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ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ

1. ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

Τα τελευταία έτη χρησιµοποιούνται ολοένα περισσότερο συστήµατα που παρέχουν πρόσθετη
µετωπική προστασία στα µηχανοκίνητα οχήµατα (συστήµατα µετωπικής προστασίας).
Ορισµένα από τα εν λόγω συστήµατα παρουσιάζουν κινδύνους για την ασφάλεια των πεζών
και άλλων χρηστών των οδών στην περίπτωση σύγκρουσης µε µηχανοκίνητο όχηµα.
Η παρούσα πρόταση έχει ως στόχο να παράσχει πρόσθετη προστασία στους πεζούς και σε
άλλους ανεπαρκώς προστατευόµενους χρήστες των οδών στην περίπτωση σύγκρουσης µε
µηχανοκίνητο όχηµα στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστηµα µετωπικής προστασίας. Η πρόταση
προβλέπει απαιτήσεις τις οποίες πρέπει να πληρούν τα συστήµατα µετωπικής προστασίας τα
οποία είτε έχουν τοποθετηθεί εξ αρχής στο όχηµα είτε διατίθενται στην αγορά ως χωριστές
τεχνικές µονάδες. Eπειδή η κατασκευή µηχανοκίνητων οχηµάτων καλύπτεται από την οδηγία
πλαίσιο 70/156/ΕΟΚ η οποία καθιερώνει το σύστηµα έγκρισης τύπου ΕΚ για οχήµατα,
κατασκευαστικά στοιχεία και χωριστές τεχνικές µονάδες, οι προτεινόµενες απαιτήσεις θα
αποτελέσουν επίσης τµήµα του εν λόγω συστήµατος.

2. ΝΟΜΙΚΗ ΒΑΣΗ

Με την παρούσα πρόταση καθορίζονται εναρµονισµένες τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση
τύπου µηχανοκίνητων οχηµάτων όσον αφορά τυχόν συστήµατα µετωπικής προστασίας τα
οποία έχουν τοποθετηθεί ως αρχικώς εξοπλισµός σε ένα όχηµα, καθώς και για την έγκριση
τύπου συστηµάτων µετωπικής προστασίας που διατίθενται ως χωριστές τεχνικές µονάδες,
υπό την έννοια της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. Η ύπαρξη εναρµονισµένων κανόνων είναι
απαραίτητη προκειµένου να αποφευχθεί η έγκριση διαφορετικών απαιτήσεων µεταξύ των
κρατών µελών και να εξασφαλισθεί η ορθή λειτουργία της εσωτερικής αγοράς. Συνεπώς, η
παρούσα πρόταση βασίζεται στο άρθρο 95 της συνθήκης για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής
Κοινότητας.

3. ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ

Από τα στατιστικά στοιχεία οδικών ατυχηµάτων προκύπτει ότι σηµαντικό ποσοστό
τραυµατισµών αφορά πεζούς και ποδηλάτες οι οποίοι τραυµατίζονται ως αποτέλεσµα της
επαφής τους µε κινούµενο όχηµα, ειδικά δε µε τις πρόσθιες δοµές των επιβατικών
αυτοκινήτων. Τα περισσότερα ατυχήµατα συµβαίνουν σε αστικές περιοχές όπου µπορούν να
επέλθουν σοβαροί ή και θανάσιµοι τραυµατισµοί σε σχετικά χαµηλές ταχύτητες, ιδίως στην
περίπτωση µικρών παιδιών.

Παρά το γεγονός ότι υπάρχουν σαφή επιχειρήµατα για την εφαρµογή µέτρων προκειµένου να
διαχωριστούν οι πεζοί από την κυκλοφορία των οχηµάτων και, στις περιπτώσεις όπου αυτό
δεν είναι εφικτό, να µειωθεί η ταχύτητα κυκλοφορίας, υπάρχει περιθώριο να µειωθεί η
σοβαρότητα των τραυµατισµών σε πεζούς, µε τη βελτίωση τών πρόσθιων δοµών των
οχηµάτων. Προφανώς, πάνω από ορισµένες ταχύτητες, το περιθώριο µείωσης τέτοιων είδους
τραυµατισµών είναι περιορισµένο, αλλά, σε ταχύτητες κάτω των 40 km/h περίπου, υπάρχει
δυνατότητα σηµαντικής µείωσης των επιπέδων τραυµατισµού που υφίστανται οι πεζοί οι
οποίοι έρχονται σε µετωπικές συγκρούσεις µε επιβατικά αυτοκίνητα και ελαφρά φορτηγά
οχήµατα, και ιδίως µε εκείνα στα οποία έχουν τοποθετηθεί συστήµατα µετωπικής
προστασίας.
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Η Επιτροπή ολοκλήρωσε µε επιτυχία ένα κύκλο διαπραγµατεύσεων µε τις ενώσεις που
εκπροσωπούν την ευρωπαϊκή, την ιαπωνική και την κορεατική αυτοκινητοβιοµηχανία όσον
αφορά την ανάληψη δέσµευσης εκ µέρους της βιοµηχανίας για την εισαγωγή µέτρων µε
σκοπό την ενίσχυση της προστασίας των πεζών. Η εν λόγω δέσµευση συνιστά µια
αποφασιστική και προοδευτική συνεισφορά για την επίτευξη των προτεραιοτήτων της
Κοινότητας όσον αφορά την οδική ασφάλεια στην ΕΕ και περιλαµβάνει δέσµευση για τη µη
εγκατάσταση των λεγόµενων «άκαµπτων προφυλακτήρων» ως συστηµάτων µετωπικής
προστασίας στα νέα οχήµατα από το 2002. Στην ανακοίνωσή της της 11ης Ιουλίου 20011 η
Επιτροπή δήλωσε ότι η δέσµευση της Ευρωπαϊκής Ένωσης Κατασκευαστών Αυτοκινήτων
(ACEA) ανταποκρίνεται στην εντολή της Επιτροπής που περιέχεται στην ανακοίνωση της
21ης ∆εκεµβρίου 20002. Αντίστοιχες δεσµεύσεις µε τη δέσµευση που ανέλαβε η ACEA
ανέλαβαν επίσης οι JAMA και KAMA εξ ονόµατος των ιαπώνων και κορεατών
κατασκευαστών.

Ωστόσο, προτού αποφασίσει εάν θα αποδεχθεί τη δέσµευση, η Επιτροπή αποφάσισε να
ζητήσει τη γνώµη του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου σχετικά µε το
περιεχόµενο της δέσµευσης και την αξιολόγηση της Επιτροπής και να δώσει στα όργανα
αυτά τη δυνατότητα να εκφράσουν τις απόψεις τους. Το Συµβούλιο, στην ανακοίνωσή του
της 26ης Νοεµβρίου του 20013, εκφράζει την άποψη ότι η χρήση άκαµπτων προφυλακτήρων
πρέπει να απαγορευθεί για όλα τα οχήµατα των τύπων M1 και N1 και ότι η Επιτροπή πρέπει
να προτείνει µέτρα για το στόχο αυτό. Το Κοινοβούλιο, στην έκθεσή του του Ιουνίου
του 20024, κάλεσε την Επιτροπή να προτείνει νοµοθεσία για την απαγόρευση των άκαµπτων
προφυλακτήρων από την αγορά αξεσουάρ αυτοκινήτων.

Κατά συνέπεια, η παρούσα πρόταση καθιερώνει απαιτήσεις τις οποίες πρέπει να πληρούν τα
συστήµατα µετωπικής προστασίας, τα οποία είτε έχουν τοποθετηθεί εξ αρχής σε οχήµατα είτε
διατίθενται στην αγορά ως χωριστές τεχνικές µονάδες. Παράλληλα, η Επιτροπή παρουσίασε
πρόταση οδηγίας σχετικά µε την προστασία των πεζών και άλλων ανεπαρκώς
προστατευόµενων χρηστών των οδών στην περίπτωση σύγκρουσης µε µηχανοκίνητο όχηµα.
Η πρόταση οδηγίας για την προστασία των πεζών5, η οποία εγκρίθηκε από την Επιτροπή στις
19 Φεβρουαρίου του 2003, εξετάζεται προς το παρόν στο πλαίσιο της διαδικασίας της
συναπόφασης.

Είναι προφανές ότι οι προσπάθειες µε στόχο να γίνουν τα οχήµατα φιλικά προς τους πεζούς
θα αποδώσουν τα µεγαλύτερα οφέλη µόνο όταν όλοι ανεξαιρέτως οι τύποι οχηµάτων
συµµορφωθούν µε τις εν λόγω απαιτήσεις. Ωστόσο, η εφαρµογή των απαιτήσεων αυτών σε
βαρύτερα οχήµατα (φορτηγά και λεωφορεία) θα έχει περιορισµένη αξία και ίσως να µην
ενδείκνυται από τεχνική άποψη. Για το λόγο αυτό, το πεδίο εφαρµογής της παρούσας οδηγίας
περιορίζεται στα οχήµατα των κατηγοριών Μ1 και Ν1 µέχρι 3,5 τόνους. Εφόσον οι εν λόγω
κατηγορίες οχηµάτων αντιπροσωπεύουν τη συντριπτική πλειονότητα των οχηµάτων που
ευρίσκονται σήµερα σε χρήση, τα προτεινόµενα µέτρα θα έχουν το µεγαλύτερο δυνατόν
αντίκτυπο όσον αφορά τη µείωση των τραυµατισµών των πεζών.

                                                
1 COM(2001) 389 τελικό.
2 Ανακοίνωση της Επιτροπής για την προστασία των πεζών της 21ης ∆εκεµβρίου 2000,

SEC(2000) 2283.
3 Συµπεράσµατα του Συµβουλίου για την εσωτερική αγορά της 26ης Νοεµβρίου 2001.
4 Ψήφισµα της 13ης Ιουνίου 2002.
5 Πρόταση για οδηγία του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου σχετικά µε την προστασία

πεζών και άλλων ανεπαρκώς προστατευόµενων χρηστών των οδών στην περίπτωση σύγκρουσης µε
µηχανοκίνητο όχηµα και για την τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, COM(2003) 67 τελικό.
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Οι προτεινόµενες απαιτήσεις για τα συστήµατα µετωπικής προστασίας παρουσιάζονται υπό
τη µορφή δοκιµών, οι οποίες περιγράφονται στο τµήµα 4 του παραρτήµατος Ι της παρούσας
πρότασης. Προτείνεται ότι, από την 1η Ιουλίου 2005, τα κράτη µέλη δεν θα µπορούν πλέον
να χορηγούν έγκριση τύπου ΕΚ για τύπο οχήµατος για λόγους που αφορούν την τοποθέτηση
συστηµάτων µετωπικής προστασίας, ή για τύπο συστήµατος µετωπικής προστασίας ως
χωριστής τεχνικής µονάδας, εάν δεν πληρούνται οι απαιτήσεις των παραρτηµάτων της
παρούσας οδηγίας. Από την 1η Ιανουαρίου 2006, όλα τα νέα οχήµατα στα οποία έχουν
τοποθετηθεί συστήµατα µετωπικής προστασίας και όλα τα νέα συστήµατα µετωπικής
προστασίας που διατίθενται στην αγορά θα πρέπει να πληρούν τις προτεινόµενες απαιτήσεις.

Οι προτεινόµενες απαιτήσεις θα υποβληθούν σε δοκιµές µε βάση τις αναλυτικές τεχνικές
προδιαγραφές που θα καθορίσει η Επιτροπή σύµφωνα µε το άρθρο 13 της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. Με τον τρόπο αυτό, η οδηγία δεν επιβαρύνεται µε περίπλοκες τεχνικές
λεπτοµέρειες.
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2003/0226 (COD)

Πρόταση

Ο∆ΗΓΙΑΣ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

σχετικά µε τη χρήση συστηµάτων µετωπικής προστασίας στα µηχανοκίνητα οχήµατα
και για την τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ
ΕΝΩΣΗΣ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας και ιδίως το άρθρο 95,

την πρόταση της Επιτροπής6,

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτροπής7,

ενεργώντας σύµφωνα µε τη διαδικασία που προβλέπεται στο άρθρο 251 της συνθήκης8,

Εκτιµώντας τα εξής:

(1) Τα συστήµατα που προβλέπουν πρόσθετη µετωπική προστασία των µηχανοκίνητων
οχηµάτων χρησιµοποιούνται ολοένα περισσότερο τα τελευταία έτη. Ορισµένα από τα
συστήµατα αυτά παρουσιάζουν κινδύνους για την ασφάλεια των πεζών και άλλων
χρηστών των οδών στην περίπτωση σύγκρουσης. Συνεπώς απαιτούνται µέτρα για να
διαφυλαχθεί το κοινό από τους εν λόγω κινδύνους.

(2) Τα συστήµατα µετωπικής προστασίας είτε παρέχονται ως αρχικός εξοπλισµός που
έχει τοποθετηθεί σε όχηµα είτε διατίθενται στην αγορά ως χωριστές τεχνικές µονάδες.
Οι τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση τύπου µηχανοκίνητων οχηµάτων όσον αφορά
τυχόν συστήµατα µετωπικής προστασίας που τοποθετούνται στα οχήµατα πρέπει να
εναρµονιστούν προκειµένου να προληφθεί η έγκριση απαιτήσεων που ποικίλλουν από
το ένα κράτος µέλος στο άλλο και να εξασφαλισθεί η ορθή λειτουργία της εσωτερικής
αγοράς. Για τους ίδιους λόγους είναι απαραίτητο να εναρµονιστούν οι τεχνικές
απαιτήσεις για την έγκριση τύπου των συστηµάτων µετωπικής προστασίας ως
χωριστών τεχνικών µονάδων κατά την έννοια της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ της 6ης
Φεβρουαρίου 1970, περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των κρατών µελών που
αφορούν στην έγκριση των οχηµάτων µε κινητήρα και των ρυµουλκουµένων τους9.

                                                
6 ΕΕ L
7 ΕΕ L
8 ΕΕ L
9 ΕΕ L 42, 23.2.1970, σ. 1. όπως τροποποιήθηκε τελευταία από τον κανονισµό (ΕΚ) αριθµ. 807/2003

(ΕΕ L 122, 16.5.2003, σ. 36)
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(3) Είναι αναγκαία η θέσπιση διατάξεων όσον αφορά τις απαιτήσεις σχετικά µε τις
δοκιµές, την κατασκευή και την εγκατάσταση τις οποίες πρέπει να τηρούν όλα τα
συστήµατα µετωπικής προστασίας, τα οποία είτε τοποθετούνται στο όχηµα ως
αρχικός εξοπλισµός είτε διατίθενται στην αγορά ως χωριστές τεχνικές µονάδες.

(4) Τα απαιτούµενα µέτρα για την εφαρµογή της παρούσας οδηγίας και για την
προσαρµογή της στην επιστηµονική και τεχνική πρόοδο θεσπίζονται σύµφωνα µε την
απόφαση 1999/468/EΚ του Συµβουλίου, της 28ης Ιουνίου 1999, για τον καθορισµό
των όρων άσκησης των εκτελεστικών αρµοδιοτήτων που ανατίθενται στην
Επιτροπή10.

(5) Η παρούσα οδηγία είναι µια από τις επιµέρους οδηγίες της διαδικασίας έγκρισης
τύπου ΕΚ, που θεσπίστηκε µε την οδηγία αριθ. 70/156/ΕΟΚ.

(6) ∆εδοµένου ότι οι στόχοι της προβλεπόµενης δράσης, δηλαδή η προώθηση της
ασφάλειας των πεζών και άλλων ανεπαρκώς προστατευόµενων χρηστών των οδών,
είναι αδύνατον να επιτευχθούν επαρκώς από τα κράτη µέλη και δύνανται συνεπώς,
λόγω της κλίµακας ή των αποτελεσµάτων της δράσης να επιτευχθούν καλύτερα σε
κοινοτικό επίπεδο, η Κοινότητα µπορεί να λάβει µέτρα σύµφωνα µε την αρχή της
επικουρικότητας που διατυπώνεται στο άρθρο 5 της Συνθήκης. Σύµφωνα µε την αρχή
της αναλογικότητας, όπως διατυπώνεται στο εν λόγω άρθρο, η παρούσα οδηγία δεν
υπερβαίνει τα αναγκαία όρια για την επίτευξη των στόχων αυτών.

(7) Κατά συνέπεια, η οδηγία 70/156/ΕΟΚ πρέπει να τροποποιηθεί αναλόγως,

ΕΞΕ∆ΩΣΑΝ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Θέµα

Η παρούσα οδηγία καθορίζει τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση τύπου µηχανοκίνητων
οχηµάτων όσον αφορά τα συστήµατα µετωπικής προστασίας που παρέχονται είτε ως αρχικός
εξοπλισµός που τοποθετείται στα οχήµατα είτε ως χωριστές τεχνικές µονάδες.

Άρθρο 2

Ορισµοί

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας ισχύουν οι ακόλουθοι ορισµοί:

(1) ως «όχηµα», νοείται κάθε µηχανοκίνητο όχηµα της κατηγορίας Μ1, όπως ορίζεται
στο άρθρο 2 και στο παράρτηµα ΙΙ της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, συνολικής
επιτρεπόµενης µάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 τόνους, καθώς και κάθε όχηµα της
κατηγορίας Ν1, όπως ορίζεται στο άρθρο 2 και στο παράρτηµα ΙΙ της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,

                                                
10 ΕΕ L 184, 17.7.1999, σ. 23.
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(2) ως «χωριστή τεχνική µονάδα», νοείται κάθε διάταξη όπως ορίζεται στο άρθρο 2 της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ και προορίζεται για εγκατάσταση και χρήση.

Άρθρο 3

∆ιατάξεις έγκρισης τύπου

1. Από την 1η Οκτωβρίου 2004, σε σχέση µε νέο τύπο οχήµατος στο οποίο έχει
τοποθετηθεί σύστηµα µετωπικής προστασίας που τηρεί τις απαιτήσεις που ορίζονται
στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ, τα κράτη µέλη δεν δύνανται, για λόγους που αφορούν τα
συστήµατα µετωπικής προστασίας:

(α) να απορρίπτουν τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ ή εθνικής έγκρισης τύπου, ή

(β) να εµποδίζουν την καταχώρηση στα µητρώα, την πώληση ή τη θέση σε
λειτουργία.

2. Από την 1η Οκτωβρίου 2004, σε σχέση µε νέο τύπο συστήµατος µετωπικής
προστασίας, το οποίο διατίθεται ως χωριστή τεχνική µονάδα, και το οποίο τηρεί τις
απαιτήσεις που ορίζονται στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ, τα κράτη µέλη δεν δύνανται:

(α) να απορρίπτουν τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ, ή εθνικής έγκρισης τύπου, ή

(β) να απαγορεύουν την πώληση ή την θέση σε λειτουργία.

3. Από την 1η Ιουλίου 2005, σε σχέση µε τύπο οχήµατος στο οποίο έχει τοποθετηθεί
σύστηµα µετωπικής προστασίας ή τύπο συστήµατος µετωπικής προστασίας που
προσφέρεται ως χωριστή τεχνική µονάδα, που δεν πληρούν τις απαιτήσεις που
ορίζονται στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ, τα κράτη µέλη αρνούνται τη χορήγηση
έγκρισης τύπου ΕΚ ή εθνικής έγκρισης τύπου.

4. Από την 1η Ιανουαρίου 2006, σε σχέση µε οχήµατα που δεν πληρούν τις απαιτήσεις
που ορίζονται στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ, τα κράτη µέλη, για λόγους που αφορούν τα
συστήµατα µετωπικής προστασίας:

(α) θεωρούν τα πιστοποιητικά συµµόρφωσης που συνοδεύουν νέα οχήµατα
σύµφωνα µε τις διατάξεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ ως µη ισχύοντα πλέον για
τους σκοπούς του άρθρου 7, παράγραφος 1 της εν λόγω οδηγίας,

(β) απορρίπτουν την καταχώρηση στα µητρώα, την πώληση και τη θέση σε
λειτουργία νέων οχηµάτων που δεν συνοδεύονται από πιστοποιητικό
συµµόρφωσης σύµφωνα µε την οδηγία 70/156/ΕΟΚ.

5. Από την 1η Ιανουαρίου 2006, οι απαιτήσεις που ορίζονται στα παραρτήµατα Ι και ΙΙ,
σε σχέση µε συστήµατα µετωπικής προστασίας που διατίθενται ως χωριστές τεχνικές
µονάδες, ισχύουν για τους σκοπούς του άρθρου 7, παράγραφος 2 της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ.
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Άρθρο 4

Μέτρα εφαρµογής και τροποποιήσεις

1. Η Επιτροπή, επικουρούµενη από την επιτροπή που συστάθηκε βάσει του άρθρου 13,
παράγραφος 1, της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ θεσπίζει, σύµφωνα µε τη διαδικασία που
αναφέρεται στο άρθρο 13, παράγραφος 3, της εν λόγω οδηγίας, λεπτοµερείς τεχνικές
απαιτήσεις για τις διατάξεις περί δοκιµών που περιλαµβάνονται στο τµήµα 3 του
παραρτήµατος Ι της παρούσας οδηγίας.

2. Οι αναγκαίες τροποποιήσεις για την προσαρµογή της παρούσας οδηγίας εγκρίνονται
από την Επιτροπή σύµφωνα µε το άρθρο 13 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ.

Άρθρο 5

Τροποποιήσεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ

Τα παραρτήµατα I, III, IV και XI της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ τροποποιούνται σύµφωνα µε το
παράρτηµα ΙΙΙ της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 6

Μεταφορά στο εθνικό δίκαιο

1. Τα κράτη µέλη θέτουν σε ισχύ τις αναγκαίες νοµοθετικές, κανονιστικές και
διοικητικές διατάξεις που απαιτούνται προκειµένου να συµµορφωθούν µε την
παρούσα οδηγία το αργότερο έως τις 30 Ιουνίου 2004. Ανακοινώνουν αµέσως στην
Επιτροπή το κείµενο των εν λόγω διατάξεων και τον πίνακα αντιστοιχίας µεταξύ των
εν λόγω διατάξεων και των διατάξεων της παρούσας οδηγίας.

Εφαρµόζουν τις διατάξεις αυτές από την 1η Ιουλίου 2004.

Όταν τα κράτη µέλη θεσπίζουν τις εν λόγω διατάξεις, αυτές περιέχουν αναφορά
στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύονται από την αναφορά αυτή κατά την επίσηµη
έκδοσή τους. Ο τρόπος της αναφοράς αποφασίζεται από τα κράτη µέλη.

2. Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή το κείµενο των ουσιωδών διατάξεων
εσωτερικού δικαίου τις οποίες θεσπίζουν στν τοµέα που διέπεται από την παρούσα
οδηγία.

Άρθρο 7

Έναρξη ισχύος

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα από από τη δηµοσίευσή της στην
Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
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Άρθρο 8

Αποδέκτες

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

Βρυξέλλες, […]

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο Για το Συµβούλιο
Ο πρόεδρος Ο πρόεδρος
[…] […]
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ

Παράρτηµα I: Τεχνικές διατάξεις

Παράρτηµα IΙ: ∆ιοικητικές διατάξεις

Προσάρτηµα 1: ∆ελτίο πληροφοριών (όχηµα)

Προσάρτηµα 2: ∆ελτίο πληροφοριών (χωριστή τεχνική µονάδα)

Προσάρτηµα 3: Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου (όχηµα)

Προσάρτηµα 4: Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου (χωριστή τεχνική
µονάδα)

Προσάρτηµα 5: Υπόδειγµα σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ

Παράρτηµα III: Τροποποιήσεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ:
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ

1. ΟΡΙΣΜΟΙ

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας ισχύουν οι ακόλουθοι ορισµοί:

1.1. «Τύπος οχήµατος» είναι η κατηγορία οχηµάτων που, έµπροσθεν των κολώνων Α,
δεν διαφέρουν ως προς σηµαντικές παραµέτρους όπως:

– τη δοµή,

– τις κύριες διαστάσεις,

– τα υλικά των εξωτερικών επιφανειών του οχήµατος,

– τη διάταξη των κατασκευαστικών στοιχείων (εξωτερική ή εσωτερική),

– τη µέθοδο τοποθέτησης συστήµατος µετωπικής προστασίας,

στο βαθµό που µπορεί να θεωρηθεί ότι έχουν επίπτωση στα αποτελέσµατα των
δοκιµών πρόσκρουσης που περιγράφονται στην παρούσα οδηγία.

Για τους σκοπούς της εξέτασης συστηµάτων µετωπικής προστασίας που εγκρίνονται
ως χωριστές τεχνικές µονάδες, κάθε αναφορά σε όχηµα ερµηνεύεται ότι αναφέρεται
στο πλαίσιο στο οποίο προσαρµόζεται το σύστηµα για δοκιµή και το οποίο
αντιπροσωπεύει τις πρόσθιες και εξωτερικές διαστάσεις του συγκεκριµένου
οχήµατος για το οποίο εγκρίνεται το σύστηµα.

1.2. «Κανονική θέση πορείας» είναι η θέση του οχήµατος όταν αυτό ευρίσκεται επί του
εδάφους σε κατάσταση λειτουργίας (όπως ορίζεται στο σηµείο 2.6 του
παραρτήµατος 1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ), µε τα λάστιχα φουσκωµένα στις
συστηνόµενες πιέσεις, τους πρόσθιους τροχούς σε θέση πορείας προς τα εµπρός και
µε µάζα 75kg τοποθετηµένη στο πρόσθιο κάθισµα επιβάτου. Εφόσον το όχηµα
διαθέτει ενεργό ανάρτηση ή διάταξη για τη ρύθµιση του ύψους, τότε η ανάρτηση
πρέπει να βρίσκεται στο ύψος που συστήνει ο κατασκευαστής για τη φυσιολογική
χρήση του οχήµατος.

1.3. «Εξωτερική επιφάνεια» είναι το εξωτερικό του οχήµατος, έµπροσθεν των κολόνων
Α, περιλαµβανοµένων του καλύµµατος του κινητήρα, των φτερών, των διατάξεων
φωτισµού και φωτεινής σηµατοδότησης και των ορατών ενισχυτικών
κατασκευαστικών στοιχείων.

1.4. «Ακτίνα καµπυλότητος» είναι η ακτίνα του τόξου ενός κύκλου που προσεγγίζει το
περισσότερο δυνατόν τη στρογγυλεµένη µορφή του υπό εξέταση κατασκευαστικού
στοιχείου.

1.5. «Απώτατη εξωτερική ακµή» του οχήµατος, σε σχέση µε τις πλευρές του οχήµατος,
είναι το επίπεδο που είναι παράλληλο προς το διάµηκες επίπεδο συµµετρίας του
οχήµατος και συµπίπτει µε την πλευρική απώτατη ακµή και, σε σχέση µε το πρόσθιο
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και οπίσθιο άκρο, το κάθετο εγκάρσιο επίπεδο του οχήµατος που συµπίπτει µε τις
εξωτερικές πρόσθιες και οπίσθιες ακµές, µη λαµβανοµένων υπόψη των προεξοχών:

– των ελαστικών επισώτρων κοντά στο σηµείο επαφής τους µε το έδαφος και
των βαλβίδων πλήρωσης των επισώτρων µε αέρα·

– των τυχών αντιολισθητικών διατάξεων που έχουν τοποθετηθεί στους τροχούς·

– των κατόπτρων οδήγησης·

– των πλευρικών δεικτών κατεύθυνσης των φανών όγκου, των πρόσθιων και
οπίσθιων φανών θέσης και των φανών στάθµευσης·

– σε σχέση µε τα πρόσθια και οπίσθια άκρα, των µερών που έχουν τοποθετηθεί
πάνω στους προφυλακτήρες, των διατάξεων έλξης και των εξατµίσεων·

1.6. «Προφυλακτήρας» είναι το πρόσθιο ή το οπίσθιο µέρος του οχήµατος που σκοπό
έχει να προστατεύει το όχηµα από ζηµίες σε περίπτωση σύγκρουσης. Κάθε
αντικείµενο που προεξέχει από την επιφάνεια του πρόσθιου προφυλακτήρα άνω των
50mm θεωρείται ότι αποτελεί τµήµα του συστήµατος µετωπικής προστασίας.

1.7. «Σύστηµα µετωπικής προστασίας» είναι µια χωριστή δοµή ή χωριστές δοµές,
όπως ένας προφυλακτήρας, που τοποθετούνται στο πρόσθιο τµήµα του οχήµατος µε
σκοπό να προστατεύεται η εξωτερική επιφάνεια επάνω ή/και κάτω από τον
προφυλακτήρα, από ζηµία σε περίπτωση σύγκρουσης µε ένα αντικείµενο. Οι δοµές,
µε µέγιστη µάζα κάτω από 0,5kg, που σκοπό έχουν να προστατεύουν µόνο τους
φανούς, εξαιρούνται του παρόντος κανονισµού.

1.8. «Αναπόσπαστο σύστηµα µετωπικής προστασίας» είναι η δοµή ή οι δοµές που
µπορούν να θεωρηθούν ως τµήµα του προφυλακτήρα ή άλλου τµήµατος του
πρόσθιου µέρους του οχήµατος και έχουν ως στόχο να παράσχουν πρόσθετη
προστασία στην εξωτερική επιφάνεια, επάνω ή/και κάτω από τον προφυλακτήρα,
στην περίπτωση σύγκρουσης µε ένα αντικείµενο. Η δοµή αυτή µπορεί να θεωρηθεί
ότι αποτελεί αναπόσπαστο τµήµα της κατασκευής του πρόσθιου άκρου του
οχήµατος και η αφαίρεση της θα δηµιουργούσε κανονικά ασυνέχειες στην πρόσθια
επιφάνεια του οχήµατος.

1.9. «Η γραµµή αναφοράς του ανώτερου τµήµατος "προφυλακτήρα" συστήµατος
µετωπικής προστασίας» καθορίζει το ανώτατο όριο των σηµαντικών σηµείων
επαφής πεζού µε την περιοχή του προφυλακτήρα του συστήµατος µετωπικής
προστασίας ή το όχηµα. Ορίζεται ως το γεωµετρικό ίχνος των πλέον υψηλών
σηµείων επαφής µεταξύ επίπεδης επιφάνειας µήκους 700 mm και του συστήµατος
µετωπικής προστασίας ή του πρόσθιου τµήµατος του οχήµατος (όπου γίνεται η
επαφή), όταν η επίπεδη επιφάνεια, κρατούµενη παράλληλη προς το κατακόρυφο
διάµηκες επίπεδο του οχήµατος και µε κλίση προς τα πίσω 20°, διέρχεται δια του
προσθίου άκρου του οχήµατος, διατηρώντας επαφή µε το έδαφος και µε την
επιφάνεια του συστήµατος µετωπικής προστασίας ή του οχήµατος.
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1.10. «Η γραµµή αναφοράς κατώτερου τµήµατος "προφυλακτήρα" συστήµατος
µετωπικής προστασίας» καθορίζει το κατώτερο όριο σηµαντικών σηµείων επαφής
πεζού µε την περιοχή του προφυλακτήρα συστήµατος µετωπικής προστασίας ή το
όχηµα. Ορίζεται ως το γεωµετρικό ίχνος των πλέον κατώτερων σηµείων επαφής
µεταξύ επίπεδης επιφάνειας µήκους 700 mm και του συστήµατος µετωπικής
προστασίας, όταν η επίπεδη επιφάνεια, κρατούµενη παράλληλη προς το κατακόρυφο
διάµηκες επίπεδο του οχήµατος και µε κλίση προς τα εµπρός 25°, διέρχεται δια του
προσθίου άκρου του οχήµατος, διατηρώντας ταυτόχρονα επαφή µε το έδαφος και µε
την επιφάνεια του συστήµατος µετωπικής προστασίας ή του οχήµατος.

1.11. «Ανώτερο ύψος "προφυλακτήρα" συστήµατος µετωπικής προστασίας» είναι η
κατακόρυφη απόσταση µεταξύ του εδάφους και της γραµµής αναφοράς ανώτερου
τµήµατος "προφυλακτήρα" συστήµατος µετωπικής προστασίας, που ορίζεται στην
παράγραφο 1.9, µε το όχηµα τοποθετηµένο στην κανονική θέση πορείας.

1.12. «Κατώτερο ύψος "προφυλακτήρα" συστήµατος µετωπικής προστασίας» είναι η
κατακόρυφη απόσταση µεταξύ του εδάφους και της γραµµής αναφοράς κατώτερου
τµήµατος "προφυλακτήρα" συστήµατος µετωπικής προστασίας, όπως ορίζεται στην
παράγραφο 1.10, µε το όχηµα τοποθετηµένο στην κανονική θέση πορείας.

1.13. Το «κριτήριο επιδόσεων κεφαλής (ΚΕΚ)», υπολογίζεται µε την εξίσωση:
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όπου «α» είναι η προκύπτουσα επιτάχυνση στο κέντρο βάρους της κεφαλής (m/s2)
ως πολλαπλάσιο του «g», η οποία αποτελεί συνάρτηση του χρόνου και καθίσταται
αντιληπτή στη συχνότητα των 1000Hz. t1 και t2 είναι δύο χρόνοι που καθορίζουν την
έναρξη και το τέλος της σχετικής περιόδου καταγραφής για την οποία η τιµή του
ΚΕΚ είναι η µεγίστη µεταξύ της πρώτης και της τελευταίας στιγµής επαφής. Οι
τιµές του ΚΕΚ για τις οποίες το χρονικό διάστηµα (t1 - t2) είναι µεγαλύτερο των 15
ms αγνοούνται για τους σκοπούς του υπολογισµού της µεγίστης τιµής.

2. ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ

2.1. Συστήµατα µετωπικής προστασίας

Οι ακόλουθες διατάξεις ισχύουν οµοίως για τα συστήµατα µετωπικής προστασίας
που έχουν τοποθετηθεί σε νέα οχήµατα, τα συστήµατα µετωπικής προστασίας που
προσφέρονται ως χωριστές τεχνικές µονάδες για τοποθέτηση σε συγκεκριµένα
οχήµατα και τα συστήµατα µετωπικής προστασίας που αποτελούν αναπόσπαστο
τµήµα της κατασκευής του πρόσθιου άκρου του οχήµατος.

2.1.1. Τα κατασκευαστικά στοιχεία του συστήµατος µετωπικής προστασίας πρέπει να είναι
σχεδιασµένα κατά τρόπον ώστε όλες οι άκαµπτες επιφάνειες που βλέπουν προς τα
έξω να έχουν ακτίνα καµπυλότητας τουλάχιστον 5mm.

2.1.2. Η συνολική µάζα του συστήµατος µετωπικής προστασίας, συµπεριλαµβανοµένων
των υποστηριγµάτων και στερεώσεων, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 1,2% της µάζας
του οχήµατος για το οποίο έχει σχεδιαστεί, µε ανώτατο όριο τα 18kg.
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2.1.3. Το ύψος του συστήµατος µετωπικής προστασίας, όταν τοποθετείται σε όχηµα, δεν
πρέπει να υπερβαίνει τα 100mm πάνω από το επίπεδο που ορίζεται από την
οριζόντια γραµµή που ενώνει τα υψηλότερα µέρη των προβολέων.

2.1.4. Το σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να αυξάνει το πλάτος του οχήµατος
στο οποίο έχει τοποθετηθεί. Εάν το συνολικό πλάτος του συστήµατος µετωπικής
προστασίας υπερβαίνει κατά 75% το πλάτος του οχήµατος, τα άκρα του συστήµατος
πρέπει να είναι κυρτωµένα προς την εξωτερική επιφάνεια ώστε να µειώνεται ο
κίνδυνος αγκίστρωσης. Η απαίτηση αυτή θεωρείται ότι πληρούται είτε εφόσον το
σύστηµα µετωπικής προστασίας βρίσκεται µέσα σε φάτνωµα ή ενσωµατωµένο στο
αµάξωµα (αναπόσπαστο σύστηµα) είτε εφόσον το άκρο του συστήµατος είναι
στραµµένο έτσι ώστε να µην µπορεί να έλθει σε επαφή µε σφαίρα διαµέτρου 100mm
και το διάστηµα µεταξύ του άκρου του συστήµατος και του περιβάλλοντος
αµαξώµατος να µην υπερβαίνει τα 20mm.

2.1.5. Με την επιφύλαξη του σηµείου 2.1.4., το διάστηµα µεταξύ των κατασκευαστικών
στοιχείων του συστήµατος µετωπικής προστασίας και της εξωτερικής επιφάνειας
του οχήµατος κάτω από το σύστηµα αυτό δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 80mm. Τα
κατά τόπους κενά στο γενικό περίγυρο του αµαξώµατος που ευρίσκεται από κάτω
(όπως ανοίγµατα σε εσχάρες, σηµεία εισαγωγής αέρα κλπ.) δεν λαµβάνονται υπόψη.

2.1.6. Σε οποιοδήποτε πλευρικό σηµείο του οχήµατος, η κατά µήκος απόσταση µεταξύ του
πλέον πρόσθιου µέρους του προφυλακτήρα και του πλέον πρόσθιου τµήµατος του
συστήµατος µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 50mm, εκτός εάν το
υλικό που χρησιµοποιείται στα µέρη εκείνα που προεξέχουν περισσότερο έχουν
θλιπτική αντοχή κάτω των 0,35MPa.

2.1.7. Το σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν πρέπει να µειώνει σηµαντικά την
αποτελεσµατικότητα του προφυλακτήρα. Η απαίτηση αυτή θεωρείται ότι πληρούται
εφόσον υπάρχουν µόνο δύο κατακόρυφα κατασκευαστικά στοιχεία και κανένα
οριζόντιο κατασκευαστικό στοιχείο του συστήµατος µετωπικής προστασίας εµπρός
από τον προφυλακτήρα.

2.1.8. Το σύστηµα µετωπικής προστασίας δεν µπορεί να έχει κλίση προς τα εµπρός από
την κατακόρυφο. Τα άνω τµήµατα του συστήµατος µετωπικής προστασίας δεν
µπορεί να επεκτείνονται προς τα πάνω ή προς τα πίσω (προς το αλεξήνεµο)
περισσότερο από 50 mm από τη γραµµή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του
καλύµµατος κινητήρα του οχήµατος, όπως ορίζεται όταν αφαιρεθεί το σύστηµα
µετωπικής προστασίας.

2.1.9. Οι απαιτήσεις της οδηγίας 76/756/ΕΟΚ, όσον αφορά τις διατάξεις φωτισµού και
φωτεινής σηµατοδότησης, δεν πρέπει να επηρεάζονται από την τοποθέτηση
συστηµάτων µετωπικής προστασίας.

2.2. Τα συστήµατα µετωπικής προστασίας ως χωριστές τεχνικές µονάδες µπορούν να
διανεµηθούν, να διατεθούν στην αγορά ή να πωληθούν µόνον όταν συνοδεύονται
από σαφής οδηγίες συναρµολόγησης. Οι οδηγίες συναρµολόγησης περιέχουν σαφείς
και πλήρεις πληροφορίες για τον προσδιορισµό των οχηµάτων για τα οποία η
µονάδα έχει εγκριθεί και για την τοποθέτηση των εγκεκριµένων κατασκευαστικών
στοιχείων στο εν λόγω όχηµα κατά τρόπο που να συµφωνεί µε τις σχετικές διατάξεις
της παραγράφου 2.1. Οι οδηγίες περιλαµβάνουν επίσης λεπτοµέρειες σχετικά µε τη
ροπή στρέψης που εφαρµόζεται σε όλα τα σηµεία στερέωσης.
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3. ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ∆ΟΚΙΜΕΣ

3.1. Απαιτείται η διεξαγωγή των ακόλουθων δοκιµών:

3.1.1. ∆οκιµή οµοιώµατος κάτω µέρους ποδιού προς «προφυλακτήρα» συστήµατος
µετωπικής προστασίας. Η δοµική αυτή εκτελείται µε ταχύτητα πρόσκρουσης
40km/h. Η µέγιστη δυναµική γωνία κάµψεως του γόνατος δεν πρέπει να υπερβαίνει
τις 15,0°, η µέγιστη δυναµική µετατόπιση διάτµησης του γόνατος δεν πρέπει να
υπερβαίνει τα 6,0 mm, και η επιτάχυνση που µετράται στο άνω άκρο της κνήµης δεν
πρέπει να υπερβαίνει τα 150 g. Η δοκιµή αυτή µπορεί να αντικατασταθεί από τη
δοκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς «προφυλακτήρα» συστήµατος
µετωπικής προστασίας υπό ορισµένες προϋποθέσεις.

3.1.2. ∆οκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς «προφυλακτήρα» συστήµατος
µετωπικής προστασίας. Η δοκιµή αυτή εκτελείται µε ταχύτητα πρόσκρουσης
40km/h. Το στιγµιαίο άθροισµα των δυνάµεων πρόσκρουσης ως προς τον χρόνο,
προς το άνω και το κάτω µέρος του κρουστικού εκκρεµούς, δεν πρέπει να
υπερβαίνει τα 5,0 kN και η ροπή κάµψεως επί του κρουστικού εκκρεµούς δεν πρέπει
να υπερβαίνει τα 300 Nm.

Η δοκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς «προφυλακτήρα» συστήµατος
µετωπικής προστασίας πραγµατοποιείται εφόσον το κατώτερο ύψος του
«προφυλακτήρα» συστήµατος µετωπικής προστασίας στη θέση δοκιµής υπερβαίνει
τα 500 mm.

3.1.3. ∆οκιµή οµοιώµατος άνω µέρους ποδιού προς σύστηµα µετωπικής προστασίας.
Η δοκιµή αυτή εκτελείται µε ταχύτητα πρόσκρουσης 40km/h. Το στιγµιαίο
άθροισµα των δυνάµεων πρόσκρουσης ως προς τον χρόνο, προς το άνω και το κάτω
µέρος του κρουστικού εκκρεµούς, δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 5,0 kN και η ροπή
κάµψεως επί του κρουστικού εκκρεµούς δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 300 Nm.

3.1.4. ∆οκιµή οµοιώµατος κεφαλής παιδιού και/ή ενηλίκου προς σύστηµα µετωπικής
προστασίας. Οι δοκιµές αυτές πραγµατοποιούνται σε ταχύτητα 40km/h. Το κριτήριο
επιδόσεων κεφαλής (ΚΕΚ), που υπολογίζεται από τη συνισταµένη των µετρήσεων
χρόνου του επιταχυνσιοµέτρου, σύµφωνα µε την παράγραφο 1.13, δεν πρέπει να
υπερβαίνει την τιµή 1000 σε κάθε περίπτωση.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

∆ΙΟΙΚΗΤΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ

1. ΑΙΤΗΣΗ ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

1.1. Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ οχήµατος στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστηµα
µετωπικής προστασίας

1.1.1. Υπόδειγµα του δελτίου πληροφοριών το οποίο απαιτείται σύµφωνα µε το άρθρο 3
παράγραφος 1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, περιλαµβάνεται στο προσάρτηµα 1.

1.1.2. Αντιπροσωπευτικό όχηµα του προς έγκριση τύπου, εξοπλισµένο µε σύστηµα
µετωπικής προστασίας, υποβάλλεται στην τεχνική υπηρεσία που είναι υπεύθυνη για
τη διεξαγωγή των δοκιµών έγκρισης τύπου. Κατόπιν αιτήµατος της τεχνικής
υπηρεσίας, υποβάλλονται οµοίως συγκεκριµένα κατασκευαστικά στοιχεία ή
δείγµατα των υλικών που χρησιµοποιήθηκαν.

1.2. Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ συστηµάτων µετωπικής προστασίας που
θεωρούνται χωριστές τεχνικές µονάδες

1.2.1. Υπόδειγµα του δελτίου πληροφοριών που απαιτείται σύµφωνα µε το άρθρο 3
παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ περιλαµβάνεται στο προσάρτηµα 2.

1.2.2. ∆είγµα του προς έγκριση τύπου του συστήµατος µετωπικής προστασίας
υποβάλλεται στην τεχνική υπηρεσία που είναι υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των
δοκιµών έγκρισης τύπου. Εάν η υπηρεσία το κρίνει αναγκαίο, µπορεί να ζητήσει
περαιτέρω δείγµατα. Τα δείγµατα είναι σαφώς και ανεξίτηλα σεσηµασµένα µε την
εµπορική ονοµασία ή το εµπορικό σήµα του αιτούντος και τον χαρακτηρισµό του
τύπου. Πρέπει να υπάρχει πρόβλεψη για την επακόλουθη υποχρεωτική απεικόνιση
του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ.

2. ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

2.1. Υποδείγµατα των πιστοποιητικών έγκρισης τύπου ΕΚ, σύµφωνα µε το άρθρο 4
παράγραφος 3 και, κατά περίπτωση, του άρθρου 4 παράγραφος 4 της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, περιλαµβάνονται :

– στο προσάρτηµα 3 για τις αιτήσεις που αναφέρονται στο σηµείο 1.1. και

– στο προσάρτηµα 4 για τις αιτήσεις που αναφέρονται στο σηµείο 1.2.

3. ΣΗΜΑ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

3.1. Κάθε σύστηµα µετωπικής προστασίας που συµφωνεί µε τον τύπο που έχει εγκριθεί
σύµφωνα µε την παρούσα οδηγία φέρει σήµα έγκρισης τύπου ΕΚ.
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3.2. Το σήµα αυτό αποτελείται από:

3.2.1. Ορθογώνιο που περιβάλλει το γράµµα "e" ακολουθούµενο από το διακριτικό αριθµό
ή τα γράµµατα του κράτους µέλους που χορήγησε την έγκριση τύπου:

1 για Γερµανία
2 για Γαλλία
3 για Ιταλία
4 για Κάτω Χώρες
5 για Σουηδία
6 για Βέλγιο
9 για Ισπανία
11 για Ηνωµένο Βασίλειο
12 για Αυστρία
13 για Λουξεµβούργο
17 για Φινλανδία
18 για ∆ανία
21 για Πορτογαλία
23 για Ελλάδα
IRL για Ιρλανδία

3.2.2. Πλησίον του ορθογωνίου, τον «βασικό αριθµό έγκρισης» που περιλαµβάνει στον
τοµέα 4 του αριθµού έγκρισης τύπου σύµφωνα µε το παράρτηµα VII της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, του οποίου προτάσσονται τα δύο ψηφία που αντιστοιχούν
στον αύξοντα αριθµό της πλέον πρόσφατης µείζονος τεχνικής τροποποίησης της
παρούσας οδηγίας κατά την ηµεροµηνία χορήγησης της έγκρισης τύπου ΕΚ. Στην
παρούσα οδηγία ο αύξων αριθµός είναι 01.

3.3. Το σήµα έγκρισης τύπου ΕΚ πρέπει να τοποθετείται στο σύστηµα µετωπικής
προστασίας κατά τέτοιο τρόπο ώστε να είναι ανεξίτηλο και σαφώς αναγνώσιµο,
ακόµα και στην περίπτωση όπου το σύστηµα είναι εγκατεστηµένο στο όχηµα.

3.4. Παράδειγµα του σήµατος έγκρισης τύπου περιλαµβάνεται στο προσάρτηµα 5.
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Προσάρτηµα 1 του ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ II

∆ΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. .....

ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι ΤΗΣ Ο∆ΗΓΙΑΣ ΤΟΥ
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 70/156/EOΚ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΣΕ ΣΧΕΣΗ ΜΕ ΤΗΝ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΜΕΤΩΠΙΚΗΣ
ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ

Οι κάτωθι πληροφορίες, εφόσον είναι απαραίτητες, διαβιβάζονται εις τριπλούν
συνοδευόµενες από κατάλογο περιεχοµένων. Τυχόν σχέδια πρέπει να υποβάλλονται σε
κατάλληλη κλίµακα και µε επαρκείς λεπτοµέρειες, σε διαστάσεις Α4 ή σε φάκελο
διαστάσεων Α4. Οι τυχόν υποβαλλόµενες φωτογραφίες πρέπει να είναι επαρκώς λεπτοµερείς.

Εφόσον τα συστήµατα, τα κατασκευαστικά στοιχεία ή οι χωριστές τεχνικές µονάδες
χρησιµοποιούν ειδικά υλικά, πρέπει να δίδονται πληροφορίες όσον αφορά τις επιδόσεις τους.

0. ΓΕΝΙΚΑ

0.1 Μάρκα (εµπορική ονοµασία του κατασκευαστή):

0.2 Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.3 Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήµανση στο όχηµα:

0.3.1 Σηµείο επισήµανσης:

0.4 Κατηγορία του οχήµατος:

0.5 Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.8 ∆ιεύθυνσης συνεργείου (συνεργείων) συναρµολόγησης:

1. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ

1.1 Φωτογραφίες ή/και σχέδια αντιπροσωπευτικού οχήµατος:

2. ΜΑΖΕΣ ΚΑΙ ∆ΙΑΣΤΑΣΕΙΣ (σε kg και mm)

(Όπου είναι δυνατόν, να γίνεται παραποµπή σε σχέδιο)

2.8 Μέγιστο αποδεκτό τεχνικά βάρος µε φορτίο δηλούµενο από τον κατασκευαστή

(ανώτ. και κατώτ.):

2.8.1. Κατανοµή της ανωτέρω µάζας µεταξύ των αξόνων (ανώτ. και κατώτ.):
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9. ΑΜΑΞΩΜΑ

9.1. Τύπος αµαξώµατος:

9.[11]. Σύστηµα µετωπικής προστασίας

9.[11].1.Γενική διευθέτηση (σχέδια ή φωτογραφίες) που δείχνει τη θέση και την προσάρτηση
των συστηµάτων µετωπικής προστασίας:

9.[11].2.Σχέδια και/ή φωτογραφίες, κατά περίπτωση, εσχάρων λήψης αέρα, εσχάρων
ψυγείου, διακοσµητικών λωρίδων, συµβόλων, εµβληµάτων και κοιλωµάτων, καθώς
επίσης και οποιωνδήποτε άλλων εξωτερικών προεξοχών και τµηµάτων της
εξωτερικής επιφάνειας που µπορεί να θεωρηθούν κρίσιµης σηµασίας
(π.χ. εξοπλισµός φωτισµού). Εάν τα απαριθµούµενα στην προηγούµενη πρόταση
µέρη δεν θεωρούνται κρίσιµης σηµασίας, είναι δυνατόν να αντικατασταθούν για
λόγους τεκµηρίωσης από φωτογραφίες, συνοδευόµενες εάν χρειάζεται από
διαστασιολογηµένες λεπτοµέρειες και/ή κείµενο:

9.[11].3. :Πλήρεις λεπτοµέρειες των απαιτούµενων συνδέσεων και πλήρεις οδηγίες,
περιλαµβανοµένων των απαιτήσεων ροπής στρέψης, για την τοποθέτηση.

9.[11].4.Σχέδιο προφυλακτήρων:

9.[11].5:Σχέδιο του ίχνους προβολής επί οριζοντίου επιπέδου στο µπροστινό άκρο του
οχήµατος:

Ηµεροµηνία:
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Προσάρτηµα 2 του ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ II

∆ΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. .....

ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΚ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΜΕΤΩΠΙΚΗΣ
ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΩΣ ΧΩΡΙΣΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΜΟΝΑ∆ΩΝ ([2003/…/EK])

Οι κάτωθι πληροφορίες, εφόσον είναι απαραίτητες, διαβιβάζονται εις τριπλούν
συνοδευόµενες από κατάλογο περιεχοµένων. Τυχόν σχέδια πρέπει να υποβάλλονται σε
κατάλληλη κλίµακα και µε επαρκείς λεπτοµέρειες, σε διαστάσεις Α4 ή σε φάκελο
διαστάσεων Α4. Οι τυχόν υποβαλλόµενες φωτογραφίες πρέπει να είναι επαρκώς λεπτοµερείς.

Εφόσον τα συστήµατα, τα κασκευαστικά στοιχεία ή οι χωριστές τεχνικές µονάδες
χρησιµοποιούν ειδικά υλικά, πρέπει να δίδονται πληροφορίες όσον αφορά τις επιδόσεις τους.

0. ΓΕΝΙΚΑ

0.1 Μάρκα (εµπορική επωνυµία του κατασκευαστή):

0.2 Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.5 Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.7. Θέση και µέθοδος τοποθέτησης του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ:

1. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ∆ΙΑΤΑΞΗΣ

1.1 Λεπτοµερής τεχνική περιγραφή (συµπεριλαµβανοµένων φωτογραφιών ή σχεδίων):

1.2. Οδηγίες συναρµολόγησης και τοποθέτησης, περιλαµβανοµένων των απαιτούµενων
ροπών στρέψης:

1.3. Κατάλογος τύπων οχηµάτων στους οποίους µπορεί να τοποθετηθεί.

1.4 Τυχόν περιορισµοί χρήσεως και προϋποθέσεις εγκατάστασης:
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Προσάρτηµα 3 στο ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

(ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ)

(Μέγιστο µέγεθος σελίδας: A4 (210 x 297 mm))

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

ΣΦΡΑΓΙ∆Α ΤΗΣ

∆ΙΟΙΚΗΣΗΣ

Ανακοίνωση που αφορά:

– την έγκριση τύπου

– την επέκταση της έγκρισης τύπου

– την άρνηση έγκρισης τύπου

– την κατάργηση έγκρισης τύπου

τύπου οχήµατος µε σύστηµα µετωπικής προστασίας που έχει τοποθετηθεί σύµφωνα µε την
οδηγία .../.../EΚ.

Αριθµός έγκρισης τύπου:

Λόγος επέκτασης:

ΕΝΟΤΗΤΑ I

0.1 Μάρκα (εµπορική ονοµασία του κατασκευαστή):

0.2 Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.3 Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήµανση στο όχηµα:

0.3.1 Σηµείο επισήµανσης:

0.4 Κατηγορία του οχήµατος:

0.5 Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.7 Στην περίπτωση συστήµατος µετωπικής προστασίας, θέση και µέθοδος τοποθέτησης
του σήµατος έγκρισης ΕΚ:

0.8 ∆ιεύθυνσης συνεργείου (συνεργείων) συναρµολόγησης:

ΕΝΟΤΗΤΑ II

1. Συµπληρωµατικές πληροφορίες (όπου ενδείκνυται): Βλέπε την προσθήκη

2. Τεχνική υπηρεσία αρµόδια για τη διενέργεια των δοκιµών:
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3. Ηµεροµηνία της έκθεσης δοκιµών:

4. Αριθµός της έκθεσης δοκιµών:

5. Τυχόν σχόλια: βλέπε προσθήκη

6. Τόπος:

7. Ηµεροµηνία:

8. Υπογραφή:

9. Επισυνάπτεται ευρετήριο του πληροφοριακού πακέτου που έχει κατατεθεί στην αρχή
εγκρίσεων, το οποίο µπορεί να ληφθεί κατόπιν αίτησης.
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Προσθήκη

στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αριθ..............

σχετικά µε την έγκριση τύπου οχήµατος όσον αφορά την τοποθέτηση συστήµατος
µετωπικής προστασίας.

1. Τυχόν συµπληρωµατικές πληροφορίες:

2. Παρατηρήσεις:

3. Αποτελέσµατα δοκιµών που προβλέπονται στο παράρτηµα Ι τµήµα 4

∆οκιµή Καταγραφείσα τιµή Επιτυχής/α-
ποτυχής
έκβαση*

Γωνία κάµψεως ……
…… µοίρες
……

∆υναµική
µετατόπιση

……
…… mm
……

Οµοίωµα κάτω µέρους
ποδιού προς
«προφυλακτήρα»
συστήµατος µετωπικής
προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή) Επιτάχυνση στην

κνήµη

……
…… g
……

Άθροισµα δυνάµεων
κρούσης

……
…… kN
……

Οµοίωµα άνω µέρους ποδιού
προς «προφυλακτήρα»
συστήµατος µετωπικής
προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή) Ροπή κάµψης

……
…… Nm

……

Άθροισµα δυνάµεων
κρούσης

……
…… kN
……

Οµοίωµα άνω µέρος ποδιού
προς σύστηµα µετωπικής
προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών Ροπή κάµψης ……

…… Nm
……

Οµοίωµα κεφαλής παιδιού
(2,5 kg) προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας

Τιµές ΚΕΚ

(τουλάχιστον 3
τιµές)

……
……
……

Οµοίωµα κεφαλής ενηλίκου
(4,8 kg) προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας

Τιµές ΚΕΚ

(τουλάχιστον 3
τιµές)

……
……
……

                                                
* Σύµφωνα µε τις τιµές που ορίζονται στο παράρτηµα Ι, τµήµα 4 της οδηγίας [..] EΚ σχετικά µε τη χρήση

συστηµάτων µετωπικής προστασίας στα µηχανοκίνητα οχήµατα.



24

Προσάρτηµα 4 στο ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

(ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ)

(Μέγιστο µέγεθος σελίδας: A4 (210 x 297 mm))

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ

ΣΦΡΑΓΙ∆Α ΤΗΣ

∆ΙΟΙΚΗΣΗΣ

Ανακοίνωση που αφορά:

– την έγκριση τύπου

– την επέκταση της έγκρισης τύπου

– την άρνηση έγκρισης τύπου

– την κατάργηση έγκρισης τύπου

τύπου συστήµατος µετωπικής προστασίας ως χωριστής τεχνικής µονάδας (1) βάσει της
οδηγίας [2003/.../ΕΚ].

Αριθµός έγκρισης τύπου:

Λόγος επέκτασης:

ΕΝΟΤΗΤΑ I

0.1 Μάρκα (εµπορική ονοµασία του κατασκευαστή):

0.2 Τύπος και γενική εµπορική περιγραφή(-ές):

0.3 Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική επισήµανση στο σύστηµα
µετωπικής προστασίας:

0.3.1 Σηµείο επισήµανσης:

0.5 Επωνυµία και διεύθυνση κατασκευαστή:

0.7 Θέση και µέθοδος τοποθέτησης του σήµατος έγκρισης ΕΚ:

ΕΝΟΤΗΤΑ II

1. Συµπληρωµατικές πληροφορίες (όπου ενδείκνυται): Βλέπε προσθήκη

2. Τεχνική υπηρεσία αρµόδια για τη διενέργεια των δοκιµών:

3. Ηµεροµηνία της έκθεσης δοκιµών:

4. Αριθµός της έκθεσης δοκιµών:
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5. Τυχόν σχόλια: βλέπε προσθήκη

6. Τόπος:

7. Ηµεροµηνία:

8. Υπογραφή:

9. Επισυνάπτεται ευρετήριο του πληροφοριακού πακέτου που έχει κατατεθεί στην αρχή
εγκρίσεων, το οποίο µπορεί να ληφθεί κατόπιν αίτησης.
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Προσθήκη

στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αριθ. ...........

που αφορά την έγκριση τύπου συστήµατος µετωπικής προστασίας βάσει της οδηγίας
[2003/../EΚ]

1. Συµπληρωµατικές πληροφορίες

1.1. Μέθοδος τοποθέτησης

1.2. Οδηγίες συναρµολόγησης και τοποθέτησης:

1.5. Τυχόν περιορισµοί χρήσεως και προϋποθέσεις εγκατάστασης:

5. Παρατηρήσεις:

6. Αποτελέσµατα δοκιµών που προβλέπονται στο παράρτηµα Ι τµήµα 4

∆οκιµή Καταγραφείσα τιµή Επιτυχής/α-
ποτυχής έκβαση*

Γωνία κάµψεως ……
…… µοίρες
……

∆υναµική µετατόπιση ……
…… mm
……

Οµοίωµα κάτω µέρους
ποδιού προς
«προφυλακτήρα»
συστήµατος µετωπικής
προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή) Επιτάχυνση στην

κνήµη
……
…… g
……

Άθροισµα δυνάµεων
κρούσης

……
…… kN
……

Οµοίωµα άνω µέρους
ποδιού προς
«προφυλακτήρα»
συστήµατος µετωπικής
προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών
(εάν εκτελείται δοκιµή)

Ροπή κάµψης
……
…… Nm

……
Άθροισµα δυνάµεων
κρούσης

……
…… kN
……

Οµοίωµα άνω µέρος
ποδιού προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας
- 3 θέσεις δοκιµών Ροπή κάµψης ……

…… Nm
……

Οµοίωµα κεφαλής παιδιού
(2,5 kg) προς σύστηµα
µετωπικής προστασίας

Τιµές ΚΕΚ
(τουλάχιστον 3 τιµές)

……
……
……

Οµοίωµα κεφαλής
ενηλίκου (4,8 kg) προς
σύστηµα µετωπικής
προστασίας

Τιµές ΚΕΚ
(τουλάχιστον 3 τιµές)

……
……
……

                                                
* Σύµφωνα µε τις τιµές που ορίζονται στο παράρτηµα Ι, τµήµα 4 της οδηγίας [..] EΚ σχετικά µε τη χρήση

συστηµάτων µετωπικής προστασίας στα µηχανοκίνητα οχήµατα.
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Προσάρτηµα 5 του ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ II

Υπόδειγµα του σήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ

a

2a
3

a
3

011471 a
3

(a > 12mm)

Η διάταξη που φέρει το ανωτέρω εµφαινόµενο σήµα έγκρισης τύπου ΕΚ είναι σύστηµα
µετωπικής προστασίας τύπου που εγκρίθηκε στη Γερµανία (e1) σύµφωνα µε την παρούσα
οδηγία (01) µε το βασικό αριθµό έγκρισης 1471.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΗΝ Ο∆ΗΓΙΑ 70/156/ΕΟΚ

Τα παραρτήµατα της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ τροποποιούνται ως εξής:

1. Στο παράρτηµα Ι προστίθενται τα ακόλουθα σηµεία:

«9.[24] Συστήµατα µετωπικής προστασίας

9.[24].1 Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων
φωτογραφιών και/ή σχεδίων, του οχήµατος όσον αφορά τη δοµή, τις
διαστάσεις, τις αντίστοιχες γραµµές αναφοράς και τα κατασκευαστικά
στοιχεία του συστήµατος µετωπικής προστασίας και του πρόσθιου
τµήµατος του οχήµατος.

9.[24].2 Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων
φωτογραφιών και/ή σχεδίων, της µεθόδου τοποθέτησης του συστήµατος
µετωπικής προστασίας στο όχηµα. Η εν λόγω περιγραφή περιλαµβάνει
τις διαστάσεις όλων των βιδών και την απαιτούµενη ροπή στρέψης.»

2. Στο παράρτηµα ΙΙΙ, Μέρος Ι, τµήµα Α προστίθενται τα ακόλουθα σηµεία:

«9.[24]

9.[24].1 Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων
φωτογραφιών και/ή σχεδίων, του οχήµατος όσον αφορά τη δοµή, τις
διαστάσεις, τις αντίστοιχες γραµµές αναφοράς και τα κατασκευαστικά
στοιχεία του συστήµατος µετωπικής προστασίας και του πρόσθιου
τµήµατος του οχήµατος.

9.[24].2 Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συµπεριλαµβανοµένων
φωτογραφιών και/ή σχεδίων, της µεθόδου τοποθέτησης του συστήµατος
µετωπικής προστασίας στο όχηµα. Η εν λόγω περιγραφή περιλαµβάνει
τις διαστάσεις όλων των βιδών και την απαιτούµενη ροπή στρέψης.»

3. Στο παράρτηµα IV, µέρος I, προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

« ∆υνατότητα εφαρµογής
Αντικείµενο Αριθµός

οδηγίας
Παραποµπή
στην ΕΕ M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

[60]. Σύστηµα
µετωπικής
προστασίας

[…./…/EΚ] L .., …, σ. .. X* - - X* - -

* συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 τόνους.»
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4. Το παράρτηµα XI τροποποιείται ως εξής:

«(α) στο προσάρτηµα 1, προστίθεται το ακόλουθο σηµείο :

Σηµείο Αντικείµενο Αριθµός
οδηγίας

M1 � 2 500
(1) kg

M1 � 2 500
(1) kg M2 M3

[60] Σύστηµα
µετωπικής
προστασίας

[…./…/EΚ] X X* - -

* συνολικής επιτρεπόµενης µάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 τόνους.

(β) στο προσάρτηµα 2, προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

Σηµείο Αντικείµενο Αριθµός
οδηγίας M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

[60] Σύστηµα
µετωπικής
προστασίας

[…./…/EΚ] - - - - - - - - - -

γ) στο προσάρτηµα 3, προστίθεται το ακόλουθο σηµείο:

Σηµείο Αντικείµενο Αριθµός
οδηγίας M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

[60] Σύστηµα
µετωπικής
προστασίας

[…../…/EΚ] - - - - - - - - -

»
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∆ΕΛΤΙΟ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΑΝΤΙΚΤΥΠΟΥ

Ο ΑΝΤΙΚΤΥΠΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ ΣΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΚΑΙ, Ι∆ΙΑΙΤΕΡΑ, ΣΤΙΣ
ΜΙΚΡΟΥ ΚΑΙ ΜΕΣΑΙΟΥ ΜΕΓΕΘΟΥΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ (ΜΜΕ)

ΤΙΤΛΟΣ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ

Πρόταση οδηγίας του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου σχετικά µε τη
χρήση συστηµάτων µετωπικής προστασίας στα µηχανοκίνητα οχήµατα και για την
τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ

ΑΡΙΘΜΟΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΕΓΓΡΑΦΟΥ

ENTR/2003/…….

Η ΠΡΟΤΑΣΗ

Για πιο λόγο κρίνεται αναγκαία η θέσπιση νοµοθεσίας στον εν λόγω τοµέα και ποιοι
είναι οι βασικοί στόχοι της πρότασης;

Τα στατιστικά στοιχεία τροχαίων ατυχηµάτων καταδεικνύουν ότι σηµαντικό
ποσοστό τραυµατισµών αφορούν πεζούς και ποδηλάτες που τραυµατίζονται ως
αποτέλεσµα της επαφής τους µε κινούµενο όχηµα, ειδικά δε µε τις πρόσθιες δοµές
των επιβατικών αυτοκινήτων. Επιπροσθέτως, παρατηρείται η τάση να εγκαθίστανται
συστήµατα µετωπικής προστασίας στο πρόσθιο µέρος των οχηµάτων, τα οποία
προορίζονται για άλλους ειδικούς σκοπούς και τα οποία µπορούν να προκαλέσουν
τραυµατισµούς στους πεζούς και σε άλλους ανεπαρκώς προστατευόµενους χρήστες
των οδών. Στόχος της πρότασης είναι ο καθορισµός απαιτήσεων για τις µεθόδους
κατασκευής και εγκατάστασης των εν λόγω συστηµάτων µετωπικής προστασίας
προκειµένου να βελτιωθεί η προστασία των πεζών και να περιοριστεί η σοβαρότητα
των τραυµατισµών των πεζών και άλλων ανεπαρκώς προστατευόµενων χρηστών
των οδών στην περίπτωση σύγκρουσης µε όχηµα στο οποίο έχει τοποθετηθεί τέτοιο
σύστηµα.

Για τη διασφάλιση της οµαλής λειτουργίας της εσωτερικής αγοράς απαιτούνται
εναρµονισµένα µέτρα σε κοινοτικό επίπεδο. Καθόσον τα προτεινόµενα µέτρα
αφορούν κυρίως την κατασκευή τέτοιων συστηµάτων που τοποθετούνται σε
επιβατικά αυτοκίνητα τα οποία καλύπτονται από τη νοµοθεσία της Ευρωπαϊκής
Κοινότητας στο πλαίσιο του συστήµατος έγκρισης τύπου ΕΚ, τα προτεινόµενα
µέτρα θα αποτελέσουν και αυτά µέρος του εν λόγω συστήµατος.

ΑΝΤΙΚΤΥΠΟΣ ΣΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

Ποιους θα επηρεάσει η πρόταση;

Η πρόταση, η οποία αφορά τον σχεδιασµό συστηµάτων µετωπικής προστασίας που
προορίζονται να αποτελέσουν αρχικό εξοπλισµό οχήµατος ή διατίθενται στην αγορά
για να τοποθετηθούν στο πρόσθιο τµήµα µηχανοκίνητων οχηµάτων, θα επηρεάσει
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κατά κύριο λόγο τους κατασκευαστές που παράγουν τα εν λόγω συστήµατα. Προς το
παρόν, καµία από τις θιγόµενες επιχειρήσεις δεν είναι µικρή ή µεσαία επιχείρηση.

Τι πρέπει να κάνουν οι επιχειρήσεις για να συµµορφωθούν µε την πρόταση;

Τα συστήµατα µετωπικής προστασίας, προκειµένου να συµµορφώνονται µε την
πρόταση, πρέπει να υποβάλλονται σε σειρά δοκιµών όσον αφορά την επιθετικότητά
τους προς τους πεζούς και άλλους ανεπαρκώς προστατευόµενους χρήστες των οδών.
Οι απαιτήσεις, από το 2005, συνίστανται σε τέσσερις δοκιµές (µε βάση τις
συστάσεις της ευρωπαϊκής επιτροπής για την ενισχυµένη ασφάλεια των
οχηµάτων - EEVC) οι οποίες θα πρέπει να πραγµατοποιούνται στα εν λόγω
συστήµατα ώστε να γίνονται δεκτά για χρήση.

Ποιες είναι οι οικονοµικές επιπτώσεις που ενδέχεται να έχει η πρόταση;

Εκτιµάται ότι τα «φιλικά προς τους πεζούς» σχέδια οχηµάτων θα βοηθήσουν να
αποφευχθούν έως 2.000 θάνατοι πεζών και ποδηλατών στην ΕΕ και, δεδοµένου ότι
ορισµένοι από τους εν λόγω θανάσιµους τραυµατισµούς προκαλούνται από οχήµατα
που φέρουν συστήµατα µετωπικής προστασίας, είναι σηµαντικό η χρήση των εν
λόγω συστηµάτων να µην επηρεάζει αρνητικά την προσδοκία αυτή. Επιπροσθέτως,
θα µειωθεί ο αριθµός των άµεσα τραυµατιών και θα µετριασθούν οι συνέπειες
µετωπικών και πλάγιων συγκρούσεων στις οποίες συµµετέχουν οχήµατα που φέρουν
τέτοια συστήµατα. Πρέπει επίσης να ληφθεί υπόψη ότι η εσφαλµένη τοποθέτηση
τέτοιων συστηµάτων µπορεί να έχει επιπτώσεις στην ορθή λειτουργία συστηµάτων
ασφαλείας του οχήµατος.

Η συµµόρφωση µε τα προτεινόµενα µέτρα δεν θα συνεπάγεται προβλέψιµες δαπάνες
σχεδιασµού για την αυτοκινητοβιοµηχανία, καθόσον οι εκπρόσωποί της έχουν ήδη
συµφωνήσει να µην εγκαθιστούν άκαµπτους προφυλακτήρες ως αρχικό εξοπλισµό
και να µην τους διαθέτουν προς πώληση στην αγορά εξαρτηµάτων αυτοκινήτων. Η
κατάσταση για τη βιοµηχανία εξαρτηµάτων αυτοκινήτων που διαθέτει τέτοιες
διατάξεις για τοποθέτηση µετά την αγορά του οχήµατος είναι διαφορετική, καθώς θα
υποχρεωθεί να επανασχεδιάσει τα προϊόντα της υπό το πρίσµα της παρούσας
οδηγίας.

Θα υπάρξουν ορισµένες πρόσθετες δαπάνες τόσο για την αυτοκινητοβιοµηχανία όσο
και για τη βιοµηχανία εξαρτηµάτων αυτοκινήτων, που θα αφορούν τις δοκιµές και
την έγκριση τύπου συστηµάτων µετωπικής προστασίας.

Θα υπάρξουν επίσης ορισµένες δαπάνες για τις εθνικές αρχές που είναι αρµόδιες για
την έγκριση συστηµάτων µετωπικής προστασίας και την εφαρµογή της οδηγίας.
Ωστόσο, τα οφέλη από την άποψη της µείωσης των θανάτων και των τραυµατισµών
πεζών και άλλων ανεπαρκώς προστατευόµενων χρηστών των οδών θα είναι σαφώς
µεγαλύτερα από οποιαδήποτε αύξηση του κόστους σχεδιασµού, αλλαγής υλικών,
δοκιµών και διοικητικών εργασιών που απαιτούνται.

Περιλαµβάνονται στην πρόταση µέτρα για να ληφθούν υπόψη οι ιδιαιτερότητες των
µικρών και των µεσαίων επιχειρήσεων (λιγότερες ή διαφορετικές απαιτήσεις, κλπ);

Η πρόταση δεν προβλέπει ειδικά µέτρα για τις ΜΜΕ, αλλά απαιτεί η µέθοδος
κατασκευής των εν λόγω διατάξεων να υποβάλλεται σε µια διαδικασία δοκιµών
ώστε να αποδειχθεί η καταλληλότητά τους. Το γεγονός αυτό µπορεί να συνεπάγεται
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ότι οι εν λόγω κατασκευαστές θα χρειασθεί να επανεξετάσουν τις τεχνικές
κατασκευής και να εφαρµόσουν το απαιτούµενο καθεστώς δοκιµών µε τις
επακόλουθες δαπάνες που αυτό συνεπάγεται.

∆ΙΑΒΟΥΛΕΥΣΕΙΣ

Η Επιτροπή, σε ανακοίνωσή της που εξέδωσε το ∆εκέµβριο του 2000, παρουσίασε
τη δυνατότητα χρησιµοποίησης µιας προαιρετικής δέσµευσης εκ µέρους της
βιοµηχανίας µε σκοπό την εισαγωγή µέτρων για τη βελτίωση του σχεδιασµού των
οχηµάτων όσον αφορά την προστασία των πεζών. Στην πρόταση περιλαµβανόταν η
προαιρετική απαγόρευση της προσφοράς και τοποθέτησης συστηµάτων µετωπικής
προστασίας («bull bars»). Το ζήτηµα αυτό και άλλα ενδεχόµενα µέτρα συζητήθηκαν
σε ακρόαση που διοργάνωσε η Επιτροπή στις 6 Φεβρουαρίου 2001, στην οποία
εκπροσωπήθηκαν όλοι οι ενδιαφερόµενοι, συµπεριλαµβανοµένων των
κατασκευαστών µηχανοκίνητων οχηµάτων (Ευρωπαϊκή Ένωση Κατασκευαστών
Αυτοκινήτων, Ιαπωνική Ένωση Κατασκευαστών Αυτοκινήτων και Κορεατική
Ένωση Κατασκευαστών Αυτοκινήτων), καθώς και ενώσεις καταναλωτών
(Ευρωπαϊκό Συµβούλιο για την Ασφάλεια των Μεταφορών, Bureau Européen des
Unions de Consommateurs και Fédération Internationale de l΄Automobile).

Σε συνέχεια της ακρόασης αυτής, η Επιτροπή δροµολόγησε διαπραγµατεύσεις µε
την ευρωπαϊκή, την ιαπωνική και την κορεατική αυτοκινητοβιοµηχανία προκειµένου
να καταλήξει σε συµφωνία όσον αφορά την ανάληψη προαιρετικής δέσµευσης εκ
µέρους της βιοµηχανίας στον τοµέα της προστασίας των πεζών. Ύστερα από τη
σύναψη συµφωνίας για την ανάληψη δέσµευσης, τον Ιούλιο του 2001, η Επιτροπή
υπέβαλε ανακοίνωση στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και στο Συµβούλιο στην οποία
παρουσίαζε το περιεχόµενο της δέσµευσης της βιοµηχανίας προς τους νοµοθέτες και
ζητούσε τη γνώµη τους.

Τόσο το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο όσο και το Συµβούλιο εξέφεραν θετική γνώµη
όσον αφορά την ουσία της δέσµευσης. Ωστόσο, όσον αφορά το θέµα των
συστηµάτων µετωπικής προστασίας, το Κοινοβούλιο κάλεσε την Επιτροπή να
προτείνει νοµοθεσία που να απαγορεύει επίσης τα συστήµατα µετωπικής
προστασίας από την αγορά αξεσουάρ αυτοκινήτων. Το Συµβούλιο ζήτησε την
απαγόρευση των συστηµάτων αυτών για όλα τα οχήµατα των κατηγοριών Μ1
και Ν1.

Η παρούσα πρόταση αντιστοιχεί, όσον αφορά τη χρήση των συστηµάτων µετωπικής
προστασίας, στη δέσµευση που ανέλαβαν η ευρωπαϊκή, ιαπωνική και κορεατική
αυτοκινητοβιοµηχανία το 2001, όπως τροποποιήθηκε ώστε να ληφθούν υπόψη τα
αιτήµατα του Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου. Τέλος, πρέπει να σηµειωθεί ότι για
τη µεγάλη πλειονότητα των οχηµάτων που χρησιµοποιούνται σήµερα δεν υπάρχει
καµία ειδική ανάγκη να φέρουν σύστηµα µετωπικής προστασίας.


