
15. Εκποµπές ρύπων από δίκυκλα και τρίκυκλα οχήµατα µε κινητήρα ***II

A5-0406/2001

Νοµοθετικό ψήφισµα του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου σχετικά µε την κοινή θέση του Συµβουλίου εν όψει
της έγκρισης οδηγίας του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου που αφορά τη µείωση του
επιπέδου ρυπαντικών εκποµπών των δίκυκλων και τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα και την τροποποίηση

της οδηγίας 97/24/ΕΚ (7598/1/2001 * C5-0386/2001 � 2000/0136(COD))

(∆ιαδικασία συναπόφασης: δεύτερη ανάγνωση)

Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο,

� έχοντας υπόψη την κοινή θέση του Συµβουλίου (7598/1/2001 � C5-0386/2001 (1)),

� έχοντας υπόψη τη θέση του κατά την πρώτη ανάγνωση (2) σχετικά µε την πρόταση της Επιτροπής προς το
Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και το Συµβούλιο (COM(2000)314 (3)),

� έχοντας υπόψη την τροποποιηµένη πρόταση της Επιτροπής (COM(2001)145 (4)),

� έχοντας υπόψη το άρθρο 251, παράγραφος 2, της Συνθήκης ΕΚ,

� έχοντας υπόψη το άρθρο 80 του Κανονισµού του,

� έχοντας υπόψη τη σύσταση για τη δεύτερη ανάγνωση της Επιτροπής Περιβάλλοντος, ∆ηµόσιας Υγείας και
Πολιτικής των Καταναλωτών (A5-0406/2001),

1. τροποποιεί ως ακολούθως την κοινή θέση·

2. αναθέτει στην Πρόεδρό του να διαβιβάσει τη θέση του στο Συµβούλιο και την Επιτροπή.

ΚΟΙΝΗ ΘΕΣΗ
ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

ΤΡΟΠΟΛΟΓΙΕΣ
ΤΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ

Τροπολογία 1
Αιτιολογική σκέψη 7

(7) Τα τρίκυκλα και τα τετράκυκλα έχουν είτε ανάφλεξη µε σπιν-
θηριστή είτε κινητήρες ανάφλεξης µε συµπίεση. Ανάλογα προς τις
οριακές τιµές εκποµπών για τα επιβατικά οχήµατα, για κάθε κατη-
γορία απαιτείται χωριστή δέσµη οριακών τιµών.

(7) Τα τρίκυκλα και τα τετράκυκλα έχουν είτε ανάφλεξη µε σπιν-
θηριστή είτε κινητήρες ανάφλεξης µε συµπίεση (ντηζελοκινητή-
ρες). Ανάλογα προς τις οριακές τιµές εκποµπών για τα επιβατικά
οχήµατα, για κάθε κατηγορία απαιτείται χωριστή δέσµη οριακών
τιµών. Για τα οχήµατα µε κινητήρες ανάφλεξης µε συµπίεση
(ντηζελοκινητήρες) θα πρέπει να καθορισθούν οριακές
τιµές για τις εκποµπές σωµατιδίων.

Τροπολογία 2
Αιτιολογική σκέψη 9

(9) Θα πρέπει να επιτραπεί στα κράτη µέλη να επιταχύνουν, δια
φορολογικών κινήτρων, τη διάθεση στην αγορά οχηµάτων που να
πληρούν τις απαιτήσεις που θεσπίζονται σε κοινοτικό επίπεδο και
να προωθούν πλέον προηγµένες οικολογικές τεχνολογίες βάσει
προαιρετικών τιµών εκποµπών. Τα κίνητρα αυτά θα πρέπει να

(9) Θα πρέπει να επιτραπεί στα κράτη µέλη να επιταχύνουν, δια
φορολογικών κινήτρων, τη διάθεση στην αγορά οχηµάτων που να
πληρούν τις απαιτήσεις που θεσπίζονται σε κοινοτικό επίπεδο και
να προωθούν πλέον προηγµένες οικολογικές τεχνολογίες βάσει
υποχρεωτικών τιµών εκποµπών. Τα κίνητρα αυτά θα πρέπει να
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τηρούν τη συνθήκη και να πληρούν ορισµένες προϋποθέσεις προς
αποφυγή στρεβλώσεων στην εσωτερική αγορά. Η παρούσα οδηγία
δεν θίγει το δικαίωµα των κρατών µελών να περιλαµβάνουν τις
εκποµπές ρύπων και άλλων ουσιών στις βάσεις υπολογισµού των
τελών οδικής κυκλοφορίας των δίκυκλων και τρίκυκλων οχηµάτων.

τηρούν τη συνθήκη και να πληρούν ορισµένες προϋποθέσεις προς
αποφυγή στρεβλώσεων στην εσωτερική αγορά. Η παρούσα οδηγία
δεν θίγει το δικαίωµα των κρατών µελών να περιλαµβάνουν τις
εκποµπές ρύπων και άλλων ουσιών στις βάσεις υπολογισµού των
τελών οδικής κυκλοφορίας των δίκυκλων και τρίκυκλων οχηµάτων.

Τροπολογία 3
Αιτιολογική σκέψη 9α (νέα)

(9α) Τα κράτη µέλη θα µπορούν να λάβουν µέτρα για να
ενθαρρύνουν τον µεταγενέστερο εξοπλισµό δίκυκλων ή
τρίκυκλων οχηµάτων περασµένης τεχνολογίας µε κινητήρα
µε διατάξεις και εξαρτήµατα µείωσης των εκποµπών. Τα
µέτρα αυτά δεν πρέπει να επιφέρουν δυσµενή µεταχείριση
των κατόχων οχηµάτων περασµένης τεχνολογίας.

Τροπολογία 4
Αιτιολογική σκέψη 11

(11) Είναι αναγκαίο να καθοριστεί το επόµενο στάδιο οριακών
τιµών για τις εκποµπές, το οποίο θα περιλαµβάνει ουσιαστικές
µειώσεις σε σχέση µε τις οριακές τιµές που ορίστηκαν για το
2003. Οι νέες αυτές οριακές τιµές µπορούν να καθοριστούν
λεπτοµερώς µόνο µετά την αναθεώρηση του ισχύοντος
κύκλου δοκιµών και την περαιτέρω µελέτη της τεχνικής
εφικτότητας και των δυνατοτήτων µείωσης των εκποµπών
δια της τεχνολογίας αυτής.

(11) Είναι αναγκαίο να καθοριστεί το επόµενο στάδιο υποχρεω-
τικών οριακών τιµών από το 2006 για τις εκποµπές, το οποίο θα
περιλαµβάνει ουσιαστικές µειώσεις σε σχέση µε τις οριακές τιµές
που ορίστηκαν για το 2003.

Τροπολογία 5
Αιτιολογική σκέψη 11α (νέα)

(11α) Προκειµένου να διασφαλισθεί η τήρηση των ορια-
κών τιµών εκποµπών, καθιερώνεται από 1ης Ιανουα-
ρίου 2006 ο έλεγχος της συµµόρφωσης των κυκλοφορού-
ντων δίκυκλων και τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα
(επιθεώρηση των εν κυκλοφορία οχηµάτων). Ειδικές απαι-
τήσεις για την ορθή λειτουργία των διατάξεων µείωσης
των εκποµπών κατά την κανονική διάρκεια ζωής των δίκυ-
κλων ή τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα θεσπίζονται από
1ης Ιανουαρίου 2004 για χρονικό διάστηµα µέχρι πέντε
έτη ή µέχρι τα 30 000 χλµ., ανάλογα µε το ποιο κριτήριο
πληρούται νωρίτερα, και από 1ης Ιανουαρίου 2006 για
χρονικό διάστηµα µέχρι πέντε έτη ή µέχρι τα 50 000 χλµ.,
ανάλογα µε το ποιο κριτήριο πληρούται νωρίτερα.

Τροπολογία 6
Αιτιολογική σκέψη 11β (νέα)

(11β) Πρέπει επίσης να διασφαλίζεται ότι οι συνθήκες
λειτουργίας των δίκυκλων και τρίκυκλων οχηµάτων µε
κινητήρα ανταποκρίνονται στις ρυθµίσεις για τον κύκλο
δοκιµών και ότι δεν χρησιµοποιούνται διατάξεις διακοπής
της λειτουργίας (defeat device) ή άλλες διατάξεις παράκαµ-
ψης (by-pass).
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Τροπολογία 7

Αιτιολογική σκέψη 11γ (νέα)

(11γ) Επειδή το ποσοστό των εκποµπών CO2 από δίκυκλα
και τρίκυκλα οχήµατα µε κινητήρα στο συνολικό ύψος των
τιµών των εκποµπών στις µεταφορές διαρκώς αυξάνεται,
είναι απαραίτητο να καταγραφούν το ταχύτερο δυνατό οι
εκποµπές CO2 και/ή κατανάλωση καυσίµων των δίκυκλων
και τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα και να περιληφθούν
στην κοινοτική στρατηγική για τη µείωση των εκποµπών
CO2 στην οδική κυκλοφορία.

Τροπολογία 8

Άρθρο 2, παράγραφος 2, δεύτερο εδάφιο

Για τη δοκιµή τύπου Ι για µοτοποδήλατα, χρησιµοποιού-
νται οι οριακές τιµές που ορίζονται στη δεύτερη γραµµή
του πίνακα του κεφαλαίου 5, παράρτηµα Ι, σηµείο
2.2.1.1.3 της οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Για τη δοκιµή τύπου Ι χρησιµοποιούνται οι οριακές τιµές που ορί-
ζονται στη γραµµή Α του πίνακα του κεφαλαίου 5 παράρτηµα ΙΙ
τµήµα 2.2.1.1.5 της οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Για τη δοκιµή τύπου Ι, για δίκυκλες και τρίκυκλες µοτοσικλέ-
τες, χρησιµοποιούνται οι οριακές τιµές που ορίζονται στη γραµµή
Α του πίνακα του κεφαλαίου 5 παράρτηµα ΙΙ σηµείο 2.2.1.1.5 της
οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Τροπολογία 9

Άρθρο 2, παράγραφος 3, δεύτερο εδάφιο

Για τη δοκιµή τύπου Ι για µοτοποδήλατα, χρησιµοποιού-
νται οι οριακές τιµές που ορίζονται στη δεύτερη γραµµή
του πίνακα του κεφαλαίου 5, παράρτηµα Ι, σηµείο
2.2.1.1.3 της οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Για τη δοκιµή Τύπου Ι χρησιµοποιούνται οι οριακές τιµές που ορί-
ζονται στη γραµµή Α του πίνακα του κεφαλαίου 5 παράρτηµα ΙΙ
τµήµα 2.2.1.1.5της οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Για τη δοκιµή Τύπου Ι, για δίκυκλες και τρίκυκλες µοτοσικλέ-
τες, χρησιµοποιούνται οι οριακές τιµές που ορίζονται στη γραµµή
Α του πίνακα του κεφαλαίου 5 παράρτηµα ΙΙ, σηµείο 2.2.1.1.5 της
οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Τροπολογία 10

Άρθρο 2α (νέο)

Άρθρο 2α

1. Από την 1η Ιανουαρίου 2006 τα κράτη µέλη οφεί-
λουν για ένα νέο όχηµα, για λόγους σχετικούς µε µέτρα
καταπολέµησης της ατµοσφαιρικής ρύπανσης, να αρνού-
νται τη χορήγηση έγκρισης ΕΚ, τύπου σύµφωνα µε το
άρθρο 4, παράγραφος 1, της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ, εφόσον
αυτό δεν πληροί τις διατάξεις της οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Για τη δοκιµή τύπου Ι χρησιµοποιούνται οι οριακές τιµές
που ορίζονται στη γραµµή Β του πίνακα του κεφαλαίου 5,
παράρτηµα II, σηµείο 2.2.1.1.5 της οδηγίας 97/24/ΕΚ.
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2. Από την 1η Ιανουαρίου 2007 τα κράτη µέλη:

α) θεωρούν ότι δεν ισχύουν πλέον πιστοποιητικά συµµόρ-
φωσης τα οποία συνοδεύουν νέα οχήµατα σύµφωνα µε
την οδηγία 92/61/ΕΟΚ και

β) αρνούνται την ταξινόµηση, πώληση ή θέση σε κυκλο-
φορία νέων οχηµάτων τα οποία δεν συνοδεύονται από
πιστοποιητικό συµµόρφωσης σύµφωνα µε την οδηγία
92/61/ΕΟΚ,

για λόγους σχετικούς µε τα µέτρα κατά της ατµοσφαιρικής
ρύπανσης, εάν τα οχήµατα δεν πληρούν τις διατάξεις της
οδηγίας 97/24/ΕΚ.

Για τη δοκιµή τύπου Ι χρησιµοποιούνται οι οριακές τιµές
που ορίζονται στη γραµµή Β του πίνακα του κεφαλαίου 5,
παράρτηµα ΙΙ, σηµείο 2.2.1.1.5 της οδηγίας 97/24/ΕΚ.

3. Για οχήµατα µε πωλήσεις στην Ευρωπαϊκή Ένωση που
δεν υπερβαίνουν στις 5 000 µονάδες ετησίως, ισχύει η
1η Ιανουαρίου 2008.

Τροπολογία 11

Άρθρο 3, παράγραφος 1, στοιχείο β)

β) εφαρµόζονται σε όλα τα προσφερόµενα για πώληση στην
αγορά κράτους µέλους νέα οχήµατα τα οποία πληρούν τις
προαιρετικές οριακές τιµές που καθορίζονται στη γραµµή Β
του πίνακα του κεφαλαίου 5 παράρτηµα ΙΙ τµήµα 2.2.1.1.5
της οδηγίας 97/24/ΕΚ, όπως τροποποιείται µε την
παρούσα οδηγία.

β) εφαρµόζονται σε όλα τα προσφερόµενα για πώληση στην
αγορά κράτους µέλους νέα οχήµατα τα οποία πληρούν πριν
την καθορισθείσα ηµεροµηνία τις υποχρεωτικές οριακές
τιµές που καθορίζονται στη γραµµή Β του πίνακα του κε-
φαλαίου 5 παράρτηµα ΙΙ σηµείο 2.2.1.1.5 της οδηγίας
97/24/ΕΚ. Λήγουν την ηµεροµηνία της υποχρεωτικής
εφαρµογής των οριακών τιµών εκποµπών για νέα οχή-
µατα που καθορίζονται στο άρθρο 2α, παράγραφος 2,
της παρούσας οδηγίας.

Τροπολογία 12

Άρθρο 3, παράγραφος 2α (νέα)

2α. Τα κράτη µέλη µπορούν να θεσπίζουν µεταξύ άλλων
φορολογικά ή οικονοµικά κίνητρα για τον µεταγενέστερο
εξοπλισµό παλαιότερων δίκυκλων ή τρίκυκλων οχηµάτων
µε κινητήρα, εφόσον κατ’ αυτόν τον τρόπο τηρούνται οι
οριακές τιµές που περιέχονται στην παρούσα οδηγία ή
στην οδηγία 97/24/ΕΚ πριν από την τροποποίησή της.

Τροπολογία 13

Άρθρο 3α (νέο)

Άρθρο 3α

1. Κατά τις εγκρίσεις τύπου πρέπει να βεβαιούται η
καταλληλότητα της λειτουργίας των διατάξεων µείωσης
των εκποµπών κατά τη κανονική διάρκεια ζωής των δίκυ-
κλων ή τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα, και συγκεκρι-
µένα:
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α) από την 1η Ιανουαρίου 2004 για νέους τύπους οχηµά-
των και από την 1η Ιανουαρίου 2005 για όλους τους
τύπους οχηµάτων για περίοδο µέχρι πέντε έτη ή έως
ότου το όχηµα διανύσει 30 000 χιλιόµετρα, ανάλογα
µε το ποιο κριτήριο πληρούται νωρίτερα·

β) από την 1 Ιανουαρίου 2006 για νέους τύπους οχηµά-
των και από την 1η Ιανουαρίου 2007 για όλους τους
τύπους οχηµάτων για διάστηµα έως πέντε έτη ή έως
ότου το όχηµα διανύσει 50 000 χιλιόµετρα, ανάλογα
µε το ποιο κριτήριο πληρούται νωρίτερα·

2. Η Επιτροπή υποβάλλει πρόταση στο Ευρωπαϊκό Κοι-
νοβούλιο και στο Συµβούλιο για τη θέσπιση συµπληρωµα-
τικών διατάξεων το αργότερο έως την 31η ∆εκεµ-
βρίου 2002.

Τροπολογία 14
Άρθρο 3β (νέο)

Άρθρο 3β

1. Από την 1η Ιανουαρίου 2006, κατά τις εγκρίσεις
τύπου για νέα δίκυκλα και τρίκυκλα οχήµατα µε κινητήρα,
και από την 1η Ιανουαρίου 2007 για όλους τους τύπους
οχηµάτων, πρέπει να βεβαιούται και η καταλληλότητα της
λειτουργίας των διατάξεων µείωσης των εκποµπών κατά
την κανονική διάρκεια ζωής ενός οχήµατος υπό κανονικές
συνθήκες χρήσης (έλεγχος της συµµόρφωσης των κυκλοφο-
ρούντων οχηµάτων τα οποία συντηρούνται και χρησιµο-
ποιούνται κανονικά).

2. Η Επιτροπή προτείνει συµπληρωµατικές διατάξεις
στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και στο Συµβούλιο το αργό-
τερο έως την 31η ∆εκεµβρίου 2002.

Οι διατάξεις αυτές περιλαµβάνουν µεταξύ άλλων:

α) κριτήρια για τη διεξαγωγή ελέγχων·

β) κριτήρια για την επιλογή των οχηµάτων που πρέπει να
υποβληθούν σε έλεγχο·

γ) κριτήρια για τη διεξαγωγή των δοκιµών·

δ) κανόνες για τη διόρθωση ενδεχόµενης βλάβης·

ε) κριτήρια για τη µη οικονοµική επιβάρυνση του ιδιο-
κτήτη/χρήστη του οχήµατος.

Τροπολογία 15
Άρθρο 3γ (νέο)

Άρθρο 3γ

1. Από την 1η Ιανουαρίου 2004, τα κράτη µέλη µπο-
ρούν για δίκυκλα και τρίκυκλα οχήµατα µε κινητήρα άνω
των 150 cc:

α) να µην χορηγούν πλέον έγκριση ΕΚ τύπου και

β) πρέπει να αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης
τύπου,
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για λόγους σχετικούς µε τις εκποµπές CO2 και την κατανά-
λωση καυσίµων όταν οι τιµές εκποµπών και κατανάλωσης
καυσίµων δεν προκύπτουν µε βάση τις απαιτήσεις της οδη-
γίας 80/1268/ΕΟΚ του Συµβουλίου (1) όπως τροποποιήθηκε
από την οδηγία 93/116/ΕΚ της Επιτροπής (2).

2. Από την 1η Ιανουαρίου 2005 τα κράτη µέλη:

α) θεωρούν ότι δεν ισχύουν πλέον πιστοποιητικά συµ-
µόρφωσης τα οποία συνοδεύουν νέα δίκυκλα οχήµατα
µε κινητήρα άνω των 150 cc, σύµφωνα µε την οδηγία
92/61/ΕΟΚ, και

β) αρνούνται τη ταξινόµηση, πώληση ή θέση σε κυκλοφο-
ρία νέων οχηµάτων τα οποία δεν συνοδεύονται από
πιστοποιητικό συµµόρφωσης σύµφωνα µε την οδηγία
92/61/ΕΟΚ,

για λόγους σχετικούς µε την εκποµπή CO2 και την κατανά-
λωση καυσίµων, όταν οι τιµές εκποµπών και κατανάλωσης
καυσίµων δεν προκύπτουν σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της
οδηγίας 80/1268/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία
93/116/ΕΚ.

(1) ΕΕ L 375 της 31.12.1980, σ. 36.
(2) ΕΕ L 329 της 30.12.1993, σ. 39.

Τροπολογία 16

Άρθρο 4, παράγραφος 1, πρώτο εδάφιο, εισαγωγή

1. Η Επιτροπή εξετάζει τη δυνατότητα θεσπίσεως αυστηρότε-
ρων προδιαγραφών για τις εκποµπές των οχηµάτων που εµπίπτουν
στο πεδίο εφαρµογής της παρούσας οδηγίας, λαµβάνοντας υπόψη:

1. Η Επιτροπή εξετάζει τη δυνατότητα περαιτέρω εξέλιξης
των προδιαγραφών για τις εκποµπές των οχηµάτων που εµπίπτουν
στο πεδίο εφαρµογής της παρούσας οδηγίας, λαµβάνοντας υπόψη:

Τροπολογία 17

Άρθρο 4, παράγραφος 2

2. Η Επιτροπή θα υποβάλει στην επιτροπή προσαρµογής στην
τεχνική πρόοδο, το αργότερο µέχρι την 31η ∆εκεµβρίου 2002,
πρόταση για τον καθορισµό της µεθόδου δοκιµής για την µέτρηση
των εκποµπών σωµατιδίων των κινητήρων µε ανάφλεξη µε
συµπίεση και των διχρόνων κινητήρων µε ανάφλεξη µε
ηλεκτρικό σπινθήρα. Η µέθοδος αυτή θα εφαρµόζεται στις
νέες εγκρίσεις τύπου από την 1η Ιανουαρίου 2004.

2. Η Επιτροπή θα υποβάλει στην επιτροπή προσαρµογής στην
τεχνική πρόοδο, το αργότερο µέχρι την 31η ∆εκεµβρίου 2002,
πρόταση για τον καθορισµό της µεθόδου δοκιµής για την µέτρηση
των εκποµπών σωµατιδίων σύµφωνα µε την παράγραφο 1,
στοιχείο ε), που θα εφαρµόζεται στις νέες εγκρίσεις τύπου από
την 1η Ιανουαρίου 2004.
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Τροπολογία 18
Άρθρο 4, παράγραφος 3, στοιχείο α)

α) νέο ειδικό κύκλο δοκιµών για τις µετρήσεις των εκπο-
µπών κατά τη δοκιµή τύπου Ι και υποχρεωτικές οριακές τιµές
εκποµπών για τις µοτοσικλέτες που θα εφαρµόζονται από το
2006. Στις εν λόγω τιµές θα περιλαµβάνονται και οι εκποµπές
σωµατιδίων των κινητήρων µε ανάφλεξη µε συµπίεση
και των διχρόνων κινητήρων µε ανάφλεξη µε ηλε-
κτρικό σπινθήρα,

α) υποχρεωτικές οριακές τιµές εκποµπών κατά τη δοκιµή
τύπου Ι για τρίκυκλα και τετράτροχα οχήµατα για τη
φάση Β από το 2006 και υποχρεωτικές οριακές τιµές εκπο-
µπών σύµφωνα µε την παράγραφο 1, στοιχείο ε) που θα
εφαρµόζονται από το 2006.

Τροπολογία 19
Άρθρο 4, παράγραφος 3, στοιχείο β)

β) υποχρέωση µέτρησης των ειδικών εκποµπών CO2 κατά την
έγκριση τύπου,

β) υποχρέωση µέτρησης των ειδικών εκποµπών CO2 κατά την
έγκριση τύπου, σύµφωνα µε το άρθρο 3γ· επιπλέον η
Επιτροπή υποβάλλει προτάσεις για την ενσωµάτωση
των δίκυκλων και τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα
που εντάσσονται στην κοινοτική στρατηγική για τη
µείωση του CO2 από µεταφορές (συµφωνία για τη
µείωση του µέσου όρου των εκποµπών CO2, την επισή-
µανση και τα φορολογικά κίνητρα).

Τροπολογία 20
Άρθρο 4, παράγραφος 3, στοιχείο γ)

γ) διατάξεις για τις απαιτήσεις διαχρονικής αντοχής, γ) διατάξεις για τις απαιτήσεις διαχρονικής αντοχής από την
1η Ιανουαρίου 2004 σύµφωνα µε τις διατάξεις του
άρθρου 3α,

Τροπολογία 21
Άρθρο 4, παράγραφος 3, στοιχείο γα) (νέο)

γα) ρυθµίσεις για την καθιέρωση ελέγχου συµµόρφωσης
των κυκλοφορούντων οχηµάτων (επιθεώρηση των εν
κυκλοφορία οχηµάτων) στη διαδικασία έγκρισης
τύπου για δίκυκλα και τρίκυκλα οχήµατα µε κινητήρα
από την 1η Ιανουαρίου 2006 σύµφωνα µε τις διατάξεις
του άρθρου 3β και κατ’ αναλογίαν προς τις διατάξεις
της οδηγίας 98/69/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου, της 13ης Οκτωβρίου 1998, σχε-
τικά µε τα µέτρα καταπολέµησης της ατµοσφαιρικής
ρύπανσης από αυτοκίνητα οχήµατα και η οποία τροπο-
ποιεί την οδηγία 70/220/ΕΟΚ του Συµβουλίου (1),

(1) ΕΕ L 350 της 28.12.1998, σ. 1.

Τροπολογία 22
Άρθρο 4, παράγραφος 3, στοιχείο δ)

δ) νέο σύνολο οριακών τιµών (στάδιο ΙΙΙ) για τα µοτοποδήλατα,
συµπεριλαµβανοµένων των τιµών εκποµπών σωµατιδίων από
δίχρονους κινητήρες µε ανάφλεξη µε ηλεκτρικό σπιν-
θήρα. Οι τιµές αυτές θα εφαρµοστούν από το 2006. Οι
διατάξεις για τις απαιτήσεις διαχρονικής αντοχής και η υπο-
χρέωση µέτρησης των ειδικών εκποµπών CO2 κατά την έγκριση
τύπου θα εφαρµόζονται επίσης και στα µοτοποδήλατα.

δ) νέο σύνολο οριακών τιµών (στάδιο ΙΙΙ) για τα µοτοποδήλατα,
συµπεριλαµβανοµένων των τιµών εκποµπών σωµατιδίων σύµ-
φωνα µε την παράγραφο 1, στοιχείο ε), που θα εφαρµο-
στούν από το 2006. Οι διατάξεις για τις απαιτήσεις διαχρονι-
κής αντοχής και η υποχρέωση µέτρησης των ειδικών εκποµπών
CO2 κατά την έγκριση τύπου θα εφαρµόζονται επίσης και στα
µοτοποδήλατα.
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Τροπολογία 23

Άρθρο 4, παράγραφος 4

4. Η Επιτροπή θα υποβάλει προτάσεις στο Ευρωπαϊκό Κοινο-
βούλιο και το Συµβούλιο οι οποίες, µεταξύ άλλων, θα περι-
λαµβάνουν διατάξεις για τη συµµόρφωση των εν χρήσει
οχηµάτων και, αν χρειαστεί για την επιθεώρηση και τη συντή-
ρηση, τα ενσωµατωµένα συστήµατα διάγνωσης (OBD) και τον
έλεγχο των εκποµπών λόγω εξάτµισης.

4. Η Επιτροπή θα υποβάλει προτάσεις στο Ευρωπαϊκό Κοινο-
βούλιο και το Συµβούλιο για την επιθεώρηση και τη συντήρηση,
τα ενσωµατωµένα συστήµατα διάγνωσης (OBD) και τον έλεγχο των
εκποµπών λόγω εξάτµισης.

Επιπλέον η Επιτροπή διασφαλίζει ότι κυκλοφορούν στην
αγορά αποκλειστικά ανταλλακτικά και εξοπλισµοί για
συστήµατα εξάτµισης που πληρούν τις απαιτήσεις της οδη-
γίας 97/24/ΕΚ και της παρούσας οδηγίας. Η χορήγηση
έγκρισης τύπου πρέπει να µπορεί να υποβάλλεται σε
έλεγχο και τα στοιχεία των εγκρίσεων τύπου που έχουν
χορηγηθεί πρέπει να µπορούν να εντοπίζονται και να ανα-
καλούνται κατά τρόπο ταχύ, αποτελεσµατικό και διαφανή
σε ένα ευρωπαϊκό σύστηµα δεδοµένων.

Τροπολογία 24

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ, ΣΗΜΕΙΟ 1, ΣΤΟΙΧΕΙΟ γ)
Κεφάλαιο 5, παράρτηµα ΙΙ, σηµείο 2.2.1.1.5 (οδηγία 97/24/ΕΚ)

2.2.1.1.5. Η διαδικασία επαναλαµβάνεται τρεις φορές σύµφωνα
µε τις απαιτήσεις του σηµείου 2.2.1.1.6. Οι µάζες αερίων εκπο-
µπών που προκύπτουν σε κάθε δοκιµή πρέπει να είναι κατώτερες
από τις οριακές τιµές που εµφαίνονται στον κατωτέρω πίνακα
(γραµµή A):

2.2.1.1.5. Η διαδικασία επαναλαµβάνεται τρεις φορές σύµφωνα
µε τις απαιτήσεις του σηµείου 2.2.1.1.6. Οι µάζες αερίων εκπο-
µπών που προκύπτουν σε κάθε δοκιµή πρέπει να είναι κατώτερες
από τις οριακές τιµές που εµφαίνονται στον κατωτέρω πίνακα
(γραµµή A για το έτος 2003 και Β για το έτος 2006):

Κοινή θέση του Συµβουλίου

Κλάση

Μάζα µονοξειδίου
του άνθρακα (CO)

Μάζα υδρογονανθράκων
(HC)

Μάζα οξειδίων του αζώτου
(NOX)

L1

(g/km)
L2

(g/km)
L3

(g/km)

Οριακές τιµές για την έγκριση τύπου και τη συµµόρφωση της παραγωγής (δίκυκλων) µοτοσικλετών

A (2003)
I (< 150cc) 5,5 1,2 0,3

ΙΙ (≥ 150cc) 5,5 1,0 0,3

B (*)

I (< 150cc) (ΣΑΚ, ψυχρός κινητήρας) (1) 2,0 0,8 0,15

II (≥ 150cc)
(κύκλος δοκιµών που προβλέπεται
από την 98/69/ΕΚ) (2)

2,0 0,3 0,15

Οριακές τιµές για την έγκριση τύπου και τη συµµόρφωση της παραγωγής τρίκυκλων και τετράτροχων (ανάφλεξη µε συµπίεση)

A (2003) Όλες 7,0 1,5 0,4

Οριακές τιµές για την έγκριση τύπου και τη συµµόρφωση της παραγωγής τρίκυκλων και τετράτροχων (επιβαλλόµενη ανάφλεξη)

A (2003) Όλες 2,0 1,0 0,65

(*) Οι τιµές στη σειρά Β είναι προαιρετικές και εφαρµόζονται για τους σκοπούς του άρθρου 3 της οδηγίας 2001/…/ΕΚ.
(1) Κύκλος δοκιµών: ο κύκλος δοκιµών της παρούσας οδηγίας χωρίς προθέρµανση· θερµοκρασία έναρξης 20-30 °C (παρόµοιος µε τον κύκλο της 98/69/ΕΚ).
(2) ∆ιαδικασία δοκιµών τύπου Ι που προβλέπεται από την οδηγία 98/69/ΕΚ.
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Τροπολογία του Κοινοβουλίου

Κλάση

Μάζα µονοξειδίου του άνθρακα
(CO)

Μάζα υδρογονανθράκων
(HC)

Μάζα οξειδίων του αζώτου
(NOX)

L1

(g/km)
L2

(g/km)
L3

(g/km)

Οριακές τιµές για την έγκριση τύπου και τη συµµόρφωση της παραγωγής (δίκυκλων) µοτοσικλετών

A (2003)
I (< 150cc) 5,5 1,2 0,3

ΙΙ (≥ 150cc) 5,5 1,0 0,3

B (2006)
I (< 150cc) (ΣΑΚ, ψυχρός κινητήρας) (1) 2,0 0,8 0,15

II (≥ 150cc)
(ΣΑΚ+ ΚΟΕΠ ψυχρός κινητήρας) (2)

2,0 0,3 0,15

Οριακές τιµές για την έγκριση τύπου και τη συµµόρφωση της παραγωγής τρίκυκλων και τετράτροχων (επιβαλλόµενη ανάφλεξη)

A (2003) Όλες 7,0 1,5 0,4

Οριακές τιµές για την έγκριση τύπου και τη συµµόρφωση της παραγωγής τρίκυκλων και τετράτροχων (ανάφλεξη µε συµπίεση)

A (2003) Όλες 2,0 1,0 0,65

(1) Κύκλος δοκιµών: ΟΕΕ Κ40 κύκλος µε εκποµπές που µετρούνται και για τους 6 τρόπους (δειγµατοληψία αρχίζει στο T=0).
(2) Κύκλος δοκιµών: ΟΕΕ Κ40+ΚΟΕΠ (εκποµπές που µετρούνται για όλους τους τρόπους B δειγµατοληψία αρχίζει στο T=0), µε τη µέγιστη ταχύτητα των

120 km/h.

Τροπολογία 27
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ, ΣΗΜΕΙΟ 1, ΣΤΟΙΧΕΙΟ γ)

Κεφάλαιο 5, Παράρτηµα ΙΙ, σηµείο 2.2.1.1.5.1α (νέο) (Οδηγία 97/24/ΕΚ)

2.2.1.1.5.1α. Κατά τον καθορισµό των οριακών τιµών της
στήλης Β για το 2006, η µεγίστη ταχύτητα για δίκυκλα
οχήµατα µε επιτρεπόµενη µεγίστη ταχύτητα 110 km/h
περιορίζεται στα 90 km/h στον κύκλο δοκιµών εκτός
πόλης (ΚΟΕΠ).

Τροπολογία 25
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ, ΣΗΜΕΙΟ 1, ΣΤΟΙΧΕΙΟ ια)

Κεφάλαιο 5, παράρτηµα ΙΙ, προσάρτηµα 1, σηµείο 6.1.3α (νέο) (οδηγία 97/24/ΕΚ)

6.1.3α. Για τη δοκιµή συµµόρφωσης µε τις οριακές τιµές
της γραµµής ΒΙ (πίνακας, σηµείο 2.2.1.1.5) ισχύουν τα εξής:

Πριν από την έναρξη της δοκιµής, το δίκυκλο ή τρίκυκλο
υποβάλλεται σε δοκιµασία µε ρεύµα αέρα µε µεταβλητή
ταχύτητα. Το σύστηµα αερισµού πρέπει να περιλαµβάνει
ένα µηχανισµό που ελέγχεται από την ταχύτητα του κυλίν-
δρου της κλίνης, έτσι ώστε, στο πεδίο µεταξύ 10 και 50
km/h, η γραµµική ταχύτητα του αέρα στην έξοδο ισούται
µε τη σχετική ταχύτητα του κυλίνδρου κατά προσέγγιση
10%. Για ταχύτητες του κυλίνδρου µικρότερες των 10
km/h, η ταχύτητα του ανέµου µπορεί να είναι ακόµη και
µηδέν. Η τοµή της εξόδου του µηχανισµού που στέλνει το
ρεύµα αέρα πρέπει να έχει τα ακόλουθα χαρακτηριστικά:

i) επιφάνεια τουλάχιστον 0,4 m2,

ii) απόσταση από το έδαφος της κάτω πλευράς του η
οποία είναι από 0,15 έως 0,20 m,

iii) απόσταση από το µπροστινό άκρο της µοτοσικλέτας ή
του τρικύκλου η οποία να είναι από 0,3 έως 0,45 m.
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Τροπολογία 26
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ, ΣΗΜΕΙΟ 1, ΣΤΟΙΧΕΙΟ ιγ)

Κεφάλαιο 5, παράρτηµα ΙΙ, προσάρτηµα 1, σηµείο 7.2.1α (νέο) (οδηγία 97/24/ΕΚ)

7.2.1α. Για τη δοκιµή συµµόρφωσης µε τις οριακές τιµές
της γραµµής ΒΙ (πίνακας, σηµείο 2.2.1.1.5.) ισχύουν τα
εξής:

Με την εκκίνηση του κινητήρα ενεργοποιούνται ταυτό-
χρονα και οι µηχανισµοί που προβλέπονται στα σηµεία
7.2.2. µέχρι 7.2.5.

16. Συνεισφορές των κρατών µελών στον ίδιο πόρο που βασίζεται στον ΦΠΑ ***II

A5-0431/2001

Νοµοθετικό ψήφισµα του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου σχετικά µε την κοινή θέση του Συµβουλίου εν όψει
της έγκρισης κανονισµού του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου περί τροποποίησης του
κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 2223/96 του Συµβουλίου όσον αφορά τη χρήση του ΕΣΛ 95 για τον καθορισµό
των συνεισφορών των κρατών µελών στον ίδιο πόρο που βασίζεται στον ΦΠΑ (8793/1/2001 *

C5-0385/2001 � 2000/0241(COD))

(∆ιαδικασία συναπόφασης: δεύτερη ανάγνωση)

Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο,

� έχοντας υπόψη την κοινή θέση του Συµβουλίου (8793/1/2001 � C5-0385/2001 (1)),

� έχοντας υπόψη τη θέση του κατά την πρώτη ανάγνωση (2) σχετικά µε την πρόταση της Επιτροπής προς το
Κοινοβούλιο και το Συµβούλιο (COM(2000)583 (3)),

� έχοντας υπόψη το άρθρο 251, παράγραφος 2, της Συνθήκης ΕΚ,

� έχοντας υπόψη το άρθρο 78 του Κανονισµού του,

� έχοντας υπόψη τη σύσταση για δεύτερη ανάγνωση της Επιτροπής Προϋπολογισµών (A5-0431/2001),

1. εγκρίνει την κοινή θέση·

2. διαπιστώνει ότι η πράξη εκδόθηκε σύµφωνα µε την κοινή θέση·

3. επισηµαίνει τη δέσµευση της Επιτροπής να υποβάλλει στο Κοινοβούλιο, στην αρχή κάθε έτους, έγγραφο
εργασίας σχετικά µε το πώς έχει η κατάσταση όσον αφορά τη συλλογή των ιδίων πόρων, το προβλεπόµενο
επίπεδο ιδίων πόρων για το προσεχές οικονοµικό έτος και τα επίκαιρα προβλήµατα που σχετίζονται µε το
σύστηµα ιδίων πόρων·

4. αναθέτει στην Πρόεδρό του να υπογράψει την πράξη από κοινού µε τον Πρόεδρο του Συµβουλίου, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 254, παράγραφος 1, της Συνθήκης ΕΚ·

5. αναθέτει στο Γενικό Γραµµατέα του να υπογράψει την πράξη, ως προς ό,τι εµπίπτει στις αρµοδιότητές του,
και να µεριµνήσει, σε συµφωνία µε το Γενικό Γραµµατέα του Συµβουλίου, για τη δηµοσίευσή της στην Επίσηµη
Εφηµερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων·

6. αναθέτει στην Πρόεδρό του να διαβιβάσει τη θέση του στο Συµβούλιο και την Επιτροπή.

(1) EE C 307 της 31.10.2001, σ. 1.
(2) Κείµενα που εγκρίθηκαν της 3.4.2001, σηµείο 5.
(3) ΕΕ C 29 Ε της 30.1.2001, σ. 266.

C 177 E/190 EL 25.7.2002Επίσηµη Εφηµερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων

Τετάρτη, 12 ∆εκεµβρίου 2001

ΚΟΙΝΗ ΘΕΣΗ
ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

ΤΡΟΠΟΛΟΓΙΕΣ
ΤΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ


