
Ο∆ΗΓΙΑ 2003/26/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 3ης Απριλίου 2003
για προσαρµογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 2000/30/EΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου σε ό,τι αφορά τις διατάξεις περιορισµού της ταχύτητας και τις εκποµπές καυσαερίων των

εµπορικών οχηµάτων

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ)

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας,

την οδηγία 2000/30/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου, της 6ης Ιουνίου 2000, σχετικά µε τον οδικό τεχνικό
έλεγχο των οχηµάτων επαγγελµατικής χρήσεως που κυκλοφορούν
στην Κοινότητα (1), και ιδίως το άρθρο 8,

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) Η οδηγία 2000/30/EΚ αφορά το νοµικό πλαίσιο του τε-
χνικού ελέγχου των εµπορικών οχηµάτων, είτε πρόκειται για
επιβατικά είτε για φορτηγά. Απαιτεί από τα κράτη µέλη να
συµπληρώνουν κάθε χρόνο τους ετήσιους ελέγχους µε απρο-
σδόκητους καθ'οδόν ελέγχους σε αντιπροσωπευτικό ποσο-
στό του στόλου εµπορικών οχηµάτων.

(2) Tο πεδίο των δοκιµών τεχνικού ελέγχου πραγµατεύεται η
οδηγία 96/96/EΚ του Συµβουλίου, της 20ής ∆εκεµβρίου
1996, για την προσέγγιση των νοµοθεσιών των κρατών
µελών σχετικά µε τον τεχνικό έλεγχο των µηχανοκίνητων
οχηµάτων και των ρυµουλκουµένων τους (2), όπως τροπο-
ποιήθηκε από την οδηγία 2001/11/EΚ, της Επιτροπής, η
οποία καλύπτει τις τακτικές δοκιµές τεχνικού ελέγχου, και η
οδηγία 2000/30/EΚ (3), η οποία ισχύει για τους καθ' οδόν
τεχνικούς ελέγχους των βαρέων φορτηγών οχηµάτων. Και οι
δύο οδηγίες χρησιµοποιούν την ίδια επιτροπή και την ίδια
διαδικασία για τις τεχνικές αναπροσαρµογές.

(3) Η οδηγία 96/96/EΚ τροποποιήθηκε και προδιαγράφει
αυστηρότερα όρια εκποµπών για ορισµένες κατηγορίες
µηχανοκίνητων οχηµάτων και τη δοκιµή λειτουργίας των
διατάξεων περιορισµού της ταχύτητας των βαρέων εµπο-
ρικών οχηµάτων. Για να συµβαδίζει µε την εν λόγω οδηγία,
η οδηγία 2000/30/EΚ πρέπει να προσαρµοσθεί επίσης έτσι
ώστε να περιλαµβάνει τις νέες τεχνικές διατάξεις, και πιο
συγκεκριµένα να εντάξει στο πεδίο εφαρµογής των ελέγχων
τα συστήµατα παρακολούθησης OBD και περιορισµού της
ταχύτητας. Η οδηγία 2000/30/EΚ χρειάζεται επίσης επικαι-
ροποίηση (όπως και η οδηγία 96/96/EΚ) ούτως ώστε να
συµπεριληφθούν οι αναθεωρηµένες οριακές τιµές δοκιµής
των εκποµπών για ορισµένες κατηγορίες µηχανοκίνητων
οχηµάτων.

(4) Η επιτροπή για την προσαρµογή στην τεχνική πρόοδο που
έχει συσταθεί βάσει του άρθρου 8 της οδηγίας 96/96/ΕΚ
είναι σύµφωνη µε τις διατάξεις της παρούσας οδηγίας,

ΕΞΕ∆ΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Τα παραρτήµατα I και II της οδηγίας 2000/30/EΚ τροποποιούνται
ως ορίζει το παράρτηµα της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 2

1. Τα κράτη µέλη θέτουν σε ισχύ τις νοµοθετικές, κανονιστικές
και διοικητικές διατάξεις που απαιτούνται για να συµµορφωθούν
προς την παρούσα οδηγία το αργότερο έως την 1η Ιανουαρίου
2004. Ενηµερώνουν αµέσως σχετικά την Επιτροπή.

Τα κράτη µέλη µεριµνούν ώστε οι διατάξεις που θεσπίζουν σχετικά
να περιέχουν ή να συνοδεύονται κατά την επίσηµη δηµοσίευσή τους
από παραποµπή στην παρούσα οδηγία. Ο τρόπος της παραποµπής
καθορίζεται από τα κράτη µέλη.

2. Τα κράτη µέλη κοινοποιούν στην Επιτροπή το κείµενο των
ουσιωδών διατάξεων εσωτερικού δικαίου που θεσπίζουν στον τοµέα
που διέπεται από την παρούσα οδηγία.

Άρθρο 3

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα από τη
δηµοσίευσή της στην Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Άρθρο 4

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

Βρυξέλλες, 3 Απριλίου 2003.

Για την Επιτροπή

Loyola DE PALACIO

Αντιπρόεδρος
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

Τα παραρτήµατα I και II της οδηγίας 2000/30/EΚ τροποποιούνται ως εξής:

1. Στο σηµείο 10 του παραρτήµατος I το στοιχείο ια) αντικαθίσταται από το εξής:
«ια) διάταξη περιορισµού της ταχύτητας (εγκατάσταση και λειτουργία)»

2. Το παράρτηµα II τροποποιείται ως εξής:

— Το σηµείο 2 αντικαθίσταται από το εξής:

«2. Ειδικές προϋποθέσεις σχετικά µε τις εκποµπές καυσαερίων

2.1. Οχήµατα µε κινητήρα µε επιβαλλόµενη ανάφλεξη (βενζινοκινητήρα)

α) Όταν οι εκποµπές δεν ρυθµίζονται από προηγµένο σύστηµα ελέγχου των εκποµπών, όπως τριοδικό καταλυτικό
µετατροπέα κλειστού κυκλώµατος ελεγχόµενο µε αισθητήρα λάµδα:
1. Οπτική εξέταση του συστήµατος εξάτµισης για να ελεγχθεί εάν το σύστηµα είναι πλήρες και εάν υπάρχουν

διαρροές.
2. Οπτική εξέταση του εκ κατασκευής εξοπλισµού ελέγχου των εκποµπών, εφόσον υπάρχει, για να ελεγχθεί εάν

το σύστηµα είναι πλήρες και σε καλή κατάσταση και εάν υπάρχουν διαρροές.

Μετά από κάποιο εύλογο χρονικό διάστηµα που απαιτείται για να φθάσει ο κινητήρας στην κανονική κατάσταση
λειτουργίας (λαµβανοµένων υπόψη των συστάσεων του κατασκευαστή), µετράται σε κατάσταση βραδυπορείας
του κινητήρα (χωρίς φορτίο) η περιεκτικότητα των εκποµπών σε µονοξείδιο του άνθρακα (CO).

Η µέγιστη επιτρεπόµενη περιεκτικότητα των καυσαερίων σε CO είναι εκείνη που ορίζει ο κατασκευαστής του
οχήµατος. Σε περίπτωση που δεν είναι γνωστό τοι δεδοµένο αυτό ή όταν οι αρµόδιες υπηρεσίες των κρατών
µελών αποφασίζουν να µην χρησιµοποιήσουν το εν λόγω δεδοµένο σαν τιµή αναφοράς, η περιεκτικότητα των
καυσαερίων σε CO δεν πρέπει να υπερβαίνει:
i) για τα οχήµατα που ταξινοµήθηκαν ή τέθηκαν σε κυκλοφορία για πρώτη φορά στο χρονικό διάστηµα µεταξύ

της ηµεροµηνίας από την οποία τα κράτη µέλη απαιτούν τα οχήµατα αυτά να είναι σύµφωνα προς την
οδηγία 70/220/ΕΟΚ του Συµβουλίου (*) και 1ης Οκτωβρίου 1986: CO — 4,5 % κατ' όγκο.

ii) για τα οχήµατα που ταξινοµήθηκαν ή τέθηκαν σε κυκλοφορία για πρώτη φορά µετά την 1η Οκτωβρίου
1986: CO — 3,5 % κατ' όγκο.

β) Όταν οι εκποµπές καυσαερίων ρυθµίζονται από κάποιο προηγµένο σύστηµα ελέγχου των εκποµπών, όπως τριο-
δικό καταλυτικό µετατροπέα ελεγχόµενο µε αισθητήρα λάµδα:
1. Οπτική εξέταση του συστήµατος εξάτµισης για να ελεγχθεί εάν το σύστηµα είναι πλήρες και σε καλή κατά-

σταση και εάν υπάρχουν διαρροές.
2. Οπτική εξέταση του εκ κατασκευής εξοπλισµού ελέγχου των εκποµπών, εφόσον υπάρχει, για να ελεγχθεί εάν

το σύστηµα είναι πλήρες και σε καλή κατάσταση και εάν υπάρχουν διαρροές.
3. Προσδιορισµός της απόδοσης του συστήµατος ελέγχου των εκποµπών του οχήµατος, µε µέτρηση της τιµής

λάµδα και της περιεκτικότητας των καυσαερίων σε CO σύµφωνα µε το τµήµα 4 ή σύµφωνα µε τις διαδικα-
σίες που προτείνει ο κατασκευαστής και έχουν γίνει δεκτές κατά την έγκριση τύπου. Για κάθε δοκιµή, ο
κινητήρας του οχήµατος πρέπει να φθάσει στην κανονική κατάσταση λειτουργίας σύµφωνα µε τις συστάσεις
του κατασκευαστή.

4. Εκποµπές στο σωλήνα εξάτµισης — οριακές τιµές.

Η µέγιστη επιτρεπόµενη περιεκτικότητα των καυσαερίων σε CO είναι εκείνη που καθορίζει ο κατασκευαστής
του οχήµατος. Σε περίπτωση που το δεδοµένο αυτό δεν είναι γνωστό ή όταν οι αρµόδιες υπηρεσίες των κρατών
µελών αποφασίζουν να µην χρησιµοποιήσουν το εν λόγω δεδοµένο σαν τιµή αναφοράς, η περιεκτικότητα των
καυσαερίων σε CO δεν πρέπει να υπερβαίνει:

i) Μέτρηση µε τον κινητήρα σε βραδυπορεία:
Η µέγιστη επιτρεπόµενη περιεκτικότητα των καυσαερίων σε CO δεν πρέπει να υπερβαίνει το 0,5 % κατ'
όγκο και για τα οχήµατα που έχουν λάβει έγκριση τύπου σύµφωνα µε τις οριακές τιµές της στήλης A ή Β
του πίνακα στο τµήµα 5.3.1.4 του παραρτήµατος I της οδηγίας 70/220/EΟΚ, όπως τροποποιήθηκε από
την οδηγία 98/69/EΚ ή µετέπειτα, η µέγιστη περιεκτικότητα σε CO δεν πρέπει να υπερβαίνει το 0,3 % κατ'
όγκο.

ii) Μέτρηση µε υψηλές στροφές βραδυπορεία (χωρίς φορτίο), οι στροφές του κινητήρα πρέπει να είναι τουλά-
χιστον 2 000 στροφές ανά λεπτό:
Μέγιστη περιεκτικότητα σε CO: 0,3 % κατ' όγκο και για τα οχήµατα που έχουν λάβει έγκριση τύπου
σύµφωνα µε τις οριακές τιµές της στήλης A ή Β του πίνακα στο τµήµα 5.3.1.4 του παραρτήµατος I της
οδηγίας 70/220/EΟΚ ή µετέπειτα, η µέγιστη περιεκτικότητα σε CO δεν πρέπει να υπερβαίνει το 0,2 % κατ'
όγκο.
Λάµδα: 1 ± 0,03, ή όπως προβλέπουν οι προδιαγραφές του κατασκευαστή.

iii) Για µηχανοκίνητα οχήµατα µε ενσωµατωµένα συστήµατα διάγνωσης (ΟΒD) σύµφωνα µε την οδηγία 70/
220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία 98/69/ΕΚ (**) και τις επακόλουθες τροποποιήσεις της, τα
κράτη µέλη µπορούν, εναλλακτικά προς τη δοκιµή που ορίζεται στο σηµείο i), να προσδιορίζουν την ορθή
λειτουργία του συστήµατος εκποµπών µε κατάλληλη ανάγνωση της διάταξης OBD και ταυτόχρονο έλεγχο
της ορθής λειτουργίας του συστήµατος OBD.
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2.2. Μηχανοκίνητα οχήµατα µε πετρελαιοκινητήρα (ανάφλεξη δια συµπιέσεως)

α) Μέτρηση της θολερότητας των καυσαερίων κατά την ελεύθερη επιτάχυνση του κινητήρα (χωρίς φορτίο από την
ταχύτητα βραδυπορείας µέχρι την ταχύτητα στην οποία ανακόπτεται η παροχή καυσίµου) µε το µοχλό ταχυτή-
των στο νεκρό σηµείο και το συµπλέκτη συµπλεγµένο.

β) Πρετοιµασία του οχήµατος:
1. Τα οχήµατα µπορούν να υποβάλλονται σε δοκιµή χωρίς προετοιµασία µολονότι για λόγους ασφαλείας

πρέπει να ελέγχεται εάν έχει θερµανθεί ο κινητήρας και εάν είναι σε εν γένει ικανοποιητική κατάσταση από
µηχανολογική άποψη.

2. Εξαιρέσει όσων προδιαγράφονται στο στοιχείο δ) σηµείο 5 κατωτέρω, δεν απορρίπτεται κανένα όχηµα εκτός
εάν έχει υποβληθεί σε προετοιµασία σύµφωνα µε τις κατωτέρω απαιτήσεις.
i) Ο κινητήρας πρέπει να έχει θερµανθεί πλήρως, επί παραδείγµατι η θερµοκρασία του ελαίου του κινητήρα

όταν µετρείται µε καθετήρα στο σωλήνα στάθµης του ελαίου πρέπει να είναι τουλάχιστον 80 °C, ή
χαµηλότερη εφόσον αυτή είναι η φυσιολογική θερµοκρασία λειτουργίας, ή η θερµοκρασία του συγκρο-
τήµατος του κινητήρα όταν µετρείται µε τη στάθµη της υπερέρυθρης ακτινοβολίας να είναι τουλάχιστον
ισοδύναµη. Εάν, λόγω του σχήµατος του οχήµατος, η µέτρηση αυτή είναι πρακτικά αδύνατη, η φυσιολο-
γική θερµοκρασία λειτουργίας του κινητήρα µπορεί να επιτευχθεί µε άλλα µέσα, π.χ. µε τη λειτουργία
του ανεµιστήρα του κινητήρα.

ii) Το σύστηµα εξάτµισης πρέπει να έχει καθαρισθεί µε τουλάχιστον τρεις κύκλους ελεύθερης επιτάχυνσης ή
µε άλλη ανάλογη µέθοδο.

γ) ∆ιαδικασία δοκιµής:
1. Οπτική εξέταση του εκ κατασκευής εξοπλισµού ελέγχου των εκποµπών, εφόσον υπάρχει, για να ελεγχθεί εάν

το σύστηµα είναι πλήρες και σε καλή κατάσταση και εάν υπάρχουν διαρροές.
2. Ο κινητήρας, και ο τυχόν υπερτροφοδότης, πρέπει να είναι σε κατάσταση βραδυπορείας πριν την έναρξη

κάθε κύκλου ελεύθερης επιτάχυνσης. Για τα βαρέα πετρελαιοκίνητα οχήµατα, αυτό σηµαίνει αναµονή επί
τουλάχιστον δέκα δευτερόλεπτα από την άφεση του επιταχυντή.

3. Κατά την έναρξη κάθε κύκλου ελεύθερης επιτάχυνσης πρέπει το ποδόπληκτρο του επιταχυντή να πιέζεται
πλήρως και γρήγορα (σε χρόνο κάτω του ενός δευτερολέπτου), βαθµιαία και όχι απότοµα ώστε να επιτευχθεί
η µέγιστη παροχή από την αντλία έγχυσης.

4. Κατά τη διάρκεια κάθε κύκλου ελεύθερης επιτάχυνσης, ο κινητήρας πρέπει να φθάνει την ταχύτητα απο-
κοπής ή, στα οχήµατα µε αυτόµατη µετάδοση της κίνησης, την ταχύτητα που προδιαγράφει ο κατα-
σκευαστής ή εφόσον δεν διατίθενται τα δεδοµένα αυτά, τα δύο τρίτα της ταχύτητας αποκοπής, πριν αφεθεί
ο επιταχυντής. Αυτό µπορεί να ελεγχθεί π.χ. µε παρακολούθηση της ταχύτητας του κινητήρα ή µε την
πάροδο ικανού χρόνου µεταξύ αρχικής ενεργοποίησης του επιταχυντή και άφεσής του, ο οποίος στην περί-
πτωση των οχηµάτων των κατηγοριών 1 και 2 του παραρτήµατος 1 πρέπει να είναι τουλάχιστον δύο δευτε-
ρόλεπτα.

δ) Οριακές τιµές

1. Η συγκέντρωση δεν πρέπει να υπερβαίνει εκείνη που αναγράφεται στην πινακίδα σύµφωνα µε την οδηγία
72/306/ΕΟΚ του Συµβουλίου (***).

2. Σε περίπτωση που το δεδοµένο αυτό δεν είναι γνωστό ή εάν οι αρµόδιες υπηρεσίες των κρατών µελών απο-
φασίσουν να µην το χρησιµοποιήσουν ως τιµή αναφοράς, το επίπεδο συγκέντρωσης δεν πρέπει να υπερβαίνει
εκείνο που προδιαγράφεται από τον κατασκευαστή ή τις ακόλουθες οριακές τιµές του συντελεστή απορ-
ρόφησης:
Μέγιστος συντελεστής απορρόφησης για:
— πετρελαιοκινητήρες µε φυσική αναρρόφηση = 2,5 m-1,
— πετρελαιοκινητήρες µε υπερπλήρωση = 3,0 m-1,
— το όριο των 1,5 m-1 ισχύει για τα κάτωθι οχήµατα που έλαβαν έγκριση τύπου σύµφωνα µε τις οριακές

τιµές της:
α) στήλης B του πίνακα στο τµήµα 5.3.1.4 του παραρτήµατος I της οδηγίας 70/220/EΟΚ, όπως τρο-

ποποιήθηκε από την οδηγία 98/69/EΚ (Ελαφρά πετρελαιοκίνητα οχήµατα επαγγελµατικής χρήσης-
Euro4)·

β) στήλης B1 των πινάκων στο τµήµα 6.2.1 του παραρτήµατος I της οδηγίας 88/77/EΟΚ, όπως τροπο-
ποιήθηκε από την οδηγία 1999/96/EΚ (Βαρέα πετρελαιοκίνητα οχήµατα επαγγελµατικής χρήσης-
Euro4)·

γ) στήλης B2 των πινάκων στο τµήµα 6.2.1 του παραρτήµατος I της οδηγίας 88/77/EΟΚ, όπως τροπο-
ποιήθηκε από την οδηγία 1999/96/EΚ (Βαρέα πετρελαιοκίνητα οχήµατα επαγγελµατικής χρήσης-
Euro5)·

δ) στήλης C των πινάκων στο τµήµα 6.2.1 του παραρτήµατος I της οδηγίας 88/77/EΟΚ, όπως τροπο-
ποιήθηκε από την οδηγία 1999/96/EΚ (Βαρέα οχήµατα επαγγελµατικής χρήσης EEV)

ή οριακές τιµές σε µεταγενέστερες τροποποιήσεις της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε από
την οδηγία 98/69/ΕΚ, ή οριακές τιµές σε µεταγενέστερες τροποποιήσεις της οδηγίας 88/77/ΕΟΚ, όπως
τροποποιήθηκε από την οδηγία 1999/96/ΕΚ, ή τιµές ισοδύναµες αν χρησιµοποιείται άλλου τύπου
µηχανή από εκείνη που χρησιµοποιείται για την έγκριση τύπου ΕΚ.
Όταν δεν είναι δυνατή η αναγνώριση σύµφωνα µε το τµήµα 5.3.1.4 του παραρτήµατος Ι της οδηγίας
70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία 98/69/ΕΚ, ή µε το τµήµα 6.2.1 του παραρτήµατος
Ι της οδηγίας 88/77/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία 1999/96/ΕΚ, τα ανωτέρω εφαρµόζον-
ται στα οχήµατα που θα ταξινοµηθούν ή θα τεθούν για πρώτη φορά σε κυκλοφορία µετά την 1η Ιου-
λίου 2008.
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3. Τα οχήµατα που ταξινοµήθηκαν ή τέθηκαν σε κυκλοφορία για πρώτη φορά πριν την 1η Ιανουαρίου 1980
απαλλάσσονται των απαιτήσεων αυτών.

4. Όχηµα απορρίπτεται µόνον εφόσον η µέση αριθµητική τιµή τριών τουλάχιστον κύκλων ελεύθερης επιτά-
χυνσης, υπερβαίνει την οριακή τιµή. Για τον υπολογισµό επιτρέπεται να απορριφθούν µετρήσεις που παρεκ-
κλίνουν σηµαντικά από τη µετρηθείσα µέση τιµή ή το αποτέλεσµα οιουδήποτε άλλου στατιστικού υπολογι-
σµού που λαµβάνει υπόψη την σκέδαση των µετρήσεων. Τα κράτη µέλη µπορούν να περιορίσουν τον αριθµό
των κύκλων δοκιµής.

5. Επίσης για να αποφεύγονται άσκοπες δοκιµές, τα κράτη µέλη µπορούν, κατά παρέκκλιση των διατάξεων της
παραγράφου 2.2 στοιχείο δ) σηµείο 4, να εγκρίνουν τα οχήµατα στα οποία µετρήθηκαν τιµές σηµαντικά
κατώτερες των οριακών τιµών µετά από λιγότερους από τρεις κύκλους ελεύθερης επιτάχυνσης ή µετά τους
κύκλους καθαρισµού (ή άλλης ισοδύναµης µεθόδου) που προδιαγράφονται στην παράγραφο 2.2 στοιχείο β)
σηµείο 2 εδάφιο ii). Επίσης για να αποφεύγονται άσκοπες δοκιµές, τα κράτη µέλη µπορούν, κατά παρέκ-
κλιση των διατάξεων της παραγράφου 2.2 στοιχείο δ) σηµείο 4, να εγκρίνουν τα οχήµατα στα οποία
µετρήθηκαν τιµές σηµαντικά κατώτερες των οριακών τιµών µετά από λιγότερους από τρεις κύκλους ελεύ-
θερης επιτάχυνσης ή µετά τους κύκλους καθαρισµού (ή άλλης ισοδύναµης µεθόδου) που προδιαγράφονται
στην παράγραφο 2.2 στοιχείο β) σηµείο 2 εδάφιο ii).

2.3. Εξοπλισµός δοκιµών

Οι εκποµπές των οχηµάτων ελέγχονται µε τη βοήθεια συσκευών που επιτρέπουν να εξακριβώνεται η τήρηση των
οριακών τιµών που ορίζονται ή αναφέρονται από τον κατασκευαστή.

(*) ΕΕ L 76 της 9.3.1970, σ. 1.
(**) ΕΕ L 350 της 28.12.1998, σ. 1.
(***) ΕΕ L 190 της 20.8.1972, σ. 1.»

— Προστίθεται το κάτωθι σηµείο 3:

«3. Ειδικές προϋποθέρσεις για τις διατάξεις περιορισµού της ταχύτητας

— εφόσον είναι δυνατόν, ελέγχεται εάν η διάταξη έχει τοποθετηθεί όπως απαιτεί η οδηγία 92/6/EΟΚ του Συµβου-
λίου (*):

— ελέγχεται εάν είναι έγκυρη η πινακίδα της διάταξης,

— εφόσον είναι εφικτό, ελέγχεται εάν εί ναι απαραβίαστες οι σφραγίδες της διάταξης και, εφόσον χρειάζεται, κάθε
άλλο µέσο προστασίας των συνδέσεων από δόλιο χειρισµό τους,

— ελέγχεται, εφόσον είναι εφικτό, εάν η διάταξη περιορισµού της ταχύτητα εµποδίζει τα οχήµατα που αναφέρονται
στα 2 και 3 της οδηγίας 92/6/EΟΚ να υπερβαίνουν τις προδιαγραφόµενες τιµές.

(*) ΕΕ L 57 της 2.3.1992, σ. 27.»
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