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Ο∆ΗΓΙΑ 2002/41/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 17ης Μαΐου 2002

για την προσαρµογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 95/1/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου σχετικά µε την εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα, καθώς και τη µέγιστη ροπή και τη µέγιστη

καθαρή ισχύ του κινητήρα δίκυκλων ή τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας,

την οδηγία 92/61/ΕΟΚ του Συµβουλίου, της 30ής Ιουνίου 1992,
περί εγκρίσεως τύπου των δίκυκλων ή τρίκυκλων οχηµάτων µε
κινητήρα (1), όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 2000/
7/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου (2), και
ιδίως το άρθρο 16,

την οδηγία 95/1/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου, της 2ας Φεβρουαρίου 1995, σχετικά µε την εκ κατα-
σκευής ανώτατη ταχύτητα, καθώς και τη µέγιστη ροπή και τη
µέγιστη καθαρή ισχύ του κινητήρα δίκυκλων ή τρίκυκλων οχη-
µάτων µε κινητήρα (3), και ιδίως το άρθρο 4,

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) Η οδηγία 95/1/ΕΚ είναι µια από τις ειδικές οδηγίες στο
πλαίσιο της διαδικασίας έγκρισης τύπου που προβλέπεται
στην οδηγία 92/61/ΕΟΚ. Κατά συνέπεια, οι διατάξεις της
οδηγίας 92/61/ΕΟΚ σχετικά µε τα συστήµατα, τα κατα-
σκευαστικά στοιχεία και τις χωριστές τεχνικές µονάδες των
οχηµάτων ισχύουν για την οδηγία 95/1/ΕΚ.

(2) Για να επιτραπεί η ορθή λειτουργία του συστήµατος
πλήρους έγκρισης τύπου, κρίνεται αναγκαίο να διασαφηνι-
στούν ή να συµπληρωθούν ορισµένες προδιαγραφές της
οδηγίας 95/1/ΕΚ.

(3) Προς το σκοπό αυτό, είναι σκόπιµο να διευκρινιστεί ποιες
είναι οι τιµές που πρέπει να καταγράφονται στα πρακτικά
δοκιµής ώστε να εξασφαλιστεί η συνεπής εφαρµογή της
οδηγίας 95/1/ΕΚ στην περίπτωση των µοτοποδηλάτων, των
µοτοσικλετών και των τρίκυκλων µε κινητήρες ανάφλεξης µε
σπινθηριστή και τα δίκυκλα και τρίκυκλα οχήµατα µε
κινητήρα ανάφλεξης µε συµπίεση.

(4) Η οδηγία 95/1/ΕΚ θα πρέπει να τροποποιηθεί σχετικά.

(5) Τα µέτρα που προβλέπονται στην παρούσα οδηγία είναι
σύµφωνα µε τη γνώµη της επιτροπής για την προσαρµογή
στην τεχνική πρόοδο που συστάθηκε δυνάµει του άρθρου
13 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου (4), όπως
τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 2001/116/ΕΚ (5),

ΕΞΕ∆ΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Τα παραρτήµατα της οδηγίας 95/1/ΕΚ τροποποιούνται σύµφωνα
µε το παράρτηµα της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 2

1. Από την 1η Ιουλίου 2003, τα κράτη µέλη δεν δύνανται, για
λόγους σχετικούς µε την εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα, τη
µέγιστη ροπή και τη µέγιστη καθαρή ισχύ του κινητήρα:
— να αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ για ένα τύπο

δίκυκλου ή τρίκυκλου οχήµατος µε κινητήρα ή
— να απαγορεύουν την ταξινόµηση, πώληση ή θέση σε κυκλοφο-

ρία δίκυκλων ή τρίκυκλων οχηµάτων µε κινητήρα,

εφόσον η εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα, η µέγιστη ροπή και η
µέγιστη καθαρή ισχύ του κινητήρα των οχηµάτων πληρούν τις
απαιτήσεις της οδηγίας 95/1/ΕΚ όπως τροποποιείται από την
παρούσα οδηγία.

2. Από την 1η Ιανουαρίου 2004, τα κράτη µέλη αρνούνται τη
χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ για ένα τύπο δίκυκλου ή τρίκυκλου
οχήµατος µε κινητήρα, για λόγους σχετικούς µε την εκ κατασκευής
ανώτατη ταχύτητα, τη µέγιστη ροπή και τη µέγιστη καθαρή ισχύ
του κινητήρα, εφόσον δεν πληρούνται οι απαιτήσεις της οδηγίας
95/1/ΕΚ όπως τροποποιείται από την παρούσα οδηγία.

Άρθρο 3

1. Τα κράτη µέλη θέτουν σε ισχύ τις αναγκαίες νοµοθετικές,
κανονιστικές και διοικητικές διατάξεις για να συµµορφωθούν προς
την παρούσα οδηγία το αργότερο έως τις 30 Ιουνίου 2003.
Ενηµερώνουν αµέσως την Επιτροπή σχετικά.

Όταν τα κράτη µέλη θεσπίζουν τις εν λόγω διατάξεις, οι τελευταίες
αυτές περιέχουν παραποµπή στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύονται
από παρόµοια παραποµπή κατά την επίσηµη δηµοσίευσή τους. Ο
τρόπος της παραποµπής αυτής καθορίζεται από τα κράτη µέλη.

2. Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή τις ουσιώδεις
διατάξεις εθνικού δικαίου τις οποίες θεσπίζουν στο πεδίο που
καλύπτεται από την παρούσα οδηγία.

Άρθρο 4

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα από τη
δηµοσίευσή της στην Επίσηµη Εφηµερίδα των Ευρωπαϊκών Κοι-
νοτήτων.

Άρθρο 5

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

Βρυξέλλες, 17 Μαΐου 2002.

Για την Επιτροπή

Erkki LIIKANEN

Μέλος της Επιτροπής

(1) ΕΕ L 225 της 10.8.1992, σ. 72.
(2) ΕΕ L 106 της 3.5.2000, σ. 1.
(3) ΕΕ L 52 της 8.3.1995, σ. 1.
(4) ΕΕ L 42 της 23.2.1970, σ. 1.
(5) ΕΕ L 18 της 21.1.2002, σ. 1.
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Τύπος Βαθµός απόδοσης

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

Τα παραρτήµατα της οδηγίας 95/1/ΕΚ τροποποιούνται ως εξής:

1. Το παράρτηµα Ι τροποποιείται ως εξής:

α) στο σηµείο 5, η δεύτερη γραµµή αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«Ατµοσφαιρική πίεση: 97 ± 10 kPa.»

β) στο σηµείο 5, η πέµπτη γραµµή αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«Μέση ταχύτητα ανέµου, µετρούµενη σε ύψος 1 m πάνω από το έδαφος: < 3 m/s, επιτρεπόµενες ριπές ανέµου
< 5 m/s.»

2. Το παράρτηµα ΙΙ τροποποιείται ως εξής:

α) στο προσάρτηµα 1 σηµείο 3.1.2 πίνακας 1, η πρώτη πρόταση της σηµείωσης 3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«Το ψυγείο, ο ανεµιστήρας, το στόµιο αεροπαραγωγού του ανεµιστήρα, η αντλία νερού και ο θερµοστάτης θα είναι
τοποθετηµένα στο χώρο δοκιµών, στις ίδιες µεταξύ τους σχετικές θέσεις όπως και στο όχηµα. Αν το ψυγείο, ο
ανεµιστήρας, το στόµιο αεροπαραγωγού του ανεµιστήρα, η αντλία νερού ή/και ο θερµοστάτης είναι τοποθετηµένα στο
χώρο δοκιµών σε θέσεις διαφορετικές από εκείνες του οχήµατος, η θέση στο χώρο δοκιµών πρέπει να περιγράφεται και να
σηµειώνεται στα πρακτικά δοκιµής.»

β) στο προσάρτηµα 1, το σηµείο 4.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«4.1. Ορισµός των συντελεστών α1 και α2

Συντελεστές επί τους οποίους πολλαπλασιάζονται οι µετρούµενες τιµές ροπής και ισχύος για να καθοριστεί η
ροπή και η ισχύς ενός κινητήρα, λαµβανοµένης υπόψη της µηχανικής απόδοσης της µετάδοσης (συντελεστής
α2) που χρησιµοποιείται κατά τη διάρκεια των δοκιµών και για να αναχθούν η εν λόγω ροπή και η εν λόγω
ισχύς στις προδιαγραφόµενες στο σηµείο 4.2.1 ατµοσφαιρικές συνθήκες αναφοράς (συντελεστής α1).

Ο µαθηµατικός τύπος διόρθωσης της ισχύος είναι:

P0 = α1 · α2 · P

όπου:

P0 = η διορθωµένη ισχύς (δηλαδή η ισχύς υπό τις συνθήκες αναφοράς στην απόληξη του στροφαλοφόρου
άξονα)

α1 = ο διορθωτικός συντελεστής για τις ατµοσφαιρικές συνθήκες αναφοράς

α2 = ο διορθωτικός συντελεστής για τη µηχανική απόδοση της µετάδοσης

P = η µετρούµενη ισχύς (παρατηρούµενη ισχύς).»

γ) στο προσάρτηµα 1, το σηµείο 4.3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«4.3. Προσδιορισµός των διορθωτικών συντελεστών

4.3.1. Προσδιορισµός του συντελεστή α2

— Στην περίπτωση που η έξοδος του στροφαλοφόρου άξονα αποτελεί το µετρητικό σηµείο, ο εν λόγω
συντελεστής ισούται προς 1.

— Στην περίπτωση που το µετρητικό σηµείο δεν είναι η έξοδος του στροφαλοφόρου άξονα, ο εν λόγω
συντελεστής υπολογίζεται µε το µαθηµατικό τύπο:

όπου nt είναι ο βαθµός απόδοσης του συστήµατος µετάδοσης που παρεµβάλλεται µεταξύ στροφαλοφόρου
άξονα και µετρητικού σηµείου.
Αυτός ο βαθµός απόδοσης nt ευρίσκεται ως γινόµενο (πολλαπλασιασµού) του βαθµού απόδοσης nj
εκάστου των στοιχείων που συγκροτούν το σύστηµα µετάδοσης:

nt = n1 · n2 · … · nj

Ο βαθµός απόδοσης εκάστου των στοιχείων που συγκροτούν το σύστηµα µετάδοσης δίδεται στον κατωτέρω
πίνακα.

Οδοντωτοί τροχοί (γρανάζια) Ευθείας οδόντωσης 0,98

Ελικοειδούς οδόντωσης 0,97

Κωνικής οδόντωσης 0,96

Αλυσίδα Με κυλίνδρους 0,95

Αθόρυβη 0,98
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Τύπος Βαθµός απόδοσης

Ιµάντας Οδοντωτός 0,95

Τραπεζοειδής 0,94

Υδραυλικός συµπλέκτης ή µετατροπέας Υδραυλικός συµπλέκτης (1) 0,92

Υδραυλικός µετατροπέας (1) 0,92

(1) Αν δεν είναι κλειδωµένος.

4.3.2. Προσδιορισµός του συντελεστή α1

4.3.2.1. Ορισµός των χαρακτηριστικών T, Ps για το διορθωτικό συντελεστή α1

T = η απόλυτη θερµοκρασία του αναρροφούµενου από τον κινητήρα αέρα

Ps = η ξηρή ατµοσφαιρική πίεση σε kilopascals (kPa), δηλαδή η ολική βαροµετρική πίεση µείον την πίεση
του ατµού του ύδατος

4.3.2.2. Συντελεστής α1

Ο διορθωτικός συντελεστής α1 λαµβάνεται χρησιµοποιώντας το µαθηµατικό τύπο:

Ο ανωτέρω µαθηµατικός τύπος εφαρµόζεται µόνο αν:

0,93 ≤ α1 ≤ 1,07

Στην περίπτωση υπέρβασης των οριακών τιµών, πρέπει να δηλώνεται η λαµβανόµενη διορθωµένη τιµή και να
αναφέρονται ρητώς στα πρακτικά δοκιµής οι συνθήκες δοκιµής (θερµοκρασία και πίεση).

Οι δοκιµές µπορούν να διεξαχθούν σε κλιµατιζόµενους θαλάµους δοκιµών, όπου µπορούν να ρυθµισµούν οι ατµοσφαι-
ρικές συνθήκες.»

δ) στο προσάρτηµα 1 τα σηµεία 4.4 και 4.5 διαγράφονται·

ε) στο προσάρτηµα 1 σηµείο 6.1, το ποσοστό «1,5 %» αντικαθίσταται από το ποσοστό «3 %»·

στ) στο προσάρτηµα 2 σηµείο 3.1.2 πίνακας 1, η πρώτη πρόταση της σηµείωσης 3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«Το ψυγείο, ο ανεµιστήρας, το στόµιο αεροπαραγωγού του ανεµιστήρα, η αντλία νερού και ο θερµοστάτης θα είναι
τοποθετηµένα στο χώρο δοκιµών, στις ίδιες µεταξύ τους σχετικές θέσεις όπως και στο όχηµα. Αν το ψυγείο, ο
ανεµιστήρας, το στόµιο αεροπαραγωγού του ανεµιστήρα, η αντλία νερού ή/και ο θερµοστάτης είναι τοποθετηµένα στο
χώρο δοκιµών σε θέσεις διαφορετικές από εκείνες του οχήµατος, η θέση στο χώρο δοκιµών πρέπει να περιγράφεται και να
σηµειώνεται στα πρακτικά δοκιµής.»

ζ) στο προσάρτηµα 2, το σηµείο 4.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«4.1. Ορισµός των συντελεστών α1 και α2

Συντελεστές επί τους οποίους πολλαπλασιάζονται οι µετρούµενες τιµές ροπής και ισχύος για να καθοριστεί η
ροπή και η ισχύς ενός κινητήρα, λαµβανοµένης υπόψη της µηχανικής απόδοσης της µετάδοσης (συντελεστής
α2) που χρησιµοποιείται κατά τη διάρκεια των δοκιµών και για να αναχθούν η εν λόγω ροπή και η εν λόγω
ισχύς στις προδιαγραφόµενες στο σηµείο 4.2.1 ατµοσφαιρικές συνθήκες αναφοράς (συντελεστής α1).

Ο µαθηµατικός τύπος διόρθωσης της ισχύος είναι:

P0 = α1 · α2 · P

όπου:

P0 = η διορθωµένη ισχύς (δηλαδή η ισχύς υπό τις συνθήκες αναφοράς στην απόληξη του στροφαλοφόρου
άξονα)

α1 = ο διορθωτικός συντελεστής για τις ατµοσφαιρικές συνθήκες αναφοράς

α2 = ο διορθωτικός συντελεστής για τη µηχανική απόδοση της µετάδοσης

P = η µετρούµενη ισχύς (παρατηρούµενη ισχύς).»
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η) στο προσάρτηµα 3 σηµείο 3.1.3 πίνακας 1, η πρώτη πρόταση της σηµείωσης 5 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«Το ψυγείο, ο ανεµιστήρας, το στόµιο αεροπαραγωγού του ανεµιστήρα, η αντλία νερού και ο θερµοστάτης θα είναι
τοποθετηµένα στο χώρο δοκιµών, στις ίδιες µεταξύ τους σχετικές θέσεις όπως και στο όχηµα. Αν το ψυγείο, ο
ανεµιστήρας, το στόµιο αεροπαραγωγού του ανεµιστήρα, η αντλία νερού ή/και ο θερµοστάτης είναι τοποθετηµένα στο
χώρο δοκιµών σε θέσεις διαφορετικές από εκείνες του οχήµατος, η θέση στο χώρο δοκιµών πρέπει να περιγράφεται και να
σηµειώνεται στα πρακτικά δοκιµής.»

θ) στο προσάρτηµα 3, το σηµείο 4.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«4.1. Ορισµός των συντελεστών αd και α2

Συντελεστές επί τους οποίους πολλαπλασιάζονται οι µετρούµενες τιµές ροπής και ισχύος για να καθοριστεί η
ροπή και η ισχύς ενός κινητήρα, λαµβανοµένης υπόψη της µηχανικής απόδοσης της µετάδοσης (συντελεστής
α2) που χρησιµοποιείται κατά τη διάρκεια των δοκιµών και για να αναχθούν η εν λόγω ροπή και η εν λόγω
ισχύς στις προδιαγραφόµενες στο σηµείο 4.2.1 ατµοσφαιρικές συνθήκες αναφοράς (συντελεστής αd).

Ο µαθηµατικός τύπος διόρθωσης της ισχύος είναι:

P0 = αd · α2 · P

όπου:

P0 = η διορθωµένη ισχύς (δηλαδή η ισχύς υπό τις συνθήκες αναφοράς στην απόληξη του στροφαλοφόρου
άξονα)

αd = ο διορθωτικός συντελεστής για τις ατµοσφαιρικές συνθήκες αναφοράς

α2 = ο διορθωτικός συντελεστής για τη µηχανική απόδοση της µετάδοσης (βλέπε προσάρτηµα 2 σηµείο
4.3.1)

P = η µετρούµενη ισχύς (παρατηρούµενη ισχύς).»

ι) στο προσάρτηµα 3 σηµείο 4.4, ο τίτλος αντικαθίσταται από τον ακόλουθο τίτλο:

«4.4. Προσδιορισµός του διορθωτικού συντελεστή αd (
1)».


