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Ο∆ΗΓΙΑ 2001/9/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 12ης Φεβρουαρίου 2001

για την προσαρµογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 96/96/ΕΚ του Συµβουλίου για την προσέγγγιση
των νοµοθεσιών των κρατών µελών σχετικά µε τον τεχνικό έλεγχο των µηχανοκίνητων οχηµάτων και των

ρυµουλκουµένων τους

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ)

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας,

την οδηγία 96/96/ΕΚ του Συµβουλίου, της 20ής ∆εκεµβρίου
1996, για την προσέγγγιση των νοµοθεσιών των κρατών µελών
σχετικά µε τον τεχνικό έλεγχο των µηχανοκίνητων οχηµάτων και
των ρυµουλκουµένων τους (1), όπως τροποποιήθηκε από την οδη-
γία 1999/52/ΕΚ της Επιτροπής (2), και ιδίως το άρθρο 8,

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) Τα προγράµµατα Auto-Oil ξεκίνησαν το 1992, µε σκοπό να
αποτελέσουν την αναλυτική βάση για να καθορισθούν πρό-
τυπα εκποµπών από οχήµατα και πρότυπα ποιότητας των
καυσίµων για το έτος 2000 και εφεξής, προκειµένου να
επιτευχθούν στόχοι ποιότητας του αέρα, µε ιδιαίτερη
έµφαση στη µείωση των εκποµπών από τις οδικές µεταφο-
ρές. Επεσήµαναν δε ότι τα πρότυπα συντήρησης των µηχα-
νοκινήτων οχηµάτων συνιστούν βασικό παράγοντα των
επιπτώσεων της κυκλοφορίας στην ποιότητα του αέρα.

(2) Η οδηγία 96/96/ΕΚ καθορίζει τις δοκιµές που πρέπει να
διεξάγονται κατά τον περιοδικό τεχνικό έλεγχο, ώστε να
διαπιστώνεται ότι οι εκποµπές τόσο από βενζινοκίνητα, όσο
και από ντιζελοκίνητα οχήµατα βρίσκονται ακόµη εντός
αποδεκτών ορίων.

(3) Η περιεκτικότητα σε µονοξείδιο του άνθρακα των εκποµπών
από την εξάτµιση βενζινοκίνητων οχηµάτων, εφοδιασµένων
µε ορισµένα συστήµατα µετεπεξεργασίας των προϊόντων της
εξάτµισης (πρότυπο Euro I), πρέπει να ελέγχεται τόσο σε
χαµηλές, όσο και σε υψηλές στροφές του κινητήρα.

(4) Η οδηγία 98/69/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου, της 13ης Οκτωβρίου 1998, σχετικά µε τα
µέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της ατµοσφαιρικής
ρύπανσης από τις εκποµπές των οχηµάτων µε κινητήρα και
µε την τροποποίηση της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του Συµβου-
λίου (3) απαιτεί την εισαγωγή, από το 2000, ενσωµατω-
µένων συστηµάτων διάγνωσης (OBD) σε βενζινοκίνητα οχή-
µατα και ελαφρά επαγγελµατικά οχήµατα, µε σκοπό την
παρακολούθηση της λειτουργίας του συστήµατος ελέγχου
εκποµπών του οχήµατος εν λειτουργία. Οµοίως, θα απαι-
τηθούν συστήµατα OBD για νέα ντιζελοκίνητα οχήµατα από
το 2003.

(5) Η ανάπτυξη OBD που να είναι σε θέση να παρακολουθούν
και να καταγράφουν βλάβες του οχήµατος κατά τη λειτουρ-
γία αναµένεται να µειώσει, στο µέλλον, το χάσµα µεταξύ
συνθηκών δοκιµής και πραγµατικής λειτουργίας.

(6) Η παρούσα οδηγία καθιστά περιττό τον έλεγχο βενζινο-
κίνητων οχηµάτων σε χαµηλές στροφές βραδυπορείας, µε
αποτέλεσµα να καταστεί λιγότερο πολύπλοκη η δοκιµή,
αλλά να αυξηθεί η ακρίβεια, µε την παρακολούθηση της
λειτουργίας του συστήµατος OBD του οχήµατος.

(7) Τα µέτρα που προβλέπονται στην παρούσα οδηγία είναι
σύµφωνα µε τη γνώµη της επιτροπής για την προσαρµογή
στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας σχεττκά µε τον τεχνικό
έλεγχο των µηχανοκίνητων οχηµάτων και των ρυµουλκου-
µένων τους, η οποία έχει συσταθεί βάσει του άρθρου 8 της
οδηγίας 96/96/ΕΚ,

ΕΞΕ∆ΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Η οδηγία 96/96/ΕΚ τροποποιείται όπως ορίζεται στο παράρτηµα
της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 2

Τα κράτη µέλη θέτουν σε ισχύ τις αναγκαίες νοµοθετικές, κανονι-
στικές και διοικητικές διατάξεις για να συµµορφωθούν µε την
παρούσα οδηγία το αργότερο ένα έτος µετά την έναρξη ισχύος της
οδηγίας. Ενηµερώνουν αµέσως την Επιτροπή σχετικά.

Όταν τα κράτη µέλη θεσπίζουν τις εν λόγω διατάξεις, οι τελευταίες
αυτές περιέχουν παραποµπή στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύονται
από παρόµοια παραποµπή κατά την επίσηµη δηµοσίευσή τους. Ο
τρόπος της παραποµπής καθορίζεται από τα κράτη µέλη.

Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή το κείµενο των
ουσιωδών διατάξεων εσωτερικού δικαίου που θεσπίζουν στον τοµέα
που διέπεται από την παρούσα οδηγία.

Άρθρο 3

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα από τη
δηµοσίευσή της στην Επίσηµη Εφηµερίδα των Ευρωπαϊκών Κοι-
νοτήτων.

Άρθρο 4

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

Βρυξέλλες, 12 Φεβρουαρίου 2001.

Για την Επιτροπή

Loyola DE PALACIO

Αντιπρόεδρος

(1) ΕΕ L 46 της 17.2.1997, σ. 1.
(2) ΕΕ L 142 της 5.6.1999, σ. 26.
(3) ΕΕ L 350 της 28.12.1998, σ. 1.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

Το σηµείο 8.2.1 β) 4 του παραρτήµατος ΙΙ της οδηγίας 96/96/ΕΚ αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«4. Εκποµπές στην απόληξη του συστήµατος εξατµίσεων — οριακές τιµές

α) Μέτρηση µε τον κινητήρα σε κατάσταση βραδυπορείας:

Η µέγιστη επιτρεπόµενη περιεκτικότητα των καυσαερίων σε CO είναι εκείνη που καθορίζει ο κατασκευαστής του
οχήµατος. Σε περίπτωση που η τιµή αυτή δεν είναι γνωστή, η περιεκτικότητα σε CO δεν πρέπει να υπερβαίνει το
0,5 % κατ’ όγκο.

β) Μέτρηση κατά τη λειτουργία του αποσυµπλεγµένου κινητήρα σε επιταχυνόµενη (ρελαντί) βραδυπορεία. Η ταχύτητα
περιστροφής του κινητήρα πρέπει να είναι τουλάχιστον 2 000 στροφές/min:

Η µέγιστη επιτρεπόµενη περιεκτικότητα των καυσαερίων σε CO είναι εκείνη που καθορίζει ο κατασκευαστής του
οχήµατος σε επιταχυνόµενη (ρελαντί) βραδυπορεία. Σε περίπτωση που η τιµή αυτή δεν είναι γνωστή, η περιεκτικότητα
σε CO δεν πρέπει να υπερβαίνει το 0,3 % κατ’ όγκο.

Η αναλογία αέρα/καυσίµου, λάµδα είναι = 1 ± 3 % ή σύµφωνη µε τις προδιαγραφές του κατασκευαστή.

γ) Για µηχανοκίνητα οχήµατα εφοδιασµένα µε ενσωµατωµένα συστήµατα διάγνωσης σύµφωνα µε την οδηγία 98/69/ΕΚ,
τα κράτη µέλη δύνανται, εναλλακτικά προς τη δοκιµή που ορίζεται στο στοιχείο α), να προσδιορίσουν την ορθή
λειτουργία του συστήµατος εκποµπών µέσω της κατάλληλης ανάγνωσης της διάταξης OBD και ταυτόχρονου ελέγχου
της ορθής λειτουργίας του συστήµατος OBD.»


