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Ο∆ΗΓΙΑ 1999/99/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 15ης ∆εκεµβρίου 1999

για την προσαρµογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 80/1269/ΕΟΚ του Συµβουλίου σχετικά µε την
ισχύ κινητήρος των µηχανοκινήτων οχηµάτων

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ)

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας,

την οδηγία 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου, της 6ης Φεβρουαρίου
1970, περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των κρατών µελών που
αφορούν στην έγκριση τύπου των µηχανοκινήτων οχηµάτων και
των ρυµουλκουµένων τους (1), όπως τροποποιήθηκε τελευταία από
την οδηγία 98/91/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου (2), και ιδίως το άρθρο 13 παράγραφος 2,

την οδηγία 80/1269/ΕΟΚ του Σνµβουλίου, της 16ης ∆εκεµβρίου
1980, περί προσεγγίσεως των νοµοθεσιών των κρατών µελών σχε-
τικά µε την ισχύ των κινητήρων των µηχανοκινήτων οχηµάτων (3),
όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 97/21/ΕΚ (4), και
ιδίως το άρθρο 3,

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) η οδηγία 80/1269/ΕΟΚ είναι µια από τις επιµέρους οδηγίες
της διαδικασίας εγκρίσεως ΕΚ τύπου, η οποία θεσπίζεται
βάσει της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ· κατά συνέπεια, οι διατάξεις
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ σχετικά µε τα συστήµατα, τα
κατασκευαστικά στοιχεία και τις χωριστές τεχνικές µονάδες
των οχηµάτων ισχύουν για την εν λόγω οδηγία·

(2) στο πλαίσιο της εγκρίσεως τύπου των οχηµάτων που χρησι-
µοποιούν ως καύσιµο το αέριο (υγραέριο και φυσικό αέριο),
είναι απαραίτητο να εισαχθούν διατάξεις στην οδηγία 80/
1269/ΕΟΚ για τη µέτρηση της ισχύος του κινητήρος
τέτοιου είδους οχηµάτων, ιδίως όσον αφορά τα καύσιµα
δοκιµής που πρόκειται να χρησιµοποιηθούν, όπως ορίζονται
στην οδηγία 98/77/ΕΚ της Επιτροπής, της 2ας Οκτωβρίου
1998, για την προσαρµογή στην τεχνική πρόοδο της οδη-
γίας 70/220/ΕΟΚ του Συµβουλίου σχετικά µε την προσέγ-
γιση των νοµοθεσιών των κρατών µελών όσον αφορά τα
µέτρα που επιβάλλεται να ληφθούν για την καταπολέµηση
της ατµοσφαιρικής ρύπανσης από εκποµπές µηχανοκινήτων
οχηµάτων (5)· είναι σκόπιµο, συνεπώς, να τηρηθούν οι τεχνι-
κές απαιτήσεις που έχουν εγκριθεί από την Οικονοµική
Επιτροπή των Ηνωµένων Εθνών για την Ευρώπη στον κανονι-
σµό αριθ. 85 (6)·

(3) τα µέτρα που προβλέπονται στην παρούσα οδηγία είναι
σύµφωνα µε τη γνώµη της επιτροπής για την προσαρµογή
στην τεχνική πρόοδο που έχει συσταθεί δυνάµει της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ,

ΕΞΕ∆ΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Το παράρτηµα Ι της οδηγίας 80/1269/ΕΟΚ τροποποιείται
σύµφωνα µε το παράρτηµα της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 2

1. Από 1ης Ιανουαρίου 2000, τα κράτη µέλη δεν δικαιούνται,
για λόγους που αφορούν την ισχύ του κινητήρα:

— να απορρίπτουν, ως προς οποιοδήποτε δεδοµένο τύπο µηχανο-
κινήτου οχήµατος, την χορήγηση εγκρίσεως ΕΚ τύπου ή
εθνικής εγκρίσεως τύπου, σύµφωνα µε το άρθρο 4 παράγραφος
1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ είτε

— να µη χορηγούν εθνική έγκριση είτε

— να απαγορεύουν την ταξινόµηση, πώληση ή θέση σε λειτουργία
οχηµάτων, σύµφωνα µε το άρθρο 7 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,

εφόσον τα στοιχεία ισχύος του κινητήρα καθορίζονται σύµφωνα µε
τις απαιτήσεις της οδηγίας 80/1269/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται από
την παρούσα οδηγία.

2. Από 1ης Ιανουαρίου 2000, τα κράτη µέλη:

— δεν χορηγούν πλέον έγκριση ΕΚ τύπου σύµφωνα µε το άρθρο 4
παράγραφος 1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ και

— δικαιούνται να απορρίπτουν τη χορήγηση εθνικής εγκρίσεως
τύπου εκτός των περιπτώσεων για τις οποίες ισχύουν οι διατά-
ξεις του άρθρου 8 παράγραφος 2 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ,

για τύπο οχήµατος, εφόσον η ισχύς του κινητήρα δεν καθορίζεται
σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της οδηγίας 80/1269/ΕΟΚ, όπως τρο-
ποποιείται από την παρούσα οδηγία.

Άρθρο 3

1. Τα κράτη µέλη θέτουν σε ισχύ τις αναγκαίες νοµοθετικές,
κανονιστικές και διοικητικές διατάξεις για τη συµµόρφωση µε την
παρούσα οδηγία το αργότερο µέχρι τις 31 ∆εκεµβρίου 1999.
Πληροφορούν αµέσως την Επιτροπή σχετικά.

Όταν τα κράτη µέλη θεσπίζουν τις εν λόγω διατάξεις, οι τελευταίες
αυτές περιέχουν παραποµπή στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύονται
από παρόµοια παραποµπή κατά την επίσηµη δηµοσίευσή τους. Ο
τρόπος της παραποµπής καθορίζεται από τα κράτη µέλη.

2. Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή τα κείµενα των
διατάξεων εθνικού δικαίου τις οποίες θεσπίζουν στον τοµέα που
διέπεται από την παρούσα οδηγία.

(1) ΕΕ L 42 της 23.2.1970, σ. 1.
(2) ΕΕ L 11 της 16.1.1999, σ. 25.
(3) ΕΕ L 375 της 31.12.1980, σ. 46.
(4) ΕΕ L 125 της 16.5.1997, σ. 31.
(5) ΕΕ L 286 της 23.10.1998, σ. 34.
(6) Οικονοµική Επιτροπή των Ηνωµένων Εθνών για την Ευρώπη, κανονισµός

αριθ. 85 (Ε/ΕΚΕ/324-Ε/ΕΚΕ/TRANS/505/Αναθ. 1/συµπλήρωµα 84),
όπως τροποποιήθηκε.
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Άρθρο 4

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την τρίτη ηµέρα από τη δηµοσίευσή της στην Επίσηµη Εφηµερίδα των
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων.

Άρθρο 5

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

Βρυξέλλες, 15 ∆εκεµβρίου 1999.

Για την Επιτροπή

Erkki LIIKANEN

Μέλος της Επιτροπής
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι ΤΗΣ Ο∆ΗΓΙΑΣ 80/1269/ΕΟΚ

1. Το σηµείο 5.3.11. αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείµενο:

«5.3.11. Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι το εξής:

5.3.11.1. Για κινητήρες µε επιβαλλόµενη ανάφλεξη που χρησιµοποιούν ως καύσιµο τη βενζίνη:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι εκείνο που διατίθεται στην αγορά. Σε περίπτωση διαφοράς, πρέπει
να χρησιµοποιείται το καύσιµο αναφοράς που καθορίζεται στο παράρτηµα ΙΧ σηµείο 1 της οδηγίας 70/220/
ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία. Αντί του προαναφερθέντος καυσίµου αναφοράς, µπορούν να χρησιµο-
ποιούνται τα καύσιµα αναφοράς που καθορίζονται από το CΕC (*) για κινητήρες που χρησιµοποιούν ως καύσιµο
τη βενζίνη στο έγγραφο RF-08-Α-85 του CEC.

5.3.11.2. Για κινητήρες µε επιβαλλόµενη ανάφλεξη που χρησιµοποιούν ως καύσιµο το υγραέριο:

5.3.11.2.1. Στην περίπτωση κινητήρων µε αυτοπροσαρµοζόµενη τροφοδοσία:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι εκείνο που διατίθεται στην αγορά. Σε οποιαδήποτε περίπτωση
διαφοράς, το καύσιµο πρέπει να είναι ένα από τα καύσιµα αναφοράς που καθορίζονται στο παράρτηµα ΙΧα της
οδηγίας 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία.

5.3.11.2.2. Στην περίπτωση κινητήρων χωρίς αυτοπροσαρµοζόµενη τροφοδοσία:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι το καύσιµο αναφοράς που καθορίζεται στο παράρτηµα Ια της
οδηγίας 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία, µε το χαµηλότερο περιεχόµενο C3.

5.3.11.2.3. Στην περίπτωση κινητήρα µε σήµανση για συγκεκριµένη σύσταση καυσίµου:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι εκείνο για το οποίο φέρει σήµανση ο κινητήρας.

5.3.11.2.4. Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να καθορίζεται στην έκθεση δοκιµής.

5.3.11.3. Για κινητήρες µε επιβαλλόµενη ανάφλεξη που χρησιµοποιούν ως καύσιµο το φυσικό αέριο:

5.3.11.3.1. Στην περίπτωση κινητήρων µε αυτοπροσαρµοζόµενη τροφοδοσία:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι εκείνο που διατίθεται στην αγορά. Σε οποιαδήποτε περίπτωση
διαφοράς, το καύσιµο πρέπει να είναι ένα από τα καύσιµα αναφοράς που καθορίζονται στο παράρτηµα ΙΧα της
οδηγίας 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία.

5.3.11.3.2. Στην περίπτωση κινητήρων χωρίς αυτοπροσαρµοζόµενη τροφοδοσία:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι αυτό που διατίθεται στην αγορά µε δείκτη Wobbe τουλάχιστον
52,6MJm–3 (0 °C, 101,3 kPa). Σε περίπτωση διαφοράς, το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι το
καύσιµο αναφοράς G20 που καθορίζεται στο παράρτηµα ΙΧα της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε
τελευταία, δηλαδή το καύσιµο µε τον υψηλότερο δείκτη Wobbe.

5.3.11.3.3. Στην περίπτωση κινητήρα µε σήµανση για ειδική σειρά καυσίµων:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι εκείνο που διατίθεται στην αγορά, µε δείκτη Wobbe τουλάχιστον
52,6MJm–3 (0 °C, 101,3 kPa), εφόσον ο κινητήρας φέρει σήµανση για τη σειρά Η αερίων, ή τουλάχιστον
47,2MJm–3 (0 °C, 101,3 kPa), εφόσον ο κινητήρας φέρει σήµανση για τη σειρά L αερίων. Σε περίπτωση
διαφοράς, το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι το καύσιµο αναφοράς G20, που καθορίζεται στο
παράρτηµα ΙΧα της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία, εφόσον ο κινητήρας φέρει σήµανση
για τη σειρά Η αερίων, ή το καύσιµο αναφοράς G23, εφόσον ο κινητήρας φέρει σήµανση για τη σειρά L αερίων,
δηλαδή το καύσιµο µε τον υψηλότερο δείκτη Wobbe για τη σχετική σειρά.

5.3.11.3.4. Στην περίπτωση κινητήρα που φέρει σήµανση για ειδική σύσταση καυσίµων:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι το καύσιµο για το οποίο φέρει σήµανση ο κινητήρας.

5.3.11.3.5. Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να καθορίζεται στην έκθεση δοκιµής.

5.3.11.4. Για κινητήρες ανάφλεξης µε συµπίεση:

Το χρησιµοποιούµενο καύσιµο πρέπει να είναι εκείνο που διατίθεται στην αγορά. Σε περίπτωση διαφοράς, πρέπει
να χρησιµοποιείται το καύσιµο αναφοράς που καθορίζεται στο παράρτηµα ΙΧ, σηµείο 2 της οδηγίας 70/220/
ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία. Αντί του προαναφερθέντος καυσίµου αναφοράς, µπορεί να χρησιµοποιείται
το καύσιµο αναφοράς που καθορίζεται από το CEC (*) για κινητήρες ανάφλεξης µε συµπίεση, στα έγγραφα
RF-03-Α-84 του CEC.

5.3.11.5. Οι κινητήρες επιβαλλόµενης ανάρτησης οχηµάτων που κινούνται µε πετρέλαιο ή µε αέριο καύσιµο, πρέπει να
δοκιµάζονται και για τα δύο είδη καυσίµου, σύµφωνα µε τις διατάξεις των σηµείων 5.3.11.1 έως 5.3.11.3. Τα
οχήµατα που χρησιµοποιούν ως καύσιµο τόσο τη βενζίνη όσο και αέριο καύσιµο, εφόσον το σύστηµα της
βενζίνης λειτουργεί µόνο σε έκτακτες περιπτώσεις ή χρησιµεύει αποκλειστικά και µόνο για να τεθεί σε λειτουργία
ο κινητήρας και το δοχείο καυσίµου έχει µέγιστη χωρητικότητα 15 λίτρων βενζίνης, θεωρούνται, σε ό,τι αφορά
τις δοκιµές, ως οχήµατα που χρησιµοποιούν αποκλειστικά και µόνο αέριο καύσιµο.

(*) Συντονιστικό Ευρωπαϊκό Συµβούλιο (Co-ordinating European Council) για την ανάπτυξη δοκιµών επίδοσης για
λιπαντικά και καύσιµα κινητήρων.»
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2. Προστίθεται υποσηµείωση «(1)» στο τέλος του σηµείου 8.1, η οποία έχει ως εξής:

«(1) Ο κατασκευαστής έχει τη δυνατότητα να δηλώσει αποκλειστικά και µόνο µία τιµή, εφόσον η ισχύς του κινητήρα
παραµένει αµετάβλητη εντός µιας κατηγορίας τύπου κινητήρα. Κάθε κατηγορία πρέπει να ορίζεται σαφώς.»

3. Το σηµείο 3.2.2. του προσαρτήµατος 1 τροποποιείται ως εξής:

«3.2.2. Καύσιµο: πετρέλαιο Ντίζελ/βενζίνη/υγραέριο/φυσικό αέριο (1).»

4. Προστίθενται τα σηµεία 3.2.15 και 3.2.16 του προσαρτήµατος 1 ως εξής:

«3.2.15. Σύστηµα µε καύσιµο υγραέριο: ναι/όχι (1)

3.2.15.1. Αριθµός εγκρίσεως σύµφωνα µε την οδηγία 70/221/ΕΟΚ (3): . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.15.2. Ηλεκτρονική µονάδα ελέγχου διαχείρισης του κινητήρα για τροφοδοσία µε υγραέριο:

3.2.15.2.1. Μάρκα(-ες): . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.15.2.2. Τύπος(-οι): . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.15.2.3. ∆υνατότητες τροποποίησης που αφορούν τις εκποµπές: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.15.3. Περαιτέρω τεκµηρίωση:

3.2.15.3.1. Περιγραφή της προστασίας του καταλύτη κατά τη µετάβαση από τη βενζίνη στο υγραέριο ή αντίστροφα: . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.15.3.2. ∆ιάταξη του συστήµατος (ηλεκτρικές συνδέσεις, αντισταθµιστικοί σωλήνες, σύνδεσης κενού κ.λπ.): . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.15.3.3. Σχέδιο του συµβόλου: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16. Σύστηµα τροφοδοσίας φυσικού αερίου: ναι/όχι (1)

3.2.16.1. Αριθµός εγκρίσεως σύµφωνα µε την οδηγία 70/221/ΕΟΚ (3): . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16.2. Μονάδα ηλεκτρονικού ελέγχου διαχείρισης του κινητήρα για τροφοδοσία φυσικού αερίου: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16.2.1. Μάρκα(-ες): . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16.2.2. Τύπος(-οι): . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16.2.3. ∆υνατότητες τροποποίησης σχετικά µε τις εκποµπές: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16.3. Περαιτέρω τεκµηρίωση:

3.2.16.3.1. Περιγραφή της προστασίας του καταλύτη κατά τη µετάβαση από βενζίνη σε φυσικό αέριο ή αντιστρόφως: . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16.3.2. ∆ιάταξη του συστήµατος (ηλεκτρικές συνδέσεις, αντισταθµιστικοί σωλήνες συνδέσεων κενού κ.λπ.): . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

3.2.16.3.3. Σχέδιο του συµβόλου: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . »

5. Η υποσηµείωση «(3)» προστίθεται στο τέλος του προσαρτήµατος 1:

«(3) Εφόσον η παρούσα οδηγία τροποποιηθεί για να καλύπτει δοχεία αερίων καυσίµων.»

6. Το σηµείο 1.1.3 της προσθήκης του προσαρτήµατος 2 διατυπώνεται ως εξής:

«1.1.3. Καύσιµο: πετρέλαιο ντίζελ/βενζίνη/υγραέριο/φυσικό αέριο (1).»


