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ΟΔΗΓΊΑ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

τής 2ας 'Απριλίου 1982
περί προσαρμογής στήν τεχνική πρόοδο τής όδηγίας 76/115/ΕΟΚ το6 Συμβουλίου περί
προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών τών Αναφερομένων στίς άγκυρώσεις τών

ζωνών άσφαλείας τών όχημάτων μέ κινητήρα
(82/318/ΕΟΚ)

ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ :

Αρθρο 1

Τά παραρτήματα I , II καί III τής όδηγίας 76/ 115/ΕΟΚ
τροποποιοϋνται σύμφωνα μέ τό παράρτημα τής παρού­
σας όδηγίας.

H ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

"Εχοντας ύπόψη :

τή συνθήκη περί ιδρύσεως τής Εύρωπαϊκής Οικονομικής
Κοινότητος,

τήν όδηγία 70/ 156/ΕΟΚ τοϋ Συμβουλίου τής 6ης Φεβρου­
αρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρα­
τών μελών πού άφοροϋν τήν έγκριση τών νομοθεσιών
τών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων
τους ( · ), δπως τροποποιήθηκε τελευταία άπό τήν όδηγία
80/ 1267/ΕΟΚ (2), καί ίδίως τό άρθρο 11 ,

τήν όδηγία 76/ 115/ΕΟΚ τοϋ Συμβουλίου τής 18ης Δεκεμ­
βρίου 1975 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρα­
τών μελών τών άνάφερομένων στίς άγκυρώσεις τών
ζωνών άσφαλείας τών όχημάτων μέ κινητήρα (3), όπως
τροποποιήθηκε τελευταία άπό τήν όδηγία 81 /575
ΕΟΚ (4), καί ιδίως τό άρθρο 6,

Εκτιμώντας :

Αρθρο 2

1 . Άπό 1ης 'Οκτωβρίου 1982, τά Κράτη μέλη δέν δύνα­
νται, στήν περίπτωση τών όχημάτων μέ κινητήρα τής
κατηγορίας M ι καί γιά λόγους πού άφοροϋν τίς άγκυρώ­
σεις τών ζωνών άσφαλείας,

— νά άρνηθοϋν τή χορήγηση έγκρίσεως ΕΟΚ ή τήν
έκδοση τοϋ πιστοποιητικού πού προβλέπεται στό
τελευταίο έδάφιο τοϋ άρθρου 10 παράγραφος 1 τής
όδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ ή τή χορήγηση έθνικής έγκρί­
σεως γιά οποιονδήποτε τύπο όχήματος μέ κινητήρα,

— ή νά άπαγορεύσουν τή θέση σέ κυκλοφορία όχημά­
των,

άν οί άγκυρώσεις τών ζωνών άσφαλείας αύτοϋ τοϋ τύπου
όχήματος ή αύτών τών όχημάτων πληροϋν τίς διατάξεις
τής όδηγίας 76/ 115/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε άπό τήν
παρούσα όδηγία.

2 . Άπό 1ης 'Οκτωβρίου 1983 , τά Κράτη μέλη, δσον
άφορα τά όχήματα τής κατηγορίας M ,,

— δέν δύνανται νά έκδίδουν πλέον τό πιστοποιητικό
πού προβλέπεται στό τελευταίο έδάφιο τοϋ άρθρου
10 παράγραφος 1 τής όδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ γιά τούς
τύπους τών όχημάτων μέ κινητήρα στούς όποιους οΐ
άγκυρώσεις τών ζωνών άσφαλείας δέν πληροϋν τίς
διατάξεις τής όδηγίας 76/ 115/ΕΟΚ, όπως τροποποι­
ήθηκε άπό τήν παρούσα όδηγία,

— θά δύνανται νά άρνηθοϋν τή χορήγηση έθνικής
έγκρίσεως γιά τούς τύπους όχημάτων μέ κινητήρα
τών οποίων οΐ άγκυρώσεις τών ζωνών άσφαλείας δέν
πληροϋν τίς διατάξεις τής όδηγίας 76/ 115/ΕΟΚ,
όπως τροποποιήθηκε άπό τήν παρούσα όδηγία.

Γιά όρισμένα άνοικτά αύτοκίνητα (cabriolets) ή αυτοκί­
νητα μέ άνοιγόμενη σκεπή, τά όποια έχουν έγκριθεΐ

δτι γιά λόγους άσφαλείας τής όδικής κυκλοφορίας, τό
Συμβούλιο άποφάσισε, δυνάμει τής όδηγίας 81 /575/
ΕΟΚ, τήν έπέκταση τοϋ πεδίου έφαρμογής τής όδηγίας
76/ 115/ΕΟΚ, τό όποιο μέχρι τότε περιοριζόταν στήν
κατηγορία Μι δπως αύτή όρίζεται στό παράρτημα I τής
όδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ, ώστε νά περιλάβει δλες τίς κατη­
γορίες όχημάτων μέ κινητήρα' δτι ή έπέκταση αύτή τοϋ
πεδίου έφαρμογής έγινε δυνατή λόγω τής τεχνικής προό­
δου ή όποία είχε έν τώ μεταξύ έπιτευχθεϊ" δτι, ωστόσο, ή
έφαρμογή τοϋ μέτρου αύτοϋ προϋποθέτει τήν προσαρ­
μογή τών διατάξεων τής όδηγίας 76/ 115/ΕΟΚ καί τών
δοκιμών τίς όποιες προβλέπει στό διευρυμένο πεδίο έφαρ­
μογής· δτι ή πείρα ή όποία άποκτήθηκε άπό τήν έφαρ­
μογή τής όδηγίας έδειξε άναγκαιότητα προσαρμογής όρι­
σμένων διατάξεων πρός τίς πραγματικές συνθήκες τών
δοκιμών

δτι τά μέτρα τά όποια προβλέπονται άπό τήν όδηγία αύτή
είναι σύμφωνα μέ τή γνώμη τής Επιτροπής γιά τήν Προ­
σαρμογή στήν Τεχνική Πρόοδο τών όδηγιών γιά τήν έξά­
λειψη τών τεχνικών έμποδίων στίς συναλλαγές στόν
τομέα τών όχημάτων μέ κινητήρα,

( 1 ) ΕΕ άριθ. L 42 τής 23 . 2. 1970, σ. 1 .
(2) ΕΕ άριθ. L 375 τής 31 . 12 . 1980, σ. 34.
(3) ΕΕ άριθ. L 24 τής 30. 1 . 1976, σ. 6 .
(<) ΕΕ άριθ. L 209 τής 29 . 7 . 1981 , σ. 30.
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βάσει τών διατάξεων τοΟ σημείου 4.3.2 τοΟ παραρτήμα­
τος I τής όδηγίας 76/ 1 15/ΕΟΚ, στήν άρχική διατύπωση
της, ή άνωτέρω ημερομηνία άντικαθίσταται άπό τήν ημε­
ρομηνία τής 1ης 'Οκτωβρίου 1986 .

3 . Άπό 1ης 'Οκτωβρίου 1984, τά Κράτη μέλη δύνανται
νά απαγορεύσουν τή θέση σέ κυκλοφορία των όχημάτων
τής κατηγορίας M i των όποιων οί άγκυρώσεις των ζωνών
ασφαλείας δέν πληροϋν τίς διατάξεις της όδηγίας 76/
1 15/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε άπό τήν παρούσα οδηγία.

'Ωστόσο, ή διάταξη αύτή δέν έφαρμόζεται στήν περί­
πτωση ορισμένων άνοικτων αύτοκινήτων (cabriolets) ή
αύτοκινήτων μέ άνοιγόμενη σκεπή, τά όποια έγκρίθηκαν
δυνάμει των διατάξεων τοϋ σημείου 4.3.2 τοϋ παραρτήμα­
τος I της όδηγίας 76/ 1 15/ΕΟΚ, στήν άρχική διατύπωσή
της.

2 . Κατα παρέκκλιση τής άνωτέρω παραγράφου 1 , τά
Κράτη μέλη δέν δύνανται, γιά λόγους πού άφοροΟν τίς
άγκυρώσεις τών ζωνών άσφαλείας,

— νά αρνηθούν, £ως τίς 30 Σεπτεμβρίου 1986, τή χορή­
γηση έγκρίσεως ΕΟΚ, τήν έκδοση τοΟ πιστοποιητι­
κού τό όποιο προβλέπεται στό τελευταίο έδάφιο τοϋ
άρθρου 10 παράγραφος 1 τής όδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ ή
τή χορήγηση έθνικής έγκρίσεως γιά όποιονδήποτε
τύπο όχήματος μέ κινητήρα τών κατηγοριών Ν2 καί
N* ή

— νά άπαγορεύσουν, έως τίς 30 Σεπτεμβρίου 1987, τή
θέση σέ κυκλοφορία όχημάτων τών κατηγοριών
αύτών,

άν αύτός ό τύπος όχήματος ή αύτά τά όχήματα δέν είναι
έφοδιασμένα μέ άγκυρώσεις ζωνών άσφαλείας.

Αρθρο 4

Τά Κράτη μέλη θέτουν σέ ίσχύ τίς άναγκαΐες νομοθετι­
κές, κανονιστικές καί διοικητικές διατάξεις, τό άργότερο
τήν 30ή Σεπτεμβρίου 1982, προκειμένου νά συμμορφω­
θούν μέ τήν παρούσα οδηγία καί ένημερώνουν περί αύτοϋ
τήν 'Επιτροπή .

Αρθρο 5

Αρθρο 3

1 . Άπό 1ης 'Οκτωβρίου 1982, τά Κράτη μέλη δέν δύνα­
νται, στήν περίπτωση τών όχημάτων μέ κινητήρα τών
λοιπών κατηγοριών έκτός της M ! καί γιά λόγους πού
άφοροϋν τίς άγκυρώσεις τών ζωνών άσφαλείας,

— νά άρνηθοϋν τή χορήγηση έγκρίσεως ΕΟΚ, τήν
έκδοση τοϋ πιστοποιητικοί) τό όποιο προβλέπεται
στό τελευταίο έδάφιο τοϋ άρθρου 10 παράγραφος 1
της όδηγίας 70/ 1 56/ΕΟΚ ή τή χορήγηση έθνικής
εγκρίσεως, γιά οποιονδήποτε τύπο όχήματος μέ
κινητήρα,

— νά άπαγορεύσουν τή θέση σέ κυκλοφορία όχημάτων,

άν οί άγκυρώσεις τών ζωνών άσφαλείας αύτοϋ τοϋ τύπου
όχήματος ή αύτών τών όχημάτων πληροϋν τίς διατάξεις
της όδηγίας 76/ 1 15/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευ­
ταία άπό τήν παρούσα οδηγία.

H παρούσα όδηγια απευθύνεται στά Κράτη μέλη .

"Εγινε στις Βρυξέλλες, στίς 2 Απριλίου 1982 .

Γιά τήν 'Επιτροπή
Karl-Heinz NARJES

Μέλος τής 'Επιτροπής
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

Τροποποίηση των παραρτημάτων της οδηγίας 76/115 ΕΟΚ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ /— ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΠΉΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΝ ΕΟΚ, ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ, ΔΟΚΙ­
ΜΕΣ, ΤΗΡΗΣΗ ΤΩΝ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΩΝ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ, ΟΔΗΓΙΕΣ

1.9 . Στό αγγλικό κείμενο, ή έκφραση «(tip — up)» παραλείπεται.

2.2.1 . Τροποποιείται ως έξης :

«2.2.1 . σχέδια τοΟ συνόλου της κατασκευής τοΟ όχήματος, σέ κατάλληλη κλίμακα, στά όποια πρέ­
πει νά φαίνεται ή θέση τών άγκυρώσεων, οί πραγματικές άγκυρώσεις τών ζωνών (κατά περί­
πτωση), καί λεπτομερή σχέδια των άγκυρώσεων των ζωνών άσφαλείας καί τών έξαρτημάτων
στά όποια προσαρμόζονται.».

4.1.1 . Tροποποιεϊται ως έξης :

«4. 1 . 1 . Τό σημείο H είναι σημείο αναφοράς κατά την ένοια τοΟ όρισμοΟ τοΟ σημείου 1 . 1 τοϋ παραρ­
τήματος III τής όδηγίας 77/649/ΕΟΚ, καί καθορίζεται σύμφωνα μέ τή διαδικασία ή οποία
περιγράφεται σ' αύτη την όδηγία .

4.1.1.1 . τό σημείο H' είναι σημείο άναφοράς τό όποιο άντιστοιχει στό σημείο H τοΟ 4.1.1 καί τό
όποιο καθορίζεται γιά όλες τίς κανονικές θέσεις χρήσεως τοΟ καθίσματος.

4.1.1.2 . τό σημείο R είναι τό σημείο αναφοράς τοϋ καθίσματος τό όποιο όρίζεται στό σημείο 1.2
τοΟ παραρτήματος III τής όδηγίας 77/649/ΕΟΚ.».

4. 1 .2. Ή πρώτη πρόταση τροποποιείται ως έξης :

«4.1.2 . Ή γραμμή άναφοράς είναι μία εύθεία, σύμφωνη μέ τό σημείο 3.4 τοΟ παραρτήματος III τής
όδηγίας 77/649/ΕΟΚ.».

4. 1 .4. Τροποποιείται ως έξης :

«4.1.4. Τό σημείο C είναι τό σημείο τό όποιο εύρίσκεται 450 mm κατακόρυφα πάνω άπό τό σημείο
R. 'Ωστόσο, άν ή άπόσταση S, ή όποία όρίζεται στό σημείο 4.1.6, είναι ίση ή μεγαλύτερη άπό
280 mm καί άν ό κατασκευαστής έπιλέξει τόν έναλλακτικό τύπο BR = 260 + 0,8 S τοΟ
σημείου 4.4.4.3 , ή κατακόρυφη άπόσταση μεταξύ τοΟ C καί τοΟ R πρέπει νά είναι 500 mm.».

4.1.5 . Ή έκφραση «σημείο H » άντικαθίσταται άπό τήν έκφραση «σημείο H'».

4. 1 .6.2 . 1 . Tροποποιεϊται ως έξης :

«4.1.6.2.1 . Τό έπίπεδο P τής θέσεως τοΟ όδηγοΟ πρέπει νά είναι κατακόρυφο, παράλληλο πρός τό μέσο
διάμηκες έπίπεδο τοΟ όχήματος, τό όποιο διέρχεται άπό τό κέντρο τοΟ πηδαλίου στό έπίπεδο
τής στεφάνης τοΟ πηδαλίου, όταν τό πηδάλιο, έφόσον είναι ρυθμιζόμενο, εύρίσκεται στή
μεσαία θέση.».

4.1.6.2.3 . Ό τελευταίος στίχος τροποποιείται ώς εξής :

«Α > 300 mm άν ό πάγκος προβλέπεται γιά περισσότερους άπό δύο έπιβάτες.».

4.3.4. Στό τέλος, προστίθεται ή φράση :

«Δύο κάτω άγκυρώσεις έπαρκοϋν στην περίπτωση αύτη .».

4.4.2.3 . Καταργείται.

4.4.3 . Στην όλλανδική έκδοση νά προστεθεί ή λέξη «effectief».
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4.4.3.1 . Τροποποιείται ως έξης :

«4.4.3.1 . 01 γωνίες αϊ καί α2 πρέπει νά κείνται μεταξύ 30° καί 80° γιά δλες τίς κανονικές θέσεις τοϋ
καθίσματος κατά την όδήγηση. Στην περίπτωση τών προσθίων καθισμάτων της κατηγορίας
Μι τουλάχιστον μιά άπό τίς γωνίες αϊ καί α2 είναι σταθερή σέ κάθε θέση χρησιμοποιήσεως
τοΟ καθίσματος, ή τιμή της πρέπει νά είναι 60° ± 10° .».

4.4.3.2 Τροποποιείται ως έξης :

«4.4.3.2 . Στήν περίπτωση τών πάγκων τών όχημάτων τών λοιπών κατηγοριών έκτός της Μι καί τών
όπισθίων καθισμάτων, καθώς καί τών καθισμάτων μέ μία μόνο θέση ρυθμίσεως σύμφωνα μέ
τό σημείο 1.12, μέ γωνία κλίσεως μικρότερη άπό 20° (βλ. είκόνα 1 τοϋ παραρτήματος III), οι
γωνίες αϊ καί αϊ είναι δυνατό νά είναι μικρότερες άπό τήν έλάχιστη τιμή ή όποία καθορίζε­
ται στό σημείο 4.4.3.1 , έφόσον σέ καμία κανονική θέση χρησιμοποιήσεως ή τιμή τους δέν
είναι μικρότερη άπό 20° .».

4.4.4.1 . Τροποποιείται ώς έξης'

«4.4.4.1 . Όταν ύπάρχει όδηγός ίμάντος ή άνάλογος μηχανισμός ό όποιος έπηρεάζει τή θέση της άνω
πραγματικής άγκυρώσεως, ή θέση αύτή προσδιορίζεται συνήθως ώς έξης : Ή διάμεσος κατά
μήκος τοΟ ιμάντα θεωρείται ότι διέρχεται άπό ένα σημείο J ,, τό όποιο όρίζεται βάσει τοϋ
σημείου R άπό τά άκόλουθα τρία εύθύγραμμα τμήματα :

RZ : ευθύγραμμο τμήμα, μήκους, άπό τό σημείο R πρός τά πάνω, 530 mm"

ΖΧ : ευθύγραμμο τμήμα, κατακόρυφο πρός τό μέσο διάμηκες έπίπεδο τοΟ όχήματος,
μήκους, άπό τό σημείο 2 έως τήν άγκύρωση, 120 mm'

XJ j : εύθύγραμμο τμήμα, κατακόρυφο πρός τό έπίπεδο τό όποϊο όρίζεται άπό τά εύθύ­
γραμμα τμήματα RZ καί ΖΧ, μήκους, άπό τό σημείο X πρός τά έμπρός, 60 mm.

Τό σημείο J2 καθορίζεται συμμετρικά πρός τό σημείο J ] ώς πρός τό κατακόρυφο διάμηκες
έπίπεδο τό όποϊο διέρχεται άπό τή γραμμή άναφοράς πού όρίζεται στό σημείο 4.1.2 γιά τό
άνδρείκελο, τοποθετημένο στό έξεταζόμενο κάθισμα.».

4.4.4.2. Τροποποιείται ώς έξης :

«4.4.4.2 . Ή άνω πραγματική άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται κάτω άπό τό έπίπεδο FN, τό όποιο διέρ­
χεται κατακόρυφα πρός τό μέσο διάμηκες έπίπεδο τοΟ καθίσματος καί τό όποϊο σχηματίζει
γωνία 65° μέ τή γραμμή άναφοράς. Ή γωνία είναι δυνατό νά μειωθεϊ στίς 60° στήν περί­
πτωση τών όπισθίων καθισμάτων. Τό έπίπεδο FN πρέπει νά τοποθετείται έτσι ώστε νά τέμνει
τή γραμμή άναφοράς σέ ένα σημεϊο D γιά τό όποϊο DR = 315 mm + 1,8 S. Όταν S < 200
mm, DR = 675 mm.».

4.4.4.3 . Τροποποιείται ως έξης :

«4.4.4.3 . Ή άνω πραγματική άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται πίσω άπό τό έπίπεδο FK, τό όποϊο διέρ­
χεται κατακόρυφα πρός τό μέσο διάμηκες έπίπεδο τοΟ καθίσματος καί τέμνει τή γραμμή
άναφοράς σέ ένα σημείο B σχηματίζοντας γωνία 120° , έτσι ώστε BR = 260 + S. Όταν S>
280 mm, ό κατασκευαστής δύναται νά έπιλέγει BR = 260 mm + 0,8 S. ».

4.4.4.5 . Στό κείμενο τοΟ σημείου αύτοΟ τό «H» άντικαθίσταται άπό τό «R».

4.4.4.6 . Τροποποιείται ως έξης :

«4.4.4.6. Ή άνω πραγματική άγκύρωση πρέπει νά εύρίσκεται πάνω άπό ένα όριζόντιο έπίπεδο, τό
όποϊο διέρχεται άπό τό σημείο C, τό όποϊο όρίζεται στό σημείο 4.1.4.».

4.4.4.7 . Τροποποιείται ώς έξης :

«4.4.4.7 Έκτός άπό τήν άνω άγκύρωση ή όποία προβλέπεται στό σημείο 4.3.1 , είναι δυνατόν νά ύπάρ­
χουν καί άλλες πραγματικές άνω άγκυρώσεις, έφόσον πληροϋται ένας άπό τούς άκόλουθους
δρους :

4.4.4.7 . 1 . ΟΙ πρόσθετες άγκυρώσεις πληροΟν τίς προδιαγραφές τών σημείων 4.4.4. 1 έως 4.4.4.6.



5.3.5.1 . Συμπληρώνεται άπό τά έξής :

«Στήν περίπτωση πού, έκτός άπό τίς άγκυρώσεις οί όποΐες προδιαγράφονταν στό σημείο 4.3, προβλέπονται
καί πρόσθετες άγκυρώσεις, τότε οΐ πρόσθετες αύτές άγκυρώσεις πρέπει νά ύποβάλλονται στη δοκιμή πού
προβλέπεται στό σημείο 5.4.5 καί κατά την όποια τά φορτία δοκιμής έφαρμόζονται στίς άγκυρώσεις μέσω
μίας διατάξεως ή όποία άντιστοιχεϊ στη γεωμετρία τοΟ τύπου ζώνης, ό όποιος πρόκειται νά προσαρμοσθεί
στίς άγκυρώσεις αύτές.».

5.4.1.2, 5.4.1.3 , 5.4.2.1 καί 5.4.2.2 συμπληρώνονται μέ την πρόταση :

«Γιά τά όχήματα τών λοιπών κατηγοριών, έκτός τής Μ | καί Ν |, ή δύναμη δοκιμής είναι 675 daN + 20 daN.» .

5.4.3 . Συμπληρώνεται μέ την έξής πρόταση :

«Γιά τά όχήματα τών λοιπών κατηγοριών, έκτός τής Μι καί Νι , ή δύναμη δοκιμής πρέπει νά είναι 1 1 10 daN
+ 20 daN.».
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4.4.4.7.2 .

4.4.4.7.3 .

Οί πρόσθετες άγκυρώσεις δύνανται νά χρησιμοποιηθούν χωρίς τη βοήθεια έργαλείων, πλη­
ρούν τίς προδιαγραφές τών σημείων 4.4.4.5 καί 4.4.4.6 καί εύρίσκονται σέ μία άπό τίς περιο­
χές οί όποιες όρίζονται άπό τήν κατακόρυφη πρός τά πάνω ή πρός τά κάτω μετατόπιση κατά
80 mm της περιοχής, ή όποία περιγράφεται στό παράρτημα III , εΙκόνα 1 .

Ή άγκύρωση (ή οί άγκυρώσεις) οί όποιες προορίζονται γιά ζώνες H (harness belt ), πληρούν
τίς προδιαγραφές τού σημείου 4.4.4.6, εύρίσκονται πίσω άπό τό έγκάρσιο έπίπεδο τό όποϊο
διέρχεται άπό τή γραμμή άναφοράς καί εύρίσκονται :

στήν περίπτωση μιάς μόνο άγκυρώσεως, στήν κοινή περιοχή τών δύο διέδρων, τών όποίων οί
άκμές είναι οί κάθετες εύθεΐες πού διέρχονται άπό τά σημεία J i καί J2 τά όποια όρίζονται στό
σημείο 4.4.4.1 , καί τών όποίων ή τομή άπεικονίζεται σέ ένα όριζόντιο έπίπεδο στήν είκόνα 2
τού παραρτήματος ΙΙΓ

στήν περίπτωση δύο άγκυρώσεων, στό καταλληλότερο άπό τά δύο άνωτέρω δίεδρα, δταν
καμία άπό τίς δύο άγκυρώσεις δέν άπέχει περισσότερο άπό 50 mm άπό τή συμμετρική θέση
τής άλλης άγκυρώσεως ώς πρός τό έπίπεδο P τού έξεταζόμενου καθίσματος, τό όποϊο όρίζε­
ται στό σημείο 4.1.6.

4.4.4.7.3.1 .

4.4.4.7.3.2 .

4.5.1 . Στήν όλλανδική έκδοση, τό «(7,16 duim)» άντικαθίσταται άπό τό «(7/ 16)».

Προστίθενται, μετά τό 4.5 . 1 , τά σημεία 4.5.2 καί 4.5.3 :

«4.5.2 . "Αν τό όχημα είναι έφοδιασμένο έκ κατασκευής μέ ζώνες άσφαλείας στερεωμένες σέ όλες τίς
άγκυρώσεις οί όποιες προβλέπονται γιά τό έξεταζόμενο κάθισμα, δέν είναι άναγκαΐο νά πλη­
ρούν οί άγκυρώσεις αύτές τίς προδιαγραφές τού σημείου 4.5.1 , ύπό τόν δρο ότι πληρούν τίς
λοιπές προδιαγραφές τής παρούσας όδηγίας. Οί προδιαγραφές τού σημείου 4.5.1 , δέν έφαρ­
μόζονται έπίσης όσον άφορά τίς πρόσθετες άγκυρώσεις τού σημείου 4.4.4.7.3 .

4.5.3 . Ή ζώνη πρέπει νά είναι δυνατόν νά άποδεσμεύεται άπό τήν άγκύρωση χωρίς νά καταστρέ­
φεται.».

5.1.2 . Τροποποιείται ως εξής :

« 5 . 1 . 2 . Τά καθίσματα πρέπει νά είναι εγκατεστημένα καί τοποθετημένα στή θέση όδηγήσεως ή χρή­
σεως τήν όποία ή τεχνική ύπηρεσία ή όποία είναι έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έγκρίσεως
έπιλέγει ώς τή δυσμενέστερη άπό πλευράς άντοχής. Ή θέση τών καθισμάτων πρέπει νά ανα­
φέρεται στά πρακτικά. "Αν ή κλίση τού έρεισινώτου τού καθίσματος είναι ρυθμιζόμενη, τό
έρεισίνωτο πρέπει νά άσφαλίζεται στή θέση, σύμφωνα μέ τίς προδιαγραφές τοΟ κατασκευα­
στή. "Αν παρόμοιες προδιαγραφές δέν ύπάρχουν, τό έρεισίνωτο πρέπει νά άσφαλίζεται σέ μία
θέση πού άντιστοιχεϊ σέ πραγματική γωνία έρεισινώτου ή όποία γιά τά όχήματα τής κατηγο­
ρίας Μι καί N j πρέπει νά κείται όσο τό δυνατόν πλησιέστερα στίς 25° καί γιά τά όχήματα
τών λοιπών κατηγοριών δσο τό δυνατόν πλησιέστερα στίς 15° .».

5.3.2 . Άντί « 10 + 5 βαθμοί» νά διαβαστεί « 10° ± 5 0 ».

5.3.3 . Στό όλλανδικό κείμενο, ή λέξη «kort» άντικαθίσταται άπό τή λέξη «snel ».
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5.4.4.2. Προστίθεται τό εξής :

«Στην περίπτωση τών όχημάτων τών λοιπών κατηγοριών, έκτός της M ] καί Nj , ή δύναμη αύτη πρέπει νά
είναι ϊση μέ τό δεκαπλάσιο τοϋ βάρους τοϋ πλήρους καθίσματος.».

Μετά τό σημείο 5.4.4.2, προστίθεται τό άκόλουθο νέο σημείο 5.4.5 :

«5.4.5 . Δοκιμή κατά τήν όποία χρησιμοποιούνται είδικοί τύποι ζωνών.

5.4.5.1 . Φορτίο δοκιμής 1 350 daN ± 20 daN έφαρμόζεται σέ έναν μηχανισμό έλξεως (βλ. παράρτημα
IV, εικόνα 2), ό όποιος συνδέεται μέ τίς άγκυρώσεις αύτοϋ τοϋ τύπου ζώνης άσφαλείας μέσω
μιάς διατάξεως ή όποία άντιστοιχεΐ στή γεωμετρία τοϋ Ιμάντα ή τών Ιμάντων οί όποιοι
προορίζονται γιά τό άνω μέρος τοϋ κορμοϋ.

5.4.5.2 . Ταυτόχρονα, δύναμη έλξεως 1 350 daN ± 20 daN έφαρμόζεται στό μηχανισμό έλξεως (βλ.
παράρτημα IV, εικόνα 3), ό όποίος συνδέεται μέ τίς κάτω άγκυρώσεις τής ζώνης.

5.4.5.3 . Στήν περίπτωση τών όχημάτων τών λοιπών κατηγοριών, έκτός τής Μ [ καί Nj , άπό τό φορτίο
δοκιμής πρέπει νά είναι 675 daN ± 20 daN.».

5.5.2 . Τροποποιείται ως έξής :

«5.5.2 . Στά όχήματα στά όποια χρησιμοποιούνται παρόμοια συστήματα, τά συστήματα μετατοπί­
σεως καί άσφαλίσεως, τά όποία έπιτρέπουν στούς έπιβάτες όλων τών καθισμάτων νά έξέρχο­
νται άπό τό όχημα, πρέπει νά είναι δυνατόν νά έξακολουθοϋν νά λειτουργοϋν χειροκίνητα,
δταν παύσει ή έφαρμογή τής δυνάμεως έλξεως.».

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II— ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΤΟΥ ΔΕΛΤΙΟΥ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ
ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΉΣ ΖΩΝΕΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ

Σημείωση (>): Οί έρμηνευτικές σημειώσεις άντικαθιστανται άπό τά έξής :

«"A" γιά ζώνες τριών σημείων,

"B" γιά ζώνες λεκάνης,

"S" γιά ζώνες είδικοϋ τύπου. Στήν περίπτωση αύτη πρέπει νά προσδιορίζεται τό είδος τών ζωνών αύτών
στίς "Παρατηρήσεις".

"Ar", "Br" ή "Sr" γιά ζώνες έφοδιασμένες μέ συσπειρωτήρα.

"Are", "Bre" ή "Sre" γιά ζώνες μέ συσπειρωτήρες καί μηχανισμό άπορροφήσεως ένέργειας σέ μία τουλάχι­
στον άγκύρωση.».

Τό παράρτημα III τροποποιείται ως έξής :

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

Εικόνα I

Περιοχές τοποθετήσεως τών πραγματικών άγκυρώσεων
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Εικόνα 2

Ανω πραγματική άγκύρωση γιά τίς ζώνες πού πληροβν τίς προδιαγραφές τοϋ σημείου 4.4.4.7.3 τοδ παραρτήματος I

Τό παράρτημα IV συμπληρώνεται άπό τήν άκόλουθη εικόνα 3 :

Εικόνα 3


