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'Αριθ. N 375/46 'Επίσημη Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 31.12.80

ΟΔΗΓΙΑ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

της 16ης Δεκεμβρίου 1980

περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών Μελών σχετικά μέ την ισχύ τών
κινητήρων τών όχημάτων μέ κινητήρα

(80/1269/ΕΟΚ)

ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ:

"Αριτρο 1

ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

"Εχοντας υπόψη :

τή συνθήκη περί ιδρύσεως της Ευρωπαϊκής Οικονο­
μικής Κοινότητος, καί ιδίως τό άρθρο 100,

τήν πρόταση της Έπιτροπής( 1 ),

τή γνώμη της Συνελεύσεως(2),

τή γνώμη της Οικονομικής καί Κοινωνικής Έπιτρο­
πής(3),

Ώς όχημα, κατά τήν έννοια της παρούσης οδηγίας ,
νοείται κάθε όχημα μέ κινητήρα πού προορίζεται νά
κυκλοφορεί έπί όδοΰ , μέ ή χωρίς αμάξωμα, πού εχει
τουλάχιστον τέσσερεις τροχούς καί μεγίστη ταχύτητα
έκ κατασκευής μεγαλύτερη τών 25km/h, εξαιρουμέ­
νων τών όχημάτων πού μετατοπίζονται έπί σιδηρο­
τροχιών καθώς καί τών γεωργικών έλκυστήρων καί
μηχανών.

Εκτιμώντας : Άρυρο 2

Τά Κράτη Μέλη δέν δύνανται νά αρνηθούν την
έγκριση ΕΟΚ ή τήν έγκριση άπό έθνικής πλευράς ένός
όχήματος , ούτε νά άρνηθούν ή νά απαγορεύουν τήν
πώληση, τήν καταχώρηση στά μητρώα, τή θέση σέ
κυκλοφορία ή τή χρήση ένός όχήματος γιά λόγους πού
άφορούν τήν ισχύ τοΰ κινητήρα, αν αύτη προσδιορίζε­
ται σύμφωνα πρός τά παραρτήματα I καί II .

Άρυρο 3

οτι οι τεχνικές προδιαγραφές τίς όποιες πρέπει νά
πληρούν τά όχήματα μέ κινητήρα δυνάμει όρισμένων
έθνικών νομοθεσιών άφοροΰν, μεταξύ άλλων, τή μέ­
θοδο μετρήσεως της ισχύος τών κινητήρων ή όποία
πρέπει νά χρησιμοποιηθεί γιά τήν ενδειξη της ισχύος
τοΰ κινητήρα ένός τύπου όχήματος·

οτι οί προδιαγραφές αυτές διαφέρουν άπό τό ενα
Κράτος Μέλος στό άλλο καί οτι έκ τοΰ γεγονότος
τούτου προκύπτουν τεχνικά έμπόδια στίς συναλλα­
γές γιά τήν έξάλειψη τών όποιων πρέπει νά θεσπι­
σθούν άπό δλα τά Κράτη Μέλη οί ίδιες προδιαγραφές
είτε συμπληρωματικώς, είτε σέ άντικατάσταση τών
ισχυουσών νομοθεσιών τους, μέ σκοπό ιδίως νά κατα­
στεί δυνατή, γιά κάθε τύπο όχήματος, ή έφαρμογή τής
διαδικασίας έγκρίσεως ΕΟΚ πού άποτελεΐ τό άντικεί­
μενο τής όδηγίας 70/156/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου τής
6ης Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών νομο­
θεσιών τών Κρατών Μελών σχετικά μέ τήν έγκριση
τών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων
τους(4), όπως τροποποιήθηκε τελευταία άπό τήν όδη­
γία 80/1267/ΕΟΚ(5),

OL άναγκαΐες τροποποιήσεις γιά νά προσαρμοσθούν
στήν τεχνολογική πρόοδο οί προδιαγραφές τών
παραρτημάτων θεσπίζονται σύμφωνα μέ τή διαδικα­
σία πού προβλέπεται στό άρθρο 13 τής όδηγίας
70/ 156/ΕΟΚ.

"Αρϋρο 4

ί 1 ) EE άριθ. A 104 τής 28.4.1980, σ . 9 .

1 . Τα Κράτη Μέλη θέτουν σέ ισχύ τίς αναγκαίες
διατάξεις γιά νά συμμορφωθούν πρός τήν παρούσα
όδηγία εντός προθεσμίας δεκαοκτώ μηνών άπό τήν
κοινοποίησή της . 'Ενημερώνουν περί αύτοΰ άμέσως
τήν 'Επιτροπή .

2 . Τά Κράτη Μέλη άνακοινώνουν στήν 'Επιτροπή τό
κείμενο τών βασικών διατάξεων εσωτερικού δικαίου

(2) ΕΕ άριθ. A 265 τής 13.10.1980, σ . 76 .
(3) EE άριθ. A 182 τής 21.7.1980, σ . 3 .
(5) EE άριθ. N 42 τής 23.2.1970, σ . 1 .
(6) ΕΕ άριθ. N 375 τής 31.12.1980, σ . 34 .
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πού θεσπίζουν στόν τομέα πού διέπεται άπό τήν "Εγινε στίς Βρυξέλλες, στίς 16 Δεκεμβρίου 1980.
παρούσα όδηγία .

Γιά τό Συμβούλιο

Αρϋρο 5 'q Πρόεδρος
Ή παρούσα όδηγία απευθύνεται στά Κράτη Μέλη. Colette FLESCH
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΙΣΧΥΟΣ ΤΩΝ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ

1 . ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ

1.1 . Αιτηοη εγκρίσεως ΕΟΚ

H αίτηση έγκρίσεως ΕΟΚ ενός τυπου οχήματος όσον αφορά την ισχύ τοΰ κινητήρα
υποβάλλεται άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος ή τόν έντολοδόχο του .

1.1.1 . Συνοδεύεται άπό τά κατωτέρω αναφερόμενα έγγραφα καί τίς ακόλουθες πληροφο­
ρίες, σέ τρία άντίγραφα :

1.1.1.1 . Δελτίο πληροφοριών κατάλληλα συμπληρωμένο .

1.1.1.2 . Πληροφορίες σύμφωνα πρός τά συμπληρωματικά παραρτήματα 1 ή 2 .

1.1.2 . "Αν ή επιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές τεχνική υπηρεσία πραγματοποιεί αύτη ή ϊδια τίς
δοκιμές, πρέπει νά της παραδοθεί ενα όχημα αντιπροσωπευτικό τοΰ πρός έγκριση
τύπου όχήματος.

1.2 . Σχετικά έγγραφα

"Αν εχει υποβληθεί μία αίτηση κατά τήν έννοια τοΰ σημείου 1.1 , ή άρμόδια αρχή
συμπληρώνει τό έγγραφο τοΰ όποιου τό υπόδειγμα ευρίσκεται στό παράρτημα II . Γιά
τήν συμπλήρωση τοΰ εγγράφου αύτοΰ , ή άρμόδια άρχή τοΰ Κράτους Μέλους πού
προβαίνει στήν έγκριση δύναται νά χρησιμοποιήσει τό πρακτικό πού συνετάχθη άπό
ενα συμβεβλημένο ή άναγνωρισμένο έργαστήριο σέ έφαρμογή τών διατάξεων τής
παρούσης οδηγίας .

2 . ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

2.1 . Ή παρούσα μέθοδος άφορα τούς κινητήρες εσωτερικής καύσεως πού χρησιμοποιού­
νται γιά τήν ώθηση τών οχημάτων τών κατηγοριών M καί N δπως αύτές όρίζονται στό
παράρτημα I τής όδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ καί τά όποια άνήκουν σέ μία άπό τίς
άκόλουθες κατηγορίες :

2.1.1 . Κινητήρες έσωτερικής καύσεως μέ έμβολα (επιβαλλομένης άναφλέξεως ή κινητήρες
ντηζελ) εξαιρουμένων τών κινητήρων έλευθέρων εμβόλων .

2.1.2 . Κινητήρες μέ περιστροφικά έμβολα .

2.2 . Ή παρούσα μέθοδος άφορα τούς κινητήρες , είτε ύπετροφοδοτοΰνται είτε όχι .

3 . ΟΡΙΣΜΟΙ

Κατά τήν έννοια της όδηγίας αυτής, νοείται :

3.1 . Ώς καθαρή ισχύς, ή ισχύς πού λαμβάνεται στόν πάγκο δοκιμής, στό ακρο τοΰ
στροφαλοφόρου άξονα ή τοΰ ισοδυνάμου όργάνου στόν κατάλληλο ρυθμό λειτουργίας
μέ δλα τά βοηθητικά εξαρτήματα πού άπαριθμοΰνται στόν πίνακα 1 . "Αν ή μέτρηση
της ισχύος δύναται νά πραγματοποιηθεί μόνον έπί τοΰ κινητήρα ισχύος πού είναι
έξοπλισμένος μέ κιβώτιο ταχυτήτων, λαμβάνεται υπόψη ή άπόδοση τοΰ κιβωτίου
ταχυτήτων.

3.2 . Ώς μεγίστη καθαρή ισχύς, ή μεγίστη τιμή τής καθαρής ισχύος πού μετρείται μέ πλήρες
φορτίο τοΰ κινητήρα .

3.3 . Ώς εξοπλισμός σειράς, κάθε εξοπλισμός πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή γιά
μία έξεταζομένη εφαρμογή .
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4 . ΑΚΡΙΒΕΙΑ ΤΩΝ ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ ΤΗΣ ΙΣΧΥΟΣ ΜΕ ΠΛΗΡΕΣ ΦΟΡΤΙΟ

4.1 . Ζεύγος

4.1.1 . Μέ την επιφύλαξη τού σημείου 4.1.2 , τό δυναμόμετρο πρέπει νά Ιχει μία ικανότητα
τέτοια ώστε νά μη χρησιμοποιείται στό πρώτο τέταρτο της κλίμακας . Τό σύνολο των
όργάνων μετρήσεως πρέπει νά Ιχει άκρίβεια ± 0,5% της μεγίστης τιμής πού
αναγράφεται έπί τής κλίμακας (έξαιρουμένου τού πρώτου τετάρτου).

4.1.2 . Πάντως, ή περιοχή τής κλίμακας πού περιέχεται μεταξύ τού £κτου καί τού τετάρτου
τής όλικής κλίμακας είναι δυνατόν νά χρησιμοποιηθεί αν ή ακρίβεια τού συνόλου τών
όργάνων, σε ενα εκτο τής κλίμακας, είναι ± 0,25% τής μεγίστης τιμής πού
άναγράφεται έπί τής κλίμακας.

4.2 . Γωνιακή ταχύτης :

Ή ακρίβεια τής μετρήσεως πρέπει νά είναι ± 0,5%. Ή γωνιακή ταχύτης τού κινητήρα
πρέπει νά μετρείται κατά προτίμηση μέ τή βοήθεια ένός στροφομέτρου καί ένός
χρονομέτρου πού συγχρονίζονται αυτόματα .

4.3 . Κατανάλωση καυσίμου υλης :

Συνολικά ± 1% γιά τό χρησιμοποιούμενο σύνολο τών όργάνων .

4.4 . Θερμοκρασία τοΰ άέρος εισαγωγής τοϋ κινητήρα : ± 2 °C .

4.5 . Βαρομετρικη πίεση: ± 2 m ar .

4.6 . Πίεση έντός τοΰ άγωγοΰ άπομακρύνσεως τών καυσαερίων τοΰ πάγκου δοκιμής (βλέπε
σημείωση 1 τού πίνακα 1 ).

4.7 . Πίεση έντός τοΰ άγωγοΰ εισαγωγής: ± 0,5 mbar .

4.8 . Πίεση έντός τοΰ σωλήνος έξατμίοεως τοΰ όχήματος: ± 2 mbar .

5 . ΚΑΘΑΡΗ ΙΣΧΥΣ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ

5 . 1 . Δοκιμές

5 . 1 . 1 . Βοηθητικά εξαρτήματα

Κατά τή διαρκεια τής δοκιμής, τά βοηθητικά έξαρτήματα πού περιλαμβάνονται καί
προσδιορίζονται κατωτέρω πρέπει νά είναι τοποθετημένα στόν κινητήρα , κατά τό
δυνατόν στή θέση πού θά κατέχουν γιά τήν εξεταζόμενη χρήση .

5.1.1.1 . Περιλαμβανόμενα βοηθητικά έξαρτήματα
Τά βοηθητικά έξαρτήματα πού πρέπει νά περιληφθούν κατά τή διάρκεια τής δοκιμής
γιά τόν προσδιορισμό τής καθαρής Ισχύος τού κινητήρα άναφέρονται στόν πίνακα 1 .

5.1.1.2 . 'Αποκλειόμενα βοηθητικά έξαρτήματα
Τά βοηθητικά έξαρτήματα πού είναι άναγκαΐα μόνο γιά τή χρήση αυτού καθ' έαυτού
τοΰ όχήματος, πού είναι δυνατόν νά συναρμολογούνται έπί τού κινητήρα, πρέπει νά
άφαιρούνται γιά τίς δοκιμές. "Ενας μή περιοριστικός κατάλογος δίνεται κατωτέρω,
σάν παράδειγμα :

— άεροσυμπιεστής γιά πέδες,
— άντλία άναδράσεως συστήματος διευθύνσεως,
— άντλία τού συστήματος άναρτήσεως,
— σύστημα κλιματισμού ,
— έξόπλισμός ψύξεως γιά τό ΐίλαιο τής υδραυλικής μεταδόσεως καί/ή τού κιβωτίου

ταχυτήτων.
Γιά τούς μή άποσυναρμολογούμενους έξοπλισμούς, ή Ισχύς πού άπορροφούν χωρίς
παροχή είναι δυνατόν νά προσδιορίζεται καί νά προστίθεται στην Ισχύ πού μετρείται .
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ΠΙΝΑΚΑΣ 1

Βοηθητικά έζαρτήματα πού πρέπει νά περιληφθούν γιά τη δοκιμή τοΰ προοδιορισμοΰ της καθαρής
ισχύος τοΰ κινητήρα

'Αριθ. Βοηθητικά έξαρτήματα Περιλαμβάνονται γιά τή
δοκιμή καθαρής ισχνός

1 Σύστημα εισαγωγής

Συλλέκτης εισαγωγής
Φίλτρο άέρος
Σιγαστήρας άναρροφήσεως
Αήψη ανακυκλώσεως των άερίων έλαιοπυξίδος
Περιοριστικό ταχύτητος

> Σειράς - ναί(')

2 Διάταξη άναθερμάνσεως της εισαγωγής
(αν αυτό είναι δυνατόν,
πρέπει νά ρυθμισθεί στήν πλέον
ευνοϊκή θέση της)

Σειράς - ναί

3 Σύστημα εξατμίσεως

'Εξάρτημα καθαρισμού έξατμίσεως
Συλλέκτης
Σωληνώσεις
Σιγαστήρας
Σωλήνας έξατμίσεως
Διάφραγμα καθυστερήσεως(2)

• Σειράς - ναίί 1 )

4 'Αντλία τροφοδοτήσεως σέ καύσιμη ΰλη(3) Σειράς - ναί

5 Έξαερωτήρας Σειράς - ναί

6 'Εξοπλισμός έγχύσεως τής καύσιμης ΰλης
(βενζίνη καί ντήζελ)

Προφίλτρο
Φίλτρο
'Αντλία
Σωληνώσεις
Έγχυτήρας
'Ενδεχομένως, πτερύγιο εισαγωγής άέρος(4)
Ρυθμιστής/σύστημα χειρισμού
Αυτόματη άντιστήριξη πλήρους φορτίου τής
οδοντωτής ράβδου συναρτήσει των
άτμοσφαιρικών άτμοσφαιρικών συνθηκών

« Σειράς - ναί

7 'Εξοπλισμός ψύξεως δι' ύγροΰ
Κάλυμμα κινητήρα
Κάλυμμα έξόδου άέρος
Ψυγείο
Άνεμιστήρας(6)
Άερόγραμμο κάλυμμα τοΰ ανεμιστήρα
'Αντλία ύδατος
Θερμοστάτης(7)

\ "Οχι

• Σειράς - ναί(5 )

8 Ψύξη δι' άέρος
Άερόγραμμο κάλυμμα
Πτερωτή(5 ) (6)

Διάταξη ρυθμίσεως τής θερμοκρασίας

^ Σειράς - ναί
Σειράς - ναί

9 'Ηλεκτρικός έξοπλισμός Σειράς - ναί(8)
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Άριβ . Βοηθητικά έξαρτήματα Περιλαμβάνονται γιά τή
δοκιμή καθαρής ισχύος

10 'Εξοπλισμός ύπερτροφοδοτήσεως

Συμπιεστής κινούμενος άμέσως ή εμμέσως
άπό τόν κινητήρα καί/ή άπό τά καυσαέριά του
'Ενδιάμεσος έναλλάκτης θερμότητος(9)
'Αντλία ή άνεμιστήρας τοΰ συστήματος ψύξεως
(κινούμενος άπό τόν κινητήρα)
Διάταξη ρυθμίσεως της παροχής τοΰ ύγροΰ ψύξεως

" Σειράς - ναί

11 Διάταξη κατά τής μολύνσεως τοΰ άέρος Σειράς - ναί

(') Τά πλήρη συστήματα εξατμίσεως καί εισαγωγής πού προβλέπονται γιά τό όχημα πρεπει νά
χρησιμοποιηθούν δταν υπάρχει κίνδυνος νά επηρεάσουν αισθητά την ισχύ του κινητήρα (δί­
χρονος κινητήρας, κινητήρες επιβαλλομένης άναφλέξεως κλπ .) ή δταν ό κατασκευαστής τό ζητά .
Σ' δλες τίς άλλες περιπτώσεις , πρέπει μόνον νά εξακριβώνεται κατά τή δοκιμή δτι ή άντιπίεση
στήν έξοδο τοΰ συλλέκτη έξατμίσεως δέν διαφέρει πλέον τών 10 mbar από τή μεγίστη άντιπίεση
πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή καί δτι ή πίεση στό συλλέκτη εισαγωγής δέν διαφέρει
πλέον τοΰ 1 m! ar άπό τήν οριακή τομή πού έξειδικεύεται άπό τόν κατασκευαστή γιά ενα καθαρό
φίλτρο άέρος. Οί συνθήκες αυτές είναι δυνατόν επίσης νά άναπαραχθοΰν μέ τή βοήθεια τοΰ
έξοπλισμοΰ τοΰ πάγκου δοκιμής .
"Οταν τό πλήρες σύστημα έξατμίσεως χρησιμοποιείται στό έργαστήριο δοκιμών, τό σύστημα
άπομακρύνσεως τών καυσαερίων δέν πρέπει , ενώ λειτουργεί ό κινητήρας, νά δημιουργήσει εντός
τοΰ άγωγοΰ άπομακρύνσεως, στό σημείο στό όποιο αύτός ενώνεται μέ τό σύστημα έξατμίσεως τοΰ
οχήματος , μία πίεση πού διαφέρει άπό τήν άτμοσφαιρική πλέον τών 10 mbar, έκτός αν ό κα­
τασκευαστής δέχεται , πρίν άπό τή δοκιμή , μία άντιπίεση μεγαλύτερη .

(2) "Αν υπάρχει ένσωματωμένο στόν κινητήρα ενα διάφραγμα καθυστερήσεως έξατμίσεως, τό
πτερύγιο τοΰ διαφράγματος καθυστερήσεως πρέπει νά εχει στερεωθεί στη θέση πλήρους
άνοίγματος.

(3) Ή πίεση τροφοδοτήσεως σέ καύσιμη ΰλη είναι δυνατόν νά ρυθμισθεί , αν είναι άναγκαΐο, ώστε νά
άναπαραχθοΰν οί πιέσεις πού υφίστανται στήν έξεταζόμενη εφαρμογή ( ιδίως δταν χρησιμο­
ποιείται Ινα σύστημα έπιστροφής καυσίμων).

(4) Τό πτερύγιο εισαγωγής άέρος είναι τό πτερύγιο χειρισμού τοΰ ρυθμιστοΰ άέρος της άντλίας
έγχύσεως . Ό ρυθμιστής ή τό σύστημα εγχύσεως είναι δυνατόν νά περιλαμβάνουν δλλες διατάξεις
πού δύνανται νά έπηρεάσουν τήν ποσότητα τών έγχυνομένων καυσίμων.

(5) Τό ψυγείο, ό άνεμιστήρας, ή βαλβίδα ψύξεως τοΰ ανεμιστήρα , ή άντλία ύδατος καί ό θερμοστάτης
πρέπει νά έχουν μεταξύ 'τους τήν ίδια σχετική θέση πού έχουν καί έπί τοΰ όχήματος. Ή κυ­
κλοφορία τοΰ ύγροΰ ψύξεως πρέπει νά δημιουργείται άποκλειστικά άπό τήν άντλία ύδατος τοΰ
κινητήρα . Ή ψύξη τοΰ ύγροΰ είναι δυνατόν νά γίνεται είτε άπό τό ψυγείο τοΰ κινητήρα, είτε άπό
ενα εξωτερικό κύκλωμα, άρκεΐ μόνο ή άπώλεια φορτίου τοΰ κυκλώματος αύτοΰ καί ή πίεση στήν
είσοδο της άντλίας νά παραμένουν πρακτικά ίσες μέ αυτές τοΰ συστήματος ψύξεως τοΰ κινητήρα .
Τό διάφραγμα τοΰ ψυγείου , δν υπάρχει , πρέπει νά είναι άνοικτό .
Στήν περίπτωση πού , γιά λόγους ευκολίας, τό ψυγείο , ό άνεμιστήρας καί ή βαλβίδα ψύξεως τοΰ
άνεμιστήρα δέν είναι δυνατόν νά συναρμολογηθούν στόν κινητήρα, ή ισχύς πού απορροφάται
άπό τόν άνεμιστήρα πού εχει συναρμολογηθεί χωριστά στή σωστή θέση σχετικά πρός τό ψυγείο
καί πρός τή βαλβίδα ψύξεως (δν αύτή υπάρχει) πρέπει νά προσδιορισθεί στίς γωνιακές ταχύτητες
πού άντιστοιχοΰν στούς ρυθμούς περιστροφής τοΰ κινητήρα οί όποιοι χρησιμοποιούνται κατά τή
μέτρηση της ισχύος τοΰ κινητήρα, εϊτε μέ υπολογισμό έκ τών χαρακτηριστικών τύπων, εϊτε μέ
πρακτικές δοκιμές . Ή ισχύς αύτή , άναγομένη στίς κανονικές άτμοσφαιρικες συνθήκες πού
όρίζονται στό σημείο 5.2.2 , πρέπει νά άφαιρεθεϊ άπό τή διορθωμένη ισχύ .

(6) Στήν περίπτωση ένός άνεμιστήρα ή μίας πτερωτής πού είναι δυνατόν νά άποσυναρμολογηθοΰν, ή
δοκιμή πρέπει νά πραγματοποιηθεί μέ τόν άνεμιστήρα (ή τήν πτερωτή) συναρμολογημένο(η).

( 7) Ό θερμοστάτης είναι δυνατόν νά στερεωθεί στή θέση πλήρους άνοίγματος.

(8) 'Ελάχιστη παροχή της γεννήτριας : ή γεννήτρια πρέπει νά παρέχει τό ρεΰμα πού είναι άπολύτως
άναγκαΐο γιά τήν τροφοδότηση τών άπαραιτήτων γιά τή λειτουργία τοΰ κινητήρα βοηθητικών
έξαρτημάτων (στά όποια συμπεριλαμβάνονεται ό ήλεκτρικός άνεμιστήρας ψύξεως). "Αν είναι
άναγκαΐο νά συνδεθεί Ινας συσσωρευτής, πρέπει νά χρησιμοποιηθεί Ινας συσσωρευτής σέ καλή
κατάσταση πλήρως φορτισμένος .

(9) Ή θερμοκρασία τοΰ άέρος στό συλλέκτη εισαγωγής δέν πρέπει νά ύπερβαίνει αύτή πού συνιστά ό
κατασκευαστής, δν αύτή έξειδικεύεται .
Ψύξη τοΰ άερος ύπερτροφοδοτήσεως :
Ή ψύξη τοΰ άέρος ύπετροφοδοτήσεως είναι δυνατόν νά έξασφαλίζεται είτε διά της ψύξεως
εισαγωγής τοΰ κινητήρα, είτε δι' ένός έξωτερικοΰ συστήματος ψύξεως, ύπό τόν δρο δτι ή πίεση
καί ή θερμοκρασία τοΰ άέρος στήν ίξοδο τοΰ ψύκτη είναι οί ίδιες μέ αυτές τοΰ άρχικοΰ
συστήματος πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή τοΰ κινητήρα.



'Επίσημη Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 123

5.1.1.3 . Βοηθητικά εξαρτήματα πού χρησιμεύουν στήν έκκίνηση τών κινητήρων ντήζελ .
Γιά τά βοηθητικά εξαρτήματα πού χρησιμεύουν στήν έκκίνηση τών κινητήρων ντήζελ ,
πρέπει νά έξετασθοΰν οί δύο άκόλουθες περιπτώσεις :

5.1.1.3.1 . Ηλεκτρική έκκίνηση : ή γεννήτρια είναι στή θέση της καί τροφοδοτεί , κατά περίπτωση,
τά άπαραίτητα γιά τή λειτουργία του κινητήρα βοηθητικά έξαρτήματα .

5.1.1.3.2 . Μή ηλεκτρική έκκίνηση : δν υπάρχουν βοηθητικά έξαρτήματα πού είναι άπαραίτητα
γιά τή λειτουργία του κινητήρα, τά όποια ηλεκτροδοτούνται , ή γεννήτρια είναι στή
θέση της καί τροφοδοτεί αυτά τά βοηθητικά έξαρτήματα . Στήν άντίθετη περίπτωση,
άπομακρύνεται . Καί στίς δύο περιπτώσεις , τό σύστημα παραγωγής καί συσσωρεύσεως
τής ένεργείας πού είναι άπαραίτητη γιά τήν έκκίνηση είναι στή θέση του καί
λειτουργεί χωρίς παροχή .

5.1.2 . Συνθήκες ρννμισεως

Οι συνθήκες ρυθμίσεως, κατά τή διάρκεια τών δοκιμών γιά τόν προσδιορισμό τής
καθαρής ισχύος, υποδεικνύονται στόν πίνακα 2 .

ΠΙΝΑΚΑΣ 2

Συνθήκες ρυθμίσεως

1 Ρύθμιση τοΰ (τών)
έξαεριωτήρα(ων)

Ρύθμιση σειράς πραγματοποιούμενη σύμφωνα
μέ τίς ένδείξεις τοΰ κατασκευαστή καί υιοθετη­
θείσα απαξ γιά τήν περίπτωση έξεταζομένης
χρήσεως

2 Ρύθμιση τής παροχής
τής άντλίας έγχύσεως

Ρύθμιση σύμφωνη πρός τίς έξειδικεύσεις τοΰ
κατασκευαστή γιά τόν κινητήρα σειράς, υιοθε­
τηθείσα απαξ γιά τήν περίπτωση έξεταζομένης
χρήσεως

3 Χρονισμός τής άνα­
φλέξεως ή τής έγχύ­
σεως

Καμπύλη προπορείας σειράς προβλεπομένη άπό
τόν κατασκευαστή , υιοθετηθείσα άπαξ γιά τήν
περίπτωση έξεταζομένης χρήσεως.

4 Ρύθμιση τοΰ ρυθμι­
στοΰ

Ρύθμιση σύμφωνη πρός τίς έξειδικεύσεις τοΰ
κατασκευαστή γιά τόν κινητήρα σειράς, υιοθετη­
θείσα άπαξ γιά τήν περίπτωση έξεταζομένης
χρήσεως

5.1.3 . Δοκιμή προσδιορισμού τής καναράς ισχύος

5.1.3.1 . Ή δοκιμή γιά τόν προσδιορισμό τής καθαρής ισχύος πρέπει νά πραγματοποιηθεί μέ
πλήρες άνοιγμα τών άερίων γιά τούς κινητήρες έπιβαλλομένης άναφλέξεως καί μέ
παροχή πλήρους φορτίου τής άντλίας έγχύσεως γιά τούς κινητήρες ντήζελ, δταν τό
όχημα είναι έξοπλισμένο δπως έξειδικεύεται στόν πίνακα 1 .

5.1.3.2 . Οί μετρήσεις πρέπει νά πραγματοποιηθούν σέ σταθεροποιημένες συνθήκες λειτουρ­
γίας. Ή τροφοδότηση σέ άέρα του κινητήρα πρέπει νά είναι έπαρκής. Οί κινητήρες
πρέπει νά έχουν ρονταρισθεΐ στίς συνθήκες πού υποδεικνύονται άπό τόν κατασκευα­
στή . Οί θάλαμοι καύσεως είναι δυνατόν νά περιέχουν κατάλοιπα , άλλά σέ περιορισμέ­
νες ποσότητες . Οί συνθήκες δοκιμής, π.χ. ή θερμοκρασία εισαγωγής του αέρος, πρέπει
νά έκλεγοΰν όσον είναι δυνατόν πλησιέστερα πρός τίς συνθήκες άναφοράς (βλέπε
σημείο 5.2) γιά νά έλαττωθεϊ ή σημασία τοΰ διορθωτικού συντελεστή .

5.1.3.3 . Ή θερμοκρασία τοΰ άέρος εισαγωγής τοΰ κινητήρα πρέπει νά λαμβάνεται σέ 0,15 m τό
πολύ πρίν τήν είσοδο τοΰ φίλτρου άέρος ή, αν δέν υπάρχει φίλτρο, σέ 0,15 m άπό τήν
άντλία εΙσόδου άέρος. Τό θερμόμετρο ή τό θερμοστοιχεϊο πρέπει νά προστατεύεται
άπό τήν άκτινοβολούμενη θερμότητα καί νά τοποθετείται ευθέως έντός τής φλέβας
άέρος . Πρέπει έπίσης νά προστατεύεται άπό τίς έξατμίσεις τών καυσίμων. Πρέπει νά
χρησιμοποιηθεί Ινας έπαρκής άριθμός θέσεων γιά νά δοθεί μία άντυτροσωπευτική
μέση θερμοκρασία εισαγωγής . Ή ροή τοΰ άέρος δέν πρέπει νά διαταράσσεται άπό τή
διάταξη μετρήσεως.



124 'Επίσημη 'Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων

5.1.3.4 . Καμμία μέτρηση δέν πρέπει νά πραγματοποιηθεί πρίν νά παραμένουν αισθητά
σταθερά έπί τουλάχιστον Ινα λεπτό τό ζεΰγος, ή ταχύτητα καί οί θερμοκρασίες.

5.1.3.5 . Άφοΰ έκλεγεϊ μία ταχύτης γιά τίς μετρήσεις , ή τιμή της δέν πρέπει νά μεταβάλλεται
πλέον τοΰ ± 1% ή τών + 10 στροφών/λεπτό κατά τή διάρκεια τών άναγνώσεων,
λαμβανομένης υπόψη της μεγαλύτερης άπό τίς άνοχές αυτές .

5.1.3.6 . Οι λήψεις τών μετρήσεων τοΰ φορτίου στην πέδη, τής καταναλώσεως καυσίμων καί της
θερμοκρασίας τοΰ άέρος εισαγωγής πρέπει νά πραγματοποιηθούν ταυτόχρονα. Ή
τιμή πού λαμβάνεται υπόψη γιά τή μέτρηση πρέπει νά είναι ή μέση τιμή δύο
σταθεροποιημένων λαμβανομένων μετρήσεων πού διαφέρουν λιγότερο άπό 2% γιά τό
φορτίο στήν πέδη καί τήν κατανάλωση καυσίμων.

5.1.3.7 . Γιά τή μέτρηση τής ταχύτητος καί τήν κατανάλωση καυσίμων μέ μία χειροκίνητη
διάταξη, ή διάρκεια της μετρήσεως πρέπει νά είναι τουλάχιστον 60 s .

5.1.3.8 . Καύσιμη ΰλη

5.1.3.8.1 . Στήν περίπτωση τών κινητήρων ντήζελ, ή χρησιμοποιουμένη καύσιμη ΰλη θά είναι
αυτή πού περιγράφεται στό παράρτημα V τής όδηγίας 72/306/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου
τής 2ας Αυγούστου 1972 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών Μελών τών
άναφερομένων στά μέτρα πού πρέπει νά ληφθούν κατά τών έκπομπών μολυνόντων
άερίων πού προέρχονται άπό τούς κινητήρες ντήζελ τούς προοριζομένους γιά τήν
ώθηση τών όχημάτων( ! ) μέ προσθήκη, δν είναι σκόπιμο, ένός άερίου ή ύγροΰ
καυσίμου τοΰ έμπορίου πού συνιστά ό κατασκευαστής. Τά καύσιμα δέν πρέπει νά
περιέχουν άντικαπνικά πρόσθετα.

5.1.3.8.2 . Στήν περίπτωση τών κινητηρων έπιβαλλομένης άναφλέξεως, ή χρησιμοποιουμένη
καύσιμη ΰλη θά είναι μία καύσιμη ΰλη τοΰ έμπορίου , χωρίς κανένα επιπλέον πρό­
σθετο . Ή καύσιμη ΰλη πού περιγράφεται στό παράρτημα VI τής όδηγίας 70/220/ΕΟΚ
τοΰ Συμβουλίου , τής 20ής Μαρτίου 1970, περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών
Κρατών Μελών τών άναφερομένων στά μέτρα πού πρέπει νά ληφθούν κατά τής
μολύνσεως τοΰ άέρος άπό τά άέρια πού προέρχονται άπό κινητήρες έπιβαλλομένης
άναφλέξεως μέ τούς όποιους είναι έφοδιασμένα τά όχήματα μέ κινητήρα(2), τροποποι­
ηθείσης τελευταίως άπό τήν όδηγία 78/665 /80(3) είναι επίσης δυνατόν νά χρησιμοποι­
ηθεί .

5.1.3.9 . Ψυξη τοΰ κινητηρα

5.1.3.9.1 . Κινητήρες που ψύχονται δι υγρού

Ή θερμοκρασία τοΰ ύγροΰ ψύξεως ή όποία λαμβάνεται στήν έξοδο τοΰ κινητήρα
πρέπει νά διατηρείται σέ ± 5°C έκ τής άνωτέρας θερμοκρασίας ρυθμίσεως τοΰ
θερμοστάτη πού εξειδικεύεται άπό τόν κατασκευαστή . "Αν αυτός δέν παρέχει
ενδείξεις, ή θερμοκρασία πρέπει νά είναι 80 ± 5°C .

5.1.3.9.2 . Κινητήρες πού ψύχονται δι' αέρος

Γιά τούς κινητήρες πού ψύχονται δι' άέρος, ή θερμοκρασία σέ Ινα σημείο πού
καθορίζεται άπό τόν κατασκευαστή πρέπει νά διατηρείται μεταξύ τής μεγίστης τιμής
Τμ πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή καί τής Tm—20°C .

5.1.3.10 . H θερμοκρασία τοΰ καυσίμου στήν είσοδο τής άντλίας εγχύσεως ή τοΰ έξαεριωτήρα
πρέπει νά διατηρείται έντός τών όρίων πού όρίζονται άπό τόν κατασκευαστή .

5.1.3.11 . H θερμοκρασία τοΰ λιπαντικού , μετρούμενη έντός τής έλαιοπυξίδος ή στήν έξοδο τοΰ
έναλλάκτη θερμότητος τοΰ ελαίου , αν υπάρχει , πρέπει νά περιλαμβάνεται μεταξύ τών
όρίων πού όρίζονται άπό τόν κατασκευαστή .

5.1.3.12 . Ή θερμοκρασία τών καυσαερίων πρέπει νά μετρηθεί σέ ενα σημείο πού πρόσκειται
στήν (ή στίς) προεξοχή(ές) τοΰ (ή τών) συλλέκτη(ών) εξατμίσεως. Δέν πρέπει νά
ύπερβαίνει τήν τιμή πού υποδεικνύεται άπό τόν κατασκευαστή.

5.1.3.13 . Βοηθητικό σύστημα ψύξεως
"Ενα βοηθητικό σύστημα ψύξεως είναι δυνατό νά χρησιμοποιηθεί αν είναι άναγκαίο
νά διατηρηθούν οί θερμοκρασίες έντός τών όρίων πού προβλέπονται στά σημεία
5.1.3.9 εως 5.1.3.12 .

0) EE άριθ . N 190 τής 20.8.1972 , σ.1 .
( 2) EE άριθ. N 76 τής 6.4.1970, σ . 1 .
(3) ΕΕ άριθ . N 223 τής 14.8.1978 , σ . 48 .
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5.1.4 . Διεξαγωγή τών δοκιμών

Οί μετρήσεις πραγματοποιούνται γιά εναν επαρκή άριθμό γωνιακών ταχυτήτων γιά νά
ορισθεί πλήρως ή καμπύλη ισχύος μέ πλήρες φορτίο μεταξύ τής μικρότερης καί τής
μεγαλύτερης ταχύτητος πού ύποδεικνύονται άπό τόν κατασκευαστή . Αύτη ή περιοχή
τιμών τών ταχυτήτων πρέπει νά περιλαμβάνει τή γωνιακή ταχύτητα γιά την όποία ό
κινητήρας δίνει τή μεγίστη ίσχύ του . Γιά κάθε ταχύτητα, λαμβάνεται ό μέσος δρος δύο
σταθεροποιημένων μετρήσεων.

5.1.5 . Μέτρηση τον δείκτη καπνού

Στήν περίπτωση τών κινητήρων ντηζελ, πρέπει νά έλεγχθεΐ κατά τή διάρκεια τής
δοκιμής ότι τά καυσαέρια πληρούν τούς όρους πού προδιαγράφονται στό παράρτημα
VI τής όδηγίας 72/3Q6/EOK.

5.2 . Διορθωτικοί συντελεστές

5.2.1 . 'Ορισμός

Ό διορθωτικός συντελεστής είναι ό συντελεστής K μέ τόν όποιο ή παρατηρούμενη
ίσχύς πρέπει νά πολλαπλασιασθεί γιά τόν προσδιορισμό τής ισχύος ένός κινητήρα ή
όποία ανάγεται στίς άτμοσφαιρικές συνθήκες άναφοράς πού έξειδικεύονται στό
σημείο 5.2.2 .

5.2.2 . 'Ατμοσφαιρικές συν&ήκες άναφοράς

5.2.2.1 . Θερμοκρασία : 25°C .

5.2.2.2 . Ξηρα πίεση (ξπ): 990 mbar .

5.2.3 . Σνν&ήκες πού πρέπει νά πληρούνται στό εργαστήριο

Γιά νά θεωρηθεί άποδεκτή μία δοκιμή, ό διορθωτικός συντελεστής K πρέπει νά εχει
τέτοιες τιμές ώστε νά Ισχύει ή σχέση 0,96=£Κ=£ΐ,06 .

5.2.4 . Προσδιορισμός τών διορθωτικών συντελεστών

5.2.4.1 . Περίπτωση τών κινητήρων έπιβαλλόμενης άναφλέξεως (μέ έξαερίωση ή μέ έγχυση) —
συντελεστής Ka.

Ό διορθωτικός συντελεστής λαμβάνεται χρησιμοποιώντας την άκόλουθη σχέση :

- (?) ( £ )"
οπου

T = είναι ή άπόλυτη θερμοκρασία σέ K τού άέρος πού άναρροφάται άπό τόν
κινητήρα ·

ξπ = είναι ή ξηρά άτμοσφαιρική πίεση , σέ mbar, δηλαδή ή όλική βαρομετρική πίεση
μείον τήν πίεση τών υδρατμών.

5.2.4.2 . Περίπτωση τών κινητήρων ντηζελ — συντελεστής Ka

5.2.4.2.1 . Τετράχρονοι κινητήρες ντήζελ, μή ύπερτροφοδοτούμενοι , καί δίχρονοι κινητήρες
ντηζελ .

Ό διορθωτικός συντελεστής λαμβάνεται άπό τήν άκόλουθη σχέση :

"- ( ~)(i )"
όπου

T = είναι ή άπόλυτη θερμοκρασία σέ K τού άέρος πού άναρροφάται άπό τόν
κινητήρα ·

ξπ = είναι ή ξηρά άτμοσφαιρική πίεση σέ mbar .
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5.2.4.2.2 '. Τετράχρονοι ύπετροφοδοτούμενοι κινητήρες ντήζελ

5.2.4.2.2.1 . Στροβιλοσυμπιεστής κινούμενος άπό τά καυσαέρια
Καμμία διόρθωση δέν έπιφέρεται στήν ισχύ . Πάντως, δταν ή πυκνότης τοΰ περιβάλ­
λοντος άέρος διαφέρει πλέον τών 5% άπό τήν πυκνότητα τοΰ άέρος στίς συνθήκες
άναφοράς (25°C καί 1000 mbar), οί συνθήκες άναφοράς πρέπει νά άναφέρονται στήν
εκθεση δοκιμής.

5.2.4.2.2.2 . Συμπιεστής μηχανικής κινήσεως

5.2.4.2.2.2.1 . Ό λόγος r όρίζεται άπό τήν κατωτέρω σχέση :

D

v (.IL\ Jjh
\ p i j ' V Τ2 /

οπου

D = είναι ή παροχή καυσίμου, σέ mm3 άνά κύκλο τοΰ κινητήρα,
V = είναι ό κυλινδρισμός τοΰ κινητήρα, σέ λίτρα,
Ρι = είναι ή πίεση τοΰ περιβάλλοντος,
Ρ2 = είναι ή πίεση στό συλλέκτη εισαγωγής τοΰ κινητήρα,
T i = είναι ή θερμοκρασία τοΰ περιβάλλοντος, σέ K (σύμφωνα μέ τόν όρισμό τοΰ

σημείου 5.1.3.3 .)
T2 = είναι ή θερμοκρασία στό συλλέκτη εισαγωγής τοΰ κινητήρα, σέ K.

5.2.4.2.2.2.2 . Ό διορθωτικός συντελεστής γιά τούς συμπιεστές μηχανικής κινήσεως είναι ό ίδιος μέ
αυτόν πού χρησιμοποιείται γιά τούς μή ύπερτροφοδοτούμενους κινητήρες αν τό r είναι
μεγαλύτερο ή ίσο τοΰ 50 καί είναι ίσος μέ 1 αν τό r είναι μικρότερο τών 50 πιπι 3/λίτρο .

5.3 . Πρακτικό δοκιμής

Τό πρακτικό δοκιμής πρέπει νά άναφέρει τά άποτελέσματα καί δλους τούς υπολογι­
σμούς πού είναι άναγκαΐοι γιά νά ληφθεί ή καθαρή Ισχύς πού άναφέρεται στο
παράρτημα II , δπως έπίσης καί τά χαρακτηριστικά τοΰ κινητήρα πού άναφέρονται στά
συμπληρωματικά παραρτήματα 1 ή 2 τοΰ παρόντος παραρτήματος.

5.4 . Τροποποίηση τοΰ τύπου τοΰ κινητήρα

Κάθε τροποποίηση τοΰ κινητήρα , όσον άφορα τά χαρακτηριστικά πού άναφέρονται
στά συμπληρωματικά παραρτήματα 1 ή 2 , πρέπει νά γνωστοποιείται στήν άρμόδια
διοικητική άρχή . Αύτή ή διοικητική άρχή δύναται τότε .

5.4.1 . είτε νά θεωρήσει δτι οί έπελθοΰσες τροποποιήσεις δέν ένέχουν τόν κίνδυνο νά
έπηρεάσουν αισθητά τήν ισχύ τοΰ κινητήρα,

5 .4.2 . εϊτε νά ζητήσει ενα νέο προσδιορισμό τής ισχύος τοΰ κινητήρα μέ τήν πραγματοποίηση
τών δοκιμών πού κρίνει άναγκαΐες .

6 . ΑΝΟΧΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΗΣ ΚΑΘΑΡΗΣ ΙΣΧΥΟΣ

6.1 . Ή καθαρή ισχύς τοΰ κινητήρα, δπως θά Ιχει προσδιορισθεί άπό τήν τεχνική ύπηρεσία,
είναι δυνατόν νά διαφέρει κατά ± 2% άπό τήν καθαρή ισχύ πού έξειδικεύεται άπό τόν
κατασκευαστή , μέ άνοχή 1,5% γιά τό ρυθμό λειτουργίας κινητήρα.

6.2 . Ή καθαρή ισχύς ένός κινητήρα κατά τή διάρκεια μίας δοκιμής συμφωνίας τής
παραγωγής είναι δυνατόν νά διαφέρει κατά ± 5% τής καθαρής ισχύος πού
προσδιορίζεται κατά τή δοκιμή έπικυρώσεως τοΰ τύπου .
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Συμπληρωματικό παράρτημα 1

ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ^)

(Κινητήρες ντήζελ)

1 . Περιγραφή τοΰ κινητήρα

1.1 . Σήμα :

1.2 . Τύπος :

1.3 . Κύκλος : τετράχρονος/δίχρονος( 2)

1 .4 . Διάμετρος κυλίνδρου : mm

1.5 . Διαδρομή εμβόλου : ....'. mm

1.6 . 'Αριθμός καί διάταξη τών κυλίνδρων, καί σειρά αναφλεξεως :

1.7 . Κυλινδρισμός cm3

1.8 . 'Ογκομετρικός λόγος συμπιέσεως(3):

1 .9 . Σχέδια τού θαλάμου καύσεως καί της άνωτέρας πλευράς τού έμβόλου :

1.10. Ελαχίστη διατομή τών χοανών εισαγωγής καί έξατμίσεως :

1 . 1 1 . Σύστημα ψύξεως

1.11.1 . Δι' ύγρού

Φυση τού υγρού :

'Αντλίες κυκλοφορίας : μέ/χωρίς(2)

Χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

Λόγος Ιλξεως :

Θερμοστάτης : ρύθμιση :

Ψυγείο : σχέδιο(α) ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

Βαλβίδα ύπερπιέσεως : πίεση ρυθμίσεως :

'Ανεμιστήρας : χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

Σύστημα χειρισμού :

Λογος ελξεως :

Βαλβίδα ψύξεως τοΰ άνεμιστήρα :

( 1 ) Γιά τούς μή συμβατικούς κινητήρες ή συστήματα, ό κατασκευαστής θά δώσει τά δεδομένα πού
είναι ισοδύναμα πρός αυτά πού άναφέρονται κατωτέρω.

(2) Διαγράψατε τήν περιττή ενδειξη .
(3) 'Αναφέρατε τήν άνοχή .



128 Επίσημη Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων

1.11.2 . Δι άέρος

Πτερωτή : χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

Λόγος έλξεως:

Άερόγραμμο κάλυμμα σειράς :

Σύστημα ρυθμίσεως τής θερμοκρασίας : μέ/χωρίς(2). Σύντομη περιγραφή:

1.11.3 . Θερμοκρασίες δεκτές άπό τόν κατασκευαστή

1.11.3.1 . Ψύξη δι' ύγροΰ : μεγίστη θερμοκρασία στήν Ιξοδο τοΰ κινητήρα : , ..

1.11.3.2 . Ψύξη δι' άέρος : Σημείο άναφοράς :

Μεγίστη θερμοκρασία στό σημείο άναφοράς :

1.11.3.3 . Μεγίστη θερμοκρασία στήν ϊξοδο τοΰ ένδιαμέσου έναλλάκτη στήν είσαγωγή(2):

1.11.3.4. Μεγίστη θερμοκρασία στήν έξατμιση στό σημείο πού υποδεικνύεται στό σημείο
5.1.3.12 :

1.11.3.5 . Θερμοκρασία τής καύσιμης ΰλης : έλαχ

μεγ

1.11.3.6 . Θερμοκρασία τοΰ λιπαντικοΰ : έλαχ

μεγ

1.12 . Ύπερτροφοδότηση : μέ/χωρίς(2). Περιγραφή τοΰ συστήματος:

1.13 . Σύστημα εισαγωγής

Συλλέκτης εισαγωγής : Περιγραφή:.

Φίλτρο άέρος: Σήμα:

Τύπος :

Σιγαστήρας εισαγωγής: Σήμα :

Τύπος :

2 . Πρόσθετες άντικαπνικές διατάξεις (δν υπάρχουν καί δν δέν περιλαμβάνονται σ' ενα
άλλο εδάφιο)

Περιγραφή και σχήματα :

3 . Τροφοδότηση

3.1 . Περιγραφή καί σχήματα τών αύλών εισαγωγής καί τών έξαρτημάτων τους (διάταξη
άναθερμάνσεως, σιγαστήρας εισαγωγής κλπ .):

(n Διαγράψατε τήν περιττή ένδειξη.



'Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 129

3.2 . Τροφοδότηση μέ καύσιμα

3.2.1 . 'Αντλία τροφοδοτήσεως

Πίεσηί 1): ή χαρακτηριστικό διάγραμμαί 1 ):

3.2.2 . Διάταξη έγχύσεως·.

3.2.2.1 . 'Αντλία

3.2.2.1.1 . Σήμα(τα):

3.2.2.1.2 . Τύπος(οι):

3.2.2.1.3 . Παροχή : mm3 κάθε φορά στίς στροφές/λεπτό της άντλίαςί 1 )
στήν πλήρη έγχυση τοΰ χαρακτηριστικού διαγράμματοςί 1 ) (2)

3.2.2.1.4 . Προπορείαστήνεγχυσηί 1 ):

3.2.2.1.4.1 . Καμπύλη προπορειας στην έγχυση :

3.2.2.1.4.2 . Χρονισμός :

3.2,2.2. Σωλήνωση έγχύσεως

3.2.2.2.1 . Μήκος :

3.2.2.2.2 . 'Εσωτερική διάμετρος :

3.2.2.3 . Εγχυτήρας(ες)

3.2.2.3.1 . Σήμα(τα):

3.2.2.3.2 . Τύπος(οι):

3.2.2.3.3 . Πίεση άνοίγματος bari 1 )
ή χαρακτηριστικό διάγραμμαί 1 ) ( 2)

3.2.2.4 . Ρυθμιστής

3.2.2.4.1 . Σήμα(τα):

3.2.2.4.2 . Τύπος(οι):

3.2.2.4.3 . Ταχύτης ένάρξεως διακοπής μέ πλήρες φορτίου : στροφές/λεπτό

3.2.2.4.4 . Μεγίστη ταχύτης άνευ φορτίου : στροφές/λεπτό

3.2.2.4.5 . Ταχύτης στό ρελαντί : στροφές/λεπτό

3.3 . Σύστημα έκκινήσεως έν ψυχρώ

3.3.1 . Σήμα(τα):

3.3.2 . Τύπος(οι):

3.3.3 . Περιγραφή :

4. Ρύθμιση διανομής ή Ισοδύναμα δεδομένα

4.1 . Μέγιστα ϋψη μετακινήσεως των βαλβίδων, γωνίες άνοίγματος καί κλεισίματος ή
ένδείξεις πού άφοροΰν τά άλλα δυνατά συστήματα διανομής, σέ σχέση πρός τά άνω
νεκρά σημεία

ί 1 ) 'Αναφέρατε τήν άνοχη .
(2) Διαγράψατε τήν περιττή ενδειξη.
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4.2 . Διάκενα άναφοράς καί/ή ρυθμίσεωςί 1 )

5 . Διάταξη έξατμίσεως:

5 . 1 . Περιγραφή τοΰ συλλέκτη έξατμίσεως

5.2 . Περιγραφή τών άλλων τμημάτων τοΰ συστήματος έξατμίσεως άν ή δοκιμή πραγματο­
ποιείται μέ τό πλήρες σύστημα έξατμίσεως πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή ή
ή ενδειξη της μεγίστης άντιπιέσεως πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή στό
ρυθμό λειτουργίας μεγίστης ίσχύοςί 1 )

6 . Σύστημα λιπάνσεως

6.1 . Περιγραφή τοΰ συστήματος

6.1.1 . Θεση δεξαμενής λιπαντικού :

6.1.2 . Τρόπος τροφοδοτήσεως μέ λιπαντικό (άντλία, Εγχυση έντός τοΰ συστήματος εισαγω­
γής, μίγμα μέ καύσιμο κλπ .):

6.2 . Άντλία(')

6.2.1 . Σήμα :

6.2.2 . Τύπος :

6.3 . Μίγμα μέ καύσιμο^ 1 )

6.3.1 . Ποσοστό έπί %

6.4 . Σύστημα ψύξεως έλαίου : μέ/χωρίςί 1 )

6.4 . 1 . Σχέδιο(α) ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

7 . Ηλεκτρικός έξοπλισμός

Γεννήτρια/Έναλλάκτηςί 1 ): Χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

8 . "Αλλα βοηθητικά έξαρτηματα πού κινούνται άπό τόν κινητήρα (άπαρίθμηση καί
σύντομη περιγραφή άν είναι άναγκαΐο):

(M Διαγράψατε τήν περιττή Ενδειξη .
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Συμπληρωματικό παράρτημα 2

ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ^)

(Κινητήρες Επιβαλλομένης άναφλέξεως)

1 . Περιγραφή τοϋ κινητήρα

1.1 . Σήμα :

1.2 . Τύπος :

1.3 . Κύκλος : τετράχρονος/δίχρονος(2)

1.4 . Διάμετρος κυλίνδρου : mm

1.5 . Διαδρομή εμβόλου : mm

1 .6 . 'Αριθμός καί διάταξη τών κυλίνδρων, καί σειρά άναφλέξεως :

1 .7 . Κυλινδρισμός : cm3

1.8 . 'Ογκομετρικός λόγος συμπιέσεως( 3):

1 . 9 . Σχέδια του θαλάμου καύσεως καί της άνωτέρας πλευράς τοϋ έμβόλου :

1.10 . 'Ελαχίστη διατομή τών χοανών εισαγωγής καί εξατμίσεως :

1.11 . Σύστημα ψύξεως :

1.11.1 . Δι' ύγρού

Φυση τοΰ υγρού :

Αντλίες κυκλοφορίας : μέ/χωρίς( 2)

Χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

Αόγος ελξεως :

Θερμοστάτης : ρύθμιση :

Ψυγείο : σχέδιο(α) ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

Βαλβίδα ύπερπιέσεως : πίεση ρυθμίσεως :

'Ανεμιστήρας : χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

Σύστημα χειρισμού :

Λογος ελξεως :

Βαλβίδα ψύξεως τοΰ άνεμιστήρα :

1.11.2 . Δι' άέρος

Πτερωτή : χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) καί τύπος(οι):

ί 1 ) Γιά τούς μή συμβατικούς κινητήρες ή συστήματα, o κατασκευαστής θά δώσει τα δεδομένα πού
είναι ισοδύναμα πρός αυτά πού άναφέρονται κατωτέρω.

(2) Διαγράψατε τήν περιττή Ινδειξη .
(3) 'Αναφέρατε τήν άνοχή .



132 'Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων

Λογος Ιλξεως :

Άερόγραμμο κάλυμμα σειράς :

Σύστημα ρυθμίσεως της θερμοκρασίας : μέ/χωρίςΟ ). Σύντομη περιγραφή :

1.11.3 . Θερμοκρασίες δεκτές άπό τόν κατασκευαστή

1.11.3.1 . Ψύξηδι'ύγροΰ : μεγίστη θερμοκρασία στην Ιξοδο τοΰ κινητήρα :

1 . 1 1 . 3.2 . Ψύξη δι' άέρος : σημείο άναφοράς :

μεγίστη θερμοκρασία στό σημείο άναφοράς:

1.1 1.3.3 . Μεγίστη θερμοκρασία στην i-ξοδο τοΰ ένδιάμεσου έναλλάκτη στην εισαγωγή :

1.11.3.4 . Μεγίστη θερμοκρασία στήν εξάτμιση στό σημείο που υποδεικνύεται στο σημείο
5.1.3.12 :

1.11.3.5 . Θερμοκρασία της καύσιμης ΰλης : έλαχ.:

μεγ· :

1.11.3.6 . Θερμοκρασία τοΰ λιπαντικού : έλαχ.:

μεγ· :

1.12 . Ύπερτροφοδότηση : μέ/χωρίςί 1 ). Περιγραφή τοΰ συστήματος :

1.13 . Σύστημα εισαγωγής

Συλλέκτης εισαγωγής : Περιγραφή :.

Φίλτρο άέρος : Σήμα : Τύπος :

Σιγαστήρας εισαγωγής : Σήμα : Τύπος :

2 . Πρόσθετες διατάξεις κατά της μολύνσεως τοΰ άέρος (αν υπάρχουν καί δέν περιλαμβά­
νονται σέ ëva δλλο εδάφιο)

Περιγραφή καί σχήματα :

3 . Συστήματα τροφοδοτήσεως

3.1 . Περιγραφή καί σχήματα τών αυλών εισαγωγής καί τών έξαρτημάτων τους (έξάρτημα
άποσβέσεως κρούσεως «dash-pot», διάταξη άναθερμάνσεως, πρόσθετες λήψεις άέρος,
κλπ .):

3.2 . Τροφοδοτηση με καύσιμα

3.2.1 . μέ έξαεριωτήραίεςΧ 1): 'Αριθμός :

3.2.1.1 . Σήμα :

3.2.1.2 . Τύπος :

3.2.1.3 . Ρυθμίσεις

0) Διαγράψατε τήν περιττή ενδειξη .
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Αναβρυτήρες :

Άκροφύσια :

ή

Καμπύλη παροχής καυσίμου
συναρτήσει της παροχής άέ­
ρος καί ένδειξη τών όριακών
ρυθμίσεων γιά τήν τήρηση
τής καμπύλης(2)

Στάθμη δοχείου καυσίμου έξαεριωτήρα :

Βάρος τοΰ πλωτήρα :

Βελονωτη βαλβίδα :

Χειροκίνητος/αύτόματοςί 1 ),

έκκινητήρας. Ρύθμιση κλεισίματος(2):

'Αντλία τροφοδοτήσεως

Πίεση(2): ή χαρακτηριστικό διάγραμμα(2): ...

Διάταξη έγχύσεως

Σήμα(τα):

Τύπος(οι):

Γενική περιγραφή:

Ρύθμιση bar(') (2)
fi χαρακτηριστικό διάγραμμα(') (2)

3.2.1.3.1 .

3.2.1.3.2 .

3.2.1.3.3 .

3.2.1.3.4 .

3.2.1.3.5 .

3.2.1.4.

3.2.1.5 .

3.2.2 .

3.2.2.1 .

3.2.2.2 .

3.2.2.3 .

3.2.2.4 .

4 .

4.1 .

4.2 .

5 .

5.1 .

5.1.1 .

5.1.2 .

5.1.3 .

5.1.4 .

5.1.5 .

6 .

7 .

7.1 .

7.1.1 .

Ρύθμιση διανομής ή Ισοδύναμα δεδομένα

Μέγιστα ΰψη μετακινήσεως τών βαλβίδων, γωνίες άνοίγματος καί κλεισίματος, ή
ένδείξεις πού άφοροΰν τά άλλα δυνατά συστήματα διανομής, σέ σχέση πρός τά άνω
νεκρά σημεία

Διάκενα άναφοράς καί/ή ρυθμίσεως^)

Ανάφλεξη

Τύπος διατάξεως άναφλεξεως

Σήμα :

Τύπος :

Καμπύλη προπορείαςστήνάνάφλεξη(2):

Χρονισμόςί2):

Διάκενο τών έπαφών( χ ) (2) καί γωνία κλεισίματος (dwellX 1 ):

Σύοτημα έξατμίσεως

Περιγραφή καί σχήματα :

Σύστημα λιπάνσεως

Περιγραφή τοΰ συστήματος

Θέση τής δεξαμενής λιπαντικού :

(1 ) Διαγράψατε τήν περιττή Ινδειξη .
(2) 'Αναφέρατε τήν άνοχή .
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7.1.2 . Τρόπος τροφοδοτήσεως με λιπαντικό (άντλία, &γχυση έντός τοΰ συστήματος εισαγω­
γής, μίγμα μέ καύσιμο κλπ.)

7.2. Άντλίαί 1 )

7.2.1 . Σήμα :

7.2.2 . Τύπος :

7.3 . Μίγμα μέ καύσιμο^)

7.3.1 . Ποσοστό έπι %:

7.4 . Σύστημα ψύξεως έλαίου : μέ/χωρίς(')

7.4.1 . Σχέδιο(α)ή σήμα(τα)καίτύπος(οι):

8 . Ηλεκτρικός έξοπλισμός

Γεννήτρια/έναλλάκτης( 1 ) :
χαρακτηριστικά ή σήμα(τα) και τύπος(οι):

9 . "Αλλα βοηθητικά έξαρτηματα που κινούνται από τόν κινητήρα

('Απαρίθμηση καί σύντομη περιγραφή δν είναι άναγκαΐο):

10 . Πρόσθετες πληροφορίες που αφορούν τίς συνθήκες δοκιμών

10.1 . Σπινθηριστες

10.1.1 . Σήμα :

10.1.2 . Τύπος :

10.1.3 . Απόσταση τών ήλεκτροδιων :

10.2 . Πολλαπλασιαστής

10.2.1 . Σήμα:

10.2.2 . Τύπος :

10.3 . Πυκνωτής άναφλέξεως

10.3.1 . Σήμα :

10.3.2 . Τύπος:

10.4 . Αντιπαρασιτικός εξοπλισμός

10.4.1 . Σήμα :

10.4.2 . Τύπος :

( ! ) Διαγράψατε την περιττή ενδειξη .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

j "Ενδειξη της διοικήσεως j
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΤΟΥ ΔΕΛΤΙΟΥ ΕΓΚΡΙΣΕΠΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ
ΤΗΝ ΙΣΧΥ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ

("Αρθρο 4 παράγραφος 2 καί άρθρο 10 της όδηγίας 70/156/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου της 6ης Φε­
βρουαρίου 1970, περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών Μελών τών άναφερομένων στήν

έγκριση τών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους)

ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΤΗΣ ΚΑΘΑΡΗΣ
ΙΣΧΥΟΣ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ

1 . Βιομηχανικό ή εμπορικό σήμα τοΰ κινητήρα :

2 . Τύπος καί άριθμός άναγνωρίσεως τοΰ κινητήρα :

3 . 'Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ κατασκευαστή :

4 . 'Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ τυχόν έντολοδόχου τοΰ κατασκευαστή :

5 . Συνθήκες δοκιμών

5.1 . Πιέσεις πού μετρούνται στή μεγίστη ισχύ

5.1.1 . βαρομετρική : mbar

5.1.2 . στην εξάτμιση : mbar

5.1.3 . Υποπιεση στήν εισαγωγή : m ar στο σύστημα έξαγωγής τοΰ κινητηρα

5.2 . Θερμοκρασίες πού μετρούνται στή μεγίστη ισχύ τοΰ κινητήρα :

5.2.1 . τοΰ αέρος εισαγωγής : °C

5.2.2 . στήν έξοδο τοΰ ένδιαμέσου έναλλάκτη στήν εισαγωγή : ''Ci 1 )

5.2.3 . τοΰ ύγροΰ ψύξεως:

5.2.3.1 . στήν Ιξοδο τοΰ ύγροΰ ψύξεως τοΰ κινητήρα : "Ci 1)

5.2.3.2 . στό σημείο άναφοράς στήν περίπτωση ψύξεως δι' άέρος : "Ci 1 )

5.2.4 . τοΰ έλαίου : °C (άναφέρατε τό σημείο μετρήσεως)

5.2.5 . της καύσιμης ΰλης

5.2.5.1 . στήν είσοδο τοΰ έξαεριωτήρα/τής άντλίας έγχύσεωςί 1 ): °C

5 .2.5 .2 . στή διάταξη μετρήσεως της καταναλώσεως καυσίμων : °C

5.2.6 . της εξατμίσεως, μετρουμένη στό σημείο πού πρόσκειται στήν (ή στίς) προεξοχή(ές) τοΰ (ή
τών) συλλέκτη(ών) εξατμίσεως : "C

( i ) Διαγραψατε την περιττή ενδειξη .
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5.3 . Ταχυτης ρελαντί : στροφές/λεπτό

5.4. Χαρακτηριστικά τοΰ δυναμομέτρου

5.4.1 . Σήμα :

5.4.2 . Τύπος :

5.5 . Χαρακτηριστικά τοΰ νεφελομέτρου

5.5.1 . Σήμα :

5.5.2 . Τύπος :

5.6 . Καύσιμη ΰλη

5.6.1 . Γιά κινητήρες έπιβαλλομένης ^ναφλέξεως μέ υγρά καύσιμα:

5.6.1.1 . Σήμα :

5.6.1.2 . Εξειδίκευση :

5.6.1.3 . Αντικρουστικό πρόσθετο (μόλυβδος κλπ .)

5.6.1.3.2 . Περιεκτικοτης, mg/1 :

5.6.1.4 . Δείκτης όκτανιου

5.6.1.4.1 . IOR:

5.6.1.4.2 . ΙΟΜΜ:

5.6.1.5 . Πυκνοτης : στούς 15°C στους 4 C

5.6.1.6 . θερμαντική ικανότης : kJ/kg

5.6.2 . Γιά κινητήρες έπιβαλλομένης άναφλέξεως μέ άέρια καύσιμα

5.6.2.1 . Σήμα:

5.6.2.2 . Εξειδίκευση :

5.6.2.3 . Πίεση αποθηκεύσεως :

5.6.2.4 . Πίεση χρησιμοποιήσεως :

5.6.3 . Γιά κινητήρες ντήζελ μέ άέρια καύσιμα

5.6.3.1 . Τρόπος τροφοδοτήσεως : άέριο :

5.6.3.2 . 'Εξειδίκευση τοΰ χρησιμοποιούμενου άερίου :

5.6.3.3 . 'Αναλογία άεριελαίου (gasoil) - άερίου :

5.6.4 . Γιά κινητήρες ντήζελ μέ υγρά καύσιμα

5.6.4.1 . Σήμα :

5.6.4.2 . 'Εξειδίκευση τοΰ χρησιμοποιούμενου καυσίμου :

5 .6.4.3 . Δείκτης κετανίου :

5.6.4.4 . Πυκνότης : στούς 15°C στούς 4°C

5.7 . Λιπαντικό

5.7.1 . Σήμα :

5.7.2 . Εξειδίκευση :

5.7.3 . Ιξώδες : βαθμοί SAE:
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6 . Λεπτομερή άποτελεσματα των μετρηοεων

6.1 . 'Επιδόσεις τοΰ κινητήρα

Ρυθμοί περιστροφής τοΰ
κινητήρα
(στροφές/λεπτό)

'Αποτελέσματα
δοκιμών τοΰ
κινητήρα

Ειδική
κατανάλωση
g/kWh
kJ/kWHO)

Ζεΰγος
Nm

Ισχύς
kW

Διορθωτικοί συντελεστές

Διορθωμένη Ισχύς στήν πέδη kW

Διορθωμένη κατανάλωση(2)

Διορθωμένο ζεΰγος Nm

'Αριθ. 1

'Αριθ. 2

'Αριθ . 3

Καθαρή Ισχύς kW

Καθαρό ζεΰγος Nm

6.2 . Δείκτης καπνοΰ τών καυσαερίων (νά συμπληρωθεί μόνο στήν περίπτωση των κινητηρων
ντήζελ):

Ρυθμός περιστροφής
(στροφές/λεπχό)

'Ονομαστική ροή G
(λίτρα/sec)

'Οριακές τιμές
τής άπορροφήσεως (m" 1 )

Μετρηβεΐσες τιμές
τής άπορροφήσεως (m"')

1

2

3

4

5

6

6.3 . Μεγίστη καθαρή ισχύς : kW στίς στροφές/λεπτόί 1 )

6.4 . Μέγιστο καθαρό ζεΰγος: Nm στίς στροφές/λεπτόί 1)

( i ) Ή μεγίστη καθαρή Ισχύς, τό μέγιστο καθαρό ζεΰγος καί ό άντίστοιχος ρυθμός περιστροφής
προσδιορίζονται έξετάζοντας, δν είναι σκόπιμο, τήν όριζοντία έφαπτομένη στήν καμπύλη τής
καθαρής ίσχύος/τοΰ καθαρού ζεύγους συναρτήσει τοΰ ρυθμοΰ περιστροφής.
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7 . Ό κινητήρας υποβλήθηκε γιά δοκιμές τήν :

8 . Τεχνική υπηρεσία έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές :

9 . Ημερομηνία τοΰ πρακτικού πού χορηγήθηκε άπό τήν υπηρεσία αυτή :

10 . 'Αριθμός τοΰ πρακτικοΰ πού χορηγήθηκε άπό τήν υπηρεσία αυτή :

11 . Τοπος :

12 . 'Ημερομηνία :

13 . 'Υπογραφή :

14 . Επισυνάπτονται στήν παρούσα γνωστοποίηση τά άκόλουθα στοιχεία:

ενα άντίγραφο τοΰ συμπληρωματικού παραρτήματος 1 /2 ( 1 ) κατάλληλα συμπληρωένο καί
πού συνοδεύεται άπό τά σχήματα καί τά έγγραφα πού άντιστοιχοΰν στά διάφορα εδάφια
όταν αυτά άπαιτοΰνται .

P) Διαγράψατε τήν περιττή ενδειξη .


