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22.9.79 'Επίσημη 'Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων Αριθ . N 239/ 1

ΟΔΗΓΙΑ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 20ης Ιουλίου 1979

περί προοαρμογης στήν τεχνική πρόοδο της όδηγίας 71/127/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου «περί
προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών Μελών τών άναφερομενων στά κάτοπτρα

όδηγήσεως τών όχημάιων με κινητήρα »

(79/795/ΕΟΚ)

ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ :

"Αρϋρο 1

H ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

"Εχοντας υπόψη :

τή συνθήκη περί ιδρύσεως της Ευρωπαϊκής Οικονομι­
κής Κοινότητος ,

τήν όδηγία τοΰ Συμβουλίου 70/ 156/ΕΟΚ της 6ης
Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών νομοθε­
σιών τών Κρατών Μελών τών άναφερομενων στήν
έγκριση τών όχημάτων με κινητήρα καί τών ρυμουλ­
κουμένων τους(!) ώς έτροποποιήθη τελευταίως άπό
τήν όδηγία 78/547/ΕΟΚ(2), καί ιδίως τά άρθρα 11 ,
12 , καί 13 ,

τήν όδηγία τοΰ Συμβουλίου 71 / 127/ΕΟΚ της 1ης
Μαρτίου 1971 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών
τών Κρατών Μελών τών άναφερομένων στά κάτοπτρα
όδηγήσεως τών όχημάτων(3) μέ κινητήρα,

Ή όδηγία 7 1 / 127/ΕΟΚ τροποποιείται ώς άκολούθως :

1 . Στό άρθρο 3 παράγραφος 2 , τό τελευταίο έδάφιο
άντικαθίσταται άπό τό άκόλουθο κείμενο :

«Δεν υπάρχει πιστότης μέ τό έπικυρωμένο πρωτό­
τυπο, κατά τήν ëwoia τής πρώτης παραγράφου,
εφόσον δεν τηρούνται οί προδιαγραφές τοΰ σημεί­
ου 2 τοΰ παραρτήματος I. »

2 . Τό άρθρο 7 άντικαθίσταται άπό τό άκόλουθο
κείμενο :

«"Αρϋρο 7

Εκτιμώντας :

δτι, χάρις στήν κτηθείσα πείρα καί λαμβανομένης
ύπόψη τής παρούσης καταστάσεως τής τεχνολογίας,
είναι τώρα δυνατόν νά γίνουν οί προδιαγραφές πλη­
ρέστερες, περισσότερο αυστηρές καί καλύτερα προ­
σαρμοσμένες στίς πραγματικές συνθήκες δοκιμών·

ότι, ιδίως, ή όδηγία 71/ 127/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου
προβλέπει δτι οί προδιαγραφές πού άφοροΰν στά
έξωτερικά κάτοπτρα όδηγήσεως πού ρυθμίζονται άπό
τή θέση όδηγήσεως πρέπει νά καθορισθοΰν μόλις ή
τεχνολογική άνάπτυξη τό έπιτρέψει·

δτι τά μέτρα πού προβλέπονται στήν παρούσα όδηγία
είναι σύμφωνα μέ τή γνώμη της 'Επιτροπής γιά τήν
Προσαρμογή στήν Τεχνολογική Πρόοδο τών Όδηγιών
πού άποσκοποΰν στήν έξάλειψη τών τεχνικών έμπο­
δίων στίς συναλλαγές στόν τομέα τών όχημάτων μέ
κινητήρα,

1 . Από τής 1ης Φεβρουαρίου 1980 τά Κράτη Μέλη
δέν δύνανται γιά λόγους πού άναφέρονται στά
κάτοπτρα όδηγήσεως :

a) — v' άρνηθοΰν, γιά ενα τύπο οχήματος μέ κινη­
τήρα, τήν έγκριση ΕΟΚ, ή τή χορήγηση τοΰ
έγγραφου πού προβλέπεται στά άρθρο 10
παράγραφος 1 τελευταία περίπτωση τής όδη­
γίας 70/ 156/ΕΟΚ ή τήν Ιγκριση άπό έθνικής
πλευράς,

— v' άπαγορεύουν τήν κατά πρώτον έναρξη
κυκλοφορίας τών όχημάτων αυτών,

εάν τά κάτοπτρα όδηγήσεως αύτοΰ τοΰ τύπου
όχήματος ή αυτών τών όχημάτων πληροΰν τίς
προδιαγραφές της παρούσης όδηγίας·

β) — v' άρνηθοΰν γιά ενα τύπο κατόπτρου όδηγή­
σεως τήν έπικύρωση ΕΟΚ ή τήν έπικύρωση
άπό έθνικής πλευράς, άν αυτά τά κάτοπτρα
όδηγήσεως πληροΰν τίς προδιαγραφές της
παρούσης όδηγίας ,

— v' άπαγορεύουν τήν διάθεση στήν άγορά τών
κατόπτρων όδηγήσεως άν αυτά τά κάτοπτρα
όδηγήσεως φέρουν τό σήμα έπικυρώσεως
ΕΟΚ πού προβλέπεται άπό τήν παρούσα
όδηγία .

0) ΕΕ άριθ. N 42 της 23.2.1970, σ . 1 .
(2) ΕΕ άριθ. N 168 τής 26.6.1978 , σ . 39 .
(3) EE άριθ. N 68 τής 22.3.1971 , σ . 1 .
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— δύνανται v απαγορευουν τήν διάθεση στήν
άγορά τών κατόπτρων όδηγήσεως τά οποία δεν
φέρουν τό σήμα έπικυρώσεως ΕΟΚ πού προβλέ­
πεται άπό τήν παρούσα οδηγία».

3 . Τά παραρτήματα I , II καί III αντικαθίστανται άπό
τά παραρτήματα I , II III καί IV της παρούσης
όδηγίας .

"Λούρο 2

2 . Από της 1ης 'Οκτωβρίου 1981 , τά Κράτη Μέλη :

α) — δεν δύνανται πλέον νά χορηγούν τό έγγραφο
πού προβλέπεται στό όρθρο 10 παράγρα­
φος 1 τελευταία περίπτωση της όδηγίας 70/
156/ΕΟΚ γιά ëva τύπο όχήματος τοΰ όποιου
τά κάτοπτρα όδηγήσεως δεν πληρούν τίς
προδιαγραφές τής παρούσης όδηγίας,

— δύνανται νά άρνοΰνται τήν έγκριση άπό
έθνικής πλευράς ένός τύπου όχήματος τοΰ
όποιου τά κάτοπτρα όδηγήσεως δέν πληρούν
τίς προδιαγραφές της παρούσης όδηγίας·

β) — δέν δύνανται πλέον νά χορηγούν τήν έπικύ­
ρωση ΕΟΚ γιά Ινα τύπο κατόπτρου όδηγή­
σεως δν αυτό δέν πληροί τίς προδιαγραφές
της παρούσης όδηγίας,

— δύνανται νά άρνοΰνται τήν έπικύρωση άπό
έθνικής πλευράς ένός τύπου κατόπτρου όδη­
γήσεως ôv αύτός ό τύπος δέν πληροί τίς
προδιαγραφές της παρούσης όδηγίας .

3 . 'Από τής 1ης 'Οκτωβρίου 1984, τά Κράτη Μέλη :
— δύνανται v' άπαγορεύουν τήν κατά πρώτον

Ιναρξη κυκλοφορίας τών όχημάτων τών όποιων
τά κάτοπτρα όδηγήσεως δέν πληρούν τίς προδι­
αγραφές της παρούσης όδηγίας,

Τά Κράτη Μέλη θέτουν σέ ισχυν προ τής 1ης Φε­
βρουαρίου 1980, τίς διατάξεις πού είναι άναγκαϊες
γιά νά συμμορφωθούν πρός τήν παρούσα οδηγία .
'Ενημερώνουν άμέσως περί αύτοΰ τήν 'Επιτροπή .

"Apâpo 3

Ή παρούσα όδηγία άπευθύνεται στά Κράτη Μελη.

Έγινε στίς Βρυξέλλες, στίς 20 'Ιουλίου 1979 .

Γιά την 'Επιτροπή

Etienne DAVIGNON

Μέλος τής 'Επιτροπής
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I

1 . ΟΡΙΣΜΟΙ

1.1 . Ώς «κάτοπτρο οδηγήσεως » νοείται μία διάταξη πού εχει σκοπό νά έπιτρέπει έντός τού
όπτικοΰ πεδίου πού ορίζεται στό σημείο 3.4 , καλή ορατότητα πρός τά όπίσω,
άποκλειομένων των συνθέτων οπτικών συστημάτων όπως τά περισκόπια .

1.2 . Ώς « έσωτερικό κάτοπτρο οδηγήσεως» νοείται μία διάταξη πού όρίζεται στό ση­
μείο 1.1 , ή όποία προορίζεται νά τοποθετηθεί στόν θάλαμο έπιβατών.

1.3 . Ώς «έξωτερικό κάτοπτρο οδηγήσεως» νοείται μία διάταξη πού όρίζεται στό Οη­
μεΐο 1.1 , ή όποία προορίζεται νά τοποθετηθεί επί ένός στοιχείου τής έξωτερικής
έπιφανείας του όχήματος .

1.4 . Ώς «πρόσθετο κάτοπτρο όδηγήσεως» νοείται ενα κάτοπτρο οδηγήσεως , εκτός αύτοΰ
πού όρίζεται στό σημείο 1 . 1 καί τό όποιο δύναται νά τοποθετηθεί στό έσωτερικό ή στό
έξωτερικό του όχήματος ύπό τόν δρο ότι άνταποκρίνεται στίς προδιαγραφές τοΰ
σημείου 2 , έξαιρέσει των προδιαγραφών τών σημείων 2.1.1 , 2.2 καί 2.3.4 .

1.5 . Ώς «τύπος κατόπτρου όδηγήσεως» νοούνται οί διατάξεις οί όποιες δεν παρουσιάζουν
διαφορές όσον άφορα στά άκόλουθα βασικά χαρακτηριστικά:

1.5.1 . στίς διαστάσεις καί τήν άκτίνα καμπυλότητας τής άνακλώσης έπιφανείας τοΰ
κατόπτρου όδηγήσεως,

1.5.2 . στό σχεδιασμό, τό σχήμα ή στά υλικά τών κατόπτρων όδηγήσεως, περιλαμβανομένης
τής συνδέσεως μέ τό αμάξωμα .

1.6 . Ώς «κλάση τών κατόπτρων όδηγήσεως » νοούνται όλες οί διατάξεις πού έχουν ενα ή
περισσότερα κοινά χαρακτηριστικά ή λειτουργίες . Τά έσωτερικά κάτοπτρα όδηγήσεως
ταξινομούνται στήν κλάση I. Τά πρόσθετα έσωτερικά κάτοπτρα όδηγήσεως ταξινο­
μούνται στήν κλάση Is . Τά έξωτερικά κάτοπτρα όδηγήσεως ταξινομούνται στίς
κλάσεις II καί III . Τά πρόσθετα έξωτερικά κάτοπτρα όδηγήσεως ταξινομούνται στίς
κλάσεις Ils καί IIIs .

1.7 . Μέ «r » χαρακτηρίζεται ό μέσος όρος τών άκτίνων καμπυλότητος μετρουμένων έπί της
άνακλώσης έπιφανείας, σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού περιγράφεται στό σημείο 2 τού
συμπληρωματικού παραρτήματος 1 τού παρόντος παραρτήματος .

1.8 . Ώς «κύριες άκτΐνες καμπυλότητος σέ ενα σημείο της κατοπτρικής έπιφανείας (η)»
νοούνται οί τιμές , πού λαμβάνονται μέ τή συσκευή πού καθορίζεται στό συμπληρωμα­
τικό παράρτημα 1 , μετρούμενες έπί τού τόξου της κατοπτρικής έπιφανείας πού
διέρχεται άπό τό κέντρο τού κατόπτρου καί είναι παράλληλο τού τμήματος β, όπως
καθορίζεται στό σημείο 2.2.2.1 , καί έπί τού τόξον τού καθέτου έπί τού τμήματος
αυτού .

1.9 . Ώς «άκτίνα καμπυλότητος σέ ενα σημείο τής κατοπτρικής έπιφανείας rp » νοείται ό
άριθμητικός μέσος δρος τών κυρίων άκτίνων καμπυλότητος η καί r ';, δηλαδή :

1.10. Ως «κέντρο τού κατόπτρου » νοείται τό κέντρο βάρους της ορατής ζώνης τής
κατοπτρικής έπιφανείας .

1 . 1 1 . Ώς άκτίνα καμπυλότητος τών συστατικών μερών τού κατόπτρου όδηγήσεως νοείται ή
άκτίνα «c » τού τόξου τού κύκλου πού προσεγγίζει περισσότερο τήν καμπύλη μορφή
τού υπόψη τμήματος .

1.12 . Ώς «προσοφθάλμια σημεία τού οδηγού» νοούνται δύο σημεία πού άπέχουν 65 mm
μεταξύ τους καί ευρισκόμενα σέ άπόσταση 635 mm κατακορύφως ανω τού σημείου R
τής θέσεως τού όδηγού , δπως όρίζεται στό παράρτημα IV . Ή ευθεία γραμμή πού τά
ένώνει είναι κάθετος έπί τού διαμήκους κατακορύφου στό μέσο τού όχήματος
έπιπέδου . Τό μέσο τού τμήματος πού εχει ακρα τά δύο προσοφθάλμια σημεία κείται σέ
ενα κατακόρυφο διάμηκες έπίπεδο τό όποιο πρέπει νά διέρχεται διά τού κέντρου τής
καθημένης θέσεως τού όδηγού , δπως καθορίζεται άπό τόν κατασκευαστή τού
όχήματος .

1.13 . Ώς «άμφιοφθάλμιος όραση» νοείται τό συνολικό οπλικό πεδίο πού λαμβάνεται άπό
τήν υπέρθεση τών μονοφθαλμίων έπιπέδων τού δεξιού καί άριστερού οφθαλμού
(βλέπε εικόνα κατωτέρω).
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E = Εσωτερικό κάτοπτρο οδηγήσεως

= 'Οφθαλμοί τού οδηγού

JJJ = Μονοφθάλμιο είδωλο
I = Άμφιοφθάλμιο είδωλο ^ I
A = Γωνία όρατότητος του αριστεροί οφθαλμού
B = Γωνία όρατότητος τού δεξιού όφθαλμού
C = Διοφθάλμιος γωνία όρατότητος
D = Άμφιοφθάλμιος γωνία όρατότητος

1.14 . Ώς «τύπος οχήματος όσον άφορα στά κάτοπτρα οδηγήσεως » νοούνται τά οχήματα με
κινητήρα πού δεν παρουσιάζουν διαφορές όσον άφορα στά άκόλουθα βασικά
χαρακτηριστικά :

1.14.1 . τά χαρακτηριστικά τού άμαξώματος τά όποια μειώνουν τό οπτικό πεδίο ,

1.14.2 . τίς συντεταγμένες τού σημείου R,

1.14.3 . τίς προδιαγραφείσες θέσεις καί τύπους κατόπτρων οδηγήσεως .

1.15 . Ώς «όχήματα των κατηγοριών Μι . Μ2 . Μ3, Ni . Ν2 καί Ν3 » νοούνται τά οχήματα πού
καθορίζονται στό παράρτημα I της οδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ.

2 . ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΑΝΑΦΕΡΟΜΕΝΕΣ ΣΤΗΝ ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΕΟΚ ΤΩΝ ΚΑΤΟΠ­
ΤΡΩΝ ΟΔΗΓΗΣΕΩΣ

2.1 . Γενικές προδιαγραφές

2.1.1 . "Ολα τά κάτοπτρα όδηγήσεως πρέπει νά είναι ρυθμιζόμενα .

2.1.2 . Τό περίγραμμα της άνακλώσης επιφανείας πρέπει νά περιβάλλεται άπό τήν χοάνη, ή
οποία, στην περίμετρο της , πρέπει νά Ιχει μία τιμή « c» 5= 2,5 mm σέ όλα τά σημεία καί
όλες τίς διευθύνσεις . "Αν ή κατοπτρική επιφάνεια προεκτείνεται πέραν της χοάνης, ή
ακτίνα καμπυλότητος «c» επί της περιμέτρου τού τμήματος πού προεκτείνεται πέραν
της χοάνης πρέπει νά είναι μεγαλύτερη ή ίση μέ 2,5 mm καί ή κατοπτρική επιφάνεια
πρέπει νά εισχωρήσει μέσα στήν χοάνη υπό τήν επίδραση δυνάμεως 50 Newton
έφαρμοζομένης έπί τού πλέον προεξέχοντος σέ σχέση μέ τή χοάνη σημείου , σέ μία
οριζόντια κατεύθυνση, περίπου παράλληλη μέ τό διάμηκες στό μέσο τού όχήματος
επίπεδο .

2.1.3 . "Οταν ενα κάτοπτρο όδηγήσεως εχει τοποθετηθεί έπί επιπέδου έπιφανείας , όλα τά
τμήματά του , σ' όλες τίς θέσεις ρυθμίσεως της διατάξεως, περιλαμβανομένων καί
αύτών τών τμημάτων πού παραμένουν προσαρμοσμένα στό υποστήριγμα μετά τήν
δοκιμή πού προβλέπεται στό 2.4.2 , τά όποια είναι επιδεκτικά μιας επαφής υπό
στατικές συνθήκες άπό σφαίρα εϊτε διαμέτρου 165 mm στήν περίπτωση έσωτερικών
κατόπτρων όδηγήσεως είτε διαμέτρου 100 mm στήν περίπτωση εξωτερικών κατό­
πτρων όδηγήσεως, πρέπει νά έχουν άκτίνα καμπυλότητος «c» τουλάχιστον 2,5 mm .

2.1.3.1 . Τά ακρα τών οπών στερεώσεως ή τά κο'ιλώματα, τών όποιων ή διάμετρος ή ή
μεγαλύτερη διαγώνιος είναι μικρότερη τών 12 mm , εξαιρούνται άπό τά σχετικά πρός
τήν άκτίνα κριτήρια πού προβλέπονται στό σημείο 2.1.3 μέ τόν όρο ότι άμβλύνονται .
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2 . 1 .4 . H διάταξη στερεώσεως επί του όχήματος πρέπει νά εχει σχεδιασθεί κατά τρόπον οκττε
ένας κύλινδρος άντίνας 50 mm πού εχει ώς άξονα τόν άξονα ή ένα άπό τούς άξονες
περιστροφής ή τούς διερχόμενους άπό τό σημείο περί τό όποιο κινείται, ό όποιος
εξασφαλίζει τήν εκτροπή τού κατόπτρου οδηγήσεως στήν θεωρούμενη κατεύθυνση σέ
περίπτωση συγκρούσεως , άποκόπτει τουλάχιστον τμηματικά τήν έπιφάνεια πού
εξασφαλίζει τή στερέωση της διατάξεως .

2.1.5 . Τά τμήματα τών εξωτερικών κατόπτρων οδηγήσεως πού αναφέρονται στα σημεία 2 . 1 .2
καί 2.1.3 , τά όποια άποτελούνται άπό υλικό μέ σκληρότητα shore A πού δέν
υπερβαίνει τά 60, εξαιρούνται άπό τίς άντίστοιχες προδιαγραφές.

2 . 1 .6 . Τά τμήματα τών εσωτερικών κατόπτρων οδηγήσεως τά όποια άποτελούνται άπό υλικό
μέ σκληρότητα shore A μικρότερη τού 50, καί τά όποια τοποθετούνται επί άκάμπτων
υποστηριγμάτων δέν υπόκεινται στίς διατάξεις τών σημείων 2.1.2 καί 2.1.3 όσον
άφορα τά υποστηρίγματα αυτά.

2.2 . Διαοτάσεις

2.2.1 . Εσωτερικά κάτοπτρα οδηγήσεως (κλάση 1 )
Οί διαστάσεις της κατοπτρικής επιφανείας πρέπει νά είναι τέτοιες ώστε νά είναι
δυνατόν νά εγγράφεται σ' αυτή ενα όρθογώνιο παραλληλόγραμμο τού όποιου ή μία
πλευρά είναι 4 cm καί ή άλλη « a » cm .

2.2.2 . Εξωτερικά κατοπτρα οδηγήσεως (κλάσεις 11 και 111 )

2.2.2.1 . Οί διαστάσεις της κατοπτρικής επιφανείας πρέπει νά είναι τέτοιες οκττε νά είναι
δυνατόν νά εγγράφεται σ' αύτή :
— ένα όρθογώνιο παραλληλόγραμμο ύψους 4 cm τού όποιου ή βάση, σέ έκατοστόμε­

τρα , εχει τήν τιμή « a »,
— ένα ευθύγραμμο τμήμα παράλληλο πρός τό ϋψος τού όρθογωνίου παραλληλογράμ­

μου καί τό μήκος τού οποίου , σέ έκατοστόμετρα , εχει τήν τιμή «b».

2.2.2.2 . Οί ελάχιστες τιμές τών «a » καί « b » δίδονται στόν άκόλουθο πίνακα :

Κλάσεις τών
κατόπτρων
όδηγησεως

Κατηγορίες όχημάτων γιά τά
δποϊα προορίζονται τά
κάτοπτρα όδηγήσεως

a b

II Μ2» Μ3 , Ν2 καί Ν3 17 20

J ( 1 000
r

III Μι καί N i
13

7
u 1 000

r

2.3 . Κατοπτρική έπιφάνεια καί συντελεστές άνακλάσεως

2.3.1 . Ή κατοπτρική έπιφάνεια ένός κατόπτρου όδηγήσεως πρέπει νά είναι είτε έπίπεδος ή
κυρτή σφαιρική .

2.3.2 . 'Αποκλίσεις μεταξύ τών άκτίνων καμπνλότητος

2.3.2.1 . Ή διαφορά μεταξύ η ή r'j καί rp σέ κάθε σημείο άναφοράς δέν πρέπει νά υπερβαίνει τό
0,15 r ,

2.3.2.2 . ή διαφορά μεταξύ κάθε μιας άπό τίς άκτΐνες καμπυλότητος (rp i , rp2 καί rP3) καί τής «r »
δέν πρέπει νά υπερβαίνει τό 0,15 r ,

2.3.2.3 . όταν τό «r » είναι μεγαλύτερο ή ίσο άπό 3 000 mm, ή τιμή τού 0,15 r πού άναφέρεται
στά σημεία 2.3.2.1 καί 2.3.2.2 άντικαθίσταται άπό τό 0,25 r .
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2.3.3 . Ή τιμή τοΰ «r » δεν πρέπει νά είναι μικρότερη άπό :
— 1 800 mm γιά τά κάποπτρα όδηγήσεως της κλάσεως II ,
— 1 200 mm γιά τά κάτοπτρα όδηγήσεως των κλάσεων I καί III .

2.3.4. H τιμή τοΰ συντελεστού κανονικής ανακλάσεως, όπως καθορίζεται σύμφωνα μέ τη
μέθοδο πού περιγράφεται στό συμπληρωματικό παράρτημα 2 τοΰ παρόντος παραρτή­
ματος, δεν πρέπει νά είναι μικρότερη τοΰ 40%. "Αν τό κάτοπτρο είναι δύο θέσεων
(«ήμέρας» καί «νυκτός»), ή θέση «ήμέρας» πρέπει νά έπιτρέπει νά άναγνωρίζονται τά
χρώματα των σημάτων πού χρησιμοποιούνται γιά τήν όδική κυκλοφορία . Ή τιμή τοΰ
συντελεστού κανονικής αντανακλάσεως στη θέση «νυκτός» δεν πρέπει νά είναι
μικρότερη άπό 4%.

2.3.5 . H κατοπτρική έπιφάνεια πρέπει νά διατηρεί τα χαρακτηριστικά πού καθορίζονται
στό σημείο 2.3.4 παρά τήν παρατεταμένη Ικθεσή της σέ άντίξοες καιρικές συνθήκες σε
κανονικές συνθήκες χρήσεως .

2.4 . Δοκιμές

2.4.1 . Τά κάτοπτρα όδηγήσεως υποβάλλονται σέ δοκιμές συμπεριφοράς κρούσεως καί
κάμψεως έπί χοάνης τής συνδεδεμένης στό στέλεχος ή στό υποστήριγμα, πού
περιγράφονται στά σημεία 2.4.2 καί 2.4.3 .

2.4.1.1 . Ή δοκιμή πού προβλέπεται στό σημείο 2.4.2 δέν απαιτείται γιά τά έξωτερικά
κάτοπτρα όδηγήσεως τών κλάσεων II ή Ils, των όποιων κανένα τμήμα δέν άπέχει
λιγότερο τών 2 m άπό τό έδαφος, άνεξαρτήτως τής θέσεως ρυθμίσεως, δταν τό όχημα
î-χει φορτίο πού άντιστοιχεΐ στό τεχνικώς μέγιστο άποδεκτό βάρος τους .
Σ' αυτή τήν περίπτωση, ό κατασκευαστής υποχρεούται νά παρέχει μία περιγραφή πού
νά προσδιορίζει δτι τό κάτοπτρο όδηγήσεως πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτοιο
τρόπο ώστε κανένα άπό τά τμήματά του, σέ δλες τίς δυνατές θέσεις ρυθμίσεως, δέν
ευρίσκεται σέ ύψος μικρότερο τών 2 m άνω τοΰ έδάφους δταν τό δχημα Ιχει φορτίο
πού άντιστοιχεΐ στό τεχνικώς μέγιστο άποδεκτό βάρος του .

Καθ' δ μέτρο Εφαρμόζεται ή παρέκκλιση αύτή, ό βραχίονας πρέπει νά φέρει άνεξίτηλα
τό σύμβολο 2m καί στό δελτίο έπικυρώσεως πρέπει νά γίνεται σχετική άναφορά.

2.4.2 . Δοκιμή συμπεριφοράς σέ κρούση

2.4.2.1 . Περιγραφή της διατάξεως δοκιμής

2.4.2.1.1 . Ή διάταξη δοκιμής άποτελεΐται άπό ëva έκκρεμές ικανό νά ταλαντοΰται περί δύο
όριζοντίους άξονες σέ όρθές γωνίες μεταξύ τους, ενας άπό τούς όποιους είναι κάθετος
στό έπίπεδο πού περιέχει τήν τροχιά έκτινάξεως τοΰ έκκρεμούς.
Τό δκρο τού έκκρεμοΰς φέρει μία σφύρα άποτελούμενη έξ άκάμπτου σφαίρας
διαμέτρου 165 ± 1 mm καί καλυπτομένης άπό έλαστικό πάχους 5 mm σκληρότητος
shore A 50.

Προβλέπεται διάταξη πού έπιτρέπει τόν έντοπισμό τής μεγίστης γωνίας πού σχηματί­
ζει ό βραχίων στό έπίπεδο της έκτινάξεως.
Ένα υπόβαθρο άκάμπτως στερεωμένο στή δομή τοΰ έκκρεμούς χρησιμεύει γιά τή
στερέωση τών δειγμάτων υπό τίς συνθήκες κρούσεως πού καθορίζονται στό ση­
μείο 2.4.2.2.6 .

Ή εικόνα 1 κατωτέρω δίδει τίς διαστάσεις της έγκαταστάσεως δοκιμής καί τίς ειδικές
κατασκευαστικές διατάξεις .
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Εικόνα 1

2 .4.2.1.2 . Τό κέντρο κρούσεως τού εκκρεμούς ταυτίζεται με τό κέντρο της σφαίρας ή όποια
άποτελεΐ τη σφύρα . Ή άπόστασή της « 1 » άπό τόν αξονα ταλαντώσεως στό επίπεδο
εκτινάξεως είναι ίση μέ 1 m ± 5 mm . Ή άνηγμένη μάζα τού εκκρεμούς είναι m0 = 6,8
± 0,05 kg (ή «m0» συνδέεται μέ τήν όλική μάζα «m » τού εκκρεμούς καί μέ την
άπόστασή «d» μεταξύ τού κέντρου βάρους τού έκκρεμούς καί τού άξονος περιστροφής
του μέ τη σχέση

2.4.2.2 . Περιγραφή της δοκιμής

2.4.2.2 . 1 . Ή στερέωση τού κατόπτρου οδηγήσεως στό υπόβαθρο πραγματοποιείται μέ τή μέθοδο
πού εχει προβλέψει ό κατασκευαστής της διατάξεως ή, κατά περίπτωση, ό κατασκευα­
στής τού οχήματος .

2.4.2.2.2 . Προσανατολισμός τού κατόπτρου οδηγήσεως γιά τή δοκιμή .

2.4.2.2.2.1 . Τά κάτοπτρα όδηγήσεως προσανατολίζονται, έπί της διατάξεως δοκιμής τού έκκρε­
μούς κατά τρόπο ώστε οί άξονες, ό οριζόντιος καί ό κατακόρυφος όταν τό κάτοπτρο
όδηγήσεως τοποθετείται στό όχημα σύμφωνα μέ τίς οδηγίες τοποθετήσεως πού
προβλέπονται άπό τόν αιτούντα, νά είναι αισθητώς στήν ίδια θέση .

2.4.2.2.2.2 . "Οταν τό κάτοπτρο όδηγήσεως είναι ρυθμιζόμενο σέ σχέση μέ τή βάση, ή δοκιμή
πρέπει νά πραγματοποιηθεί στή θέση τήν πλέον δυσμενή γιά τήν εκτροπή, μέσα στά
δρια ρυθμίσεως πού προβλέπονται άπό τόν αιτούντα .
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2.4.2.2.2.3 . "Οταν τό κάτοπτρο οδηγήσεως περιλαμβάνει μία διαταξη για τη ρύθμιση της
αποστάσεως άπό τη δάση , αύτη πρέπει νά τίθεται στή θέση στην όποία ή άπόσταση
μεταξύ της χοάνης καί της βάσεως είναι ή μικρότερη .

2.4.2.2.2.4 . "Οταν ή κατοπτρική επιφάνεια είναι κινητή εντός της χοάνης πρέπει νά εχει ρυθμισθεί
κατά τρόπο ώστε ή πλέον Απομεμακρυσμένη άπό τό όχημα άνωτέρα γωνία νά είναι
στήν πλέον προεξέχουσα θέση σέ σχέση μέ τή χοάνη .

2.4.2.2.3 . Μέ εξαίρεση τήν περίπτωση της δοκιμής 2 γιά εσωτερικά κάτοπτρα οδηγήσεως (βλέπε
σημείο 2.4.2.2.6.1 ), δταν τό εκκρεμές είναι σέ κατακόρυφη θέση, τά όριζόντια καί
διαμήκη κατακόρυφα επίπεδα πού διέρχονται διά τοΰ κέντρου της σφύρας πρέπει νά
διέρχονται διά τοΰ κέντρου τοΰ κατόπτρου , όπως καθορίζεται στό σημείο 1.10 . Ή
διαμήκης κατεύθυνση ταλαντώσεως τοΰ εκκρεμούς πρέπει νά είναι παράλληλος πρός
τό διάμηκες στό μέσο τοΰ οχήματος επίπεδο .

2.4.2.2.4 . "Οταν, σύμφωνα μέ τίς συνθήκες ρυθμίσεως πού προβλέπονται στά σημεία 2.4.2.2.1
καί 2.4.2.2.2 , τμήματα τοΰ κατόπτρου οδηγήσεως περιορίζουν τήν επιστροφή της
σφύρας, τό σημείο κρούσεως πρέπει νά μετατοπίζεται σέ μία κατεύθυνση κάθετη πρός
τόν θεωρούμενο αξονα περιστροφής ή τόν διερχόμενο άπό τό σημείο περί τό όποιο
κινείται . Ή μετατόπιση αύτή πρέπει νά είναι ή άπολύτως άναγκαία γιά τήν έκτέλεση
της δοκιμής . Πρέπει νά περιορίζεται κατά τέτοιο τρόπο ώστε :
— είτε ή σφαίρα πού οριοθετεί τή σφύρα παραμένει τουλάχιστον εφαπτόμενη μέ τόν

κύλινδρο πού ορίζεται στήν παράγραφο 2.1.4 ,
— είτε ή επαφή της σφύρας πραγματοποιείται σέ άπόσταση 10 mm τουλάχιστον άπό

τήν περιφέρεια της κατοπτρικής επιφανείας .

2.4.2.2.5 . Ή δοκιμή συνίσταται στή ρίψη της σφύρας άπό ϋψος πού άντιστοιχεΐ σέ γωνία 60° τοΰ
εκκρεμούς σέ σχέση μέ τήν κατακόρυφο , ετσι ώστε ή σφύρα νά κτυπήσει τό κάτοπτρο
οδηγήσεως τή στιγμή πού τό εκκρεμές φθάνει στήν κατακόρυφη θέση .

2.4.2.2.6 . Τά κάτοπτρα οδηγήσεως πλήττονται υπό τίς άκόλουθες διαφορετικές συνθήκες :

2.4.2.2.6.1 . 'Εσωτερικό κάτοπτρα οδηγήσεως
— Δοκιμή 1 : τό σημείο κρούσεως είναι αυτό πού ορίζεται στό σημείο 2.4.2.2.3 . Ή

κρούση πρέπει νά γίνει ετσι ώστε ή σφύρα νά κτυπήσει τό κάτοπτρο οδηγήσεως έπί
της κατοπτρικής επιφανείας .

— Δοκιμή 2 : στό χείλος της χοάνης , ετσι ώστε ή προκαλουμένη κρούση νά σχηματίζει
γωνία 45° μέ τό επίπεδο τοΰ κατόπτρου καί νά ευρίσκεται στό οριζόντιο επίπεδο
πού διέρχεται άπό τό κέντρο τοΰ κατόπτρου . Ή κρούση εχει κατεύθυνση πρός τήν
πλευρά της κατοπτρικής επιφανείας .

2.4.2.2.6.2 . Εξωτερικά κάτοπτρα οδηγήσεως
— Δοκιμή 1 : τό σημείο κρούσεως είναι αυτό πού ορίζεται στά σημεία 2.4.2.2.3 ή

2.4.2.2.4 . Ή σύγκρουση πρέπει νά γίνει ετσι ώστε ή σφύρα νά κτυπήσει τό κάτοπτρο
οδηγήσεως έπί της κατοπτρικής έπιφανείας .

— Δοκιμή 2 : τό σημείο κρούσεως είναι αυτό πού ορίζεται στό σημείο 2.4.2.2.3 ή
2.4.2.2.4 . Ή κρούση πρέπει νά γίνει ετσι ώστε ή σφύρα νά κτυπήσει τό κάτοπτρο
οδηγήσεως στήν πλευρά τήν άντίθετη πρός τήν κατοπτρική έπιφάνεια.

2.4.3 . Δοκιμή κάμψεως έπί της συνδεδεμένης μέ τό στέλεχος χοάνης :

2.4.3.1 . Περιγραφή της δοκιμής :

Ή χοάνη τοποθετείται όριζοντίως εντός μιας διατάξεως κατά τέτοιο τρόπο ώστε νά
είναι δυνατόν νά άκινητοποιηθοΰν στερεώς τά τμήματα ρυθμίσεως τοΰ υποβάθρου
στηρίξεως . Κατά τή φορά τής μεγαλύτερης διαστάσεως της χοάνης, τό πλησιέστερο
ακρο πρός τό σημείο στερεώσεως έπί τοΰ τμήματος ρυθμίσεως τοΰ υποβάθρου
άκινητοποιείται δι' ένός άκάμπτου άντιστηρίγματος πλάτους 15 mm πού καλύπτει δλο
τό πλάτος της χοάνης .

Στό άλλο άκρο , ενα άντιστήριγμα όμοιο μέ αυτό πού περιγράφεται ανωτέρω,
τοποθετείται έπί τής χοάνης γιά νά έφαρμοσθεΐ έπ' αύτοΰ τό προβλεπόμενο φορτίο
δοκιμής, (εικόνα 2).

'Επιτρέπεται νά στερεωθεί τό ακρο της χοάνης τό άντίθετο πρός αυτό έπί τοΰ όποιου
έφαρμόζεται ή δύναμη άντί άπλώς νά συγκρατείται στή θέση του , δπως φαίνεται στήν
εικόνα 2 .
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Ποραδηγμα δκιτοςεως δοκιμών κάμψεως τών χοανών τών κατόπτρων οδηγήσεως.

Εικόνα 2

2.4.3.2 . Το φορτίο δοκιμής είναι 25 kg. Εφαρμόζεται επί ένα λεπτό.

2.5 . 'Αποτελέσματα τών δοκιμών

2.5.1 . Στίς δοκιμές πού προβλέπονται στό σημείο 2.4.2 , τό εκκρεμές πρέπει νά συνεχίζει τήν
κίνηση του μετά την κρούση κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή προβολή της λαμβανομένης άπό
τόν βραχίονα θέσεως επί του επιπέδου εκτινάξεως νά σχηματίζει γωνία τουλάχιστον
20° μέ την κατακόρυφο .
Ή άκρίβεια τής μετρήσεως τής γωνία είναι ± 1° .
Ή προδιαγραφή αυτή δέν εφαρμόζεται στά κάτοπτρα οδηγήσεως πού είναι προσκε­
κολλημένα στό άλεξίνεμο , γιά τά όποια πρέπει νά εφαρμόζεται , μετά τή δοκιμή, ή
προδιαγραφή πού όρίζεται στό σημείο 2.5.2 .

2.5.2 . Κατά τή διάρκεια τών δοκιμών πού προβλέπονται στό σημείο 2.4.2 γιά τά κάτοπτρα
οδηγήσεως πού είναι προσκολλημένα στό άλεξίνεμο, στήν περίπτωση θραύσεως τοΰ
υποβάθρου τοΰ κατόπτρου οδηγήσεως, τό έναπομένον τμήμα δέν πρέπει νά προεξέχει
σέ σχέση μέ τή βάση πλέον τοΰ 1 cm καί τό έναπομένον περίγραμμα μετά τήν δοκιμή
πρέπει νά πληροί τούς όρους τοΰ σημείου 2.1.3 .

2.5.3 . Τό κάτοπτρο δέν πρέπει νά θραύεται κατά τή διάρκεια τών δοκιμών πού προβλέπο­
νται στά σημεία 2.4.2 καί 2.4.3 . Έν τούτοις, θραύση τοΰ κατόπτρου είναι άποδεκτή ,
άν πληρούται ενας άπό τούς άκόλουθους όρους :

2.5.3.1 . τά θραύσματα παραμένουν προσκολλημένα στό βάθος τής χοάνης ή σέ έπιφάνεια
στερεά συνδεδεμένη στήν χοάνη . Έν τούτοις μερική άποκόλληση τής ύάλου είναι
έπιτρεπτή, υπό τόν δρο ότι δέν υπερβαίνει τά 2,5 mm εκατέρωθεν τών ρωγμών. Είναι
επιτρεπτό μικρά θραύσματα νά άποκολλώνται άπό τήν έπιφάνεια της ύάλου στό
σημείο κρούσεως­
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2.5.3.2 . τό κάτοπτρο είναι έξ ύάλου άσφαλείας .

2.6 . Προϋποθέσεις έπικυρώσεως ΕΟΚ καί οήμανση

2.6.1 . Αίτηση επικυρώσεως ΕΟΚ.

2.6 . 1 . 1 . H αίτηση επικυρώσεως ΕΟΚ ένος τυπου κατόπτρου όδηγήσειυς υποβάλλεται από τόν
κάτοχο τοϋ βιομηχανικού ή εμπορικοί} σήματος ή άπό τόν εντολοδόχο του .

2.6.1.2 . Γιά κάθε τύπο κατόπτρου οδηγήσεως ή αίτηση πρέπει νά συνοδεύεται άπό :

2.6.1.2.1 . μία τεχνική περιγραφή, πού νά καθορίζει ίδιος τόν ή τούς τύπους οχημάτων γιά τά
όποια προορίζεται τό κάτοπτρο όδηγήσειυς·

2.6.1.2.2 . έπαρκώς λεπτομερή σχέδια πού έπιτρέπουν τήν άναγνώριση τοϋ κατόπτρου οδηγήσε­
ως καί τίς όδηγίες τοποθετήσεως : τά σχέδια πρέπει νά δείχνουν τήν προβλεπόμενη
θέση γιά τό σήμα επικυρώσεως ΕΟΚ·

2.6.1.2.3 . τέσσερα κάτοπτρα οδηγήσεως : τρία γιά τίς δοκιμές καί ενα πού θά παραμείνει στό
εργαστήριο γιά όποιοδήποτε περαιτέρω ελεγχον ό όποιος πιθανόν νά άποδειχθεί
αναγκαίος έν συνεχεία . Είναι δυνατό νά άπαιτηθοΰν καί άλλα δείγματα, εφόσον
ζητηθούν άπό τό εργαστήριο .

2.6.2 . Σήμα επικυρώσεως ΕΟΚ

2.6.2.1 . Τό σήμα επικυρώσεως ΕΟΚ άποτελειται άπό ενα ορθογώνιο στό εσωτερικό τού
οποίου τοποθετείται τό γράμμα «e » μικρό πού άκολουθεϊται άπό εναν άριθμό ή
γράμματα ενδεικτικά της χώρας πού έχορήγησε τήν επικύρωση (1 γιά τή Γερμανία , 2
γιά τή Γαλλία, 3 γιά τήν Ιταλία , 4 γιά τήν 'Ολλανδία, 6 γιά τό Βέλγιο , 1 1 γιά τό
'Ηνωμένο Βασίλειο , 1 3 γιά τό Λουξεμβούργο , 1 8 γιά τή Δανία, 1RL γιά τήν ' Ιρλανδία)
καί άπό εναν άριθμό επικυρώσεως τοποθετημένο πλησίον τοϋ ορθογωνίου . Ό
άριθμός αυτός άποτελειται άπό τόν άριθμό επικυρώσεως ΕΟΚ πού άναγράφεται στό
δελτίο πού συμπληρώνεται γιά τόν τύπο (βλέπε παράρτημα II ), στόν όποιο προτάσ­
σονται δύο ψηφία πού δεικνύουν τόν αύξοντα άριθμό τής πλέον προσφάτου
τροποποιήσεως της οδηγίας 71 / 127 /ΕΟΚ τού Συμβουλίου , κατά τήν ημέρα πού
έχορηγήθη ή επικύρωση ΕΟΚ. Ό αύξων άριθμός καί ό άριθμός έπικυρώσειυς πού
άναγράφονται στό δελτίο χωρίζονται δι ' ενός άστερίσκου . Γιά τήν παρούσα οδηγία ό
αΰξων άριθμός είναι τό 01 .

2.6.2.2 . Τό άνωτέρω άναφερόμενο σήμα έπικυρώσεοκ (σύμβολο καί άριθμός) εναποτίθεται a
ενα βασικό τμήμα τοϋ κατόπτρου οδηγήσεως κατά τρόπο άνεξίτηλο καί ευανάγνωστο
άκόμη καί όταν τό κάτοπτρο οδηγήσεως είναι τοποθετημένο επί τού οχήματος .
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Παραδείγματα σημάτων έπικυρώοεως ΕΟΚ(')

Επεξήγηση

H διάταξη πού φέρει τό άνωτέρω σήμα επικυρώσεως ΕΟΚ είναι μία διάταξη τής κλάσεως I
(έσωτερικό κάτοπτρο οδηγήσεως) επικυρωμένη στή Γερμανία (e i ) μέ τόν αριθμό 01 * 1471 .

(0 ΟΙ Αναφερόμενοι άριθμοί στό σκαρίφημα δίδονται ένδεικτικα μόνο.
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Επεξήγηση

H διάταξη πού φέρει τό άνωτέρω σήμα επικυρώσεως ΕΟΚ είναι μία διάταξη της κλάσεως II
(πρόσθετο έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως) έπικυρωμένη στή Γαλλία (e 2) μέ τόν άριθμό 01 * 387 .

3 . ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΩΣ ΕΠΙ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

3.1 . Γενικότητες

3.1.1 . Κάθε κάτοπτρο οδηγήσεως πρέπει νά είναι στερεωμένο κατά τέτοιο τρόπο ώστε νά μή
μετακινείται κατά τρόπο πού νά μεταβάλλει αισθητώς τό όπτικό πεδίο, δπως αυτό
μετρείται, ή πού νά μή δονείται σέ βαθμό ώστε ό όδηγός θά παρερμήνευε τή φύση του
λαμβανομένου ειδώλου .

3.1.1.1 . Οί συνθήκες τοΰ σημείου 3.1.1 πρέπει νά διατηρούνται δταν τό δχημα κινείται σέ
ταχύτητες μέχρι τοΰ 80% της μεγίστης προβλεπομένης ταχύτητος, άλλά όχι άνω τών
150 km/h .

3. 1 .2 . Τά έξωτερικά κάτοπτρα όδηγήσεως τά τοποθετημένα σέ όχήματα τών κατηγοριών Μ2,
Μ3, Ν2 καί Ν3 πρέπει νά είναι της κλάσεως II καί αυτά πού είναι τοποθετημένα έπί
όχημάτων τών κατηγοριών Μι καί Νι πρέπει νά είναι τών κλάσεων II ή III .

3.2 . 'Αριθμός καί θέση

3 2.1 . Τά κάτοπτρα όδηγήσεως πρέπει νά τοποθετούνται ετσι ώστε νά έπιτρέπουν στόν
όδηγό, δταν κάθεται έπί τοΰ καθίσματος του σέ κανονική στάση όδηγήσεως, νά έλέγχει
τήν όδό πρός τά όπισθεν τοΰ όχήματος .

3.2.2 . Κάθε όχημα τών κατηγοριών Μι καί Νι πρέπει νά φέρει ενα έσωτερικό καί Ινα
έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως. Τό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως πρέπει νά
τοποθετείται στήν άριστερή πλευρά τοΰ όχήματος στά Κράτη Μέλη στά όποια ή
κυκλοφορία γίνεται στά δεξιά καί στή δεξιά πλευρά τοΰ όχήματος στά Κράτη Μέλη
στά όποια ή κυκλοφορία γίνεται στά άριστερά.
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3.2.2.1 . "Οταν το εσωτερικό κάτοπτρο όδηγησεως δεν πληροί τις προδιαγραφές που ορίζονται
στό σημείο 3.4.2 , ενα πρόσθετο έξωτερικό κάτοπτρο όδηγησεως πρέπει νά τοποθετεί­
ται στό δχημα. Τό κάτοπτρο αυτό πρέπει νά τοποθετείται στη δεξιά πλευρά του
οχήματος στά Κράτη Μέλη στά όποια ή κυκλοφορία γίνεται στά άριστερά τοΰ δρόμου
καί στην άριστερή πλευρά του όχήματος στά Κράτη Μέλη στά όποια ή κυκλοφορία
γίνεται στά δεξιά.

3.2.2.2 . Έάν τό έσωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως δεν έξασφαλίζει καμμιά όρατότητα πρός τά
όπισθεν, ή παρουσία του δέν άπαιτεΐται .

3.2.3 . Κάθε όχημα τών κατηγοριών Μ2, Μ3, Ν2 καί Ν3 πρέπει νά φέρει δύο έξωτερικά
κάτοπτρα όδηγήσεως, ενα γιά κάθε πλευρά τοΰ όχήματος.

3.2.4 . Τά έξωτερικά κάτοπτρα όδηγήσεως, πρέπει νά είναι όρατά διά μέσου τών πλευρικών
υαλοπινάκων ή διά μέσου τοΰ τμήματος τοΰ άλεξινέμου τό όποιο σαρώνεται άπό τόν
υαλοκαθαριστήρα . Ή διάταξη αυτή δέν έφαρμόζεται στά έξωτερικά κάτοπτρα
όδηγήσεως πού τοποθετούνται στή δεξιά πλευρά τών όχημάτων τών κατηγοριών Μ2
καί Μ3 στά Κράτη Μέλη στά όποια ή κυκλοφορία γίνεται στά δεξιά καί στην άριστερή
πλευρά τών όχημάτων τών ιδίων κατηγοριών στά Κράτη Μέλη στά όποια ή
κυκλοφορία γίνεται στά άριστερά.

3.2.5 . Γιά κάθε όχημα τό όποιο κατά τή διάρκεια τών δοκιμών μετρήσεως τοΰ όπτικοΰ
πεδίου !·χει τή μορφή πλαίσιο/θάλαμος, τά έλάχιστα καί μέγιστα πλάτη τοΰ άμαξώμα­
τος πρέπει νά καθορίζονται άπό τόν κατασκευαστή καί , κατά περίπτωση, νά
ύποκαθιστοΰνται μέ τεχνητά τοιχώματα . "Ολες οί διαμορφώσεις τοΰ όχήματος καί τών
κατόπτρων οί όποιες λαμβάνονται υπόψη κατά τή διάρκεια τών δοκιμών πρέπει νά
άναφέρονται στό δελτίο έπικυρώσεως.

3.2.6 . Ή χρήση ένός κατόπτρου μέ δύο έπίπεδα ή διπλοΰ δέν έπιτρέπεται δν τά δύο έπίπεδα
είναι άναγκαΐα γιά νά πληρούνται οί σχετικές μέ τό όπτικό πεδίο προδιαγραφές. Έν
τούτοις, δν τό κυρίως κάτοπτρο πληροί όλες τίς άπαιτήσεις γιά ενα κάτοπτρο κλάσεως
II ή III , είναι άποδεκτό. Τό βοηθητικό κάτοπτρο θά ληφθεί υπόψη κατά τόν
καθορισμό τοΰ ΰψους άπό τό έδαφος καί της προεξοχής σύμφωνα μέ τό σημείο 3.2.10.
Τό περίγραμμα τοΰ βοηθητικοΰ κατόπτρου πρέπει έπίσης νά πληροί τίς προδιαγραφές
πού εξειδικεύονται στό σημείο 2.1.2 .

3.2.7 . Τό προδιαγραφόμενο έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως στήν πλευρά τοΰ όδηγοΰ τοΰ
όχήματος πρέπει νά είναι τοποθετημένο κατά τρόπο ώστε ή γωνία μεταξύ τοΰ
διαμήκους κατακορύφου στό μέσο τοΰ όχήματος έπιπέδου καί τοΰ κατακορύφου
έπιπέδου πού διέρχεται διά τοΰ κέντρου τοΰ κατόπτρου όδηγήσεως καί διά τοΰ μέσου
τοΰ ευθυγράμμου τμήματος τών 65 mm τό όποιο ένώνει τά δύο προσοφθάλμια σημεία
τοΰ όδηγοΰ νά μήν είναι μεγαλύτερα τών 55° .

3.2.8 . Τό κάτοπτρο όδηγήσεως σέ σχέση μέ τό έξωτερικό περίγραμμα τοΰ όχήματος δέν
πρέπει νά προεξέχει αισθητά περισσότερο άπό αυτό πού είναι άναγκαΐο γιά νά
τηροΰνται τά προδιαγεγραμμένα στό σημείο 3.4 όπτικά πεδία .

3.2.9 . "Οταν τό κατώτερο δκρο ένός έξωτερικοΰ κατόπτρου όδηγήσεως ευρίσκεται σέ
άπόσταση μικρότερη τών 2 m δνω τοΰ εδάφους, όταν τό δχημα είναι φορτωμένο, αυτό
τό κάτοπτρο όδηγήσεως δέν πρέπει νά προεξέχει πλέον τών 0,20 m σέ σχέση μέ τό δκρο
τοΰ πλάτους άπ' δκρου σέ δκρο τοΰ όχήματος πού δέν είναι έξοπλισμένο μέ τό
κάτοπτρο όδηγήσεως .

3.2.10. 'Υπό τίς συνθήκες πού άναφέρονται στά σημεία 3.2.8 καί 3.2.9 , τά κάτοπτρα
όδηγήσεως μποροΰν νά προεξέχουν άπό τά μέγιστα έπιτρεπόμενα πλάτη τών όχη­
μάτων.

3.3 . Ρύθμιση

3.3.1 . Τό εσωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως πρέπει νά δύναται νά ρυθμισθεί άπό τόν όδηγό
άπό τήν θέση όδηγήσεως .

3.3.2 . Τό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως τό όποίο είναι τοποθετημένο στήν πλευρά τοΰ
όδηγοΰ πρέπει νά δύναται νά ρυθμισθεί άπό τό έσωτερικό τοΰ όχήματος, δταν ή θύρα
είναι κλειστή, δν καί ό υαλοπίνακας δύναται νά είναι άνοικτός. Έν τούτοις, ή
σταθεροποίηση είναι δυνατό νά γίνεται άπό τό έξωτερικό.

3.3.3 . Δέν υπάγονται στίς προδιαγραφές τοΰ σημείου 3.3.2 τά έξωτερικά κάτοπτρα
όδηγήσεως τά όποια , άφοΰ άναδιπλωθοΰν υπό τήν ένέργεια μιας ώθήσεως, δύνανται
νά έπανέλθουν στήν προηγούμενη θέση τους χωρίς ρύθμιση .

3.4 . 'Οπτικό πεδίο

3.4.1 . Γενικότητες
Τά όπτικά πεδία πού όρίζονται κατωτέρω πρέπει νά λαμβάνονται διά άμφιοφθάλμιου
όράσεως, τών όφθαλμών ταυτιζομένων μέ τά «προσοφθάλμια σημεία τοΰ όδηγοΰ»
όπως όρίζονται στό σημείο 1.12 . Τά όπτικά πεδία καθορίζονται δταν τό δχημα είναι
σέ έτοιμότητα κινήσεως όπως ορίζεται στό σημείο 2.6 . τοΰ παραρτήματος I της
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όδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ καί μεταφέρει ëvav έπιβάτη στό έμπρόσθιο κάθισμα, βάρους
75kg i 1%. Πρέπει νά λαμβάνονται διά μέσου των υαλοπινάκων των όποιων ό όλικός
συντελεστής μεταδόσεως τοΰ φωτός είναι τουλάχιστον 70%, μετρούμενος καθέτως
πρός την έπιφάνεια .

3.4.2 . 'Εσωτερικό κάτοπτρο οδηγήσεως
Τό οπτικό πεδίο πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε ό όδηγός νά δύναται νά βλέπει
τουλάχιστον ενα τμήμα έπιπέδου καί όριζοντίας όδοΰ κεντρωμένο στό διάμηκες
κατακόρυφο στό μέσο τοΰ όχήματος έπίπεδο, άπό τοΰ όρίζοντος Ιως μία άπόσταση 60
m όπισθεν των προσοφθαλμίων σημείων καί σέ πλάτος 20 m (εικόνα 3).

3.4.2.1 . Είναι έπιτρεπτή έλάττωση τοΰ όπτικοΰ πεδίου όφειλομένη στην παρουσία προσκεφά­
λου καί διατάξεων, όπως κυρίως σκιάδιο, όπίσθιος υαλοκαθαριστήρας καί στοιχεία
θερμάνσεως, υπό τόν δρο δτι δέν άποκρύβουν πλέον τοΰ 15% τοΰ προδιαγραφομένου
όπτικοΰ πεδίου όταν προβάλλονται έπί κατακορύφου έπιπέδου καθέτου στό διάμηκες
στό μέσο τοΰ όχήματος έπίπεδο .

3.4.3 . 'Αριστερό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως, γιά όχήματα κινούμενα στό δεξιό τής όδοϋ
καί δεξιό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγησεως, γιά όχήματα κινούμενα στό άριστερό τής
όδοϋ.

3.4.3.1 . Τό οπτικό πεδίο πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε ό όδηγός νά δύναται νά βλέπει
τουλάχιστον ενα τμήμα έπιπέδου καί όριζοντίας όδοΰ πλάτους 2,50 m , τό όποιο
περιορίζεται έκ δεξιών (γιά όχήματα πού κινούνται στά δεξιά), ή έξ άριστερών (γιά
όχήματα πού κινούνται στά άριστερά) άπό τό έπίπεδο τό παράλληλο πρός τό διάμηκες
κατακόρυφο στό μέσο τοΰ όχήματος έπίπεδο καί τό όποιο διέρχεται άπό τό άριστερό
άκρο (γιά όχήματα πού κινούνται στά δεξιά) ή άπό τό δεξιό άκρο (γιά όχήματα πού
κινοΰνται στά άριστερά) τοΰ πλάτους άπ' άκρου σέ άκρο, καί πού έκτείνεται άπό 10 m
όπισθεν των προσοφθαλμίων σημείων τοΰ όδηγοΰ μέχρι τόν όρίζοντα (εΙκόνα 4).

3.4.4 . Δεξιό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως, γιά όχήματα πού κινούνται στά δεξιά καί
άριστερό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως, γιά όχήματα πού κινούνται στά άριστερά.

3.4.4.1 . Τό όπτικό πεδίο πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε ό όδηγός νά δύναται νά βλέπει
τουλάχιστον Ινα τμήμα έπιπέδου καί όριζοντίας όδοϋ πλάτους 3,50 m, τό όποιο
περιορίζεται έξ άριστερών (γιά όχήματα πού κινοΰνται στά δεξιά), ή έκ δεξιών (γιά
όχήματα πού κινοΰνται στά άριστερά) άπό τό έπίπεδο τό παράλληλο πρός τό διάμηκες
κατακόρυφο στό μέσο τοΰ όχήματος έπίπεδο καί τό όποιο διέρχεται άπό τό δεξιό άκρο
(γιά όχήματα πού κινοΰνται στά δεξιά) ή άπό τό άριστερό άκρο (γιά όχήματα πού
κινοΰνται στά άριστερά) τοΰ πλάτους άπ' άκρου σέ άκρο καί πού έκτείνεται άπό 30 m
όπισθεν τών προσοφθαλμίων σημείων τοΰ όδηγοΰ μέχρι τόν όρίζοντα .

3.4.4.2 . Έξ άλλου , ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά άρχίζει νά βλέπει την όδό σέ πλάτος 0,75 m
έκεΐθεν τών 4 m όπισθεν τοΰ κατακορύφου έπιπέδου πού διέρχεται τάπό τά
προσοφθάλμια σημεία τοΰ όδηγοΰ (εικόνα 4).

3.4.5 . Εμπόδια
Στά προδιαγραφόμενα άνωτέρω όπτικά πεδία, δέν λαμβάνονται υπόψη έμπόδια τά
όποια προκαλούνται άπό τίς χειρολαβές θυρών, τούς φανούς δγκων, τούς δείκτες
πορείας, τά άκρα τών όπισθίων προφυλακτήρων ώς έπίσης καί τά έμπόδια πού
όφείλονται στό άμάξωμα ή πού όμοιάζουν πρός αυτά πού προκαλούνται άπό τά
άνωτέρω άναφερθέντα στοιχεία.

3.4.6 . Διαδικασία δοκιμής
Τό όπτικό πεδίο καθορίζεται διά τής τοποθετήσεως Ισχυρών φωτεινών πηγών στά
προσοφθάλμια σημεία καί δι' έλέγχου τοΰ άνακλωμένου φωτός έπί κατακορύφου
πετάσματος έλέγχου . "Αλλες Ισοδύναμες μέθοδοι είναι δυνατό νά χρησιμοποιούνται .
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Συμπληρωματικό παράρτημα 1

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΗΣ ΑΚΤΙΝΟΣ ΚΑΜΠΥΛΟΤΗΤΟΣ «r» ΤΗΣ ΚΑΤΟΠ­
ΤΡΙΚΗΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ ΤΟΥ ΚΑΤΟΠΤΡΟΥ

1 . ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ

1.1 . Σύνολο συοκευων
Χρησιμοποιείται ή συσκευή που άνομάζεται «σφαιρόμετρο» καί περιγράφεται στήν
εΙκόνα 1 .

1.2 . Σημεία μετρήοεως

1.2.1 . Ή μέτρηση των κυρίων άκτίνων καμπυλότητος πραγματοποιείται σέ τρία σημεία
ευρισκόμενα δσο τό δυνατόν πλησιέστερον στίς θέσεις τοϋ ένός τρίτου , τοΰ ημίσεως
καί τών δύο τρίτων τοΰ τόξου της κατοπτρικής έπιφανείας πού διέρχεται διά τοΰ
κέντρου τοΰ κατόπτρου καί πού είναι παράλληλο τοΰ τμήματος β, ή τοΰ τόξου πού
διέρχεται διά τοΰ κέντρου τοΰ κατόπτρου καί πού είναι κάθετο σ' αυτό δν τό τόξο
αύτό είναι τό μεγαλύτερο .

1.2.2 . Πάντως, άν οί διαστάσεις τοΰ κατόπτρου καθιστούν άδύνατες τίς μετρήσεις στίς
κατευθύνσεις πού καθορίζονται ατό σημείο 1.8 τοΰ παραρτήματος I , οί τεχνικές
υπηρεσίες οί έπιφορτισμένες μέ τίς δοκιμές δύνανται νά προβαίνουν σέ μετρήσεις στό
υπόψη σημείο σέ δύο κάθετες διευθύνσεις δσο τό δυνατόν πλησιέστερες πρός αυτές
πού προδιαγράφονται άνωτέρω.

2. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΑΚΤΙΝΟΣ ΚΑΜΠΥΛΟΤΗΤΟΣ (r)
τό «r », έκφραζόμενο σέ mm υπολογίζεται άπό τόν τύπο :

δπου :

Γρι ή άκτίνα καμπυλότητος στό πρώτο σημείο μετρήσεως,
Γρ2 ή άκτίνα καμπυλότητος στό δεύτερο σημείο μετρήσεως,
Γρ3 ή άκτίνα καμπυλότητος στό τρίτο σημείο μετρήσεως
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Συμπληρωματικό παράρτημα 2

ΜΕΘΟΔΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΗΣ ΑΝΑΚΛΑΣΤΙΚΗΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΟΣ

1 . ΟΡΙΣΜΟΙ

1 . 1 . Πρότυπο φωτεινό σήμα CIE Α(*): χρωματομετρικό φωτεινό σήμα πού άντιπροσω­
πεΰει τό μέλαν σώμα σέ Τόβ = 2855,6 kelvins .

1.2 . Πρότυπη πηγή CIE Αί 1 ): λυχνία άερίου μέ νήμα βολφραμίου πού λειτουργεί σέ
θερμοκρασία χρώματος κατά προσέγγιση Té8 = 2855,6 kelvins .

1.3 . Παρατηρητής χρωματομετρικής άναφοράς CIE 1931 ( ι): δέκτης άκτινοβολίας τοΰ
όποιου τά χρωματομετρικά χαρακτηριστικά άντιστοιχοΰν πρός τίς τριχρωματικές
φασματικές συνιστώσες κ(Α), υ(λ), ζ(λ) (βλέπε πίνακα).

1.4 . Τριχρωματικές φασματικές συνιστώσες CIE : τριχρωματικές συνιστώσες στό σύστημα
CIE (ΧΥΖ), τών μονοχρωματικών στοιχείων ένός φάσματος Ισης ένεργείας .

1.5 . Φωτοπική δραση»(1 ): δράση τοΰ κανονικού όφθαλμοΰ δταν είναι προσαρμοσμένος σέ
έπίπεδα φωτισμού τουλάχιστον άρκετών candelas άνά τετραγωνικό μέτρο .

2 . ΣΥΝΟΛΟ ΣΥΣΚΕΥΩΝ

2.1 . Γενικότητες
Τό σύνολο συσκευών πρέπει νά συνίσταται άπό μία φωτεινή πηγή, Ινα υποστήριγμα
γιά τό δείγμα, ενα δέκτη φωτοηλεκτρικού κύτταρου καί Ινα δείκτη (βλέπε εικόνα 1 ),
καθώς καί άπό τά άπαραίτητα μέσα γιά τήν έξάλειψη τών φαινομένων τοΰ έξωτερικοΰ
φωτός. Ό δέκτης δύναται νά Ιχει ένσωματωμένη μία σφαίρα τοΰ Ulbricht γιά νά
διευκολύνει τήν μέτρηση τών συντελεστών άνακλάσεως τών μή έπιπέδων (κυρτών)
κατόπτρων όδηγήσεως (βλέπε εικόνα 2).

2.2 . Φασματικά χαρακτηριστικά της φωτεινής πηγής καί τοΰ δέκτου.
Ή φωτεινή πηγή πρέπει νά είναι μία πρότυπη πηγή CIE A συνδεδεμένη μέ Ινα όπτικό
σύστημα πού έπιτρέπει τήν έπίτευξη μίας δέσμης φωτεινών άκτίνων σχεδόν παραλλή­
λων. Συνιστάται νά προβλέπεται Ινας σταθεροποιητής τάσεως γιά νά διατηρείται
σταθερή ή τάση τοΰ λαμπτήρος καθ' δλη τή διάρκεια λειτουργίας τής συσκευής .
Ό δέκτης πρέπει νά περιλαμβάνει ενα φωτοηλεκτρικό κύτταρο τοΰ όποιου ή
φασματική άπόκριση είναι άνάλογη πρός τήν λειτουργία τής φωτοοπτικής φωτεινότη­
τος τοΰ παρατηρητοΰ χρωματομετρικής άναφοράς CIE (1931) (βλέπε πίνακα).
'Οποιοσδήποτε άλλος συνδυασμός φωτεινού σήματος-φίλτρου-δέκτου πού νά δίνει
ένα συνολικό ισοδύναμο πρός τό πρότυπο φωτεινό σήμα CIE A καί τήν φωτοοπτική
όραση δύναται έπίσης νά χρησιμοποιείται . "Αν ό δέκτης φέρει μία σφαίρα τοΰ
Ulbricht , ή έσωτερική έπιφάνεια τής σφαίρας πρέπει νά έπικαλύπτεται μέ στρώμα
χρώματος λευκοΰ μάτ (διακεχυμένου) καί μή έκλεκτικοΰ φασματικώς.

2.3 . Γεωμετρικές συνθήκες
Ή δέσμη τών άκτίνων προσπτώσεως πρέπει , κατά προτίμηση, νά σχηματίζει γωνία (0)
0,44 0,09 rad (25 ^ 5°) μέ τήν κάθετο στήν έπιφάνεια δοκιμής. Ή γωνία αυτή δέν
πρέπει νά υπερβαίνει , πάντως, τό άνώτατο δριο άνοχής, δηλαδή τά 0,53 rad ή τίς 30° .
Ό αξονας τοΰ δέκτη πρέπει νά σχηματίζει γωνία (θ) μέ αυτή τήν κάθετο ίση πρός αυτή
τής δέσμης τών άκτίνων προσπτώσεως (βλέπε εικόνα 1 ). Κατά τήν άφιξή της στήν
έπιφάνεια δοκιμής, ή δέσμη προσπτώσεως, πρέπει νά Ιχει διάμετρο τουλάχιστον 19
mm . Ή άνακλωμένη δέσμη δέν πρέπει νά είναι περισσότερο ευρεία άπό τήν ευαίσθητη
έπιφάνεια τοΰ φωτοηλεκτρικού κυττάρου , δέν πρέπει νά καλύπτει όλιγότερο άπό τό
50% τής επιφανείας αυτής καί πρέπει , άν είναι δυνατό, νά καλύπτει τό ίδιο τμήμα
έπιφανείας μέ τήν δέσμη πού χρησιμοποιήθηκε γιά τή βαθμονόμηση τοΰ όργάνου .
"Αν ό δέκτης περιλαμβάνει μία σφαίρα τοΰ Ulbricht , αύτη πρέπει νά Ιχει έλάχιστη
διάμετρο 127 mm . Τά άνοίγματα στά τοιχώματα τής σφαίρας γιά τό δείγμα καί τή
δέσμη προσπτώσεως πρέπει νά είναι έπαρκοΰς μεγέθους γιά νά έπιτρέπουν νά
διέρχονται έξ όλοκλήρου οί φωτεινές δέσμες προσπτώσεως καί άνακλάσεως . Τό
φωτοηλεκτρικό κύτταρο πρέπει νά είναι τοποθετημένο μέ τέτοιο τρόπο ωστε νά μή
δέχεται άπ' ευθείας τό φώς τής δέσμης προσπτώσεως ή τής δέσμης άνακλάσεως .

2.4 . Ηλεκτρικά χαρακτηριστικά της μονάδος φωτοηλεκτρικού κυττάρου-δείκτη
Ή ισχύς τοΰ φωτοηλεκτρικοΰ κυττάρου πού είναι σημειωμένη στό δείκτη πρέπει νά
είναι μία γραμμική συνάρτηση τής φωτεινής έντάσεως τής φωτοευαίσθητης έπιφα­

(*) Οι όρισμοί ίχονν ληφθεί άπό τήν δημοσίευση CIE 50 (45 ), Διεθνές Ηλεκτροτεχνικό Λεξιλόγιο, όμάδα 45 , φωτισμός.
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νείας, πρέπει νά προβλέπονται μέσα (ήλεκτρικά ή όπτικά ή καί τά δύο) γιά νά
διευκολύνονται οι μηδενισμοί καί οί ρυθμίσεις βαθμονομήσεως. Τά μέσα αύτά δέν
πρέπει νά έπηρεάζουν την γραμμικότητα ή τά φασματικά χαρακτηριστικά του
όργάνου . Ή άκρίβεια τοϋ συνόλου δέκτης-δείκτου πρέπει νά είναι ± 2% της πλήρους
κλίμακος ή ± 10% της μικροτέρας μετρουμένης τιμής.

2.5 . 'Υποστήριγμα τοΰ δείγματος
Ό μηχανισμός πρέπει νά έπιτρέπει την τοποθέτηση τοΰ δείγματος μέ τέτοιο τρόπο
ώστε ό άξονας τοΰ βραχίονα της πηγής καί αυτός τοΰ βραχίονα τοΰ δέκτου νά
διασταυρώνονται στό έπίπεδο τής κατοπτρικής έπιφανείας. Αύτή ή κατοπτρική
έπιφάνεια δύναται νά ευρίσκεται στό έσωτερικό ή σέ μία άπό τίς δύο πλευρές τοΰ
δείγματος τοΰ κατόπτρου όδηγήσεως, άνάλογα μέ τό &ν είναι κάτοπτρο όδηγήσεως
πρώτης έπιφανείας, δευτέρας έπιφανείας ή πρισματικό τύπου «flip».

3 . ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ

3.1 . Μέθοδος άμεσου βαθμονομήσεως
Στήν μέθοδο τής αμέσου βαθμονομήσεως, ώς πρότυπο δείγμα άναφοράς χρησιμοποι­
είται ό άέρας . Αύτή ή μέθοδος έφαρμόζεται γιά τά όργανα αύτά πού είναι
κατασκευασμένα μέ τέτοιο τρόπο ώστε νά έπιτρέπουν μία βαθμονόμηση 100% τής
κλίμακος δι' άμέσου προσανατολισμού τοΰ δέκτου έντός τοΰ άξονα τής φωτεινής
πηγής (βλέπε εικόνα 1 ).
Αύτή ή μέθοδος έπιτρέπει σέ όρισμένες περιπτώσεις (γιά τήν μέτρηση, παραδείγματος
χάρη, έπιφανειών χαμηλής άνακλαστικής Ικανότητος) νά λαμβάνεται Ινα ένδιάμεσο
σημείο βαθμονομήσεως (μεταξύ 0 καί 100% τής κλίμακος). Στίς περιπτώσεις αύτές,
ενα φίλτρο ούδετέρας πυκνότητος καί γνωστού συντελεστού μεταδόσεως πρέπει νά
παρεμβάλλεται στήν όπτική τροχιά καί νά ρυθμίζεται τό σύστημα βαθμονομήσεως Ιως
ότου ό δείκτης νά σημειώνει τό έπί τοις έκατό ποσοστό τής μεταδόσεως πού
άντιστοιχεΐ στό φίλτρο ούδετέρας πυκνότητος. Τό φίλτρο αύτό πρέπει νά άφαιρεΐται
πρίν νά πραγματοποιηθούν οί μετρήσεις άνακλαστικής ικανότητος .

3.2 . Μέθοδος έμμέσου βαθμονομήοεως
Ή μέθοδος έμμέσου βαθμονομήσεως έφαρμόζεται στά όργανα μέ πηγή καί δέκτη
καθορισμένης γεωμετρικής μορφής. 'Απαιτεί Ινα πρότυπο δείγμα άνακλάσεως καταλ­
λήλως βαθμονομημένο καί συντηρημένο . Αύτό τό πρότυπο δείγμα θά είναι κατά
προτίμηση ενα έπίπεδο κάτοπτρο όδηγήσεως τοΰ όποιου ό συντελεστής άνακλάσεως
είναι όσο τό δυνατόν πλησιέστερος πρός αύτόν των δοκιμαζομένων δειγμάτων.

3.3 . Μέτρηοη έπί έπιπέδου κατόπτρου όδηγήοεως
Ό συντελεστής άνακλάσεως τών δειγμάτων των έπιπέδων κατόπτρων δύναται νά
μετρείται μέ τήν βοήθεια όργάνων πού λειτουργούν βάσει τής άρχής τής άμέσου ή τής
έμμέσου βαθμονομήσεως. Ή τιμή τοΰ συντελεστού άνακλάσεως άναγιγνώσκεται άπ'
εύθείας έπί τής πινακίδος ένδείξεων τοΰ δείκτου τοΰ όργάνου .

3.4 . Μέτρηση έπί μή έπιπέδου κατόπτρου όδηγήσεως (κυρτοΰ)
Ή μέτρηση τοΰ συντελεστού άνακλάσεως τών μή έπιπέδων κατόπτρων όδηγήσεως
(κυρτών) άπαιτεϊ τήν χρησιμοποίηση όργάνων στά όποια είναι ένσωματωμένη μία
σφαίρα τοΰ Ulbricht στόν δέκτη (βλέπε εικόνα 2). "Αν τό όργανο άναγνώσεων τής
σφαίρας μέ Ινα πρότυπο δείγμα κατόπτρου συντελεστού άνακλάσεως Ε% δίδει ne
διαιρέσεις, τότε μέ Ινα κάτοπτρο άγνώστου άνακλάσεως, nx διαιρέσεις θά άντιστοι­
χοΰν σέ Ινα συντελεστή άνακλάσεως Χ%, πού δίδεται άπό τόν τύπο :
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Εικόνα 1 . Γενικό σχήμα της συσκευής μετρήσεως τής άνακλαστικής ικανότητος μέ τίς δύο μεθόδους
βαθμονομήσεως

Εικόνα 2. Γενικό σχήμα τής συσκευής μετρήσεως τής άνακλαστικής ικανότητος μέ ενσωματωμένη μία
σφαίρα τοΰ Ulbricht στόν δέκτη
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Τιμές των φασματικών τριχρωματικών συνιστωσών τοΰ παρατηρητή χρωματομετρικής αναφοράς
CIE : 193Κ1)

Ό παρών πίνακας !·χει ληφθεί άπο τη δημοσίευση CEI 50(45) ( 1970)

λ
nm

x λ ) y i A ) 7. I. λ )

380 0-001 4 0-000 0 0-006 5
390 0 004 2 0-000 1 0-020 1

400 0014 3 0 000 4 0-06" 9

410 0-043 5 0-001 2 0-20" 4
420 0-134 4 0-004 0 0-645 6
430 0-283 9 0-0 1 I 6 I - 3 ,S 5 6
440 0-348 3 0-023 0 1-747 1

450 0-336,2 0-038 0 1-772 1
460 0-290 8 0-060 0 1-669 2
470 0-195 4 0-09 1 0 1-2876
480 0-095 6 0-139 0 0-813 0
490 0 032 0 0-208 0 0-465 2

500 0-004 9 0-323 0 0-272 0
510 0-009 3 0-503 0 0-158 2
520 0-063 3 0-7 1 0 0 0-078 2
530 0-165 5 0-862 0 0-042 2
540 0-290 4 0-954 0 0-020 3

550 0-433 4 0-995 0 0-008 7
560 0-594 5 0-995 0 0-003 9
570 0-762 1 0-952 0 0-002 1
580 0-916 3 0 - 8 "0 0 0-001 7
590 1-026 3 0-757 0 0-001 1

600 1-062 2 0-63 1 0 0-000 8
610 1 002 6 0-503 0 0-000 3
620 0-3 >4 4 0-381 0 0-000 2
630 0-642 4 0-265 0 0-000 0
640 0-447 9 0-175 0 0-000 0

650 0-283 5 0-107 0 0-000 0
660 0-164 9 0-061 0 0-000 0
670 0-087 4 ' 0-032 0 0-000 0
680 0 046 8 0-017 0 0-000 0
690 0-022 7 0-008 2 0-000 0

700 0-011 4 0-004 1 0-000 0
710 0-005 8 0-002 1 0-000 0
720 0-002 9 0-001 0 0-000 0
730 0-001 4 0-000 5 0-000 0
740 0-000 7 0-000 2 ( i ) 0-000 0

750 0-000 3 0-000 1 0-000 0
760 0-000 2 0-000 1 0 000 0
770 0-000 1 0-000 0 0-000 0
780 0-000 0 0-000 0 0 000 0

( i ) Τροποποιηθέν τό 1966 (άπό 3 είς 2).

( i) Συνοπτικός πίνακας. Οι τιμές τον ν(λ) = ν(λ) είναι στρογγυλοποιημένες Ιως 4 ψηφία μετά την υποδιαστολή.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΔΕΛΤΙΟΥ ΕΙΙΙΚΥΡΠΣΕΠΣ ΕΟΚ

"Ενδειξη της διοικήσεως

Γνωστοποίηση περί χορηγήσεως, άρνήσεως ή άνακλήσεως της έπικυρώσεως ΕΟΚ γιά ενα τύπο
κατόπτρου όδηγήσεως

Αριθμός έπικυρώσεως ΕΟΚ

1 . Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα

2 . Κλάση (I , II , III , Is , Ils , IIIsX 1 )

3 . Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ κατασκευαστοΰ .

4 . Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση τοΰ τυχόν έντολοδόχου τοΰ κατασκευαστοΰ

5 . Σύμβολο 2„,πού προβλέπεται στό σημείο 2.4.1.1 . τοΰ παραρτήματος I : ναί/όχι(')

6 . 'Υπεβλήθη γιά έπικύρωση τήν

7 . Εργαστήριο δοκιμών

8 . Ημερομηνία και αριθμός τοΰ πρακτικού τοΰ έργαστηρίου ,

9 . Ημερομηνία χορηγήσεως/άρνήσεως/άνακλήσεως της έπικυρώσεως ΕΟΚΟ),

10 . Τοπος

11 . Ημερομηνία

12 . Τα ακόλουθα έγγραφα, πού φέρουν τόν άνωτέρω άριθμο έπικυρωσεως, έπισυνάπτονται σαν
παράρτημα στό παρόν δελτίο

(περιγραφική σημείωση, σχέδια, σχήματα καί σχεδιαγράμματα τοΰ κατόπτρου όδηγήσεως)
Τά έγγραφα αυτά πρέπει νά παρέχονται στίς άρμόδιες άρχές τών άλλων Κρατών Μελών κατόπιν
ρητής αιτήσεως τους .

13 . Τυχόν παρατηρήσεις, ίδίως δσον άφορα κάθε περιορισμό χρησιμοποιήσεως καί/ή προδιαγραφές
τοποθετήσεως

(Υπογραφή)

ι 1 ) Διαγράψτε τις περιττές ενδείξεις .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ
ΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΩΝ ΚΑΤΟΠΤΡΠΝ ΟΔΗΓΗΣΕΩΣ

("Αρθρο 4 παράγραφος 2 καί άρθρο 10 της όδηγίας 70/156/ΕΟΚ χοί3 Συμβουλίου της 6ης
Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών τών Κρατών Μελών τών άναφερομένων στην

έγκριση τών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους)

I "Ενδειξη της διοικήσεως I

Αριθμός εγκρίσεως ΕΟΚ

έπέκτασηί 1 )

1 . Βιομηχανικο ή εμπορικό σήμα τού οχήματος

2 . Τύπος τοΰ όχήματος

3 . 'Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ κατασκευαστοΰ τοΰ όχήματος

4 . Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ τυχόν έντολοδόχου

5 . Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα τών κατόπτρων οδηγήσεως καί άριθμοί της έπικυρώσεως

6 . Επέκταση της εγκρίσεως ΕΟΚ τοΰ όχήματος στούς άκολούθους τύπους κατόπτρων όδηγή­

σεως

7 . Στοιχεία πού έπιτρέπουν τήν άναγνώριση τοΰ σημείου R της καθήμενης θέσεως τοΰ όδηγοϋ

8 . Μέγιστα καί ελάχιστα πλάτη τοΰ αμαξώματος γιά τά όποια τό κάτοπτρο όδηγήσεως Ιχει
επικυρωθεί (στήν περίπτωση τοΰ πλαίσιο/θάλαμος πού άναφέρεται στό σημείο 3.2.5 τοΰ
παραρτήματος I)

9 . "Οχημα υποβληθέν πρός έγκριση ΕΟΚ τήν

10 . Τεχνική υπηρεσία έπιφορτισμένη μέ τόν έλεγχο πιστότητος γιά τήν Ιγκριση ΕΟΚ

11 . 'Ημερομηνία τοΰ πρακτικοΰ πού έχορηγήθη άπό τήν υπηρεσία αυτή

12 . Αριθμός τοΰ πρακτικοΰ πού έχορηγήθη άπό τήν υπηρεσία αυτή

13 . Ή έγκριση ΕΟΚ όσον άφορα τήν έγκατάσταση τών κατόπτρων όδηγήσεως έχορηγήθη/
άπερρίφθη(2)

14. Ή έπέκταση της έγκρίσεως ΕΟΚ όσον άφορα τήν έγκατάσταση τών κατόπτρων όδηγήοεως
έχορηγήθη/άπερρίφθηί 1)

15 . Τοπος

16 . Ημερομηνία

17 . Υπογραφή

( 1 ) 'Αναφέρατε, κατά περίπτωση, &ν ή έπέκταση της άρχικης έγκρίσεως ΕΟΚ είναι πρώτη, δεύτερη κλπ .
(2) Διαγράψτε τις περιττές ένόείξεις .
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18 . Τά άκόλουθα έγγραφα, πού φέρουν τόν άνωτέρω άριθμό, έπισυνάπτονται σάν παράρτημα στό
παρόν δελτίο :
— σχέδια πού δείχνουν τίς στερεώσεις των κατόπτρων όδηγήσεως,
— σχέδια καί σχεδιαγράμματα πού δείχνουν τίς θέσεις έγκαταστάσεως καί τά χαρακτηριστικά

τοΰ τμήματος της δομής στό όποιο τοποθετούνται τά κάτοπτρα όδηγήσεως,
— γενική άποψη έκ τοΰ έμπροσθεν, έκ τοΰ όπισθεν καί τοΰ θαλάμου έπιβατών δεικνύουσα ποΰ

είναι τοποθετημένα τά κάτοπτρα όδηγήσεως.

Τά Ιγγραφα αυτά πρέπει νά παρέχονται στίς αρμόδιες άρχές των άλλων Κρατών Μελών κατόπιν
ρητής αΐτήσεώς τους.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ H ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ ΤΗΣ
ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ R ΚΑΙ H

Εφαρμόζονται τά σχετικά μέρη τοΰ παραρτήματος III τής όδηγίας 77/649/ΕΟΚ.


