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ΟΔΗΓΙΑ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

τής 17ης Δεκεμβρίου 1973

περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών μελών δσον άφορα την έσωτε­
ρική διαρρύθμιση τών όχημάτων μέ κινητήρα (έσωτερικά τμήματα τοδ χώρου έπι­
βατών έκτός τοΰ ή τών έσωτερικών κατόπτρων όδηγήσεως, διευθέτηση τών όρ­
γάνων χειρισμού, σκεπή ή σκεπή πού άνοίγει, έρεισίνωτο καί όπισΦιο τμήμα τών

καΦισματων)

(74/60/ΕΟΚ)

ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ
ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ :

ότι οί κοινές προδιαγραφές περί τών έσωτερικών
κατόπτρων όδηγήσεως έχουν προβλεφθεί άπό την
οδηγία του Συμβουλίου της 1ης Μαρτίου 1971 (4)·

"Εχοντας υπόψη :

τή συνθήκη περί ιδρύσεως της Ευρωπαϊκής Οικο­
νομικής Κοινότητος, καί ιδίως τό άρθρο 100,

την πρόταση της Επιτροπής,

τή γνώμη της Συνελεύσεως ('),

τή γνώμη της Οικονομικής καί Κοινωνικής 'Επι­
τροπής (2),

ότι πρέπει επίσης, νά καθιερωθούν προδιαγραφές
γιά τά έσωτερικά τμήματα του χώρου έπιβατών,
τή διευθέτηση τών οργάνων χειρισμού, τή σκεπή,
τό έρεισίνωτο καί τό οπίσθιο τμήμα τών καθισ­
μάτων * ότι θά εκδοθούν άργότερα άλλες προδια­
γραφές περί τής έσωτερικής διαρρυθμίσεως ιδίως
περί τής άγκιστρώσεως τών ζωνών άσφαλείας, τής
άγκιστρώσεως τών καθισμάτων, τοΰ προσκεφάλου
(ύποστηρίγματος), τής προστασίας τοΰ συστήμα­
τος διευθύνσεως καί τής άναγνωρίσεως τών ορ­
γάνων χειρισμοΰ ·

Εκτιμώντας : ότι οί έναρμονισμένες προδιαγραφές πρεπει νά
μειώνουν τόν κίνδυνο ή τή σοβαρότητα τών τραυ­
ματισμών οί όποιοι δύναται νά προξενηθοΰν
στούς έπιβάτες τών όχημάτων μέ κινητήρα καί
ετσι νά έξασφαλίζεται ή άσφάλεια τής οδικής κυ­
κλοφορίας σέ όλη τήν έκταση τής Κοινότητος '

οτι οί τεχνικές προδιαγραφές τών έθνικών νομοθε­
σιών τίς όποιες πρέπει νά πληρούν τά οχήματα μέ
κινητήρα αφορούν μεταξύ άλλων τήν έσωτερική
διαρρύθμιση γιά τήν προστασία τών έπιβατών *

ότι οί προδιαγραφές αύτές διαφέρουν άπό τό ενα
Κράτος μέλος στό άλλο καί ώς έκ τούτου εΐναι
άνάγκη νά υίοθετηθοΟν οί ίδιες προδιαγραφές άπό
ολα τά Κράτη μέλη είτε συμπληρωματικά είτε σέ
άντικατάσταση τών ύφισταμένων ρυθμίσεων ιδίως
γιά νά τεθεί σέ λειτουργία γιά κάθε τύπο όχήμα­
τος ή διαδικασία έγκρίσεως ΕΟΚ πού ρυθμίζεται
άπό τήν οδηγία του Συμβουλίου τής 6ης Φεβρουα­
ρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών
Κρατών μελών πού άφοροΰν τήν έγκριση τών οχη­
μάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων
τους (')·

ότι οσον άφορα τίς τεχνικες προδιαγραφές, συ­
νιστάται νά ληφθοΰν ύπόψη αύτές πού υιοθετήθη­
καν άπό τήν Οικονομική 'Επιτροπή γιά τήν
Εύρώπη τοΰ O.H.E. στόν κανονισμό άριθ. 21
(«όμοιόμορφες προδιαγραφές περί τής έπικυρώ­
σεως τών όχημάτων όσον άφορα τήν έσωτερική
τους διευθέτηση»), ό όποιος προσαρτάται στή
συμφωνία τής 20ής Μαρτίου 1958 περί θεσπίσεως
ομοιομόρφων συνθηκών έπικυρώσεως καί άμοιβαί­
ας άναγνωρίσεως τής έπικυρώσεως τών έξο­
πλισμών καί τών έξαρτημάτων τών όχημάτων μέ
κινητήρα.

C ) ΕΕ αριθ . A 1 12 τής 27 . 10. 1972, σ . 14.
( 2 ) ΕΕ άριί). A 123 τής 27 . II . 1972, a. 32 .
( 3 ) ΕΕάριδ . N 42 23 . 2 . 1970, σ . I. ( 4 ) EE άρι9. N. τής 22 . 3 . 1971 , σ. 1 .
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ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ : Άρ&ρο 4

ΆρΦοο 1

Ως όχημα, κατά τήν έννοια της παρούσας οδηγίας
νοείται κάθε όχημα με κινητήρα της κατηγορίας
M 1 (καθοριζομένης στό παράρτημα I της οδηγίας
της 6ης Φεβρουαρίου 1970) πού προορίζεται νά κυ­
κλοφορεί επί όδοΰ, έχον τουλάχιστον τέσσερις
τροχούς καί έκ κατασκευής μεγίστη ταχύτητα με­
γαλύτερη των 25Km/h .

Τό Κράτος μέλος πού προέβη στήν έγκριση ΕΟΚ
λαμβάνει τά αναγκαία μέτρα γιά νά πληροφορεί­
ται έπί πάσης τροποποιήσεως ενός των στοιχείων
ή ένός των χαρακτηριστικών πού αναφέρονται
στό παράρτημα I σημείο 2.2 . Οί άρμόδιες άρχές αυ­
τού του Κράτους μέλους έκτιμοΰν άν πρέπει νά
προβούν έπί τού τροποποιημένου πρωτοτύπου στή
διαδικασία νέων δοκιμών συνοδευομένων άπό ενα
νέο πρακτικό. Σέ περίπτωση κατά τήν όποία συ­
νάγεται έκ τών δοκιμών ότι οί προδιαγραφές της
παρούσας οδηγίας δέν έτηρήθησαν, δέν επιτρέπε­
ται ή τροποποίηση.

"Apfioo 2

"ΑρΌ-ρο 5

Οί τροποποιήσεις οί όποιες είναι αναγκαίες για να
προσαρμοσθούν στήν τεχνική πρόοδο οί προδια­
γραφές τών παραρτημάτων έκδίδονται σύμφωνα
μέ τή διαδικασία τήν προβλεπομένη στό άρθρο 13
της οδηγίας τού Συμβουλίου της 6ης Φεβρουαρίου
1970 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών τών
Κρατών μελών πού άφορούν τήν έγκριση τών οχη­
μάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους.

Τα Κράτη μέλη δέν δύνανται νά άρνηθούν τήν έ­
γκριση ΕΟΚ ούτε τήν έγκριση άπό εθνικής πλευ­
ράς γιά λόγους σχετικούς μέ τήν έσωτερική
διαρρύθμιση τών οχημάτων καί άφορώντες :

— τά εσωτερικά τμήματα τού χώρου έπιβατών έκ­
τος τού ή τών έσωτερικών κατόπτρων οδηγή­
σεως,

— τή διευθέτηση τών οργάνων χειρισμού,

— τή σκεπή ή τή σκεπή πού άνοίγει,

— τό έρεισίνωτο καί τό οπίσθιο τμήμα τών κα­
θισμάτων,

έφόσον αύτά τά στοιχεία άνταποκρίνονται στίς
καθοριζόμενες στά παραρτήματα προδιαγραφές.

Άρνρο 6

"Αρνρο 3

1 . Τά Κράτη μέλη θέτουν σέ ίσχύ τίς διαταξεις
πού είναι άναγκαΐες γιά νά συμμορφωθούν πρός
τήν παρούσα οδηγία έντός δεκαοκτώ μηνών άπό
της κοινοποιήσεως της. Ενημερώνουν άμέσως περί
αύτοϋ τήν Επιτροπή.

2 . Τά Κράτη μέλη γνωστοποιούν στήν 'Επι­
τροπή τό κείμενο τών ούσιωδών διατάξεων έσωτε­
ρικοϋ δικαίου πού θεσπίζουν στόν τομέα πού διέ­
πεται άπό τήν παρούσα οδηγία.

Άρττρο 7

Τά Κράτη μέλη δέν δύνανται νά αρνηθούν ή νά
άπογορεύσουν τήν πώληση, τήν καταχώρηση στά
μητρώα, τή θέση σέ κυκλοφορία ή τή χρήση οχη­
μάτων γιά λόγους άφορώντες :

— τά εσωτερικά τμήματα του χώρου έπιβατών,
έκτός τού ή τών έσωτερικών κατόπτρων οδηγή­
σεως,

— τή διευθέτηση τών οργάνων χειρισμού,

— τή σκεπή, ή τή σκεπή πού άνοίγει,

— τό έρεισίνωτο καί τό οπίσθιο τμήμα τών κα­
θισμάτων,

έφόσον τά στοιχεία αύτά άνταποκρίνονται στίς
καθοριζόμενες στά παραρτήματα προδιαγραφές.

Ή παρούσα οδηγία άπευθύνεται στά Κράτη μέλη.

Έγινε στίς Βρυξέλλες, στίς 17 Δεκεμβρίου 1973 .

Γιά τό Συμβούλιο
ΌΠρόεδρος

I. N0RGAARD
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ /(·)

ΟΡΙΣΜΟΣ, ΑΠΉΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ ΚΑΙ ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΣ

( 1 .)

2. ΟΡΙΣΜΟΙ

Κατά την έννοια της παρούσας όδηγίας νοείται :

(2.1 .).

2.2 . Ώς «τύπος οχημάτων» σέ δ,τι άφορα τήν εσωτερική διαρρύθμιση τών οχη­
μάτων (έσωτερικά τμήματα τοΟ χώρου έπιβατών έκτός του ή των έσωτε­
ρικών κατόπτρων όδηγήσεως, διευθέτηση τών όργάνων χειρισμού, σκεπή ή
σκεπή πού άνοίγει, έρεισίνωτο καί οπίσθιο τμήμα τών καθισμάτων), τά
οχήματα με κινητήρα πού δέν παρουσιάζουν μεταξύ τους βασικές διαφο­
ρές, τών διαφορών αύτών δυναμένων ιδίως νά άφοροΰν τά άκόλουΟα
σημεία :

2.2 . 1 . μορφές ή ύλικά του άμαξώματος πού άποτελεΐ τό χώρο έπιβατών,

2.2.2 . διευθέτηση τών όργάνων χειρισμού,

2.3 . ώς «περιοχή άναφοράς», ή περιοχή προσκρούσεως της κεφαλής δπως ορί­
ζεται στό παράρτημα II εκτός :

2.3.1 . της έπιφανείας πού όρίζεται άπό τήν οριζόντιο πρός τά έμπρός προβολή
ένός κύκλου περιγραφομένου στό μέγιστο όγκο του οργάνου χειρισμού
διευθύνσεως, καί αύξηθέντος μέ μία περιφερειακή ταινία πλάτους 127 mm '
ή έπιφάνεια αύτή όρίζεται πρός τά κάτω διά τού όριζοντίου επιπέδου του
έφαπτομένου στό κατώτερο άκρο τού όργάνου χειρισμού διευθύνσεως ευ­
ρισκομένου σέ θέση πορείας σέ εύΟεία γραμμή,

2.3.2 . τοΰ τμήματος της έπιφανείας τού πίνακος όργάνων (tableau de bord) πού
περιέχεται μεταξύ της περιοχής τής έπιφανείας τού σημείου 2.3.1 καί του
πλησιεστέρου έσωτερικού πλευρικού τοιχώματος τοΰ όχήματος · ή περιοχή
αύτή περιορίζεται πρός τά κάτω άπό τό όριζόντιο έπίπεδο τό έφαπτόμενο
στό κατώτατο άκρο τοΰ όργάνου χειρισμοΰ τοΰ συστήματος διευθύνσεως,
καί

2.3.3 . τών πλευρικών ορθοστατών τοΰ άλεξινέμου.

2.4. ώς «έπίπεδο τοΰ πίνακος όργάνων», ή γραμμή πού όρίζεται άπό τά σημεία
έπαφής τών κατακορύφων έφαπτομένων στόν πίνακα όργάνων,

2.5 . ώς «σκεπή» τό άνώτερο τμήμα τοΰ όχήματος τό όποιο έκτείνεται άπό τό
άνώτερο άκρο τοΰ άλεξινέμου ώς τό άνώτερο άκρο τοΰ οπισθίου παραθύ­
ρου καί περιοριζομένου πλευρικώς άπό τόν άνώτερο σκελετό τών πλευ­
ρικών τοιχωμάτων,

2.6. ώς «γραμμή ζώνης», ή γραμμή πού όρίζεται άπό τό κατώτερο έμφανές περί­
γραμμα τών πλευρικών ύαλοπινάκων τοΰ όχήματος,

2.7 . ώς «όχημα μέ πτυσσόμενη σκεπή», ένα όχημα τό όποιο δύναται νά μήν
παρουσιάζει σέ ορισμένες περιπτώσεις κανένα δομικό στοιχείο άντιστά­
σεως ύπεράνω τής γραμμής ζώνης έκτός τών όρβοστατών τοΰ άλεξινέμου ή
τής ή τών άψίδων άσφαλείας,

2.8 . ώς «όχημα μέ άποκαλυπτόμενη σκεπή», ένα όχημα τοΰ οποίου μόνο ή
σκεπή ή ενα τμήμα αύτης δύναται νά άναδιπλωΟεΐ ή νά αφαιρεθεί καί τό
όποιο άφήνει νά ύπάρχουν ύπεράνω της γραμμής ζώνης δομικά στοιχεία
τοΰ όχήματος.

C ) Τό κείμενο τών παραρτημάτων είναι ανάλογο κατ' ούσία μέ έκεινο του κανονισμού άρι9. 21 της Οικο­
νομικής 'Επιτροπής γιά τήν Εύρώπη του ΟΗΕ. Ειδικότερα οί υποδιαιρέσεις σέ σημεία είναι οι ίδιες. Γι'
αύτό αν γιά ενα σημείο του κανονισμού άριί). 21 δέν ύπάρχει αντίστοιχο στήν παρούσα οδηγία, ό
άρι9μός του αναφέρεται, γιά ύπόμνημα, έντός παρενθέσεων.
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3 .

3.1 .

3.2 .

ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ

Ή αίτηση εγκρίσεως ενός τύπου όχήματος πρέπει νά ύποβληθει άπό τόν
κατασκευαστή του όχήματος ή άπό τόν έντολόδόχο του.

Συνοδεύεται άπό τά άναφερόμενα κατωτέρω στοιχεία σέ τρία άντίτυπα
και άπό τίς άκόλουΟες ένδείξεις :

— λεπτομερής περιγραφή του τύπου όχήματος όσον άφορα τά άναφερόμε­
να στό σημείο 2.2 τμήματα,

— μία φωτογραφία ή μία άνεπτυγμένη όψη τοϋ χώρου έπιβατών, καί

— πρέπει νά άναφέρονται καί οί άριΟμοί ή καί τά σύμβολα πού χαρα­
κτηρίζουν τόν τύπο τοϋ όχήματος.

Στήν έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές τεχνική ύπηρεσία πρέπει νά παρουσια­
σθούν :

κατά τή βούληση τοΟ κατασκευαστή, είτε ένα δχημα άντιπροσωπευτικό
τού πρός έγκριση τύπου όχήματος, είτε τό (ή τά) θεωρούμενο(α) ώς 6ασι­
κό(α) τμημα(τα) τού όχήματος γιά τίς έξακριβώσεις καί δοκιμές τίς προ­
βλεπόμενες άπό τήν παρούσα όδηγία * καί

έφόσον ζητηθούν άπό αύτήν όρισμένα έξαρτήματα καί όρισμένα δείγματα
των χρησιμοποιημένων ύλικών.

3.3 .

3.3.1 .

3.3.2 .

(4.)

ΕΞΕΙΔΙΚΕΎΣΕΙΣ5.

5.1 .

5.1.1 .

5.1.2 .

Εμπρόσθια έσωτερικά τμήματα τοΟ χώρου έπιβατών πού εύρισκονται
ύπεράνω τοδ έπιπέδου τοϋ πίνακος όργάνων, έμπροσθεν τών σημείων H
των έμπροσ&ίων δέσεων, έξαιρέσει τών πλευρικών θυρών

Ή περιοχή άναφοράς πού όρίζεται στό σημείο 2.3 δέν πρέπει νά περιέχει
ούτε έπικίνδυνη άνωμαλία, ούτε έντονη έξέχουσα γωνία ικανή νά αύξήσει
τόν κίνδυνο ή τή σοβαρότητα τών τραυμάτων τών έπιβατών.

Ειδικότερα τά έξαρτήματα τά άναφερόμενα στά σημεία 5.1.2 £ως 5.1.6,
θεωρούνται ώς Ικανοποιητικά άν άνταποκρίνονται στίς προδιαγραφές τών
σημείων αύτών.

Τά τμήματα τοΟ όχήματος τά όποια εύρισκονται έντός της περιοχής άνα­
φοράς πρέπει νά είναι Ικανά νά άπορροφήσουν τήν ένέργεια δπως Εξειδι­
κεύεται στό παράρτημα III . Δέν λαμβάνονται ύπόψη τά τμήματα τά όποια
δέν άνήκουν στόν πίνακα όργάνων καί τά όποια κείνται σέ άπόσταση μι­
κρότερη τών 10 cm καί άπό τίς ζώνες τών ύαλοπινάκων. 'Εξάλλου δέν λαμ­
βάνονται ύπόψη τά τμήματα τά όποια εύρισκονται στήν περιοχή άναφο­
ράς καί πληρούν ταυτοχρόνως τίς δύο άκόλουΟες προϋποθέσεις :

— άν κατά τή διάρκεια τής πραγματοποιουμένης δοκιμής κατά τίς προδια­
γραφές τού παραρτήματος III , τό έκκρεμές συναντά τμήματα πού εύρι­
σκονται έκτός τής περιοχής άναφοράς,

— άν τά τμήματα αύτά κείνται σέ άπόσταση μικρότερη τών 10 cm άπό τά
τμήματα πού συναντούν τό έκκρεμές καί εύρισκονται έκτός τής πε­
ριοχές άναφοράς, τής άποστάσεως αύτής μετρουμένης έπί τής έπιφανεί­
ας τής περιοχής άναφοράς.

Ό τυχόν ύπάρχων μεταλλικός σκελετός ό όποιος χρησιμεύει ώς στήριγμα
δέν πρέπει νά παρουσιάζει προεξέχουσα άκμή.
Τό κατώτερο άκρο τού πίνακος όργάνων στήν περίπτωση κατά τήν όποία
δέν πληροί τίς άναφερόμενες στό σημείο 5.1.2 προϋποθέσεις, πρέπει νά
είναι στρογγυλεμένο, ή άκτίνα καμπυλότητας νά μήν είναι μικρότερη τών
19 mm.

Τά κομβία, οί μοχλοί κλπ. άπό άκαμπτα ύλικά πού σχηματίζουν προεξοχές
καί άπέχουν 3,2 mm δως 9,5 mm ώς πρός τόν πίνακα, τής άποστάσεως με­
τρουμένης σύμφωνα μέ τήν ύποδεικνυομένη στό παράρτημα V μέθοδο, πρέ­
πει νά έχουν τουλάχιστον μία έγκαρσία διατομή έπιφανείας 2 cm2, μετρου­
μένη σέ άπόσταση 2,5 mm σέ σχέση πρός τό πλέον προεξέχον σημείο μέ
στρογγυλεμένα άκρα καί άκτίνα καμπυλότητος τουλάχιστον 2,5 mm.

5.1.3 .

5.1.4.
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5.1.5 .

5.1.6 .

5.2 .

5.2.1 .

5.2.2 .

"Αν τά εξαρτήματα προεξέχουν πλέον των 9.5 mm από την επιφάνεια τοϋ
πίνακος οργάνων, πρέπει νά έχουν σχεδιασθεί καί κατασκευασθεί κατά
τέτοιο τρόπο ώστε νά δύνανται νά καλύπτονται άπό την έπιφάνεια του
πίνακος οργάνων, μέχρι τοϋ σημείου ώστε νά μή δημιουργούν προεξοχές
πλέον τών 9,5mm ή νά άποσπώνται ύπό την επίδραση μιας οριζοντίου
διαμήκους δυνάμεως κατευθυνόμενης πρός τά εμπρός 37,8 daN έφαρμοζο­
μένης δι' ένός μοχλού μέ έπίπεδο άκρο, διαμέτρου 50 mm κατά μέγιστο
όριο. Στη δεύτερη περίπτωση δέν πρέπει νά ύπάρχουν προεξοχές μεγαλύτε­
ρες τών 9,5 mm . Ή διατομή πού πραγματοποιήθηκε σέ απόσταση 6,5 mm
κατά μέγιστο όριο άπό τοϋ σημείου τού πλέον προεξέχοντος πρέπει νά
έχει μία επιφάνεια τουλάχιστον 6,50 cm2 .

Γιά κάθε προεξοχή φέρουσα ενα τμήμα άπό εύλύγιστο ύλικό σκληρότητος
μικρότερης τών 50 shore A τοποθετημένη έπί ένός άκάμπτου ύποστηρίγμα­
τος, οί προδιαγραφές τών σημείων 5.1.4 καί 5.1.5 δέν έφαρμόζονται παρά
γιά τό άκαμπτο ύποστήριγμα .

Εμπρόσθια έσωτερικά τμήματα τοΰ χώρου έπιβατών πού εύρίσκονται κά­
τωΦεν τοΰ επιπέδου τοΰ πίνακος όργάνων καί έμπροσθεν τών σημείων H
τών έμπροσϋΐων Φέσεων, έξαιρέσει τών πλευρικών Φυρών καί τών
ποδοπλήκτρων

Εξαιρουμένων τών ποδοπλήκτρων καί τών στερεώσεών τους ώς καί τών
έξαρτημάτων πού δέν δύνανται νά έρχονται σέ έπαφή μετά τοϋ περιγραφο­
μένου στό παράρτημα VI συστήματος καί χρησιμοποιουμένου σύμφωνα μέ
τήν καθοριζομένη διαδικασία στό Ιδιο παράρτημα, τά αναφερόμενα στό
σημείο 5.2 έξαρτήματα, πρέπει νά πληρούν τίς προδιαγραφές τών σημείων
5.1.4 έως 5.1.6 .

Ό μοχλός της πέδης χειρός, έφόσον εύρίσκεται έπί τοΰ πίνακος όργάνων ή
κάτωθεν αύτοϋ, πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε, δταν εύ­
ρίσκεται σέ Θέση ήρεμίας, νά μήν είναι δυνατόν νά πλήξει τόν έπιβαίνοντα
σέ περίπτωση μετωπικής συγκρούσεως. "Αν ό όρος αύτός δέν τηρηθεί ή
έπιφάνεια τοϋ μοχλοϋ πρέπει νά πληροί τίς άναφερόμενες στό σημείο
5.3.2.3 προϋποθέσεις.

Τό τραπεζίδιο γιά τήν τοποθέτηση αντικειμένων ή άλλα άνάλογα στοιχεία
πρέπει νά έχουν σχεδιασθεί καί κατασκευσθει κατά τέτοιο τρόπο ώστε σέ
καμιά περίπτωση τά ύποστηρίγματα νά μήν παρουσιάζουν άκμές σχηματί­
ζουσες προεξοχές ώς καί νά ανταποκρίνονται στή μία ή στήν άλλη τών
άκολούθων προϋποθέσεων :

τό τμήμα πού στρέφεται πρός τό έσωτερικό τοϋ όχήματος πρέπει νά εχει
έπιφάνεια ύψους τουλάχιστον 25 mm , τά άκρα της όποιας νά είναι στρογ­
γυλεμένα μέ άκτίνα καμπυλότητος τουλάχιστον 3.2 mm . Έπί πλέον, ή έπιφά­
νεια αύτή πρέπει νά άποτελεΐται ή νά περιβάλλεται άπό ύλικό πού άπορρο­
φά τήν ένέργεια, όπως καθορίζεται στό παράρτημα III , της μελλούσης νά
υιοθετηθεί γραμμής κρούσεως εύρισκομένης κατά μήκος τής όριζοντίας.

Τό τραπεζίδιο γιά τήν τοποθέτηση αντικειμένων ή άλλα άνάλογα στοιχεία
πρέπει νά δύνανται νά άποσπώνται, νά σχίζονται, νά παραμορφώνονται
αισθητά, νά ύποχωροϋν ύπό τή δράση μιας κατά μήκος οριζοντίου δυνά­
μεως 37,8 daN κατευθυνομένης πρός τά εμπρός καί έφαρμοζομένης δι' ένός
κυλίνδρου κατακορύφου άξονος καί διαμέτρου 1 10 mm χωρίς νά δημιουρ­
γούνται έπικίνδυνα στοιχεία καί χωρίς τό άκρο τοϋ τραπεζιδίου νά παρου­
σιάζει έπικίνδυνες άκμές.

Έν πάση περιπτώσει ή δύναμη αύτή πρέπει νά κατευθύνεται έπί τοϋ πλέον
άνθεκτικοϋ τμήματος τοϋ τραπεζιδίου γιά τήν τοποθέτηση αντικειμένων ή
τοϋ οποιουδήποτε άλλου άναλόγου στοιχείου.

"Οταν τά άναφερόμενα άνωτέρω έξαρτήματα περιέχουν τμήμα άπό ύλικό
σκληρότητος κατωτέρας τών 50 shore A τό όποίο έχει τοποθετηθεί έπί ένός
άκάμπτου ύποστηρίγματος, οί άνωτέρω προδιαγραφές, έκτός έκείνων οί
όποιες άναφέρονται στήν άπορρόφηση της ενεργείας, όπως αύτό νοείται
στό παράρτημα III , δέν έφαρμόζονται παρά μόνο γιά τό άκαμπτο ύπο­
στήριγμα .

5.2.3 .

5.2.3.1 .

5.2.3.2 .

5.2.4 .
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5.3 . "Αλλα έσωτερικά τμήματα τοΰ χώρου έπιβατων που κείνται έμπροσθεν
τοΰ έγκαρσίου έπιπέδου πού διέρχεται διά τής γραμμής άναφοράς τοΰ
τοποθετημένου στις όπίσθ-ιες θέσεις ανδρεικέλου

53.1 . Πεδίο εφαρμογής

Οί προδιαγραφές του σημείου 5.3.2 έφαρμόζονται στίς χειρολαβές, μοχλού
καί κομβία χειρισμού καθώς επίσης καί σέ κάθε άλλο αντικείμενο τό
όποιο σχηματίζει προεξοχή πού δεν άναφέρεται στά σημεία 5.1 καί 5.2 .

53.2. Προδιαγραφές

5.3.2.1 .

5.3.2.2 .

5.3.2.3 .

"Αν τά Αναφερόμενα στό σημείο 5.3.1 Αντικείμενα είναι τοποθετημένα
κατά τέτοιο τρόπο ώστε νά δύνανται νά πλήττονται άπό τούς έπιβάτες τοϋ
οχήματος, πρέπει νά πληρούν τίς προδιαγραφές των σημείων 5.3.2.1 έως
5.3.4. Θεωρούνται ώς αντικείμενα δυνάμενα νά πλήττονται, τά άντικείμενα
πού δύνανται νά έλθουν σέ έπαφή μέ μία σφαίρα διαμέτρου 65 mm καί τά
όποια εύρίσκονται ύπεράνω του σημείου H τών έμπροσθίων θέσεων,
έμπροσθεν τού έγκαρσίου έπιπέδου τού διερχομένου διά της γραμμής άνα­
φοράς τού τοποθετημένου έπί των όπισθίων θέσεων άνδρεικέλου, καί στό
έξωτερικό τών καθοριζομένων περιοχών στά σημεία 2.3.1 καί 2.3.2 .

Ή έπιφάνειά τους πρέπει νά τελειώνει σέ στρογγυλεμένες άκμές τών ά­
κτίνων καμπυλότητος μή δυναμένων νά είναι μικροτέρων τών 3,2 mm .

Οί μοχλοί καί τά κομβία χειρισμού πρέπει νά έχουν σχεδιασθεί καί κατα­
σκευασθεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε, ύπό τήν έπίδραση μιας δυνάμεως 37,8
daN έφαρμοζομένης πρός τά εμπρός κατά τή διαμήκη όριζοντία διεύ­
θυνση, ή προεξοχή, στήν πλέον άντίξοη θέση νά όδηγεϊται σέ Απόσταση
τό πολύ 25 mm έκ της έπιφανείας της πινακίδος ή τά συστήματα αύτά νά
Αποσπώνται ή νά διπλώνουν. Σέ αύτές τίς δύο περιπτώσεις δέν πρέπει νά
ύπάρχουν έπικίνδυνες προεξοχές. Γιά τούς μοχλούς χειρισμών τών υαλοκα­
θαριστήρων είναι πάντως άποδεκτό, ή προεξοχή τους νά οδηγείται σέ άπό­
σταση 35 mm τό πολύ άπό τήν έπιφάνειά της πινακίδας.

Ό μοχλός της πέδης χειρός, όταν εύρίσκεται σέ θέση χαλαρώσεως, καί ή
λαβή τού μοχλού χειρισμού τών ταχυτήτων όταν εύρίσκεται στίς θέσεις
έμπροσθίας κινήσεως, πρέπει νά έχουν οποιαδήποτε καί αν είναι ή θέση
τους, εξαιρέσει τών περιοχών πού ορίζονται στά σημεία 2.3.1 καί 2.3.2 καί
τών κατωτέρω τοΰ έπιπέδου τού σημείου H τών έμπροσθίων θέσεων πε­
ριοχών, μία έπιφάνειά τουλάχιστον 6,5 cm2 , μετρουμένη έπί της τομής της
καθέτου στήν οριζόντια διαμήκη διεύθυνση μέχρις Αποστάσεως 6,5 mm έκ
τοΰ πλέον προεξέχοντος τμήματος, τών άκτίνων καμπυλότητος μή δυνα­
μένων νά είναι μικροτέρων τών 3,2 mm.

Ή προδιαγραφή τοΰ σημείου 5.3.2.3 δέν έφαρμόζεται στούς μοχλούς τής
πέδης χειρός πού εύρίσκονται στό δάπεδο, αν τό ύψος της λαβής σέ θέση
χαλαρώσεως εύρίσκεται κάτωθεν ένός οριζοντίου έπιπέδου διερχομένου
διά τοΰ σημείου H (βλέπε παράρτημα IV).

Τά άλλα στοιχεία έξοπλισμοΰ τού όχήματος τά μή άναφερόμενα στά
προηγούμενα σημεία όπως οί όδηγοί όλισθήσεως τών καθισμάτων, συστή­
ματα ρυθμίσεως τού καθίσματος καί τοΰ έρεισινώτου, συστήματα γιά τήν
περιτύλιξη τών ζωνών άσφαλείας, κλπ., δέν ύπόκεινται σέ καμιά προδια­
γραφή, άν εύρίσκονται κάτωθεν ένός όριζοντίου έπιπέδου διερχομένου διά
τοΰ σημείου H έκάστης θέσεως καθημένου, έστω καί άν ό κάτοχος της
θέσεως δύναται νά έλθει σέ έπαφή μέ τά έν λόγω στοιχεία.

Όταν τά θεωρούμενα άνωτέρω στοιχεία φέρουν ενα τμήμα Από ύλικό
σκληρότητος κατωτέρας τών 50 shore A τοποθετημένο έπί ένός Ακαμπτου
στηρίγματος οί προηγούμενες προδιαγραφές δέν έφαρμόζονται παρά μό­
νον στό άκαμπτο ύποστήριγμα .

5.3.3 .

5.3.4.

5.3.5 .

5.4. Σκεπή

5.4.1 . Πεδίο εφαρμογής
5.4.1.1 . Οί προδιαγραφές τοΰ σημείου 5.4.2 έφαρμόζονται στό έσωτερικό τμήμα

τής σκεπής.

'Οπωσδήποτε δέν έφαρμόζονται στά τμήματα τής σκεπής τά όποια δέν δύ­
ναται νά έγγίζει σφαίρα διαμέτρου 165 mm .

5.4.1.2 .
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5.4.2 . Προδιαγραφές

5.4.2.1 . Τό εσωτερικό τμήμα σκεπής δεν πρέπει νά έχει στό τμήμα το κείμενο
ύπεράνω τών επιβατών ή έμπροσθεν αύτών, επικίνδυνη ανωμαλία ή έντονη
άκμή έχουσα διεύθυνση πρός τά όπίσω ή πρός τά κάτω.

Ειδικότερα τό πλάτος τών τμημάτων πού προεξέχουν δεν πρέπει νά είναι
κατώτερο του μεγέθους τής πρός τά κάτω προεξοχής καί οί ακμές δέν πρέ­
πει νά παρουσιάζουν άκτίνα καμπυλότητος μικρότερη τών 5 mm . Όσον
άφορα όλως ιδιαιτέρως τίς άψίδες ή τίς άκαμπτες νευρώσεις, δέν πρέπει νά
παρουσιάζουν πρός τά κάτω προεξοχή μεγαλύτερη τών 19 mm καί πρέπει
νά έχουν σχήμα λίαν κεκλιμένο σύμφωνα μέ τό παράρτημα V.

"Αν οί άψίδες ή οί νευρώσεις δέν πληρούν τίς προϋποθέσεις του σημείου
5.4.2.1 , πρέπει νά είναι καλυμμένες μέ ένα ύλικό ίκανό νά άπορροφήσει
τήν ένέργεια όπως εξειδικεύεται στό ίιαράρτημα III .

Σκεπή πού άνοίγει

5.4.2.2 .

5.5 .

5.5.1 . Προδιαγραφές
5.5.1.1 .

5.5.1.2 .

5.5.1.2.1 .

5.5.1.2.2 .

5.5.1.2.3 .

Οι ακόλουθες προδιαγραφές, καθώς καί οί τοϋ σημείου 5.4 οί άναφερόμε­
νες στη σκεπή, έφαρμόζονται έπί τής σκεπής πού άνοίγει έφόσον ή σκεπή
αύτή είναι κλεισμένη .

Έπί πλέον, οί διατάξεις άνοιγματος καί χειρισμών :

πρέπει νά έχουν σχεδιασθεί καί κατασκευασθεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε
νά άποφεύγεται όσον είναι δυνατό μία άκουσία ή άτοπος λειτουργία *

πρέπει νά έχουν, κατά τό δυνατό, σχήμα λίαν κεκλιμένο σύμφωνα μέ τό
παράρτημα V : ή έπιφάνειά τους πρέπει νά καταλήγει σέ στρογγυλεμένες
άκμές, ενώ οί άκτίνες καμπυλότητος νά μή δύνανται νά είναι μικρότερες
τών 5mm·

πρέπει νά εύρίσκονται σέ θέση ήρεμίας, έντός τών περιοχών οί όποιες δέν
δύναται νά έλθουν σέ έπαφή μέ σφαίρα διαμέτρου 165 mm . "Αν αύτός ό
όρος δέν δύναται νά τηρηθεί, οί διατάξεις άνοίγματος καί χειρισμών πρέ­
πει, σέ θέση ήρεμίας, είτε νά παραμένουν σφηνωμένες, είτε νά έχουν σχε­
διασθεί καί κατασκευασθεί κατά τρόπο ώστε ύπό τήν έπίδραση δυνάμεως
37,8 daN έφαρμοζομένης κατά τή διεύθυνση κρούσεως τήν όριζομένη στό
παράρτημα III διά τής έφαπτομένης στήν τροχιά τής ψευδοκεφαλής. ή προ­
εξοχή κατά τήν έννοια του παραρτήματος, σέ σχέση πρός τήν έπιφάνειά
έπί τής οποίας οί διατάξεις είναι στερεωμένες νά έπαναφέρεται τό πολύ σέ
άπόσταση 25 mm ή οί διατάξεις αύτές νά άποσπώνται. Στήν τελευταία
αύτή περίπτωση δέν πρέπει νά ύπάρχουν επικίνδυνες προεξοχές.

'Οχήματα μέ πτυσσόμενη καί άποκαλυπτόμενη σκεπή

Όσον άφορα τά οχήματα μέ πτυσσόμενη σκεπή μόνο τά κατώτερα τμήμα­
τα τών άνωτέρων στοιχείων τών άψίδων άσφαλείας καί τό άνώτερο τμήμα
τοϋ πλαισίου τοϋ άλεξινέμου ύπόκεινται στίς προδιαγραφές τοϋ σημείου
5.4 .

Τά οχήματα μέ άποκαλυπτόμενη σκεπή ύπόκεινται στίς προδιαγραφές τοϋ
σημείου 5.5, οί όποιες έφαρμόζονται στά οχήματα μέ σκεπή πού ανοίγει .

'Οπίσθιο τμήμα των καθισμάτων

5.6 .

5.6.1 .

5.6.2 .

5.7 .

5.7.1 . Προδιαγραφές
5.7.1.1 .

5.7.1.2 .

Ή έπιφάνειά τοϋ όπισθίου τμήματος τών καθισμάτων δέν δύναται να εχει
ούτε έπικίνδυνη άνωμαλία ούτε έντονες άκμές ικανές νά αύξήσουν τόν κίν­
δυνο ή τή σοβαρότητα τών τραυμάτων τών έπιβατών.

Μέ τήν έπιφύλαξη τών προϋποθέσεων τών προβλεπομένων στά σημεία
5.7.1.2.1 , 5.7.1.2.2 καί 5.7.1.2.3, τό τμήμα τοϋ έρεισινώτου έμπροσθίου κα­
θίσματος τοϋ εύρισκομένου έντός τής περιοχής τής κεφαλής, τής καθοριζο­
μένης στό παράρτημα II , πρέπει νά είναι ίκανό νά άπορροφήσει τήν ένέρ­
γεια, όπως άναλύεται στό παράρτημα III . Γιά τόν προσδιορισμό τής πε­
ριοχής προσκρούσεως τής κεφαλής, τά έμπρόσθια καθίσματα αν είναι ρυθ­
μιζόμενα, πρέπει νά ευρίσκονται στήν πλέον άκραία πρός τά πίσω θέση
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όδηγήσεως καί τά δυνάμενα νά μεταβάλλουν κλίση έρεισίνωτα των καθι­
σμάτων, νά έχουν ρυθμισθεί στην πλησιέστερη πρός τις 25° κλίση έκτός
άντιθέτου ύποδείξεως του κατασκευαστή.

5.7.1.2.1 . Γιά τά ανεξάρτητα άλλήλων έμπρόσθια καθίσματα, ή όπισθία περιοχή
προσκρούσεως τής κεφαλής των έπιβατών έκτείνεται σέ 10 cm, ύπολογιζό­
μενα εκατέρωθεν τοΟ άξονος του καθίσματος, έπί του άνωτέρου όπισ9ίου
τμήματος τοΟ έρεισινώτου.

5.7 . 1 . 2 . 1 . (δίς) (') Γιά τά καθίσματα πού φέρουν προσκέφαλο, κάθε δοκιμή πρέπει νά διενερ­
γείται μέ τό προσκέφαλο στήν πλέον χαμηλή θέση καί σέ σημείο κείμενο
έπί της διερχομένης κατακόρυφου γραμμής διά του κέντρου του προσκεφά­
λου.

5.7.1.2 . 1 . (τρίς) (') Γιά ένα κάθισμα που προβλέπεται γιά πολλούς τύπους άμαξωμάτων, ή πε­
ριοχή προσκρούσεως θά προσδιορίζεται έπί οχήματος έκείνου τοϋ τύπου
στόν όποιο ή πλέον άκραία πρός τά πίσω θέση οδηγήσεως, νά εΐναι μεταξύ
όλων των έξετασθέντων τύπων, ή πλέον δυσμενής. Ή ούτω προσδιοριζο­
μένη περιοχή προσκρούσεως θά Θεωρηθεί ώς ικανοποιητική γιά τούς λοι­
πούς τύπους.

5.7 . 1 . 2.2 . Γιά τούς έμπροσθίους πάγκους, ή περιοχή προσκρούσεως περιλαμβάνει τά
' σημεία πού εύρίσκονται μεταξύ των διαμήκων κατακορύφων έπιπέδων τών
εύρισκομένων σέ άπόσταση 10cm πρός τό έξωτερικό τοΟ άξονος έκάστης
προβλεπομένης έξωτερικής θέσεως. Ό άξονας κάθε έξωτερικής θέσεως ενός
πάγκου προσδιορίζεται άπό τόν κατασκευαστή.

5.7.1.2.3 . 'Εντός της περιοχής προσκρούσεως της κεφαλής έκτός των προβλεπομένων
στά σημεία 5.7.1.2.1 έως 5.7.1.2.2 όρίων, τά τμήματα του σκελετού του κα­
θίσματος πρέπει νά έχουν έπενδυτική πλήρωση γιά νά άποφευχθεΐ ή
άμεση έπαφή της κεφαλής μέ τά στοιχεία του σκελετού τά όποια πρέπει,
στίς περιοχές αύτές, νά παρουσιάζουν άκτίνα καμπυλότητος τουλάχιστον
5mm . Τά στοιχεία ή τά μέρη αύτά θεωρούνται έξίσου ικανοποιητικά άν
δύνανται νά άπορροφήσουν τήν ένέργεια, όπως άναλύεται στό παράρτημα
111 .

5.7.2. Οί έν λόγω προδιαγραφές δέν έφαρμόζονται ούτε έπί τών τοποθετημένων
στό άκρως οπίσθιο μέρος καθισμάτων ούτε έπί τών έστραμμένων πρός τίς
πλευρές ή πρός τό οπίσθιο μέρος ούτε γιά τά καθίματα μέ έρεισίνωτα κεί­
μενα άντιθέτως, ούτε γιά τά πτυσσόμενα ή τά προσωρινά καθίσματα. Ό­
ταν οί περιοχές προσκρούσεως των καθισμάτων, τών προσκεφάλων καί
τών ύποστηριγμάτων αύτών, έχουν τμήματα καλυμμένα μέ ένα ύλικό
σκληρότητος τών 50 shore A, οί άνωτέρω προδιαγραφές έκτός έκείνων οί
όποιες άναφέρονται στήν άπορρόφηση της ένεργείας σύμφωνα μέ τό πα­
ράρτημα III , έφαρμόζονται μόνο στά άκαμπτα τμήματα.

5.8 . Οί προδιαγραφές του σημείου 5 έφαρμόζονται στούς μή μνημονευόμενους
στά προηγούμενα σημεία έξοπλισμούς πού είναι "ικανοί, άναλόγως της πε­
ριοχής τοποθετήσεώς τους, νά πληγούν ύπό τών έπιβατών, σύμφωνα πρός
τίς διάφορες διαδικασίες πού προβλέπονται στά σημεία 5.1 έως 5.7 . Εφό­
σον τά στοιχεία αύτών τών έξοπλισμών τά δυνάμενα νά έγγίζονται σχημα­
τίζονται άπό ύλικό σκληρότητος μικρότερης τών 50 shore A τό όποιο έχει
τοποθετηθεί έπί άκάμπτου ύποστηρίγματος, οί σχετικές προδιαγραφές
έφαρμόζονται μόνο γιά τά άκαμπτα ύποστηρίγματα.

(6.)

(7 .)

(8 )

(9.)

C ) Τά σημεία αύτά of.v υπάρξουν στόν κανονισμό αρι9 . 21 .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΕΩΣ ΤΗΣ ΚΕΦΑΛΗΣ

1 . Ή περιοχή προσκρούσεως της κεφαλής περιλαμβάνει όλες τίς άνευ υαλοπινάκων επι­
φάνειες του έσωτερικοϋ ένός οχήματος οί όποιες δύνανται νά έλθουν σέ στατική
επαφή μέ μία σφαιρική κεφαλή διαμέτρου 165 mm άποτελούσης τμήμα ένός όργάνου
μετρήσεως, του όποιου ή διάσταση ύπολογιζομένη άπό τό σημείο άρθρώσεως τοΰ
ισχίου ώς τήν κορυφή τής κεφαλής, δύναται νά ρυθμισθεί κατά τρόπο συνεχή μεταξύ
736 mm καί 840 mm.

2. Γιά τόν προσδιορισμό αύτό, πρέπει νά έφαρμοσθεΐ ή ακόλουθη διαδικασία ή ή ίσοδύ­
ναμή της γραφική.

2.1 . Τό σημείο άρθρώσεως τής διατάξεως μετρήσεως, γιά κάθε καθημένη στάση προβλε­
πομένη άπό τόν κατασκευαστή, τοποθετείται μέ τόν άκόλουθο τρόπο :

2 . 1 . 1 . γιά τά δυνάμενα νά ρυθμισθούν ώς πρός τήν άπόσταση καθίσματα,

2 . 1 . 1 . 1 . στό σημείο H (βλέπε παράρτημα IV) καί

2.1.1.2 . σέ ένα σημείο εύρισκόμενο οριζοντίως σέ 127 mm έμπροσθεν τοΰ σημείου H καί σέ
ϋψος πού προκύπτει έκ τής μεταβολής τοΰ ύψους τοϋ σημείου H τό όποιο άντιστοι­
χεΐ στή μετατόπιση πρός τό έμπρός κατά 127 mm ή σέ ϋψος 19 mm.

2.1.2 . Γιά τά μή δυνάμενα νά ρυθμισθούν πρός τήν άπόσταση καθίσματα, στό σημείο H
τής ύπό έξέταση θέσεως.

2.2 . Γιά κάθε τιμή τής διαστάσεως, μεταξύ τοΰ σημείου άρθρώσεως καί τής κορυφής τής
κεφαλής, έπιτρεπομένη ύπό τής διατάξεως δοκιμής σέ συνάρτηση πρός τίς έσωτερικές
διαστάσεις τοΰ όχήματος, ύπολογίζονται όλα τά σημεία έπαφής τά εύρισκόμενα
κάτωθεν τοΰ κατωτέρου όρίου τοΰ άλεξινέμου καί έμπροσθεν τοΰ σημείου H.

2.3 . Τής διατάξεως δοκιμής εύρισκομένης σέ κατακόρυφη στάση, άν δέν ύπάρχει κανένα
σημείο έπαφής γιά μιά άπόσταση πού έχει ρυθμισθεί περιλαμβανόμενη μεταξύ των
άνωτέρω ορίων, προσδιορίζονται τά δυνατά σημεία έπαφής διά περιστροφής τής δια­
τάξεως μετρήσεως πρός τά έμπρός καί πρός τά κάτω, διά τής διαγραφής τροχιάς
όλων των τόξων στά κατακόρυφα έπίπεδα, μέχρι γωνίας 90° άπό τό κατακόρυφο
κατά μήκος έπίπεδο τοΰ οχήματος, πού διέρχεται διά τοΰ σημείου H.

3 . Τά σημεία έπαφής είναι τά σημεία στά όποια έφάπτεται ή κεφαλή τής διατάξεως
μετά τών έσωτερικων τμημάτων τοΰ όχήματος. Ή κίνηση πρός τά κάτω περιορίζεται
καί άπό τή θέση τής κεφαλής ή όποία έφάπτεται σέ ένα όριζόντιο έπίπεδο εύρισκό­
μενο σέ άπόσταση 25,4 mm ύπεράνω τοΰ σημείου H.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΩΝ ΤΩΝ ΙΚΑΝΩΝ ΝΑ ΑΠΟΡΡΟΦΟΥΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΥΑΙΚΩΝ

1 . ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ, ΟΡΓΑΝΟ ΔΟΚΙΜΗΣ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ

1.1 . Έγκατασταση

1.1.1 . Τό έξάρχημα άπό υλικό ικανό νά άπορροφά ενέργεια πρέπει νά τοποθετηθεί και δοκι­
μασθεί έπί του δομικοϋ στοιχείου στηρίξεως έπί του όποιου είναι έγκαταστημένο
(όταν τό εξάρτημα τούτο εύρίσκεται) στό δχημα. Είναι προτιμότερο νά πραγματοποιη­
θεί ή δοκιμή άπ' εύβείας έπί τοΟ πήγματος όταν τούτο είναι δυνατόν. Αυτό τό δομικό
στοιχείο ή τό πήγμα, στερεώνεται καλώς έπί τής τραπέζης δοκίμων κατά τρόπο ώστε
νά μή μετακινείται Οπό τήν έπίδραση της συγκρούσεως.

1.1.2 . Έν τούτοις, κατόπιν αιτήσεως του κατασκευαστή, τό έξάρτημα δύναται νά τοποθετη­
θεί έπί ενός σκελετού πού ύποκαΟιστά τήν έγκατάσταση έπί τοΟ οχήματος, ύπό τόν
όρο ότι τό σύνολο «έξάρτημα/σκελετός» εχει, σέ σχέση πρός τό πραγματικό σύνολο
«έξάρτημα/δομικό στοιχείο ύποστηρίγματος», τήν αύτή γεωμετρική διάταξη, μία
άκαμψία όχι μικρότερη καί μία ικανότητα άπορροφήσεως της ένεργείας όχι μεγαλύ­
τερη.

1.2 . Όργανο δοκιμής

1 .2 . 1 . 'Αποτελείται άπό ένα έκκρεμές τοΟ οποίου τό κέντρο περιστροφής ύποβαστάζεται ύπό
ένσφαίρων τριβέων (roulements a billes) καί τοΰ όποιου ή άνηγμένη μάζα (') στό
κέντρο κρούσεώς του είναι 6,8 kg . Τό κατώτερο άκρο τοΟ εκκρεμούς άποτελεΐται
έξ άκάμπτου ψευδοκεφαλης διαμέτρου 165 mm της όποιας τό κέντρο ταυτίζεται με
τό κέντρο κρούσεως του έκκρεμοΟς.

1.2.2 . Ή ψευδοκεφαλή είναι έφοδιασμένη μέ δύο έπιταχυνσιόμετρα καί μία διάταξη μετρή­
σεως της ταχύτητος, ικανά νά μετρούν τίς τιμές κατά τή διεύθυνση της προσκρούσεως.

1.3 . Σύστημα συσκευών καταγραφής

Τό σύστημα συσκευών καταγραφής πού θά χρησιμοποιηθεί πρέπει νά έπιτρέπει τήν
πραγματοποίηση των μετρήσεων μέ τήν άκόλουΟη άκρίβεια :

1.3.1 . Επιτάχυνση :

— ακρίβεια = ± 5 °/ο της άληΟοϋς τιμής

— άπόκριση γιά τή συχνότητα = μέχρι 1 000 Hz

— έγκάρσιος εύαισΟησία = ( 5 °/ο της βάσεως της κλίμακος.

1.3.2 . Ταχυτης :

— ακρίβεια : ± 2,5 °/ο της άληΟοΰς τιμής

— ευαισθησία : 0,5 km/h .

1.3.3 . Διείσδυση της ψευδοκεφαλης στό υπό δοκιμή στοιχείο :

— ακρίβεια : ± 5 °/ο της άληΟούς τιμής

— ευαισθησία : 1 mm.

C ) Σημείωση : Ή άνηγμένη μάζα «μ» τοΟ έκκρεμοΟς συνδέεται μέ τήν όλική μάζα τοϋ έκκρεμοΟς m, μέ τήν
απόσταση «α» μεταξύ του κέντρου κρούσεως καί τοϋ άξονος περιστροφής καί μέ τήν απόσταση « I »
μεταξύ τοΟ κέντρου βάρους καί τοϋ άξονος περιστροφής διά τής σχέσεως : m r = m —
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1.3.4. Καταγραφή του χρονου :

— τό σύστημα συσκευών πρέπει νά επιτρέπει τήν καταγραφή του φαινομένου καθ'
όλη τή διάρκειά του καί τήν άνάγνωση τοΰ χιλιοστού του δευτερολέπτου,

— ή έναρξη της συγκρούσεως (« topage») τή στιγμή της πρώτης επαφής της ψευδοκε­
φαλής έπί τού δοκιμαζομένου εξαρτήματος προσδιορίζεται έπί τών καταγραφών
πού χρησιμεύουν στή μελέτη τών στοιχείων της δοκιμής. »

1 .4. Διαδικασία δοκιμής

1.4.1 . Σέ κάθε σημείο προσκρούσεως τής πρός δοκιμή έπιφανείας, ή διεύθυνση κρούσεως
είναι αύτή πού προσδιορίζεται ύπό τής έφαπτομένης στήν τροχιά τής ψευδοκεφαλής
του καθοριζομένου στό παράρτημα II .οργάνου μετρήσεως.

1 .4.2 . Όταν ή γωνία μεταξύ τής διευθύνσεως κρούσεως καί τής καθέτου έπί τής έπιφανείας
στό σημεία κρούσεως είναι μικρότερη ή ιση πρός 5° , ή δοκιμή πραγματοποιείται κατά
τρόπο ώστε ή έφαπτομένη στήν τροχιά του κέντρου κρούσεως τοΰ έκκρεμοΟς νά
συμπίπτει μέ τήν καθοριζόμενη στό σημείο 1.4.1 διεύθυνση. Ή ψευδοκεφαλή πρέπει
νά συγκρουσθεί μέ τό ύπό δοκιμή στοιχείο μέ ταχύτητα 24,1 km/h .

Ή ταχύτης αύτή πραγματοποιείται είτε δι' άπλής ένεργείας προωθήσεως, είτε διά τής
χρησιμοποιήσεως μίας πρόσθετης διατάξεως προωθήσεως.

1 .4.3 . Όταν ή γωνία μεταξύ τής διευθύνσεως κρούσεως καί τής καθέτου έπί τής έπιφανείας
στό σημείο προσκρούσεως, είναι μεγαλύτερη τών 5° , ή δοκιμή δύναται νά πραγματο­
ποιηθεί κατά τρόπο ώστε ή έφαπτομένη στήν τροχιά του κέντρου κρούσεως τοΰ έκκρε­
μοΰς νά συμπίπτει μέ τήν κάθετο στό σημείο κρούσεως. Κατά συνέπεια ή τιμή τής
ταχύτητος δοκιμής μειώνεται στήν τιμή τής καθέτου έπί τής έπιφανείας συνιστώσης
τής προδιαγραφομένης στό σημείο 1.4.2 ταχύτητος.

2 . ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Στίς πραγματοποιούμενες δοκιμές συμφώνως πρός τούς τρόπους πού ύποδεικνύονται
ανωτέρω, ή έπιβράδυνση τής ψευδοκεφαλής δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τό 80 g συνεχώς
περισσότερο τών 3 χιλιοστών του δευτερολέπτου. Ή τιμή τής επιβραδύνσεως πρός
συγκράτηση είναι ή μέση ενδεικνυομένη ύπό τών δύο έπιβραδυνσιομέτρων.

3 . ΙΣΟΔΥΝΑΜΕΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ

3 . 1 . Είναι άποδεκτές ισοδύναμες διαδικασίες δοκιμών, ύπό τήν προϋπόθεση δτι είναι δυνα­
τόν νά έπιτευχθοΟν τά, στό σημείο 2, άπαιτούμενα αποτελέσματα.

3.2 . 'Εναπόκειται στό πρόσωπο τό όποιο χρησιμοποιεί μέθοδο διάφορη τής περιγραφο­
μένης στό σημείο 1 νά αποδείξει τήν ισοδυναμία.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ H ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ
ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ R ΚΑΙ H

1 . ΟΡΙΣΜΟΣ

1.1 . Τό σημείο « H», πού χαρακτηρίζει τή θέση εντός του χώρου επιβατών ενός καθήμενου
έπιβάτου, είναι τό ίχνος, επί ενός διαμήκους κατακορύφου επιπέδου, του ύπάρχοντος
θεωρητικού άξονος περιστροφής μεταξύ της κνήμης καί τοϋ κορμού ένός άνθρωπίνου
σώματος άναπαρισταμένου άπό ένα άνδρείκελο.

1.2 . Τό σημείο «R» ήτοι τό σημείο αναφοράς της καθημένης θέσεως, είναι τό σημείο ανα­
φοράς της κατασκευής τό ύποδεικνυόμενο άπό τόν κατασκευαστή, τό όποιο :

1.2.1 . αντιστοιχεί στην κανονική θέση χρήσεως τήν πλέον ακραία πρός τά οπίσω κάθε μιας
τών θέσεων καθημένων ή όποία προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή σέ ενα όχημα ·

1.2.2 . έχει συντεταγμένες οί όποιες ορίζονται σέ σχέση πρός τή δομή τοϋ μελετουμένου οχή­
ματος '

1.2.3 . Αντιπροσωπεύει τή θέση του κέντρου περιστροφής μεταξύ του κορμού καί τών μηρών
ένός έπιβάτου (σημείο H ).

2 . ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ

2.1 . Προσδιορίζεται ένα σημείο H γιά κάθε θέση καθημένου ή όποία έχει προβλεφθεί άπό
τόν κατασκευαστή τοϋ οχήματος. Όταν οί θέσεις μιας σειράς είναι δυνατόν νά θεωρη­
θούν ώς ομοιάζουσες (πάγκος μέ ένιαίο κάθισμα, ταυτόσημες θέσεις κλπ.) πραγματο­
ποιείται ένας μόνο προσδιορισμός άνά σειρά καθισμάτων διά τής τοποθοτήσεως τοϋ
άνδρεικέλου τό όποιο περιγράφεται στό σημείο 3 σέ θέση ή όποία θεωρείται ώς αντι­
προσωπευτική τής σειράς τών καθισμάτων. Ή θέση αύτή είναι :

2 . L 1 , γιά τήν εμπρόσθια σειρά, ή θέση τοϋ οδηγού "

2.1.2 . γιά τήν ή τίς οπίσθιες σειρές, μία έξωτερική θέση .

2.2 . Γιά κάθε προσδιορισμό τοϋ σημείου H , τό ύπό εξέταση κάθισμα τοποθετείται στην
πλέον άκραία πρός τά όπίσω προβλεπομένη άπό τόν κατασκευαστή κανονική θέση
οδηγήσεως ή χρήσεως, τό δέ έρεισίνωτο, αν είναι ρυθμιζόμενο κατά κλίση, είναι μέ
κλειδί προσαρμοσμένο σέ θέση αντιστοιχούσα σέ μία κλίση πρός τά όπίσω, σέ σχέση
πρός τήν κατακόρυφο, τής γραμμής άναφοράς τοϋ περιγραφομένου άνδρεικέλου στό
σημείο 3 , τήν πλησιέστερη πρός τίς 25° , έκτός άπό άντίθετη ύπόδειξη τοϋ κατα­
σκευαστή.

3 . ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

3.1 . Χρησιμοποιείται ένα τρισδιάστατο άνδρείκελο τοϋ όποιου τό βάρος καί τό περίγραμ­
μα είναι έκείνα ένός ένήλικος μεσαίου άναστήματος. Τό άνδρείκελο αύτό παρουσιάζε­
ται στίς εικόνες 1 καί 2 τοϋ συμπληρωματικού παραρτήματος τοΰ παρόντος παραρτή­
ματος.

3.2 . Τό ανδρείκελο αύτό περιλαμβάνει :

3.2 . r . Δύο στοιχεία πού ύποκαθιστοϋν τό ενα τήν πλάτη καί τό άλλο τό καθήμενο τμήμα
τοϋ σώματος, άρθρωμένα κατά έναν άξονα ό όποιος άντιπροσωπεύει τόν άξονα περι­
στροφής μεταξύ τοϋ θώρακος καί τοϋ μηροϋ. Τό ίχνος τοϋ άξονος αύτοϋ έπί τής πλευ­
ράς τοϋ άνδρεικέλου είναι τό σημείο «H » τοϋ άνδρεικέλου.
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3.2.2 . Δύο στοιχεία πού ύποκαΟιστοϋν τις κνήμες και τά όποια αρθρώνονται σε σχέση προς
τό στοιχείο πού υποκαθιστά τό καθήμενο τμήμα τοϋ σώματος.

3.2.3 . Δύο στοιχεία πού ύποκαθιστοϋν τούς πόδες συνδεόμενα πρός τίς κνήμες μέ άρθρώσεις
οί όποιες ύποκαθιστοϋν τούς αστραγάλους.

3.2.4. 'Εξάλλου, τό στοιχείο τό όποϊο ύποκαΟιστά τό καθήμενο τμήμα τοϋ σώματος είναι
εφοδιασμένο μέ μία στάθμη επιτρέπουσα τόν έλεγχο του προσανατολισμού του κατά
την έγκαρσία διεύθυνση.

3.3 . Μάζες άντιπροσωπεύουσες τό βάρος κάθε στοιχείου τοϋ σώματος εύρίσκονται τοπο­
θετημένες στά κατάλληλα σημεία τά όποια άντιστοιχοϋν πρός τά αντίστοιχα κέντρα
βάρους γιά νά καταστεί ή ολική μάζα τοϋ άνδρεικέλου 75,6 χιλιόγραμμα περίπου.
Λεπτομερειακή άναφορά των διαφόρων μαζών γίνεται στόν πίνακα τής εικόνας 2 τοϋ
συμπληρωματικού παραρτήματος τοϋ παρόντος παραρτήματος.

4. ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

Ή τοποθέτηση τοϋ τρισδιάστατου άνδρεικέλου πραγματοποιείται σύμφωνα μέ τόν ακό­
λουθο τρόπο :

4.1 . Τό όχημα τοποθετείται έπί οριζοντίου επιπέδου καί ρυθμίζονται τά καθίσματα όπως
προβλέπεται στό σημείο 2.2 .

4.2 . Τό πρός δοκιμή κάθισμα καλύπτεται μέ ενα ύφασμα προοριζόμενο νά διευκολύνει τήν
όρθή τοποθέτηση τοϋ άνδρεικέλου.

4.3 . Τό άνδρείκελο τοποθετείται έπί τοϋ θεωρουμένου καθίσματος, τοϋ άξονος άρθρώσεως
οντος κατακορύφου πρός τό διάμηκες έπίπεδο συμμετρίας τοϋ όχήματος.

4.4. Οί πόδες τοϋ άνδρεικέλου τοποθετούνται κατά τόν άκόλουθο τρόπο :

4.4.1 . Γιά τά έμπρόσθια καθίσματα, κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή ελέγχουσα τόν έγκάρσιο
, προσανατολισμό στάθμη τοϋ καθισμένου τμήματος νά επανέρχεται στήν όριζόντιο
θέση.

4.4.2. Γιά τά οπίσθια καθίσματα, οί πόδες διευθετούνται κατά τρόπο ώστε νά είναι, εντός
τοϋ μέτρου τοϋ δυνατοϋ, σέ έπαφή μέ τά έμπρόσθια καθίσματα. "Αν κατά συνέπεια οί
πόδες άναπαύονται έπί τμημάτων τοϋ δαπέδου μέ διαφορετικό έπίπεδο, τό πόδι τό
όποιο έρχεται πρώτο σέ έπαφή μέ τό έμπρόσθιο κάθισμα, χρησιμεύει ώς άναφορά, τό
δέ άλλο πόδι διευθετείται κατά τρόπο ώστε ή έλέγχουσα τόν έγκάρσιο προσανατολι­
σμό στάθμη τοϋ καθημένου τμήματος, νά έπανέρχεται στήν οριζόντια θέση.

4.4.3 . "Αν προσδιορίζεται τό σημείο « H » σέ ένα ένδιάμεσο κάθισμα, οί πόδες τοποθετούνται
έκατέρωθεν τής προεξοχής τοϋ μέσου τοϋ δαπέδου («Tunnel »),

4.5 . Τοποθετούνται οί μάζες έπί των μηρών, έπαναφέρεται στήν όριζοντία θέση ή έλέγχου­
σα τόν έγκάρσιο προσανατολισμό στάθμη τοϋ καθημένου τμήματος καί τοποθετού­
νται οί μάζες έπί τοϋ στοιχείου τοϋ άντιπροσωπεύοντος τό καθήμενο τμήμα.

4.6. Τό άνδρείκελο άπομακρύνεται τοϋ έρεισινώτου τοϋ καθίσματος διά τής χρησιμοποιή­
σεως τής ράβδου άρθρώσεως τών γονάτων καί ή πλάτη διπλώνεται πρός τά έμπρός. Τό
άνδρείκελο επανατοποθετείται στό κάθισμα δι' ολισθήσεως πρός τά όπίσω τοϋ καθημέ­
νου τμήματος μέχρις ότου ύπάρξει άντίσταση, τής πλάτης έν συνεχεία άνατρεπομένης
έκ νέου πρός τά όπίσω πρός τό έρεισίνωτο τοϋ καθίσματος.

4.7 . Μία δύναμη 10+1 daN έφαρμόζεται δίς έπί τοϋ άνδρεικέλου. Ή διεύθυνση καί τό
σημείο εφαρμογής τής δυνάμεως παρίσταται μέ ενα μαϋρο βέλος έπί τής εικόνας 2 τοϋ
συμπληρωματικού παραρτήματος.

4.8 . Τοποθετούνται οί μάζες έπί τών άριστερών καί τών δεξιών πλευρών καί έν συνεχεία οί
μάζες τοϋ θώρακος. Διατηρείται οριζόντια ή έγκάρσια στάθμη τοϋ άνδρεικέλου.
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4.9 . Διατηροΰντες την εγκάρσια στάθμη τοϋ άνδρεικέλου οριζόντια, διπλώνεται ή πλάτη
πρός τά εμπρός μέχρις ότου οί μάζες τοϋ θώρακος εύρεθοϋν ύπεράνω του σημείου
«H», κατά τρόπο ώστε νά εκμηδενίζεται κάθε τριβή έπί τοϋ έρεισινώτου τοϋ καθίσμα­
τος.

4.10. Ή πλάτη επαναφέρεται προσεκτικά πρός τά όπίσω κατά τρόπο ώστε νά ολοκληρωθεί
ή τοποθέτηση . Ή εγκάρσια στάθμη τοϋ άνδρεικέλου πρέπει νά είναι οριζόντια. Στήν
αντίθετη περίπτωση πραγματοποιείται έκ νέου ή διαδικασία όπως άναφέρεται άνω­
τέρω.

5 . ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

5.1 . Όταν τό άνδρείκελο εχει τοποθετηθεί σύμφωνα πρός τό σημείο 4, τό έξεταζόμενο
σημείο « H » τοϋ καθίσματος αποδίδεται άπό τό έμφαινόμενο στό άνδρείκελο σημείο
« H».

5.2 . Κάθε μία τών συντεταγμένων τοϋ σημείου « H » μετρείται μέ τή μεγίστη δυνατή άκρί­
6εια . Τό αύτό συμβαίνει μέ τις συντεταγμένες τών χαρακτηριστικών καί καλώς προσ­
διορισμένων σημείων τοϋ χώρου τών έπιβατών. Οί προβολές τών σημείων αυτών έπί
ενός διαμήκους κατακορύφου έπιπέδου, μεταφέρονται έπί ένός σχήματος.

6. ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ «R» ΚΑΙ « H»

6.1 . Τά προβλεπόμενα στό σημείο 5.2 . αποτελέσματα γιά τό σημείο «H » πρέπει νά
συγκριθούν πρός τίς παρεχόμενες άπό τόν κατασκευαστή τοϋ οχήματος συντεταγμέ­
νες τοϋ σημείου «R».

6.2 . Ή επαλήθευση της ύπαρχούσης μεταξύ τών δύο σημείων σχέσεως θεωρείται ικανο­
ποιητική γιά τήν ύπό έξέταση θέση καθημένου αν οί συντεταγμένες τοϋ σημείου « H»
εύρίσκονται έντός ένός διαμήκους ορθογωνίου παραλληλογράμμου τοϋ όποιου οί ορι­
ζόντιες καί οί κατακόρυφες πλευρές είναι άντιστοίχως 30 mm καί 20 mm καί τοϋ
οποίου ή τομή τών διαγωνίων κείται στό σημείο «R». Μέ τήν προϋπόθεση ότι συντρέ­
χει περίπτωση, τό σημείο «R» χρησιμεύει γιά τή δοκιμή καί αν είναι άναγκαίο τό
άνδρείκελο διορθοϋται ούτως ώστε τό σημείο «H » νά συμπίπτει μέ τό σημείο «R».

6.3 . "Αν τό σημείο « H » δέν εύρίσκεται έντός τοΰ οριζομένου στό σημείο 6.2 . ορθογωνίου
παραλληλογράμμου, πραγματοποιούνται δύο άλλοι προσδιορισμοί τοΰ σημείου « H»
( τρεις προσδιορισμοί συνολικά). "Αν δυό άπό τά κατ' αύτό τόν τρόπο προσδιορι­
σθέντα τρία σημεία εύρίσκονται έντός τοϋ ορθογωνίου παραλληλογράμμου, τό άποτέ­
λεσμα της δοκιμής θεωρείται ικανοποιητικό.

6.4. "Αν τουλάχιστον δύο άπό τά τρία προσδιορισθέντα σημεία εύρίσκονται εκτός τοϋ
ορθογωνίου παραλληλογράμου, τό άποτέλεσμα της δοκιμής θεωρείται ότι δέν είναι
ικανοποιητικό.

6.5. Σέ περίπτωση κατά τήν όποία ύφίσταται ή περιγραφόμενη στό σημείο 6.4. κατάσταση,
ή όταν ή έπαλήθευση δέν δύναται νά πραγματοποιηθεί δεδομένης τής άπουσίας σχε­
τικών πρός τή θέση τοϋ σημείου «R» πληροφοριών πού παρέχονται άπό τόν κατα­
σκευαστή τοϋ οχήματος, ή μέση τιμή τών αποτελεσμάτων τών τριών προσδιορισμών
τοϋ σημείου « H», δύναται νά χρησιμοποιηθεί καί νά θεωρηθεί ώς εφαρμόσιμη σέ όλες
τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες τό σημείο «R» άναφέρεται στήν παρούσα οδηγία .

6.6 . Γιά τήν έπαλήθευση τής σχετικής τών σημείων «R» καί «H » έπί ένός οχήματος συ­
νήθους παραγωγής, τό άναφερόμενο στό σημείο 6.2 ορθογώνιο παραλληλόγραμμο
άντικαθίσταται άπό ένα τετράγωνο πλευράς 50 mm .
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Συμπληρωματικό παράρτημα

Στοιχεία χού συν&έτουν τό τρισδιάστατο άνδρείκελο

πλάτη

υποστήριγμα τών
μαζών τής ελάτης

διαμήκης στάθμη

σημείο «H»

καθήμενο τμήμα
του σώματος

υποστήριγμα των
μαζών τοΟ μηροϋ

ράβδος αρΟρώσεως
τών γονάτων

άξονας άρθρώσεως

έγκάρσια στάθμη

Εικόνα 1
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Διαστάσεις καί βάρη τοϋ άνδρεικέλου 

Βάρη τον άνόρειχέλον Κ8 

Στοιχεία πού ύποκαθιστοϋν την 
πλάτη καί τό καθήμενο τμήμα 
τοϋ σώματος 
Μάζες της πλάτης 
Μάζες τοϋ καθήμενου τμήματος 
Μάζες των μηρών 
Μάζες των κνημών 

16,6 
31,2 
7,8 
6,8 

13,2 

Σύνολο 75,6 
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Εικόνα 2 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V

ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΤΩΝ ΠΡΟΕΞΟΧΩΝ

1 . Γιά τόν προσδιορισμό της προεξοχής ενός επιμήκους στοιχείου σέ σχέση προς την
πινακίδα έπί της όποιας φέρεται, μετατοπίζεται σφαίρα διαμέτρου 165 mm διατηρού­
μενη σέ επαφή, εφαπτομένη μετά της πινακίδας καί του ύπό έξέταση στοιχείου.

Εξετάζεται ή κλίση (Gradient) άποτελουμένη άπό τό λόγο :
— της μεταβολής «y» της συντεταγμένης του κέντρου της σφαίρας κατά μία διεύ­

θυνση κάθετο έπί της πινακίδας,

— πρός τήν μεταβολή «x » της συντεταγμένης τοϋ αύτοϋ κέντρου κατά τίς διευθύν­
σεις τίς παράλληλες πρός τήν πινακίδα .

"Ενα σχήμα θεωρείται λίαν κεκλιμένο άν ή κλίση πού άντιστοιχεΐ πρός έκείνη των
διευθύνσεων αυτών ή οποία είναι διαμήκης όριζοντία, είναι μικρότερη του 1 .

Όταν μία κλίση είναι μεγαλύτερη ή Ιση τού 1 , ύπάρχει προεξοχή καί ή τιμή της
μετρείται ύπό τοϋ μεγέθους «y ».

Όταν πινακίδες, στοιχεία κλπ. - καλύπτονται ύπό ύλικοϋ σκληρότητος μικρότερης
των 50 shore A, ή διαδικασία προσδιορισμού των οχημάτων καί των προεξοχών ή
όποία περιγράφεται άνωτέρω δέν πρέπει νά εφαρμοσθεί παρά μόνο μετά τήν άφαί­
ρεση τών ύλικών αύτών.

2 . Ή τιμή τής παρουσιαζομένης προεξοχής ύπό τών κομβίων, μοχλιδίων. κλπ. τών κει­
μένων έντός τής περιοχής άναφοράς. μετρείται μέ τή βοήθεια του άκολούθου μηχα­
νισμού καί τής διαδικασίας δοκιμής.

2 . 1 . Μηχανισμός

2 . 1 . 1 . Ό μηχανισμός μετρήσεως άποτελεΐται άπό μία ήμισφαιρική ψευδοκεφαλή διαμέτρου
165 mm έντός τής όποιας εύρίσκεται ένα όλισθαϊνον έμβολο διαμέτρου 50.

2.1.2 . Οί σχετικές θέσεις τής επιπέδου εμπρόσθιας του έμβόλου καί τού άκρου τής ψευδο­
κεφαλής μεταφέρονται έπί βαθμολογημένης κλίμακος έπί τής οποίας ένας κινητός
δείκτης διατηρεί τή μεγίστη πραγματοποιουμένη μέτρηση δταν ό μηχανισμός αυτός
έχει άπομακρυνθεΐ έκ τοϋ ύπό δοκιμή άντικειμένου. Ή ικανότητα μετρήσεως πρέπει
νά είναι τουλάχιστον 30 mm . Ή κλίμακα μετρήσεως πρέπει νά είναι βαθμολογημένη
σέ ήμισυ χιλιοστομέτρου : ένδεχομένως είναι δυνατόν νά έμφαίνονται έπ' αύτής τιμές
τής προεξοχής άναφοράς.

2 . 1 . 3 . Διαδικασία διαβαθμίσεως τον όργανονμετρήσεως

2. 1.3.1 . Ό μηχανισμός στηρίζεται έπί μιας έπιπέδου έπιφανείας κατά τρόπο ώστε ό άξονας
τοϋ μηχανισμού νά είναι κάθετος πρός αύτή.

Ένώ ή έμπροσθία επίπεδος όψη τοϋ έμβόλου είναι σέ έπαφή μέ τήν έπιφάνεια ή
κλίμακα τοποθετείται στό μηδέν.

2.1.3.2 . "Ενα μεσόζευγμα 10 mm τοποθετείται μεταξύ τής έμπροσθίου έπιπέδου έπιφανείας
τοϋ έμβόλου καί τής έπιφανείας στηρίξεως. 'Επαληθεύεται ότι ό κινητός δείκτης δει­
κνύει καλά τήν τιμή αύτή.

2 . 1 .4 . "Ενα πρότυπο μηχανισμού μετρήσεως τών προεξοχών πορουσιάζεται στήν εικόνα 1 .

2.2 . Διαδικασία δοκιμής

2.2.1 . Τό έμβολο σύρεται πρός τά όπίσω γιά νά σχηματισθεί μιά κοιλότης έντός τής ψευδο­
κεφαλής καί φέρεται ό κινητός δείκτης σέ έπαφή μέ τό έμβολο.
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2.2.2 . Ό μηχανισμός εφαρμόζεται επί τής προεξοχής πρός μέτρηση, κατα τροπο ωστε ή
ψευδοκεφαλή νά είναι σέ επαφή μέ τό μέγιστο της επιφανείας του περιβάλλοντος
ύλικού μέ δύναμη, μή ύπερβαίνουσα τά 2 daN.

2.2.3 . Τό έμβολο ωθείται πρός τά έμπρός μέχρις ότου έλθει σέ έπαφή μέ τήν πρός μέτρηση
προεξοχή. Έπί της κλίμακος αναγιγνώσκεται ή τιμή της προεξοχής.

2.2.4. Ή ψευδοκεφαλή προσανατολίζεται κατά τρόπο ώστε νά επιτευχθεί ή μεγίστη προ­
εξοχή. Σημειώνεται ή τιμή τής προεξοχής αύτής.

2.2.5 . "Αν δύο ή περισσότερα όργανα χειρισμού εύρίσκονται άρκούντως πλησίον τό ενα
του άλλου, κατά τρόπο ώστε νά είναι δυνατόν νά έρχονται ταυτόχρονα σέ έπαφή μέ
τό έμβολο ή μέ τήν ψευδοκεφαλή, πρέπει νά άντιμετωπισθούν ώς άκολούΟως :

2.2.5.1 . Πολλαπλά όργανα χειρισμού τά όποια είναι δυνατόν νά εισαχθούν ταυτόχρονα εν­
τός της κοιλότητος της ψευδοκεφαλής αντιμετωπίζονται σάν μία μοναδική προ­
εξοχή.

2.2.5.2 . Όταν ή κανονική δοκιμή παρεμποδίζεται άπό τήν έπαφή άλλων οργάνων χειρισμού
μέ τήν ψευδοκεφαλή, τά τελευταία αύτά πρέπει νά άφαιρε9ούν και ή δοκιμή νά συ­
νεχισθεί χωρίς αύτά. Σέ συνέχεια M επανατοποθετηθούν καί 3ά δοκιμασθούν
σύμφωνα μέ τήν καθορισθείσα σειρά, τών ύπολοίπων οργάνων ενδεχομένως αφαι­
ρουμένων πρός διευκόλυνση τής μετρήσεως.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI

ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ 5.2.1 ΤΟΥ ΠΑ­
ΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ I

Θεωρούνται ώς δυνάμενα νά προσκρουσθοϋν άπό τά γόνατα των έπιβατων τά έξαρτηματα
(κομβία, μοχλίδια κλπ.) τά όποία δύνανται νά έλΟόυν σέ έπαφή μέ τό μηχανισμό καί σύμφω­
να πρός τήν περιγραφομένη κατωτέρω διαδικασία.

1 . Μηχανισμός

Ό Μηχανισμός προσδιορίζεται άπό την πλαγία όψη.

2 . Διαδικασία

Ό μηχανισμός δύναται νά καταλάβει όλες τίς θέσεις οί όποιες εύρίσκονται κάτωθεν τοΟ
έπιπέδου του πίνακος όργάνων καί τέτοιες ώστε :

— τό επίπεδο «XX» νά παραμένει παράλληλο πρός τό διάμηκες έπίπεδο στό μέσον τοϋ
όχήματος,

— ό άξονας «X» νά δύναται νά λάβει κλίση έκ του ένός καί του άλλου μέρους της όριζο­
ντίου κατά μία γωνία δυναμένη νά λάβη τιμή μέχρι 30° .

3 . Γιά νά πραγματοποιηθεί ή δοκιμή αύτή άφαιροΟνται δλα τά υλικά σκληρότητος μικρό­
τερης των 50 shore A.


