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ΕΚΤΕΛΕΣΤΙΚΟΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ (ΕΕ) 2019/947 ΤΗΣ 
ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 

της 24ης Μαΐου 2019 

για τους κανόνες και τις διαδικασίες που διέπουν τη λειτουργία μη 
επανδρωμένων αεροσκαφών 

(Κείμενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ) 

Άρθρο 1 

Αντικείμενο 

Ο παρών κανονισμός θεσπίζει αναλυτικές διατάξεις για τη λειτουργία 
συστημάτων μη επανδρωμένων αεροσκαφών καθώς και για το προσω­ 
πικό, συμπεριλαμβανομένων των χειριστών εξ αποστάσεως και των 
φορέων που συμμετέχουν στις εν λόγω πτητικές λειτουργίες. 

Άρθρο 2 

Ορισμοί 

Για τους σκοπούς του παρόντος κανονισμού, ισχύουν οι ορισμοί του 
κανονισμού (ΕΕ) 2018/1139. 

Ισχύουν επίσης οι ακόλουθοι ορισμοί: 

1) «σύστημα μη επανδρωμένου αεροσκάφους» («ΣμηΕΑ»): το μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος και ο εξοπλισμός για τον εξ αποστάσεως 
έλεγχό του· 

2) «φορέας εκμετάλλευσης συστήματος μη επανδρωμένου αεροσκά­ 
φους» («φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ»): κάθε νομικό ή φυσικό 
πρόσωπο που εκμεταλλεύεται ή προτίθεται να αναλάβει την εκμε­ 
τάλλευση ενός ή περισσότερων ΣμηΕΑ· 

3) «συναθροίσεις προσώπων»: συγκεντρώσεις από τις οποίες τα πρό­ 
σωπα δεν μπορούν να απομακρυνθούν λόγω της πυκνότητας των 
παριστάμενων προσώπων· 

4) «γεωγραφική ζώνη ΣμηΕΑ»: τμήμα εναέριου χώρου που καθορίζε­ 
ται από την αρμόδια αρχή στο οποίο διευκολύνονται, περιορίζονται 
ή αποκλείονται πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ, ώστε να αντιμετωπί­ 
ζονται κίνδυνοι που σχετίζονται με την ασφάλεια, την προστασία 
της ιδιωτικής ζωής, την προστασία των δεδομένων προσωπικού 
χαρακτήρα, την προστασία από έκνομες ενέργειες και το περιβάλ­ 
λον, οι οποίοι οφείλονται σε πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ· 

5) «στιβαρότητα»: η ιδιότητα των μέτρων μετριασμού που προκύπτει από 
τον συνδυασμό του προστιθέμενου βαθμού ασφάλειας που παρέχουν 
τα μέτρα μετριασμού και του επιπέδου διασφάλισης και ακεραιότητας 
που εξασφαλίζει ο προστιθέμενος βαθμός ασφάλειας· 

6) «τυποποιημένο σενάριο»: τύπος πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ στην 
«ειδική» κατηγορία, κατά τα οριζόμενα στο προσάρτημα 1 του 
παραρτήματος, για τον οποίο έχει καθοριστεί ακριβής κατάλογος 
μέτρων μετριασμού κατά τρόπο ώστε η αρμόδια αρχή να θεωρεί 
ικανοποιητικές τις δηλώσεις στις οποίες οι φορείς εκμετάλλευσης 
δηλώνουν ότι θα εφαρμόζουν τα μέτρα μετριασμού όταν εκτελούν 
τον εν λόγω τύπο πτητικής λειτουργίας· 

7) «λειτουργία σε απόσταση οπτικής επαφής» («VLOS»): τύπος πτη­ 
τικής λειτουργίας ΣμηΕΑ κατά τον οποίο ο χειριστής εξ αποστά­ 
σεως μπορεί να διατηρεί συνεχή οπτική επαφή χωρίς βοηθήματα με 
το μη επανδρωμένο αεροσκάφος, και ο οποίος επιτρέπει στον χει­ 
ριστή εξ αποστάσεως να ελέγχει το ίχνος πτήσης του μη επανδρω­ 
μένου αεροσκάφους σε σχέση με άλλα αεροσκάφη, πρόσωπα και 
εμπόδια με στόχο την αποφυγή συγκρούσεων· 

▼B
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8) «λειτουργία πέραν οπτικής επαφής» («BVLOS»): τύπος πτητικής 
λειτουργίας ΣμηΕΑ ο οποίος δεν διεξάγεται σε λειτουργία VLOS· 

9) «πιστοποιητικό φορέα εκμετάλλευσης ελαφρών ΣμηΕΑ» («LUC»): 
πιστοποιητικό χορηγούμενο σε φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ το 
οποίο εκδίδεται από αρμόδια αρχή κατά τα προβλεπόμενα στο 
μέρος Γ του παραρτήματος· 

10) «λέσχη ή ένωση αερομοντελιστών»: φορέας που έχει συσταθεί 
νόμιμα σε κράτος μέλος με σκοπό τη διεξαγωγή πτήσεων αναψυ­ 
χής, εναέριων επιδείξεων, αθλητικών ή αγωνιστικών δραστηριοτή­ 
των με τη χρήση ΣμηΕΑ· 

11) «επικίνδυνα εμπορεύματα»: αντικείμενα ή ουσίες που ενδέχεται να 
θέσουν σε κίνδυνο την υγεία, την ασφάλεια, τα περιουσιακά στοι­ 
χεία ή το περιβάλλον σε περίπτωση συμβάντος ή ατυχήματος, τα 
οποία μεταφέρει το μη επανδρωμένο αεροσκάφος ως ωφέλιμο φορ­ 
τίο του, όπως, μεταξύ άλλων, τα ακόλουθα: 

α) εκρηκτικά (κίνδυνος μαζικής έκρηξης, κίνδυνος εκτόξευσης 
από έκρηξη, ελάσσων κίνδυνος έκρηξης, μείζων κίνδυνος πυρ­ 
καγιάς, εκρηκτικές ύλες, εξαιρετικά αδρανή εκρηκτικά)· 

β) αέρια (εύφλεκτα αέρια, μη εύφλεκτα αέρια, δηλητηριώδη 
αέρια, οξυγόνο, κίνδυνος εισπνοής)· 

γ) εύφλεκτα υγρά (εύφλεκτα υγρά, καύσιμες ύλες, μαζούτ, βεν­ 
ζίνη)· 

δ) εύφλεκτα στερεά (εύφλεκτα στερεά, αυταναφλεγόμενα στερεά, 
επικίνδυνα όταν έρχονται σε επαφή με το νερό)· 

ε) οξειδωτικοί παράγοντες και οργανικά υπεροξείδια· 

στ) τοξικές και μολυσματικές ουσίες (δηλητήριο, βιολογικός κίν­ 
δυνος)· 

ζ) ραδιενεργές ουσίες· 

η) διαβρωτικές ουσίες· 

12) «ωφέλιμο φορτίο»: όργανο, μηχανισμός, εξοπλισμός, εξάρτημα, 
διάταξη, προσάρτημα ή βοήθημα, συμπεριλαμβανομένου του εξο­ 
πλισμού επικοινωνίας, που είναι εγκατεστημένα εντός του αερο­ 
σκάφους ή προσαρτημένα σε αυτό, δεν χρησιμοποιούνται ή δεν 
προορίζονται για χρήση κατά τη λειτουργία ή τον έλεγχο του αερο­ 
σκάφους σε πτήση, και δεν αποτελούν εξάρτημα της ατράκτου, του 
κινητήρα ή του έλικα· 

13) «άμεση εξ αποστάσεως ταυτοποίηση»: σύστημα που διασφαλίζει 
την τοπική ευρυεκπομπή πληροφοριών σχετικών με μη επανδρω­ 
μένο αεροσκάφος σε λειτουργία, συμπεριλαμβανομένης της σήμαν­ 
σης του μη επανδρωμένου αεροσκάφους, ώστε οι πληροφορίες 
αυτές να μπορούν να λαμβάνονται χωρίς φυσική πρόσβαση στο 
μη επανδρωμένο αεροσκάφος· 

14) «λειτουργία 'ακολούθησέ με'»: τρόπος λειτουργίας ΣμηΕΑ κατά 
τον οποίο το μη επανδρωμένο αεροσκάφος ακολουθεί διαρκώς 
τον χειριστή εξ αποστάσεως εντός προκαθορισμένης ακτίνας· 

▼B
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15) «γεωενημερότητα»: λειτουργία η οποία, βάσει των στοιχείων που 
παρέχονται από τα κράτη μέλη, αναγνωρίζει πιθανή παραβίαση των 
ορίων του εναέριου χώρου και ειδοποιεί τους χειριστές εξ αποστά­ 
σεως, ώστε να λάβουν άμεσα και αποτελεσματικά μέτρα για να 
αποφευχθεί η εν λόγω παραβίαση· 

16) «ιδιοκατασκευή ΣμηΕΑ»: ΣμηΕΑ τα οποία συναρμολογούνται ή 
κατασκευάζονται προς χρήση του ίδιου του ιδιοκατασκευαστή, 
εξαιρουμένων ΣμηΕΑ που συναρμολογούνται από σύνολα εξαρτη­ 
μάτων τα οποία διατίθενται στην αγορά ως ενιαίο πακέτο έτοιμο 
προς συναρμολόγηση· 

17) «αυτόνομη λειτουργία»: πτητική λειτουργία κατά την οποία μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος λειτουργεί χωρίς δυνατότητα παρέμβα­ 
σης από τον χειριστή εξ αποστάσεως· 

18) «μη εμπλεκόμενα πρόσωπα»: πρόσωπα τα οποία δεν συμμετέχουν 
στην πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ ή δεν γνωρίζουν τις οδηγίες και 
τις προφυλάξεις ασφαλείας που δίνονται από τον φορέα εκμετάλ­ 
λευσης ΣμηΕΑ· 

19) «διαθεσιμότητα στην αγορά»: κάθε προμήθεια προϊόντος για δια­ 
νομή, κατανάλωση ή χρήση στην αγορά της Ένωσης στο πλαίσιο 
εμπορικής δραστηριότητας, είτε έναντι αντιτίμου είτε δωρεάν· 

20) «διάθεση στην αγορά»: η πρώτη φορά κατά την οποία ένα προϊόν 
καθίσταται διαθέσιμο στην αγορά της Ένωσης· 

21) «ελεγχόμενο τμήμα εδάφους»: το τμήμα του εδάφους στο οποίο το 
ΣμηΕΑ εκτελεί πτητικές λειτουργίες και εντός του οποίου ο φορέας 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ μπορεί να διασφαλίζει ότι παρευρίσκονται 
μόνο εμπλεκόμενα πρόσωπα· 

22) «μέγιστη μάζα απογείωσης» («ΜΤΟΜ»): η μέγιστη μάζα μη επαν­ 
δρωμένου αεροσκάφους, περιλαμβανομένων του ωφέλιμου φορτίου 
και των καυσίμων, όπως ορίζεται από τον κατασκευαστή ή τον 
ιδιοκατασκευαστή, με την οποία μπορεί να λειτουργεί το μη επαν­ 
δρωμένο αεροσκάφος· 

23. «unbemanntes Segelflugzeug» (unmanned sailplane): ein unbeman­
ntes Luftfahrzeug, das durch die dynamische Reaktion der Luft an 
den festen Auftriebsflächen in der Luft gehalten wird, wobei es im 
Gleitflug nicht von einem Triebwerk abhängig ist. Es kann für den 
Notfall mit einem Motor ausgerüstet sein ; 

▼M1 
24) «παρατηρητής μη επανδρωμένου αεροσκάφους»: πρόσωπο, ευρι­ 

σκόμενο παραπλεύρως του χειριστή εξ αποστάσεως, το οποίο, με 
την οπτική παρακολούθηση χωρίς βοηθήματα του μη επανδρωμέ­ 
νου αεροσκάφους, βοηθά τον χειριστή να διατηρήσει το μη επαν­ 
δρωμένο αεροσκάφος σε λειτουργία VLOS και να διεξαγάγει με 
ασφάλεια την πτήση· 

25) «παρατηρητής εναέριου χώρου»: πρόσωπο που βοηθά τον χειριστή 
εξ αποστάσεως πραγματοποιώντας οπτικό έλεγχο χωρίς βοηθήματα 
του εναέριου χώρου εντός του οποίου το μη επανδρωμένο αερο­ 
σκάφος εκτελεί πτητική λειτουργία για πιθανούς κινδύνους στον 
αέρα· 

▼B
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26) «μονάδα χειρισμού» (εφεξής «MX»): ο εξοπλισμός ή το σύστημα 
εξοπλισμού για τον εξ αποστάσεως έλεγχο μη επανδρωμένου αερο­ 
σκάφους, όπως ορίζεται στο σημείο 32 του άρθρου 3 του κανονι­ 
σμού (ΕΕ) 2018/1139, που υποστηρίζει τον έλεγχο ή την παρακο­ 
λούθηση του μη επανδρωμένου αεροσκάφους κατά τη διάρκεια 
οποιουδήποτε σταδίου πτήσης, με εξαίρεση κάθε υποδομή που 
υποστηρίζει την υπηρεσία ζεύξης χειρισμού και ελέγχου (C2)· 

27) «Υπηρεσία ζεύξης C2»: υπηρεσία επικοινωνίας παρεχόμενη από 
τρίτο για τον χειρισμό και έλεγχο μεταξύ του μη επανδρωμένου 
αεροσκάφους και της ΜΧ· 

28) «γεωγραφία πτήσης»: ο όγκος/-οι εναέριου χώρου, οριζόμενος 
χωρικά και χρονικά, εντός του οποίου ο φορέας εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ σκοπεύει να διεξαγάγει την πτητική λειτουργία με βάση 
τις συνήθεις διαδικασίες που περιγράφονται στο προσάρτημα 5 
σημείο 6 στοιχείο γ) του παραρτήματος· 

29) «περιοχή γεωγραφίας πτήσης»: η προβολή της γεωγραφίας πτήσης 
στην επιφάνεια της γης· 

30) «όγκος απρόοπτων καταστάσεων»: ο όγκος εναέριου χώρου εκτός 
της γεωγραφίας πτήσης στον οποίο εφαρμόζονται οι διαδικασίες 
απρόοπτων καταστάσεων που περιγράφονται στο προσάρτημα 5 
σημείο 6 στοιχείο δ) του παραρτήματος· 

31) «περιοχή απρόοπτων καταστάσεων»: η προβολή του όγκου απρόο­ 
πτων καταστάσεων στην επιφάνεια της γης· 

32) «όγκος εναέριου χώρου εκτέλεσης πτητικής λειτουργίας»: ο συν­ 
δυασμός της γεωγραφίας πτήσης και του όγκου απρόοπτων κατα­ 
στάσεων· 

33) «ζώνη ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων»: περιοχή πάνω από 
την επιφάνεια της γης η οποία περιβάλλει τον όγκο εναέριου χώρου 
εκτέλεσης πτητικής λειτουργίας και η οποία καθορίζεται με σκοπό 
την ελαχιστοποίηση του κινδύνου για τρίτους που βρίσκονται στην 
επιφάνεια της γης, σε περίπτωση που το μη επανδρωμένο αερο­ 
σκάφος εγκαταλείψει τον όγκο εναέριου χώρου εκτέλεσης πτητικής 
λειτουργίας. 

34) «νύκτα»: οι ώρες από το τέλος του αστικού λυκόφωτος έως την 
αρχή του αστικού λυκαυγούς, όπως ορίζονται στον εκτελεστικό 
κανονισμό (ΕΕ) αριθ. 923/2012 της Επιτροπής ( 1 ). 

▼B 

Άρθρο 3 

Κατηγορίες πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ 

Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ εκτελούνται στην «ανοικτή», την 
«ειδική» ή την «πιστοποιημένη» κατηγορία, οι οποίες ορίζονται στα 
άρθρα 4, 5 και 6 αντιστοίχως υπό τους ακόλουθους όρους: 

α) οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» κατηγορία δεν υπό­ 
κεινται σε προηγούμενη άδεια πτητικής λειτουργίας, ούτε σε 
δήλωση πτητικής λειτουργίας από τον φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ προτού πραγματοποιηθεί η πτητική λειτουργία· 

▼M1 

( 1 ) Εκτελεστικός κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 923/2012 της Επιτροπής, της 26ης 
Σεπτεμβρίου 2012, για καθορισμό των κοινών κανόνων αέρος και των επι­ 
χειρησιακών διατάξεων σχετικά με τις υπηρεσίες και τις διαδικασίες αερο­ 
ναυτιλίας και την τροποποίηση του εκτελεστικού κανονισμού (ΕΕ) 
αριθ. 1035/2011 και των κανονισμών (ΕΚ) αριθ. 1265/2007, (ΕΚ) 
αριθ. 1794/2006, (ΕΚ) αριθ. 730/2006, (ΕΚ) αριθ. 1033/2006 και (ΕΕ) 
αριθ. 255/2010 (ΕΕ L 281 της 13.10.2012, σ. 1).
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β) για τις πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ειδική» κατηγορία απαι­ 
τείται άδεια πτητικής λειτουργίας που εκδίδεται από την αρμόδια 
αρχή δυνάμει του άρθρου 12, είτε άδεια που χορηγείται σύμφωνα 
με το άρθρο 16, είτε, υπό τους όρους του άρθρου 5 παράγραφος 5, 
δήλωση που υποβάλλεται από φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

γ) για τις πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «πιστοποιημένη» κατηγο­ 
ρία απαιτείται πιστοποίηση του ΣμηΕΑ δυνάμει του κατ' εξουσιοδό­ 
τηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945, καθώς και πιστοποίηση του φορέα 
εκμετάλλευσης και, κατά περίπτωση, αδειοδότηση του χειριστή εξ 
αποστάσεως. 

Άρθρο 4 

«Ανοικτή» κατηγορία πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ 

1. Οι πτητικές λειτουργίες ταξινομούνται ως πτητικές λειτουργίες 
ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» κατηγορία μόνο εφόσον πληρούνται οι ακόλου­ 
θες απαιτήσεις: 

α) το ΣμηΕΑ εμπίπτει σε μία από τις κατηγορίες που καθορίζονται 
στον κατ' εξουσιοδότηση κανονισμό (ΕΕ) 2019/945 ή αποτελεί 
ιδιοκατασκευή ή πληροί τις προϋποθέσεις που ορίζονται στο 
άρθρο 20· 

β) το μη επανδρωμένο αεροσκάφος έχει μέγιστη μάζα απογείωσης 
κάτω των 25 kg· 

γ) ο χειριστής εξ αποστάσεως διασφαλίζει ότι το μη επανδρωμένο 
αεροσκάφος διατηρείται σε ασφαλή απόσταση από πρόσωπα και 
ότι δεν ίπταται πάνω από συναθροίσεις προσώπων· 

δ) ο χειριστής εξ αποστάσεως διατηρεί ανά πάσα στιγμή το μη επαν­ 
δρωμένο αεροσκάφος σε λειτουργία VLOS, εκτός εάν η πτήση 
πραγματοποιείται σε λειτουργία «ακολούθησέ με» ή εάν χρησιμο­ 
ποιείται παρατηρητής μη επανδρωμένου αεροσκάφους κατά τα προ­ 
βλεπόμενα στο μέρος Α του παραρτήματος· 

ε) κατά τη διάρκεια της πτήσης, το μη επανδρωμένο αεροσκάφος 
διατηρείται εντός απόστασης 120 μέτρων από το πλησιέστερο 
σημείο της επιφάνειας της γης, εκτός από την περίπτωση υπέρπτη­ 
σης εμποδίου, κατά τα προβλεπόμενα στο μέρος Α του παραρτή­ 
ματος· 

στ) κατά τη διάρκεια της πτήσης, το μη επανδρωμένο αεροσκάφος δεν 
μεταφέρει επικίνδυνα εμπορεύματα ούτε πραγματοποιεί ρίψη οποι­ 
ουδήποτε υλικού· 

2. Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» κατηγορία δια­ 
κρίνονται σε τρεις υποκατηγορίες σύμφωνα με τις απαιτήσεις που καθο­ 
ρίζονται στο μέρος Α του παραρτήματος. 

Άρθρο 5 

«Ειδική» κατηγορία πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ 

1. Όταν δεν πληρούται μία από τις απαιτήσεις του άρθρου 4 ή του 
μέρους Α του παραρτήματος, ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ οφείλει 
να λάβει άδεια πτητικής λειτουργίας δυνάμει του άρθρου 12 από την 
αρμόδια αρχή του κράτους μέλους νηολόγησης. 

▼B
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2. Όταν υποβάλλει αίτηση σε αρμόδια αρχή για άδεια πτητικής λει­ 
τουργίας δυνάμει του άρθρου 12, ο φορέας εκμετάλλευσης εκπονεί 
αξιολόγηση κινδύνων σύμφωνα με το άρθρο 11 και την υποβάλλει 
μαζί με την αίτηση, συμπεριλαμβάνοντας κατάλληλα μέτρα μετριασμού. 

3. Σύμφωνα με το σημείο UAS.SPEC.040 που προβλέπεται στο 
μέρος Β του παραρτήματος, η αρμόδια αρχή εκδίδει άδεια πτητικής 
λειτουργίας, εάν κρίνει ότι οι επιχειρησιακοί κίνδυνοι μετριάζονται 
επαρκώς σύμφωνα με το άρθρο 12. 

4. Η αρμόδια αρχή προσδιορίζει εάν η άδεια πτητικής λειτουργίας 
αφορά: 

α) την έγκριση μίας μόνο πτητικής λειτουργίας ή περισσότερων πτητι­ 
κών λειτουργιών καθορισμένων ως προς τον χρόνο ή την/τις τοπο­ 
θεσία/-ες εκτέλεσης ή αμφότερα. Η άδεια πτητικής λειτουργίας περι­ 
λαμβάνει τον συναφή ακριβή κατάλογο μέτρων μετριασμού· 

β) την έγκριση πιστοποιητικού LUC, σύμφωνα με το μέρος Γ του 
παραρτήματος. 

▼M1 
5. Όταν ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ υποβάλλει δήλωση στην 
αρμόδια αρχή του κράτους μέλους νηολόγησης σύμφωνα με το σημείο 
UAS.SPEC.020 που προβλέπεται στο μέρος Β του παραρτήματος για 
πτητική λειτουργία η οποία συμμορφώνεται με τυποποιημένο σενάριο 
κατά τα οριζόμενα στο προσάρτημα 1 του προαναφερόμενου παραρτή­ 
ματος, ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ δεν οφείλει να λάβει άδεια 
πτητικής λειτουργίας σύμφωνα με τις παραγράφους 1 έως 4 του παρό­ 
ντος άρθρου, και εφαρμόζεται η διαδικασία που προβλέπεται στο άρθρο 
12 παράγραφος 5. Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ χρησιμοποιεί τη 
δήλωση που αναφέρεται στο προσάρτημα 2 του εν λόγω παραρτήματος. 

▼B 
6. Δεν απαιτείται άδεια πτητικής λειτουργίας ή δήλωση για: 

α) φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που διαθέτουν πιστοποιητικό LUC με 
κατάλληλα δικαιώματα σύμφωνα με το σημείο UAS.LUC.060 του 
παραρτήματος· 

β) πτητικές λειτουργίες που διεξάγονται στο πλαίσιο λεσχών και ενώ­ 
σεων αερομοντελιστών οι οποίες έχουν λάβει άδεια σύμφωνα με το 
άρθρο 16. 

Άρθρο 6 

«Πιστοποιημένη» κατηγορία πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ 

1. Οι πτητικές λειτουργίες ταξινομούνται ως πτητικές λειτουργίες 
ΣμηΕΑ στην «πιστοποιημένη» κατηγορία μόνο εφόσον πληρούνται οι 
ακόλουθες απαιτήσεις: 

α) το ΣμηΕΑ είναι πιστοποιημένο δυνάμει του άρθρου 40 παράγραφος 
1 στοιχεία α), β) και γ) του κατ' εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 
2019/945· και 

β) η πτητική λειτουργία διεξάγεται υπό οποιαδήποτε από τις ακόλουθες 
συνθήκες: 

i) εκτελείται πάνω από συναθροίσεις προσώπων· 

ii) αφορά τη μεταφορά προσώπων· 

iii) αφορά τη μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων, που μπορούν 
να θέσουν τρίτους σε σοβαρό κίνδυνο σε περίπτωση ατυχήμα­ 
τος. 

▼B
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2. Επιπλέον, οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ ταξινομούνται ως πτη­ 
τικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «πιστοποιημένη» κατηγορία όταν η 
αρμόδια αρχή, με βάση την αξιολόγηση κινδύνων που προβλέπεται 
στο άρθρο 11, κρίνει ότι οι κίνδυνοι της πτητικής λειτουργίας δεν 
μπορούν να μετριαστούν επαρκώς χωρίς πιστοποίηση του ΣμηΕΑ και 
του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ και, κατά περίπτωση, χωρίς αδει­ 
οδότηση του χειριστή εξ αποστάσεως. 

Άρθρο 7 

Κανόνες και διαδικασίες για τη λειτουργία ΣμηΕΑ 

1. Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» κατηγορία συμ­ 
μορφώνονται με τους επιχειρησιακούς περιορισμούς που καθορίζονται 
στο μέρος Α του παραρτήματος. 

2. Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ειδική» κατηγορία συμμορ­ 
φώνονται με τους επιχειρησιακούς περιορισμούς που καθορίζονται στην 
άδεια πτητικής λειτουργίας του άρθρου 12 ή στην άδεια του άρθρου 16 
ή σε τυποποιημένο σενάριο, κατά τα οριζόμενα στο προσάρτημα 1 του 
παραρτήματος, όπως δηλώνεται από τον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ. 

Η παρούσα παράγραφος δεν εφαρμόζεται όταν ο φορέας εκμετάλλευ­ 
σης ΣμηΕΑ διαθέτει πιστοποιητικό LUC με κατάλληλα δικαιώματα. 

Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ειδική» κατηγορία υπόκεινται 
στις εφαρμοστέες επιχειρησιακές απαιτήσεις που προβλέπονται στον 
κανονισμό (ΕΕ) αριθ. 923/2012 της Επιτροπής ( 2 ). 

3. Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «πιστοποιημένη» κατηγορία 
υπόκεινται στις εφαρμοστέες επιχειρησιακές απαιτήσεις που προβλέπο­ 
νται στον εκτελεστικό κανονισμό (ΕΕ) αριθ. 923/2012 και τους κανονι­ 
σμούς (ΕΕ) αριθ. 965/2012 ( 3 ) και (ΕΕ) αριθ. 1332/2011 ( 4 ) της Επιτρο­ 
πής. 

Άρθρο 8 

Κανόνες και διαδικασίες για την επάρκεια των χειριστών εξ 
αποστάσεως 

1. Οι χειριστές εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» κατηγορία συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις 
επάρκειας που προβλέπονται στο μέρος Α του παραρτήματος. 

▼B 

( 2 ) Εκτελεστικός κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 923/2012 της Επιτροπής, της 26ης 
Σεπτεμβρίου 2012, για καθορισμό των κοινών κανόνων αέρος και των επι­ 
χειρησιακών διατάξεων σχετικά με τις υπηρεσίες και τις διαδικασίες αερο­ 
ναυτιλίας και την τροποποίηση του εκτελεστικού κανονισμού (ΕΕ) 
αριθ. 1035/2011 και των κανονισμών (ΕΚ) αριθ. 1265/2007, (ΕΚ) 
αριθ. 1794/2006, (ΕΚ) αριθ. 730/2006, (ΕΚ) αριθ. 1033/2006 και (ΕΕ) 
αριθ. 255/2010 (ΕΕ L 281 της 13.10.2012, σ. 1). 

( 3 ) Κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 965/2012 της Επιτροπής, της 5ης Οκτωβρίου 2012, 
για καθορισμό τεχνικών απαιτήσεων και διοικητικών διαδικασιών όσον 
αφορά τις πτητικές λειτουργίες δυνάμει του κανονισμού (ΕΚ) 
αριθ. 216/2008 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου (ΕΕ L 296 
της 25.10.2012, σ. 1.) 

( 4 ) Κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 1332/2011 της Επιτροπής, της 16ης Δεκεμβρίου 
2011, σχετικά με τη θέσπιση κοινών απαιτήσεων για τη χρήση του εναέριου 
χώρου και για τις επιχειρησιακές διαδικασίες αποφυγής εναέριας σύγκρουσης 
(ΕΕ L 336 της 20.12.2011, σ. 20).
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2. Οι χειριστές εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
ΣμηΕΑ στην «ειδική» κατηγορία συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις 
επάρκειας που προβλέπονται στην άδεια πτητικής λειτουργίας της αρμό­ 
διας αρχής ή στο τυποποιημένο σενάριο κατά τα οριζόμενα στο προ­ 
σάρτημα 1 του παραρτήματος ή κατά τα οριζόμενα στο πιστοποιητικό 
LUC, και διαθέτουν τουλάχιστον τις ακόλουθες ικανότητες: 

α) ικανότητα εφαρμογής επιχειρησιακών διαδικασιών (κανονικές δια­ 
δικασίες, διαδικασίες αντιμετώπισης απρόοπτων καταστάσεων και 
διαδικασίες έκτακτης ανάγκης, κατάρτιση σχεδίου πτήσης, επιθεω­ 
ρήσεις προ πτήσης και μετά την πτήση)· 

β) ικανότητα διαχείρισης αεροναυτικών επικοινωνιών· 

γ) διαχείριση ίχνους πτήσης και αυτοματοποιημένων συστημάτων μη 
επανδρωμένου αεροσκάφους· 

δ) ηγετικές ικανότητες, ομαδική εργασία και ικανότητα αυτοδιαχείρι­ 
σης· 

ε) ικανότητα επίλυσης προβλημάτων και λήψης αποφάσεων· 

στ) επίγνωση κατάστασης· 

ζ) διαχείριση φόρτου εργασίας· 

η) συντονισμός ή ανάθεση αρμοδιοτήτων, κατά περίπτωση. 

3. Οι χειριστές εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
στο πλαίσιο λεσχών ή ενώσεων αερομοντελιστών συμμορφώνονται με 
τις ελάχιστες απαιτήσεις επάρκειας που προβλέπονται στην άδεια η 
οποία χορηγείται σύμφωνα με το άρθρο 16. 

Άρθρο 9 

Κατώτατο όριο ηλικίας για χειριστές εξ αποστάσεως 

1. Το κατώτατο όριο ηλικίας για χειριστές εξ αποστάσεως που εκτε­ 
λούν πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» και την «ειδική» 
κατηγορία είναι τα 16 έτη. 

2. Δεν απαιτείται κατώτατο όριο ηλικίας χειριστών εξ αποστάσεως: 

α) όταν αυτοί εκτελούν πτητικές λειτουργίες στην υποκατηγορία Α1, 
όπως προσδιορίζεται στο μέρος Α του παραρτήματος του παρόντος 
κανονισμού, με ΣμηΕΑ κατηγορίας C0, κατά τα οριζόμενα στο 
μέρος 1 του παραρτήματος του κατ' εξουσιοδότηση κανονισμού 
(ΕΕ) 2019/945, το οποίο είναι παιχνίδι κατά την έννοια της οδηγίας 
2009/48/ΕΚ· 

β) για ιδιοκατασκευή ΣμηΕΑ με μέγιστη μάζα απογείωσης κάτω των 
250 g· 

γ) όταν αυτοί εκτελούν πτητικές λειτουργίες υπό την άμεση επίβλεψη 
χειριστή εξ αποστάσεως ο οποίος συμμορφώνεται με την παράγραφο 
1 και το άρθρο 8. 

▼B
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3. Τα κράτη μέλη δύνανται να μειώσουν το κατώτατο όριο ηλικίας, 
σύμφωνα με προσέγγιση βάσει κινδύνων και λαμβάνοντας υπόψη ειδι­ 
κούς κινδύνους που συνδέονται με τις πτητικές λειτουργίες στο έδαφός 
τους, ως εξής: 

α) έως και 4 έτη για χειριστές εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές 
λειτουργίες στην «ανοικτή» κατηγορία· 

β) έως και 2 έτη για χειριστές εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές 
λειτουργίες στην «ειδική» κατηγορία. 

4. Όταν κράτος μέλος μειώνει το κατώτατο όριο ηλικίας χειριστών 
εξ αποστάσεως, αυτοί επιτρέπεται να εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
ΣμηΕΑ μόνο στο έδαφος του εν λόγω κράτους μέλους. 

5. Τα κράτη μέλη δύνανται να καθορίζουν διαφορετικό κατώτατο 
όριο ηλικίας χειριστών εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές λειτουρ­ 
γίες ΣμηΕΑ στο πλαίσιο λεσχών ή ενώσεων αερομοντελιστών στην 
άδεια που εκδίδεται σύμφωνα με το άρθρο 16. 

Άρθρο 10 

Κανόνες και διαδικασίες για την αξιοπλοΐα ΣμηΕΑ 

Εξαιρουμένων των περιπτώσεων στις οποίες τα ΣμηΕΑ είναι ιδιοκατα­ 
σκευή ή χρησιμοποιούνται για πτητικές λειτουργίες του άρθρου 16 ή 
πληρούν τους όρους του άρθρου 20, τα ΣμηΕΑ που χρησιμοποιούνται 
σε πτητικές λειτουργίες που προβλέπονται στον παρόντα κανονισμό 
συμμορφώνονται με τις τεχνικές απαιτήσεις, τους κανόνες και τις δια­ 
δικασίες για την αξιοπλοΐα που καθορίζονται στις κατ' εξουσιοδότηση 
πράξεις οι οποίες εκδίδονται δυνάμει του άρθρου 58 του κανονισμού 
(ΕΕ) 2018/1139. 

Άρθρο 11 

Κανόνες εκπόνησης αξιολόγησης επιχειρησιακών κινδύνων 

1. Η αξιολόγηση επιχειρησιακών κινδύνων: 

α) περιγράφει τα χαρακτηριστικά της πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ· 

β) προτείνει κατάλληλους επιχειρησιακούς στόχους ασφάλειας· 

γ) προσδιορίζει τους κινδύνους της πτητικής λειτουργίας στο έδαφος 
και στον αέρα συνεκτιμώντας όλα τα ακόλουθα: 

i) τον βαθμό στον οποίον θα μπορούσαν να τεθούν σε κίνδυνο 
τρίτοι ή περιουσιακά στοιχεία στο έδαφος εξαιτίας της δραστη­ 
ριότητας· 

ii) την πολυπλοκότητα, τις επιδόσεις και τα χαρακτηριστικά λει­ 
τουργίας του εκάστοτε μη επανδρωμένου αεροσκάφους· 

iii) τον σκοπό της πτήσης, τον τύπο ΣμηΕΑ, την πιθανότητα 
σύγκρουσης με άλλο αεροσκάφος και την κατηγορία του χρησι­ 
μοποιούμενου εναέριου χώρου· 

▼B
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iv) τον τύπο, την κλίμακα και την πολυπλοκότητα της πτητικής 
λειτουργίας ή δραστηριότητας ΣμηΕΑ, καθώς και, μεταξύ 
άλλων, κατά περίπτωση, το μέγεθος και τον τύπο της κυκλοφο­ 
ρίας που εξυπηρετείται από τον αρμόδιο φορέα ή πρόσωπο· 

v) τον βαθμό στον οποίο τα πρόσωπα που εκτίθενται στους κινδύ­ 
νους που ενέχει η πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ μπορούν να τους 
αξιολογήσουν και να τους ελέγξουν. 

δ) προσδιορίζει διάφορα πιθανά μέτρα μετριασμού των κινδύνων· 

ε) καθορίζει το αναγκαίο επίπεδο στιβαρότητας των επιλεγμένων 
μέτρων μετριασμού των κινδύνων κατά τρόπο ώστε η πτητική λει­ 
τουργία να μπορεί να εκτελείται με ασφάλεια. 

2. Η περιγραφή της πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ περιλαμβάνει του­ 
λάχιστον τα ακόλουθα: 

α) τη φύση των εκτελούμενων δραστηριοτήτων· 

β) το επιχειρησιακό περιβάλλον και τη γεωγραφική περιοχή εκτέλεσης 
της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας, συγκεκριμένα δε τον πληθυ­ 
σμό πάνω από τον οποίον θα εκτελεστεί η πτητική λειτουργία, την 
ορεογραφία, τους τύπους εναέριου χώρου, τον όγκο εναέριου χώρου 
στον οποίο θα εκτελεστεί η πτητική λειτουργία και τον όγκο εναέ­ 
ριου χώρου που χρησιμοποιείται ως απαραίτητη ζώνη ασφαλείας για 
την πρόληψη κινδύνων, περιλαμβανομένων των επιχειρησιακών 
απαιτήσεων για γεωγραφικές ζώνες· 

γ) την πολυπλοκότητα της πτητικής λειτουργίας, συγκεκριμένα δε τον 
σχεδιασμό και την εκτέλεση, τις ικανότητες, την πείρα και τη σύν­ 
θεση του προσωπικού, καθώς και τα απαιτούμενα τεχνικά μέσα που 
προβλέπονται για τη διεξαγωγή της πτητικής λειτουργίας· 

δ) τα τεχνικά χαρακτηριστικά του ΣμηΕΑ και, μεταξύ άλλων, τις επι­ 
δόσεις του ως προς τις συνθήκες της προβλεπόμενης πτητικής λει­ 
τουργίας και, κατά περίπτωση, τον αριθμό νηολόγησής του· 

ε) την επάρκεια των μελών του προσωπικού όσον αφορά την εκτέλεση 
της πτητικής λειτουργίας, περιλαμβανομένων της σύνθεσης, του 
ρόλου, των αρμοδιοτήτων, της κατάρτισης και της πρόσφατης πεί­ 
ρας τους. 

3. Στην αξιολόγηση κινδύνων προτείνεται στόχος επιπέδου ασφά­ 
λειας, το οποίο ισοδυναμεί με το επίπεδο ασφάλειας που εφαρμόζεται 
σε επανδρωμένα αεροσκάφη, λαμβανομένων υπόψη των ειδικών χαρα­ 
κτηριστικών της πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ. 

4. Ο προσδιορισμός των κινδύνων περιλαμβάνει τον καθορισμό όλων 
των ακόλουθων παραμέτρων: 

α) του μη μετριασμένου κινδύνου της πτητικής λειτουργίας στο έδαφος, 
με βάση τον τύπο πτητικής λειτουργίας και τις συνθήκες υπό τις 
οποίες πραγματοποιείται η πτητική λειτουργία, με βάση, μεταξύ 
άλλων, τουλάχιστον τα ακόλουθα κριτήρια: 

i) λειτουργία VLOS ή BVLOS· 

ii) πυκνότητα πληθυσμού των περιοχών υπέρπτησης· 

iii) πτήση πάνω από συνάθροιση προσώπων· 

iv) τα χαρακτηριστικά των διαστάσεων του μη επανδρωμένου αερο­ 
σκάφους· 

▼B
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β) του μη μετριασμένου κινδύνου της πτητικής λειτουργίας στον αέρα, 
με βάση όλα τα ακόλουθα: 

i) τον ακριβή όγκο εναέριου χώρου όπου θα πραγματοποιηθεί η 
πτητική λειτουργία, αυξημένο κατά τον απαραίτητο για διαδικα­ 
σίες αντιμετώπισης απρόοπτων καταστάσεων όγκο εναέριου 
χώρου· 

ii) την κατηγορία εναέριου χώρου· 

iii) τον αντίκτυπο στη λοιπή εναέρια κυκλοφορία και τη διαχείριση 
εναέριας κυκλοφορίας (ΔΕΚ) και συγκεκριμένα: 

— το απόλυτο ύψος της πτητικής λειτουργίας· 

— αν πρόκειται για ελεγχόμενο ή μη ελεγχόμενο εναέριο χώρο· 

— αν πρόκειται για περιβάλλον αεροδρομίου ή άλλο περιβάλ­ 
λον πλην αεροδρομίου· 

— αν πρόκειται για εναέριο χώρο πάνω από αστικό ή πάνω από 
αγροτικό περιβάλλον· 

— τον διαχωρισμό από τη λοιπή κυκλοφορία. 

5. Για τον προσδιορισμό των πιθανών μέτρων μετριασμού που απαι­ 
τούνται για να επιτευχθεί ο προτεινόμενος στόχος επιπέδου ασφάλειας 
συνυπολογίζονται οι ακόλουθες δυνατότητες: 

α) μέτρα περιορισμού των κινδύνων για τα πρόσωπα στο έδαφος· 

β) στρατηγικοί επιχειρησιακοί περιορισμοί της πτητικής λειτουργίας 
ΣμηΕΑ, και συγκεκριμένα: 

i) περιορισμός των γεωγραφικών όγκων στους οποίους πραγματο­ 
ποιείται η πτητική λειτουργία· 

ii) περιορισμός της διάρκειας ή του προγραμματισμού της χρονο­ 
θυρίδας εντός της οποίας πραγματοποιείται η πτητική λειτουρ­ 
γία· 

γ) στρατηγικός μετριασμός μέσω κοινών κανόνων πτήσης ή κοινών 
δομών και υπηρεσιών εναέριου χώρου· 

δ) ικανότητα αντιμετώπισης πιθανών δυσμενών επιχειρησιακών συν­ 
θηκών· 

ε) οργανωτικοί παράγοντες όπως επιχειρησιακές διαδικασίες και δια­ 
δικασίες συντήρησης που έχει αναπτύξει ο φορέας εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ και διαδικασίες συντήρησης σύμφωνες με το εγχειρίδιο 
χρήσης του κατασκευαστή· 

στ) το επίπεδο επάρκειας και εμπειρογνωσίας του προσωπικού που 
συμμετέχει στην ασφάλεια της πτήσης· 

ζ) ο κίνδυνος ανθρώπινου σφάλματος κατά την εφαρμογή των επιχει­ 
ρησιακών διαδικασιών· 

η) τα χαρακτηριστικά σχεδιασμού και οι επιδόσεις του ΣμηΕΑ, και 
συγκεκριμένα: 

i) η διαθεσιμότητα μέσων μετριασμού των κινδύνων σύγκρουσης· 

▼B
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ii) η διαθεσιμότητα συστημάτων που περιορίζουν την ενέργεια 
κατά την πρόσκρουση ή την ευθραυστότητα του μη επανδρω­ 
μένου αεροσκάφους· 

iii) ο σχεδιασμός του ΣμηΕΑ με βάση αναγνωρισμένα πρότυπα και 
ο σχεδιασμός για ασφαλή αστοχία. 

6. Η στιβαρότητα των προτεινόμενων μέτρων μετριασμού αξιολογεί­ 
ται, ώστε να διαπιστώνεται κατά πόσον αυτά είναι ανάλογα των στόχων 
και των κινδύνων της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας όσον αφορά 
την ασφάλεια και, ειδικότερα, να διασφαλίζεται ότι κάθε στάδιο της 
πτητικής λειτουργίας είναι ασφαλές. 

Άρθρο 12 

Αδειοδότηση πτητικών λειτουργιών στην «ειδική» κατηγορία 

1. Η αρμόδια αρχή αξιολογεί την αξιολόγηση κινδύνων και τη στι­ 
βαρότητα των μέτρων μετριασμού που προτείνει ο φορέας εκμετάλλευ­ 
σης ΣμηΕΑ για να διατηρεί ασφαλή την πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ σε 
όλες τις φάσεις της πτήσης. 

2. Η αρμόδια αρχή χορηγεί άδεια πτητικής λειτουργίας όταν η αξιο­ 
λόγηση καταλήγει στα εξής συμπεράσματα: 

α) οι επιχειρησιακοί στόχοι ασφάλειας λαμβάνουν υπόψη τους κινδύ­ 
νους της πτητικής λειτουργίας· 

β) ο συνδυασμός των μέτρων μετριασμού που αφορούν τις επιχειρη­ 
σιακές συνθήκες διεξαγωγής των πτητικών λειτουργιών, της επάρ­ 
κειας του εμπλεκόμενου προσωπικού και των τεχνικών χαρακτηρι­ 
στικών του μη επανδρωμένου αεροσκάφους, είναι κατάλληλος και 
επαρκώς στιβαρός ώστε να διαφυλάσσεται η ασφάλεια της πτητικής 
λειτουργίας, λαμβανομένων υπόψη των εντοπισθέντων κινδύνων στο 
έδαφος και στον αέρα· 

γ) ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ έχει υποβάλει δήλωση με την 
οποία βεβαιώνει ότι η σκοπούμενη πτητική λειτουργία συμμορφώ­ 
νεται με όλους τους εφαρμοστέους ενωσιακούς και εθνικούς κανό­ 
νες που σχετίζονται με αυτήν, ιδίως όσον αφορά την προστασία της 
ιδιωτικής ζωής, την προστασία των δεδομένων, την ευθύνη, την 
ασφάλιση, την προστασία από έκνομες ενέργειες και την προστασία 
του περιβάλλοντος. 

3. Όταν η πτητική λειτουργία δεν θεωρείται επαρκώς ασφαλής, η 
αρμόδια αρχή ενημερώνει σχετικά τον αιτούντα, αιτιολογώντας την 
άρνησή της να εκδώσει την άδεια πτητικής λειτουργίας. 

4. Στην άδεια πτητικής λειτουργίας που χορηγείται από την αρμόδια 
αρχή αναφέρονται αναλυτικά τα ακόλουθα: 

α) το πεδίο εφαρμογής της άδειας· 

β) οι «ειδικές» προϋποθέσεις που ισχύουν: 

i) όσον αφορά την πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ και τους επιχειρη­ 
σιακούς περιορισμούς· 

ii) όσον αφορά την απαιτούμενη επάρκεια του φορέα εκμετάλλευ­ 
σης ΣμηΕΑ και, κατά περίπτωση, των χειριστών εξ αποστάσεως· 

▼B
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iii) όσον αφορά τα τεχνικά χαρακτηριστικά του ΣμηΕΑ, συμπερι­ 
λαμβανομένης της πιστοποίησης του ΣμηΕΑ, κατά περίπτωση· 

γ) οι ακόλουθες πληροφορίες: 

i) ο αριθμός μητρώου του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ και τα 
τεχνικά χαρακτηριστικά του ΣμηΕΑ· 

ii) παραπομπή στην αξιολόγηση επιχειρησιακών κινδύνων που έχει 
εκπονήσει ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

iii) οι επιχειρησιακοί περιορισμοί και οι επιχειρησιακές συνθήκες 
της πτητικής λειτουργίας· 

iv) τα μέτρα μετριασμού που οφείλει να εφαρμόζει ο φορέας εκμε­ 
τάλλευσης ΣμηΕΑ· 

v) η/οι τοποθεσία/ες όπου επιτρέπεται να διεξάγεται η πτητική λει­ 
τουργία και τυχόν άλλες τοποθεσίες σε κράτος μέλος σύμφωνα 
με το άρθρο 13· 

vi) όλα τα έγγραφα και τα αρχεία που σχετίζονται με τον τύπο 
πτητικής λειτουργίας και τον τύπο συμβάντων που θα πρέπει 
να αποτελούν αντικείμενο αναφοράς επιπροσθέτως εκείνων 
που ορίζονται στον κανονισμό (ΕΕ) αριθ. 376/2014 του Ευρω­ 
παϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου ( 5 ). 

5. Μετά την παραλαβή της δήλωσης που αναφέρεται στο άρθρο 5 
παράγραφο 5, η αρμόδια αρχή: 

α) ελέγχει ότι αυτή περιέχει όλα τα στοιχεία που καθορίζονται στην 
παράγραφο 2 του σημείου UAS.SPEC.020 του παραρτήματος· 

β) εάν είναι όλα εντάξει, παρέχει αμελλητί στον φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ βεβαίωση παραλαβής και πληρότητας, ώστε αυτός να μπορεί 
να προβεί στην έναρξη της πτητικής λειτουργίας. 

Άρθρο 13 

Διασυνοριακές πτητικές λειτουργίες ή πτητικές λειτουργίες εκτός 
του κράτους νηολόγησης 

1. Όταν φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ σκοπεύει να εκτελέσει πτη­ 
τική λειτουργία στην «ειδική» κατηγορία για την οποία έχει ήδη χορη­ 
γηθεί άδεια πτητικής λειτουργίας σύμφωνα με το άρθρο 12, και η οποία 
πρόκειται να λάβει χώρα εν μέρει ή εν όλω στον εναέριο χώρο άλλου 
κράτους μέλους από το κράτος μέλος νηολόγησης, ο φορέας εκμετάλ­ 
λευσης ΣμηΕΑ υποβάλλει στην αρμόδια αρχή του κράτους μέλους της 
σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας αίτηση που περιλαμβάνει τις ακό­ 
λουθες πληροφορίες: 

α) αντίγραφο της άδεια πτητικής λειτουργίας που έχει χορηγηθεί στον 
φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ σύμφωνα με το άρθρο 12· και 

▼B 

( 5 ) Κανονισμός (ΕΕ) αριθ. 376/2014 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 3ης Απριλίου 2014, για την αναφορά, ανάλυση και παρα­ 
κολούθηση περιστατικών στην πολιτική αεροπορία, την τροποποίηση του 
κανονισμού (ΕΕ) αριθ. 996/2010 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου και την κατάργηση της οδηγίας 2003/42/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου και των κανονισμών της Επιτροπής (ΕΚ) 
αριθ. 1321/2007 και (ΕΚ) αριθ. 1330/2007 (ΕΕ L 122 της 24.4.2014, σ. 18).
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β) την/τις τοποθεσία/ες της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας, καθώς 
και τα επικαιροποιημένα μέτρα μετριασμού, εάν απαιτούνται, για 
την αντιμετώπιση των κινδύνων που προσδιορίζονται στο άρθρο 
11 παράγραφος 2 στοιχείο β) οι οποίοι σχετίζονται με τα ειδικά 
τοπικά χαρακτηριστικά του εναέριου χώρου, του εδάφους, του πλη­ 
θυσμού και των κλιματικών συνθηκών. 

2. Μετά την παραλαβή της αίτησης της παραγράφου 1, η αρμόδια 
αρχή του κράτους μέλους της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας αξιο­ 
λογεί αμελλητί την αίτηση και παρέχει στην αρμόδια αρχή του κράτους 
μέλους νηολόγησης και στον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ βεβαίωση 
ότι τα επικαιροποιημένα μέτρα μετριασμού που αναφέρονται στην 
παράγραφο 1 στοιχείο β) είναι ικανοποιητικά για την εκτέλεση της 
πτητικής λειτουργίας στη σκοπούμενη τοποθεσία. Μόλις λάβει την εν 
λόγω βεβαίωση, ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ επιτρέπεται να ξεκι­ 
νήσει τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία και το κράτος μέλος νηολό­ 
γησης καταχωρίζει τα επικαιροποιημένα μέτρα μετριασμού που ο 
φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ οφείλει να εφαρμόσει στην άδεια πτη­ 
τικής λειτουργίας που εκδίδεται σύμφωνα με το άρθρο 12. 

3. Όταν φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ σκοπεύει να εκτελέσει πτη­ 
τική λειτουργία στην «ειδική» κατηγορία για την οποία έχει υποβληθεί 
δήλωση σύμφωνα με το άρθρο 5 παράγραφος 5, και η οποία πρόκειται 
να λάβει χώρα εν μέρει ή εν όλω στον εναέριο χώρο άλλου κράτους 
μέλους από το κράτος μέλος νηολόγησης, ο φορέας εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ υποβάλλει στην αρμόδια αρχή του κράτους μέλους της σκοπού­ 
μενης πτητικής λειτουργίας αντίγραφο της δήλωσης που έχει υποβάλει 
στο κράτος μέλος νηολόγησης, καθώς και αντίγραφο της βεβαίωσης 
παραλαβής και πληρότητας. 

▼M1 
4. Όταν φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που διαθέτει πιστοποιητικό 
LUC με δικαιώματα, σύμφωνα με το σημείο UAS.LUC.060 του παραρ­ 
τήματος, σκοπεύει να εκτελέσει πτητική λειτουργία στην «ειδική» κατη­ 
γορία η οποία πρόκειται να λάβει χώρα εν μέρει ή εν όλω στον εναέριο 
χώρο άλλου κράτους μέλους από το κράτος μέλος νηολόγησης, ο 
φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ υποβάλλει στην αρμόδια αρχή του κρά­ 
τους μέλους της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας τις ακόλουθες πλη­ 
ροφορίες: 

α) αντίγραφο της έγκρισης που έλαβε σύμφωνα με το σημείο 
UAS.LUC.050 του παραρτήματος· και 

β) την τοποθεσία/-ες της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας, σύμφωνα 
με την παράγραφο 1 στοιχείο β) του παρόντος άρθρου. 

▼B 

Άρθρο 14 

Καταχώριση φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ και νηολόγηση 
πιστοποιημένων ΣμηΕΑ 

1. Τα κράτη μέλη θεσπίζουν και τηρούν ακριβή συστήματα νηολό­ 
γησης ΣμηΕΑ των οποίων ο σχεδιασμός υπόκειται σε πιστοποίηση, 
καθώς και ακριβή συστήματα καταχώρισης φορέων εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ των οποίων η πτητική λειτουργία ενδέχεται να ενέχει κίνδυνο 
για την ασφάλεια, την προστασία από έκνομες ενέργειες, την προστασία 
της ιδιωτικής ζωής και την προστασία των δεδομένων προσωπικού 
χαρακτήρα ή του περιβάλλοντος. 

2. Τα συστήματα καταχώρισης φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ παρέ­ 
χουν πεδία όπου συμπληρώνονται και ανταλλάσσονται οι ακόλουθες 
πληροφορίες: 

α) πλήρες ονοματεπώνυμο και ημερομηνία γέννησης για φυσικά πρό­ 
σωπα, και επωνυμία και αναγνωριστικός αριθμός για νομικά πρό­ 
σωπα· 

▼B
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β) διεύθυνση των φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

γ) διεύθυνση ηλεκτρονικού ταχυδρομείου και αριθμός τηλεφώνου 
τους· 

δ) αριθμός ασφαλιστηρίου συμβολαίου για το ΣμηΕΑ εάν απαιτείται 
από το ενωσιακό ή εθνικό δίκαιο· 

ε) βεβαίωση από νομικά πρόσωπα της ακόλουθης δήλωσης: «Όλα τα 
μέλη του προσωπικού που συμμετέχουν άμεσα στις πτητικές λει­ 
τουργίες είναι ικανά να επιτελούν τα καθήκοντά τους, και ο χειρι­ 
σμός του ΣμηΕΑ θα γίνεται μόνο από χειριστές εξ αποστάσεως με 
το κατάλληλο επίπεδο επάρκειας»· 

στ) χορηγηθείσες άδειες πτητικής λειτουργίας, ληφθέντα πιστοποιητικά 
LUC και δηλώσεις που συνοδεύονται από βεβαίωση σύμφωνα με 
το άρθρο 12 παράγραφος 5 στοιχείο β). 

3. Τα συστήματα νηολόγησης μη επανδρωμένων αεροσκαφών των 
οποίων ο σχεδιασμός υπόκειται σε πιστοποίηση παρέχουν πεδία όπου 
συμπληρώνονται και ανταλλάσσονται οι ακόλουθες πληροφορίες: 

α) ονοματεπώνυμο του κατασκευαστή· 

β) ονομασία μη επανδρωμένου αεροσκάφους του κατασκευαστή· 

γ) αριθμός σειράς μη επανδρωμένου αεροσκάφους· 

δ) πλήρες ονοματεπώνυμο, ταχυδρομική διεύθυνση, διεύθυνση ηλε­ 
κτρονικού ταχυδρομείου και αριθμός τηλεφώνου του φυσικού ή 
νομικού προσώπου στο όνομα του οποίου νηολογείται το μη επαν­ 
δρωμένο αεροσκάφος. 

4. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι τα συστήματα νηολόγησης είναι 
ψηφιακά και διαλειτουργικά και καθιστούν εφικτή την αμοιβαία πρό­ 
σβαση και ανταλλαγή πληροφοριών μέσω του αποθετηρίου που αναφέ­ 
ρεται στο άρθρο 74 του κανονισμού (ΕΕ) 2018/1139. 

5. Οι φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ αυτοκαταχωρίζονται: 

α) όταν εκτελούν πτητικές λειτουργίες στην «ανοικτή» κατηγορία με 
οποιοδήποτε από τα ακόλουθα μη επανδρωμένα αεροσκάφη: 

i) μη επανδρωμένο αεροσκάφος με MTOM ίση ή μεγαλύτερη των 
250 g ή, το οποίο, σε περίπτωση πρόσκρουσης, μπορεί να μετα­ 
φέρει σε άνθρωπο κινητική ενέργεια άνω των 80 Joule· 

ii) μη επανδρωμένο αεροσκάφος που διαθέτει αισθητήρα με δυνα­ 
τότητα συλλογής δεδομένων προσωπικού χαρακτήρα, εκτός εάν 
συμμορφώνεται με την οδηγία 2009/48/ΕΚ. 

β) όταν εκτελούν πτητικές λειτουργίες στην «ειδική» κατηγορία με μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος οποιασδήποτε μάζας. 

6. Οι φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ αυτοκαταχωρίζονται στο κράτος 
μέλος όπου έχουν την κατοικία τους, εάν πρόκειται για φυσικά πρό­ 
σωπα, ή όπου έχουν την κύρια εγκατάστασή τους, εάν πρόκειται για 
νομικά πρόσωπα, και μεριμνούν ώστε τα στοιχεία καταχώρισής τους να 
είναι ακριβή. Φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ δεν μπορεί να είναι κατα­ 
χωρισμένος ταυτόχρονα σε περισσότερα από ένα κράτη μέλη. 

Τα κράτη μέλη εκδίδουν μοναδικό ψηφιακό αριθμό μητρώου για τους 
φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ και τα ΣμηΕΑ για τα οποία απαιτείται 
νηολόγηση, ο οποίος καθιστά εφικτή την ατομική ταυτοποίησή τους. 

Ο αριθμός μητρώου για φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ καθορίζεται 
βάσει προτύπων που υποστηρίζουν τη διαλειτουργικότητα των συστη­ 
μάτων καταχώρισης. 

▼B
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7. Ο κάτοχος μη επανδρωμένου αεροσκάφους του οποίου ο σχεδια­ 
σμός υπόκειται σε πιστοποίηση νηολογεί το μη επανδρωμένο αεροσκά­ 
φος. 

Το σήμα εθνικότητας και νηολόγησης μη επανδρωμένου αεροσκάφους 
καθορίζεται σύμφωνα με το παράρτημα 7 του Διεθνούς Οργανισμού 
Πολιτικής Αεροπορίας (ICAO). Μη επανδρωμένο αεροσκάφος δεν μπο­ 
ρεί να είναι νηολογημένο ταυτόχρονα σε περισσότερα από ένα κράτη. 

8. Οι φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ αναγράφουν τον αριθμό 
μητρώου τους πάνω σε κάθε μη επανδρωμένο αεροσκάφος που πληροί 
τις προϋποθέσεις της παραγράφου 5. 

▼M1 
9. Εκτός από τα δεδομένα που καθορίζονται στο σημείο 2, τα κράτη 
μέλη δύνανται να συλλέγουν συμπληρωματικές πληροφορίες ταυτοποί­ 
ησης από τους φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ. 

▼B 

Άρθρο 15 

Επιχειρησιακές συνθήκες για γεωγραφικές ζώνες ΣμηΕΑ 

1. Κατά τον καθορισμό γεωγραφικών ζωνών ΣμηΕΑ για λόγους 
ασφάλειας, προστασίας από έκνομες ενέργειες, προστασίας της ιδιωτι­ 
κής ζωής ή του περιβάλλοντος, τα κράτη μέλη δύνανται: 

▼M1 
α) να απαγορεύουν ορισμένες ή όλες τις πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ, 

να απαιτούν ειδικούς όρους για ορισμένες ή όλες τις πτητικές λει­ 
τουργίες ΣμηΕΑ ή να απαιτούν προηγούμενη άδεια πτήσης για ορι­ 
σμένες ή όλες τις πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ· 

▼B 
β) να απαιτούν οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ να πληρούν συγκεκρι­ 

μένα περιβαλλοντικά πρότυπα· 

γ) να επιτρέπουν την πρόσβαση μόνο σε ορισμένες κατηγορίες ΣμηΕΑ· 

δ) να επιτρέπουν την πρόσβαση μόνο σε ΣμηΕΑ που διαθέτουν ορι­ 
σμένα τεχνικά χαρακτηριστικά, ιδίως συστήματα εξ αποστάσεως 
ταυτοποίησης ή συστήματα γεωενημερότητας. 

2. Με βάση αξιολόγηση κινδύνων που εκπονείται από την αρμόδια 
αρχή, τα κράτη μέλη δύνανται να καθορίζουν ορισμένες γεωγραφικές 
ζώνες εντός των οποίων οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ εξαιρούνται 
από μία ή περισσότερες εκ των απαιτήσεων της «ανοικτής» κατηγορίας. 

3. Όταν, σύμφωνα με τις παραγράφους 1 ή 2, τα κράτη μέλη καθο­ 
ρίζουν γεωγραφικές ζώνες ΣμηΕΑ, διασφαλίζουν για σκοπούς γεωενη­ 
μερότητας ότι οι πληροφορίες για τις γεωγραφικές ζώνες ΣμηΕΑ, περι­ 
λαμβανομένης της περιόδου ισχύος τους, δημοσιοποιούνται σε κοινό 
μοναδικό ψηφιακό μορφότυπο. 

Άρθρο 16 

Πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στο πλαίσιο λεσχών και ενώσεων 
αερομοντελιστών 

1. Κατόπιν αιτήματος λέσχης ή ένωσης αερομοντελιστών, η αρμόδια 
αρχή δύναται να εκδώσει άδεια για πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στο 
πλαίσιο λεσχών και ενώσεων αερομοντελιστών. 

2. Η άδεια που αναφέρεται στην παράγραφο 1 εκδίδεται σύμφωνα με 
οποιοδήποτε από τα ακόλουθα: 

α) σχετικούς εθνικούς κανόνες· 

▼B
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β) καθιερωμένες διαδικασίες, οργανωτική δομή και σύστημα διαχείρι­ 
σης της λέσχης ή της ένωσης αερομοντελιστών που διασφαλίζουν 
ότι: 

i) οι χειριστές εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
ΣμηΕΑ στο πλαίσιο λεσχών ή ενώσεων αερομοντελιστών ενη­ 
μερώνονται για τους όρους και τους περιορισμούς που προβλέ­ 
πονται στην άδεια την οποία εκδίδει η αρμόδια αρχή· 

ii) οι χειριστές εξ αποστάσεως που εκτελούν πτητικές λειτουργίες 
ΣμηΕΑ στο πλαίσιο λεσχών ή ενώσεων αερομοντελιστών βοη­ 
θούνται ώστε να εξασφαλίζουν την ελάχιστη επάρκεια που απαι­ 
τείται για να την ασφαλή εκτέλεση πτητικών λειτουργιών 
ΣμηΕΑ σύμφωνα με τους όρους και τους περιορισμούς που 
προβλέπονται στην άδεια· 

iii) η λέσχη ή η ένωση αερομοντελιστών λαμβάνει τα κατάλληλα 
μέτρα όταν ενημερώνεται ότι χειριστής εξ αποστάσεως ο οποίος 
εκτελεί πτητικές λειτουργίες στο πλαίσιο λεσχών ή ενώσεων 
αερομοντελιστών δεν συμμορφώνεται με τους όρους και τους 
περιορισμούς που προβλέπονται στην άδεια, και, εάν απαιτείται, 
ενημερώνει την αρμόδια αρχή· 

iv) η λέσχη ή η ένωση αερομοντελιστών παρέχει, κατόπιν αιτήματος 
της αρμόδιας αρχής, τα έγγραφα που απαιτούνται για σκοπούς 
εποπτείας και παρακολούθησης. 

3. Η άδεια που αναφέρεται στην παράγραφο 1 προσδιορίζει τους 
όρους υπό τους οποίους επιτρέπεται η εκτέλεση πτητικών λειτουργιών 
στο πλαίσιο λεσχών ή ενώσεων αερομοντελιστών και περιορίζεται στο 
έδαφος του κράτους μέλους στο οποίο εκδίδεται. 

4. Τα κράτη μέλη δύνανται να επιτρέπουν σε λέσχες και ενώσεις 
αερομοντελιστών να καταχωρίζουν τα μέλη τους στα συστήματα κατα­ 
χώρισης που θεσπίζονται σύμφωνα με το άρθρο 14 για λογαριασμό των 
μελών τους. Σε αντίθετη περίπτωση, τα μέλη λεσχών και ενώσεων 
αερομοντελιστών αυτοκαταχωρίζονται σύμφωνα με το άρθρο 14. 

Άρθρο 17 

Ορισμός της αρμόδιας αρχής 

1. Κάθε κράτος μέλος ορίζει μία ή περισσότερες οντότητες ως αρμό­ 
δια αρχή για τα καθήκοντα που αναφέρονται στο άρθρο 18. 

2. Όταν ένα κράτος μέλος ορίζει περισσότερες από μία οντότητες ως 
αρμόδια αρχή: 

α) καθορίζει με σαφήνεια τους τομείς αρμοδιότητας κάθε αρμόδιας 
αρχής όσον αφορά τις ευθύνες· 

β) θεσπίζει κατάλληλο μηχανισμό συντονισμού μεταξύ των εν λόγω 
οντοτήτων, ώστε να διασφαλίζεται η αποτελεσματική εποπτεία 
όλων των φορέων και των προσώπων που υπάγονται στον παρόντα 
κανονισμό. 

Άρθρο 18 

Καθήκοντα της αρμόδιας αρχής 

Η αρμόδια αρχή είναι αρμόδια: 

α) για την επιβολή του παρόντος κανονισμού· 

▼B
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β) για την έκδοση, την αναστολή ή την ανάκληση πιστοποιητικών 
φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ και αδειών χειριστών εξ αποστά­ 
σεως που εκτελούν πτητικές λειτουργίες στην «πιστοποιημένη» 
κατηγορία πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ· 

γ) για τη χορήγηση σε χειριστές εξ αποστάσεως αποδεικτικού ολο­ 
κλήρωσης επιγραμμικής εξέτασης θεωρητικών γνώσεων σύμφωνα 
με τα σημεία UAS.OPEN.020 και UAS.OPEN.040 του παραρτή­ 
ματος, καθώς και για την έκδοση, την τροποποίηση, την αναστολή, 
τον περιορισμό ή την ανάκληση πιστοποιητικών επάρκειας χειρι­ 
στών εξ αποστάσεως σύμφωνα με το σημείο UAS.OPEN.030 του 
παραρτήματος· 

δ) για την έκδοση, την τροποποίηση, την αναστολή, τον περιορισμό ή 
την ανάκληση αδειών πτητικής λειτουργίας και πιστοποιητικών 
LUC και τον έλεγχο της πληρότητας των δηλώσεων, που απαιτού­ 
νται για τη διεξαγωγή πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ στην «ειδική» 
κατηγορία πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ· 

ε) για την τήρηση εγγράφων, αρχείων και εκθέσεων που αφορούν τις 
άδειες πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ, τις δηλώσεις, τα πιστοποιητικά 
επάρκειας των χειριστών εξ αποστάσεως και τα πιστοποιητικά 
LUC· 

στ) για τη διάθεση σε κοινό μοναδικό ψηφιακό μορφότυπο πληροφο­ 
ριών σχετικά με τις γεωγραφικές ζώνες ΣμηΕΑ που προσδιορίζο­ 
νται από τα κράτη μέλη και καθορίζονται εντός του εθνικού ενα­ 
έριου χώρου του κράτους της αρμόδιας αρχής· 

ζ) για την έκδοση βεβαίωσης παραλαβής και πληρότητας σύμφωνα με 
το άρθρο 12 παράγραφος 5 στοιχείο β) ή βεβαίωσης σύμφωνα με 
το άρθρο 13 παράγραφος 2· 

η) για την ανάπτυξη συστήματος εποπτείας βάσει κινδύνων το οποίο 
αφορά: 

i) φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που έχουν υποβάλει δήλωση ή 
διαθέτουν άδεια πτητικής λειτουργίας ή πιστοποιητικό LUC· 

ii) λέσχες και ενώσεις αερομοντελιστών που διαθέτουν άδεια του 
άρθρου 16· 

θ) όσον αφορά πτητικές λειτουργίες πλην εκείνων που εμπίπτουν στην 
«ανοικτή» κατηγορία, για τον προγραμματισμό των ελέγχων βάσει 
του προφίλ κινδύνου, του επίπεδου συμμόρφωσης και των επιδό­ 
σεων ασφάλειας των φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που έχουν 
υποβάλει δήλωση, ή διαθέτουν πιστοποιητικό το οποίο έχει εκδοθεί 
από την αρμόδια αρχή· 

ι) όσον αφορά πτητικές λειτουργίες πλην εκείνων που εμπίπτουν στην 
«ανοικτή» κατηγορία, για τη διενέργεια επιθεωρήσεων σε φορείς 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που έχουν υποβάλει δήλωση ή διαθέτουν 
πιστοποιητικό το οποίο έχει εκδοθεί από την αρμόδια αρχή που 
επιθεωρεί ΣμηΕΑ και διασφαλίζει τη συμμόρφωση των φορέων 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ και των χειριστών εξ αποστάσεως με τον 
παρόντα κανονισμό· 

▼B
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ια) για την εφαρμογή συστήματος εντοπισμού και εξέτασης περιστατι­ 
κών μη συμμόρφωσης φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που εκτε­ 
λούν πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» ή την «ειδική» 
κατηγορία, τα οποία αποτελούν αντικείμενο έκθεσης σύμφωνα με 
το άρθρο 19 παράγραφος 2· 

ιβ) για την παροχή σε φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ πληροφοριών και 
καθοδήγησης που προάγει την ασφάλεια των πτητικών λειτουργιών 
ΣμηΕΑ· 

ιγ) για τη θέσπιση και την τήρηση συστημάτων νηολόγησης ΣμηΕΑ 
των οποίων ο σχεδιασμός υπόκειται σε πιστοποίηση, καθώς και 
συστημάτων καταχώρισης φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ των 
οποίων η πτητική λειτουργία μπορεί να ενέχει κίνδυνο για την 
ασφάλεια, την προστασία από έκνομες ενέργειες, την προστασία 
της ιδιωτικής ζωής, και την προστασία των δεδομένων προσωπικού 
χαρακτήρα ή του περιβάλλοντος. 

Άρθρο 19 

Σχετικές με την ασφάλεια πληροφορίες 

1. Οι αρμόδιες αρχές των κρατών μελών και οι αρχές εποπτείας και 
ελέγχου της αγοράς που αναφέρονται στο άρθρο 36 του κατ' εξουσιο­ 
δότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945 συνεργάζονται σε θέματα ασφάλειας 
και θεσπίζουν διαδικασίες για την αποτελεσματική ανταλλαγή σχετικών 
με την ασφάλεια πληροφοριών. 

2. Κάθε φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ υποβάλλει έκθεση στην 
αρμόδια αρχή για οποιοδήποτε συμβάν σχετιζόμενο με την ασφάλεια 
και ανταλλάσσει πληροφορίες σχετικά με το ΣμηΕΑ του σύμφωνα με 
τον κανονισμό (ΕΕ) αριθ. 376/2014. 

3. Ο Οργανισμός της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την Ασφάλεια της 
Αεροπορίας («ο Οργανισμός») και οι αρμόδιες αρχές συλλέγουν, ανα­ 
λύουν και δημοσιοποιούν σχετικές με την ασφάλεια πληροφορίες που 
αφορούν τις πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στο έδαφός τους σύμφωνα με 
το άρθρο 119 του κανονισμού (ΕΕ) 2018/1139 και τις εκτελεστικές 
πράξεις του. 

4. Μόλις λάβουν οποιαδήποτε από τις πληροφορίες που αναφέρονται 
στις παραγράφους 1, 2 ή 3, ο Οργανισμός και η αρμόδια αρχή λαμβά­ 
νουν τα αναγκαία μέτρα για την αντιμετώπιση τυχόν ζητημάτων ασφά­ 
λειας με βάση τα βέλτιστα διαθέσιμα στοιχεία και αναλύσεις, λαμβάνο­ 
ντας υπόψη τις αλληλεξαρτήσεις μεταξύ των διαφόρων πεδίων της 
ασφάλειας της αεροπορίας, καθώς και μεταξύ της ασφαλείας της αερο­ 
πορίας, της κυβερνοασφάλειας και άλλων τεχνικών τομέων του κανονι­ 
στικού πλαισίου της αεροπορίας. 

5. Όταν η αρμόδια αρχή ή ο Οργανισμός λαμβάνει μέτρα σύμφωνα 
με την παράγραφο 4, ενημερώνει αμέσως όλους τους σχετικούς ενδια­ 
φερόμενους και τους φορείς που πρέπει να συμμορφωθούν με τα εν 
λόγω μέτρα σύμφωνα με τον κανονισμό (ΕΕ) 2018/1139 και τις εκτελε­ 
στικές πράξεις του. 

▼B
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Άρθρο 20 

Ειδικές διατάξεις σχετικά με τη χρήση ορισμένων ΣμηΕΑ στην 
«ανοικτή» κατηγορία 

Οι τύποι ΣμηΕΑ κατά την έννοια της απόφασης αριθ. 768/2008/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου ( 6 ), οι οποίοι δεν συμ­ 
μορφώνονται με τον κατ' εξουσιοδότηση κανονισμό (ΕΕ) 2019/945 και 
οι οποίοι δεν αποτελούν ιδιοκατασκευή, επιτρέπεται να εξακολουθή­ 
σουν να εκτελούν πτητικές λειτουργίες υπό τους ακόλουθους όρους, 
όταν οι εν λόγω τύποι ΣμηΕΑ έχουν διατεθεί στην αγορά πριν από 
την 1η Ιουλίου 2022: 

α) στην υποκατηγορία Α1 όπως ορίζεται στο μέρος Α του παραρτήμα­ 
τος, υπό τον όρο ότι το μη επανδρωμένο αεροσκάφος έχει μέγιστη 
μάζα απογείωσης κάτω των 250 g, περιλαμβανομένου του ωφέλιμου 
φορτίου του· 

β) στην υποκατηγορία Α3 όπως ορίζεται στο μέρος Α του παραρτήμα­ 
τος, υπό τον όρο ότι το μη επανδρωμένο αεροσκάφος έχει μέγιστη 
μάζα απογείωσης κάτω των 25 kg, περιλαμβανομένων των καυσί­ 
μων και του ωφέλιμου φορτίου του. 

Άρθρο 21 

Προσαρμογή αδειών, δηλώσεων και πιστοποιητικών 

1. Άδειες χορηγηθείσες σε φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ, πιστοποι­ 
ητικά επάρκειας χειριστών εξ αποστάσεως και δηλώσεις υποβληθείσες 
από φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ ή ισοδύναμα έγγραφα, τα οποία 
έχουν εκδοθεί βάσει του εθνικού δικαίου, παραμένουν σε ισχύ έως 
την 1η Ιουλίου 2021. 

2. Έως την 1η Ιουλίου 2021, τα κράτη μέλη προσαρμόζουν τα οικεία 
υφιστάμενα πιστοποιητικά επάρκειας χειριστών εξ αποστάσεως και τις 
οικείες άδειες ή δηλώσεις φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ ή άλλα ισο­ 
δύναμα έγγραφα, συμπεριλαμβανομένων των εκδιδόμενων έως την προ­ 
αναφερόμενη ημερομηνία εγγράφων, σύμφωνα με τον παρόντα κανονι­ 
σμό. 

3. Με την επιφύλαξη του άρθρου 14, οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ 
που εκτελούνται στο πλαίσιο λεσχών και ενώσεων αερομοντελιστών 
επιτρέπεται να συνεχίζονται σύμφωνα με τους σχετικούς εθνικούς κανό­ 
νες και χωρίς άδεια σύμφωνα με το άρθρο 16 έως την 1η Ιουλίου 2022. 

▼M1 

Άρθρο 22 

Με την επιφύλαξη του άρθρου 20, η χρήση ΣμηΕΑ στην «ανοικτή» 
κατηγορία τα οποία δεν συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις των μερών 
1 έως 5 του παραρτήματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 
2019/945 της Επιτροπής ( 7 )επιτρέπεται για μεταβατική περίοδο δύο 
ετών η οποία θα αρχίσει ένα έτος μετά την ημερομηνία έναρξης ισχύος 
του παρόντος κανονισμού, υπό τους ακόλουθους όρους: 

▼B 

( 6 ) Απόφαση αριθ. 768/2008/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμ­ 
βουλίου, της 9ης Ιουλίου 2008, για κοινό πλαίσιο εμπορίας των προϊόντων 
και για την κατάργηση της απόφασης 93/465/ΕΟΚ του Συμβουλίου (ΕΕ L 218 
της 13.8.2008, σ. 82). 

( 7 ) Κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμός (ΕΕ) 2019/945 της Επιτροπής, της 12ης 
Μαρτίου 2019, για συστήματα μη επανδρωμένων αεροσκαφών και φορείς 
εκμετάλλευσης συστημάτων μη επανδρωμένων αεροσκαφών τρίτων χωρών 
(ΕΕ L 152 της 11.6.2019, σ. 1)
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α) ο χειρισμός μη επανδρωμένων αεροσκαφών με μάζα απογείωσης 
κάτω των 500 g πραγματοποιείται σύμφωνα με τις επιχειρησιακές 
απαιτήσεις του σημείου UAS.OPEN.020 παράγραφος 1 του μέρους 
A του παραρτήματος από χειριστή εξ αποστάσεως ο οποίος διαθέτει 
επίπεδο επάρκειας καθοριζόμενο από το οικείο κράτος μέλος· 

β) ο χειρισμός μη επανδρωμένων αεροσκαφών με μάζα απογείωσης 
κάτω των 2 kg πραγματοποιείται εφόσον διατηρείται ελάχιστη ορι­ 
ζόντια απόσταση 50 μέτρων από πρόσωπα, και οι χειριστές εξ απο­ 
στάσεως διαθέτουν επίπεδο επάρκειας τουλάχιστον ισοδύναμο με 
εκείνο που προβλέπεται στο σημείο UAS.OPEN.030 παράγραφος 
2 του μέρους Α του παραρτήματος· 

γ) ο χειρισμός μη επανδρωμένων αεροσκαφών με μάζα απογείωσης 
κάτω των 25 kg πραγματοποιείται σύμφωνα με τις επιχειρησιακές 
απαιτήσεις του σημείου UAS.OPEN.040 παράγραφοι 1 και 2, και οι 
χειριστές εξ αποστάσεως διαθέτουν επίπεδο επάρκειας τουλάχιστον 
ισοδύναμο με εκείνο που προβλέπεται στο σημείο UAS.OPEN.020 
παράγραφος 4 στοιχείο β) του μέρους Α του παραρτήματος. 

Άρθρο 23 

1. Ο παρών κανονισμός αρχίζει να ισχύει την εικοστή ημέρα από τη 
δημοσίευσή του στην Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

Εφαρμόζεται από την 1η Ιουλίου 2020. 

2. Η παράγραφος 5 του άρθρου 5 και η παράγραφος 1 του σημείου 
UAS.SPEC.050 εφαρμόζονται από τις 2 Δεκεμβρίου 2021· 

3. Το σημείο UAS.OPEN.060 παράγραφος 2 στοιχείο ζ) εφαρμόζεται 
από την 1η Ιουλίου 2022. 

4. Με την επιφύλαξη του άρθρου 21 παράγραφος 1, μέχρι τις 
2 Δεκεμβρίου 2021 τα κράτη μέλη δύνανται να δέχονται δηλώσεις 
φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ σύμφωνα με το άρθρο 5 παράγραφος 
5, βάσει εθνικών τυποποιημένων σεναρίων ή ισοδύναμων, εφόσον τα εν 
λόγω σενάρια συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις του σημείου 
UAS.SPEC.020 του παραρτήματος. 

Οι εν λόγω δηλώσεις παύουν να ισχύουν από τις 2 Δεκεμβρίου 2023. 

5. Το άρθρο 15 παράγραφος 3 εφαρμόζεται από την 1η Ιουλίου 
2021. 

▼B 
Ο παρών κανονισμός είναι δεσμευτικός ως προς όλα τα μέρη του και 
ισχύει άμεσα σε κάθε κράτος μέλος. 

▼M1
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΣΜΗΕΑ ΣΤΗΝ «ΑΝΟΙΚΤΗ» ΚΑΙ ΤΗΝ 
«ΕΙΔΙΚΗ» ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 

ΜΕΡΟΣ Α 

ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΣμηΕΑ ΣΤΗΝ «ΑΝΟΙΚΤΗ» ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 

UAS.OPEN.010 Γενικές διατάξεις 

(1) Η κατηγορία «ανοικτών» πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ διακρίνεται σε τρεις 
υποκατηγορίες A1, A2 και A3, με βάση τους επιχειρησιακούς περιορισμούς, 
τις απαιτήσεις για τον χειριστή εξ αποστάσεως και τις τεχνικές απαιτήσεις 
για τα ΣμηΕΑ. 

(2) Όταν η πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ αφορά πτήση του μη επανδρωμένου 
αεροσκάφους η οποία ξεκινά από φυσικό υψόμετρο στο έδαφος ή πάνω 
από έδαφος με φυσικά υψόμετρα, το μη επανδρωμένο αεροσκάφος διατη­ 
ρείται εντός απόστασης 120 μέτρων από το πλησιέστερο σημείο της επιφά­ 
νειας της γης. Η μέτρηση των αποστάσεων προσαρμόζεται αναλόγως στα 
γεωγραφικά χαρακτηριστικά του εδάφους, όπως πεδιάδες, λόφοι και όρη. 

(3) Όταν μη επανδρωμένο αεροσκάφος ίπταται εντός οριζόντιας απόστασης 50 
μέτρων από τεχνητό εμπόδιο ύψους άνω των 105 μέτρων, το μέγιστο σχε­ 
τικό ύψος της πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ επιτρέπεται να αυξάνεται έως 15 
μέτρα πάνω από το σχετικό ύψος του εμποδίου κατόπιν αιτήματος της 
οντότητας που είναι αρμόδια για το εμπόδιο. 

(4) Κατά παρέκκλιση από την παράγραφο 2, μη επανδρωμένα ανεμόπτερα με 
MTOM κάτω των 10 kg, περιλαμβανομένου του ωφέλιμου φορτίου, επιτρέ­ 
πεται να ίπτανται σε απόσταση μεγαλύτερη των 120 μέτρων από το πλησιέ­ 
στερο σημείο της επιφάνειας της γης, υπό τον όρο ότι το μη επανδρωμένο 
ανεμόπτερο δεν ίπταται ποτέ σε σχετικό ύψος μεγαλύτερο των 120 μέτρων 
πάνω από τον χειριστή εξ αποστάσεως. 

UAS.OPEN.020 Πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην υποκατηγορία A1 

Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην υποκατηγορία Α1 συμμορφώνονται με 
όλους τους ακόλουθους όρους: 

(1) στην περίπτωση μη επανδρωμένων αεροσκαφών της παραγράφου 5 στοιχείο 
δ), διεξάγονται κατά τρόπο ώστε ο χειριστής εξ αποστάσεως του μη επαν­ 
δρωμένου αεροσκάφους να μην πραγματοποιεί πτήση πάνω από συναθροί­ 
σεις προσώπων και να αναμένει ευλόγως ότι δεν θα πραγματοποιήσει πτήση 
πάνω από μη εμπλεκόμενα πρόσωπα. Σε περίπτωση απροσδόκητης υπέρπτη­ 
σης μη εμπλεκόμενων προσώπων, ο χειριστής εξ αποστάσεως μειώνει όσο το 
δυνατόν περισσότερο τον χρόνο κατά τον οποίο το μη επανδρωμένο αερο­ 
σκάφος υπερίπταται των εν λόγω προσώπων· 

(2) στην περίπτωση μη επανδρωμένων αεροσκαφών της παραγράφου 5 στοιχεία 
α), β) και γ), διεξάγονται κατά τρόπο ώστε ο χειριστής εξ αποστάσεως του 
μη επανδρωμένου αεροσκάφους να μπορεί ενδεχομένως να πραγματοποιεί 
πτήση πάνω από μη εμπλεκόμενα πρόσωπα, αλλά να μην πραγματοποιεί 
ποτέ πτήση πάνω από συναθροίσεις προσώπων· 

(3) κατά παρέκκλιση από το άρθρο 4 παράγραφος 1 στοιχείο δ), όταν είναι 
ενεργή η λειτουργία «ακολούθησέ με», διεξάγονται σε απόσταση έως 50 
μέτρα από τον χειριστή εξ αποστάσεως· 

(4) εκτελούνται από εξ αποστάσεως χειριστή ο οποίος: 

α) είναι εξοικειωμένος με τις οδηγίες του κατασκευαστή που παρέχονται 
από τον κατασκευαστή του ΣμηΕΑ· 

▼M1
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β) στην περίπτωση μη επανδρωμένων αεροσκαφών κατηγορίας C1, κατά τα 
οριζόμενα στο μέρος 2 του παραρτήματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανο­ 
νισμού (ΕΕ) 2019/945 έχει ολοκληρώσει επιγραμμική σειρά εκπαιδευτι­ 
κών μαθημάτων και στη συνέχεια ολοκλήρωσε επιτυχώς επιγραμμική 
εξέταση θεωρητικών γνώσεων παρεχόμενη από την αρμόδια αρχή ή 
από οντότητα ορισθείσα από την αρμόδια αρχή κράτους μέλους καταχώ­ 
ρισης επιτυγχάνοντας τουλάχιστον το 75 % της συνολικής βαθμολογίας. 
Η εξέταση αποτελείται από 40 ερωτήσεις πολλαπλών επιλογών οι οποίες 
κατανέμονται καταλλήλως μεταξύ των ακόλουθων θεματικών τομέων: 

i) ασφάλεια πτήσεων· 

ii) περιορισμοί εναέριου χώρου· 

iii) νομοθεσία για την αεροπορία· 

iv) περιορισμοί ανθρώπινων επιδόσεων· 

v) επιχειρησιακές διαδικασίες· 

vi) γενικές γνώσεις περί ΣμηΕΑ· 

vii) προστασία της ιδιωτικής ζωής και των δεδομένων· 

viii) ασφάλιση· 

ix) προστασία από έκνομες ενέργειες. 

5) εκτελούνται με μη επανδρωμένο αεροσκάφος το οποίο: 

α) έχει MTOM κάτω των 250 g, περιλαμβανομένου του ωφέλιμου φορτίου, 
και μέγιστη ταχύτητα λειτουργίας κάτω των 19 m/s, στην περίπτωση 
ιδιοκατασκευής ΣμηΕΑ· ή 

β) πληροί τις απαιτήσεις που ορίζονται στο άρθρο 20 στοιχείο α)· 

γ) φέρει σήμανση της κατηγορίας C0 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της εν λόγω κατηγορίας, κατά τα οριζόμενα στο μέρος 1 του παραρτή­ 
ματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945· ή 

δ) φέρει σήμανση της κατηγορίας C1 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της εν λόγω κατηγορίας, κατά τα οριζόμενα στο μέρος 2 του παραρτή­ 
ματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945 και εκτελεί 
πτητικές λειτουργίες με ενεργό και επικαιροποιημένο σύστημα άμεσης εξ 
αποστάσεως ταυτοποίησης και λειτουργία γεωενημερότητας. 

UAS.OPEN.030 Πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην υποκατηγορία A2 

Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην υποκατηγορία Α2 συμμορφώνονται με 
όλους τους ακόλουθους όρους: 

(1) διεξάγονται κατά τρόπο ώστε το μη επανδρωμένο αεροσκάφος να μην πραγ­ 
ματοποιεί πτήση πάνω από μη εμπλεκόμενα πρόσωπα και οι πτητικές λει­ 
τουργίες ΣμηΕΑ να λαμβάνουν χώρα σε οριζόντια απόσταση ασφαλείας 
τουλάχιστον 30 μέτρων από τα εν λόγω πρόσωπα· ο χειριστής εξ αποστά­ 
σεως επιτρέπεται να μειώνει την οριζόντια απόσταση ασφαλείας σε 5 μέτρα 
κατ’ ελάχιστον από μη εμπλεκόμενα πρόσωπα όταν χειρίζεται μη επανδρω­ 
μένο αεροσκάφος με ενεργή λειτουργία χαμηλής ταχύτητας και αφού αξιο­ 
λογήσει την κατάσταση όσον αφορά: 

α) τις καιρικές συνθήκες, 

β) τις επιδόσεις του μη επανδρωμένου αεροσκάφους, 

γ) τον διαχωρισμό της περιοχής υπέρπτησης. 

▼M1
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(2) εκτελούνται από χειριστή εξ αποστάσεως ο οποίος είναι εξοικειωμένος με τις 
οδηγίες του κατασκευαστή που παρέχονται από τον κατασκευαστή του 
ΣμηΕΑ και ο οποίος διαθέτει πιστοποιητικό επάρκειας χειριστή εξ αποστά­ 
σεως που έχει εκδοθεί από την αρμόδια αρχή ή από οντότητα ορισθείσα από 
την αρμόδια αρχή κράτους μέλους. Ο χειριστής εξ αποστάσεως λαμβάνει το 
εν λόγω πιστοποιητικό εφόσον συμμορφώνεται με όλους τους ακόλουθους 
όρους και με τη σειρά με την οποία αναφέρονται: 

α) έχει ολοκληρώσει επιγραμμική σειρά εκπαιδευτικών μαθημάτων και έχει 
ολοκληρώσει επιτυχώς επιγραμμική εξέταση θεωρητικών γνώσεων, κατά 
τα οριζόμενα στην παράγραφο 4 στοιχείο β) του σημείου 
UAS.OPEN.020· 

β) έχει ολοκληρώσει πρακτική αυτοεκπαίδευση στις επιχειρησιακές συνθή­ 
κες της υποκατηγορίας Α3 που καθορίζονται στις παραγράφους 1 και 2 
του σημείου UAS.OPEN.040· 

γ) έχει δηλώσει την ολοκλήρωση της πρακτικής αυτοεκπαίδευσης του στοι­ 
χείου β) και έχει ολοκληρώσει επιτυχώς πρόσθετη εξέταση θεωρητικών 
γνώσεων παρεχόμενη από την αρμόδια αρχή ή σε οντότητα ορισθείσα 
από την αρμόδια αρχή κράτους μέλους επιτυγχάνοντας τουλάχιστον το 
75 % της συνολικής βαθμολογίας. Η εξέταση αποτελείται από τουλάχι­ 
στον 30 ερωτήσεις πολλαπλών επιλογών οι οποίες αποσκοπούν στην 
αξιολόγηση των γνώσεων του χειριστή εξ αποστάσεως όσον αφορά τις 
μεθόδους τεχνικού και επιχειρησιακού μετριασμού των κινδύνων στο 
έδαφος και οι οποίες κατανέμονται καταλλήλως μεταξύ των ακόλουθων 
θεματικών τομέων: 

i) μετεωρολογία· 

ii) επιδόσεις πτήσης ΣμηΕΑ· 

iii) μέθοδοι τεχνικού και επιχειρησιακού μετριασμού των κινδύνων στο 
έδαφος. 

(3) εκτελούνται με μη επανδρωμένο αεροσκάφος το οποίο φέρει σήμανση της 
κατηγορίας C2 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις της εν λόγω κατηγο­ 
ρίας, κατά τα οριζόμενα στο μέρος 3 του παραρτήματος του κατ’ εξουσιο­ 
δότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945, και εκτελεί πτητικές λειτουργίες με 
ενεργό και επικαιροποιημένο σύστημα άμεσης εξ αποστάσεως ταυτοποίησης 
και λειτουργία γεωενημερότητας. 

UAS.OPEN.040 Πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην υποκατηγορία A3 

Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στην υποκατηγορία Α3 συμμορφώνονται με 
όλους τους ακόλουθους όρους: 

(1) διεξάγονται σε περιοχή όπου ο χειριστής εξ αποστάσεως αναμένει ευλόγως 
ότι δεν θα κινδυνεύσουν μη εμπλεκόμενα πρόσωπα εντός της εμβέλειας 
πτήσης του μη επανδρωμένου αεροσκάφους καθ’ όλη τη διάρκεια της πτη­ 
τικής λειτουργίας ΣμηΕΑ· 

(2) διεξάγονται σε οριζόντια απόσταση ασφαλείας τουλάχιστον 150 μέτρων από 
κατοικημένες, εμπορικές και βιομηχανικές περιοχές ή περιοχές αναψυχής· 

(3) εκτελούνται από χειριστή εξ αποστάσεως ο οποίος είναι εξοικειωμένος με τις 
οδηγίες του κατασκευαστή που παρέχονται από τον κατασκευαστή ΣμηΕΑ 
και ο οποίος έχει ολοκληρώσει επιγραμμική σειρά εκπαιδευτικών μαθημάτων 
και έχει ολοκληρώσει επιτυχώς επιγραμμική εξέταση θεωρητικών γνώσεων 
κατά τα οριζόμενα στην παράγραφο 4 στοιχείο β) του σημείου 
UAS.OPEN.020· 

(4) εκτελούνται με μη επανδρωμένο αεροσκάφος το οποίο: 

α) έχει MTOM κάτω των 25 kg, περιλαμβανομένου του ωφέλιμου φορτίου, 
στην περίπτωση ιδιοκατασκευής ΣμηΕΑ, ή 

β) πληροί τις απαιτήσεις που ορίζονται στο άρθρο 20 στοιχείο β)· 

▼M1
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γ) φέρει σήμανση της κατηγορίας C2 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της εν λόγω κατηγορίας, κατά τα οριζόμενα στο μέρος 3 του παραρτή­ 
ματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945 και εκτελεί 
πτητικές λειτουργίες με ενεργό και επικαιροποιημένο σύστημα άμεσης εξ 
αποστάσεως ταυτοποίησης και λειτουργία γεωενημερότητας ή· 

δ) φέρει σήμανση της κατηγορίας C3 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της εν λόγω κατηγορίας, κατά τα οριζόμενα στο μέρος 4 του παραρτή­ 
ματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945 και εκτελεί 
πτητικές λειτουργίες με ενεργό και επικαιροποιημένο σύστημα άμεσης εξ 
αποστάσεως ταυτοποίησης και λειτουργία γεωενημερότητας· ή 

ε) φέρει σήμανση της κατηγορίας C4 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της εν λόγω κατηγορίας, κατά τα οριζόμενα στο μέρος 5 του παραρτή­ 
ματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945. 

UAS.OPEN.050 Αρμοδιότητες του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ 

Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ συμμορφώνεται με όλες τις ακόλουθες απαι­ 
τήσεις: 

(1) αναπτύσσει επιχειρησιακές διαδικασίες προσαρμοσμένες στον τύπο της πτη­ 
τικής λειτουργίας και τον συνεπαγόμενο κίνδυνο· 

(2) εξασφαλίζει ότι όλες οι πτητικές λειτουργίες χρησιμοποιούν αποτελεσματικά 
και υποστηρίζουν την αποδοτική χρήση του ραδιοφάσματος ώστε να απο­ 
φεύγονται οι επιβλαβείς παρεμβολές· 

(3) ορίζει έναν χειριστή εξ αποστάσεως για κάθε πτήση· 

(4) διασφαλίζει ότι οι χειριστές εξ αποστάσεως και όλα τα λοιπά μέλη του 
προσωπικού που εκτελούν καθήκοντα υποστήριξης των πτητικών λειτουρ­ 
γιών είναι εξοικειωμένοι με τις οδηγίες του κατασκευαστή που παρέχονται 
από τον κατασκευαστή του ΣμηΕΑ και: 

α) διαθέτουν κατάλληλη επάρκεια στην υποκατηγορία των σκοπούμενων 
πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ σύμφωνα με τα σημεία UAS.OPEN.020, 
UAS.OPEN.030 ή UAS.OPEN.040 ώστε να εκτελούν τα καθήκοντά τους 
ή, για μέλη του προσωπικού πλην του χειριστή εξ αποστάσεως, έχουν 
ολοκληρώσει σειρά πρακτικών εκπαιδευτικών μαθημάτων η οποία έχει 
εκπονηθεί από τον φορέα εκμετάλλευσης· 

β) είναι πλήρως εξοικειωμένοι με τις διαδικασίες του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ· 

γ) λαμβάνουν τις σχετικές με τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ 
πληροφορίες όσον αφορά τυχόν γεωγραφικές ζώνες που έχουν δημοσιο­ 
ποιηθεί από το κράτος μέλος εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας σύμ­ 
φωνα με το άρθρο 15· 

(5) επικαιροποιεί τις πληροφορίες στο σύστημα γεωενημερότητας, κατά περί­ 
πτωση, σύμφωνα με τη σκοπούμενη τοποθεσία εκτέλεσης της πτητικής λει­ 
τουργίας· 

(6) στην περίπτωση πτητικής λειτουργίας με μη επανδρωμένο αεροσκάφος μιας 
εκ των κατηγοριών που ορίζονται στα μέρη 1 έως 5 του παραρτήματος κατ’ 
εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945, μεριμνά ώστε: 

α) το ΣμηΕΑ να συνοδεύεται από την αντίστοιχη δήλωση συμμόρφωσης ΕΕ, 
συμπεριλαμβανομένης της παραπομπής στην κατάλληλη κατηγορία· και 

β) η σχετική ετικέτα ταυτοποίησης κατηγορίας να είναι τοποθετημένη επί 
του μη επανδρωμένου αεροσκάφους· 

(7) στην περίπτωση πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ στην υποκατηγορία A2 ή A3, 
διασφαλίζει ότι όλα τα εμπλεκόμενα πρόσωπα που παρευρίσκονται στην 
περιοχή εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας έχουν ενημερωθεί για τους κιν­ 
δύνους και έχουν συμφωνήσει ρητώς να συμμετέχουν. 
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UAS.OPEN.060 Αρμοδιότητες του χειριστή εξ αποστάσεως 

(1) Προτού προβεί στην έναρξη πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ, ο χειριστής εξ 
αποστάσεως: 

α) διαθέτει την κατάλληλη επάρκεια στην υποκατηγορία των σκοπούμενων 
πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ σύμφωνα με τα σημεία UAS.OPEN.020, 
UAS.OPEN.030 ή UAS.OPEN.040 ώστε να εκτελεί τα καθήκοντά του 
και, κατά τον χειρισμό του ΣμηΕΑ, φέρει αποδεικτικό επάρκειας, εκτός 
εάν χειρίζεται μη επανδρωμένο αεροσκάφος της παραγράφου 5 στοιχεία 
α), β) ή γ) του σημείου UAS.OPEN.020· 

β) λαμβάνει σχετικές με τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ επικαι­ 
ροποιημένες πληροφορίες για τυχόν γεωγραφικές ζώνες που έχουν δημο­ 
σιοποιηθεί από το κράτος μέλος εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας 
σύμφωνα με το άρθρο 15· 

γ) παρατηρεί προσεκτικά το περιβάλλον πτητικής λειτουργίας, ελέγχει εάν 
υπάρχουν εμπόδια και, εκτός εάν πρόκειται για πτητική λειτουργία στην 
υποκατηγορία Α1 με μη επανδρωμένο σκάφος της παραγράφου 5 στοι­ 
χεία α), β) ή γ) του σημείου UAS.OPEN.020, ελέγχει εάν είναι παρόντα 
τυχόν μη εμπλεκόμενα πρόσωπα· 

δ) διασφαλίζει ότι το ΣμηΕΑ είναι σε κατάσταση να ολοκληρώσει με ασφά­ 
λεια τη σκοπούμενη πτήση και, κατά περίπτωση, ελέγχει εάν η άμεση εξ 
αποστάσεως ταυτοποίηση είναι ενεργή και επικαιροποιημένη· 

ε) εάν το ΣμηΕΑ φέρει πρόσθετο ωφέλιμο φορτίο, εξακριβώνει ότι η μάζα 
του δεν υπερβαίνει τη MTOM που προβλέπει ο κατασκευαστής ή το όριο 
MTOM της κατηγορίας του. 

(2) Κατά τη διάρκεια της πτήσης, ο χειριστής εξ αποστάσεως: 

α) δεν εκτελεί καθήκοντα υπό την επήρεια ψυχοτρόπων ουσιών ή οινο­ 
πνεύματος ή όταν δεν είναι σε θέση να εκτελέσει τα καθήκοντά του 
λόγω τραυματισμού, κόπωσης, φαρμακευτικής αγωγής, ασθένειας ή 
άλλων αιτιών· 

β) διατηρεί το μη επανδρωμένο αεροσκάφος σε λειτουργία VLOS και δια­ 
τηρεί τον πλήρη οπτικό έλεγχο του εναέριου χώρου γύρω από το μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος ώστε να αποφεύγει κάθε κίνδυνο σύγκρουσης 
με οποιοδήποτε επανδρωμένο αεροσκάφος. Ο χειριστής εξ αποστάσεως 
διακόπτει την πτήση εάν η πτητική λειτουργία ενέχει κίνδυνο για άλλα 
αεροσκάφη, πρόσωπα, ζώα, περιουσιακά στοιχεία ή το περιβάλλον· 

γ) συμμορφώνεται με τους επιχειρησιακούς περιορισμούς σε γεωγραφικές 
ζώνες καθοριζόμενες σύμφωνα με το άρθρο 15· 

δ) έχει την ικανότητα να διατηρεί τον έλεγχο του μη επανδρωμένου αερο­ 
σκάφους, πλην της περίπτωσης απώλειας ζεύξης ή όταν χειρίζεται μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος ελεύθερης πτήσης· 

ε) χειρίζεται το ΣμηΕΑ σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή που 
παρέχονται από τον κατασκευαστή, περιλαμβανομένων τυχόν εφαρμο­ 
στέων περιορισμών· 

στ) συμμορφώνεται με τις διαδικασίες του φορέα εκμετάλλευσης, εφόσον 
υπάρχουν· 

ζ) κατά τον χειρισμό του ΣμηΕΑ τη νύκτα, φροντίζει να είναι ενεργοποι­ 
ημένο στο μη επανδρωμένο αεροσκάφος ένα πράσινο φως που αναβο­ 
σβήνει· 

(3) Κατά τη διάρκεια της πτήσης, οι χειριστές εξ αποστάσεως και οι φορείς 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ δεν εκτελούν πτητικές λειτουργίες πλησίον ή εντός 
περιοχών στις οποίες βρίσκεται σε εξέλιξη επιχείρηση αντιμετώπισης κατά­ 
στασης έκτακτης ανάγκης, εκτός εάν έχουν λάβει σχετική άδεια από τις 
αρμόδιες υπηρεσίες αντιμετώπισης καταστάσεων έκτακτης ανάγκης. 
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(4) Για τους σκοπούς της παραγράφου 2 στοιχείο β), οι χειριστές εξ αποστάσεως 
επιτρέπεται να επικουρούνται από παρατηρητή μη επανδρωμένου αεροσκά­ 
φους. Σε αυτή την περίπτωση, μεταξύ του χειριστή εξ αποστάσεως και του 
παρατηρητή μη επανδρωμένου αεροσκάφους υπάρχει σαφής και αποτελε­ 
σματική επικοινωνία. 

UAS.OPEN.070 Διάρκεια και ισχύς της επιγραμμικής θεωρητικής επάρκειας 
χειριστή εξ αποστάσεως και των πιστοποιητικών επάρκειας χειριστή εξ αποστά­ 
σεως 

(1) Η επιγραμμική θεωρητική επάρκεια χειριστή εξ αποστάσεως, που προβλέπε­ 
ται στην παράγραφο 4 στοιχείο β) του σημείου UAS.OPEN.020 και στην 
παράγραφο 3 του σημείου UAS.OPEN.040, και το πιστοποιητικό επάρκειας 
χειριστή εξ αποστάσεως, που απαιτείται βάσει της παραγράφου 2 του 
σημείου UAS.OPEN.030, ισχύουν για πέντε έτη. 

(2) Για την επανεπικύρωση της επιγραμμικής θεωρητικής επάρκειας του χειρι­ 
στή εξ αποστάσεως και του πιστοποιητικού επάρκειας χειριστή εξ αποστά­ 
σεως απαιτείται, στη διάρκεια της περιόδου ισχύος του: 

α) απόδειξη ικανοτήτων, αντιστοίχως, σύμφωνα με την παράγραφο 4 στοι­ 
χείο β) του σημείου UAS.OPEN.020 ή την παράγραφο 2 του σημείου 
UAS.OPEN.030· ή 

β) ολοκλήρωση ανανεωτικής εκπαίδευσης στους θεματικούς τομείς θεωρη­ 
τικών γνώσεων, αντιστοίχως, που καθορίζονται στην παράγραφο 4 στοι­ 
χείο β) του σημείου UAS.OPEN.020 ή στην παράγραφο 2 του σημείου 
UAS.OPEN.030 παρεχόμενης από την αρμόδια αρχή ή από οντότητα 
ορισθείσα από την αρμόδια αρχή. 

(3) Για την επανεπικύρωση της επιγραμμικής θεωρητικής επάρκειας του χειρι­ 
στή εξ αποστάσεως ή του πιστοποιητικού επάρκειας χειριστή εξ αποστάσεως 
κατά τη λήξη του, ο χειριστής εξ αποστάσεως συμμορφώνεται με την παρά­ 
γραφο 2 στοιχείο α). 

ΜΕΡΟΣ Β 

ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΣμηΕΑ ΣΤΗΝ «ΕΙΔΙΚΗ» ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 

UAS.SPEC.010 Γενικές διατάξεις 

Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ υποβάλλει στην αρμόδια αρχή αξιολόγηση 
επιχειρησιακών κινδύνων για τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία σύμφωνα με 
το άρθρο 11, ή υποβάλλει δήλωση όταν εφαρμόζεται το σημείο UAS.SPEC.020, 
εκτός εάν ο φορέας εκμετάλλευσης διαθέτει πιστοποιητικό φορέα εκμετάλλευσης 
ελαφρών ΣμηΕΑ (LUC) με τα κατάλληλα δικαιώματα, σύμφωνα με το μέρος Γ 
του παρόντος παραρτήματος. Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ αξιολογεί 
τακτικά την καταλληλότητα των ληφθέντων μέτρων μετριασμού και τα επικαι­ 
ροποιεί όταν απαιτείται. 

UAS.SPEC.020 Δήλωση πτητικής λειτουργίας 

(1) Σύμφωνα με το άρθρο 5, ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ δύναται να υπο­ 
βάλει δήλωση συμμόρφωσης της πτητικής λειτουργίας με τυποποιημένο 
σενάριο κατά τα οριζόμενα στο προσάρτημα 1 του παρόντος παραρτήματος 
στην αρμόδια αρχή του κράτους μέλους καταχώρισης ως εναλλακτική επι­ 
λογή των σημείων UAS.SPEC.30 και UAS.SPEC.40 στην περίπτωση πτητι­ 
κών λειτουργιών: 

α) μη επανδρωμένου αεροσκάφους με: 

i) μέγιστη χαρακτηριστική διάσταση έως 3 μέτρα σε λειτουργία VLOS 
πάνω από ελεγχόμενο τμήμα εδάφους πλην της περίπτωσης υπέρπτη­ 
σης συναθροίσεων προσώπων· 

ii) μέγιστη χαρακτηριστική διάσταση έως 1 μέτρο σε λειτουργία VLOS 
πλην της περίπτωσης υπέρπτησης συναθροίσεων προσώπων· 

iii) μέγιστη χαρακτηριστική διάσταση έως 1 μέτρο σε λειτουργία BVLOS 
πάνω από αραιοκατοικημένες περιοχές· 
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iv) μέγιστη χαρακτηριστική διάσταση έως 3 μέτρα σε λειτουργία BVLOS 
πάνω από ελεγχόμενο τμήμα εδάφους. 

β) οι οποίες εκτελούνται 120 μέτρα από το πλησιέστερο σημείο της επιφά­ 
νειας της γης, και: 

i) εντός μη ελεγχόμενου εναέριου χώρου (κατηγορίας F ή G), εκτός εάν 
προβλέπονται διαφορετικοί περιορισμοί από τα κράτη μέλη μέσω γεω­ 
γραφικών ζωνών ΣμηΕΑ σε περιοχές όπου η πιθανότητα συνάντησης 
επανδρωμένου αεροσκάφους δεν είναι μικρή· ή 

ii) εντός ελεγχόμενου εναέριου χώρου, σύμφωνα με τις δημοσιοποι­ 
ημένες διαδικασίες για την περιοχή εκτέλεσης της πτητικής λειτουρ­ 
γίας, ούτως ώστε να διασφαλίζεται η χαμηλή πιθανότητα συνάντησης 
επανδρωμένου αεροσκάφους. 

(2) Η δήλωση που υποβάλλουν οι φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ περιλαμβάνει: 

α) διοικητικές πληροφορίες για τον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

β) δήλωση ότι η πτητική λειτουργία τηρεί την επιχειρησιακή απαίτηση της 
παραγράφου 1 και τυποποιημένο σενάριο κατά τα οριζόμενα στο προ­ 
σάρτημα 1 του παραρτήματος· 

γ) δέσμευση συμμόρφωσης του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ με τα συναφή 
μέτρα μετριασμού που απαιτούνται για την ασφάλεια της πτητικής λει­ 
τουργίας, περιλαμβανομένων των σχετικών οδηγιών για την πτητική λει­ 
τουργία, τον σχεδιασμό του μη επανδρωμένου αεροσκάφους και την 
επάρκεια των εμπλεκόμενων μελών του προσωπικού· 

δ) βεβαίωση από τον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ ότι θα υπάρχει κατάλ­ 
ληλη ασφαλιστική κάλυψη για κάθε πτήση που πραγματοποιείται στο 
πλαίσιο της δήλωσης, εφόσον απαιτείται από το ενωσιακό ή το εθνικό 
δίκαιο. 

(3) Μόλις η αρμόδια αρχή λάβει τη δήλωση, την ελέγχει προκειμένου να εξα­ 
κριβώσει εάν περιλαμβάνει όλα τα στοιχεία που απαριθμούνται στην παρά­ 
γραφο 2 και παρέχει αμελλητί στον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ βεβαίωση 
παραλαβής και πληρότητας. 

(4) Αφού λάβει την βεβαίωση παραλαβής και πληρότητας, ο φορέας εκμετάλ­ 
λευσης ΣμηΕΑ δικαιούται να προβεί στην έναρξη της πτητικής λειτουργίας. 

(5) Οι φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ κοινοποιούν αμελλητί στην αρμόδια αρχή 
τυχόν αλλαγή των πληροφοριών που περιέχονται στη δήλωση πτητικής λει­ 
τουργίας την οποία υπέβαλαν. 

(6) Οι φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που διαθέτουν πιστοποιητικό LUC με 
κατάλληλα δικαιώματα, σύμφωνα με το μέρος Γ του παρόντος παραρτήμα­ 
τος, δεν υποχρεούνται να υποβάλλουν τη δήλωση. 

UAS.SPEC.030 Αίτηση για άδεια πτητικής λειτουργίας 

(1) Προτού προβεί στην έναρξη πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ στην «ειδική» 
κατηγορία, ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ λαμβάνει άδεια πτητικής λει­ 
τουργίας από την εθνική αρμόδια αρχή του κράτους μέλους καταχώρισης, 
εκτός εάν: 

α) εφαρμόζεται το σημείο UAS.SPEC.020· ή 

β) ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ διαθέτει πιστοποιητικό LUC με τα 
κατάλληλα δικαιώματα, σύμφωνα με το μέρος Γ του παρόντος παραρτή­ 
ματος. 

(2) Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ υποβάλλει αίτηση για επικαιροποιημένη 
άδεια πτητικής λειτουργίας εάν έχουν επέλθει σημαντικές αλλαγές στην 
πτητική λειτουργία ή στα μέτρα μετριασμού που απαριθμούνται στην 
άδεια πτητικής λειτουργίας. 
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(3) Η αίτηση για άδεια πτητικής λειτουργίας βασίζεται στην αξιολόγηση κινδύ­ 
νων που αναφέρεται στο άρθρο 11 και περιλαμβάνει επιπλέον τις ακόλουθες 
πληροφορίες: 

α) τον αριθμό μητρώου του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

β) το όνομα του υπόλογου διευθυντή ή το όνομα του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ στην περίπτωση φυσικού προσώπου· 

γ) την αξιολόγηση επιχειρησιακών κινδύνων· 

δ) τον κατάλογο μέτρων μετριασμού που προτείνει ο φορέας εκμετάλλευ­ 
σης ΣμηΕΑ, με επαρκείς πληροφορίες για την αρμόδια αρχή προκειμέ­ 
νου να αξιολογήσει την καταλληλότητα των μέσων μετριασμού για την 
αντιμετώπιση των κινδύνων· 

ε) εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας εφόσον το απαιτεί ο κίνδυνος και η 
πολυπλοκότητα της πτητικής λειτουργίας· 

στ) βεβαίωση ότι θα υπάρχει κατάλληλη ασφαλιστική κάλυψη κατά την 
έναρξη των πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ, εφόσον απαιτείται από το 
ενωσιακό ή το εθνικό δίκαιο. 

UAS.SPEC.040 Έκδοση άδειας πτητικής λειτουργίας 

(1) Όταν λαμβάνει αίτηση σύμφωνα με το σημείο UAS.SPEC.030, η αρμόδια 
αρχή εκδίδει αμελλητί άδεια πτητικής λειτουργίας σύμφωνα με το άρθρο 12 
εφόσον συμπεραίνει ότι η πτητική λειτουργία πληροί τους ακόλουθους 
όρους: 

α) παρέχονται όλες οι πληροφορίες σύμφωνα με την παράγραφο 3 του 
σημείου UAS.SPEC.030· 

β) εφαρμόζεται διαδικασία συντονισμού με τον σχετικό πάροχο υπηρεσιών 
εναέριου χώρου, αν ολόκληρη η πτητική λειτουργία ή μέρος αυτής πρό­ 
κειται να διεξαχθεί σε ελεγχόμενο εναέριο χώρο. 

(2) Η αρμόδια αρχή προσδιορίζει στην άδεια πτητικής λειτουργίας το ακριβές 
πεδίο εφαρμογής της άδειας σύμφωνα με το άρθρο 12. 

UAS.SPEC.050 Αρμοδιότητες του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ 

(1) Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ συμμορφώνεται με όλες τις ακόλουθες 
απαιτήσεις: 

α) θεσπίζει διαδικασίες και περιορισμούς προσαρμοσμένες/-ους στον τύπο 
της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας και τον συνεπαγόμενο κίνδυνο 
όπως, μεταξύ άλλων, οι εξής: 

i) επιχειρησιακές διαδικασίες που διαφυλάσσουν την ασφάλεια των 
πτητικών λειτουργιών· 

ii) διαδικασίες που διασφαλίζουν τη συμμόρφωση της σκοπούμενης 
πτητικής λειτουργίας με τις απαιτήσεις ασφάλειας που εφαρμόζονται 
στην περιοχή εκτέλεσης των πτητικών λειτουργιών· 

iii) μέτρα προστασίας από έκνομες ενέργειες και από μη εξουσιοδοτη­ 
μένη πρόσβαση· 

iv) διαδικασίες που διασφαλίζουν ότι όλες οι πτητικές λειτουργίες 
τηρούν τον κανονισμό (ΕΕ) 2016/679 για την προστασία των φυσι­ 
κών προσώπων έναντι της επεξεργασίας δεδομένων προσωπικού 
χαρακτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφορία των δεδομένων αυτών. 
Συγκεκριμένα, εκπονεί εκτίμηση αντικτύπου σχετικά με την προστα­ 
σία των δεδομένων, όταν απαιτείται από την εθνική αρχή για την 
προστασία των δεδομένων κατ’ εφαρμογή του άρθρου 35 του κανο­ 
νισμού (ΕΕ) 2016/679· 
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v) κατευθυντήριες γραμμές για τους χειριστές εξ αποστάσεως του με 
αντικείμενο τον σχεδιασμό των πτητικών λειτουργιών ΣμηΕΑ κατά 
τρόπο που ελαχιστοποιεί τις οχλήσεις, όπως, μεταξύ άλλων, τις 
οχλήσεις που προκαλούνται από θόρυβο και λοιπές εκπομπές, σε 
πρόσωπα και ζώα. 

β) ορίζει έναν χειριστή εξ αποστάσεως για κάθε πτήση ή, στην περίπτωση 
αυτόνομων πτητικών λειτουργιών, διασφαλίζει, κατά τη διάρκεια όλων 
των φάσεων της πτήσης, την ορθή κατανομή αρμοδιοτήτων και καθηκό­ 
ντων, ιδίως εκείνων που ορίζονται στις παραγράφους 2 και 3 του 
σημείου UAS.SPEC.060, σύμφωνα με τις διαδικασίες που προβλέπονται 
στο στοιχείο α)· 

γ) εξασφαλίζει ότι όλες οι πτητικές λειτουργίες χρησιμοποιούν αποτελε­ 
σματικά και υποστηρίζουν την αποδοτική χρήση του ραδιοφάσματος 
ώστε να αποφεύγονται οι επιβλαβείς παρεμβολές· 

δ) διασφαλίζει ότι προτού προβούν στη διεξαγωγή πτητικών λειτουργιών, 
οι χειριστές εξ αποστάσεως συμμορφώνονται με όλους τους ακόλουθους 
όρους: 

i) διαθέτουν την επάρκεια να εκτελούν τα καθήκοντά τους σύμφωνα 
με την εφαρμοστέα εκπαίδευση που προσδιορίζεται στην άδεια πτη­ 
τικής λειτουργίας ή, εάν εφαρμόζεται το σημείο UAS.SPEC.020, 
στους όρους και τους περιορισμούς που καθορίζονται στο κατάλ­ 
ληλο τυποποιημένο σενάριο που απαριθμείται στο προσάρτημα 1 ή 
κατά τα οριζόμενα στο πιστοποιητικό LUC· 

ii) παρακολουθούν εκπαίδευση χειριστή εξ αποστάσεως η οποία βασί­ 
ζεται σε ικανότητες και περιλαμβάνει τις ικανότητες που προβλέπο­ 
νται στο άρθρο 8 παράγραφος 2· 

iii) παρακολουθούν εκπαίδευση χειριστή εξ αποστάσεως η οποία, κατά 
τα οριζόμενα στην άδεια πτητικής λειτουργίας, για πτητικές λειτουρ­ 
γίες που απαιτούν την εν λόγω άδεια, παρέχεται σε συνεργασία με 
οντότητα ορισθείσα από την αρμόδια αρχή· 

iv) παρακολουθούν εκπαίδευση χειριστή εξ αποστάσεως για πτητικές 
λειτουργίες στο πλαίσιο δήλωσης οι οποίες διεξάγονται σύμφωνα 
με τα μέτρα μετριασμού καθοριζόμενα στο τυποποιημένο σενάριο· 

v) έχουν ενημερωθεί για το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας του φορέα 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ, εάν αυτό απαιτείται από την αξιολόγηση 
κινδύνων, καθώς και για τις προβλεπόμενες διαδικασίες του στοι­ 
χείου α)· 

vi) λαμβάνουν σχετικές με τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία επικαιρο­ 
ποιημένες πληροφορίες για τυχόν γεωγραφικές ζώνες καθοριζόμενες 
σύμφωνα με το άρθρο 15· 

ε) διασφαλίζει ότι τα μέλη του προσωπικού που είναι υπεύθυνα για καθή­ 
κοντα κρίσιμα για την πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ, πλην του ίδιου του 
χειριστή εξ αποστάσεως, συμμορφώνονται με όλους τους ακόλουθους 
όρους: 

i) έχουν ολοκληρώσει το πρόγραμμα πρακτικής εκπαίδευσης το οποίο 
έχει εκπονηθεί από τον φορέα εκμετάλλευσης· 

ii) έχουν ενημερωθεί για το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας του φορέα 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ, εάν αυτό απαιτείται από την αξιολόγηση 
κινδύνων, καθώς και για τις προβλεπόμενες διαδικασίες του στοι­ 
χείου α)· 

iii) έχουν λάβει σχετικές με τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία επικαι­ 
ροποιημένες πληροφορίες για τυχόν γεωγραφικές ζώνες καθοριζόμε­ 
νες σύμφωνα με το άρθρο 15· 
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στ) εκτελεί κάθε πτητική λειτουργία σύμφωνα με τους περιορισμούς, τους 
όρους και τα μέτρα μετριασμού που καθορίζονται στη δήλωση ή προσ­ 
διορίζονται στην άδεια πτητικής λειτουργίας· 

ζ) διατηρεί επικαιροποιημένο αρχείο: 

i) όλων των σχετικών προσόντων και των σειρών εκπαιδευτικών μαθη­ 
μάτων που έχει ολοκληρώσει ο χειριστής εξ αποστάσεως και τα 
άλλα μέλη του προσωπικού που είναι επιφορτισμένα με καθήκοντα 
απαραίτητα για την πτητική λειτουργία του ΣμηΕΑ καθώς και το 
προσωπικό συντήρησης, για τουλάχιστον 3 έτη αφότου τα εν λόγω 
πρόσωπα έχουν σταματήσει να εργάζονται για τον οργανισμό ή 
έχουν αλλάξει θέση στον οργανισμό· 

ii) των δραστηριοτήτων συντήρησης που διεξάγονται επί του ΣμηΕΑ 
για τουλάχιστον 3 έτη· 

iii) των πληροφοριών σχετικά με τις πτητικές λειτουργίες του ΣμηΕΑ, 
περιλαμβανομένων τυχόν τεχνικών ή επιχειρησιακών συμβάντων και 
άλλων δεδομένων, όπως απαιτείται βάσει της δήλωσης ή της άδειας 
πτητικής λειτουργίας για τουλάχιστον 3 έτη· 

η) χρησιμοποιεί ΣμηΕΑ τα οποία, κατ’ ελάχιστον, σχεδιάζονται κατά τρόπο 
ώστε πιθανή αστοχία να μην έχει ως αποτέλεσμα το ΣμηΕΑ να ίπταται 
εκτός του όγκου εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας ή 
να προκαλέσει θάνατο. Επιπλέον, οι διεπαφές ανθρώπου-μηχανής είναι 
τέτοιες ώστε να ελαχιστοποιούν τον κίνδυνο σφάλματος χειριστή και δεν 
προκαλούν δυσανάλογη κόπωση· 

θ) διατηρεί το ΣμηΕΑ σε κατάλληλη κατάσταση για ασφαλή πτητική λει­ 
τουργία με τους εξής τρόπους: 

i) κατ’ ελάχιστον, καθορίζοντας οδηγίες συντήρησης και απασχολώ­ 
ντας προσωπικό συντήρησης με κατάλληλη εκπαίδευση και εξειδί­ 
κευση· και 

ii) μεριμνώντας για τη συμμόρφωση με το σημείο UAS.SPEC.100, εάν 
απαιτείται· 

iii) χρησιμοποιώντας μη επανδρωμένο αεροσκάφος σχεδιασμένο να ελα­ 
χιστοποιεί τον θόρυβο και τις λοιπές εκπομπές, λαμβάνοντας υπόψη 
τον τύπο των σκοπούμενων πτητικών λειτουργιών και τις γεωγρα­ 
φικές περιοχές όπου ο θόρυβος και οι λοιπές εκπομπές προκαλούν 
οχλήσεις. 

ι) καταρτίζει και διατηρεί επικαιροποιημένο κατάλογο των ορισθέντων 
χειριστών εξ αποστάσεως για κάθε πτήση· 

ια) καταρτίζει και διατηρεί επικαιροποιημένο κατάλογο του προσωπικού 
συντήρησης που απασχολεί ο φορέας εκμετάλλευσης για τη διεξαγωγή 
των δραστηριοτήτων συντήρησης· και 

ιβ) διασφαλίζει ότι κάθε μεμονωμένο μη επανδρωμένο αεροσκάφος: 

i) διαθέτει τουλάχιστον ένα πράσινο φως που αναβοσβήνει, ούτως ώστε 
να το μη επανδρωμένο αεροσκάφος είναι διακριτό τη νύχτα, και 

ii) ενεργό και επικαιροποιημένο σύστημα εξ αποστάσεως ταυτοποίησης. 
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UAS.SPEC.060 Αρμοδιότητες του χειριστή εξ αποστάσεως 

(1) Ο χειριστής εξ αποστάσεως: 

α) δεν εκτελεί καθήκοντα υπό την επήρεια ψυχοτρόπων ουσιών ή οινοπνεύ­ 
ματος ή όταν δεν είναι σε θέση να εκτελέσει τα καθήκοντά του λόγω 
τραυματισμού, κόπωσης, φαρμακευτικής αγωγής, ασθένειας ή άλλων 
αιτιών· 

β) διαθέτει την κατάλληλη επάρκεια χειριστή εξ αποστάσεως κατά τα ορι­ 
ζόμενα στην άδεια πτητικής λειτουργίας, στο τυποποιημένο σενάριο που 
ορίζεται στο προσάρτημα 1 ή κατά τα οριζόμενα στο πιστοποιητικό LUC, 
και, κατά τον χειρισμό του ΣμηΕΑ, φέρει αποδεικτικό επάρκειας. 

γ) είναι εξοικειωμένος με τις οδηγίες του κατασκευαστή που παρέχονται 
από τον κατασκευαστή του ΣμηΕΑ. 

(2) Προτού προβεί στην έναρξη πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ, ο χειριστής εξ 
αποστάσεως συμμορφώνεται με όλες τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

α) λαμβάνει σχετικές με τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία επικαιροποι­ 
ημένες πληροφορίες για τυχόν γεωγραφικές ζώνες καθοριζόμενες σύμ­ 
φωνα με το άρθρο 15· 

β) διασφαλίζει ότι το επιχειρησιακό περιβάλλον είναι συμβατό με τους επι­ 
τρεπόμενους ή δηλωθέντες περιορισμούς και όρους· 

γ) διασφαλίζει ότι το ΣμηΕΑ είναι σε ασφαλή κατάσταση για να ολοκλη­ 
ρώσει με ασφάλεια τη σκοπούμενη πτήση και, κατά περίπτωση, ελέγχει 
εάν η άμεση εξ αποστάσεως ταυτοποίηση είναι ενεργή και επικαιροποι­ 
ημένη· 

δ) διασφαλίζει ότι οι πληροφορίες σχετικά με την πτητική λειτουργία έχουν 
καταστεί διαθέσιμες στην αρμόδια μονάδα υπηρεσιών εναέριας 
κυκλοφορίας (ATS), σε άλλους χρήστες του εναέριου χώρου και σε 
ενδιαφερόμενα μέρη, όπως απαιτείται από την άδεια πτητικής λειτουργίας 
ή τους όρους που έχει δημοσιοποιήσει το κράτος μέλος για τη γεωγρα­ 
φική ζώνη πτητικής λειτουργίας σύμφωνα με το άρθρο 15. 

(3) Κατά τη διάρκεια της πτήσης, ο χειριστής εξ αποστάσεως: 

α) συμμορφώνεται με τους επιτρεπόμενους ή δηλωθέντες περιορισμούς και 
όρους· 

β) αποφεύγει κάθε κίνδυνο σύγκρουσης με οποιοδήποτε επανδρωμένο αερο­ 
σκάφος και διακόπτει την πτήση όταν η συνέχισή της ενδέχεται να θέσει 
σε κίνδυνο άλλα αεροσκάφη, πρόσωπα, ζώα, περιουσιακά στοιχεία ή το 
περιβάλλον· 

γ) συμμορφώνεται με τους επιχειρησιακούς περιορισμούς σε γεωγραφικές 
ζώνες καθοριζόμενες σύμφωνα με το άρθρο 15· 

δ) συμμορφώνεται με τις διαδικασίες του φορέα εκμετάλλευσης· 

ε) δεν εκτελεί πτητικές λειτουργίες πλησίον ή εντός περιοχών στις οποίες 
βρίσκεται σε εξέλιξη επιχείρηση αντιμετώπισης κατάστασης έκτακτης 
ανάγκης, εκτός εάν έχει λάβει σχετική άδεια από τις αρμόδιες υπηρεσίες 
αντιμετώπισης καταστάσεων έκτακτης ανάγκης. 
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UAS.SPEC.070 Δυνατότητα μεταβίβασης άδειας πτητικής λειτουργίας 

Η άδεια πτητικής λειτουργίας δεν μεταβιβάζεται. 

UAS.SPEC.080 Διάρκεια και ισχύς άδειας πτητικής λειτουργίας 

(1) Η αρμόδια αρχή προσδιορίζει τη διάρκεια της άδειας πτητικής στην ίδια την 
άδεια. 

(2) Ανεξαρτήτως της παραγράφου 1, η άδεια πτητικής λειτουργίας παραμένει σε 
ισχύ για όσο διάστημα ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ εξακολουθεί να 
συμμορφώνεται με τις συναφείς απαιτήσεις του παρόντος κανονισμού και 
με τους όρους που καθορίζονται στην άδεια πτητικής λειτουργίας. 

(3) Σε περίπτωση ανάκλησης ή επιστροφής της άδειας πτητικής λειτουργίας, ο 
φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ υποβάλλει αμελλητί στην αρμόδια αρχή σχε­ 
τική βεβαίωση σε ψηφιακή μορφή. 

UAS.SPEC.085 Διάρκεια και ισχύς δήλωσης πτητικής λειτουργίας: 

Η δήλωση πτητικής λειτουργίας έχει περιορισμένη διάρκεια 2 ετών. Η δήλωση 
παύει να θεωρείται πλήρης κατά την έννοια της παραγράφου 4 του σημείου 
UAS.SPEC.020 εάν: 

(1) κατά την επιτήρηση του χειριστή ΣμηΕΑ, η αρμόδια αρχή διαπίστωσε ότι η 
πτητική λειτουργία του ΣμηΕΑ δεν διεξάγεται σύμφωνα με τη δήλωση πτη­ 
τικής λειτουργίας· 

(2) οι συνθήκες της πτητικής λειτουργίας του ΣμηΕΑ έχουν αλλάξει σε βαθμό 
που η δήλωση πτητικής λειτουργίας δεν συμμορφώνεται πλέον με τις εφαρ­ 
μοστέες απαιτήσεις του παρόντος κανονισμού· 

(3) δεν χορηγείται πρόσβαση στην αρμόδια αρχή σύμφωνα με το σημείο 
UAS.SPEC.090. 

UAS.SPEC.090 Πρόσβαση 

Προκειμένου να αποδείξει τη συμμόρφωσή του με τον παρόντα κανονισμό, ο 
φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ χορηγεί σε κάθε δεόντως εξουσιοδοτημένο από 
την αρμόδια αρχή πρόσωπο πρόσβαση σε όλες τις εγκαταστάσεις, τα ΣμηΕΑ, τα 
έγγραφα, τα αρχεία, τα δεδομένα, τις διαδικασίες ή σε κάθε άλλο υλικό σχετικό 
με τη δραστηριότητά του, που υπάγεται σε άδεια πτητικής λειτουργίας ή δήλωση 
πτητικής λειτουργίας, ανεξάρτητα από το κατά πόσον η δραστηριότητά του έχει 
ανατεθεί με εργολαβία ή υπεργολαβία σε άλλον φορέα. 

UAS.SPEC.100 Χρήση πιστοποιημένου εξοπλισμού και πιστοποιημένου μη 
επανδρωμένου αεροσκάφους 

(1) Εάν η πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ χρησιμοποιεί μη επανδρωμένο αεροσκά­ 
φος για το οποίο έχει εκδοθεί πιστοποιητικό αξιοπλοΐας ή περιορισμένο 
πιστοποιητικό αξιοπλοΐας, ή χρησιμοποιεί πιστοποιημένο εξοπλισμό, ο 
φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ καταγράφει τον χρόνο λειτουργίας ή υπηρε­ 
σίας είτε σύμφωνα με τις εφαρμοστέες οδηγίες και διαδικασίες για τον 
πιστοποιημένο εξοπλισμό, είτε σύμφωνα με την έγκριση ή άδεια του φορέα. 

(2) Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ ακολουθεί τις οδηγίες που αναφέρονται 
στο πιστοποιητικό μη επανδρωμένου αεροσκάφους ή στο πιστοποιητικό εξο­ 
πλισμού, και συμμορφώνεται επιπλέον με τυχόν οδηγίες αξιοπλοΐας ή επι­ 
χειρησιακές οδηγίες που εκδίδει ο Οργανισμός. 
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ΜΕΡΟΣ Γ 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΦΟΡΕΑ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗΣ ΕΛΑΦΡΩΝ ΣμηΕΑ (LUC) 

UAS.LUC.010 Γενικές απαιτήσεις για την έκδοση πιστοποιητικού LUC 

(1) Σύμφωνα με το παρόν μέρος, αίτηση για έκδοση πιστοποιητικού LUC επι­ 
τρέπεται να υποβάλλουν τα νομικά πρόσωπα. 

(2) Αιτήσεις για έκδοση πιστοποιητικού LUC ή τροποποίηση υφιστάμενου 
πιστοποιητικού LUC υποβάλλονται στην αρμόδια αρχή και περιλαμβάνουν 
όλες τις ακόλουθες πληροφορίες: 

α) περιγραφή του συστήματος διαχείρισης του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ, περιλαμβανομένων της οργανωτικής δομής και του συστήματος 
διαχείρισης ασφάλειας του φορέα· 

β) τα ονόματα των αρμόδιων μελών προσωπικού του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ, περιλαμβανομένου του αρμόδιου για την αδειοδότηση πτητικών 
λειτουργιών με ΣμηΕΑ προσώπου· 

γ) δήλωση ότι ο αιτών έχει ελέγξει όλα τα έγγραφα που υπέβαλε στην 
αρμόδια αρχή και έχει διαπιστώσει ότι αυτά τηρούν τις εφαρμοστέες 
απαιτήσεις. 

(3) Αν τηρούνται οι απαιτήσεις του παρόντος μέρους, επιτρέπεται να χορηγού­ 
νται τα δικαιώματα σε κάτοχο πιστοποιητικού LUC, σύμφωνα με το σημείο 
UAS.LUC.060. 

UAS.LUC.020 Αρμοδιότητες του κατόχου πιστοποιητικού LUC 

Ο κάτοχος πιστοποιητικού LUC: 

(1) συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις των σημείων UAS.SPEC.050 και 
UAS.SPEC.060· 

(2) συμμορφώνεται με το πεδίο εφαρμογής και τα δικαιώματα που καθορίζονται 
στους όρους έγκρισης· 

(3) θεσπίζει και τηρεί σύστημα άσκησης επιχειρησιακού ελέγχου όλων των πτη­ 
τικών λειτουργιών που διεξάγονται σύμφωνα με τους όρους του πιστοποι­ 
ητικού LUC που διαθέτει· 

(4) εκπονεί αξιολόγηση επιχειρησιακών κινδύνων της σκοπούμενης πτητικής 
λειτουργίας σύμφωνα με το άρθρο 11, εκτός εάν διεξάγει πτητική λειτουργία 
για την οποία αρκεί δήλωση πτητικής λειτουργίας σύμφωνα με το σημείο 
UAS.SPEC.020· 

(5) τηρεί αρχεία των ακόλουθων στοιχείων κατά τρόπο ώστε να διασφαλίζεται η 
προστασία από ζημιά, αλλοίωση και κλοπή για περίοδο τουλάχιστον 3 ετών 
για πτητικές λειτουργίες που διεξάγονται με τη χρήση των δικαιωμάτων που 
αναφέρονται στο σημείο UAS.LUC.060: 

α) της αξιολόγησης επιχειρησιακών κινδύνων, όταν απαιτείται σύμφωνα με 
την παράγραφο 4, και των δικαιολογητικών εγγράφων που τη συνο­ 
δεύουν· 

β) των ληφθέντων μέτρων μετριασμού· και 

γ) των προσόντων και της πείρας των μελών του προσωπικού που συμμε­ 
τέχουν στην πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ, την παρακολούθηση της συμ­ 
μόρφωσης και τη διαχείριση ασφάλειας· 

(6) τηρεί τα αρχεία προσωπικού που αναφέρονται στην παράγραφο 5 στοιχείο γ) 
για όσο διάστημα το μέλος του προσωπικού εργάζεται για τον φορέα και τα 
φυλάσσει έως 3 έτη μετά την αποχώρηση του μέλους του προσωπικού από 
τον φορέα. 
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UAS.LUC.030 Σύστημα διαχείρισης ασφάλειας 

(1) Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που υποβάλλει αίτηση για πιστοποιητικό 
LUC θεσπίζει, εφαρμόζει και τηρεί σύστημα διαχείρισης ασφάλειας αντί­ 
στοιχο του μεγέθους του φορέα, καθώς και της φύσης και της πολυπλοκό­ 
τητας των δραστηριοτήτων του, λαμβανομένων υπόψη των διαφόρων κινδύ­ 
νων και των αντίστοιχων διακινδυνεύσεων που ενέχουν εγγενώς οι εν λόγω 
δραστηριότητες. 

(2) Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ συμμορφώνεται με όλες τις ακόλουθες 
απαιτήσεις: 

α) ορίζει υπόλογο διευθυντή με εξουσία να διασφαλίζει ότι όλες οι δρα­ 
στηριότητες εντός του φορέα εκτελούνται σύμφωνα με τα εφαρμοστέα 
πρότυπα και ότι ο φορέας συμμορφώνεται διαρκώς με τις απαιτήσεις του 
συστήματος διαχείρισης και τις διαδικασίες που προβλέπονται στο εγχει­ 
ρίδιο LUC που αναφέρεται στο σημείο UAS.LUC.040· 

β) ορίζει σαφή όρια αρμοδιότητας και λογοδοσίας σε ολόκληρο τον φορέα· 

γ) θεσπίζει και τηρεί πολιτική ασφάλειας και συναφείς αντίστοιχους στό­ 
χους ασφάλειας· 

δ) διορίζει βασικό προσωπικό ασφάλειας για την υλοποίηση της πολιτικής 
ασφάλειας· 

ε) θεσπίζει και τηρεί διαδικασία διαχείρισης διακινδύνευσης της ασφάλειας, 
περιλαμβανομένου του εντοπισμού κινδύνων για την ασφάλεια που σχε­ 
τίζονται με τις δραστηριότητες του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ, καθώς 
και διαδικασία αξιολόγησης και διαχείρισης των σχετικών κινδύνων, 
μεταξύ άλλων, με τη λήψη μέτρων για τον μετριασμό των εν λόγω 
κινδύνων και τον έλεγχο της αποτελεσματικότητας αυτών των μέτρων· 

στ) προάγει την ασφάλεια εντός του φορέα με τους ακόλουθους τρόπους: 

i) κατάρτιση και εκπαίδευση· 

ii) επικοινωνία· 

ζ) τεκμηριώνει όλες τις βασικές διαδικασίες του συστήματος διαχείρισης 
ασφάλειας οι οποίες έχουν ως στόχο την ενημέρωση των μελών του 
προσωπικού σχετικά με τις αρμοδιότητές τους και τη διαδικασία τροπο­ 
ποίησης της εν λόγω τεκμηρίωσης. Στις βασικές διαδικασίες περιλαμβά­ 
νονται: 

i) υποβολή εκθέσεων για την ασφάλεια και εσωτερικές έρευνες· 

ii) επιχειρησιακός έλεγχος· 

iii) επικοινωνία για θέματα ασφάλειας· 

iv) εκπαίδευση και προαγωγή της ασφάλειας· 

v) παρακολούθηση της συμμόρφωσης· 

vi) διαχείριση διακινδύνευσης της ασφάλειας· 

vii) διαχείριση τροποποιήσεων· 

viii) διεπαφή μεταξύ φορέων· 

ix) χρήση υπεργολάβων και εταίρων· 
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η) περιλαμβάνει ανεξάρτητη λειτουργία για την παρακολούθηση της συμ­ 
μόρφωσης και της επαρκούς τήρησης των συναφών απαιτήσεων του 
παρόντος κανονισμού και, μεταξύ άλλων, σύστημα υποβολής σχολίων 
επί των πορισμάτων στον υπόλογο διευθυντή με στόχο τη διασφάλιση 
της αποτελεσματικής εφαρμογής διορθωτικών μέτρων εφόσον απαιτεί­ 
ται· 

θ) περιλαμβάνει λειτουργία με στόχο να εξασφαλίζεται ότι οι διακινδυνεύ­ 
σεις ασφάλειας τις οποίες ενέχουν εγγενώς υπηρεσίες ή προϊόντα που 
παρέχονται μέσω υπεργολάβων αξιολογούνται και μετριάζονται στο 
πλαίσιο του συστήματος διαχείρισης ασφάλειας του φορέα εκμετάλλευ­ 
σης. 

(3) Εάν ο φορέας διαθέτει άλλα πιστοποιητικά φορέα που εμπίπτουν στο πεδίο 
εφαρμογής του κανονισμού (ΕΕ) 2018/1139, το σύστημα διαχείρισης ασφά­ 
λειας του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ επιτρέπεται να ενσωματώνεται στο 
σύστημα διαχείρισης ασφάλειας που απαιτείται από οποιοδήποτε εξ αυτών 
των πρόσθετων πιστοποιητικών. 

UAS.LUC.040 Εγχειρίδιο LUC 

(1) Ο κάτοχος πιστοποιητικού LUC υποβάλλει στην αρμόδια αρχή εγχειρίδιο 
LUC το οποίο περιγράφει, είτε άμεσα είτε με διαπαραπομπή, τον φορέα 
του, τις σχετικές διαδικασίες και τις εκτελούμενες δραστηριότητες. 

(2) Το εγχειρίδιο περιλαμβάνει δήλωση υπογεγραμμένη από τον υπόλογο διευ­ 
θυντή η οποία βεβαιώνει ότι ο φορέας θα ενεργεί πάντα σύμφωνα με τον 
παρόντα κανονισμό και το εγκεκριμένο εγχειρίδιο LUC. Όταν ο υπόλογος 
διευθυντής δεν είναι ο γενικός διευθυντής του φορέα, τότε η δήλωση υπο­ 
γράφεται και από τον γενικό διευθυντή. 

(3) Εάν οποιαδήποτε δραστηριότητα εκτελείται από φορείς-εταίρους ή υπεργο­ 
λάβους, ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ περιλαμβάνει στο εγχειρίδιο LUC 
διαδικασίες για τον τρόπο με τον οποίο ο κάτοχος πιστοποιητικού LUC 
διαχειρίζεται τη σχέση με τους εν λόγω φορείς-εταίρους ή υπεργολάβους. 

(4) Το εγχειρίδιο LUC τροποποιείται, εφόσον απαιτείται, ούτως ώστε να περι­ 
λαμβάνει επικαιροποιημένη περιγραφή του φορέα του κατόχου πιστοποι­ 
ητικού LUC, και παρέχονται στην αρμόδια αρχή αντίγραφα των τροποποι­ 
ήσεων. 

(5) Ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ διανέμει τα συναφή μέρη του εγχειριδίου 
LUC σε όλα τα μέλη του προσωπικού του, ανάλογα με τις αρμοδιότητες και 
τα καθήκοντά τους. 

UAS.LUC.050 Όροι έγκρισης του κατόχου πιστοποιητικού LUC 

(1) Η αρμόδια αρχή εκδίδει πιστοποιητικό LUC αφού βεβαιωθεί ότι ο φορέας 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ συμμορφώνεται με τα σημεία UAS.LUC.020, 
UAS.LUC.030 και UAS.LUC.040. 

(2) Το πιστοποιητικό LUC περιλαμβάνει: 

α) το αναγνωριστικό του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

β) τα δικαιώματα του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

γ) τον/τους επιτρεπόμενο/-ους τύπο/-ους πτητικής λειτουργίας· 

δ) την επιτρεπόμενη περιοχή, ζώνη ή κατηγορία εναέριου χώρου για πτητι­ 
κές λειτουργίες, κατά περίπτωση· 

ε) τυχόν ειδικούς περιορισμούς ή όρους, κατά περίπτωση· 
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UAS.LUC.060 Δικαιώματα του κατόχου πιστοποιητικού LUC 

Εφόσον κρίνει ότι τα υποβληθέντα έγγραφα τηρούν τις απαιτήσεις, η αρμόδια 
αρχή: 

(1) προσδιορίζει στο πιστοποιητικό LUC τους όρους και τις προϋποθέσεις του 
δικαιώματος που χορηγείται στον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· και 

(2) δύναται, στο πλαίσιο των όρων έγκρισης, να χορηγήσει σε κάτοχο πιστοποι­ 
ητικού LUC το δικαίωμα να αδειοδοτεί τις οικείες πτητικές λειτουργίες: 

α) χωρίς να υποβάλλει δήλωση πτητικής λειτουργίας· και 

β) χωρίς να υποβάλλει αίτηση για άδεια πτητικής λειτουργίας. 

UAS.LUC.070 Αλλαγές στο σύστημα διαχείρισης πιστοποιητικών LUC 

Μετά την έκδοση πιστοποιητικού LUC, απαιτείται προηγούμενη έγκριση από 
την αρμόδια αρχή για τις ακόλουθες αλλαγές: 

(1) οποιαδήποτε αλλαγή στους όρους έγκρισης του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ· 

(2) οποιαδήποτε σημαντική αλλαγή στα στοιχεία του συστήματος διαχείρισης 
ασφάλειας του κατόχου πιστοποιητικού LUC κατά τα απαιτούμενα στο 
σημείο UAS.LUC.030. 

UAS.LUC.075 Δυνατότητα μεταβίβασης πιστοποιητικού LUC 

Εξαιρουμένων των περιπτώσεων αλλαγής ιδιοκτησίας του φορέα, η οποία εγκρί­ 
νεται από την αρμόδια αρχή σύμφωνα με το σημείο UAS.LUC.070, το πιστοποι­ 
ητικό LUC δεν μεταβιβάζεται. 

UAS.LUC.080 Διάρκεια και ισχύς πιστοποιητικού LUC 

(1) Το πιστοποιητικό LUC εκδίδεται με απεριόριστη διάρκεια ισχύος. Παραμένει 
δε σε ισχύ εφόσον ισχύουν οι ακόλουθες προϋποθέσεις: 

α) ο κάτοχος πιστοποιητικού LUC συμμορφώνεται διαρκώς με τις συναφείς 
απαιτήσεις του παρόντος κανονισμού και του κράτους μέλους που εξέ­ 
δωσε το πιστοποιητικό· και 

β) δεν έχει επιστραφεί ή ανακληθεί. 

(2) Σε περίπτωση ανάκλησης ή επιστροφής πιστοποιητικού LUC, ο κάτοχος 
πιστοποιητικού LUC υποβάλλει βεβαίωση σε ψηφιακή μορφή η οποία πρέπει 
να αποσταλεί αμελλητί στην αρμόδια αρχή. 

UAS.LUC.090 Πρόσβαση 

Προκειμένου να αποδείξει τη συμμόρφωσή του με τον παρόντα κανονισμό, ο 
κάτοχος πιστοποιητικού LUC χορηγεί σε κάθε δεόντως εξουσιοδοτημένο από 
την αρμόδια αρχή πρόσωπο πρόσβαση σε όλες τις εγκαταστάσεις, τα ΣμηΕΑ, 
τα έγγραφα, τα αρχεία, τα δεδομένα, τις διαδικασίες ή σε κάθε άλλο υλικό 
σχετικό με τη δραστηριότητά του, που υπάγεται σε πιστοποίηση, άδεια πτητικής 
λειτουργίας ή δήλωση πτητικής λειτουργίας, ανεξάρτητα από το κατά πόσον η 
δραστηριότητά του έχει ανατεθεί με εργολαβία ή υπεργολαβία σε άλλον φορέα. 
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Προσαρτημα 1: 

για τυποποιημένα σενάρια προς στήριξη δήλωσης 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ I 

STS-01 – Λειτουργία VLOS πάνω από ελεγχόμενο τμήμα εδάφους σε 
κατοικημένο περιβάλλον 

UAS.STS-01.010 Γενικές διατάξεις 

(1) Κατά την πτήση, το μη επανδρωμένο αεροσκάφος διατηρείται εντός από­ 
στασης 120 μέτρων από το πλησιέστερο σημείο της επιφάνειας της γης. Η 
μέτρηση των αποστάσεων προσαρμόζεται αναλόγως στα γεωγραφικά χαρα­ 
κτηριστικά του εδάφους, όπως πεδιάδες, λόφοι και όρη. 

(2) Όταν μη επανδρωμένο αεροσκάφος ίπταται εντός οριζόντιας απόστασης 50 
μέτρων από τεχνητό εμπόδιο ύψους άνω των 105 μέτρων, το μέγιστο σχε­ 
τικό ύψος της πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ επιτρέπεται να αυξάνεται έως 15 
μέτρα πάνω από το ύψος του εμποδίου κατόπιν αιτήματος της οντότητας που 
είναι αρμόδια για το εμπόδιο. 

(3) Το μέγιστο σχετικό ύψος του όγκου εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητικής 
λειτουργίας δεν υπερβαίνει τα 30 μέτρα πάνω από το σχετικό ύψος που 
επιτρέπεται στις παραγράφους 1 και 2. 

(4) Κατά τη διάρκεια της πτήσης, το μη επανδρωμένο αεροσκάφος δεν μεταφέ­ 
ρει επικίνδυνα εμπορεύματα. 

UAS.STS-01.020 Πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στο σενάριο STS-01 

(1) Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στο σενάριο STS-01 πληρούν όλους τους 
ακόλουθους όρους: 

α) διεξάγονται με το μη επανδρωμένο αεροσκάφος να διατηρείται σε λει­ 
τουργία VLOS ανά πάσα στιγμή· 

β) διεξάγονται σύμφωνα με το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας που αναφέ­ 
ρεται στην παράγραφο 1 του σημείου UAS.STS-01.030· 

γ) διεξάγονται πάνω από ελεγχόμενο τμήμα εδάφους στο οποίο περιλαμ­ 
βάνονται: 

i) για την πτητική λειτουργία μη προσδεδεμένου, μη επανδρωμένου 
αεροσκάφους: 

Α) η γεωγραφική περιοχή πτήσης· 

Β) η περιοχή απρόοπτων καταστάσεων, με τα εξωτερικά όριά της να 
εκτείνονται σε απόσταση τουλάχιστον 10 μέτρων πέραν των 
ορίων της γεωγραφικής περιοχής πτήσης· και 

Γ) η ζώνη ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος, που 
καλύπτει απόσταση πέραν των εξωτερικών ορίων της περιοχής 
απρόοπτων καταστάσεων η οποία ανταποκρίνεται τουλάχιστον 
στις ακόλουθες παραμέτρους: 

Ελάχιστη απόσταση που πρέπει να καλύπτεται από τη ζώνη 
ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος για μη 

προσδεδεμένο, μη επανδρωμένο αεροσκάφος 

Μέγιστο σχετικό ύψος πάνω 
από το έδαφος με MTOM έως 10 kg με MTOM άνω των 10 kg 

30 m 10 m 20 m 

60 m 15 m 30 m 
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Ελάχιστη απόσταση που πρέπει να καλύπτεται από τη ζώνη 
ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος για μη 

προσδεδεμένο, μη επανδρωμένο αεροσκάφος 

Μέγιστο σχετικό ύψος πάνω 
από το έδαφος με MTOM έως 10 kg με MTOM άνω των 10 kg 

90 m 20 m 45 m 

120 m 25 m 60 

ii) για πτητική λειτουργία μη προσδεδεμένου, μη επανδρωμένου αερο­ 
σκάφους, ακτίνα ίση προς το μήκος πρόσδεσης συν 5 μέτρα και με 
κέντρο το σημείο όπου είναι σταθεροποιημένη η πρόσδεση πάνω από 
την επιφάνεια της γης. 

δ) διεξάγονται με ταχύτητα εδάφους μικρότερη από 5 m/s σε περίπτωση μη 
προσδεδεμένου, μη επανδρωμένου αεροσκάφους· 

ε) διεξάγονται από εξ αποστάσεως χειριστή ο οποίος: 

i) διαθέτει πιστοποιητικό θεωρητικών γνώσεων χειριστή εξ αποστά­ 
σεως, σύμφωνα με το προσάρτημα Α του παρόντος κεφαλαίου, για 
πτητικές λειτουργίες στα τυποποιημένα σενάρια το οποίο έχει εκδο­ 
θεί από την αρμόδια αρχή ή από οντότητα ορισθείσα από την αρμό­ 
δια αρχή κράτους μέλους· 

ii) διαθέτει πιστοποίηση ολοκλήρωσης της εκπαίδευσης σε πρακτικές 
δεξιότητες STS-01, σύμφωνα με το προσάρτημα A του παρόντος 
κεφαλαίου και η οποία έχει εκδοθεί από: 

Α) οντότητα που έχει δηλώσει ότι συμμορφώνεται προς τις απαιτή­ 
σεις του προσαρτήματος 3 και είναι αναγνωρισμένη από την 
αρμόδια αρχή κράτους μέλους· ή 

Β) φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που έχει δηλώσει στην αρμόδια 
αρχή του κράτους μέλους καταχώρισης ότι συμμορφώνεται 
προς το σενάριο STS-01 καθώς και ότι συμμορφώνεται προς 
τις απαιτήσεις του προσαρτήματος 3· και 

στ) διεξάγονται με μη επανδρωμένο αεροσκάφος το οποίο φέρει σήμανση της 
κατηγορίας C5 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις της εν λόγω κατηγορίας, 
κατά τα οριζόμενα στο μέρος 16 του παραρτήματος του κατ’ εξουσιοδότηση 
κανονισμού (ΕΕ) 2019/945, και εκτελεί πτητικές λειτουργίες με ενεργό και 
επικαιροποιημένο σύστημα άμεσης εξ αποστάσεως ταυτοποίησης. 

(2) Ο χειριστής εξ αποστάσεως λαμβάνει το πιστοποιητικό θεωρητικών γνώσεων 
για πτητικές λειτουργίες στα τυποποιημένα σενάρια εφόσον: 

α) έχει ολοκληρώσει επιγραμμική σειρά εκπαιδευτικών μαθημάτων και έχει 
ολοκληρώσει επιτυχώς επιγραμμική εξέταση θεωρητικών γνώσεων, κατά 
τα οριζόμενα στην παράγραφο 4 στοιχείο β) του σημείου UAS.OPEN.020· 
και 

β) έχει ολοκληρώσει επιτυχώς πρόσθετη εξέταση θεωρητικών γνώσεων 
παρεχόμενη από την αρμόδια αρχή ή από οντότητα ορισθείσα από την 
αρμόδια αρχή κράτους μέλους σύμφωνα με το προσάρτημα Α του παρό­ 
ντος κεφαλαίου. 

(3) Το εν λόγω πιστοποιητικό ισχύει για πέντε έτη. Για την επανεπικύρωσή του, 
κατά το χρονικό διάστημα ισχύος του, πρέπει να πληρούται οποιαδήποτε από 
τις ακόλουθες προϋποθέσεις: 

α) απόδειξη ικανοτήτων σύμφωνα με την παράγραφο 2· 
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β) η ολοκλήρωση ανανεωτικής εκπαίδευσης στους θεματικούς τομείς θεω­ 
ρητικών γνώσεων που καθορίζονται στην παράγραφο 2, παρεχόμενης από 
την αρμόδια αρχή ή από ορισθείσα από την αρμόδια αρχή οντότητα. 

(4) Για την επανεπικύρωση του πιστοποιητικού κατά τη λήξη του, ο χειριστής εξ 
αποστάσεως συμμορφώνεται με την παράγραφο 2. 

UAS.STS-01.030 Αρμοδιότητες του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ 

Πέραν των αρμοδιοτήτων που καθορίζονται στο UAS.SPEC.050, ο φορέας εκμε­ 
τάλλευσης ΣμηΕΑ: 

(1) εκπονεί εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας, στο οποίο περιλαμβάνονται τα 
στοιχεία που καθορίζονται στο προσάρτημα 5· 

(2) καθορίζει τον όγκο εναέριου χώρου εκτέλεσης πτητικών λειτουργιών και τη 
ζώνη ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος για τις σκοπούμε­ 
νες πτητικές λειτουργίες, συμπεριλαμβανομένου του ελεγχόμενου τμήματος 
εδάφους που καλύπτει τις προβολές στην επιφάνεια της γης τόσο εντός του 
όγκου εναέριου χώρου εκτέλεσης πτητικών λειτουργιών όσο και εντός της 
ζώνης ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων· 

(3) διασφαλίζει την επάρκεια των διαδικασιών απρόοπτων καταστάσεων και 
έκτακτης ανάγκης μέσω της διενέργειας οποιουδήποτε από τα ακόλουθα: 

α) ειδικών πτητικών δοκιμών· 

β) προσομοιώσεων, υπό την προϋπόθεση ότι τα μέσα προσομοίωσης είναι 
αντιπροσωπευτικά για τον προβλεπόμενο σκοπό· 

(4) καταρτίζει αποτελεσματικό σχέδιο αντιμετώπισης έκτακτης ανάγκης (ERP) 
κατάλληλο για την πτητική λειτουργία, το οποίο περιλαμβάνει τουλάχιστον 
τα ακόλουθα: 

α) το σχέδιο για τον περιορισμό τυχόν κλιμάκωσης των συνεπειών της 
κατάστασης έκτακτης ανάγκης· 

β) τις προϋποθέσεις για την ειδοποίηση των αρμόδιων αρχών και οργανι­ 
σμών· 

γ) τα κριτήρια για τον προσδιορισμό της κατάστασης έκτακτης ανάγκης· 

δ) σαφή περιγραφή των καθηκόντων του χειριστή/-ών εξ αποστάσεως και 
τυχόν άλλων μελών του προσωπικού που είναι επιφορτισμένα με καθή­ 
κοντα απαραίτητα για την πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ· 

(5) διασφαλίζει ότι το επίπεδο επιδόσεων τυχόν εξωτερικά παρεχόμενης υπη­ 
ρεσίας απαραίτητης για την ασφάλεια της πτήσης είναι επαρκές για την 
σκοπούμενη πτητική λειτουργία· 

(6) καθορίζει την κατανομή των ρόλων και των αρμοδιοτήτων μεταξύ του 
φορέα εκμετάλλευσης και του εξωτερικού παρόχου/-ων υπηρεσιών, ανά­ 
λογα με την περίπτωση· 

(7) μεταφορτώνει επικαιροποιημένες πληροφορίες στο σύστημα γεωενημερότη­ 
τας, εφόσον το ΣμηΕΑ διαθέτει αυτή τη λειτουργία, όταν απαιτείται από τη 
γεωγραφική ζώνη ΣμηΕΑ για τη σκοπούμενη τοποθεσία πτητικής λειτουρ­ 
γίας· 
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(8) διασφαλίζει ότι, πριν από την έναρξη της πτητικής λειτουργίας, το ελεγχό­ 
μενο τμήμα εδάφους υπάρχει, είναι αποτελεσματικό και συμμορφώνεται με 
την ελάχιστη απόσταση που καθορίζεται στο σημείο UAS.STS- 
01.020(1)(C)(i)(C) και, εφόσον απαιτείται, έχει διενεργηθεί ο συντονισμός 
με τις αρμόδιες αρχές· 

(9) διασφαλίζει ότι, πριν από την έναρξη της πτητικής λειτουργίας, όλα τα 
πρόσωπα που είναι παρόντα στο ελεγχόμενο τμήμα εδάφους: 

α) έχουν ενημερωθεί σχετικά με τους κινδύνους της πτητικής λειτουργίας· 

β) έχουν ενημερωθεί ή εκπαιδευτεί, όπως αρμόζει, σχετικά με τις προφυ­ 
λάξεις και μέτρα ασφαλείας που εφαρμόζει ο φορέας εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ για την προστασία τους· και 

γ) έχουν συμφωνήσει ρητώς να συμμετάσχουν στην πτητική λειτουργία· 

(10) μεριμνά ώστε: 

α) το ΣμηΕΑ να συνοδεύεται από την αντίστοιχη δήλωση/-εις συμμόρφω­ 
σης ΕΕ, συμπεριλαμβανομένης της παραπομπής στην κατηγορία C5 ή 
της παραπομπής στην κατηγορία C3 και στο κιτ παρελκομένων· και 

β) η ετικέτα ταυτοποίησης κατηγορίας C5 να είναι τοποθετημένη στο μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος ή στο κιτ παρελκομένων. 

UAS.STS-01.040 Αρμοδιότητες του χειριστή εξ αποστάσεως 

Πέραν των αρμοδιοτήτων που καθορίζονται στο UAS.SPEC.060, ο χειριστής εξ 
αποστάσεως: 

(1) πριν από την έναρξη πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ, βεβαιώνεται ότι τα μέσα 
τερματισμού της πτήσης του μη επανδρωμένου αεροσκάφους είναι σε καλή 
λειτουργική κατάσταση και ελέγχει εάν το σύστημα άμεσης εξ αποστάσεως 
ταυτοποίησης είναι ενεργό και επικαιροποιημένο· 

(2) στη διάρκεια της πτήσης: 

α) διατηρεί το μη επανδρωμένο αεροσκάφος σε λειτουργία VLOS και δια­ 
τηρεί τον πλήρη οπτικό έλεγχο του εναέριου χώρου γύρω από το μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος ώστε να αποφεύγει κάθε κίνδυνο σύγκρουσης 
με οποιοδήποτε επανδρωμένο αεροσκάφος. Ο χειριστής εξ αποστάσεως 
διακόπτει την πτήση εάν η πτητική λειτουργία ενέχει κίνδυνο για άλλα 
αεροσκάφη, πρόσωπα, ζώα, περιουσιακά στοιχεία ή το περιβάλλον· 

β) για τους σκοπούς του στοιχείου α), επιτρέπεται να επικουρείται από 
παρατηρητή μη επανδρωμένου αεροσκάφους. Σε αυτή την περίπτωση, 
μεταξύ του χειριστή εξ αποστάσεως και του παρατηρητή μη επανδρω­ 
μένου αεροσκάφους υπάρχει σαφής και αποτελεσματική επικοινωνία· 

γ) έχει την ικανότητα να διατηρεί τον έλεγχο του μη επανδρωμένου αερο­ 
σκάφους, πλην της περίπτωσης απώλειας ζεύξης χειρισμού και ελέγχου 
(C2)· 

δ) εκτελεί πτητική λειτουργία μόνο ενός μη επανδρωμένου αεροσκάφους 
τη φορά· 

ε) δεν εκτελεί πτητική λειτουργία του μη επανδρωμένου αεροσκάφους από 
κινούμενο όχημα· 

στ) δεν μεταβιβάζει τον έλεγχο του μη επανδρωμένου αεροσκάφους σε άλλη 
μονάδα χειρισμού· 
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ζ) εκτελεί τις διαδικασίες απρόοπτων καταστάσεων που έχουν καθοριστεί 
από τον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ για ασυνήθεις καταστάσεις, 
συμπεριλαμβανομένης της περίπτωσης κατά την οποία ο χειριστής εξ 
αποστάσεως έχει ενδείξεις ότι το μη επανδρωμένο αεροσκάφος ενδέχε­ 
ται να υπερβεί τα όρια της γεωγραφικής περιοχής πτήσης· και 

η) εκτελεί τις διαδικασίες έκτακτης ανάγκης που έχουν καθοριστεί από τον 
φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ για καταστάσεις έκτακτης ανάγκης, 
συμπεριλαμβανομένης της χρησιμοποίησης των μέσων τερματισμού 
της πτήσης όταν ο χειριστής εξ αποστάσεως έχει ενδείξεις ότι το μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος ενδέχεται να υπερβεί τον όγκο εναέριου 
χώρου εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ A: ΕΞΕΤΑΣΗ ΘΕΩΡΗΤΙΚΩΝ ΓΝΩΣΕΩΝ ΚΑΙ ΠΡΑΚΤΙ­ 
ΚΩΝ ΔΕΞΙΟΤΗΤΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΕΞ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΣ ΓΙΑ ΤΟ ΣΕΝΑΡΙΟ 
STS-01 

(1) Εξέταση θεωρητικών γνώσεων 

α) Η εξέταση που αναφέρεται στην παράγραφο 2 στοιχείο β) του σημείου 
UAS.STS-01.020 αποτελείται από τουλάχιστον 40 ερωτήσεις πολλαπλών 
επιλογών οι οποίες αποσκοπούν στην αξιολόγηση των γνώσεων του χει­ 
ριστή εξ αποστάσεως όσον αφορά τις μεθόδους τεχνικού και επιχειρη­ 
σιακού μετριασμού των κινδύνων και οι οποίες κατανέμονται καταλλή­ 
λως μεταξύ των ακόλουθων θεματικών τομέων: 

i) νομοθεσία για την αεροπορία· 

ii) περιορισμοί ανθρώπινων επιδόσεων· 

iii) επιχειρησιακές διαδικασίες· 

iv) μέθοδοι τεχνικού και επιχειρησιακού μετριασμού των κινδύνων στο 
έδαφος· 

v) γενικές γνώσεις περί ΣμηΕΑ· 

vi) μετεωρολογία· 

vii) οι επιδόσεις πτήσης του ΣμηΕΑ· και 

viii) μέθοδοι τεχνικού και επιχειρησιακού μετριασμού των κινδύνων στον 
αέρα. 

β) Σε περίπτωση που ο εκπαιδευόμενος χειριστής εξ αποστάσεως διαθέτει 
ήδη πιστοποιητικό επάρκειας χειριστή εξ αποστάσεως, όπως αναφέρεται 
στην παράγραφο 2 του σημείου UAS.OPEN.030, η εξέταση αποτελείται 
από τουλάχιστον 30 ερωτήσεις πολλαπλών επιλογών οι οποίες κατανέμο­ 
νται καταλλήλως μεταξύ των θεματικών τομέων της παραγράφου 1 στοι­ 
χείο α) σημεία i) έως v). 

γ) Για να επιτύχει στην εξέταση θεωρητικών γνώσεων, ο εκπαιδευόμενος 
χειριστής εξ αποστάσεως πρέπει να λάβει τουλάχιστον το 75 % της συνο­ 
λικής βαθμολογίας. 

(2) Εκπαίδευση και αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων 

Η εκπαίδευση και αξιολόγηση των πρακτικών δεξιοτήτων για πτητικές λει­ 
τουργίες στο πλαίσιο οποιουδήποτε τυποποιημένου σεναρίου καλύπτουν του­ 
λάχιστον τους θεματικούς τομείς και τους τομείς που προσδιορίζονται στον 
πίνακα 1: 
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Πίνακας 1: 

Θεματικοί τομείς και τομείς που πρέπει να καλύπτονται για την εκπαίδευση και αξιολόγηση πρακτικών 
δεξιοτήτων 

Θεματικός τομέας Καλυπτόμενοι τομείς 

α) Ενέργειες πριν την πτήση i) Επιχειρησιακός σχεδιασμός, παράμετροι εναέριου χώρου και αξιολόγηση 
κινδύνου στην τοποθεσία. Πρέπει να περιλάβετε τα ακόλουθα σημεία: 
Α) προσδιορίστε τους στόχους της σκοπούμενης πτητικής λειτουργίας· 
Β) βεβαιωθείτε ότι ο καθορισμένος όγκος εναέριου χώρου εκτέλεσης της 

πτητικής λειτουργίας και οι σχετικές ζώνες ασφάλειας για την πρόληψη 
κινδύνων (π.χ. ζώνη ασφάλειας για την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος) 
είναι τα κατάλληλα για τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία· 

Γ) εντοπίστε τα εμπόδια στον όγκο εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητι­ 
κής λειτουργίας που μπορούν να παρεμποδίσουν τη σκοπούμενη πτη­ 
τική λειτουργία· 

Δ) προσδιορίστε το εάν η ταχύτητα και/ή η κατεύθυνση του ανέμου ενδέ­ 
χεται να επηρεαστούν από την τοπογραφία ή από εμπόδια στον όγκο 
εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας· 

Ε) επιλέξτε τις σχετικές πληροφορίες για τον εναέριο χώρο (συμπεριλαμ­ 
βανομένων των γεωγραφικών ζωνών ΣμηΕΑ) που μπορούν να επηρεά­ 
σουν τη σκοπούμενη πτητική λειτουργία· 

ΣΤ) βεβαιωθείτε ότι το ΣμηΕΑ είναι κατάλληλο για τη σκοπούμενη πτητική 
λειτουργία· 

Ζ) βεβαιωθείτε ότι το επιλεγμένο ωφέλιμο φορτίο είναι συμβατό με το 
ΣμηΕΑ που χρησιμοποιείται για την πτητική λειτουργία· 

Η) λάβετε τα απαραίτητα μέτρα για να διασφαλίσετε τη συμμόρφωση με 
τους εφαρμοστέους περιορισμούς και όρους όσον αφορά τον όγκο ενα­ 
έριου χώρου εκτέλεσης πτητικής λειτουργίας και τη ζώνη ασφαλείας για 
την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος για τη σκοπούμενη λειτουργία, 
σύμφωνα με τις διαδικασίες του εγχειριδίου πτητικής λειτουργίας για 
το σχετικό σενάριο· 

Θ) εφαρμόστε τις κατάλληλες διαδικασίες για την εκτέλεση πτητικής λει­ 
τουργίας σε ελεγχόμενο εναέριο χώρο, συμπεριλαμβανομένου ενός 
πρωτοκόλλου επικοινωνίας με τον ΕΕΚ και λήψης άδειας και οδηγιών, 
εφόσον είναι απαραίτητο· 

Ι) βεβαιωθείτε ότι όλα τα απαραίτητα έγγραφα για την σκοπούμενη λει­ 
τουργία βρίσκονται επί τόπου· και 

ΙΑ) ενημερώστε όλους τους συμμετέχοντες σχετικά με την προγραμματι­ 
σμένη πτητική λειτουργία. 

ii) Επιθεώρηση και ρύθμιση ΣμηΕΑ προ πτήσης (συμπεριλαμβανομένων των 
τρόπων λειτουργίας πτήσης και των κινδύνων που σχετίζονται με την πηγή 
ηλεκτρικής τροφοδοσίας). Πρέπει να περιλάβετε τα ακόλουθα σημεία: 
Α) αξιολογήστε τη γενική κατάσταση του ΣμηΕΑ· 
Β) βεβαιωθείτε ότι τα όλα τα αφαιρούμενα μέρη του ΣμηΕΑ είναι δεόντως 

ασφαλισμένα στη θέση τους· 
Γ) βεβαιωθείτε ότι οι διαμορφώσεις παραμέτρων λογισμικού του ΣμηΕΑ 

είναι συμβατές· 
Δ) βαθμονομήστε τα όργανα του ΣμηΕΑ· 
Ε) εντοπίστε τυχόν ελαττώματα που ενδέχεται να θέσουν σε κίνδυνο τη 

σκοπούμενη πτητική λειτουργία· 
ΣΤ) βεβαιωθείτε ότι το επίπεδο ενέργειας της μπαταρίας είναι επαρκές για 

την πτητική λειτουργία· 
Ζ) βεβαιωθείτε ότι το σύστημα διακοπής πτήσης του ΣμηΕΑ και το 

σύστημα ενεργοποίησής του είναι σε καλή κατάσταση λειτουργίας· 
Η) ελέγξτε την ορθή λειτουργία της ζεύξης χειρισμού και ελέγχου· 
Θ) ενεργοποιήστε τη λειτουργία γεωενημερότητας και μεταφορτώστε τις 

πληροφορίες σε αυτή (εφόσον η λειτουργία γεωενημερότητας είναι δια­ 
θέσιμη)· και 

Η) ρυθμίστε τα συστήματα περιορισμού σχετικού ύψους και ταχύτητας 
(εάν υπάρχουν). 

iii) Γνώση των βασικών ενεργειών σε περίπτωση κατάστασης έκτακτης ανάγκης, 
περιλαμβανομένων των προβλημάτων με το ΣμηΕΑ, ή σε περίπτωση κινδύ­ 
νου σύγκρουσης στον αέρα στη διάρκεια της πτήσης. 
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Θεματικός τομέας Καλυπτόμενοι τομείς 

β) Διαδικασίες κατά την πτήση i) Αποτελεσματική παρακολούθηση και διατήρηση του μη επανδρωμένου 
αεροσκάφους σε απόσταση οπτικής επαφής (VLOS) ανά πάσα στιγμή με 
σκοπό: την αντίληψη, ανά πάσα στιγμή, της κατάστασης της τοποθεσίας σε 
σχέση με τον όγκο εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας και 
τους άλλους χρήστες του εναέριου χώρου, τα εμπόδια, το έδαφος και τα μη 
εμπλεκόμενα πρόσωπα. 

ii) Εκτέλεση ορθών και ελεγχόμενων ελιγμών πτήσης σε διαφορετικά σχετικά 
ύψη και αποστάσεις, αντιπροσωπευτικών του αντίστοιχου σεναρίου STS 
(περιλαμβανομένων της πτήσης ελεγχόμενης από το χειριστή/τρόπου λει­ 
τουργίας χωρίς υποβοήθηση GNSS ή ισοδύναμου, εφόσον υπάρχει). Πρέπει 
να εκτελεστούν τουλάχιστον οι ακόλουθοι ελιγμοί: 
Α) μετεώριση στην ίδια θέση (μόνο για στροφόπτερο)· 
Β) μετάβαση από μετεώριση σε πτήση προς τα εμπρός (μόνο για στροφό­ 

πτερο)· 
Γ) άνοδος και κάθοδος από οριζόντια πτήση· 
Δ) στροφές σε οριζόντια πτήση· 
Ε) έλεγχος ταχύτητας σε οριζόντια πτήση· 
ΣΤ) ενέργειες σε περίπτωση βλάβης μοτέρ/συστήματος πρόωσης· και 
Ζ) ενέργεια αποφυγής (ελιγμοί) για την αποφυγή συγκρούσεων 

iii) Παρακολούθηση σε πραγματικό χρόνο της κατάστασης και των περιορισμών 
αντοχής του ΣμηΕΑ. 
Πτήση υπό ασυνήθεις συνθήκες: 
Α) διαχείριση μερικής ή πλήρους διακοπής ηλεκτρικής τροφοδοσίας του 

συστήματος πρόωσης του μη επανδρωμένου αεροσκάφους, διασφαλίζο­ 
ντας την ασφάλεια τρίτων στο έδαφος· 

Β) διαχείριση του ίχνους του μη επανδρωμένου αεροσκάφους σε ασυνήθεις 
καταστάσεις· 

Γ) διαχείριση κατάστασης βλάβης του εξοπλισμού εντοπισμού θέσης του 
μη επανδρωμένου αεροσκάφους· 

Δ) διαχείριση κατάστασης παρείσφρησης στον όγκο εναέριου χώρου εκτέ­ 
λεσης της πτητικής λειτουργίας ή στο ελεγχόμενο τμήμα εδάφους μη 
εμπλεκόμενου προσώπου, και λήψη των κατάλληλων μέτρων για τη 
διατήρηση της ασφάλειας· 

Ε) αντίδραση και εκτέλεση των κατάλληλων διορθωτικών ενεργειών για 
κατάσταση στην οποία το μη επανδρωμένο αεροσκάφος είναι πιθανό να 
υπερβεί το όριο της γεωγραφικής περιοχής πτήσης (διαδικασίες απρόο­ 
πτων καταστάσεων) και τον όγκο εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτη­ 
τικής λειτουργίας (διαδικασίες έκτακτης ανάγκης), όπως έχουν καθορι­ 
στεί κατά την προετοιμασία της πτήσης· 

ΣΤ) διαχείριση της κατάστασης κατά την οποία ένα αεροσκάφος προσεγγίζει 
τον όγκο εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας· και 

Ζ) επίδειξη της μεθόδου ανάκτησης μετά από σκόπιμη (προσομοιωμένη) 
απώλεια της ζεύξης χειρισμού και ελέγχου. 

γ) Ενέργειες μετά την πτήση i) Απενεργοποίηση και ασφάλιση του ΣμηΕΑ. 
ii) Επιθεώρηση μετά την πτήση και καταγραφή τυχόν δεδομένων που σχετίζο­ 

νται με τη γενική κατάσταση του ΣμηΕΑ (τα συστήματα, τα μέρη και τις 
πηγές ηλεκτρικής τροφοδοσίας του) και την κόπωση του πληρώματος. 

iii) Διεξαγωγή συνάντησης αναφοράς σχετικά με την πτητική λειτουργία. 
iv) Προσδιορισμός καταστάσεων κατά τις οποίες ήταν απαραίτητη η υποβολή 

αναφοράς συμβάντων και συμπλήρωση της απαιτούμενης αναφοράς συμβά­ 
ντων. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ II 

STS-02 – Λειτουργία BVLOS με παρατηρητές εναέριου χώρου πάνω από 
ελεγχόμενο τμήμα εδάφους σε αραιοκατοικημένο περιβάλλον 

UAS.STS-02.010 Γενικές διατάξεις 

(1) Κατά την πτήση, το μη επανδρωμένο αεροσκάφος διατηρείται εντός από­ 
στασης 120 μέτρων από το πλησιέστερο σημείο της επιφάνειας της γης. Η 
μέτρηση των αποστάσεων προσαρμόζεται ανάλογα με τα γεωγραφικά χαρα­ 
κτηριστικά του εδάφους, όπως πεδιάδες, λόφοι και όρη. 
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(2) Όταν μη επανδρωμένο αεροσκάφος ίπταται εντός οριζόντιας απόστασης 50 
μέτρων από τεχνητό εμπόδιο ύψους άνω των 105 μέτρων, το μέγιστο σχε­ 
τικό ύψος της πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ επιτρέπεται να αυξάνεται έως 15 
μέτρα πάνω από το σχετικό ύψος του εμποδίου κατόπιν αιτήματος της 
οντότητας που είναι αρμόδια για το εμπόδιο. 

(3) Το μέγιστο σχετικό ύψος του όγκου εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητικής 
λειτουργίας δεν υπερβαίνει τα 30 μέτρα πάνω από το σχετικό ύψος που 
επιτρέπεται στις παραγράφους 1 και 2. 

(4) Κατά τη διάρκεια της πτήσης, το μη επανδρωμένο αεροσκάφος δεν μεταφέ­ 
ρει επικίνδυνα εμπορεύματα. 

UAS.STS-02.020 Πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στο σενάριο STS-02 

Οι πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ στο σενάριο STS-02 διεξάγονται: 

(1) σύμφωνα με το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας που αναφέρεται στην παρά­ 
γραφο 1 του σημείου UAS.STS-02.030· 

(2) πάνω από ελεγχόμενο τμήμα εδάφους που βρίσκεται εξ ολοκλήρου σε 
αραιοκατοικημένο περιβάλλον, συμπεριλαμβανομένης: 

α) της γεωγραφικής περιοχής πτήσης, 

β) της περιοχής απρόοπτων καταστάσεων, τα εξωτερικά όρια της οποίας 
βρίσκονται σε απόσταση τουλάχιστον 10 μέτρων πέραν των ορίων της 
γεωγραφικής περιοχής πτήσης, 

γ) ζώνης ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος που καλύπτει 
απόσταση η οποία είναι τουλάχιστον ίση με την απόσταση που κατά 
πάσα πιθανότητα θα διανύσει το ΣμηΕΑ μετά την ενεργοποίηση των 
μέσων διακοπής της πτήσης που έχει καθορίσει στις οδηγίες του ο 
κατασκευαστής του ΣμηΕΑ, λαμβανομένων υπόψη των επιχειρησιακών 
συνθηκών βάσει των περιορισμών που έχει καθορίσει ο κατασκευαστής 
του ΣμηΕΑ· 

(3) σε περιοχή με ελάχιστη ορατότητα πτήσης άνω των 5 χλμ.· 

(4) με το μη επανδρωμένο αεροσκάφος εντός του οπτικού πεδίου του χειριστή 
εξ αποστάσεως κατά την έναρξη της πτήσης και την ανάκτηση του μη 
επανδρωμένου αεροσκάφους, εκτός εάν η ανάκτηση είναι αποτέλεσμα δια­ 
κοπής της πτήσης έκτακτης ανάγκης· 

(5) σε περίπτωση που δεν χρησιμοποιείται παρατηρητής του εναέριου χώρου 
κατά την πτητική λειτουργία, με το μη επανδρωμένο αεροσκάφος να ίπτα­ 
ται σε απόσταση που δεν υπερβαίνει το 1 χλμ. από τον χειριστή εξ απο­ 
στάσεως, με το μη επανδρωμένο αεροσκάφος να ακολουθεί εκ των προτέ­ 
ρων προγραμματισμένη τροχιά όταν δεν ίπταται σε λειτουργία VLOS του 
χειριστή εξ αποστάσεως· 

(6) σε περίπτωση που στην πτητική λειτουργία χρησιμοποιείται ένας ή περισ­ 
σότεροι παρατηρητές εναέριου χώρου, συμμορφώνεται/-ονται με τις ακό­ 
λουθες προϋποθέσεις: 

α) ο παρατηρητής/-ες εναέριου χώρου είναι τοποθετημένος κατά τρόπο 
ώστε να είναι δυνατή η επαρκής κάλυψη του όγκου εναέριου χώρου 
εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας και του περιβάλλοντος εναέριου 
χώρου με την ελάχιστη ορατότητα πτήσης που αναφέρεται στην παρά­ 
γραφο 3· 

β) το μη επανδρωμένο αεροσκάφος εκτελεί πτητική λειτουργία σε από­ 
σταση έως 2 χλμ. από τον χειριστή εξ αποστάσεως· 
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γ) το μη επανδρωμένο αεροσκάφος εκτελεί πτητική λειτουργία σε από­ 
σταση έως 1 χλμ. από τον παρατηρητή εναέριου χώρου που βρίσκεται 
εγγύτερα στο μη επανδρωμένο αεροσκάφος· 

δ) η απόσταση μεταξύ τυχόν παρατηρητή εναέριου χώρου και του χειριστή 
εξ αποστάσεως δεν υπερβαίνει το 1 χλμ.· 

ε) υπάρχουν διαθέσιμα αξιόπιστα και αποτελεσματικά μέσα επικοινωνίας 
μεταξύ του χειριστή εξ αποστάσεως και του παρατηρητή/-ών εναέριου 
χώρου· 

(7) από χειριστή εξ αποστάσεως που διαθέτει: 

α) πιστοποιητικό θεωρητικών γνώσεων χειριστή εξ αποστάσεως για πτητι­ 
κές λειτουργίες στα τυποποιημένα σενάρια που έχει εκδοθεί από την 
αρμόδια αρχή ή από οντότητα ορισθείσα από την αρμόδια αρχή κράτους 
μέλους. 

β) πιστοποίηση ολοκλήρωσης της εκπαίδευσης σε πρακτικές δεξιότητες 
STS-02, σύμφωνα με το προσάρτημα A του παρόντος κεφαλαίου και 
η οποία έχει εκδοθεί από: 

A. οντότητα που έχει δηλώσει ότι συμμορφώνεται προς τις απαιτήσεις 
του προσαρτήματος 3 και είναι αναγνωρισμένη από την αρμόδια 
αρχή κράτους μέλους· ή 

B. φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που έχει δηλώσει στην αρμόδια αρχή 
του κράτους μέλους καταχώρισης ότι συμμορφώνεται προς το σενά­ 
ριο STS-02 καθώς και ότι συμμορφώνεται προς τις απαιτήσεις του 
προσαρτήματος 3· 

(8) με μη επανδρωμένο αεροσκάφος που συμμορφώνεται με όλες τις ακόλου­ 
θες προϋποθέσεις: 

α) φέρει σήμανση της κατηγορίας C6 και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
της εν λόγω κατηγορίας, κατά τα οριζόμενα στο μέρος 17 του παραρ­ 
τήματος του κατ’ εξουσιοδότηση κανονισμού (ΕΕ) 2019/945· 

β) εκτελεί πτητικές λειτουργίες με ενεργό σύστημα πρόληψης της εκ 
μέρους του μη επανδρωμένου αεροσκάφους παραβίασης της γεωγραφι­ 
κής περιοχής πτήσης· 

γ) εκτελεί πτητικές λειτουργίες με ενεργό και επικαιροποιημένο σύστημα 
άμεσης εξ αποστάσεως ταυτοποίησης. 

(9) Ο χειριστής εξ αποστάσεως λαμβάνει το πιστοποιητικό θεωρητικών γνώ­ 
σεων για πτητικές λειτουργίες στα τυποποιημένα σενάρια εφόσον: 

α) έχει ολοκληρώσει επιγραμμική σειρά εκπαιδευτικών μαθημάτων και έχει 
ολοκληρώσει επιτυχώς επιγραμμική εξέταση θεωρητικών γνώσεων, κατά 
τα οριζόμενα στην παράγραφο 4 στοιχείο β) του σημείου 
UAS.OPEN.020· και 

β) έχει ολοκληρώσει επιτυχώς πρόσθετη εξέταση θεωρητικών γνώσεων 
παρεχόμενη από την αρμόδια αρχή ή από οντότητα ορισθείσα από την 
αρμόδια αρχή κράτους μέλους σύμφωνα με το προσάρτημα Α του παρό­ 
ντος κεφαλαίου. 

(10) Το εν λόγω πιστοποιητικό ισχύει για πέντε έτη. Για την επανεπικύρωσή 
του, κατά το χρονικό διάστημα ισχύος του, πρέπει να πληρούται οποι­ 
αδήποτε από τις ακόλουθες προϋποθέσεις: 

α) απόδειξη ικανοτήτων σύμφωνα με την παράγραφο 9· 
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β) η ολοκλήρωση ανανεωτικής εκπαίδευσης στους θεματικούς τομείς θεω­ 
ρητικών γνώσεων που καθορίζονται στην παράγραφο 9, παρεχόμενης 
από την αρμόδια αρχή ή από ορισθείσα από την αρμόδια αρχή οντό­ 
τητα. 

(11) Για την επανεπικύρωση του πιστοποιητικού κατά τη λήξη του, ο χειριστής 
εξ αποστάσεως συμμορφώνεται με την παράγραφο 9. 

UAS.STS-02.030 Αρμοδιότητες του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ 

Πέραν των αρμοδιοτήτων που καθορίζονται στο UAS.SPEC.050, ο φορέας εκμε­ 
τάλλευσης ΣμηΕΑ: 

(1) εκπονεί εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας, στο οποίο περιλαμβάνονται τα 
στοιχεία που καθορίζονται στο προσάρτημα 5· 

(2) καθορίζει τον όγκο εναέριου χώρου εκτέλεσης πτητικών λειτουργιών και τη 
ζώνη ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων στο έδαφος για τις σκοπούμε­ 
νες πτητικές λειτουργίες, συμπεριλαμβανομένου του ελεγχόμενου τμήματος 
εδάφους που καλύπτει τις προβολές στην επιφάνεια της γης τόσο του όγκου 
εναέριου χώρου εκτέλεσης πτητικών λειτουργιών όσο και της ζώνης ασφα­ 
λείας για την πρόληψη κινδύνων· 

(3) διασφαλίζει την επάρκεια των διαδικασιών απρόοπτων καταστάσεων και 
έκτακτης ανάγκης μέσω της διενέργειας οποιουδήποτε από τα ακόλουθα: 

α) ειδικών πτητικών δοκιμών· 

β) προσομοιώσεων, υπό την προϋπόθεση ότι τα μέσα προσομοίωσης είναι 
αντιπροσωπευτικά για τον προβλεπόμενο σκοπό· 

(4) καταρτίζει αποτελεσματικό σχέδιο αντιμετώπισης έκτακτης ανάγκης (ERP) 
κατάλληλο για την πτητική λειτουργία, το οποίο περιλαμβάνει τουλάχιστον 
τα ακόλουθα: 

α) το σχέδιο για τον περιορισμό των συνεπειών κλιμάκωσης της κατάστα­ 
σης έκτακτης ανάγκης· 

β) τις προϋποθέσεις για την ειδοποίηση των αρμόδιων αρχών και οργανι­ 
σμών· 

γ) τα κριτήρια για τον προσδιορισμό της κατάστασης έκτακτης ανάγκης· 

δ) σαφή περιγραφή των καθηκόντων του χειριστή/-ών εξ αποστάσεως και 
τυχόν άλλων μελών του προσωπικού που είναι επιφορτισμένα με καθή­ 
κοντα απαραίτητα για την πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ· 

(5) διασφαλίζει ότι το επίπεδο επιδόσεων τυχόν εξωτερικά παρεχόμενης υπη­ 
ρεσίας απαραίτητης για την ασφάλεια της πτήσης είναι επαρκές για την 
σκοπούμενη πτητική λειτουργία· 

(6) καθορίζει την κατανομή των ρόλων και των αρμοδιοτήτων μεταξύ του 
φορέα εκμετάλλευσης και του εξωτερικού παρόχου/-ων υπηρεσιών, ανά­ 
λογα με την περίπτωση· 

(7) μεταφορτώνει επικαιροποιημένες πληροφορίες στο σύστημα γεωενημερότη­ 
τας, εφόσον το ΣμηΕΑ διαθέτει αυτή τη λειτουργία, όταν απαιτείται από τη 
γεωγραφική ζώνη ΣμηΕΑ για τη σκοπούμενη τοποθεσία της πτητικής λει­ 
τουργίας· 
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(8) διασφαλίζει ότι, πριν από την έναρξη της πτητικής λειτουργίας, έχουν 
ληφθεί όλα τα κατάλληλα μέτρα μείωσης του κινδύνου παρείσφρησης μη 
εμπλεκόμενων προσώπων στο ελεγχόμενο τμήμα εδάφους, το οποίο συμ­ 
μορφώνεται με την ελάχιστη απόσταση που καθορίζεται στο σημείο 
UAS.STS-02.020 παράγραφος 2 και, εφόσον απαιτείται, έχει διασφαλιστεί 
ο συντονισμός με τις αρμόδιες αρχές· 

(9) διασφαλίζει ότι, πριν από την έναρξη της πτητικής λειτουργίας, όλα τα 
πρόσωπα που είναι παρόντα στο ελεγχόμενο τμήμα εδάφους: 

α) έχουν ενημερωθεί σχετικά με τους κινδύνους της πτητικής λειτουργίας· 

β) έχουν ενημερωθεί και, ανάλογα με την περίπτωση, εκπαιδευτεί σχετικά 
με τις προφυλάξεις ασφαλείας και τα μέτρα που εφαρμόζει ο φορέας 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ για την προστασία τους· και 

γ) έχουν συμφωνήσει ρητώς να συμμετάσχουν στην πτητική λειτουργία· 

(10) πριν από την έναρξη της πτητικής λειτουργίας, εφόσον χρησιμοποιούνται 
παρατηρητές εναέριου χώρου: 

α) διασφαλίζει την ορθή τοποθέτηση και τον ορθό αριθμό παρατηρητών 
εναέριου χώρου κατά μήκος του σκοπούμενου ίχνους πτήσης· 

β) επαληθεύει: 

i) ότι η ορατότητα και η προβλεπόμενη απόσταση του παρατηρητή 
εναέριου χώρου συνάδει με τα αποδεκτά όρια που καθορίζονται 
στο εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας· 

ii) την απουσία πιθανών εμποδίων στο έδαφος για κάθε παρατηρητή 
εναέριου χώρου· 

iii) ότι δεν υπάρχουν κενά μεταξύ των ζωνών που καλύπτονται από 
καθένα από τους παρατηρητές εναέριου χώρου· 

iv) τη ύπαρξη αξιόπιστης και αποτελεσματικής επικοινωνίας με κάθε 
παρατηρητή εναέριου χώρου· 

v) σε περίπτωση που οι παρατηρητές εναέριου χώρου χρησιμοποιούν 
μέσα εντοπισμού της θέσης του μη επανδρωμένου αεροσκάφους, τη 
λειτουργικότητα και αποτελεσματικότητα των εν λόγω μέσων· 

γ) διασφαλίζει ότι οι παρατηρητές εναέριου χώρου έχουν ενημερωθεί σχε­ 
τικά με το σκοπούμενο ίχνος του μη επανδρωμένου αεροσκάφους και 
του σχετικού χρονικού διαστήματος· 

(11) μεριμνά ώστε: 

α) το ΣμηΕΑ να συνοδεύεται από την αντίστοιχη δήλωση συμμόρφωσης 
ΕΕ, συμπεριλαμβανομένης της παραπομπής στην κατηγορία C6· 

β) η ετικέτα ταυτοποίησης της κατηγορίας C6 να είναι τοποθετημένη επί 
του μη επανδρωμένου αεροσκάφους. 

UAS.STS-02.040 Αρμοδιότητες του χειριστή εξ αποστάσεως 

Πέραν των αρμοδιοτήτων που καθορίζονται στο UAS.SPEC.060, ο χειριστής εξ 
αποστάσεως: 

(1) πριν από την έναρξη μιας πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ: 

α) καθορίζει τον προγραμματιζόμενο όγκο πτήσης του μη επανδρωμένου 
αεροσκάφους, ώστε αυτό να διατηρείται εντός της γεωγραφικής περιοχής 
πτήσης· 
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β) επαληθεύει ότι τα μέσα τερματισμού της πτήσης και η προγραμματιζό­ 
μενη λειτουργία όγκου εναέριου χώρου εκτέλεσης της πτητικής λειτουρ­ 
γίας είναι λειτουργικά· και εάν η άμεση εξ αποστάσεως ταυτοποίηση 
είναι ενεργή και επικαιροποιημένη. 

(2) κατά της διάρκεια της πτήσης: 

α) εκτός εάν υποστηρίζεται από παρατηρητές εναέριου χώρου, διατηρεί τον 
πλήρη οπτικό έλεγχο του εναέριου χώρου γύρω από το μη επανδρωμένο 
αεροσκάφος ώστε να αποφεύγει κάθε κίνδυνο σύγκρουσης με οποι­ 
οδήποτε επανδρωμένο αεροσκάφος. Ο χειριστής εξ αποστάσεως διακό­ 
πτει την πτήση εάν η πτητική λειτουργία ενέχει κίνδυνο για άλλα αερο­ 
σκάφη, πρόσωπα, ζώα, περιουσιακά στοιχεία ή το περιβάλλον· 

β) έχει την ικανότητα να διατηρεί τον έλεγχο του μη επανδρωμένου αερο­ 
σκάφους, πλην της περίπτωσης απώλειας ζεύξης χειρισμού και ελέγχου 
(C2)· 

γ) εκτελεί πτητική λειτουργία μόνο ενός μη επανδρωμένου αεροσκάφους 
τη φορά· 

δ) δεν εκτελεί πτητική λειτουργία του μη επανδρωμένου αεροσκάφους από 
κινούμενο όχημα· 

ε) δεν μεταβιβάζει τον έλεγχο του μη επανδρωμένου αεροσκάφους σε άλλη 
μονάδα χειρισμού· 

στ) ενημερώνει εγκαίρως τον παρατηρητή/-ές εναέριου χώρου, εφόσον χρη­ 
σιμοποιείται, για τυχόν αποκλίσεις του μη επανδρωμένου αεροσκάφους 
από το σκοπούμενο ίχνος, καθώς και για το σχετικό χρονικό διάστημα· 

ζ) εκτελεί τις διαδικασίες απρόοπτων καταστάσεων που έχουν καθοριστεί 
από τον φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ για ασυνήθεις καταστάσεις, 
συμπεριλαμβανομένης της περίπτωση κατά την οποία ο χειριστής εξ 
αποστάσεως έχει ενδείξεις ότι το μη επανδρωμένο αεροσκάφος ενδέχε­ 
ται να υπερβεί τα όρια της γεωγραφικής περιοχής πτήσης· 

η) εκτελεί τις διαδικασίες έκτακτης ανάγκης που έχουν καθοριστεί από τον 
φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ για καταστάσεις έκτακτης ανάγκης, 
συμπεριλαμβανομένης της χρησιμοποίησης των μέσων διακοπής της 
πτήσης όταν ο χειριστής εξ αποστάσεως έχει ενδείξεις ότι το μη επαν­ 
δρωμένο αεροσκάφος ενδέχεται να υπερβεί τον όγκο εναέριου χώρου 
εκτέλεσης της πτητικής λειτουργίας. 

UAS.STS-02.050 Αρμοδιότητες του παρατηρητή εναέριου χώρου 

Ο παρατηρητής εναέριου χώρου: 

(1) διατηρεί τον πλήρη έλεγχο του εναέριου χώρου γύρω από το μη επανδρω­ 
μένο αεροσκάφος ώστε να εντοπίζει κάθε κίνδυνο σύγκρουσης με οποι­ 
οδήποτε επανδρωμένο αεροσκάφος· 

(2) γνωρίζει τη θέση του μη επανδρωμένου αεροσκάφους μέσω άμεσης παρα­ 
τήρησης του εναέριου χώρου ή με τη βοήθεια ηλεκτρονικών μέσων· 

(3) σε περίπτωση που εντοπίσει κίνδυνο, ειδοποιεί τον χειριστή εξ αποστάσεως 
και τον επικουρεί προκειμένου να αποφευχθεί ή να ελαχιστοποιηθούν οι 
πιθανές αρνητικές συνέπειες. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ A: ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ ΚΑΙ ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ ΔΕΞΙΟ­ 
ΤΗΤΕΣ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΕΞ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΣ ΓΙΑ ΤΟ ΣΕΝΑΡΙΟ STS-02 

1. Εξέταση θεωρητικών γνώσεων 

Η εξέταση καθορίζεται σύμφωνα με την παράγραφο 1 του προσαρτήματος A 
του κεφαλαίου I. 
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2. Εκπαίδευση και αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων 

Πέραν των τομέων που καθορίζονται στην παράγραφο A.2 του προσαρτήμα­ 
τος A του κεφαλαίου I, καλύπτονται οι ακόλουθοι τομείς: 

Πίνακας 1: 

Πρόσθετοι θεματικοί τομείς και τομείς που πρέπει να καλύπτονται για την εκπαίδευση και αξιολόγηση 
πρακτικών δεξιοτήτων για το σενάριο STS-02 

Θεματικός τομέας Καλυπτόμενοι τομείς 

α) Πτητικές λειτουργίες BVLOS 
που διεξάγονται βάσει του σενα­ 
ρίου STS-02 

i) Ενέργειες προ πτήσης — επιχειρησιακός σχεδιασμός, παράμετροι εναέ­ 
ριου χώρου και αξιολόγηση κινδύνου στην τοποθεσία. Πρέπει να περιλά­ 
βετε τα ακόλουθα σημεία: 
A) οπτικός έλεγχος του εναέριου χώρου· 
Β) πτητικές λειτουργίες με παρατηρητές εναέριου χώρου (ΠΕΧ): επαρκής 

τοποθέτηση ΠΕΧ και σχέδιο απεμπλοκής που περιλαμβάνει φρασεο­ 
λογία, συντονισμό και μέσα επικοινωνίας· 

ii) Οι διαδικασίες κατά την πτήση, που καθορίζονται στην παράγραφο 2 
στοιχείο β) σημείο ii) του προσαρτήματος A του κεφαλαίου I, εφαρμόζο­ 
νται τόσο στη λειτουργία VLOS όσο και στη λειτουργία BVLOS. 

▼M1



 

02019R0947 — EL — 02.06.2020 — 001.001 — 52 

Προσαρτημα 2: 

Δήλωση πτητικής λειτουργίας 

Δήλωση πτητικής λειτουργίας 

Προστασία των δεδομένων: Τα δεδομένα προσωπικού χαρακτήρα που περιλαμβάνονται στην εν λόγω δήλωση 
επεξεργάζεται η αρμόδια αρχή βάσει του κανονισμού (ΕΕ) 2016/679 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμ­ 
βουλίου, της 27ης Απριλίου 2016, για την προστασία των φυσικών προσώπων έναντι της επεξεργασίας των δεδο­ 
μένων προσωπικού χαρακτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφορία των δεδομένων αυτών και την κατάργηση της 
οδηγίας 95/46/ΕΚ (Γενικός Κανονισμός για την Προστασία Δεδομένων). Τα δεδομένα θα υποβάλλονται σε επεξερ­ 
γασία με σκοπό τη διεξαγωγή, διαχείριση και μετέπειτα παρακολούθηση των δραστηριοτήτων εποπτείας, σύμφωνα με 
τον εκτελεστικό κανονισμό (ΕΕ) 2019/947 της Επιτροπής. 

Σε περίπτωση που χρειάζεστε περαιτέρω πληροφορίες σχετικά με την επεξεργασία των δεδομένων σας προσωπικού 
χαρακτήρα ή επιθυμείτε να ασκήσετε τα δικαιώματά σας (π.χ. να αποκτήσετε πρόσβαση ή να διορθώσετε τυχόν 
ανακριβή ή ελλιπή δεδομένα), επικοινωνήστε με τον υπεύθυνο επικοινωνίας της αρμόδιας αρχής. 

Ο αιτών έχει το δικαίωμα να υποβάλλει καταγγελία αναφορικά με την επεξεργασία των δεδομένων προσωπικού 
χαρακτήρα ανά πάσα στιγμή στην εθνική εποπτική αρχή προστασίας των δεδομένων. 

Αριθμός μητρώου του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ 

Ονομασία φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ 

Κατασκευαστής ΣμηΕΑ 

Μοντέλο ΣμηΕΑ 

Αριθμός σειράς ΣμηΕΑ 

Με τη δήλωση αυτή συμφωνώ με τα πιο κάτω: 
— Συμμορφώνομαι προς όλες τις ισχύουσες διατάξεις του εκτελεστικού κανονισμού (ΕΕ) 2019/947 καθώς και 

προς το σενάριο STS.x· και 
— θα υπάρχει κατάλληλη ασφαλιστική κάλυψη για κάθε πτήση που πραγματοποιείται στο πλαίσιο της δήλω­ 

σης, εφόσον απαιτείται από το ενωσιακό ή το εθνικό δίκαιο. 

Ημερομηνία Υπογραφή ή άλλου τύπου 
επαλήθευση 
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Προσαρτημα 3 

Πρόσθετες απαιτήσεις για οντότητες αναγνωρισμένες από την αρμόδια αρχή 
και φορείς εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που παρέχουν υπηρεσίες εκπαίδευσης και 
αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων χειριστών εξ αποστάσεως για πτητικές 

λειτουργίες που καλύπτονται από σενάριο STS 

Οντότητα που σκοπεύει να αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή όσον αφορά την 
παροχή υπηρεσιών εκπαίδευσης και αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων χειρι­ 
στών εξ αποστάσεως για σενάριο STS, δηλώνει στην αρμόδια αρχή ότι συμμορ­ 
φώνεται με τις ακόλουθες απαιτήσεις μέσω του εντύπου δήλωσης του προσαρ­ 
τήματος 6. 

Φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που σκοπεύει να παρέχει υπηρεσίες εκπαίδευσης 
και αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων χειριστών εξ αποστάσεως για σενάριο 
STS, πέραν της υποβολής της δήλωσης πτητικής λειτουργίας για το συγκεκρι­ 
μένο σενάριο STS, δηλώνει στην αρμόδια αρχή ότι συμμορφώνεται με τις ακό­ 
λουθες απαιτήσεις μέσω του εντύπου δήλωσης του προσαρτήματος 4. 

Εάν η αρμόδια αρχή ή ο φορέας εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ σκοπεύει να παρέχει 
υπηρεσίες εκπαίδευσης και αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων χειριστών εξ 
αποστάσεως για σενάριο STS σε κράτος μέλος διαφορετικό από το κράτος 
μέλος καταχώρισης, πρέπει να υποβάλει αντίγραφο του εντύπου δήλωσης του 
προσαρτήματος 4 στην αρμόδια αρχή του κράτους μέλους όπου παρέχεται η 
εκπαίδευση. 

Σε περίπτωση που μια οντότητα που έχει αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή 
σκοπεύει να παρέχει υπηρεσίες εκπαίδευσης και αξιολόγησης πρακτικών δεξιο­ 
τήτων χειριστών εξ αποστάσεως για σενάριο STS σε κράτος μέλος διαφορετικό 
από το κράτος μέλος αναγνώρισης, θα πρέπει να υποβάλει αποδεικτικό της 
αναγνώρισης στην αρμόδια αρχή του κράτους μέλους όπου παρέχει την εκπαί­ 
δευση. 

(1) Η οντότητα που έχει αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή ή o φορέας 
εκμετάλλευσης διασφαλίζουν τον σαφή διαχωρισμό των εκπαιδευτικών 
δραστηριοτήτων από τυχόν άλλες δραστηριότητες πτητικής λειτουργίας 
προκειμένου να διασφαλίζεται η ανεξαρτησία της αξιολόγησης. 

(2) Η οντότητα που έχει αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή ή ο φορέας 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ έχουν τη δυνατότητα να ασκούν επαρκώς τις τεχνι­ 
κές και διοικητικές δραστηριότητες που συνδέονται με τη συνολική διαδι­ 
κασία επιτέλεσης των καθηκόντων τους, περιλαμβανομένης της επάρκειας 
του προσωπικού και της χρήσης των κατάλληλων για το έργο τους εγκατα­ 
στάσεων και εξοπλισμού. 

(3) Η οντότητα που έχει αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή ή ο φορέας 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ έχουν υπόλογο διευθυντή, ο οποίος είναι υπεύθυνος 
να διασφαλίζει την εκτέλεση όλων των καθηκόντων σε συμμόρφωση με τις 
πληροφορίες και τις διαδικασίες που καθορίζονται στην παράγραφο 8. 

(4) Το προσωπικό που είναι αρμόδιο για τις εργασίες εκπαίδευσης σε πρακτι­ 
κές δεξιότητες και αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων: 

α) διαθέτει τις ικανότητες να εκτελεί τις εν λόγω εργασίες· 

β) είναι αμερόληπτο και δεν συμμετέχει σε αξιολογήσεις, εάν αισθάνεται 
ότι ενδέχεται να επηρεαστεί η αντικειμενικότητά τους· 

γ) διαθέτει άρτιες θεωρητικές γνώσεις και εμπειρία στην εκπαίδευση σε 
πρακτικές δεξιότητες, ικανοποιητική γνώση των απαιτήσεων για τις 
εργασίες αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων που εκτελούν, καθώς και 
επαρκή εμπειρία των εν λόγω διαδικασιών· 

δ) έχει τη δυνατότητα να χορηγεί τις δηλώσεις, αρχεία και εκθέσεις που 
καταδεικνύουν ότι οι σχετικές αξιολογήσεις πρακτικών δεξιοτήτων 
έχουν διενεργηθεί καθώς και να εξάγει τα συμπεράσματα των εν λόγω 
αξιολογήσεων· και 

ε) δεν γνωστοποιεί τυχόν πληροφορίες που έχουν παρασχεθεί από τον 
φορέα εκμετάλλευσης ή χειριστή εξ αποστάσεως σε οποιοδήποτε πρό­ 
σωπο διαφορετικό από την αρμόδια αρχή, κατόπιν αιτήματός της. 
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(5) Η εκπαίδευση και η αξιολόγηση καλύπτουν τις πρακτικές δεξιότητες που 
αντιστοιχούν στο σενάριο STS για το οποίο υποβάλλεται η δήλωση, που 
περιλαμβάνεται στο σχετικό κεφάλαιο του προσαρτήματος A. 

(6) Ο χώρος/-οι παροχής της εκπαίδευσης και διενέργειας της αξιολόγησης 
πρακτικών δεξιοτήτων πρέπει να βρίσκεται σε περιβάλλον αντιπροσωπευ­ 
τικό των συνθηκών του σεναρίου STS. 

(7) Η αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων περιλαμβάνει συνεχή αξιολόγηση του 
σπουδαστή χειριστή εξ αποστάσεως. 

(8) Μετά την ολοκλήρωση της αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων, η οντότητα 
που έχει αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή ή ο φορέας εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ προσκομίζει έκθεση αξιολόγησης, η οποία 

α) περιλαμβάνει τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία: 

i) τα στοιχεία ταυτοποίησης του εκπαιδευόμενου χειριστή εξ αποστά­ 
σεως· 

ii) τα στοιχεία ταυτοποίησης του υπεύθυνου αξιολόγησης πρακτικών 
δεξιοτήτων· 

iii) τα στοιχεία ταυτοποίησης του σεναρίου STS για το οποίο διενεργή­ 
θηκε η αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων· 

iv) τους βαθμούς επίδοσης για κάθε ενέργεια που εκτέλεσε ο εκπαι­ 
δευόμενος χειριστής εξ αποστάσεως· 

v) συνολική αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων των ικανοτήτων του 
εκπαιδευόμενου χειριστή εξ αποστάσεως· και 

vi) σχόλια σχετικά με την αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων βάσει των 
οποίων παρέχεται καθοδήγηση σχετικά με τους τομείς που επιδέχο­ 
νται βελτίωση, ανάλογα με την περίπτωση· 

β) είναι δεόντως υπογεγραμμένη και χρονολογημένη από τον υπεύθυνο 
αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων, μετά την ολοκλήρωσή της· και 

γ) καταγράφεται και διατίθεται προς έλεγχο από την αρμόδια αρχή, εφόσον 
τη ζητήσει. 

(9) Πιστοποίηση της ολοκλήρωσης της εκπαίδευσης σε πρακτικές δεξιότητες 
για το σενάριο STS παρέχεται στον εκπαιδευόμενο χειριστή εξ αποστάσεως 
από την οντότητα που έχει αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή ή από τον 
φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ, εφόσον η έκθεση αξιολόγησης καταλήγει 
στο συμπέρασμα ότι ο εκπαιδευόμενος χειριστής εξ αποστάσεως έχει απο­ 
κτήσει ικανοποιητικό επίπεδο πρακτικών δεξιοτήτων. 

(10) Η έκδοση του πιστοποιητικού ολοκλήρωσης της παραγράφου 9 κοινοποι­ 
είται στην αρμόδια αρχή του κράτους μέλους όπου παρέχεται η εκπαίδευση 
και διενεργείται η αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων, συμπεριλαμβανομέ­ 
νων των στοιχείων ταυτοποίησης του εκπαιδευόμενου χειριστή εξ αποστά­ 
σεως, του καλυπτόμενου σεναρίου STS, της ημερομηνίας έκδοσης και των 
στοιχείων ταυτοποίησης της οντότητας που έχει αναγνωριστεί από την 
αρμόδια αρχή κράτους μέλους ή του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που 
την εκδίδει. 

(11) Η οντότητα που έχει αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή ή ο φορέας 
εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ περιλαμβάνουν στο εγχειρίδιο οδηγιών, που έχει 
εκπονηθεί σύμφωνα με το προσάρτημα 5, χωριστή ενότητα που καλύπτει 
τα στοιχεία της εκπαίδευσης, περιλαμβανομένων των ακόλουθων: 

α) του αρμόδιου προσωπικού που διενεργεί την εκπαίδευση και την αξιο­ 
λόγηση πρακτικών δεξιοτήτων, περιλαμβανομένων: 

i) περιγραφών των αντίστοιχων ικανοτήτων του προσωπικού· 
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ii) των καθηκόντων και αρμοδιοτήτων του προσωπικού· και 

iii) οργανογράμματος όπου εμφαίνονται οι σχετικές ιεραρχίσεις ευθυ­ 
νών· 

β) των διαδικασιών και διεργασιών που χρησιμοποιούνται για την εκπαί­ 
δευση και αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων, συμπεριλαμβανομένου 
του εκπαιδευτικού αναλυτικού προγράμματος που καλύπτει τις πρακτι­ 
κές δεξιότητες που αντιστοιχούν στο σενάριο STS για το οποίο υποβάλ­ 
λεται η δήλωση, που καθορίζεται στο σχετικό κεφάλαιο του προσαρτή­ 
ματος A. 

γ) περιγραφής του ΣμηΕΑ και τυχόν άλλου εξοπλισμού, εργαλείων και 
περιβάλλοντος που χρησιμοποιούνται για την εκπαίδευση και αξιολό­ 
γηση πρακτικών δεξιοτήτων· και 

δ) υποδείγματος για την έκθεση αξιολόγησης. 
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Προσαρτημα 4: 

Δήλωση φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που σκοπεύουν να παρέχουν εκπαίδευση και αξιολόγηση πρακτικών 
δεξιοτήτων χειριστών εξ αποστάσεως βάσει σεναρίου STS-x 

STS-x 

Δήλωση φορέων εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ που σκοπεύουν να παρέχουν εκπαίδευση και 
αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων χειριστών εξ αποστάσεως 

Προστασία των δεδομένων: Τα δεδομένα προσωπικού χαρακτήρα που περιλαμβάνονται στην εν λόγω δήλωση 
επεξεργάζεται η αρμόδια αρχή βάσει του κανονισμού (ΕΕ) 2016/679 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμ­ 
βουλίου, της 27ης Απριλίου 2016, για την προστασία των φυσικών προσώπων έναντι της επεξεργασίας των δεδο­ 
μένων προσωπικού χαρακτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφορία των δεδομένων αυτών και την κατάργηση της 
οδηγίας 95/46/ΕΚ (Γενικός Κανονισμός για την Προστασία Δεδομένων). Τα δεδομένα θα υποβάλλονται σε επεξερ­ 
γασία με σκοπό τη διεξαγωγή, διαχείριση και μετέπειτα παρακολούθηση των δραστηριοτήτων εποπτείας, σύμφωνα με 
τον κανονισμό (ΕΕ) 2019/947 της Επιτροπής. 

Σε περίπτωση που χρειάζεστε περαιτέρω πληροφορίες σχετικά με την επεξεργασία των δεδομένων σας προσωπικού 
χαρακτήρα ή επιθυμείτε να ασκήσετε τα δικαιώματά σας (π.χ. να αποκτήσετε πρόσβαση ή να διορθώσετε τυχόν 
ανακριβή ή ελλιπή δεδομένα), επικοινωνήστε με τον υπεύθυνο επικοινωνίας της αρμόδιας αρχής. 

Ο αιτών έχει το δικαίωμα να υποβάλει καταγγελία αναφορικά με την επεξεργασία των δεδομένων προσωπικού 
χαρακτήρα ανά πάσα στιγμή στην εθνική εποπτική αρχή προστασίας των δεδομένων. 

Αριθμός μητρώου του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ 

Ονομασία φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ 

Με τη δήλωση αυτή συμφωνώ με τα πιο κάτω: 
— Έχω υποβάλει τη δήλωση πτητικής λειτουργίας για το σενάριο STS-x· 
— Συμμορφώνομαι προς τις απαιτήσεις που καθορίζονται στο προσάρτημα 3 του παραρτήματος του εκτελε­ 

στικού κανονισμού (ΕΕ) 2019/947· και 
— κατά την εκτέλεση πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ στο πλαίσιο εκπαιδευτικών δραστηριοτήτων για το σενά­ 

ριο STS.x, συμμορφώνομαι προς όλες τις ισχύουσες διατάξεις του εκτελεστικού κανονισμού (ΕΕ) 2019/947, 
συμπεριλαμβανομένων των απαιτήσεων για τις πτητικές λειτουργίες βάσει του σεναρίου STS.x 

Ημερομηνία Υπογραφή ή άλλου τύπου 
επαλήθευση 
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Προσαρτημα 5: 

Εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας για το τυποποιημένο σενάριο 

Το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας για σενάριο STS που καθορίζεται στο προ­ 
σάρτημα 1 περιλαμβάνει τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία: 

(1) δήλωση ότι το εγχειρίδιο πτητικής λειτουργίας συμμορφώνεται προς τις 
σχετικές απαιτήσεις του παρόντος κανονισμού και προς τη δήλωση και 
περιλαμβάνει οδηγίες τις οποίες πρέπει να τηρεί το προσωπικό που εμπλέ­ 
κεται σε πτητικές λειτουργίες· 

(2) υπογραφή έγκρισης του υπόλογου διευθυντή ή του φορέα εκμετάλλευσης 
ΣμηΕΑ στην περίπτωση φυσικού προσώπου· 

(3) γενική περιγραφή του οργανισμού του φορέα εκμετάλλευσης ΣμηΕΑ· 

(4) περιγραφή της έννοιας της πτητικής λειτουργίας, περιλαμβανομένων των 
ακόλουθων τουλάχιστον στοιχείων: 

α) της φύσης και περιγραφής των δραστηριοτήτων που διεξάγονται στις 
πτητικές λειτουργίες ΣμηΕΑ, και των προσδιορισθέντων σχετικών κινδύ­ 
νων· 

β) του επιχειρησιακού περιβάλλοντος και της γεωγραφικής περιοχής για τις 
σκοπούμενες πτητικές λειτουργίες, περιλαμβανομένων των ακόλουθων 
στοιχείων: 

i) των χαρακτηριστικών της περιοχής πάνω από την οποία θα πραγμα­ 
τοποιούνται οι πτητικές λειτουργίες από την άποψη του πληθυσμού, 
της τοπογραφίας, των εμποδίων, κ.λπ.· 

ii) των χαρακτηριστικών του εναέριου χώρου που θα χρησιμοποιείται· 

iii) των περιβαλλοντικών συνθηκών, περιλαμβανομένων τουλάχιστον των 
καιρικών και ηλεκτρομαγνητικών συνθηκών· 

iv) του ορισμού του όγκου εναέριου χώρου εκτέλεσης των πτητικών 
λειτουργιών και των ζωνών ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων 
στο έδαφος και στον αέρα· 

γ) των χρησιμοποιούμενων τεχνικών μέσων και των κύριων χαρακτηριστι­ 
κών, των επιδόσεων και των περιορισμών τους, συμπεριλαμβανομένου 
του ΣμηΕΑ, των εξωτερικών συστημάτων που υποστηρίζουν την πτητική 
λειτουργία του ΣμηΕΑ, των εγκαταστάσεων, κ.λπ. 

δ) του απαιτούμενου προσωπικού για τη διεξαγωγή των πτητικών λειτουρ­ 
γιών, συμπεριλαμβανομένης της σύνθεσης της ομάδας, των ρόλων και 
των αρμοδιοτήτων αυτής, των κριτηρίων επιλογής, των απαιτήσεων αρχι­ 
κής εκπαίδευσης και πρόσφατης εμπειρίας και/ή της συνεχούς εκπαίδευ­ 
σης· 

(5) τις οδηγίες συντήρησης που απαιτούνται για τη διατήρηση του ΣμηΕΑ σε 
ασφαλή κατάσταση, οι οποίες καλύπτουν, ανάλογα με την περίπτωση, τις 
οδηγίες και απαιτήσεις συντήρησης του κατασκευαστή των ΣμηΕΑ· 

(6) τις επιχειρησιακές διαδικασίες, οι οποίες βασίζονται στις οδηγίες που παρέ­ 
χονται από τον κατασκευαστή των ΣμηΕΑ, και οι οποίες περιλαμβάνουν: 

α) διασφάλιση των ακόλουθων στοιχείων, με σκοπό την ελαχιστοποίηση 
του ανθρώπινου σφάλματος: 

i) σαφή κατανομή και ανάθεση καθηκόντων· και 

ii) εσωτερικό κατάλογο ελέγχου προκειμένου να ελέγχεται η επαρκής 
εκτέλεση των ανατεθειμένων καθηκόντων από το προσωπικό· 
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β) την παράμετρο της υποβάθμισης των εξωτερικών συστημάτων που υπο­ 
στηρίζουν την πτητική λειτουργία των ΣμηΕΑ· 

γ) τις συνήθεις διαδικασίες, περιλαμβανομένων τουλάχιστον των ακόλου­ 
θων διαδικασιών: 

i) προετοιμασίες και κατάλογοι ελέγχου προ πτήσης, που καλύπτουν: 

Α) την αξιολόγηση του όγκου εναέριου χώρου εκτέλεσης πτητικών 
λειτουργιών και των σχετικών ζωνών ασφαλείας για την πρό­ 
ληψη κινδύνων (τη ζώνη ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων 
στο έδαφος και τη ζώνη ασφαλείας για την πρόληψη κινδύνων 
στον αέρα, ανάλογα με την περίπτωση), συμπεριλαμβανομένου 
του εδάφους και των πιθανών εμποδίων που ενδέχεται να 
περιορίζουν τη δυνατότητα οπτικής επαφής με το μη επανδρω­ 
μένο αεροσκάφος ή οπτικού ελέγχου του εναέριου χώρου, της 
πιθανής εκτέλεσης πτητικής λειτουργίας πάνω από μη εμπλεκό­ 
μενα πρόσωπα καθώς και πάνω από υποδομές ζωτικής σημα­ 
σίας· 

B) την αξιολόγηση του γύρω περιβάλλοντος και του εναέριου 
χώρου, συμπεριλαμβανομένης της εγγύτητας γεωγραφικών 
ζωνών ΣμηΕΑ και πιθανών δραστηριοτήτων άλλων χρηστών 
του εναέριου χώρου· 

Γ) την καταλληλότητα των περιβαλλοντικών συνθηκών για τη διε­ 
ξαγωγή της πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ· 

Δ) τον ελάχιστο αριθμό μελών προσωπικού που είναι επιφορτι­ 
σμένα με καθήκοντα απαραίτητα για την πτητική λειτουργία 
ΣμηΕΑ και τα οποία πρέπει να διεξάγουν την πτητική λειτουρ­ 
γία, καθώς και τις αρμοδιότητές τους· 

E) τις απαιτούμενες διαδικασίες επικοινωνίας μεταξύ του χειρι­ 
στή/-ών εξ αποστάσεως και τυχόν άλλων μελών του προσωπι­ 
κού που είναι επιφορτισμένα με καθήκοντα απαραίτητα για την 
πτητική λειτουργία ΣμηΕΑ καθώς και τυχόν εξωτερικών μερών, 
εφόσον απαιτείται· 

ΣΤ) συμμόρφωση με τυχόν συγκεκριμένες απαιτήσεις των αρμόδιων 
αρχών στη σκοπούμενη περιοχή πτητικών λειτουργιών, όπως 
απαιτήσεων προστασίας από έκνομες ενέργειες, απορρήτου, 
δεδομένων και προστασίας του περιβάλλοντος, και απαιτήσεων 
σχετικά με τη χρήση του φάσματος ραδιοσυχνοτήτων· 

Ζ) τις απαιτούμενες μεθόδους μετριασμού των κινδύνων που εφαρ­ 
μόζονται για να διασφαλιστεί η ασφαλής διεξαγωγή της πτητι­ 
κής λειτουργίας· ειδικότερα, όσον αφορά το ελεγχόμενο τμήμα 
εδάφους: 

α) καθορισμός του ελεγχόμενου τμήματος εδάφους· και 

β) διασφάλιση της προστασίας του ελεγχόμενου τμήματος εδά­ 
φους με σκοπό την αποτροπή της εισόδου τρίτων στην 
περιοχή στη διάρκεια της πτητικής λειτουργίας, και διασφά­ 
λιση του συντονισμού με τις τοπικές αρχές, εφόσον απαιτεί­ 
ται· 

H) τις διαδικασίες επαλήθευσης του κατά πόσο το ΣμηΕΑ είναι σε 
κατάλληλη κατάσταση για την ασφαλή διεξαγωγή της σκοπού­ 
μενης πτητικής λειτουργίας· 

ii) τις διαδικασίες έναρξης της πτητικής λειτουργίας και ανάκτησης· 

iii) τις διαδικασίες κατά την πτήση, συμπεριλαμβανομένων των διαδι­ 
κασιών που αποσκοπούν να διασφαλίζουν ότι το μη επανδρωμένο 
αεροσκάφος παραμένει εντός της γεωγραφικής περιοχής πτήσης· 
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iv) τις διαδικασίες μετά την πτήση, συμπεριλαμβανομένων των επιθεω­ 
ρήσεων για τον έλεγχο της κατάστασης του ΣμηΕΑ· 

v) τις διαδικασίες για τον εντοπισμό από τον χειριστή εξ αποστάσεως 
αεροσκάφους που ενδέχεται να προκαλέσει εμπλοκή και, εφόσον 
απαιτείται από τον φορέα εκμετάλλευσης των ΣμηΕΑ, παρατη­ 
ρητή/-ές εναέριου χώρου ή παρατηρητή/-ές μη επανδρωμένου αερο­ 
σκάφους, ανάλογα με την περίπτωση· 

δ) διαδικασίες απρόοπτων καταστάσεων, περιλαμβανομένων τουλάχιστον 
των ακόλουθων διαδικασιών: 

i) διαδικασιών για την αντιμετώπιση κατάστασης κατά την οποία το μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος εγκαταλείπει την καθορισμένη «γεωγρα­ 
φική περιοχή πτήσης»· 

ii) διαδικασιών για την αντιμετώπιση της περίπτωσης εισόδου στο ελεγ­ 
χόμενο τμήμα εδάφους μη εμπλεκόμενων προσώπων· 

iii) διαδικασιών για την αντιμετώπιση δυσμενών επιχειρησιακών συνθη­ 
κών· 

iv) διαδικασιών για την αντιμετώπιση της υποβάθμισης των εξωτερικών 
συστημάτων που υποστηρίζουν την πτητική λειτουργία· 

v) σε περίπτωση που χρησιμοποιούνται παρατηρητές εναέριου χώρου, 
της φρασεολογίας που πρέπει να χρησιμοποιείται· 

vi) Διαδικασίες αποφυγής εμπλοκής με άλλους χρήστες του εναέριου 
χώρου· 

ε) διαδικασιών έκτακτης ανάγκης για την αντιμετώπιση καταστάσεων έκτα­ 
κτης ανάγκης, περιλαμβανομένων τουλάχιστον των ακόλουθων διαδικα­ 
σιών: 

i) διαδικασιών αποφυγής, ή τουλάχιστον ελαχιστοποίησης, της πρό­ 
κλησης βλάβης σε τρίτους στον αέρα ή στο έδαφος· 

ii) διαδικασιών για την αντιμετώπιση κατάστασης κατά την οποία το μη 
επανδρωμένο αεροσκάφος εγκαταλείπει τον όγκο «εναέριου χώρου 
εκτέλεσης πτητικής λειτουργίας»· 

iii) διαδικασιών για την ανάκτηση έκτακτης ανάγκης του μη επανδρω­ 
μένου αεροσκάφους· 

στ) διαδικασιών προστασίας από έκνομες ενέργειες, όπως περιγράφονται 
στην παράγραφο 1 στοιχείο α) σημεία ii) και iii) του σημείου 
UAS.SPEC.050· 

ζ) τις διαδικασίες για την προστασία των δεδομένων προσωπικού χαρα­ 
κτήρα που αναφέρονται στην παράγραφο 1 στοιχείο α) σημείο iv) του 
σημείου UAS.SPEC.050· 

η) τις κατευθυντήριες γραμμές για την ελαχιστοποίηση της όχλησης και 
των περιβαλλοντικών επιπτώσεων που αναφέρονται στην παράγραφο 1 
στοιχείο α) σημείο v) του σημείου UAS.SPEC.050· 

θ) διαδικασίες αναφοράς συμβάντων· 

ι) διαδικασίες τήρησης αρχείων· και 

ια) την πολιτική βάσει της οποίας καθορίζεται ο τρόπος με τον οποίο ο 
χειριστής/-ές εξ αποστάσεως καθώς και τυχόν άλλα μέλη προσωπικού 
που είναι επιφορτισμένα με καθήκοντα απαραίτητα για την πτητική 
λειτουργία μπορούν να δηλώσουν ότι είναι στην κατάλληλη κατάσταση 
για την εκτέλεση πτητικής λειτουργίας, πριν από τη διεξαγωγή της. 
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Προσαρτημα 6: 

Δήλωση της οντότητας που σκοπεύει να αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή την παροχή εκπαίδευσης και 
αξιολόγησης πρακτικών δεξιοτήτων χειριστών εξ αποστάσεως βάσει σεναρίου STS-x 

STS-x 

Δήλωση της οντότητας που σκοπεύει να αναγνωριστεί από την αρμόδια αρχή με σκοπό να 
παρέχει εκπαίδευση και αξιολόγηση πρακτικών δεξιοτήτων χειριστών εξ αποστάσεως 

Προστασία των δεδομένων: Τα δεδομένα προσωπικού χαρακτήρα που περιλαμβάνονται στην εν λόγω δήλωση 
επεξεργάζεται η αρμόδια αρχή βάσει του κανονισμού (ΕΕ) 2016/679 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμ­ 
βουλίου, της 27ης Απριλίου 2016, για την προστασία των φυσικών προσώπων έναντι της επεξεργασίας των δεδο­ 
μένων προσωπικού χαρακτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφορία των δεδομένων αυτών και την κατάργηση της 
οδηγίας 95/46/ΕΚ (Γενικός Κανονισμός για την Προστασία Δεδομένων). Τα δεδομένα θα υποβάλλονται σε επεξερ­ 
γασία με σκοπό τη διεξαγωγή, διαχείριση και μετέπειτα παρακολούθηση των δραστηριοτήτων εποπτείας, σύμφωνα με 
τον κανονισμό (ΕΕ) 2019/947. 

Σε περίπτωση που χρειάζεστε περαιτέρω πληροφορίες σχετικά με την επεξεργασία των δεδομένων σας προσωπικού 
χαρακτήρα ή επιθυμείτε να ασκήσετε τα δικαιώματά σας (π.χ. να αποκτήσετε πρόσβαση ή να διορθώσετε τυχόν 
ανακριβή ή ελλιπή δεδομένα), επικοινωνήστε με τον υπεύθυνο επικοινωνίας της αρμόδιας αρχής. 

Ο αιτών έχει το δικαίωμα να υποβάλει καταγγελία αναφορικά με την επεξεργασία των δεδομένων προσωπικού 
χαρακτήρα ανά πάσα στιγμή στην εθνική εποπτική αρχή προστασίας των δεδομένων. 

Ταυτοποίηση της οντότητας 

Όνομα και επώνυμο, αριθμός τηλεφώνου και 
διεύθυνση ηλεκτρονικού ταχυδρομείου του 
αρμόδιου προσώπου 

Με τη δήλωση αυτή συμφωνώ με τα πιο κάτω: 
— Συμμορφώνομαι προς τις απαιτήσεις που καθορίζονται στο προσάρτημα 3 του παραρτήματος του κανονι­ 

σμού (ΕΕ) 2019/947· και 
— κατά την εκτέλεση πτητικής λειτουργίας ΣμηΕΑ στο πλαίσιο εκπαιδευτικών δραστηριοτήτων για το σενά­ 

ριο STS.x, συμμορφώνομαι προς όλες τις ισχύουσες διατάξεις του κανονισμού (ΕΕ) 2019/947, συμπεριλαμ­ 
βανομένων των απαιτήσεων για τις πτητικές λειτουργίες βάσει του σεναρίου STS.x 

Ημερομηνία Υπογραφή ή άλλου τύπου 
επαλήθευση 
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