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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom);n 354/83 du Conseil du 1er février 1983 concernant
I'ouverture au public des archives hlstonques de la Communauté économique européenne et de la
Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983, p. 1) modifié en dernier lieu
par le réglement (UE) 2015/496 du Conseil du 17 mars 2015 (JO L79 du 25. 3.2015, p. 1), ce dossier
est ouvert au public. Le cas échéant; les documents classifiés présents dans ce dossier ont été
déclassifiés conformément a article 5 dudit réglement ou sont considérés déclassifiés conformément
aux articles 26(3) et 59(2) de la décision (UE, Euratom) 2015/444 de la Commission du 13 mars
2015 concernant les regles de securlte aux fins de la protection des informations classifiées de
I'Union européenne. ‘

In accordance with Council Regulatlon (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983 concerning
the opening to the public of the historical archives of the European Economic Community and
the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as last amended by Council
Regulation (EU) 2015/496 of 17 March 2015 (OJ L 79, 27.3.2015, p. 1), this file is open to the public.
Where necessary, claSS|f|ed documents in this file have been declassified in conformity with Article 5
of the aforementlonedk regulation or are considered declassified in conformity with Articles (26.3) and
59(2) of the Comm‘is‘s‘i:on Decision (EU, Euratom) 2015/444 of 13 March 2015 on the security rules
for protecting EU*C ssified information.

In Uberelnstlmmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1. Februar
1983 Uber die Freigabe der historischen Archive der Européischen Wirtschaftsgemeinschaft und
der Europalschen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983, S. 1), zuletzt geandert durch die
Verordnung (EU) Nr. 2015/496 vom 17. Marz 2015 (ABI. L 79 vom 25.3.2015, S. 1), ist dieser Akt
der Offentlichkeit zugénglich. Soweit erforderlich, wurden die Verschlusssachen in diesem Akt in
Ubereinstimmung mit Artikel 5 der genannten Verordnung freigegeben; beziehungsweise werden sie
auf Grundlage von Artikel 26(3) und 59(2) der Entscheidung der Kommission (EU, Euratom) 2015/444
vom 13. Méarz 2015 Uber die Sicherheitsvorschriften fir den Schutz von EU-Verschlusssachen als
herabgestuft angesehen.
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Décision proposée :

- approuver le projet de proposition de regleme: du Conseil relatif a la reconnaissance en
circulation intra-communautaire du signe distinctif de 1'Etat membre dimmatriculation des
véhicules a moteur et leurs remorques.

Commentaire :

Ce projet est établi dans le cadre des dispb tions prévues par la Convention de Vienne sur la

circulation routiére. o

Selon le service responsable, ce projet ne comporte pas d'incidences financiéres pour le budget
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Note a Pattention de la Commission

Objet : Proposition de Reglement du Conseil relatif a la reconnaissance en circulation
intra-communautaire du signe distinctif de I’Etat membre d’1mmatrlcu1at10n
des véhicules a moteur et leurs remorques.

1. La proposition vise a ce que les Etats membres qui, en se prévalant des dispositions
de la Convention de Vienne, requiérent que les véhicules immatriculés dans un
autre Etat membre arborent un signe distinctif d’immatriculation conforme a
I’annexe 3 de la Convention (fig. 1) lorsqu’ils circulent sur leur territoire,

Fig. 1"

reconnaissent également le signe di‘sti‘nctf f de I’Etat membre d’immatriculation dés
lors qu’il est arboré conformément aux prescriptions de 1’annexe de la présente
proposition (fig. 2) \




. Le principal apport de la proposition serait d’éviter que des citoyens qui ont fait le
choix d’arborer, au travers de leur plaque d’immatriculation, leur adhésion a la
construction européenne, soient sanctionnés par des amendes lorsqu’ils croient
pouvoir circuler librement sur le territoire d’un autre Etat membre de la
Communauté, espace sans frontiéres internes, parce qu’ils n’ont pas apposé, en
plus, le symbole elliptique de la Convention de Vienne sur leur véhicule. Les
nombreuses plaintes de citoyens, transmises a la Commission ou au Pérlément
européen en attestent.

. La proposition ne vise pas a créer 1’obligation pour tout véhicxilé‘ mmatriculé dans
un Etat membre de la CE d’arborer le signe distinctif conformément a I’annexe
(fig. 2). Elle impose I’obligation dans le chef des Etats membres et notamment
ceux qui requiérent pour la circulation sur leur territoire que les véhicules arborent
le signe distinctif de I’Etat membre d’immatriculation coﬁfdrrnément a ’annexe 3
de la Convention de Vienne, de reconnaitre egalement Ie signe distinctif tel que
prévu a I’annexe de la proposition. -

. Une action au niveau communautaire est 1nd1spensable afin de garantir les objectifs
visés. -

Une modification de la Convention de Vienrfif‘eihé serait qu’une solution partielle
puisque seulement certains Etats membres sont parties contractantes a la
Convention. De plus, une telle modification :

- doit étre initiée par un Etat membre, tenant compte de ce que la Communauté
n’est pas partie contractante de la Convention;

- requererait des délais de proéédure trés longs;

- aurait peu de chances d’aboutir puisque le probléme ne concerne qu’un nom-
bre réduit de parties a la Ccnvention. )

. La proposition n’a pas d’1mp11cat10ns financiéres ni pour le budget communautaire, -
ni pour les Etats membres

. La procédure de coo étion avec le Parlement Européen conformément a 1’article
189C du Traité, ains lque I’avis du Comité économique et social conformément
aux dispositions de-I’article 75, sont nécessaires.

. La Commission est donc invitée a adopter la proposition de réglement jointe en
annexe et a la transmettre au Conseil, au Parlement, au Conseil Economique et
Social et au Comlte des Régions.
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PROJET DE 'y
PROPOSITION DE REGLEMENT DU CONSEIL

relatif a la reconnaissance en circulation intra-communautaire
du signe distinctif de ’Etat membre d’immatriculation
des véhicules 2 moteur et leurs remorques




EXPOSE DES MOTIFS

A. Situation actuelle

1. Le droit communautaire requiert un ensemble de dispositions permettant aux
véhicules automobiles (et leurs remorques) de circuler librement sur le territoire
communautaire.

Toutefois, d’autres dispositions, qui relévent de la Convention dé
circulation routiere!, sont toujours d’application dans certains E\“ats membres.

A ce sujet, il faut noter que I’ Allemagne, I’ Autriche, la Belﬁgr‘i‘que, le Danemark, la
Finlande, la France, la Greéce, |’Italie, le Luxembourg et la Suéde sont parties
contractantes de cette Convention, que I’Espagne, le Portﬁgal et le Royaume-Uni
I’ont signée mais ne I’ont pas ratifiée et que la Communaute n’est pas partie
contractante. \

Il en est ainsi en particulier de I’article 37 de la CQm‘/“\ekntion qui prévoit que :

“1.  Toute automobile en circulation mternatmnale doit porter a I’arriére, en plus
de son numéro d’immatriculation, un ¢ gne distinctif de I’Etat ou elle est
immatriculée. N

3. La composition et les modahtes d’apposmon du signe distinctif visé au
présent article doivent étre conf mes aux dispositions de I’annexe 3 de la
présente Convention.” \

L’annexe 3 de la Convention pr it que le signe distinctif doit répondre
notamment aux caractéristiques suivantes (voir fig. 1):

- étre composé d’une a trois lettres en caracteéres latins majuscules dont les
dimensions minimales sont précisées

- les lettres seront présentées en noir sur un fond blanc elliptique

- ne pas étre incorporé dans le numéro d’immatriculation ni apposé de fagon telle
qu’il puisse créerune confusion avec ce dernier ou nuire a sa lisibilité.

Fig 1

1 Convention sur la circulation routiére, faite 4 Vienne le 8 novembre 1968, comprenant les amendements entres
en vigueur le 3 septembre 1993. Commission Economique pour I’Europe des Nations Unies



2. Dans le cadre d’actions visant a sensibiliser les citoyens a la construction

européenne et suite & une résolution du Parlement européen? qui demandait a la
Commission de présenter les propositions appropriées pour que le drapeau
européen figure dans les plaques d’immatriculation, les services de la Commission

“avaient défini avec les experts gouvernementaux, a la fin des années quatre-vingt,

des prescriptions techniques visant a définir un modéle communautaire de plaque
d’immatriculation.

La caractéristique principale de ce modele est qu’il comporte, & son extrémité
gauche, une zone verticale bleue dans laquelle sont insérés dans le. haut un cercle de
12 étoiles jaunes représentant le drapeau communautaire et dans. Ie bas, les lettres
symbolisant I’Etat membre d’immatriculation (voir fig. 2).

Bien que ce modfc_lje"h;ait pas fait I’objet d’une

3. Persuadés de pouvoir cjrculer librement dans un espace sans fronti€res, de

nombreux conducteurs. .dont le véhicule arbore le “modéle communautaire” de
plaque d’ 1mmatrlculat10n (fig. 2), se croient dispensés d’apposer, en plus, le
symbole de I’Etat membre d’immatriculation a I’arriére de leur véhicule (fig. 1).

Or, le fait que Certé.ins Etats membres appliquent les dispositions de I’article 37 de
la Convention de Vienne a tout véhicule qui circule sur leur territoire, y inclus les
véhicules qui arborent le signe distinctif tel qu’indiqué au point 2 et qu’ils les
sanctionnent par le paiement d’amendes, a amené la Commission & considérer
nécessaire d’imposer une obligation dans le chef des Etats membres qui requiérent
le signe distinctif conformément 4 I’annexe 3 de la Convention de Vienne de
reconnaitre les plaques qui arborent le signe distinctif tel que prévu par 1’annexe de
la proposition.

2

P.E. 125603 du 14 septembre 1988



4. La Commission est d’avis que le signe distinctif d’immatriculation tel que disposé
dans les prescriptions techniques du modé¢le communautaire répond aux objectifs
d’identification de I’Etat membre d’immatriculation tel que visé par la Convention
de Vienne et présente méme des avantages, notamment :

- indication claire de I’appartenance du véhicule 4 un des Etats membres de la
Communauté; :

- valeur incontestable de I’information puisque le signe distinctif est inscrit dans
la plaque d’immatriculation proprement dite (plut6t que sur un autocollant dont
I’origine ou la présentation sont laissés a l’imagination{fdu propriétaire du
véhicule); il n’est pas rare de voir ainsi des autocollan‘:ts;portant des signes
d’immatriculation différents du pays dans lequel le véhicule est immatriculé;

- présence garantic de I’information & I’arriére mais-aussi a 1’avant du véhicule.

Dés lors, afin de faciliter la libre circulation des personnes & I’intérieur de la CE, il
y a lieu de prévoir que tout véhicule qui arborefun signe distinctif conforme a
I’annexe de la proposition doit pouvoir cucule - librement sur le territoire d’un autre
Etat membre. L

B. Objectifs de la proposition de réglemen‘ga

La proposition vise a ce que les Etats niémbres qui, en se prévalant des dispositions
de Iarticle 37 de la Convention de Vienne, requiérent que les véhicules
immatriculés dans un autre Etat:membre arborent un signe distinctif
d’immatriculation lorsqu’ils cn‘culent sur leur territoire, reconnaissent également le
signe distinctif dés lors qu’il ggt arboré conformément aux prescriptions de
I’annexe du présent réglement.

La proposition ne vise pas 4 créer I’obligation pour tout véhicule immatriculé dans
un Etat membre de la‘C‘ . d’arborer le signe distinctif conformément a I’annexe.
Elle impose I’ obhgatlon dans le chef des Etats membres et notamment ceux qui
requiérent pour la circulation sur leur territoire que les véhicules arborent le signe
distinctif de 1’Etat membre d’immatriculation conformément 4 ’annexe 3 de la
Convention de Vienne, de reconnaitre également le signe distinctif tel que prévu a
I’annexe de la proposmon

La proposmon n’affecte pas les droits et les obligations qui découlent de la
Conventlon de Vienne pour les Etats tiers qui en sont parties contractantes. Dés
lors, tout véhicule qui circule dans le territoire d’un Etat tiers partie contractante a
la Convention reste soumis a 1’obligation d’arborer le signe distinctif
confprmement a ’annexe 3 de la Convention.




C. Justification a 1’égard du principe de subsidiarité

a) Quels sont les objectifs de I’action envisagée par rapport aux obligations
incombant a la Communauté? :

La proposition vise a faciliter la circulation routiére et la libre 01rculat10n des
personnes a I’intérieur de la Communauté. \

b) L’action envisagée reléve-t-elle d’une compétence exclusive de la Communauté

ou d’'une compétence partagée avec les Etats membres?

Compétence partagée.
Article 75

¢) Quelle est la dimension communautaire du probleme (paruexemple combien
d’Etats sont concernés et quelle solution a été en vzgueur jusqu’a maintenant ?

Sont concernés :

- les Etats membres qui délivrent ou de’livrer(i t des plaques d’immatriculation
comportant le signe distinctif conformement‘a I’annexe de la présente
proposition

+ - les Etats membres qui se pre’valent ‘des*‘dispositions de I’article 37 de la
Convention de Vienne ou ont 1nsere une disposition similaire dans leur code
de la route.

d) Quelle est la solution la plus effi ce par comparaison entre les moyens de la
Communauté et ceux des Etat; ’ii?embres?

Une action au niveau communautalre est indispensable afin de garantir la
reconnaissance mutuelle. du signe distinctif du pays d’immatriculation arboré
conjointement avec le symbole de la Communauté européenne, lorsque le
véhicule circule dans ~1fef‘tén'itoire communautaire.

La modification dek: ;annexe 3 de la Convention de Vienne ne serait qu’une
solution partielle puisque seulement certains Etats membres sont parties
contractantes ka‘\la-Conventlon De plus, une telle modification :

- doit étre‘ihifiée par un Etat membre, tenant compte de ce que la Communauté
n’est pas ‘partie contractante de la Convention;

- requer rait des délais de procédure trés longs;

- aurait peu de chances d’aboutir puisque le probléme ne concerne qu’un
-nombre réduit de parties & la Convention.

11 faut remarquer que 1’accession de la Communauté a la Convention aux fins de
faire modifier I’annexe 3 permettrait d’étendre les effets de la modification au
territoire des Etats tiers parties contractantes de la Convention.



e) Quel serait I’apport concret de I’action communautaire envisagée et quel serait

le coiit de ['inaction?

Le principal apport serait d’éviter que des citoyens dont le véhicule est muni de

. plaques d’immatriculation de modéle communautaire soient sanctionnés par des

amendes lorsqu’ils croient pouveir circuler librement sur le territoire d’un autre
Etat membre de la Communauté, espace sans frontiéres internes. Les
nombreuses plaintes de citoyens, transmises a la Commission-ou au Parlement
européen en attestent.

Quelles modalités d’actions sont a la disposition de la Communaute (Recom-
mandation, soutien financier, réglementation, reconnaissance mutuelle, . )?

Un réglement s’avere nécessaire pour que les disposttions nationales qui
transposent les dispositions de la Convention de Vienne ou qui en sont inspirées
soient modifiées conformément au réglement a partir de son entrée en vigueur.

g) Une réglementation uniforme est-elle nécessaire ou suffit-il d’une directive

posant les objectifs généraux et renvoyant .
membres? \

xécution au niveau des Etats

11 est nécessaire de fixer les prescrlptlons techniques du signe distinctif de I’Etat
membre d’immatriculation dans la plaque minéralogique du véhicule (comme
alternative aux dispositions de 1’annexe 3 de la Convention de Vienne), avec
suffisamment de détail que pouf en requérir la reconnaissance mutuelle.

D. Cohérence avec les autres politigues ou actions communautaires

L’action participe a la sen51b111sat10n et a I’adhésion des citoyens européennes a la
réalisation d’un espace sans. frontleres intérieures dans lequel la libre circulation des
personnes, des marchandises et des services est assurée.

E. Contenu de la DI‘ODOSitié\If\

L’article premier;déﬁnit les termes suivants :

signe distinptifd’ immatriculation

véhicule (coﬁformément aux définitions utilisées dans la législation commu-
nautalre concernant I’homologation des véhicules a moteurs et leur remorques,
a-dire la directive 70/156/CEE telle que modifiée par la directive

96/79/ CEE, ainsi que la directive 92/61/CEE).

L’artlcle 2 détermine le champ d’application de la proposition de reéglement.

L’article 3 établit le principe selon lequel les Etats membres doivent admettre
en circulation sur leur territoire les véhicules qui arborent un signe distinctif
d’immatriculation conforme aux prescriptions de I’annexe de la proposition du
réglement.



L’article 4 contient les dispositions relatives aux sanctions.
L’article 5 contient les dispositions relatives a I’entrée en vigueur du réglement.
L’annexe contient les prescriptions techniques relatives au signe distinctif

d’immatriculation visé par le réglement.

F. Intérét pour ’EEE

Il serait utile d’étendre au territoire EEE, le principe de reconnaissance‘du signe
distinctif d’immatriculation conforme a I’annexe de la proposmo “pour les véhicules
de la Communauté arborant ce signe.




PROJET DE PROPOSITION
DE REGLEMENT DU CONSEIL
relatif a la reconnaissance en circulation intra-communautaire
du signe distinctif de I’Etat membre d’immatriculation

LE CONSEIL DE L’UNION EUROPEENNE

vu le traité instituant la Communauté européenne, et notamment sor@; icle 75.1 d,

vu la proposition de la Commission!, statuant conformément a la procédure visée a

Particle 189 C du traité et en coopération avec le Parlementieuiopéen%

vu I’avis du Comité économique et social3,

considérant que la Communauté a arrét€ un certain nombre de mesures destinées a établir
la réalisation d’un marché intérieur comportant un espace sans frontiéres dans lequel la -

libre circulation des marchandises, des personnes, des services et des capitaux est assurée

selon les dispositions du traité;

considérant que plusieurs Etats membres sont parties contractantes a la Convention de

Vienne de 1968 sur la circulation routiiére :\Elont I’article 37 prévoit que toute automobile
en circulation internationale doit porter a ’arriére, en plus de son numéro
d’immatriculation, un signe dlstlnctlf de I’Etat ot elle est immatriculée; vu que la
composition et les modalités d’apposmon du signe distinctif doivent étre conformes aux

dispositions de 1’annexe 3 de Ia Conventlon

considérant que la Communaute n’est pas partie contractante a la Convention et que
certains de ses Etats membres qui y sont parties se prévalent des dispositions de I’article
37dela Conventlon que dés lors, ces Etats membres requiérent que les véhicules

provenant des autres FEtats membres arborent le signe distinctif prévu par I’annexe 3 de la




Convention de Vienne; que ces Etats membres ne reconnaissent pas d’autres signes
distinctifs tels que ceux arborés sur les plaques et qui, tout en indiquant 1’Etat membre
d’immatriculation du véhicule, ne sont pas conformes a I’annexe 3 de la Convention de

Vienne;

considérant que plusieurs Etats membres ont introduit un modele de plaque

d’immatriculation qui arbore, a I’extrémité gauche du numéro d’immatriculation, un aplat

bleu contenant d’une part les 12 étoiles jaunes rappelant le drapeau euror een et, d’autre

part, le signe distinctif de I’Etat membre d’immatriculation; que ce si‘gne distinctif
répond, en ce qui concerne le transport intra-communautaire, aux objectlfs
d’identification de I’Etat d’immatriculation visés a I’article 37 de la Convention de

Vienne;

considérant que dés lors il est nécessaire que les Etats m mBres qui requierent que les

véhicules provenant des autres Etats membres arborent le 51gne distinctif de 1’Etat
d’immatriculation, reconnaissent également le 51gne teI que prévu a ’annexe du

réglement.

A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT : .




Article premier

Aux fins du présent réglement, on entend par :

1) “signe distinctif d’immatriculation” : un ensemble composé¢ d’une z‘ijtr‘oisf lettres en

caractéres latins majuscules désignant I’Etat membre dans lequel € k:jlrfnmatriculé le

véhicule, tel que défini a I’annexe;

2) “véhicule” : tout véhicule a moteur tel que défini par :

- la directive 70/156/CEE concernant le rapprochem@n‘:‘t\:k‘aés législations des Etats

membres relatives a la réception des véhicules & moteur et de leur remorques,

telle que modifiée?;

- ladirective 92/61/CEES du Conseil du 30 juir 1992 relative a la réception des

véhicules & moteur & deux ou trois roues..

Article 2

ehicules immatriculés dans les Etats membres et

Le présent réglement s’applique aux v

circulant dans la Communauté.

Article 3

Les Etats membres qui ;eqlf.ﬁéyrent que les véhicules immatriculés dans un autre Etat
membre arborent un signe distinctif d’immatriculation lorsqu’ils circulent sur leur
territoire, reconnaissent le signe distinctif ’immatriculation arboré conformément aux

prescriptions de |’ annexe du présent réglement.

4 Directive du Conseil 96/79/CE du 16 décembre 1996,J0n° L 18,21.01.1997,p. 7

5 JO.N°L 225,10.8.1992, p. 72



Article 4

Les Etats membres déterminent le régime des sanctions applicables aux violations des
dispositions du présent reglement, et prennent toute mesure nécessaire pour assurer la

mise en oeuvre de celles-ci. Les sanctions ainsi prévues doivent étre effectives,

proportionnées et dissuasives. Les Etats membres notifient ces disposition:
Commission au plus tard le ..., et toute modification ultérieure les conc\é: hant dans les

meilleurs délais.

Article 5

Le présent réglement entre en vigueur le vingtiéme jour suivant sa publication au JOCE.

Le présent réglement est obligatoire dans tous ses élémcﬁ et directement applicable

dans tout Etat membre.

Par le Conseil
Le Président

Fait a Bruxelles




ANNEXE

Prescriptions pour apposition, sur 'extrémité gauche de la plaque
minéralogique,

du signe distinctif de I’ Etat membre d’immgf; culation

Couleurs:

1) Fond\;bléﬁ rétroréflechissant
(référence de Munsell 5,9 pb 3,4/15,1)

2) 'dgz‘e étoiles jaunes rétroréfléchissantes

) Signe distinctif rétroréfléchissant de I'Etat membre
“d'immatriculation, de couleur blanche ou jaune
= similaire au fond de la plaque minéralogique sur
lequel il est apposé

Composition et dimensions:

1) Fond bleu: hauteur = min 100mm
largeur = min 40mm, max 50mm

2) Douze étoiles dont les centres sont disposés sur un
rayon de 15mm,; distance entre deux sommets
opposés d'une méme étoile = 4 a 5mm

3) Signe distinctif de I'Etat membre d’immatriculation
hauteur = 20mm;
épaiseur de trait = 4 4 5mm

Les dimensions précitées peuvent étre réduites en
proportion pour les plagues minéralogiques des
motocycles.




Betrifft:

Mitteilung an die Kommission

Vorschlag fiir eine Verordnung des Rates tiber die Anerkennung des
Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaats von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéingern im innergemeinschaftlichen Verkehr

Laut dem Wiener Ubereinkommen miissen die in einem Mitgliedstazit-ZUgelassenen und
im Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaats verkehrenden F ahrzeﬁge ein dem
Anhang 3 dieses Ubereinkommens entsprechendes elhpsenformlges
Unterscheidungszeichen (Abb. 1) aufweisen.

Abb. 1

Mit dem vorliegenden Vorschlag sollen die Mitgliedstaaten gezwungen werden, neben
dem obengenannten ellipsenférmigen Unterscheidungszeichen auch das auf dem
Nummernschild angegebene Unterscheidungszeichen anzuerkennen, sofern dieses den
im Anhang des vorliegenden Vorschlags festgelegten Vorschriften entspricht (Abb. 2).

Abb. 2

Der vorliegende Vorschlag zielt in erster Linie darauf ab zu verhindern, daf3
ausgerechnet jene Biirger, welche mit ihrem Nummernschild 6ffentlich kundtun, daB sie
dem europiischen Aufbauwerk gewogen sind, und glauben, sie konnten im
Hoheitsgebiets eines anderen Mitgliedstaats der Europdischen Gemeinschaft, eines

1



Raums ohne Binnengrenzen, frei umherfahren, zu einem Buflgeld verurteilt werden,
weil sie nicht zusétzlich auch noch das im Wiener Ubereinkommen vorgesehene
ellipsenformige Unterscheidungszeichen an ihrem Fahrzeug angebracht haben. Die
zahlreichen bei der Kommission und im Européischen Parlament eingegangenen
Beschwerden von Biirgern zeugen von derartigen Praktiken.

Der vorliegende Vorschlag zielt keineswegs darauf ab, an jedem in einem Mitgliedstaat
der Europaischen Gemeinschaft zugelassenen Fahrzeug das im Anhang beschriebene
Unterscheidungszeichen auf dem Nummernschild (Abb. 2) anbrmgen zu wollen. Mit
dem vorliegenden Vorschlag sollen vielmehr die Mitgliedstaaten -=und insbesondere
jene, welche verlangen, daf3 die in ihrem Hoheitsgebiet verkehrenden Fahrzeuge das
ellipsenformige Unterscheidungszeichen nach Maf3gabe des Anha.ngs 3 des Wiener
Ubereinkommens aufweisen miissen - gezwungen werden, parallel dazu auch noch das
im Anhang des vorliegenden Vorschlags spezifizierte Unterscheldungszelchen auf dem
Nummernschild anzuerkennen.

Eine Aktion auf Gemeinschaftsebene ist unerléiBlich»ﬁm die Verwirklichung der
angestrebten Zielsetzungen zu gewihrleisten.

Eine Abanderung des Wiener Uberemkommens -wire eine hochst unbefriedigende
Losung, da lediglich einige M1tg11edstaaten Vertragspartelen dieses Ubereinkommens
sind. i

Dariiber hinaus ist zu bedenken, daf3 emderartlger Abinderungsantrag:

- von einem Mitgliedstaat eingebrj@ch{tfiiverden miifite, da die Européische Gemeinschaft
nicht Vertragspartei des Wiener Ubereinkommens ist;

- ein duflerst langwieriges Verf@h;en erfordern wiirde;

- kaum Aussicht auf Erfolg?h%&e, da das obengenannte Problem nur einen kleinen Teil
der Vertragsparteien des Wiener Ubereinkommens betrifft.

Der vorliegende Vorskéfhliég hat keinerlei finanzielle Auswirkungen, weder auf den
Gemeinschaftshaushalt, noch auf die Haushalte der Mitgliedstaaten.

Das Verfahren der Zusammenarbeit mit dem Européischen Parlament gemaB Artikel
189 Buchstabe c) des EG-Vertrags sowie die Stellungnahme des Wirtschafts- und
Sozialausschusses gemaB den Bestimmungen des Artikel 75 Abs. 1 Buchstabe d) des
EG—Vertrags sind erforderlich.

Die Kommlssmn wird demnach aufgefordert, den anliegenden Verordnungsvorschlag
anzunehmen und an den Rat, das Europaische Parlament, den Wirtschafts- und
SozialausschuB sowie an den Ausschuf der Regionen weiterzuleiten.



DG DE/07/97/04160100.W00 (FR)

ENTWURF EINES
VORSCHLAGS FUR EINE VERORDNUNG DES RATES

iiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichepk‘s:d‘és Zulassungsmitgliedstaats
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern im
innergemeinschaftlichen Verkehr
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BEGRUNDUNG

A. Derzeitige Situation

1. Das Gemeinschaftsrecht umfaf3t eine Reihe von Vorschriften, die den freien
Verkehr von Kraftfahrzeugen und Anhéngern im Gebiet der Gemeinschaft
ermoglicht.

In einigen Mitgliedstaaten gelten jedoch weiterhin Vorschriften,. diéiéﬁf das Wiener
Ubereinkommen iiber den StraBenverkehr! zuriickgehen.

Belgien, Danemark, Deutschland, Finnland, Frankreich, Griéchehland, Italien,
Luxemburg, Osterreich und Schweden sind Vertragsparteie‘ri‘di‘eses
Ubereinkommens; Portugal, Spanien und das Vereinigte Komgrelch haben das
Ubereinkommen unterzeichnet, aber nicht ratifiziert. Die Gemeinschaft ist nicht
Vertragspartei. ~

Artikel 37 des Ubereinkommens bestimmt insbesondere:
(1) AuBer dem Kennzeichen muf} jedes Kraftfahrzeug (Artikel 1
Buchstabe p) im internationalen Verkehr hinten ein
Unterscheidungszeichen des Staat “‘*fuhren in dem es zugelassen ist.

2) .. :
(3) Ausgestaltung und Anbrmgung des in diesem Artikel genannten
Unterscheldungszelchens mussen dem Anhang 3 entsprechen.”

Nach Anhang 3 des Ubereinkommeng EB das Unterscheidungszeichen
insbesondere folgende Merkmale ' W‘eisen (siehe Abb. 1):

- Es muB sich aus einem bis dre1 atemlschen GroBbuchstaben zusammensetzen,
deren Mlndestabmessungen angegeben sind.

- Die Buchstaben mussen 1n schwarzer Farbe auf einer weiBen elliptischen Fliache
angeordnet sein. T

- Das UnterscheidungSzeichen darf weder in das Kennzeichen einbezogen noch so
angebracht werden, daB es mit dem Kennzeichen verwechselt werden oder
dessen Lesba.rk it beeintrachtigen kann.

1 Ubereinkommen iiber den StraBenverkehr, das am 8. November 1968 zur Unterzeichnung aufgelegt wurde,
einschlieBlich der am 3. September 1993 in Kraft getretenen Anderungen, Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fuir Europa.

v
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Abb. 1

2. Im Rahmen von Mafinahmen, die den Biirgern das europaische Aufbg{éi;Werk

niherbringen sollten, und nachdem das Europiische Parlament dieleinmission in
einer EntschlieBung? aufgefordert hatte, geeignete Vorschlage fiir die
Einbeziehung der Europaflagge in das Fahrzeugkennzeichen vorzulegen, hatten die
Kommissionsdienststellen in Zusammenarbeit mit den Sachverstandlgen der
Regierungen Ende der achtziger Jahre technische Bestlmmungen fiir ein gemein-
schaftliches Muster eines Kennzeichens erarbeitet.

Hauptmerkmal dieses Musters ist das blaue Feld am linken Rand des
Kennzeichens, in dessen oberem Bereich sich ein Kreis mit zw6lf gelben Sternen
als Darstellung der Europaflagge und darunter die B ichstaben fiir den Zulassungs-
mitgliedstaat befinden (siche Abb. 2). \

Obs:c‘hb ; dieses Muster angesichts des
Subﬁdiéritéitsprinzips nicht Gegenstand eines

W rde es in mehreren Mitgliedstaaten auf
verbmdhcher (IRL, P) oder freiwilliger Basis
(D, F) eingefiihrt.

Abb. 2

3. In der Uberzeiigung, in einem Raum ohne Binnengrenzen frei verkehren zu

kénnen?;sihdf~fviele Autofahrer, die ein Kennzeichen nach gemeinschaftlichem
Muster (Abb. 2) fithren, der Meinung, auf das zusétzliche Unterscheidungszeichen
des Zulassungsmitgliedstaats (Abb. 1) am Fahrzeugheck verzichten zu konnen.

2

EP 125603 vom 14. September 1988.



DG DE/07/97/04160100. W00 (FR)

Bestimmte Mitgliedstaaten wenden die Bestimmungen von Artikel 37 des Wiener
Ubereinkommens jedoch auf alle in ihrem Hoheitsgebiet verkehrenden Fahrzeuge
an, auch auf Fahrzeuge mit dem unter Ziffer 2 beschriebenen Unterscheidungs-
zeichen, und setzen fir letztere GeldbuBen fest. Die Kommission hilt es daher fiir
erforderlich, diejenigen Mitgliedstaaten, die ein Unterscheidungszeichen nach
Anhang 3 des Wiener Ubereinkommens verlangen, zu verpflichten, Kennzeichen
mit dem im Anhang des Vorschlags vorgesehenen Unterscheldungszelchen
anzuerkennen.

4. Die Kommission ist der Auffassung, dal das Unterscheidungszeich n auf dem
Kennzeichen gemif den technischen Bestimmungen des gemeinschaftlichen
Musters den vom Wiener Ubereinkommen angestrebten Zweck der Angabe des
Zulassungsmitgliedstaats erfiillt und dariiber hinaus weitere’ \‘kb’rteile bietet:

- Die Zugehorigkeit des Fahrzeugs zu einem M1tghedstaat der Europaischen
Gemeinschaft geht eindeutig hervor; -

- die Angabe ist absolut zuverlissig, da das Untersﬁéheidungszeichen auf dem
Kennzeichen selbst angeordnet ist (statt auf elnern Aufkleber, dessen Herkunft
und Gestaltung dem Fahrzeughalter iiberlassen bleiben); des 6fteren sind
Aufkleber mit Unterscheidungszeichen zu séheh, die fiir einen anderen Staat als
den Zulassungsstaat des Fahrzeugs gelten;

- es ist gewdhrleistet, daf die Angabensowohl hinten als auch vorn am Fahrzeug
vorhanden sind.

Um den freien Personenverkehr innerhalb der EG zu erleichtern, ist daher
vorzusehen, daB alle Fahrzeuge, die ein Unterscheidungszeichen gemiB dem
Anhang des Vorschlags aufweiséﬁr\ungehindert im Hobheitsgebiet eines anderen
Mitgliedstaats verkehren durfen

B. Zweck des Verordnu isvorschl g

Mit dem Vorschlag soll erremht werden, daf3 die Mitgliedstaaten, die in Anwendung
der Bestimmungen des Artikels 37 des Wiener Ubereinkommens verlangen, daB in
einem anderen Mitgliedg‘;{ﬁat zugelassene und in ihrem Hoheitsgebiet verkehrende
Fahrzeuge ein Unterscheidungszeichen fiihren, gleichfalls das gemaB den
Bestimmungen des Anhangs dieser Verordnung gefiihrte Unterscheidungszeichen
anerkennen.

Der Vorschlag chrelbt nicht vor, daf3 alle in einem Mitgliedstaat der Europaischen
Gemeinschaft zugelassenen Fahrzeuge das Unterscheidungszeichen gemif3 dem
Anhang fithren. Vielmehr verpflichtet er die Mitgliedstaaten, und insbesondere jene,
die fur F;ahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet das Unterscheidungszeichen des
Zulassungsmitgliedstaats gemaB Anhang 3 des Wiener Ubereinkommens
vorschreiben, auch das Unterscheidungszeichen in der im Anhang des Vorschlags
vorgesehenen Form anzuerkennen.
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Der Vorschlag beeintrichtigt nicht die sich aus dem Wiener Ubereinkommen
ergebenden Rechte und Pflichten dritter Staaten, die Vertragsparteien des
Ubereinkommens sind. Fahrzeuge, die im Hoheitsgebiet eines Drittstaats verkehren,
der Vertragspartei des Ubereinkommens ist, haben auch weiterhin das
Unterscheidungszeichen gemal Anhang 3 des Ubereinkommens zu fithren. ..

C. Begriindung im Hinblick auf das Subsidiaritiitsprinzip

a) Welche Ziele werden angesichts der Verpflichtungen der Gemel
Vorschlag verfolgt?

Ziel des Vorschlags ist es, den Straflenverkehr und den frelen Personenverkehr
innerhalb der Gemeinschaft zu erleichtern. s

b) Ist die Gemeinschaft fiir die geplante Mafinahme ausschlzeﬁlzch oder gemeinsam
mit den Mitgliedstaaten zustandig?

Gemeinsame Zustindigkeit.
Artikel 75

c) Inwieweit betrifft das Problem die Gememschaft (z.B. wieviele Mitgliedstaaten
sind betroffen und was galt bisher?) =

Betroffen sind:;

- die Mitgliedstaaten, die Kennzéi‘chen ausgeben oder ausgeben werden,
welche das Unterscheldungszexchen gemdl dem Anhang dieses Vorschlags
aufweisen; o

- die Mitgliedstaaten, die_;diiéiBestimmungen von Artikel 37 des Wiener
Ubereinkommens anwgﬁden oder eine dhnliche Vorschrift in ihre
StraBenverkehrsordnung aufgenommen haben.

d) Welche Losung ist am wzrksamsten wenn man die Moglichkeiten der
Gemeinschaft mzt denen der Mitgliedstaaten vergleicht?

Eine MaBnahmfeif\auf Gemeinschaftsebene 1st unabdingbar, um die gegenseitige
Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaats, das
 mit dem Symbol der Europiischen Gemeinschaft gefithrt wird, zu
wenn das Fahrzeug im Gebiet der Gemeinschaft verkehrt.

Die Anderung von Anhang 3 des Wiener Ubereinkommens wiirde nur zum Teil
eine Losung darstellen, da nur bestimmte Mitgliedstaaten Vertragsparteien des
Ubereinkommens sind. Auerdem ist zu beachten:

- Eine solche Anderung muf von einem Mitgliedstaat eingeleitet werden, da
die Gemeinschaft nicht Vertragspartei des Ubereinkommens ist;

-5-
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- es wire mit einer sehr langen Verfahrensdauer zu rechnen;
- es bestiinden wenig Aussichten auf Erfolg, da das Problem nur wenige
Vertragsparteien des Ubereinkommens betrifft.

Der Beitritt der Gemeinschaft zum Ubereinkommen zum Zweck einer
Anderung des Anhangs 3 wiirde es ermoglichen, die Anderung auch im
Hoheitsgebiet derjenigen Drittstaaten zur Geltung zu bringen, d1e \
Vertragsparteien des Ubereinkommens sind. D

Welchen zusdtzlichen Nutzen bringt die geplante Gememsch k ﬁsmaﬁnahme und
was ware der Preis eines Nichttdtigwerdens?

Der Hauptnutzen lage darin, daB diejenigen Biirger, die an ihrem Fahrzeug
ein Kennzeichen nach dem gemeinschaftlichen Muster fuhren, nicht mit
Sanktionen belegt werden, wenn sie im Hoheltsgeblet eines anderen
Mitgliedstaats der Gemeinschaft, die ein Raum ohne Binnengrenzen ist, ohne
weiteres am Stralenverkehr teilnehmen wolle "Die vielen Biirger-
beschwerden an die Kommission und das Larlament belegen dieses Problem.

Welche Handlungsmoglichkeiten hat die (}g}rieinschaﬁ (Empfehlung, finanzielle
Unterstiitzung, Rechtsvorschriften, gege}j itige Anerkennung usw.)?

Eine Verordnung erweist sich als notlg, dam1t die einzelstaatlichen

- Vorschriften, mit denen die Bestlmmungen des Wiener Ubereinkommens

umgesetzt werden oder die von dlesem Ubereinkommen inspiriert sind, gem&B
der Verordnung mit dem Zeitpunkt ihres Inkrafttretens geéindert werden.

g) Ist eine einheitliche Regelung e%forderlich oder geniigt eine Richtlinie mit

allgemeinen Zielen, die von den Mitgliedstaaten umzusetzen sind?

Die technischen Bestimmungen fiir das Unterscheidungszeichen des
Zulassungsmitgliedstaats auf dem Fahrzeugkennzeichen (als Alternative zu den
Bestimmungen vonf‘:A‘\ﬁhang 3 des Wiener Ubereinkommens) miissen
hinreichend detailliert festgelegt werden, damit eine gegenseitige Anerkennung
gefordert werden kann.

D. Uberemstlmmung mlt den anderen Politikbereichen oder MaBBnahmen der

Gemeinschaft

Die MafBnahme dient der Sensibilisierung und Einbeziehung der Unionsbiirger bei der
Schaffung nes Raumes ohne Binnengrenzen, in dem der freie Personen-, Waren-
und DleHStlelstungsverkehr gewihrleistet ist.
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E. Inhalt des Vorschlags

In Artikel 1 werden folgende Begriffe definiert:

- Unterscheidungszeichen auf dem Kennzeichen;

- Fahrzeug (geméal3 den Begriffsbestimmungen des Gemeinschaftsrechts beziiglich
der Betriebserlaubnis von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern, d.h. der
Richtlinie 70/156/EWG, geédndert durch die Richtlinie 92/53/EWG und‘*‘dle
Richtlinie 92/6 1/EWG).

Artikel 2 bestimmt den Anwendungsbereich der Verordnung,

Artikel 3 legt als Grundsatz fest, daf} die Mitgliedstaaten in ihrem E heltsgeblet
Fahrzeuge im Verkehr zulassen missen, die ein Unterscheldungszelchen auf dem
Kennzeichen geméf} den Bestimmungen des Anhangs des Verordnungsvorschlags
fuhren. g

Artikel 4 enthalt die Bestimmungen beziiglich der Sank nen
Artikel 5 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

Der Anhang enthilt technische Bestimmungen zum Unterscheldungszelchen auf dem
Kennzeichen, das Gegenstand der Verordnung ist.

F. Bedeutung fiir den EWR

Es wire angebracht, den Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung des
Unterscheidungszeichen auf dem Kennzelchen gemil dem Anhang des Verordnungs-
vorschlags fur Fahrzeuge der Gememschaft die dieses Zeichen fithren, auf das EWR-
Gebiet auszudehnen. S




ENTWUREF EINES
VORSCHLAGS FUR EINE VERORDNUNG DES RATES

iiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaats

von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern im
innergemeinschaftlichen Verkehr

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Grilndung der Europiischen Gememschaft insbesondere auf
Artikel 75 Absatz 1 Buchstabe d,

auf Vorschlag der Kommission! und in Zusammenﬁ“rbiéifk mit dem Europaischen
Parlament? gemaB dem Verfahren des Artikels 189 ¢ EG—Vertrag,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaussc. S:Eksses3

in Erwagung nachstehender Griinde:

Die Gemeinschaft hat eine Reihe von Rechtsvorschriften zur Verwirklichung eines
Binnenmarkts als Raum ohne Blnnengrenzen erlassen, in dem der freie Verkehr von
Personen, Waren, D1enstle1stungen und Kapltal gemil den Bestimmungen des

EG-Vertrags gewihrleistet ist. -

Mehrere Mitgliedstaaten sind Vé\fif‘;lgsparteien des Wiener Ubereinkommens von 1968
iiber den StraBBenverkehr, dessen Artikel 37 bestimmt, daB3 jedes Kraftfahrzeug im
internationalen Verkehr zusatzhch zum Kennzeichen hinten ein Unterscheidungszeichen
des Staates fithren muﬁ,‘:mi dem es zugelassen ist; Ausgestaltung und Anbringung des
Unterscheidungszeiphcﬁs mussen dabei dem Anhang 3 des Ubereinkommens

entsprechen.
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Die Gemeinschaft ist nicht Vertragspartei des Wiener Ubereinkommens. Bestimmte
Mitgliedstaaten der Gemeinschaft, die Vertragsparteien des Ubereinkommens sind,
wenden dessen Artikel 37 an und schreiben vor, da3 Fahrzeuge aus anderen
Mitgliedstaaten das in Anhang 3 des Ubereinkommens vorgeschriebene
Unterscheidungszeichen fithren. Diese Mitgliedstaaten erkennen andere
Unterscheidungszeichen — zum Beispiel Unterscheidungszeichen auf dem Kegﬁiéichen,
die ebenfalls den Zulassungsstaat des Fahrzeugs angeben, aber nicht dem An éa\ng 3 des

Ubereinkommens entsprechen, — nicht an.

Mehrere Mitgliedstaaten haben ein Kennzeichen eingefiihrt, das amhnken Rand in
Anlehnung an die Europaflagge ein blaues Feld mit zwolf gelbgn Sternen aufweist und
auferdem das Unterscheidungszeichen des Zulassungsmitgliedsiéai; enthélt. Dieses |
Unterscheidungszeichen ermoglicht es im innergemeinschaf:ti"hen Verkehr, den
Zulassungsmitgliedstaat festzustellen, was dem Zweck vonArtlkel 37 des Wienef

Ubereinkommens entspricht.

Es ist dafiir zu sorgen, daf3 die Mitgliedstaaten, dleverlangen, daf3 Fahrzeuge aus
anderen Mitgliedstaaten das Unterscheidungszeiqhéﬁ des Zulassungsstaats fithren, auch
das im Anhang dieser Verordnung vorgesehen i‘:ﬁhterscheidungszeichen auf dem

Kennzeichen anerkennen -

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
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Artikel 1

Im Sinne dieser Verordnung

1) ist das “Unterscheidungszeichen auf dem Kennzeichen” das den Be: rhmungen des
Anhangs dieser Verordnung entsprechende Zeichen aus einem blsdrel lateinischen
GrofBbuchstaben zur Bezeichnung des Mitgliedstaats, in dem;désfFahrzeug zugelassen

ist;

2) ist ein “Fahrzeug” jedes Kraftfahrzeug nach der Begriffsﬁéétimmung gemil

- der Richtlinie 70/156/EWG tiber die Angleich_ul Mfder Rechtsvorschriften der

Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fﬁf‘ii(fraftfahrzeuge und

Kraftfahrzeuganhinger in der geanderten Fassung4

- der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30 Juni 1992 tiber die Betriebserlaubnis

fur zweiradrige oder dreiradrige Kraf ahrzeuge5

rtikel 2

Diese Verordnung gilt fir Fahrzeuge die in einem Mitgliedstaat zugelassen sind und in

der Gemeinschaft verkehren. .

Artikel 3

Mitgliedstaaten, die \iijfé‘éhreiben, daf} in einem anderen Mitgliedstaat zugelassene
Fahrzeuge fiir den Verkehr in ihrem Hoheitsgebiet ein Unterscheidungszeichen fithren,

erkennen das gemaﬁden Bestimmungen des Anhangs dieser Verordnung gefiihrte

Unterscheidun s;kieichen auf dem Kennzeichen an.

4 Richtlinie 96/79/EG des Rates vom 16. Dezember 1996, ABL. Nr. L 18 vom 21.1.1997, S. 7.

5 ABLNr.L225vom 10.8.1992, S. 72.

-10 -
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Artikel 4

Die Mitgliedstaaten legen die Strafen fiir VerstoBe gegen die Bestimmungen dieser
Verordnung fest und treffen alle erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, daf3
diese Strafen angewendet werden. Die vorgesehenen Strafen mussen wirksam,
angemessen und abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Koxﬁfim‘:i:ssion bis
zum ... iiber die einschligigen MafBBnahmen und teilen ihr alle spateren Anderungen

unverziglich mit.

Artikel 5

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veréffenfliéhung im Amtsblatt

der Europiischen Gemeinschaften in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am ... . " Im Namen des Rates

Der Prisident

-11-
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ANHANG

Bestimmungen beziiglich des Unterscheidungszeichens des
Zulassungsmitgliedstaats am linken Rand des Kennzeichens

Farben

1) Retroreflektierender blaue Hintergrund (Munsell-
Referenz 5,9 pb 3,4/15,1) .

2) Zwolf retroreflektiere fde gelbe Sterne

3) Retroreﬂektiereindés*Unterscheidungszeichen des
Zulassungsmitgliedstaats in weier oder gelber
Farbe ahnhch dem Hintergrund des Kennzeichens,
auf dem es ai >

Gestaltung und Abmessungen

1) Blauer Hmtergrund Hohe mindestens 100 mm
Breite mindestens 40 mm,

2)Zwolf gelbe Sterne, die mit inrem Mittelpunkt am

Umfang eines Kreises mit einem Radius von

. 15 mm angeordnet sind; Abstand zweier
gegeniberliegender Spitzen desselben Sterns 4 bis
5mm

3) Unterscheidungszeichen des
Zulassungsmitgliedstaats:
Hbohe 20 mm
Strichbreite 4 bis 5 mm

Die genannten Abmessungen knnen bei
Motorradkennzeichen proportional verringert werden.

-12 -



Note for the attention of the Commission

Proposal for a Council Regulation on the recognition in intra-Community traffic of the
distinguishing sign of the Member State in which motor vehicles and their trailers are
registered

The Vienna Convention on road traffic requires that vehicles registered[i‘kt}folne Member
State and moving on the territory of another Member State have to display an elliptical
distinguishing sign in compliance with Appendix 3 of this Convention (picture 1).

Picture 1

The present proposal is to oblige Member States to also recognize - in addition to the above-
mentioned elliptical distinguishing sign - the dlstmgulshmg sign on the registration plate,
provided the latter corresponds to the rules 1a1d down in the appendix of the present
proposal (picture 2). .

Picture 2

The present proposal is designed mainly to prevent those citizens who demonstrate publicly
through their registration plate that they favour European integration and who feel that they
should be able to travel around freely on the territory of another Member State of the
European Community, an area without interior boundaries, from being fined just because

1



they did not also display the elliptical distinguishing sign provided for in the Vienna
Convention on road traffic. The large number of complaints which have been received by
the Commission and by the European Parliament, give proof to the existence of such
practices.

The objective of the present proposal is not to require every vehicle registered in a Member
State of the European Community to have the distinguishing sign on its registration plate as
described in the enclosed appendix (picture 2). Rather, the present proposal is designed to
oblige the Member States - and especially those which require that v ‘hlcles moving on their
territory have to display the elliptical distinguishing sign in compha; e with Appendix 3 of
the Vienna Convention on road traffic - to also recognize the distinguishing sign on the
registration plate as specified in the appendix of the present proposal

An action on Community level is essential in order to ensurek the reahzatlon of the above
objectives. e

A modification of the Vienna Convention on road trafﬁc Would be a highly unsatisfactory
solution given that only some Member States are parties to this Convention.

Moreover such a petition for modification:

- would have to be introduced by a Member. State as the European Community is not
party to the Vienna Convention on road tra;fﬁc

- would be a very lengthy procedure; ..

- would have little chance of succeedmg considering that the above-mentioned
problem concerns only a small number of the parties to the Vienna Convention on road
traffic. :

The present proposal has no ﬁnancml implications whatsoever, for either the Community
budget, or for the budgets of the Member States. .

Co-operation procedure w1th the European Parliament according to Article 189.c) of the EC
Treaty as well as the opinion of the Economic and Social Committee according to the
provisions of Article 75:1.d) of the EC Treaty are required.

The Commission@fs‘f‘fﬁhs requested to adopt the enclosed proposal for a Regulation and to
pass it on to the::jCoilncil, the European Parliament, the Economic and Social Committee as
well as to the Committee of Regions.
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A.

1.
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EXPLANATORY MEMORANDUM

Current situation

Community law lays down a set of provisions enabling motor vehlcles (and
their trailers) to be driven freely throughout Community terrltory

However, other provisions, coming under the Vlenna C nventlon on road
traffic,! still apply in some Member States.

Austria, Belgium, Denmark, Finland, France, Germany, Greece, Italy,
Luxembourg and Sweden are contracting parties to. this Convention, which
Portugal, Spain and the United Kingdom have 51gned but never ratified and to
which the Community is not a contracting party

This applies in particular to ‘Article 37 of the' ‘bnvention which provides that:
“ 1. Every motor vehicle in international traffic shall display at the rear, in
addition to its registration number distinguishing sign of the State in
which it is registered.
3. The composition of the distinguishing sign referred to in this Article
shall conform to the requirements of Annex 3 to this Convention.”

Annex 3 to the Conventioniprf vides that the distinguishing sign must have
the following features (see ﬁ‘g 1):

— it must be composed of one to three letters in Latin capitals whose
minimum size is spemﬁed

— the letters shall be:m black within a white ellipse;

— it must not bel_ncorporated in the numberplate, nor positioned in such a
way as to cause confusion with the plate or hamper its legibility.

Fig 1

1

Convention on road traffic, Vienna, 8 November 1968, comprising the amendments which entered
into force on 3 September 1993. United Natioris2Economic Commission for Europe.
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2. As part of actions to raise public awareness of European integration and
following a resolution of the European Parliament? in which the Commission
was asked to present appropriate proposals to ensure that the European flag
appeared on number plates, the Commission’s departments and government
experts worked out technical details at the end of the 1980°s for a Community
numberplate model.

The principal feature of this model is that at the extreme left it.includes a
vertical blue zone with at the top a circle of 12 yellow stars representlng the
Community flag and underneath the abbreviation for the Member State of
registration (see fig. 2).

While no formal
Commlssmn proposal has
been put forward for this
-model under the

- subsidiarity principle, it
‘has since been made
obligatory (IRL, P) or
optional (D, F) in several
Member States.

Fig 2

2 EP 125603 of 14 September 1988



3.  Convinced that they can move freely in an area without frontiers, many
drivers whose vehicle displays the “Community model” numberplate (fig. 2)
believe that they are thereby exempted from the obligation to affix in addition
the symbol of the Member State of registration at the rear of their vehicles

(fig. 1).

The fact that some Member States apply the provisions of Article 37 of the
Vienna Convention to all vehicles on their territory, mcludlng those
displaying the distinguishing sign as indicated in section-2 above, with fines
being imposed on those that do not display it, has led the'Comm1851on to the
conclusion that an obligation should be imposed on Member States that
require the distinguishing sign in accordance with Annex 3 to the Vienna
Convention to recognize numberplates carrying the;dlstlngulshmg sign as
provided for in the Annex to the proposal. ‘

4. The Commission is of the opinion that the ;&ﬂis’;iﬁguishing registration sign
described in the technical specifications of the Community model meets the
objective of identifying the Member State Léf‘fregistration as stipulated in the
Vienna Convention and in fact has certain advantages:

— clear indication that the vehicle belongs to one of the Member States of the
Community; ~

— unquestionable information value as the distinguishing sign appears on the
numberplate itself, rather than on a sticker whose origin or layout is left to
the vehicle owner’s imagination; it is by no means unusual to see stickers
with registration symbols different from that of the country where the
vehicle is registered; :

— guaranteed presence g\f(the information at the rear but also at the front of
the vehicle.

In order to facilitate the free movement of persons within the EC, it is
therefore appropnate to provide that all vehicles displaying a distinguishing
sign in accordance with that specified in the Annex to the proposal must be
able to move;freely on the territory of another Member State.

B.  Objectives of Ihe prgposed regulation

The aim. of the proposal is to ensure that Member States which under the
pr0v1510ns of Article 37 of the Vienna Convention require vehicles registered in
anothe ‘Member State to display a distinguishing registration sign when being

in their territory also recognize a distinguishing sign conforming to the
provisions laid down in the Annex to this Regulation.

The proposal does not make it obligatory for all vehicles registered in an EC
Member State to display the distinguishing sign in accordance with the Annex.
It obliges Member States, in particular those requiring vehicles being driven
within their territory to display the distinguishing sign of the Member State of
registration in accordance with Annex 3 to the Vienna Convention, to also
recognize the distinguishing sign provided for in the Annex to the proposal.
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The proposal does not affect the rights and obligations arising out of the Vienna
Convention for non-member States that are contracting parties to it. All vehicles
that are driven in the territory of a non-member State that is a contracting party
to the Convention therefore remain subject to the obligation to display the
distinguishing sign in accordance with Annex 3 to the Convention.

Justification with regard to the principle of subsidiarity

a) What are the aims of the action contemplated as compared , wzth the

b)

¢

d)

Community's obligations?

The proposal is intended to facilitate road traffic and the fre >-movement of
persons within the Community. ‘

Does the intended action fall exclusively within the powersof the Community or
of powers shared with the Member States? :

Shared powers.
Article 75

What is the Community extent of the problem (fo}_eicample how many States are
involved and what solution has been supplied Sbﬁfd")?

The following are involved:

- Member States which issue or will issue numberplates bearing the
distinguishing sign in accordance with the annex to this proposal

- Member States that have recourse to the provisions of Article 37 of the
Vienna Convention or have 1ncluded a similar provision in their highway
code. e :

What is the most effective optiéh as compared with the Commission’s resources
and those of the Member States?

Action at Community IéVel is essential in order to secure mutual recognition of
the distinguishing sign of the country of registration displayed in combination
with the symbol of the European Community on vehicles being driven on
Community temtery

Amendment of Annex 3 to the Vienna Convention would merely be a partial
solution as only some Member States are contracting parties to the Convention.
Moreover ,such an amendment

- mus’t‘b\“ 1initiated by a Member State as the Community is not a contracting
party to the Convention;
- involves a very lengthy procedure;
- would have little chance of success because the problem concerns only a
limited number of parties to the Convention.
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It should be noted that the Community’s accession to the Convention for the
purpose of having Annex 3 amended would make it possible to extend the
effects of the amendment to the territory of non-member countries that are
contracting parties to the Convention.

e) What would be the practical contribution of the intended Community action and
what would be the cost of inaction?

The main contribution would be that it would prevent citizer;sWhose vehicles
carry ‘Community model’ numberplates from being fined because they believe
that they can freely travel in the territory of another. Mernber State of the
Community, an area without internal frontiers. This 1s_borne out by the large
number of citizens’ complaints to the Commission and : e European Parliament.

1) What forms of action are open to the Commumty (recommendatzon financial
support, regulation, mutual recognition, ...)?

A regulation appears necessary to ensure that the national provisions transposing
the provisions of the Vienna Convention, or-provisions modelled on it, are
amended in accordance with the regulation a‘s from its entry into force.

g) Are uniform regulations necessary or is it sufficient for a Directive to set
general aims and transfer their zmplementatzon to the Member States?

It is necessary to lay down the techmcal specifications of the distinguishing sign
of the Member State of reglstratlon on the vehicle’s numberplate (as an
alternative to the provisions of Annex3 to the Vienna Convention) with
sufficient detail to require mutu | recognition.

Consistency with other Commﬁi ity policies and activities

This action forms part of 5‘¢fforts to raise awareness and endorsement among
European citizens of the establishment of an area without internal frontiers within
which the free movement of persons, goods and services is secured.

Content of the pro osa

Article 1 defines the following terms:

- distinguishing registration sign

- vehicle (m ‘accordance with the definitions used in Community legislation on
the ~type-approval of motor vehicles and their trailers, i.e.
Directlve 70/156/EEC, as amended by Directive 96/79/EEC, and
Dlrectlve 92/61/EEC).

:Art‘cle 2 determines the scope of the proposal for a regulation.

Article 3 establishes the principle that the Member States must admit to traffic in
their territory such vehicles as display a distinguishing registration sign in
accordance with the specifications in the annex to the proposal for a regulation.

- Article 4 lays down provisions relating to penalties. .

-6-
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Article 5 contains provisions relating to the entry into force of the regulation.

The Annex contains the technical specifications relatmg to the distinguishing
registration sign referred to in the regulation.

E. Interest for the EEA

It would be useful to extend to the EEA the principle of recognitiaﬁ‘ of the
distinguishing registration sign in accordance with the .annex to the ‘proposal for
Community vehicles displaying it.
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DRAFT PROPOSAL
FOR A COUNCIL REGULATION
on the recognition in intra-Community traffic
of the distinguishing sign of the Member State of registration

THE COUNCIL OF THE EUROPEAN UNION,

Having regard to the Treaty establishing the European Community, and in particular

Article 75(1)(d) thereof,

Having regard to the proposal from the Commission!, actingfi:nkkaccordance with the
procedure laid down in Article 189¢ of the Treaty, in cqopiégréition with the European

Parliament,?

Having regard to the opinion of the Economic and Soc‘i‘alk ommittee,3 -

Whereas the Community has adopted a certain number of measures that are intended to
create an internal market consisting of an area, thhout frontiers within which the free
movement of goods, persons, services and capxtal is guaranteed in accordance with the

provisions of the Treaty;

Whereas several Member States are contractmg parties to the Vienna Convention of 1968
on road traffic, whose Article 37 pr0v1des that every motor vehicle in international traffic
shall display at the rear, in addltmn kto its registration number, a distinguishing sign of the

State in which it is regist\ejf‘&‘; whereas the composition and positioning of the

distinguishing sign must conféfrm to the provisions of Annex 3 to the Convention,;

Whereas the Communityis not a contracting party to the Convention and whereas some

of its Member States whlch are parties to it have recourse to the provisions of Article 37

of the Conventior ﬁ;whereas these Member States thus require vehicles from other

Member States. display the distinguishing sign provided for by Annex 3 to the Vienna
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Convention; whereas these Member States do not recognize other distinguishing signs
such as those displayed on numberplates which, while indicating the Member State in

which the vehicle is registered, do not conform to Annex 3 to the Vienna Convention;

Whereas several Member States have introduced a numberplate model which to the left
of the registration number display a blue area containing the 12 yellow starsfiéikén over

from the European flag plus the distinguishing sign of the Member State of gistration;

whereas for the purposes of intra-Community transport this distinguishing‘i‘j:éign meets the

objective of identifying the State of registration provided for in Article 7 of the Vienna

Convention;

Whereas Member States requiring that vehicles from other Member States display the
distinguishing sign of the State of registration should also rgééghize the sign as provided

for in the annex to the Regulation,

HAS ADOPTED THIS REGULATION:
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Article 1
For the purposes of this Regulation:

1)  “distinguishing registration sign” means a set composed of one to three letters in
Latin capitals indicating the Member State in which the vehicle is registered, as

specified in the annex;

2)  “vehicle” means any power-driven vehicle as defined in

— Directive 70/156/EEC on the approximation of the laws of the Member States

relating to the type-approval of motor vehicles and their trailers, as amended;*

— Council Directive 92/61/EEC5 of 30 June 1992‘5rel\éting to the type-approval of

two or three-wheel motor vehicles.

Article2 -

This Regulation shall apply to vehicles regis;te;r"édfikn the Member States that are driven in

the Community.

Member States requiring vehicles régistered in another Member State to display a
distinguishing registration 51gnwhen they are being driven on their territory shall
recognize the distinguishingfafffrzegistration sign displayed in accordance with the

specifications in the annex itd‘;this Regulation.

4 Council Directive 96/79/EC of 16 December 1996, OJNo L 18,21.01.1997,p. 7

5 OJNoL225,10.8.1992, p. 72

-10-
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Article 4

Member States shall lay down the system of penalties for breaching the provisions of this
Regulation and shall take all the measures necessary to ensure that those penalties are
applied. The penalties thus provided for shall be effective, proportionate and dissuasive.
Member States shall notify the Commission of the relevant provision not later than ... and

shall notify any subsequent changes as soon as possible.

Article 5

This Regulation shall enter into force on the twentieth day following

OJEC.

s publication in the

This Regulation shall be binding in its entirety and dectly applicable in all

Member States.

For the Council
.. The President

Done at Brussels

-11-
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ANNEX

Prescriptions for the distinguishing sign of the Member State of re
to be affixed at the extreme left of the numberplate .

Colours:

1) Retro-reﬂectingl’bl‘i‘\ie background (Munsell reference
5.9 pb3.4/15.1)"

2) Twelve retro-reflecting yellow stars

3) Retro-reﬂécting distinguishing sign of the Member
State of registration, of a white or yellow colour
similar to the background of the numberplate to which
itis affixed.

sz‘omposition and dimensions

I) Blue background: height = min. 100mm
width = min. 40mm, max. 50mm

2) The centres of the twelve stars to be arranged in a
15mm radius circle; distance between two opposing
peaks of any star = 4 to 5Smm

3) Distinguishing sign of the Member State ofgistration

Height = 20mm;
Width of character stroke = 4 to 5Smm

The above dimensions may be proportionately reduced
for motorcycle numberplates.

-12-




ANNEXE - CALENDRIER

Dates recommandées pour :

- Adoption par la Commission : Ju1llet 1997

- Transmission au Conseil illet 1997

- L’avis du Comité économique et social + QOctobre 1997

- Premiére lecture du Parlement Europeen . Octobre 1997

. Décembre 1997

- Position commune du Conseil

- Deuxiéme lecture du Parlemcnctg \Européen . Février 1998

- Adoption par le Consei!: : Mars 1998
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PROJET DE PROPOSITION
DE REGLEMENT DU CONSEIL 7
relatif a la reconnaissance en circulation intra-communautaire 1
du signe distinctif de I’Etat membre d’immatriculation
des véhicules a moteur et leurs remorques

LE CONSEIL DE L’'UNION EUROPEENNE

vu le traité instituant la Communauté européenne, et notamment son article 75.1.d,

vu la proposition de la Commission!, statuant conformément a a la procedure visée &

I’article 189 C du traité et en coopération avec le Parlement euro een2 -

vu I’avis du Comité économique et social?,

considérant que la Communauté a arrété un certain nombre de mesures destmees a établir
la réalisation d’un marché intérieur comportant un espace sans frontiéres dans lequel la,
libre circulation des marchandises, des personnes des services et des capitaux est assurée

selon les dispositions du traité;

considérant que plusieurs Etats membres:_:sb t parties contractantes a la Convention de

Vienne de 1968 sur la circulation routiérg?z dont [’article 37 prévoit que toute automobile
en circulation internationale doit pokxj‘t‘eifzﬁiﬁ ’arriére, en plus de son numéro
d"immatficulation, un signe distiqcﬁf de I’Etat ou elle est immatriculée; vu que la

composition et les modalités d"gpp‘OSition du signe distinctif doivent étre conformes aux

dispositions de 'annexe 3 de la Convention;

1 provenant des au 5 Etats membres arborent le signe distinctif prévu par I'annexe 3 de la
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Artikel 4 enthalt die Bestimmungen beziiglich der Sanktionen.

F. Bedeutung fiir den EWR
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E. Inhalt des Vorschlags

' ..

In Artikel 1 werden folgende Begriffe definiert: . -

- Unterscheidungszeichen auf dem Kennzeichen,

- Fahrzeug (gemaB den Begriffsbestimmungen des Gemeinschaftsrechts beziiglich
der Betriebserlaubnis von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern, d.h. der
Richtlinie 70/156/EWG, geidndert durch die Richtlinie 96/79/EWG und die
Richtlinie 92/6 1/EWG).

Artikel 2 bestimmt den Anwendungsbereich der Verordnung.

Artikel 3 legt als Grundsatz fest, daf3 die Mitgliedstaaten in ihrem ] ‘ heltsgeblet
Fahrzeuge im Verkehr zulassen missen, die ein Unterscheidung< zexchen auf dem
Kennzeichen gemél den Bestimmungen des Anhangs des Verordnungsvorschlags
fithren. .

Artikel 5 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

Der Anhang enthilt technische Bestimmungen zum Unterscheldungszetchen auf dem
Kennzeichen, das Gegenstand der Verordnung ist: %

Es wire angebracht, den Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung des
Unterscheidungszeichen auf dem KexﬁiZeichen gemiB dem Anhang des Verordnungs-
vorschlags fir Fahrzeuge der Gememschaft die dleses Zeichen fihren, auf das EWR-
Geblet auszudehnen. :
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DRAFT PROPOSAL
FOR A COUNCIL REGULATION
on the recognition in intra-Community traffic
of the distinguishing sign of the Member State in which
motor vehicles and their trailers are registered

THE COUNCIL OF THE EUROPEAN UNION,

Having regard to the Treaty establishing the European Community\k .and in particular

Article 75(1)(d) thereof,

Having regard to the proposal from the Commission!, actiggiikrf;?“:accordance with the
procedure laid down in Article 189c of the Treaty, in cooﬁerat}“‘ion with the European

Parliament,?

Having regard to the opiﬁion of the Economic and Social Committee,3

Whereas the Community has adopted a certain number of measures that are intended to

create an internal market consisting of an_area without frontiers within which the free

movement of goods, persons, services and c;apitél is guaranteed in accordance with the

provisions of the Treaty;

Whereas several Member States are ggﬁtracting parties to the Vienna Convention of
1968 on road traffic, whose Anicle:SJ‘\;iby‘\rovides that every motor vehicle in international
traffic shall display at the rear, ir;iii‘:édidition to its registration number, a distinguishing
sign of the State in which it is reglstered whereas the composition and positioning of the

distinguishing sign must conf@rjfh to the provisions of Annex 3 to the Convention,

Whereas the Community is not a contracting party to the Convention and whereas some
of its Member States which are parties to it have recourse to the provisions of Article 37
of the Convention; ‘whereas these Member States thus require vehicles from other

Member States t ‘{:~(:iiSplay the distinguishing sign provided for by Annex 3 to the Vienna
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EXPOSE DES MOTIFS

A. Situation actuelle

1. Le droit communautaire requiert un ensemble de dispositions permettant aux
véhicules automobiles (et leurs remorques) de circuler librement sur le territoire
communautaire.

Toutefois, d’autres dispositions, qui relévent de la Convention de Vienne sur la
circulation routiére', sont toujours d’application dans certains Etats membres.

A ce sujet, 1l faut noter que I’ Allemagne, I’ Autriche, la Belgique, le Danemark, la
Finlande, la France, la Grece, I'ltalie, le Luxembourg et la Suéde sont parties

contractantes de cette Convention, que I’Espagne, le Portugal ét.le F
I’ont signée mais ne ’ont pas ratifiée et que la Communauté n’
contractante.

§t‘:pas partie

Il en est ainsi en particulier de I’article 37 de la Convention qui prévoit que :

“l.  Toute automobile en circulation internationale doit-porter a I’arriére, en plus
de son numéro d’immatriculation, un signe dlstmctlf de I’Etat ou elle est
immatriculée.

La composition et les modalités d’apposition du signe distinctif visé au
présent article doivent étre conformes aux dlsposmons de I’annexe 3 de la
présente Convention.” -

W

L’annexe 3 de la Convention prévoit qu le kigne distinctif doit répondre
notamment aux caractéristiques suivantes (voir fig. 1):

- étre composé d’une a trois lettres en caracteres latins majuscules dont les
dimensions minimales sont précisées

- les lettres seront pre’sentées en noir sur un fond blanc elliptique

- ne pas €tre incorporé dans le numéro d’immatriculation ni apposé de fagon telle
qu’il puisse créer une confuswn avec ce dernier ou nuire a sa lisibilité.

Fig. 1

1 _ Convention sur la circulation routiére, faite a Vienne le 8 novembre 1968, comprenant les amendements entrés
en vigueur le 3 septembre 1993. Commission Economique pour I’Europe des Nations Unies

L



2. Dans le cadre d’actions visant a sensibiliser les citoyens a la construction

européenne et suite a une résolution du Parlement européen? qui demandait a la
Commission de présenter les propositions appropriées pour que le drapeau
européen figure dans les plaques d’immatriculation, les services de la Commission
avaient défini avec les experts gouvernementaux, a la fin des années quatre-vingt,
des prescriptions techniques visant & définir un modéle communautaire de plaque
d’immatriculation.

La caractéristique principale de ce modéle est qu’il comporte, a son extrémité
gauche, une zone verticale bleue dans laquelle sont insérés dans le haut-un cercle de
12 étoiles jaunes représentant le drapecau communautaire et dans le-bas, les lettres
symbolisant I’Etat membre d’immatriculation (voir fig. 2). :

Bien quc ce modeéle n “ait pas fait ’objet d’une
proposition formelle de la Commission dans
le cadre du principe de subsidiarité, il a été
introduit depuis dans plusieurs Etats membres
sur base obligatoire (IRL, P) ou optionnelle

3. Persuadés de pouvoir circuler librement dans un espace sans frontiéres, de

nombreux conducteurs dont-le véhicule arbore le “modéle communautaire” de
plaque d’1mmatr1culat10nk (ﬁg 2), se croient dispensés d’apposer, en plus, le
symbole de ’Etat memb e d’immatriculation a I’arriére de leur véhicule (fig. 1).

Or, le fait que certains Etats membres appliquent les dispositions de 1’article 37 de
la Convention de Vienne a tout véhicule qui circule sur leur territoire, y inclus les
véhicules qui arborent le signe distinctif tel qu’indiqué au point 2 et qu’ils les
sanctionnent par le paiement d’amendes, a amené la Commission a considérer
nécessaire d’imposer une obligation dans le chef des Etats membres qui requiérent
le signe ¢ dlStlnCtlf conformément a I’annexe 3 de la Convention de Vienne de

les plaques qui arborent le signe distinctif tel que prévu par I’annexe de
la proposxtlon

2

P.E. 125603 du 14 septembre 1988



4. La Commission cst d’avis que le signe distinetif d’immatriculation tel que disposé
dans les prescriptions techniques du modéle communautaire répond aux objectifs
d'identification de I'Itat membre dimmatriculation tel que visé par la Convention
de Vienne et présente méme des avantages, notamment :

- indication claire de 'appartenance du véhicule a un des Etats membres de la
(C'ommunaut¢;

- valeur incontestable de I'information puisque le signe distinctifé
la plaque d’immatriculation proprement dite (plutdt que sur un autocollant dont
Porigine ou la présentation son! laissés a I’imagination du propriétaire du
vehicule); 1i n’est pas rare de voir ainsi des autocollants portant des signes
d’immatriculation différents du pays dans lequel le véhicule est immatriculé;

10

- présence garantic de I'information a ’arriére mais auss: a ’avant du véhicule.

Des lors, afin de laciliter la libre circulalion des personnes a I’intérieur de la CE, il
y a licu de prévoir que tout véhicule qui arbore un signe distinctif conforme a
I"annexc de la proposition doit pouvoir circuler 11 ment sur le territoire d’un autre
litat membre.

]3. ! !bi!\g-! i i‘v (jn r! QEQQ‘\X"”‘!QD g !\ rr‘\!) s:m!\nl

1a proposition vise d ce que les Elats mém‘brés qui, en se prévalant des dispositions
de Particle 37 de la Convention de Vieane, ‘requiérent que les véhicules
immatriculés dans un autre 1itat membre arborent un signe distinctif
d’immatriculation lorsqu’ils circuler L sur leur territoire, reconnaissent également le
signe distinetif des lors qu'il est arboré conformément aux prescriptions de
"annexe du présent reglement.

La proposition nc vise pas a créer 'obligation pour tout véhicule immatriculé dans
un Litat membre de la CIi darborer le signe distinctif conformément 2 1’annexe.
Elle impose obligation dans le chef des Litats membres et notamment ceux qui
requitrent pour la circulation sur leur territoire que les véhicules arborent le signe
distinetif de I'Ftat membre d’immatriculation conformément a I’annexe 3 de la
Convention de Vienne, de reconnaitre ¢galement le signe distinctif tel que prévu a
{"annexe de la prop“(‘ i

lLa proposition n’a fecte pas les droits et les obligations qui découlent de la
Convention d Vaunm pour les Ltats tiers qui en sont parties contractantes. Dés
iors, toul véhicule qui circule dans le territoire d’un Etat tiers partie contractante a
la Convention reste soumis a I’obligation d"arborer le signe distinctif
conformément a 'annexce 3 de la Convention.




C. ustiffeation a4 égard du principe de subsidiarité

(1/

h)

¢)

d)

Quels san lex abjeciify de action envisagée par rapport aux abligaiions
incambuant a la Contmunaulé?

F.a proposition vise & faciliter la circulation routicre et la libre circulation dec
personnes d Uintéricur de ta Communautc.

L action envisagée reléve-(-clle d'une compétence exclusive de la Communauté
ou d'une compéience partagée avee les Fats membres? :

Compétence partagée.
Article 75

Quelle est la dimension communautaire du probléme (pa ‘exemple conibier
d’Ftats sont concernés et quelle solution a été en vzguew' Jusqu’a maintenant ¥ )

Sont concernés :

- les Ltats membres qui déliveent ou délivrerant des plaques d’iminatriculation
comportant le signe distinctif conformément 4 {’annexe de la présente
proposition

- les Etats membres qui se prévalent des dispositions de [article 37 de 1z
Convention de Vienne ou ont msc,rf Lme ‘disposition similaire dans levr code
dce la route.

Quelle est la solution la plus efficace par comparaisor eridre les moyens de la
Communauté ef ceux des Ltats membres?

Une action au niveau communautaire cst indispensabie afin de garantir la
reconnaissance mutucelle du Sjghc distinctif du pays d’immatriculation arbor¢
conjointement avee le symbole de la Communauté européenne, iorsque le
véhicule circule dans le territoire communautaire.

L.a modification de "annexe 3 de la Convention de Vienne ne serait qu’une
solution particlle puisque sculement certains Etats membres sont parties
contractantcs a la-Convention. De plus, une telle modification :

- doit étre in:i{\ié‘jc par un litat membre, tenant compte de ce que la Communauté
n’cst pas partic contractante de la Convention,;

\ .des délais de procédure tres longs;

peu de chances d’aboutir puisque le probléme ne concerne qu’un

nombre réduit de partics a la Convention.

remarquer que aceession de la Communauté a la Convention aux fins de
faire modilier 'annexe 3 permettrait d’étendre les effeis de la modification au
territoire des Ltats tiers parties contractantes de la Convention.



¢)

/i

D. Cohérence avec les autres politiques ou.

Quel serait 'apport concret de 'action communautaire envisagée et quel serait
le conit de I'inaction?

I.¢ principal apport serait d’¢viter que des citoyens dont le véhicule est muni de
plagues d immatricutation de modele communautaire soient sanctionnés par des
amendes lorsqu’ils croient pouvoir circuler librement sur le territoire d’un autre
Etat membre de la Communauté, espace sans frontiéres internes. Les .
nombreuscs plaintes de citoyens, transmises a la Commission ou au Pa; ement
européen cn attestent.

Quelles modalités d'actions sont & la disposition de la Communa % (Recom-
mandation, souticn financier, réglementation, reconnaissance muluelle .)?

Un réglement s avére nécessaire pour que les dispositions nationales qui
transposent les dispositions de la Convention de Vienne ou qu1 en sont inspirées
soient modifiées conformément au réglement & partir: de son entrée en vigueur.

Une réglementation uniforme est-clle nécessaire ou suffit-il d’une directive
posant les objectifs généranx et renvoyant 1'exécution au niveau des Etats
membres?

Il est néeessaire de fixer les prescriptions techniques du signe distinctif de I’Etat
membre d’immatriculation dans la plaque minéralogique du véhicule (comme
alternative aux dispositions de I’annexe: “de la Convention de Vienne), avec
suffisamment de détail que pour en requerir la reconnaissance mutuelle.

ctions communautaires

I.”action participe a la sensibilisation et.a I’adhésion des citoyens européennes a la
réalisation d’un cspace sans frontieéres intérieures dans lequel la libre circulation des
personnes, des marchandiscs et des services est assurée.

I5. Contenu de la proposition

[."article premier définitles termes suivants

‘

I article 2 de

signe distinctif d”immatriculation

véhicule (conformément aux définitions utilisées dans la législation commu-
nautaire concernant I"homologation des véhicules a moteurs et leur remorques,
c¢’est-a-dire la dm;(,tlvc 70/156/CEE telle que modifiée par la directive
96/79/CEE, (11;)51 que la directive 92/61/CEE).

ermine le champ d’application de la proposition de réglement.

ablit le principe selon lequel les Etats membres doivent admettre

en circulation sur leur territoire les véhicules qui arborent un signe distinctif
d’immatriculation conforme aux prescriptions de ’annexe de la proposition du
reglement.



1. article 4 contient Ies dispositions relatives aux sanctions.
I article S contient les dispositions relatives a entrée en vigueur du réglement.

[."annexe contient les prescriptions techniques relatives au signe distinetif
d’immatriculation visé par le réglement.

Il serait utile d’étendre au territoire ELEL, le principe de reconnaissance du signe
distinctif d’immatriculation conforme a I’annexe de la proposition-pour les véhicules
dc¢ la Communauté arborant ce signe. ‘




Proposition de

REGLEMENT (CE) DU CONSEIL

relatif a la reconnaissance en circulation intra-communautaire
du signe distinctif de I’ Etat membre d’ immatriculation
des véhicules & moteur et leurs remorques

L.E CONSEIL DE 1'UNION EUROPEENNE

vu le traité instituant la Communauté européenne, et notamment son-article 75.1.d,

vu la proposition de la Commission', statuant conformément a la procédure visée a

I"article 189 C du traité et en coopération avec le Parlement européen?,

vu I"avis du Comité économique et social?,

considérant que la Communauté a arrété un certain nombre de mesures destinées a établir
la réalisation d’un marché intéricur comportant un espace sans frontieres dans lequel la
libre circulation des marchandises, des personnes, des services et des capitaux est assurée

sclon les dispositions du traité;

considérant que plusieurs Litats membres sont parties contractantes a la Convention de

Vienne de 1968 sur la circulation routiere, dont I"article 37 prévoit que toute automobile
en circulation internationale doit porter a Iarriére, en plus de son numéro
d’immatriculation, un signe distinctif de I’Etat ou elle est immatriculée; vu que la

composition et les modalités d’apposition du signe distinctif doivent étre conformes aux

dispositions de I’annexe 3 de ta. Convention;

considérant que la Communauté n’est pas partie contractante a la Convention et que

certains de ses Etats membres qui y sont parties se prévalent des dispositions de I’article

37 de la Convention; que dés lors, ces Etats membres requiérent que les véhicules

provenant des au;rﬂ ‘Etats membres arborent le signe distinctif prévu par I’annexe 3 de la




Convention de Vienne; que ces Litals membres ne reconnaissent pas d’autres signes
distinctifs tels que ceux arborés sur les plaques etqui, tout en indiquant 1’Etat membre
d’immatriculation du vchicule, ne sont pas conformes a I'annexe 3 de la Convention de

Vienne;

considérant que plusicurs litats membres ont introduit un modéle de plaque

d’immatriculation qui arbore, a I'extrémit¢ gauche du numéro d’immatriculation, un aplat

bleu contenant d’unc part les 12 ¢toiles jaunces rappelant le drapeau européen et, d’autre

d’identification de I’Etat d”immatriculation visés a ’article 37 d la'Convention de

Vicenne;

considérant que dés lors il est néeessaire que les Iitats membres qui requiérent que les

véhicules provenant des autres 1itats membres arborent le signe distinctif de I’Etat
d’ immatriculation, reconnaissent également le signe tel que prévu a I’annexe du

réglement.

A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT @
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Artiele premisy -

Anx Ans du présent réglement, on entend par :

1) “signe distinctif " immatriculation” : un ensemble composé d’une & trois lettres 2n

caractéres latins majuscules désignant I’Etat membre dans lequel est imraatriculs le

véhicule, tel que défini 4 annexe;

N
N

“yéhicule” : tout véhicule 4 moteur tel que défini par :

- la dirsctive 70/156/CEE concernant le rapprochement des Iégislations des Etats
membres relatives a la réception des véhicules & moteur et de leur remorques,

telle que medifided;

- la directive 92/61/CEES du Conseil du 30 juin 1992 relative a la réception des

véhicules A moteur 4 deux ou trois roues.

les immatriculés dans les Etats membres t

Le présznt r3glement 3’ applique aux vehic

girculan: Jdans la Communautd.

Les Etats mambres qui requidrent que les véhicules immatriculés dans un autre Etat

maembrs arborent un signe distinetif ' immatriculation lorsqu’ils circulent sur leur

tersitoirs, reconnaissent le signe distinctif d’immatriculation arboré conformémsnt aux

reseriptions <s annexe du présent riglement.

5

Drirectiva du Conseil 25/79/CE du 16 dicembre 1995, JO n° L 18, 21.01.1997, p. 7

L

i

30,7 L225,30.8.1992,p. T2

lo



Article 4 -

Les Etats membres déterminent le régime des sanctions applicables aux viclations des
dispositions du présent réglement, et prennent toute mesure nécessaire pour assurer la

mise en oeuvre de celles-ci. Les sanctions ainsi prévues doivent étre effectives,

preportionnées et dissuasives. Les Etats membres notifient ces dispositions a'la

Commission au plus tard le ..., et toute modification tltérieure les concerﬁailt dans les

meilleurs délais.

Article §

Le présent réglement entre en vigueur le vingticme jour suiveiht:fs& publication au JOCE.

Le présent réglement est obligatoire dans tous ses élément. s et directement applicable

dans tout Etat membre.

Par le Conseil
Le Président

Fait a4 Bruxelles -

i



ANNEXE

r2scriptions pour apposition, sur ’extrémité gauche de la plaque
minéralogigue, e

du signe distinctif de I’ Etat membre d’immatriculation

Couleurs:

1) Fond bleu rétroreflechissant
{référence de Munsell 5,9 pb 3,4/15,1)

2) Douze étoiles jaunes rétroréfliéchissantes

3) Signe distinctif rétroréfléchissant de 'Etat membre
d'immatriculation, de couleur blanche ou jaune
similaire au fond de la plague minéralogique sur

lequel il est apposé

“‘Composition et dimensions:

1) Fond bleu:  hauteur = min 100mm
largeur = min 40mm, max 50mm

2) Douze étoiles dont les centres sont disposés sur un
rayon de 15mm; distance entre deux sommets
opposes d'une méme étoile = 4 a 5mm

3) Signe distinctif de 'Etat membra d’immatriculation
hauteur = 20mm;
apaiseur de trait = 4 4 5Smm

Les dimensions précitées peuvent &tre réduites en
proportion pour les plagques mingéralogiques des
motocycles.

(N
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Briissel, den 15.07.1997
M(‘)7) 366 endg,

Vorschlag fiir eine

VERORDNUNG (EG) DES RATES

iiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichetg?S_fﬂes Zulassungsmitgliedstaats
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern im
innergemeinschaftlichen Verkehr

(von der Kommjsngn vorgelegt)




BEGRUNDUNG

A. Derzeitige Situation

Das Gemeinschaftsrecht umfaBt eine Reihe von Vorschriften, die den freien

Verkehr von Kraftfahrzeugen und Anhédngern im Gebiet der Gemeinschaft
ermoglicht.

In einigen Mitgliedstaaten gelten jedoch weiterhin Vorschriften, die auf das Wiener
Ubereinkommen tiber den StraBenverkehr! zuriickgehen.

Belgien, Danemark, Deutschland, Finnland, Frankreich, Griechenlanc
Luxemburg, Osterreich und Schweden sind Vertragsparteien dleses
Ubereinkommens; Portugal, Spanien und das Vereinigte Konigrei

Ubereinkommen unterzeichnet, aber nicht ratifiziert. Die Gem schaft ist nicht
Vertragspartei.

Artlke] 37 des Ubereinkommens bestimmt insbesondere: .
‘(1) AuBer dem Kennzeichen muf} jedes Kraftfahrzeu5 (Artikel |
Buchstabe p) im internationalen Verkehr h""“ten ein
Unterscheidungszeichen des Staates fuhren? in dem es zugelassen ist.

(3) Ausgestaltung und Anbringung des in. dlesem Artikel genannten
Unterscheidungszeichens miissen dem Anhang 3 entsprechen.”

Nach Anhang 3 des Ubereinkommens muf} f‘Unterscheldungszelchen
insbesondere folgende Merkmale aufwelsen(swhe Abb. 1):

- Es mubB sich aus einem bis drei latelmschen Grof3buchstaben zusammensetzen,
deren Mindestabmessungen angegeben sind.

- Die Buchstaben miissen in schwarzer Farbe auf einer weiflen elliptischen Flache
angeordnet sein.

-- Das Unterscheidungszeichen darf weder in das Kennzeichen einbezogen noch so

angebracht werden, dal3 e“sﬁnit dem Kennzeichen verwechselt werden oder . -
dessen Lesbarkeit beeintriachtigen kann.

1

f]bcreinkomn{;:n iber den StraBenverkehr, das am 8. November 1968 zur Unterzeichnung aufgelegt wurde,

einschlieflich der am 3. Scptember 1993 in Kraft getretenen Anderungen, Wirlschattskommission der
Vereinten Nationen {ur Europa.



Abb. ]

2. Im Rahmen von MaBnahmen, die den Biirgern das européische Auﬂ)auwerk

niherbringen sollten, und nachdem das Europiische Parlament die Kon m1ssmn in
einer EntschlieBung? aufgefordert hatte, geeignete Vorschlige fur die -
Einbeziehung der Europaflagge in das Fahrzeugkennzeichen vorzulegen, hatten die
Kommissionsdienststellen in Zusammenarbeit mit den Sachversta‘n‘digen der
Regierungen Ende der achtziger Jahre technische Bestlmmungen‘ ir ein gemein-
schaftliches Muster eines Kennzeichens erarbeitet. ~

Hauptmerkmal dieses Musters ist das blaue Feld am linken Rand des
Kennzeichens, in dessen oberem Bereich sich ein Kreis mit zwolf gelben Sternen
als Darstellung der Europaflagge und darunter die Buchstaben fir den Zulassungs-
mitgliedstaat befinden (siehe Abb. 2). :

Obschon :\cli‘es“i‘esﬁMuster angesichts des
Subsidiaritatsprinzips nicht Gegenstand eines
formhchen Vorschlags der Kommission war,
wurde es in mehreren Mitgliedstaaten auf
verbindlicher (IRL, P) oder freiwilliger Basis
“‘(D“':F) eingefiihrt.

Abb. 2

3. In der Uberzeugung, in einem Raum ohne Binnengrenzen frei verkehren zu

konnen, sind vnele Autofahrer, die ein Kennzeichen nach gemeinschaftlichem
Muster (Abb. 2) fithren, der Meinung, auf das zusitzliche Unterscheidungszeichen
ungsmitgliedstaats (Abb. 1) am Fahrzeugheck verzichten zu konnen.

2

EP 125603 vom 14. September 1988,



Bestimmte Mitgliedstaaten wenden die Bestimmungen von Artikel 37 des Wiener
Ubereinkommens jedoch auf alle in ihrem Hoheitsgebiet verkehrenden Fahrzeuge
an, auch auf Fahrzeuge mit dem unter Ziffer 2 beschriebenen Unterscheidungs-
zeichen, und setzen fur letztere GeldbuBen fest. Die Kommission hilt es daher fiir
erforderlich, diejenigen Mitgliedstaaten, die ein Unterscheidungszeichen nach
Anhang 3 des Wiener Ubereinkommens verlangen, zu verpflichten, Kennzeichen

mit dem im Anhang des Vorschlags vorgesehenen Unterscheidungszeichen
anzuerkennen.

4. Die Kommission ist der Auffassung, dafl das Unterscheidungszeichen auf dem
Kennzeichen gemif den technischen Bestimmungen des gemcinschaftlichen
Musters den vom Wiener Ubereinkommen angestrebten Zweck der Angabe des
Zulassungsmitgliedstaats erfiillt und dariiber hinaus weitere Vorteile bietet:

- Die Zugehorigkeit des Fahrzeugs zu einem Mitgliedstaat der ,‘ur{‘\opéiischen
Gemeinschaft geht eindeutig hervor;

- die Angabe ist absolut zuverldssig, da das Unterscheidungszeichen auf dem
Kennzeichen selbst angeordnet ist (statt auf einem Aufkleber, dessen Herkunft
und Gestaltung dem Fahrzeughalter uiberlassen blelben) des ofteren sind
Aufkleber mit Unterscheidungszeichen zu sehen, dle fiir einen anderen Staat als
den Zulassungsstaat des Fahrzeugs gelten; .

- es ist gewidhrleistet, dal} die Angaben sowohl hmten als auch vorn am Fahrzeug
vorhanden sind. sty 3

Um den freien Personenverkehr innerhalb der EG zu erleichtern, ist daher
vorzusehen, dafB alle Fahrzeuge, die ein Unterscheidungszeichen gemaf dem
Anhang des Vorschlags aufweisen, ungehindert im Hoheitsgebiet eines anderen
Mitgliedstaats verkehren dirfen.

B. Zweck des Verordnungsvorschlag_

Mit dem Vorschlag soll erreicht werden daB die Mitgliedstaaten, die in Anwendung
der Bestimmungen des Artikels: 37 des Wiener Ubereinkommens verlangen, daB in
einem anderen Mitgliedstaat. zugelassene und in ihrem Hoheitsgebiet verkehrende
Fahrzeuge ein Unterscheldungszelchen fuhren, gleichfalls das gemif3 den
Bestimmungen des Anhan s.dieser Verordnung gefiihrte Unterscheidungszeichen
anerkennen.

Der Vorschlag schrelbt mcht vor, daB alle in einem Mitgliedstaat der Européischen
Gemeinschaft zugelassenen Fahrzeuge das Unterscheidungszeichen gemifl dem
Anhang fithren. Vielmehr verpflichtet er die Mitgliedstaaten, und insbesondere jene,
die fur Fahrzeugé in ihrem Hoheitsgebiet das Unterscheidungszeichen des
Zulassungsmltghedstaats gemiB Anhang 3 des Wiener Ubereinkommens
vorschrelben -atich das Unterscheidungszeichen in der im Anhang des Vorschlags
vorgesehenqp Form anzuerkennen.



Der Vorschlag beeintrichtigt nicht die sich aus dem Wiener Ubereinkommen
ergebenden Rechte und Pflichten dritter Staaten, die Vertragsparteien des
Ubereinkommens sind. Fahrzeuge, die im Hoheitsgebiet eines Drittstaats verkehren,
der Vertragspartei des Ubereinkommens ist, haben auch weiterhin das
Unterscheidungszeichen gemifl Anhang 3 des Ubereinkommens zu fiihren.

C. Begriindung im Hinblick auf das Subsidiaritétsprinzip

a) Welche Ziele werden angesichis der Verpflichtungen der (;emem.‘ : haﬁ mit dem
Vorschlag verfolgt?

Ziel des Vorschlags ist es, den StraBenverkehr und den freten Personenverkehr
"innerhalb der Gemeinschaft zu erleichtern.

b) Ist die Gemeinschafi fiir die geplante Mafinahme aus:

'é;lilich oder gemeinsam
mit den Mitgliedstaaten zustandig? ‘

Gemeinsame Zustindigkeit.
Artikel 75

¢) Inwieweit betrifft das Problem die ( :ememschaft (z.B. wieviele Mitgliedstaaten
sind betroffen und was galt bisher?) ~

Betroffen sind:

- die Mitgliedstaaten, die Kennzelchen ausgeben oder ausgeben werden,

welche das Unterscheldungszelchen gemil dem Anhang dieses Vorschlags
aufweisen; T

- die Mitgliedstaaten, die die‘i‘:B\éstimmungen von Artikel 37 des Wiener
Ubereinkommens anwendén oder eine ahnliche Vorschrift in ihre
StraBenverkehrsordnung; aufgenommen haben.

d) Welche Losung ist am wk ksamsten wenn man die Mdglichkeiten der
Gemeinschaft mit denen der Mitgliedstaaten vergleicht?

Eine MaBnahme'agf Gememschaftsebene ist unabdingbar, um die gegenseitige
Anerkennung dges_;Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaats, das
zusammen mi‘t;;dém Symbol der Europaischen Gemeinschaft gefihrt wird, zu
erreichen, wenn das Fahrzeug im Gebiet der Gemeinschaft verkehrt.

Die And‘érufng von Anhang 3 des Wiener Ubereinkommens wiirde nur zum Teil
eine Losung darstellen, da nur bestimmte Mitgliedstaaten Vertragsparteien des
Uberemkommens sind. AuBlerdem ist zu beachten:

- Eine solche Anderung muB von einem Mitgliedstaat eingeleitet werden, da
die Gemeinschaft nicht Vertragspartei des Ubereinkommens ist;

-5-



- es wire mit einer sehr langen Verfahrensdauer zu rechnen;
- es bestiinden wenig Aussichten auf Erfolg, da das Problem nur wenige
Vertragsparteien des Ubereinkommens betrifft.

Der Beitritt der Gemeinschaft zum Ubereinkommen zum Zweck einer
Anderung des Anhangs 3 wiirde es ermdglichen, die Anderung auch im
Hoheitsgebiet derjenigen Drittstaaten zur Geltung zu bringen, die
Vertragsparteien des Ubereinkommens sind.

e) Welchen zusdtzlichen Nutzen bringt die geplante Gemeinschaﬁsm\aﬁhahme, und
was wdre der Preis eines Nichttitigwerdens?

Der Hauptnutzen lage darin, daf} diejenigen Biirger, die aﬁij‘h“rem Fahrzeug
ein Kennzeichen nach dem gemeinschaftlichen Muster fi jh\r“‘en, nicht mit
Sanktionen belegt werden, wenn sie im Hoheitsgebiet eines anderen
Mitgliedstaats der Gemeinschaft, die ein Raum ohne anenbrenzen ist, ohne
weiteres am Strallenverkehr teilnehmen wollen. Dle vielen Birger-
beschwerden an die Kommission und das Parlament belegen dieses Problem.

) Welche Handlungsmdglichkeiten hat die (Gemein
Unterstitzung, Rechisvorschrifien, gegen.s'eiligi

hafi (Iikmpfehlung, finanzielle
A ner/cemmng USW. ) 7.

Eine Verordnung erweist sich als notig, damlt die einzelstaatlichen
Vorschriften, mit denen die Bestlmmungen des Wiener Ubereinkommens
umgesetzt werden oder die von dlesem:_Uberemkommen inspiriert sind, gemaf
der Verordnung mit dem Zeitpunkt ihres Inkrafttretens geéndert werden.

g) Ist eine einheitliche Regelung et_‘ﬁ)rderllch oder geniigt eine Richtlinie mit
allgemeinen Zielen, die von deﬁ Mitgliedstaaten umzusetzen sind?

Die technischen Bestlmmungen fur das Unterscheidungszeichen des
Zulassungsmitgliedstaats auf dem Fahrzeugkennzeichen (als Alternative zu den
Bestimmungen von Anh‘ang 3 des Wiener Ubereinkommens) miissen
hinreichend detailliert festgelegt werden, damit eine gegenseitige Anerkennung
gefordert werden kan

D. Ubereinstimmung mit: den anderen Politikbereichen oder MaBBnahmen der
Gemeinschaft

Die Maf3nahme dlent der Sensibilisierung und Einbeziehung der Unionsbiirger bei der
Schaffung einesf‘RZiUmes ohne Binnengrenzen, in dem der freie Personen-, Waren-
und Dienstleisttjﬁgsverkehr gewibhrleistet ist.

-0 -



E. Inhalt des Vorschlags

In Artikel 1 werden folgende Begriffe definiert:

- Unterscheidungszeichen auf dem Kennzeichen;

- Fahrzeug (geméilB den Begriffsbestimmungen des Gemeinschaftsrechts beziiglich
der Betriebserlaubnis von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiangern, d.h. der
Richtlinie 70/156/EWG, geéndert durch die Richtlinie 96/79/EWG und dle
Richtlinie 92/6 /EWG).

Artikel 2 bestimmt den Anwendungsbereich der Verordnung.

Artikel 3 legt als Grundsatz fest, daB3 die Mitgliedstaaten in ihrem thi‘iltsgebiet
Fahrzeuge im Verkehr zulassen miissen, die ein Unterscheidungszeichen auf dem
Kennzeichen gemiB den Bestimmungen des Anhangs des Verordnungsvorschlags
fishren. -

Artikel 4 enthilt die Bestimmungen beziiglich der Sanktionerji‘:}*‘~f“‘“g‘

Artikel 5 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

Der Anhang enthalt technische Bestimmungen zum U“fferscheldungszelchen auf dem
Kennzeichen, das Gegenstand der Verordnung 1st

F. Bedeutung fiir den EWR

Es wire angebracht, den Grundsatz der gegenseltlgen Anerkennung des
Unterscheidungszeichen auf dem Kennzelchen gemifl dem Anhang des Verordnungs-
vorschlags fiir Fahrzeuge der Gememschaft die dieses Zeichen fiihren, auf das EWR-
Gebiet auszudehnen. £




Vorschlag fir eine

VERORDNUNG (EG) DES RATES

iiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgiiedstaats
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern im
innergemeinschaftlichen Verkehr

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen Gemelnschaft nsbesondere auf
Artikel 75 Absatz 1 Buchstabe d, ~

auf Vorschlag der Kommission! und in Zusammenarbeit m1t dem Europiischen
Parlament? gemaB dem Verfahren des Artikels 189 ¢ EG- Vertrag,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozmlausschusses‘3 -

in Erwégung nachstehender Griinde:

Die Gemeinschaft hat eine Reihe von Rechtsvorschf{ften zur Verwirklichung eines
Binnenmarkts als Raum ohne Binnengrenzen;i assen in dem der freie Verkehr von
Personen, Waren, Dlenstlelstungen und Kapltal gemaB den Bestimmungen des

EG-Vertrags gewdahrleistet ist.

Mehrere Mitgliedstaaten sind Vertrag\s‘s:irteien des Wiener Ubereinkommens von 1968
tber den Straflenverkehr, dessen Artikel 37 bestimmt, daB jedes Kraftfahrzeug im
internationalen Verkehr zusatzllch zum Kennzeichen hinten ein Unterscheidungszeichen
des Staates fithren muf}, in dem es zugelassen ist; Ausgestaltung und Anbringung des
Unterscheldungszelchens mussen dabei dem Anhang 3 des Ubereinkommens

entsprechen.




Die Gemeinschaft ist nicht Vertragspartei des Wiener Ubereinkommens. Bestimmte
Mitgliedstaaten der Gemeinschaft, die Vertragsparteien des Ubereinkommens sind,
wenden dessen Artikel 37 an und schreiben vor, daf} Fahrzeuge aus anderen
Mitgliedstaaten das in Anhang 3 des Ubereinkommens vorgeschriebene
Unterscheidungszeichen fiithren. Diese Mitgliedstaaten erkennen andere
Unterscheidungszeichen — zum Beispiel Unterscheidungszeichen auf dem Kéﬁh‘éeichen,

die ebenfalls den Zulassungsstaat des Fahrzeugs angeben, aber nicht dem.

Ubereinkommens entsprechen, — nicht an.

Mehrere Mitgliedstaaten haben ein Kennzeichen eingefiihrt, das am nken Rand in
Anlehnung an die Europaflagge ein blaues Feld mit zwolf gelbe;niSférnen aufweist und
auBBerdem das Unterscheidungszeichen des Zulassungsmitgliéd;‘s‘t;ﬁaats enthilt. Dieses

Unterscheidungszeichen erméglicht es im innergemeinschaftlichen Verkehr, den

Zulassungsmitgliedstaat festzustellen, was dem Zweck Artikel 37 des Wiener

Ubereinkommens entspricht.

Es ist dafiir zu sorgen, da3 die Mitgliedstaaten, die verlangen dal3 Fahrzeuge aus

anderen Mitgliedstaaten das Unterscheldungsze chen des Zulassungsstaats fithren, auch

das im Anhang dieser Verordnung vorgesehene Unterscheldungszelchen auf dem

Kennzeichen anerkennen -

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

-9.



Artikel 1

Im Sinne dieser Verordnung

1) ist das “Unterscheidungszeichen auf dem Kennzeichen” das den Bestimmﬁﬁgen des
Anhangs dieser Verordnung entsprechende Zeichen aus einem bis dreifléftiéinischen

Groflbuchstaben zur Bezeichnung des Mitgliedstaats, in dem das Fahzeug zugelassen

ist;

2) ist ein “Fahrzeug” jedes Kraftfahrzeug nach der Begriffsbest@ﬁﬂﬁung gemal

- der Richtlinie 70/156/EWG iiber die Angleichung dc{r«Réchtsvorschriften der

Mitgliedstaaten tiber die Betriebserlaubnis fur Kraftfal rzeuge und

Kraftfahrzeuganhanger in der geanderten Fassung?;

- der Richtlinie 92/6 1/EWG des Rates vom 30. Jum 1992 iiber die Betriebserlaubnis

fiir zweiradrige oder dreirddrige Kraftfahrs‘zfeﬁgé?

Artikel 2

Diese Verordnung gilt fir Fahrzeuge, dle in einem Mitgliedstaat zugelassen sind und in

der Gemeinschaft verkehren.

Artikel 3

Mitgliedstaaten, die vorschrg‘i‘ﬁen, daB in einem anderen Mitgliedstaat zugelassene
Fahrzeuge fiir den Verkehr r}i:mihrem Hoheitsgebiet ein Unterscheidungszeichen fiihren,
erkennen das gemal de\n\lé‘estimmungen des Anhangs dieser Verordnung gefiihrte

Unterscheidungszeichen auf dem Kennzeichen an.

4 Richtlin:i\(:‘“\;‘;ié/79/EG des Rates vom 16. Dezember 1996, ABL Nr. L 18 vom 21.1.1997, 8. 7.

5 ABL Nr. L 225 vom 10.8.1992, 8. 72.
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Ariikel 4

Die Mitgliedstaaten legen dic Strafen fur VerstoBie gegen die Bestimmungen dieser
Verordnung fest und tretfen alle erforderlichen Malinahmen, um sicherzustellen, dulj\
diese Strafen angewendet werden. Die vorgesehenen Strafen miissen wirksam,
angemessen und abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Komiﬁission bis
zum ... iber die einschlagigen MaBinahmen und teilen ihr alle spateren Andéﬁilhgen

unverziiglich mit.

Artikel 5§

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt

der Europiischen Gemeinschaften in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am ... Im Namen des Rates

Der Prasident

11 ’



ANHANG

Bestimmungen beziiglich des Unterscheidungszeichens des
Zulassungsmitgliedstaats am linken Rand des Kennzeichens

Farben

1) Retroreflektierender blauer Hlnter‘ und (Munsell-
Referenz 5,9 pb 3,4/15,1) :

2) Zwolf retroreflektierende ge}bké;Sterne

3) Retroreflektierendes Untg fscheidungszeichen des
Zulassungsmitgliedstaats.in weiler oder gelber
Farbe dhnlich dem Hmtergrund des Kennzeichens,
auf dem es angeordpet ist.

Gestaltung und A‘ nessungen

1) Blauer Hmtergr, nd:Hdhe mindestens 100 mm
- Breite mindestens 40 mm,

héchste\ns\; 50 mm

2) Zwdlf gelbe Sterne, die mit ihrem Mittelpunkt am
Umfahg eines Kreises mit einem Radius von
15 mm angeordnet sind; Abstand zweier
gegenuberhegender Spitzen desselben Sterns 4 bis

~3) Unterscheidungszeichen des
. Zulassungsmitgliedstaats:
Hohe 20 mm
Strichbreite 4 bis 5 mm

Die genannten Abmessungen kénnen bei
Motorradkennzeichen proportional verringert werden.

-12-



ISSN 0254-1467

KOM(97) 366 endg.

DE

07 14 02

Katalognummer : CB-CO-97-354-DE-C

ISBN 92-78-22640-8

Amt fur amtliché Verdffentlichungen der Europidischen Gemeinschaften
l L-2985 Luxemburg

A3



* ¥

0
L '8

- 2% 4

COMMISSION OF THE EUROPEAN COMMUNITIES

Proposal for a

COUNCIL REGULATION (EC)

on the recognition in intra-Comiﬁ:hn‘ity traffic of the
distinguishing sign of the Member State in which
motor vehicles and their trailers are registered

(presented by the Commission)




A.  Current situation

1. Community law lays down a set of provisions enabling motor vehicles (and
their trailers) to be driven freely throughout Community territory... -

However, other provisions, coming under the Vienna Com{ tion on road
traffic,! still apply in some Member States.

Austria, Belgium, Denmark, Finland, France, Germany, Greece, Italy,
Luxembourg and Sweden are contracting parties to tl is Convention, which
Portugal, Spain and the United Kingdom have 51gned“ ut never ratified and to
which the Community is not a contracting party. .

This applies in particular to Article 37 of the anvehtion which provides that:
“ 1. Every motor vchicle in international traffic shall display at the rear, in
addition to its registration number, a dlS nguishing sign of the State in
which it is registered.
3. The composition of the distinguishi‘ng&sign referred to in this Article
shall conform to the rcquiremeniS; ‘of Annex 3 to this Convention.”

Annex 3 to the Convention proVidés’that the distinguishing sign must have
the following features (see fig. 1): .

— it must be composed ofiﬁl ne to three letters in Latin capitals whose
minimum size is specified;

— the letters shall be in bl k within a white ellipse;

— it must not be inqbfpérated in the numberplate, nor positioned in such a
way as to cause confusion with the plate or hamper its legibility.

Fig. 1

I Convention on road traffic, Vienna, 8 November 1968, comprising the amendments which entered
into force on 3 September 1993. United NatiorisZEtonomic Commission for Europe.

L



2. As part of actions to raise public awareness of Luropean integration and
following a resolution of the Furopean Parliament? in which the Commission
was asked to present appropriate proposals to ensure that the European flag
appeared on number plates, the Commission’s departments and government
experts worked out technical details at the end of the 1980°s for a Community
numberplate model. ‘

The principal fcature of this model is that at the extreme leﬂ;it“fincludes a
vertical blue zone with at the top a circle of 12 yellow stars, \reﬁﬁfe“senting the
Community flag and underncath the abbreviation for the Men
registration (see fig. 2).

mber State of

While no formal
Commission proposal has
" been put forward for this
“~model under the

- subsidiarity principle, it
has since been made
obligatory (IRL, P) or
optional (D, F) in several
Member States.

Fig 2

2 EP 125603 of 14 September 1988 - : e



3.  Convinced that they can move freely in an area without frontiers, many
drivers whosc vchicle displays the “Community model” numberplate (fig. 2)
belicve that they arc thereby exempted from the obligation to affix in addition
thc symbol of the Member State of registration at the rear of their vehicles

(fig. 1).

The fact that some Member States apply the provisions of Article 37 of the
Vienna Convention to all vehicles on their territory, including those
displaying the distinguishing sign as indicated in section 2 above, with fines
being imposed on those that do not display it, has led the Comrmssmn to the
conclusion that an obligation should be imposed on Member States that
require the distinguishing sign in accordance with Annex 3 ‘to the Vienna
Convention to recognize numberplates carrying the d1 tlngulshlng sign as
provided for in the Annex to the proposal. '

4.  The Commission is of thc opinion that the distingﬁishing registration sign
described in the technical specifications of the Community model meets the
objective of identifying thc Member State of registration as stipulated in the
Vienna Convention and in fact has certain advantages:

— clear indication that the vehicle belongs to one of the Member States of the
Community; :

— unquestionable information value as the distinguishing sign appears on the
numberplate itself, rather than on sticker whose origin or layout is left to
the vehicle owner’s imagination; it'is by no means unusual to see stickers
with registration symbols dlfferent from that of the country where the
vehicle is registered; 4

— guaranteed presence of lh nformation at the rear but also at the front of
the vehicle. :

In order to facilitate the free movement of persons within the EC, it is
therefore appropriate to provide that all vehicles displaying a distinguishing
sign in accordance with that specificd in the Annex to the proposal must be
able to move lreely‘on the territory of another Member State.

B.

The aim of _th‘c .proposal is to ensure that Member States which under the
provisions of Article 37 of the Vienna Convention require vehicles registered in
another Member State to display a distinguishing registration sign when being
driven in, thelr territory also recognize a distinguishing sign conforming to the
provnsxonsﬁlald down in the Annex to this Regulation.

The ptojbkosal does not make it obligatory for all vehicles registered in an EC
Member State to display the distinguishing sign in accordance with the Annex.
It ‘obliges Member States, in particular those requiring vehicles being driven
within their territory to display the distinguishing sign of the Member State of
registration in accordance with Annex 3 to the Vienna Convention, to also
recognize the distinguishing sign provided for in the Annex to the proposal.



The proposal does not affect the rights and obligations arising out of the Vienna
Convention for non-mcmber States that are contracting parties to it. All vehicles
that are driven in the territory of a non-member State that is a contracting party
to the Convention therefore remain subject to the obligation to display the
distinguishing sign in accordance with Annex 3 to the Convention.

lustification wit L to the princinle of subsidiari

@)

b)

d)

What are the aims of the action contemplated as compared with the
Community's obligations?

The proposal is intended to facilitate road traffic and the free movement of
persons within the Community.

Does the intended action fall exclusively within the pow of the Community or

of powers shared with the Member States?

Shared powers.
Article 75

What is the Community extent of the problem,(fcj»* example how many States are
involved and what solution has been supplied so far)?

The following are involved:

- Member States which issue or w1ll issue numberplates bearing the
distinguishing sign in accordance with the annex to this proposal

- Member States that have rccourse to the provisions of Article 37 of the
Vienna Convention or hav .included a similar provision in their highway
code.

What is the most effective oplmn as compared with the Commission’s resources
and those of the Member States ?

Action at Communityg*lével is essential in order to secure mutual recognition of
the distinguishing:sign of the country of registration displayed in combination
with the symbol ‘of the European Community on vehicles being driven on
Community teljr' ory

Amendment ‘of Annex 3 to the Vienna Convention would merely be a partial
solution as {only some Member States are contracting parties to the Convention.
Moreover, such an amendment

- musftrbe initiated by a Member State as the Community is not a contracting
party to the Convention;

_involves a very lengthy procedure;

<-.;;:,%would have little chance of success because the problem concerns only a
limited number of parties to the Convention.




It should be noted that the Community’s accession to the Convention for the
purpose of having Annex 3 amended would make it possible to extend the
effects of the amendment to the territory of non-member countries that are
contracting parties to the Convention.

e) What would be the practical contribution of the intended Community action and
what would be the cost of inaction?

The main contribution would be that it would prevent citizens whose vehicles
carry ‘Community model’ numberplates from being fined because they believe
that they can freely travel in the territory of another Member‘Sftéite of the
Community, an area without internal frontiers. This is borne oi,‘:‘_ by the large
number of citizens” complaints to the Commission and the Eurog ean Parliament.

) What forms of action are open to the Community (recom nendation, financial
support, regulation, mutual recognition, ...)?

A regulation appears necessary to ensure that the natipnél provisions transposing
the provisions of the Vienna Convention, or provisions modelled on it, are
amended in accordance with the regulation as from its entry into force.

g) Are uniform regulations necessary or is it sufficient for a Directive to set

general aims and transfer their implementation to the Member States?

It is necessary to lay down the technical spec! ications of the distinguishing sign
of the Member State of registration on“the vehicle’s numberplate (as an
alternative to the provisions of Annex: 3 to the Vienna Convention) with
sufficient detail to require mutual recognition.

This action forms part of efforts to raise awareness and endorsement among
European citizens of the estabhshment of an area without internal frontiers within
which the free movement of persons, goods and services is secured.

f the pr al

Article 1 defines the followmg terms:

- distinguishing registration sign

- vehicle (in accordance with the definitions used in Community legislation on
the type-approval of motor vehicles and their trailers, 1i.e.

Directive 70/156/EEC, as amended by Directive 96/79/EEC, and
Dlrectwe 92/ 61/EEC).

Article 2 ‘det‘: mines the scope of the proposal for a regulation.

: “establishes the principle that the Member States must admit to traffic in
their ‘territory such vehicles as display a distinguishing registration sign in
accordance with the specifications in the annex to the proposal for a regulation.

Article 4 lays down provisions relating to penalties.

-6-



Article 5 contains provisions relating to the entry into force of the regulation.

The Annex contains the technical specifications relating to the distinguishing
registration sign referred to in the regulation.

F.  Interest for the EEA

It would be useful to extend to the EEA the principle of recognition of the
distinguishing registration sign in accordance with the annex to the proposal for
Community vehicles displaying it.




COUNCIL REGULATION (EC)

on the recognition in intra-Community traffic
of the distinguishing sign of the Member State in which
motor vehicles and their trailers are registered

THE COUNCIL OF THE EUROPEAN UNION,

Having regard to the Treaty establishing the European Community, and:irr::particular
Article 75(1)(d) thereof,

Having regard to the proposal from the Commission!, acting in accordance with the

procedure laid down in Article 189c of the Treaty, in cooperatior :th the European

Parliament,?

Having regard to the opinion of the Economic and Social Committee,? -

Whereas the Community has adopted a certain number of measures that are intended to -

create an internal market consisting of an area withou;_ frontiers within which the free

movement of goods, persons, services and capital is guaranteed in accordance with the

provisions of the Treaty;

Whereas several Member States are contracting parties to the Vienna Convention of

1968 on road traffic, whose Article 37 pro that every motor vehicle in international
traffic shall display at the rear, in addltlon to its registration number, a distinguishing
sign of the State in which it is reglstered whereas the composition and positioning of the

distinguishing sign must conform tq\the provisions of Annex 3 to the Convention,;

Whereas the Community is notfafc\Ontracting party to the Convention and whereas some
of its Member States which agreki‘parties to it have recourse to the provisions of Article 37
of the Convention; whereas these Member States thus require vehicles from "other

Member States to dlsplay the distinguishing sign provided for by Annex 3 to the Vienna




Convention; whereas these Member States do not rccognize other distinguishing signs
such as those displayed on numberplates which, while indicating the Member State in

which the vehicle is registered, do not conform to Annex 3 to the Vienna Convention;

Whereas several Member States have introduced a numberplate model which to the left
of the registration number display a blue area containing the 12 yellow stars taken over
from the European flag plus the distinguishing sign of the Member State of régi::stration;

whereas for the purposes of intra-Community transport this distinguishingi \";g“‘r\i‘meets the

objective of identifying the State of registration provided for in Article 37 f the Vienna

Convention;

Whereas Member States requiring that vehicles from other Member States display the

distinguishing sign of the State of registration should also rc.u)gn ¢ the sign as provided

for in the annex to the Regulation, .

HAS ADOPTED THIS REGULATION:

-9.



Article 1
For the purposes of this Regulation:

1)  “distinguishing registration sign” means a set composed of one to three letters in
Latin capitals indicating the Member State in which the vehicle is registered, as

specified in-the annex;

2)  “vehicle” means any power-driven vehicle as defined in

— Directive 70/156/EEC on the approximation of the laws of th ‘

relating to the type-approval of motor vehicles and their trai as amended;*

— Council Directive 92/61/EEC3 of 30 Junc 1992 rclalmg3 to thc type-approval of

two or three-wheel motor vehicles.
Article 2

This Regulation shall apply to vehicles regisfered in the “‘Member States that are driven in

the Community.

Article3

Member States requiring vehicles registe‘fe\, in another Member State to display a
distinguishing registration sign when they are being driven on their territory shall
recognize the distinguishing reglstra’uon sign displayed in accordance with the

specifications in the annex to this Regulatxon

4 Council Diregﬁ 96/79/EC of 16 December 1996, OJ No L 18,21.01.1997, p. 7

5  OJNoL225,10.8.1992, p. 72

-10-



Article 4

Member States shall lay down the system of penaltics for breaching the provisions of this
‘Regulation and shall take all the mcasures necessary (o censure that those penalties arce
applied. The penaltics thus provided for shall be cffective, proportionate and dissuasive.
Member States shall notify the Commission of the relevant provision not later than ... and

shall notify any subsequent changes as soon as possible.

rticl

This Regulation shall enter into force on the twentieth day following:
OJEC.

s publication in the

This Regulation shall bc binding in its cntircty and directly applicable in all

Member States.

Done at Brussels - For the Council
. The President

-11-



ANNEX

Prescriptions for the distinguishing sign of the Member State of reglstratmn
to be affixed at the extreme left of the numberplate

Colours:

1) Retro-reflecting blue- backg,round (Munsell reference
59pb3.4/151)

2) Twelve retro-reflectit ‘\

3) Retro-reflecting . distinguishing sign of the Member
State of reﬁgjs‘tiation, of a white or yellow colour
similar to \theibéckground of the numberplate to which
it is affixed"

Composition and dimensions

‘;background: height = min. 100mm
\ width = min. 40mm, max. 50mm

2) The centres of the twelve stars to be arranged in a
© 15mm radius circle; distance between two opposing
peaks of any star =4 to Smm
3) Distinguishing sign of the Member State ofgistration

Height = 20mm;
Width of character stroke = 4 to 5Smm

The above dimensions may be proportionately reduced
for motorcycle numberplates.

-12-
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Bruxelles, 15.07.1997
COM(97) 366 def.

97/0199 (SYN)

Proposta di

REGOLAMENTO (CE) DEL CONSIGLIO

relativo al riconoscimento intracomunitario del segno distintivo dello Stato membro di

immatricolazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi

(presentata dal:lq:(kfbmmissione)




RELAZIONE

A. Situazione attuale

1. 11 diritto comunitario contiene una serie di disposizioni che autorizzano i veicoli a

motore (e i loro rimorchi) a circolare liberamente sul territorio comunitario

Tuttavia, in taluni Stati membri, sono ancora in vigore altre disposizioni adottate in

conformita della Convenzione di Vienna sulla circolazione strad‘al‘e‘.

A questo proposito va rilevato che la Germania, I’Austrifi:ik,‘ il Belgio, la Danimarca, la

Finlandia, la Grecia, il Lussemburgo, la Svezia e I’ltalia sono parti contraenti della

convenzione, che la Spagna, il Portogallo e il Regn‘o‘f‘ Unito, pur avendola sottoscritta,

non I’hanno ratificata e che la Comunita non ¢ parte contraente.

In particolare, I’articolo 37 della Convenzion ‘ip‘j‘;févede quanto segue:

“I. Ogni autoveicolo in circolazione internazionale deve recare nella parte posteriore,

oltre al proprio numero di immatricolazione, un segno distintivo dello Stato in cui

& immatricolato.

le modalita di apposizione del segno distintivo di cui al

3. La composizione

presente articolo devono essere conformi alle disposizioni dell’allegato 3 della

presente Convenzione.”

1 Convenzione sulla k olazionc stradale, firmata a Vicnna 1’8 novembre 1968, comprendente gli

emendamenti entrati in vigorc il 3 settembre 1993. Commissione economica per I’Europa delle Nazioni
Unite. Ty, 8




L’allegato 3 della Convenzione stabilisce che il segno distintivo risponda "alle

caratteristiche seguenti (cfr. fig. 1):

- essere composto da una a tre lettere in caratteri latini maiuscoli, le cui dimensioni

minime sono specificate;

- presentare lettere di colore nero su fondo bianco a forma di ellisse;

- non essere incorporato nel numero di immatricolazione né apposto in modo tale

da creare confusione con quest’ultimo o nuocere alla sua leggibilita.

Fig. 1




2. Nel quadro delle azioni volte a sensibilizzare i cittadini sulla costruzione europea € a
seguito di una risoluzione del Parlamento Europeo? che invitava la Commissione a
presentare proposte adeguate per inserire la bandiera europea nelle targhe di
immatricolazione, alla fine degli anni Ottanta, i servizi della Commissigjﬁé avevano
messo a punto insieme agli esperti governativi le prescrizioni tecnichéd‘ij“ﬁn modello

comunitario di targa di immatricolazione.

La caratteristica principale di questo modello ¢ la zona verticale blu che figura alla sua
estremitd sinistra, nella parte superiore della quale ¢ riprod(jﬁb un cerchio con 12
stelle gialle che rappresentano la bandiera comunitaria, mentre nella parte inferiore

figurano le lettere che indicano lo Stato membro di immatricolazione (cfr. fig. 2).

2 PE 125603 dol 14 seltembre 1988



Fig. 2

Benché questo modello non sia stato oggetto di una prop;osﬁ‘tﬁaf formale della Commissione nel
quadro del principio di sussidiarieta, esso ¢ stato adottéto’*in diversi Stati membri su base

obbligatoria (IRL, P) o facoltativa (D, F ).

3. Numerosi conducenti, il cui veicolo ‘reca il “modello comunitario” di targa di

immatricolazione (fig. 2), sono persuasi di poter circolare liberamente in uno spazio

senza frontiere e non ritengono di dover apporre sulla parte posteriore del loro veicolo

anche il simbolo dello Stato mfémbro di immatricolazione (fig. 1).

Tuttavia, poiché alcuni Statl membri applicano le disposizioni dell’articolo 37 della
Convenzione di Vien z;“ié;\tutti 1 veicoli circolanti sul loro territorio, compresi quelli
che recano il segnoad\iset‘:intivo di cui al punto 2 e impongono il pagamento di ammende
in caso di infraz o é, la Commissione ritiene necessario che gli Stati membri, che
richiedono l’usodl un segno distintivo conforme a quello di cui all’allegato 3 della

ie. di Vienna, siano tenuti a riconoscere le targhe che recano il segno




La Commissione ritiene che il segno distintivo di immatricolazione, quale ¢&
prefigurato dalle prescrizioni tecniche del modello comunitario, non solo risponda agli
obiettivi di identificazione dello Stato membro di immatricolazione, come era

obiettivo della Convenzione di Vienna, ma presenti anche i seguenti vantaggi:

- indicazione chiara dell’appartenenza del veicolo a uno degli Stati membri della

Comunita;

- innegabile valore a livello informativo poiché il segno dlstmtlvo € apposto sulla
targa di-immatricolazione propriamente detta (anzmh :su un autoadesivo la cui
origine o presentazione sono lasciate alla discrezione del proprietario del

veicolo); non ¢ infatti raro il caso di veicoli che recano segni distintivi di Stati

diversi da quello in cui il veicolo € stato immatricolato;

- presenza garantita dell’ informazione sia sulla parte posteriore che su quella

anteriore del veicolo.

Di conseguenza, per facilitare la llbera circolazione delle persone all’interno della CE,
€ opportuno stabilire che tutti 1ve1<:011 muniti del segno distintivo conforme a quello
di cui all’allegato della propostéijp(:)ssano circolare liberamente sul territorio di un altro

Stato membro.

B Obiettivi della proposta di. regolamento

La proposta‘ a Pobiettivo di stabilire che gli Stati membri che, in virtu delle

dlsposmem dell’articolo 37 della Convenzione di Vienna, esigono che i veicoli



immatricolati in un altro Stato membro rechino un segno distintivo di
immatricolazione quando circolano sul loro territorio, siano tenuti a riconoscere anche

il segno distintivo che € apposto sul veicolo conformemente alle prescrizioni di cui

all’allegato del presente regolamento.

« La proposta non vuole invece stabilire I’obbligo che tutti i veicoli immatri

Stato membro della CE rechino un segno distintivo conforme a quello di cui

all’allegato, bensi che gli Stati membri, e in particolare quelli ch:\ impongono ai

veicoli circolanti sul loro territorio di esporre il segno distintivo d Stato membro di

immatricolazione conformemente all’allegato 3 della Co_‘ :enzmne di Vienna,

riconoscano anche il segno distintivo quale ¢ previsto all’ alieg,ato della proposta

+ La proposta non incide sui diritti e gli obblighi deg_.,h Stati terzi che sono parti
contraenti della Convenzione.di Vienna. Di conseguenza qualsiasi veicolo circolante
sul territorio di uno Stato terzo parte contraente della Convenzione resta soggetto
all’obbligo di esporre il segno distintivo :‘:,kconformemente all’allegato 3 della

Convenzione.

C. Giustificazione del principio di sussidiarieta

a) Quali sono gli obiettivi dell ’azi(mefpijevista rispetto agli obblighi dell’Unione europea?

La proposta ha lo scopo di fa ilitare la circolazione stradale e la libera circolazione

delle persone all’interno d l]a Comumta

b) L’azione prevista é di compelenza esclusiva dell’Unione europea o di competenza

concorrente con gli Stati membri?

Competenza concorrente




Articolo 75.

¢) Qual é la dimensiore comunitaria del problema (ad esempio quanti Stati partecipano

all’azione e quale soluzione é stata finora applicata)?

L’azione riguarda

- gli Stati membri che rilasciano o rilasceranno targhe di immatricolazione recanti un

segno distintivo conforme all’allegato della presente proposta,;

- gl Stati membri che applicano ’articolo 37 della Convenzlone di Vienna o che

hanno inserito una disposizione simile nei loro codici della strada

d) Qual é la soluzione pii efficace se si raffrontano i mezzi dell’Unione europea con quelli

degli Stati membri?

E indispensabile intervenire a livello comumtano perché sia garantito il mutuo

riconoscimento del segno distintivo del-p “se di immatricolazione esposto assieme al

simbolo della Comunita europea quando uﬁ veicolo circola sul territorio comunitario.

La modifica dell’allegato 3 della Convenzxone di Vienna non potrebbe essere che una

soluzione parziale, in quanto.s ::lo alcuni Stati membri sono parti contraenti della

Convenzione. In pil, una tale modifica:

- deve essere promossa da uno Stato membro, in quanto la Comunitd non & parte

contraente della ijjﬁi/enzione;

krmpi procedurali troppo lunghi;



- avrebbe scarse probabilita di riuscita, poiché il problema interessa soltanto un

numero limitato di parti contraenti della Convenzione.

Va osservato che I’adesione della Comunita alla Convenzione allo scopo di ottenere una
modifica dell’allegato 3 permetterebbe di estendere gli effett1 della modifica-al territorio

degli Stati terzi parti contraenti della Convenzione.

¢) Quali vantaggi concreti derivano dall’azione comunitaria prevista e quale sarebbe il

costo di una mancata azione?

L’azione prevista permette di evitare che cittadini, il cuiiye‘\fﬁolo ¢ munito del modello

comunitario di targa di immatricolazione, siano costrettia pagare un’ammenda, quando

invece sono convinti di poter circolare liberamente sul territorio di un altro Stato

membro della Comunita - spazio senza frontiere.”Ne testimoniano 1 numerosi reclami

inoltrati dai cittadini presso la Commissione e il Parlamento europeo.

f Quali modalita d’azione sono a disposizione dell’Unione europea (raccomandazione,

sostegno finanziario, regolamento, reciproco riconoscimenio, ecc.)?

L’adozione di un regolamento &considerata necessaria affinché le disposizioni
nazionali che traspongono quelle della Convenzione di Vienna o che a esse si ispirano,

siano modificate conformemente al regolamento a decorrere dalla sua entrata in vigore.

g E necessaria una regolamentazione uniforme o é sufficiente una direttiva che stabilisca

gli obiettivi generali ¢ ne lasci l'esecuzione agli Stati membri?

E necessario definire le prescrizioni tecniche del segno distintivo dello Stato membro di

immatricolazione da apporre sulla targa del veicolo (come alternativa alle disposizioni




Cocrenza con le altre politiche o_azioni comunitaric

L’azione ha lo scopo di favorire la sensibilizzazione e 1’adesione dei cittadini europei
alla realizzazione di uno spazio senza frontiere interne, nel quale sia garantita la libera

circolazione delle persone, delle merci e dei servizi.

Contenuto della proposta

L’articolo 1 definisce i1 termini seguenti:

- “segno distintivo di immatricolazione”

- “veicolo” (conformemente alle definizioni utilizzate nella legislazione comunitaria

relativa all’omologazione dei veicoli a motore-¢ dei loro rimorchi, ovvero la
direttiva 70/156/CEE, modificata dalla dlrettlva 96/79/CE, e la direttiva

92/61/CEE).

L’articolo 2 definisce il campo di applicazic ne della proposta di regolamento.

L’articolo 3 stabilisce il principio sgééhdo cui gli Stati membri devono consentire la
circolazione sul loro territorio ai. veicoli che espongono un segno distintivo di
immatricolazione conforme alle prescrizioni dell’allegato della proposta di

regolamento.

L’articolo 4 contiene disposizioni relative alle sanzioni.

L’articolo 5 conti:ene”le disposizioni relative all’entrata in vigore del regolamento.
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L’allegato contiene le prescrizioni tecniche relative al segno distintivo di

immatricolazione considerato dal regolamento.

Interesse per il SEE

Si ritiene utile estendere al territorio SEE il principio del ricono‘s;é‘ 1ento del segno

distintivo di immatricolazione conforme all’allegato della propoé 1-per i veicoli della

Comunita che recano tale segno.

-11-



Proposta di

REGOLAMENTO (CE) DEL CONSIGLIO

relativo al riconoscimento intracomunitario del segno distintivo dello Stato membro di

immatricolazione dei veicoli 2 motore e dei loro rimorchi

IL CONSIGLIO DELL’UNIONE EUROPEA,

visto il trattato che istituisce la Comunita europea, in particolare

:_a‘r‘ticolo 75, paragrafo 1,
lettera d),

vista la proposta della Commissione!,

deliberando conformemente alla procedura di cui all’arti@olo 189 C del trattato in cooperazione

con il Parlamento europeo?,

visto il parere del Comitato economico e sociale?;

considerando che la Comunita ha approvato “alcune misure destinate all’instaurazione di un
mercato interno comportante uno spazm senza frontiere nel quale € assicurata la libera
circolazione delle merci, delle persone, dei servizi e dei capitali conformemente alle

disposizioni del trattato,

considerando che diversi Sta membrl sono parti contraenti della Convenzione di Vienna del

1968 sulla circolazione. stradale il cui larticolo 37 prevede che ogni autoveicolo in
circolazione mternazmnale rechi nella parte posteriore, oltre al proprio numero di

immatricolazione, un segno distintivo dello Stato in cui ¢ immatricolato; che la composizione e

-12 -



le modalita di apposizione del segno distintivo devono essere conformi alle disposizioni

dell’allegato 3 della Convenzione;

considerando che la Comunita non ¢ parte contraente della Convenzione e che alcuni Stati
membri, che invece lo sono, applicano le disposizioni dell’articolo 37 della Convenzmne che,

"di conseguenza, tali Stati membri richiedono che i veicoli provenienti da altrl Stati membri

espongano il segno distintivo previsto dall’allegato 3 della Convenzione-di Vienna; che detti

Stati membri non ammettono altri segni distintivi, come quelli appllcat‘ ssulle targhe, che, pur

indicando lo Stato membro di immatricolazione del veicolo, non so:':o conformi all’allegato 3

della Convenzione di Vienna,

considerando che diversi Stati membri hanno adottato un ““;r‘en}odello di targa che all’estremita

sinistra del numero di immatricolazione presenta un riquadro blu contenente le 12 stelle gialle

che richiamano la bandiera europea e il segno.. d|~§tintivo dello Stato membro di

immatricolazione; che, per quanto riguarda il trasporto ntracomunitario, tale segno distintivo

risponde agli obiettivi di identificazione dello Stato dl lmmatncolazmne di cui all’articolo 37

della Convenzione di Vienna;

considerando che, di conseguenza, € necessario che gli Stati membri, che impongono ai veicoli

provenienti da altri Stati membri di espoff il segno distintivo dello Stato di immatricolazione,

riconoscano anche il segno di cui all’aﬁfﬁg:gato del presente regolamento:
HA ADOTTATO IL PRESENTE_RE‘GOLAMENTO:

Articolo 1

Ai fini del presente regolafhento, si intende per:

1) “segno distintivo di immatricolazione”: un insieme composto da una a tre lettere in

tini maiuscoli che designano lo Stato membro nel quale ¢ immatricolato il

lo, come definito all’allegato;

2) “veicolo”: qualsiasi veicolo a motore quale definito nelle seguenti direttive:

-13 -



- 70/156/CEE concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri

relative all’omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi, modificata4;

- 92/61/CEE? del Consiglio del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli

a motore a due o a tre ruote.

Articolo 2

I presente regolamento si applica ai veicoli immatricolati negli Stati membri e circolanti nella

Comunita,

Articolo 3

Gli Stati membri che impongono ai veicoli imﬁiatricolati in un altro Stato membro, e circolanti

sul loro territorio, di esporre un segno distintivo di immatricolazione, riconoscono il segno
distintivo di immatricolazione esposto conformemente alle prescrizioni dell’allegato al presente

regolamento.

Articolo 4

Gli Stati membri d ‘:erminano il regime delle sanzioni applicabili alle violazioni delie

disposizioni del presente regolamento e adottano tutte le misure necessarie per garantirne

I’attuazione. Le sanzioni previste devono essere efficaci, proporzionate e dissuasive. Gli Stati

4 Dircttiva 96/79/CE del Consiglio dcl 16 dicembre 1996, GU L 18 del 21.01.1997, pag. 7.

5 GUL 225 del 10.8.1992, pag. 72.
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membri notificano queste disposizioni alla Commissione entro e non oltre..., e ogni loro

modifica ulteriore nel piu breve termine,

Articolo §

11 presente regolamento entra in vigore il ventesimo giorno successivo alla \sﬁé‘l“pubblicazione
nella GUCE. :

1l presente regolamento € obbligatorio in tutti i suoi elementi e direttameﬁte:‘:applicabile in tutti
gli Stato membri.

Fatto a Bruxelles

Per il Consiglio

| Presidente
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ALLEGATO

Prescrizioni relative all’apposizione del segno distintivo dello Stato membro di
immatricolazione sull’estremita sinistra della targa

Colori:

D)

2)

3)

3) Segno
immatricolazione

Sfondo blu catarifrang

(sistema colorimetrj“&}fMunsell 5,9 pb 3,4/15,1)

Dodici stelle gialle catarifrangenti

Segno distintivo catarifrangente dello Stato
membro.di-simmatricolazione, di colore bianco o
giallo, simile allo sfondo della targa sulla quale
viene apposto.

Contposizione e dimensioni:

1)~ Sfondo blu:  altezza = min 100 mm

larghezza =
50mm

min 40 mm, max.

2) Dodici stelle 1 cui centri sono disposti su un raggio
di 15 mm; distanza tra le due estremita opposte di
una stessa stella=da 4 a 5 mm

distintivo dello Stato membro di

altezza = 20 mm

spessore del tratto =da 4 a 5 mm
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Le dimensioni indicate possono essere ridotte in
proporzione per le targhe dei motocicli.
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TOELICHTING

A. Huidige situatie

1.

Het Gemeenschapsrecht bevat een aantal voorschriften die het vrije. verkeer van

motorvoertuigen (en aanhangwagens daarvan) op het grondgebied van ~~de Gemeenschap
mogelijk maken. ‘

In sommige lidstaten zijn echter ook nog andere voorschriften van kracht, die voortvioeien uit
het Verdrag van Wenen inzake het wegverkeer]. ‘
Duitsland, Oostenrijk, Belgié¢, Denemarken, Finland, Frankrijk, Gri :kenland Itali€, Luxemburg
en Zweden zijn partij bij dit Verdrag, Spanje, Portugal en het Veremg,d Koninkrijk hebben het
Verdrag ondertekend, maar niet bekrachtigd, en de Gemeenschap is geen partij.

Zo is bijvoorbeeld in artikel 37 van het Verdrag bepaald:
“1. Op elk motorvoertuig in het internationale verkeer di

t aan de achterzijde, behalve zijn
kenteken, het onderscheidingsteken te zijn aangebracht vai

de staat waarin het is ingeschreven.

3 De samenstelling van het onderscheldmgsteken als: bedoeld in dit artikel, en de wijze waarop
het dient te worden bevestigd, dienen te voldoen aan’ de eisen van bijlage 3 bij dit Verdrag.

In bijlage 3 van het Verdrag is bepaald dat het 6n‘derscheidingsteken met name aan de volgende
eisen moet voldoen (zie fig. 1): ~

- het moet bestaan uit één, twee of dr1 \“\:\atijnse hoofdletters waarvoor minimumafmetingen
zijn voorgeschreven; v,

- de letters dienen in zwart op een w1tte ovale achtergrond te staan;

- het onderscheidingsteken mag niet worden verwerkt in het kenteken, of op zodanige wijze
worden aangebracht, dat het met dit kenteken zou kunnen worden verward of dat het de
leesbaarheid van dit kenteken.zou kunnen verminderen.

Fig. 1

Verdrag inzake het wegverkeer, opgemaakt te Wencn op 8 november 1968, mct amendementen dic op
3 september 1993 in werking zijn getreden. Economische Commissic voor Europa van dc Verenigde Natics.



. In het kader van acties om de burger bewust te maken van de Op‘vou W Van een verenigd Surepa
en naar aanleiding van een resolutie van het Europees Parlement’, waarin de Commissie werd
verzocht met voorstellen te komen om de Europese vlag af te beelden op de kentekenplaien,
hadden de diensten van de Commissie samen met regeringsdeskundigen aan het eind van de
jaren tachtig technische voorschriften opgesteld om een gemeenschappeh;k model voor de
kentekenplaat in te voeren.

Het belangrijkste kenmerk van dit model is dat aan de linkerkant een verti e blauwe strook is
aangebracht met bovenin een cirkel van twaalf gele sterren die de vlag van de Gemeenschap
voorstellen en onderin de letters die bij de lidstaat van inschrijving horen (zie fig. 2).

Hoewel ﬂ'it model vanwege het
sub51d1ar1te1ts eginsel niet  formeel door de
Comm1551e is voorgesteld, is het sindsdien in
e lidstaten op verplichte (IRL, P)
of vnjwslhge (D, F,) basis ingevoerd.

Fig. 2.

3. Veel chauffeurs van motorvoertuigen met een

kentekenplaat naar “communautair model”
(fig. 2), die in de veronderstelling verkeren dat zij zich binnen een ruimte zonder grenzen vrij
kunnen verplaatsen, gaan ervan uit dat het niet nodig is bovendien het onderscheidingsteken van
de lidstaat van inschrijving op de achterzude van hun voertuig aan te brengen (fig. 1).

Omdat sommige lidstaten de bepahngen van artikel 37 van het Verdrag van Wenen toepassen op
elk voertuig op hun grondgebled ook op voertuigen met het onder punt 2 vermelde
onderscheidingsteken, en hiervoor boetes opleggen, acht de Commissie het nodig lidstaten die
het onderscheidingsteken cqﬁform bijlage 3 van het Verdrag van Wenen verplicht stellen, te
verplichten kentekenplatgn‘die zijn voorzien van het onderscheidingsteken overeenkomstig de
bijlage bij dit voorstel, te erkennen.

De Commissie is van mening dat het onderscheidingsteken overeenkomstig de technische
voorschriften voor let communautaire model beantwoordt aan de doelstellingen van het Verdrag
van Wenen wat de-identificatie van de lidstaat van inschrijving betreft en zelfs voordelen biedt,
bijvoorbeeld: .

- duidelijke indicatie dat het voertuig in een van de lidstaten van de Gemeenschap thuishoort;

2

E.P. 125603 van 14 september 1988.



- onbetwistbare juistheid van de informatie, omdat het onderscheidingsteken op de
kentekenplaat zelf is aangebracht (in plaats van op een stikker waarvan de herkomst of de
vormgeving aan de verbeelding van de eigenaar van het voertuig worden overgelaten); het is
geen uitzondering dat er stikkers worden gebruikt met onderscheidingstekens van andere
landen dan die waarin het voertuig is ingeschreven;

- zekerheid dat de informatie zowel achteraan als vooraan op het voertuig aanwezig is.

Om het vrije verkeer van personen binnen de EG te vergemakkelijken is het dan ook wenselijk
te bepalen dat elk voertuig dat is voorzien van een onderscheidingstcken overeenkomstig de
bijlage bij dit voorstel op het grondgebied van andere lidstaten aan-het.

deelnemen.

B. Doelstellingen van de voorgestelde verordening

¢ De bedoeling van het voorstel is dat de lidstaten die op grond"vﬁn de bepalingen van artikel
37 van het Verdrag van Wenen verlangen dat in. andere lidstaten ingeschreven
motorvoertuigen als zij op hun grondgebied en  zijn voorzien van een
onderscheidingsteken, eveneens onderscheidingstekens erkennen die zijn aangebracht
overeenkomstig de voorschriften van de bijlage van deze verordening.

e De bedoeling van dit voorstel is niet om voor elk}iirfl‘\een lidstaat van de EG ingeschreven
voertuig  een onderscheidingsteken overeenkomstig de bijlage verplicht te stellen. De
verordening verplicht de lidstaten, met name die welke voor het verkeer op hun grondgebied
verlangen dat voertuigen zijn voorzien van. het onderscheidingsteken van de lidstaat van
inschrijving overeenkomstig bijlage 3 van “het Verdrag van Wenen, eveneens het
onderscheidingsteken als vastgesteld in de age bij het voorstel te erkennen.

e Het voorstel heeft geen gevolgen voor: de rechten en plichten die uit het Verdrag van Wenen
voortvloeien voor derde landen die erbu zijn aangesloten. Dat betekent dat elke auto die op
het grondgebied van een bij het Verdrag, aangesloten derde land rijdt, nog steeds moet zijn
voorzien van het onderscheidingsteken overeenkomstig bijlage 3 van het Verdrag.

C. Motivering van de maatregel r kening houdend met het subsidiariteitsbeginsel

a) Wat zijn de doelstellingen van het voorgenomen optreden in verband met de verplichtingen
die de Gemeenschap heeft?

Het voorstel heef tot doel het wegverkeer en het vrije verkeer van personen binnen de
Gemeenschap te vergemakkelijken.




b) Valt het voorgenomen optreden uitsluitend onder de bevoegdheid van de Gemeenschap of
tevens gedeeltelijk onder de bevoegdheid van de lidstaten?

Gedeelde bevoegdheid.
Artikel 75

¢) Wat is de communautaire dimensie van hel probleem (hoeveel lidstate
bij betrokken en welke oplossing iy tot op heden gevolgd?)

Erbij betrokken zijn:

/n er bijvoorbeeld

- De lidstaten die kentekenplaten afleveren of zullen gaan aﬂev: en die zijn voorzien van
het onderscheidingsteken overeenkomstig de bijlage bij d1t v orstel

- De lidstaten die de bepalingen van artikel 37 van het Verdrag van Wenen toepassen of een
vergelijkbare bepaling in de verkeersregels hebben ingevoerd.

d) Wat is, uitgaande van mogelijkheden van de Gemeenschap en die van de lidstaten, de meest

efficiénte oplossing?

Een maatregel op het niveau van de Gemeenschap is absoluut noodzakelijk om onderlinge
erkenning van het onderscheidingsteken van :“hei“land van inschrijving dat samen met het
symbool van de Europese Gemeenschap is aangebracht, te garanderen als het voertuig op
het grondgebied van de Gemeenschap en het verkeer deelneemt.

Wijziging van bijlage 3 van het Verd(agyéh Wenen zou slechts een gedeeltelijke oplossing
betekenen, omdat alleen bepaalde lidstaten partij bij het Verdrag zijn. Bovendien:

- moet het initiatief tot een dergelijke wijziging worden genomen door een lidstaat, omdat
de Gemeenschap geen partij bij het Verdrag is;

- zouden de procedures zeer veel tijd vergen;

- maakt een dergelijke wijzigiﬁfg weinig kans, omdat slechts een klein aantal partijen bij het
Verdrag met het probleem te maken heeft.

Hierbij dient te worden Gij?gémerkt dat toetreding van de Gemeenschap tot het Verdrag om
bijlage 3 te laten wijii‘:gf‘éh, het mogelijk zou maken de gevolgen van de wijziging uit te
breiden tot het grond; ebied van derde landen die partij bij het Verdrag zijn.

Welke concrete méefwaarde levert het voorgenomen optreden van de Gemeenschap op en
wat zouden de kosten zijn als dit optreden achterwege blijft?

ijkste voordeel zou zijn dat wordt vermeden dat burgers met een voertuig dat is
voorzien-zi{an kentekenplaten volgens communautair model, worden beboet, terwijl zij in de
mening verkeren dat zij op het grondgebied van een andere lidstaat van een Gemeenschap
zonder binnengrenzen aan het vrije verkeer kunnen deelnemen. De vele klachten van
burgers die de Commissie en het Europees Parlement hebben bereikt, getuigen hiervan.



J) In welke vorm kan de Gemeenschap optreden (aanbeveling, financiéle steun, regelgeving,
wederzijdse erkenning, enz.)?

Een verordening wordt nodig geacht om ervoor te zorgen dat de nationale voorschriften die
het Verdrag van Wenen in het nationale recht omzetten of die erop zijn geinspireerd,
overeenkomstig de verordening worden gewijzigd zodra deze in werking treedt.

g) Is een uniforme regelgeving noodzakelijk of is een richtlijn met algemene-doelstellingen,
waarbij de uitvoering aan de lidstaten wordl overgelaten, voldoende?

De technische voorschriften inzake het onderscheidingsteken  van de lidstaat van
inschrijving op de kentekenplaat van het voertuig (als alternatief voor de bepalingen van
bijlage 3 van het Verdrag van Wenen) moeten in voldoende detail worden vastgelegd om
onderlinge erkenning verplicht te kunnen stellen.

D. Samenhang met andere takken van beleid of acties van de Gemeenschap

De actie draagt bij aan de bewustmaking en betrokkenhe
totstandbrenging van een ruimte zonder binnengrenzen
personen, goederen en diensten gewaarborgd is.

an de Europese burgers bij de
aarbinnen het vrije verkeer van

E. Inhoud van het voorstel

¢ Artikel 1 definieert de volgende termen:
- onderscheidingsteken van de lidstaat van mschruvmg

- voertuig (overeenkomstig de definities die. worden gehanteerd in de communautaire wetgeving
inzake de goedkeuring van motoryoertuigen en aanhangwagens daarvan, d.w.z
Richtlijn 70/156/EEG als gewijzigd bij Rlcht]qn 96/79/EEG, en Richtlijn 92/61/EEG).

e Artikel 2 bepaalt het toepassingsgebied“i};én de voorgestelde verordening.

e In artikel 3 is het beginsel neergel;égd dat de lidstaten voertuigen tot het vrije verkeer op hun
grondgebied moeten toelaten die een onderscheidingsteken van de lidstaat van inschrijving
dragen dat overeenstemt met defyk\oorschriften van de bijlage van de voorgestelde verordening.

e Artikel 4 bevat de bepalingé inzake sancties.
e Artikel 5 bevat de bepallngen inzake de inwerkingtreding van de verordening.

¢ De bijlage bevat de techmsche voorschriften inzake het onderscheidingsteken van de lidstaat van
inschrijving 1ngevolge de verordening.
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F. Belang voor de EER

Het zou nuttig zijn de erkenning van het onderscheidingsteken volgens de bijlage van het
voorstel, voor voertuigen uit de Gemeenschap die hiervan zijn voorzien, u1t te breiden tot het
grondgebied van de EER. R




Voorstel voor een

VERORDENING (EG) VAN DE RAAD

inzake de erkenning van het onderscheidingsteken van de
lidstaat van inschrijving van motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan
in het verkeer binnen de Gemeenschap

DE RAAD VAN DE EUROPESE UNIE

Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Europese Gemeenschap, mzonderh d op artikel 75,
lid 1, onder d), .

. oo
Gezien het voorstel van de Commissie’,

Volgens de procedure van artikel 189 C van het Verdrag handelend l‘n s‘amenwerkmg, met het
Europees Parlement’, :

. . . . < 3
Gezien het advies van het Economisch en Sociaal (,omlte ,

Overwegende dat de Gemeenschap een aantal maatregelen hee‘ Vdstg,esteld die tot doel hebben
de totstandbrenging van een interne markt zonder bmnengrenzen waarbinnen het vrije verkeer
van goederen, personen, diensten en kapitaal overeenkomstlg de bepalingen van het Verdrag is
gewaarborgd, te verwezenlijken; :

Overwegende dat verschillende lidstaten partij bij het Verdrag van Wenen van 1968 inzake het
wegverkeer zijn, van welk Verdrag artikel 37, bepaalt dat op elk motorvoertuig in het
internationale verkeer aan de achterzijde, behalve z zijn kenteken, het onderscheidingsteken van
de staat, waarin het is ingeschreven, dient te zijn-aa

Overwegende dat de Gemeenschap geen partij bij het Verdrag is en dat sommige van haar
lidstaten die wel partij zijn, zich beroepen op de bepalingen van artikel 37 van het Verdrag; dat
deze lidstaten bijgevolg verlangen “dat voertuigen uit andere lidstaten van het
onderscheidingstekenen overeenkomstig bijlage 3 van het Verdrag van Wenen zijn voorzien, dat
deze lidstaten geen andere onderscﬁeidinf,stekens erkennen, bijvoorbeeld die welke zijn
aangebracht op de kentekenplaten en, hoewel zij de lidstaat van inschrijving van het voertuig
aanduiden, niet in overeenstemmlng met bijlage 3 van het Verdrag van Wenen zijn,

Overwegende dat verschillende‘x\li“dstaten een model kentekenplaat hebben ingevoerd waarop, aan
de linkerzijde van het kentekennummer, een blauw vlak is aangebracht met daarin enerzijds de
twaalf sterren van de Europese vlag en anderzijds het onderscheidingsteken van de lidstaat van
inschrijving; dat dit onderscheldmgsteken wat het intracommunautaire vervoer betreft,
beantwoordt aan de doelstellmgen van artikel 37 van het Verdrag van Wenen met betrekking tot
de aanduiding van de staat van inschrijving;
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Overwegende dat het derhalve nodig is dat lidstaten die verlangen dat voertuigen uit andere
lidstaten van het onderscheidingsteken van de staat van inschrijving zijn voorzien, eveneens het
onderscheidingsteken overeenkomstig de bijlage bij deze verordening erkennen,

HEEFT DE VOLGENDE VERORDENING VASTGESTELD:

Artikel 1

In deze verordening wordt verstaan onder:

1) “onderscheidingsteken van de lidstaat van inschrijving”: een gel el bestaande uit één, twee of
drie Latijnse hoofdletters, waarmee de lidstaat waar het VOEI’tUlE is ingeschreven wordt
aangeduid, als omschreven in de bijlage;

2) “voertuig”: elk motorvoertuig als gedefinieerd bij:
-Richtlijn 70/156/EEG inzake de onderlinge aanpassm - van de wetgevingen van de ]idstaten
betreffende de goedkeurmg van motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan, als gewijzigd* ;

- Richtlijn 92/61/EEG’ van de Raad van 30 juni 1991 betreffende de goedkeuring van twee- of
driewielige motorvoertuigen. -

Artikel 2

Deze verordening is van toepassing op de in-de lidstaten ingeschreven voertuigen die zich in de

Gemeenschap in het verkeer bevinden.

~ Artikel 3

Lidstaten die verlangen dat m " een andere lidstaat  ingeschreven voertuigen een
onderscheidingsteken van de lldstaat van inschrijving dragen als zij aan het verkeer op hun
grondgebied deelnemen, erkennen ‘het onderscheidingsteken van de lidstaat van inschrijving dat
overeenkomstig de voorschriften van de bijlage van deze verordening is aangebracht,

Artikel 4

De lidstaten stellen de regelmg vast van de sancties voor overtredingen van de bepalingen van deze
verordening en nemen alle nodige maatregelen om ervoor te zorgen dat deze sancties worden
toegepast. De aldus vastgestelde sancties moeten effectief, evenredig en afschrikkend zijn. De
lidstaten stellen de Commissie uiterlijk op ... in kennis van die bepalingen en delen eventuele latere
wijzigingen onverwuld mede.

Richtlijn 96/79/EG van dc Raad van 16 dccember 1996, PB nr. L 18 van 21.1.1997, blz. 7.
PB nr. L 225 van 10.8.1992, blz. 72.
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Artikel 5

Deze verordening treedt in werking op de twintigste dag volgende op die van haar bekendmaking in
het Publicatieblad van de Europese Gemeenschappen.

Deze verordening is verbindend in al haar onderdelen en is rechtstreeks toepasselijk in elke lidstaat.

Gedaan te Brussel Voor de Ra,ad\
De voorzi;fér~: ‘
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BUJLAGE

Voorschriften voor het aanbrengen van het onderscheidingsteken van de
lidstaat van inschrijving op de linkerzijkant van de kentekenplaat

Kleuren:

1) Retroflecterende blauwe “ondergrond

(Munsell 5,9 pb 3,4/15,1)
2) Twaalf retroflecterende gele stér‘fén

3) Retroflecterend onderscheidingsteken van de
lidstaat van inschrijving in=witte of gele kleur
overeenkomend met dew ondergrond van de
kentekenplaat waaropérhet‘jjs‘ aangebracht.

Samenstelling en afmetiﬁsgen:

hoogte = min 100. mm
breedte = min 40. mm,
max. 50 mm

1) Blauwe ondergrong

2) Twaalf sterren waarvan de middelpunten op een
cirke! met.een straal van 15 mm zijn aangebracht;
afstand tu:ssen twee tegenoverliggende punten van
eenzelfde steris 4 a 5 mm

3) OndéfScheidingsteken van de lidstaat van
i rijving

hoogte = 20 mm,
liindikte =4 a 5 mm

‘ Deze afmetingen kunnen proportioneel worden
.."gereduceerd voor kentekenplaten voor motorfietsen.

11



NL

ISSN 0254-1513

COM(97) 366 def.

07 14 02

Catalogusnummer : CB-CO-97-354-NL-C

ISBN 92-78-22645-9

Bureau voor officiéle publikaties der Europese Gemeenschappen

L-2985 Luxemburg

1



atrs KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER
%

RS
%

W

Bruxelles, den 15.07.1997
KOM(Y7) 366 endelig udg

97/0199 (SYN)

Forslag til

RADETS FORORDNING (EF) ;

om gensidig anerkendelse af rie‘gf‘;ifstreringslandets
kendingsbogstaver for motorkeretgjer og
pahangskeretajer dertil, ved korsel inden for
Feellesskabet

(forelagt af::I\(ii(fxi:ﬁ‘rnissionen)




BEGRUNDELSE

A. Den nuvzrende situation

1.

Fellesskabsretten indeholder en razkke forskrifter, som tillader fri 1a:rdsel for
biler (og pah®ngskeretgjter dertil) inden for EU's omrade.

I nogle af medlemsstaterne er der imidlertid stadig andre bestemmelseri kraft,
som har hjemmel i Wiener-konventionen om vejtrafik'. ; ‘
I denne forbindelse skal det bemaerkes, at Tyskland, Ostrig, Belg ¢ 1, Danmark,

Finland, Frankrig, Greekenland, Luxembourg og Sverige har tiltradt
konventionen, mens Spanien, Italicn, Portugal og Det I or(,ncdc Kongerige har
undertegnet den men ikke ratificeret den; EU er ikke kontrahcrende part i
konventionen.

Artikel 37 i konventionen lyder som folger:

"1. Bag pa en bil i international trafik skal der ud over nummerpladen vare
- anbragt kendingsbogstaverne for det land, den er registreret i.

3. Kendingsbogstaverne som omhandlet enne e artikel skal vaere udformet og
anbragt 1 overensstemmelse med forskr'fterne i bilag 3."

Ifalge bilag 3 til konventionen skal kendmgsbogstaveme opfylde folgende krav
(se fig. 1):

- de skal besta af 1-3 bogstaver ( “j‘ltmske majuskler) med en foreskrevet midste
starrelse

- bogstaverne skal fremtrazdéfrn“éd sort farve pa hvid ellipseformet baggrund

; g1§treringsnummerel eller veere anbragt pa en sddan
made, at de kan forveksles med dette eller ger dette mindre leseligt.

- deméahverken indgé i re

Figur 1

Konvention om vejtrafik, udferdiget i Wicn den 8. november 1968, herunder andringer, der er
tradt i kraft den 3. september 1993. FN's gkonomiske kommission for Europa.
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Som led i nogle aktiviteter, der skulle gare opbygningen af EU mere synlig for
den europaiske befolkning, har Kommissionen som opfelgning pa en beslutning
fra Europa-Parlamentet’, hvori Kommissionen anmodes om at fremsactic forslag
om, at det europziske flag afbildes pd nummerpladen, sidst i 1980'¢rne
udarbcejdet tekniske forskrifter for en EU-model for nummerplader sdmmcn m(,d
eksperter fra medlemsstaternc.

Det vigtigste kendetegn ved denne model var, at den yderst til vcnstr‘;c‘jha‘r en
lodret bla del, hvori der gverst er en kreds af 12 gule stjerner, der representerer
EU-flaget, og nederst registreringslandets kendingsbogstaver (sc fig.2).

Selv om denne model ikke blev fremlagt som
formelt forslag fra Kommissionen i
overensstemmelse med nacrhcdsprmuppct cr
den indfert i flere medlemsstater, enten pabudt
(IRL, P) eller tilladt (D, F).

Bilister, hvis keretoj er forsynet m‘éd‘gnummerplade af "EU-model" (figur 2), tror,
at de, nér de frit kan feerdes i et omrade uden granser, er fritaget for ogsa at have
registreringslandets kendingsbogstaver anbragt bag pa kerctgjet (fig. 1).

Men nogle medlemsstater anvender bestemmelserne 1 Wienerkonventionens
artikel 37 pa alle kgretﬂjer der befinder sig pa deres omrade, herunder keretgijcr,
der er forsynet med det i punkt 2 beskrevne kendingsmarke, og straffer
overtredelse heraf m;eds:Bbde. Derfor har Kommissionen fundet det nadvendigt, at
de medlemsstater, ‘c:i\‘er‘kraaver kendingsbogstaver i overensstemmelse med
Wienerkonventionens bilag 3, tilpligtes at anerkende nummerplader med det
kendingsmaerke, der er vist i bilaget til forslaget.

2

P.E. 125603 af 14. september 1988.



4. Efter Kommissionens opfattelse opfylder kendingsmerket, som det fremtraeder
ifelge EU-modellens tekniske forskrifier, registreringsiandets krav til
identifikation som anfert i Wienerkonventionen og har derudover en rekke
fordele, f.eks. folgende:

- Det fremgér klart, at kerctajet er hjemmcherende i et af de andre EU-lande.

- Der er ubestrideligt en informationsvaerdi, efiersom kendingsmarke
selve nummerpladen (i stedet for en selvkiazbende maerkat, hvis o)
og udformning ejeren af koretgjet selv bestemmer); man ser ofte..
selvkleebende maerkater med kendingsbogstaverne for et ande land end det,
koretgjet er registreret i).

- Oplysningerne findes ikke blot bag pa keretagjet men 05sa{foran pé det.

Man ber derfor af hensyn til personers frie bevagelighed mden for EU fastsette,
at alle karetgjer, der er forsynet med et kendingsmarke som vist 1 bilaget til
forslaget, frit kan benyttes pa de gvrige medlemsstaters. omrade.

B. Formailet med forordningsforslaget

Forslagets formél er, at medlemsstater, der med henv1smng til Wiener-
konventionens artikel 37, kraver, at kﬂretﬁ" r; der er registreret i en anden
medlemsstat, er forsynet med kendlng,sb%stavcr nér de benyttes pa dens
omrade, ogsa anerkender kendingsmarke - nér det er udformet i overens-
stemmelse med forskrifterne 1 bilage\\i_‘ _narverende forordning.

Forslaget har ikke til formal at pdbyde, at alle karetojer, der er registreret i en
EU-medlemsstat, skal vare forsynet med det i bilaget viste kendingsmarke.
Det palegger de medlemsstater; iser dem, der kraever, at keretgjer, der
benyttes pa deres omréde, er forsynet med kendingsbogstaverne for
registreringslandet i overensstemmelse med bilag 3 til Wienerkonventionen,
ogsa anerkender det kendmgsmaerke som er vist i bilaget til forslaget.

Forslaget bergrer ikke rcttLgheder og forpligtelser i medfer af tredjelandes
deltagelse i Wienerkonventionen. Alle keretejer, der faerdes i et tredjeland, der
deltager i konventionen, skal stadig veere forsynet med kendmgsbogstaveme
som fastsat i b11ag 3. t11 konventionen.

C. Begrundelse af ‘fof“r‘;s:l\aget ud fra nzerhedsprincippet
a. Hvilke formdl har den patenkte handling set i lyset af EF's forpligtelser?

lette samfxrdslen i EU og at fremme den frie bevagelighed for

personer 1EU



c.

Harer den patwnkie handling under EI7's enckompetence, eller er der tale om en
kompetence, som EF deler med medlemsstaterne?

Delt kompetence.
Artikel 75.

Hvad er problemets El*-dimension (f.cks. hvor mange medlemsstate .
heraf, og hvorledes er problemet hidtil blevet behandlet)?

Forslaget berarer

¢ de medlemsstater, der udleverer nummerplader med dcl‘ (

-ndingsmacrke, der
er vist i bilaget til forslaget ‘

o de medlemsstater, der anvender artikel 37 1 Wlenerkonventlonen eller har en
tilsvarende bestemmelse i feerdselsloven.

Kan problemet loses mest effektivt af EF eller af medlemsstaterne?

kre gensidig anerkendelse af
s¢s sammen med EU-symbolet

En EU- daakkende foranstaltning er pakravet for at
registreringslandets kendingsbogstaver, nar dc
ved kersel inden for EU

kun delvis lose problemet, da kun
ntionen. Hertil kommer,

Andring af Wienerkonventionens bilag 3-v
nogle af medlemsstaterne deltager i konv

e atinitiativet til en sddan atndring“s‘khi‘ komme fra en af medlemsstaterne,
eftersom EU ikke er kontraherende part i konventionen

e  at procedurerne for vedtagel‘sié{af en sadan a&ndring er meget langvarige

e at chancerne for at fa fore‘;‘tagé‘f en sddan &ndring er meget ringe, da
problemet kun bergrer et fital af konventionens deltagere.

Det bor bemerkes, at EU's: ‘fi\lt‘r‘aedelsc af konventionen med henblik p& @ndring af
bilag 3 ville betyde, at zcndrmgcn vil {4 virkning 1 alle tredjelande, der deltager i
konventionen. :

Hvilke yderligere ktmkrete Jordele er forbundet med den handling, I° pdtanker,
og hvad vil omkostnmgerne veere ved al forholde sig passiv?

Den vigtigste fordel vil vaere at undgé, at de borgere, hvis karetgj er forsynet med
nummerplade af EU-model, bliver straffet med bede, nér de tror, at de frit kan
faerdes i en andcn medlemsstat inden for Facllesskabets omrade uden indre
grenser. Dette forhold illustreres af et stort antal klager fra borgere til

Kommlss' nen og Europa-Parlamentet.




Hvilke handlingsmuligheder har EF (henstilling, finansiel Statte, retsforskrifier,
gensidig anerkendelse osv.)?

En forordning er nedvendig, s& de nationale bestemmelser, som gennemforer
Wienerkonventionens bestemmelser, eller som har konventionen som forbllledc
bliver andret, sa snart forordningen trazder i kraft.

Er det nadvendigt med cnsartede forskrifier, eller er det tilstrackkeligtal opstille
de generelle mal i el direktiv, der derefier gennemfores afmedlemvét» r

For at kunne krave gensidig anerkendelse er det nadvendigt at glve-detaljerede
tekniske forskrifter for anbringelse af medlemsstaternes kendingsbogstaver pa
keretojernes nummerplader (som alternativ til Wlenerkonvent;onens bilag 3).

Sammenhzng med EU's gvrige politikker og foransta nihéer

Med forslaget bidrages der til at opna tilslutning fra Eu pdS befolkning til

virkeliggarelse af et omrddc uden indre granser, hvor. ‘d rer fri bevacgelighed for
personer, varer og tjencsteydelser.

Forslagets indhold

Artikel 1 definerer folgende udtryk:

o kendingsbogstaver

e koretgj (i overensstemmelse med\dé“dcﬁnitioner, der benyttes i EU-
lovgivningen om typegodkendcléé*af motorkearetgjer og pahangskaretajer
dertil, dvs. direktiv 70/156/EQF som @ndret ved direktiv 96/79/EQF , samt
direktiv 92/61/EQF). o

Artikel 2 afgrenser forordningé@“s:anvendelsesomréde.

Artikel 3 knaseetter det prmcm, at medlemsstaterne skal tillade, at keretgjer, der
er forsynet med kendingsbogstaver i overensstemmelse med forskrifterne i
bilaget, kan benyttes pa deres omréde.

Artikel 4 indeholder ~stfé‘ffebestemmelser
Artikel 5 mdeholder bestemmelser forordningens ikrafttrazden.

Bilaget indeho der de tekniske forskrifter for kendingsbogstaverne.

Interesse f

Det vil vere hensigtsmaessigt, hvis princippet om anerkendelse af
kendingsbogstaver for keretgjer fra EU, som er forsynet hermed i
overensstemmelse med bilaget til forslaget, kommer til at gaelde for hele E@S-
omradet.



Forslag til

RADETS FORORDNING (EF)

om gensidig anerkendelse af reglstrermgslandets
kendingsbogstaver for motorkeretojer og
pahaengskeretgjer dertil, ved korsel mden for
Faellesskabet

RADET FOR DEN EUROPAZISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europz e Fallesskab, serlig

artikel 75, stk. 1, litra d,
under henvisning til forslag fra Kommissionen',

i samarbejde med Europa-Parlamentet efter fremga gsmaden i traktatens artikel 189
o

under henvisning til udtalelse fra Det @ko‘\*‘;‘;rjn‘iske og Sociale Udvalg’, og
ud fra folgende betragtninger:

Fallesskabet har vedtaget en reekke foranstaltmnger med henblik pa at skabe et indre
marked uden indre grenser, hvor der i overensstemmelse med traktatens

bestemmelser er fri bevaegehghtcd\ for varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

nogle af medlemsstaterne er kohtraherende part i Wienerkonventionen af 1968 om
vejtrafik, hvis artikel 37 kraever at der bag pé alle biler 1 international trafik skal vaere
anbragt kendlngsbogst ﬁeme for det land, de er registreret i, ud over nummerpladen;
disse kendmgsbogstaver skal med hensyn til sammensatning og anbringelsesmade

opfylde forskrlfterne i konventionens blla&, 3;




Facllesskabet er ikke kontraherende part i konventionen, og nogle af Facliesskabets
medlemsstater, som er parter i konventionen, anvender bestemmelserne i artikel 37;
disse medlemsstater kraeever, at keretgjer fra andre medlemsstater er forsynet med de i

Wienerkonventionens bilag 3 beskrevne kendingsbogstaver; de anerkender ikke andre

kendingsbogstaver, f.eks. sddannc, som er anbragt pA nummerpladen, og som,-omend

de angiver registreringslandet, ikke er i overensstemmelse med Wienerkonventionens

bilag 3;

flere af medlemsstaterne har indfert en nummerplade, som yderst 111 venstre har et blat
felt med 12 gule stjerner anbragt som i det europziske flag og derunder

registreringslandets kendingsbogstaver; disse kendmgsbogstaver opfylder i

forbindelse med transport inden for Fellesskabet kravene til identifikation af

registreringslandet i Wienerkonventionens artikel 37;

de medlemsstater, der kraever, at keretgjer {ra andrc médlérﬁsstater er forsynet med

registreringslandets kendingsbogstaver, bar ogsa an rkcnde kendingsbogstaver som

vist 1 bilaget -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNIN(C




Artikel 1

I denne forordning forstas ved

kendingsbogstaver: 1-3 bogstaver (latinske majuskler) som beskrevet i bila;‘\: kt, som

angiver, hvilken medlemsstat keretgjet er registrere i
keretej: motorkeretej som defineret i

— direktiv 70/156/EQF om tilnzrmelse af m@élémsslatcmes

lovgivning om godkendelse af motordrevne karetajer og

pahangskeretgjer dertil, som endret*

— Radets direktiv 92/61/EQF af 30:juni 1992 om
standardtypegodkendelse af to og trehjulede motordrevne

kﬁret@jer5

Artikel 2

Denne forordning gelder for keretgjer, de registreret i medlemsstaterne og

benyttes inden for Fallesskabet.

Medlemsstater, som kraver, at _k”lféchr, der cr registreret i en anden medlemsstat, er
forsynet med kendingsbogsta\vfgf,‘ nér de benyttes p& dens omrade, anerkender

kendingsbogstaver, som e‘r“jut{formet som vist i bilaget.

Radets direktiv 96/79/EF af 16. december 1996 , EFT nr. L 18 af 21.1.1997,s. 7.
EFT nr. L 225 af 10.8.1992, 5. 72.



Artikel 4

Medlemsstaterne etablerer et systcm for straf for overtraedelse af bcslcmmclscrﬁc“i
denne forordning og trazfler de forngdne foranstaltninger til at sikre, at slru‘ifl‘c“né bliver
anvendt. Straffemulighederne skal vaere virkningsfulde, rimelige og pra‘cvc“ ve.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de pagaldende retsforskriftersenest den

[...] og giver snarest muligt meddelelse om efterfelgende &endringer.

Artikel 5

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentlig‘f‘ relsen i De FEuropziske

Fellesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og ga:lder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

P Radets vegne

Formand
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BILAG

FORSKRIFTER FOR ANBRINGELSE AF REGISTRERINGSLANDETS
KENDINGSBOGSTAVER YDERST TIL VENSTRE PA NUM MERPLADEN

Farver:

1) Reflekterende bld baggrund.
(Munsell-reference 5,9 pb.3.,4/15,1)

2) Tolv reflekterende g gule tjcrncr

3) Reglstrcrmgslandets kendmgsbogstaver 1 hvid eller

gul farve, svarcnde til nummerpladens baggrunds-
farve.

Mal:

1)Bla baggrund h@]de min. 100 mm
bredde min. 40 mm, max. 50 mm

2) Tolv. stjemer hvis centrum ligger pa en cirkel med
radius'15 mm; afstand mellem to modstiende
spldser pa samme stjerne: 4-5 mm

3) Reglstrermgslandets kendingsbogstaver:
_hejde 20 mm
stregtykkelse 4-5 mm

Ovennazvnte mal kan nedsattes proportionalt for
‘nummerplader til motorcykler
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EMITPOITH TON EYPQITAIKON KOINOTHTON

BpuEEAieg, 15.07.1997
COM(@7) 366 Telikd

97/0199 (SYN)

Tlpbétaon

KANONIZMOY (EK) TOY SYMBOYAIOY

OXETIKA JE TNV AVAYVWPIOT OTIV EVEOKON om(q KUKAOQpopia
TOU 31aKPITIKOU GTATOC TOU KPATOUC PEAOUG TAEIVOENONG

TWV HNXAVOKIVITWV OXNPATWV Kai ‘buuou)\Kouuévwv TOUG

(vroBAnBeica q:gé v Emirponiy)




A.

ATIOAOrINKH EKOEZH

loyyouoa katdgtagn

1.

To kowotiko dikaio anartei £va ouvolo ATAEEWY TOU VA ETUTPEMOUY TV
eAelBepny  KukAogopia Twv  auTokivnTwy  oxnudtwyv (KAl  Twv
PUHOUAKOUMEVWY TOUG) oV eriukpdrela mg Kowvdmrag.

Qotoo0, O OpIOHEVA KPATN HEAN oXUOUV akdun GAAeg Satd
arnoppéouv and T olupRacn g Biévwng yia my odiki kukhogpopia';

Ev npokepévw, onpewwvetal on n MNeppavia, n Auotpia, To Bé}\y 0,1 Aaviqg,
n dwAavdia, n Malia, n EMGSq, To /\ouEsuBoOpyo kat n 2oundia sivat
oupBaldueva pépn TG ouUpPaong aurnq, n lonavia, -n* ltahia, n
ﬂoproya}ua kal To Hvwpévo Baoiieto mv €xouv urtoypclpal aMa dev v
£€xouv Kupwoel kat n Kowvotmra dev eivat ouuBaMopavo uspoq

JuyKekpipéva To apBpo 37 g ouppaang npoBALnet ot ,
“1. K&Be autokivto oe 3lebvry kukhopopia QEpeL oto- Tiow PEPOG, EKTOG

ano tov aplopd KukAopopiag, To SLakpLTikd arua T UKpAToug onou sivat
TA&IVOUNUEVO. :

3. H ouvBeon kal o Tpdnog evandBeonqg Touf? laKPITKOU OHPATOG TIOU
avacpepsrol aTo napov apepo Tpénet va (l\rl'ClTIOKprOVTCll ot StatdEelg Tou
napapTijuarog 3 g napouoag cuppaong.” . .

To napdpmua 3 mg oupBaong npoRALreL émTo SlakpLTikS orjpa MPEMEL va
£xeL1diwg Ta KATwB xapakmplatikd (BA. Eik. 1):

- va anoteAeital ano Evav Ewg 'rpetc; Kepahaioug AATIVIKOUG XQpPaKTHPES,
Twv ornoiwv rtpo6laypa(povrcu ‘01 £AAXIOTEG BLAOTATELG

- Ol XapakTmpeq eivat xpu)pgfggq paupou o€ AeUKO ENAEWYOEIBEG POVTO

- vaunveival svowparwpéVo“ aTov apiBuod kKukAogpopiag kat ) evanodbeor
TOU va Pn ouyxeetar ue‘ ToV apBud KUKAOpOpIiag oUuTe va Tov Kablotd
duocavayvwoTo S

1

JUpBaon ywa mv odikr kukhogopia, n onola cuvripon o Biévwn otig 8 NoepBpiou 1968
KAl MEPLEXEL TIG TPOMOAOYI(EG Ol oroieg dpxioav va wydouv ot 3 ZentepPpiou 1993.
Owovoukn Enccpor yia myv Eupwmn twv Hvopévwv EBvaiv.
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4. H Emrporm) eival MG drroyng 6 1o Stakpitikd oriua ta&ivounong, £Tot
onwg TmipoBAEneTal OIS TPOSIAYPAPEG TOU  KOWOTIKOU  HOVTEAOU,
QVTamnoKPivETal OTOUG OTOXOUG avayvwplong Tou KPAtoug MEAOUG
Tagvépnong ouugwva pe ) ouppaacn mg Biévwng katl tapoucialet pdota
MASOVEKTAHATA, ONWG:

- cagr avayvwplot 6Tt To SYNUA aviikel o KPATOG HEAOG TG Kowdémrag:

- adapgopimm agia ™G TAnpogopiaq apol TO SLAKPLTIKG - OHUA
neplhapBdvetal o’ aumjv kabaut) v ruvakida kukAogpopiag (Kat;oxl oe
QUTOKOAANTO TOU OMoioU N MPOEAEUON 1 1 napouolacn enagieral om
@avtaoia Tou katdxou Tou oxHaTog) dev eival ortdvio To ¢pawdpuevo Ta
autokOMTa va cmsmow(ouv onpara Ta&vounong 610 ‘;peru(a mg
Xwpag amyv oroia €xet TakvopunBei to dxnua-

EYYUNHEVN EPPAVION TWV TANPOPOPLDV OTO THOW pepoq TOU OXAHaTOGg
aAAdG KalL oTo gunpoatilo. \

Emopévwg, yia va SieukoAuvBel n eAelBepn KUKAO(ﬁ:pr{a TWV MPOTWITWY
evrog g EE, eivar okdrupo va npoB)\scpesi ot K‘é@é éxnpa rou (pépel
Slakpimkd onpa CUUPWVO TPOG TO TMAPAPHa. MG npdtaong eival

EAEUBEPO va KUKAOQOPEl omv emukpdrela Olouﬁnnore AaMou kpdrtouq
MEAOUG. o

T1éx0L ™S NEdTacnc Kavoviouou

 H npéTaon okono €xet Ta KpAm HEAN, Ta-oroia 8TIlKC1)\Ol'Jp.8VG TG BlGTdESlQ
Tou ApBpou 37 g ouuBacmq ™G Biévwng anatrtolv ta oxijpata rou sivat
Tafwvounuéva oe ANO  KkpdTog pe)\oq va cpspouv dAKPITIKO  orjua
KUK}\ocpopLaq otav KUK}\ocpopouv oTn erquaTela Toug, va avayvwpifouv
eniong To dlakpimkd onpa EPOOOV" EXEL EVAMOTEDEL oupcpu)va HE TG
TpodlaypagEg Tou napapmucrroq Teu napdvTog kavoviopou.

¢ H mpdtaon dev €xel wq okomo, va 6nuloupyn981 n unoxpPEwaon y«a KGBe
oxnua Tou eivat Tailvopnpsvo oe Kpcn'oq pEANOG TG EE va cpepsl TO
6chmeo OonfMa oUMPWVA HE-TO napcprnua EmBaMsl kat apxnv ota
Kpcrrn HEAN kal 1Biwg oe exswcx Ta oroia anarrouv yia v KUKAocpopla Twv
oXNUAaTWV omv eprcn'sta TOUG TO SIAKPITIKO OTjUA TOU KPATOUG MEAOUG
Tagivéunong odpgpwva e to napdpmua 3 mg ouppaong Mg BiEwng, mv
urtoxpewon va clvayvmpllouv eniong To JAKPITIKO OHa OTwG NPORAEMETAL
oTo apdpInua rnq npomonq ‘

s« H TIpOTQOT] dev Gwal Ta dKAWUATa Kat TG unoxped)oelq Tou anoppéouv
andé m ouquon ™mg BiEvwng yia g Tplrsq XWPESG oL ornoieg eivat
oupBaMopeva papn Enouevu)q, KGBe Oynua TIOoU KUK}\O(popel omyv
erukpdrela pag TPIMG Xwpeag mnou eivar oupBalAdpevo HEPOG NG
oUppaong eEakoAoUBE{ va EXEL TNV UMOXPEWTT) va PEPEL TO SLAKPITIKG oriua
olugwva e To napdpmpa 3 g ouupaong.




E.

Mowa n ouyKekpLEV OUVEITPOPA TNG MPOPBAEMOLEVNG KOWVOTIKIG Spdong
Kat rotd Ba eivat 1o k6oToG NG adpdveag;

H kUpia ouvetogopd eival 6Tt dev Ba eruBANETAl MPAOTIHO OTOUG MONTEG
TIOU TO OXNHA Toug eivat EQOSIACHEVO HE TUVAKIDA KUKAOPOPIAg CUMPWVTIC
MPOG TO KOWOTIKO HOVTEAO, epdoov Tmuotelouv OTL propouv va
KukAogpopouv e}\sueapa amy SﬂleQTElCl AMou Kkpdartoug ue)\ouq ™g
Kowdémtag, To onoio avijkel 0e €va Xwpo Xwpig eowreplm auvopa. Ot
rto)\uapleuaq Siapaptupieq Tou €xouv katatebei anod TIOAMTEG. oMV

Ernrponn 1 1o Eupwraikd KotvoBoUuMo aroteAolv uaprupicl ToU
YEYOVOTOG. ‘

lMowa péoa Spdoewg daBéret n Kowdtnra (cucgrtacn, X ‘uaroéonxn
unooTtnptEn, KAvovioTikn puButon, auoBaia avayvwelor, ... )

‘Evag kavoviopdq anodeikvieTat avaykaiog ouTtwg wote ol eevméq
SaTAEEIG PETAPOPAG TWV élaTaEswv mQ ouuBocmq ™G Bigvwng B ol
Siard&eig ou dlanvéovral and autry va 'rpononomeouv oUPPWVA HE TOV
Kavoviopo and myv évapén toxuog Tou. Fa,

Eivat avaykaia pa ouOtéuopqm KavowonKﬁ pdeﬂta}j N apkel pa odnyia
Tou 6a BETEL YEVIKOUG OTOXOUS, 1) EPAPLOYI) TWV. Grzouuv 6a enagierat ota
Kpdtn péAn;

Eivat avaykaio va kaBoptoBouv oL TEXVIKEG. ITpodlaypapeg Tou SIaKPITkoU
ONUaATog GTNV vakida KUKAOPopiag Tou oxHATOS (WG EVAANAKTIKA Adan
Twv Statd&ewv Tou napapTiparog 3 mg gupBaong mg Biévwng) apketd
AETTOUEPWG OUTWG WATE Va artalralrcu aponBata avayvwpLon.

ZUuvAQELa € TNV KOWOTIKA TTOMTIKI Kat Gpaon oc aAMa nedia

H dpdon ocuviekel omyv sualoen'ronomon KaL m oupperoxn TwV eupcortalwv
TONTWYV ot dnuoupyia evlg xwpou xYwpiq EoWTEPIKA ouvopa ornou

SancpcwCsral n eAelbepn KUKAocpopla TWV MPOCWNWY, TWV EMMOPEUHATWV Kal
TWV UMNPECLWV. ;

Mepiexdpevo G MpdTaong: .

To apBpo 1 dider Toug ‘d\‘plopo(Jq Twv KATWO! SpwV:

- Blakpitikd ofua kukkogopiag,

- oxnua (oUpPWVA HE TOUG OPIOHOUG TIOU XPnotdoroolvtal oy
KOLVOTIKY vopoescna yia mv Eykplon TUMOU TwV MPNnXavokivitwv
OXNMATWY Kat:-Twv pu}\ou}\xoupevwv Toug, dnAadny oup(pwva He mv
odnyia 70/};155/EOK énwg Tponornowmenke TeAeutaia and mv odnyla
96/79/EOK, kaBwg kat ard v odryia 92/61/EOK.

To dpepq;;?ﬁé“pi(:el 10 rnedio epappoynig mQ NEOTAoNG Kavoviouou.

To apBpo 3 opiet Mv apxy oUMPWVA pe ™V onoia Ta kpdTm HEAN TTPEMEL
va 6exovrcu va KUKAOQOPOUV oMV EMKPATEId TOUG TA OXNjpata Tou
PEPOLV  To  BlakpITKS  OTHa KUKAOQOPIaG  OUMGWVA TPOG TG
Po3laypaPéS TOU MapAPTHRATOS TNG PSTAONHG KAVoVIopoU.



Ipbdtaon

KANONIZMOY (EK) TOY YYMBOYAIOY

OXETIKG HE TNV QvayvwpIon OTNV EVEOKOIVOTIKY KUKAOPOpIa

TOU S1AKPITIKOU CHATOG TOU KpaToug pEAouq Takivépunong

TWV HNXAVOKIVNTWV OXNUATWY KAI TWV PUHOUAKOUREVWV TOUG

TO SYMBOYAIO THE EYPQMAIKHI ENQIHY

"Exovtag unoyn:

™m ouvBnkn (dpuong Mg Eupwnaikhg Kowdmrag, kau t&wq TO -oTolxeio d)
napaypacpoq 1 Tou GpBpou 75 E

mv npdtaon Mg Erutportig!, n oroia anogacilel ouppwva pe-mn dadikaoia Tou
cpepou 189 M TNQ oUVBNKNG KAl O CUVEPYAOia e To Eupwrdiko: KonvoBou}\Lo2

™ yvwpn Mg Okovoulknig kat Kowvwvikng Eritpornng?,

EkTipWVTAG:

6Tt Kotvédmta €xet AGBel OpLOREVA HETPA HE OKOTO ™Y OAOKANPWOT TNG ECWTEPLKNG
ayopdg, n onoia mephapfdavel €va XwPO XwPIG E0WTEPKA olvopa  Orou
SEGO(ch(STGL He Baon ™ ouvBnikn n a}\suespn KukAogpopia epmopeupdTwy,
TPOCWIWY, UNNPECLWY Kal kepaiaiwv:

OTt apKETA KPATN pEAN sival cupBarAopeva papn ™Q oupPaong mg Biévwng tou 1968
yia mv 03K KUKAOQOpia, TnG ornoiag To dpro 37 mpoPAEnel 0Tt OAa TA oXAHATa o€
BBV KUKAOQOPIa TIPEMEL VA QEPOUV. OTO TMow MHEPOG, EKTOG and Tov aplOpod
KUKAOQOPIag, TO SAKPITIKO OAHA TG XWpag otnv onoia eivat ta&vopnuéva: 6t
olvBeon Kkat ot TPOMOL EvanéBeong TOu BlakpilikoU OARPATOg TPEMEL va
avtartokpivovTal oTig SlatdEelg Tou mapapmuatog 3 mg oupBaong

ot n KowdmnTta dev eival oupBa}\}{éuevo HEPOG TG oUpPaong kal 0T optopéva anod Ta .
KPAm uEAN G mpotdocouv: TG dlatdgelg Tou apbpou 37 g oupBaonq topul

rtouevu)q Ta ev AOyw Kpdtm pa)\n aratrolv Ta OXNHATA TIoU MPoEPYOVTAl and dA\a
KPATT pEANR va GEpouv To SLKPITIKG ofua rou TipoBAEneTal oTo mapdpmua 3 mgq




‘ApBpo 1

Ma Toug OKOMOoUG TOU MAPAOVTOG KAVOVIOHOU, VOE(Tal wgG:

1) “Blakprtikd onua Tagvopnong™ £va oUvoAo anoTteAoUHeVO amd évav Ewg TPEIQ
kepalaioug AaTivikoUg XapakImPeS Mou UodelkvUoUV TO KPATOG HEAOG ortou Exet
Ta&vounBel To OxNua, onwg opileTal oTo MapApPTINHa’

2) “Oxnua*: kabe unxavokivnto oxnua, onwg auto opiletat omyv:

- odnyia 70/156/EOK yia v nPooEyylon TwV vouoeaouuv Twv KPATWV HEAWV
OXETIKA HE MV EYKPION TUMOU Twv pnxavomvnrwv\ ‘oxnpcmov Kar Twv
PUHOUAKOUMEVWY Toug4, OTwg EXEL TpOoTIoToN Bl

- odnyia 92/61/EOK5 tou ZupBouhiou g 301g Iou__‘ 1992 yia mv €ykpion
TUMou Twv SiKUKAWV 1} TpikuKAWY pnxavomvnrwv oxnpcmuv

‘ApBpo 2 .

O rapwv Kavoviopdg toxUel yia oha ta unquékivnra oxrjpaTta rou eivatl Takivounuéva
oTa kpdTm PEAN Kat kKukAopopouv oty Kovomra.

Ta kpdm péAn, Ta omoia amartolv Ta oxuaTa Tou sival TaEvounuéva os GAAo
Kparoq pa)xoq va QEPouvV 5lGKpI.TlKO onua Taavopnonq otav KukAogopoulv oty
srquoTsxa TOUG, avavapt(ouv TO SlakPITikG oNpa Tagvounong rnou evanoTiBeTal
oUupwva Je Tiq tpodlaypaPeg Tou NapapTHATOG TOU MAPOVTOG KavovioHou.

4 Odnyia 96/79/EK Tou Juppouliou g 16ng AekepPpiou 1996, EE L 18, 21.01.1997, oel.7

5 EEL225, 10.08.1992, geA. 72.
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MAPAPTHMA

MNpodiaypagég evanodeong, 0To apICTEPO AKPO TIG MIVAKISag KukAogopiag,
TOU 3IAKPITIKOU OHaTog TOU KPpAToug HEAoug Takivopnong

Xpwpara:

1) A\rravaK)\cxcho PAVTO Kuavou xpwumoq
{avagpopd Munsell 5,9 pb 3 4/15 1) S

2) Awdexa avrovaK)\aUrlKouq Kitpvoug
ACTEPEQ ;

3) AvtavakAaotiko  dlakptt onpa Tou
KpdToug pé}\ouq Tagvépnong,  Aeukou
XPWHATOG 1 KITpvOU, - Mapepdepols Tou
POVTouU ™G Tuvakidag KukAogopiag ot
omofa €xet evanotedel,.

ZUveeon kai 6|aa'r éiq:

1) Kuavé goévro Uog= ehay. 100mm
STAATOG= eAGy.40mm, péy.50mm

2) Awdexa: aoTépeg, Ta KEVIPA TWV onoiwv
Ke[vmydé aktiva 15 mm' anéotaon petagy
duo dvriélausrplxd)v KOpUPWV Tou Slou
QOTpou 4 é¢wg 5 mm

3) AlGKplTlKO ofjua  Tou Kpdtoug péAoUQg
. Tagwvounong

; OYog =20 mm
NAXog YPAUUNg = 4 éwg 5 mm

Ot avotépw dlaotdoelg propolv va peiwBolv
KaT avahloyia oG Tvakideg Kukhopopilag Twv
HOTOOIKAETWY.
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COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS

Bruxelas, 15.07.1997
COM@7) 366 linal

97/0199 (SYN)

Proposta de

REGULAMENTO (CE) DO CONSELHO

relativo ao reconhecimento em circula¢io intracomunitiria

do distico identificador do Estado ; embro de matricula

dos veiculos a moto

(apresentada pela Comissdo)




EXPOSICAO DE MOTIVOS

A. Situacio actual

A legislagdo comunitaria estabelece um conjunto de depOSIQOCS que

permite a livre circulagdo dos veiculos a motor (e seus reboques) no
territorio comunitario.

Todavia, outras disposigdes, decorrentes da Convengdo de-Viena sobre a
circulagdo rodoviaria!, continuam a ser aplicadas © em alguns
Estados-Membros.

A este respeito, € necessario notar que a Alemanha, a Austrla a Bélgica, a
Dinamarca, a Finlandia, a Franca, a Grécia, o Luxemburg,o e a Suécia sdao
Partes contratantes da referida Convencdo, que a Espanha, a Italia,
Portugal e¢ Reino Unido a assinaram mas .n
Comunidade ndo ¢ Parte contratante.

a&D ratificaram e que a

Assim, o n° 1 do artigo 37° da Convengdo prevé que todos os veiculos a
motor em circulagdo internacional devem “apresentar na sua retaguarda,
para além do respectivo nimero de matrlcula um distico identificador do
Estado onde se encontram matric ‘dos O n° 3 do referido artigo
estabelece que a composigdo e a: ‘modalidades de aposi¢cdo do distico
identificador em questdo deverao‘:scr conformes com o definido no anexo
3 da Convengio. ‘

O anexo 3 da Convengdo estipula que o distico identificador deve
satisfazer, nomeadamente, asseg,umtes exigéncias (ver fig. 1):

- ser composto por uma-a trés letras em caracteres latinos maidsculos,
para os quais sdo estabelecndas dimensdes minimas,

- as letras serdo apresentadas em cor preta sobre um fundo branco de
forma elipsoidal;.

- o distico identificador ndo deve ser incluido no nimero de matricula ou
ser colocado de tal forma que possa ser confundido com este ou
prejudicara sua visibilidade.

Convencdc™ sobre a circulagdo rodoviaria, feita em Viena em 8 de

Novembro de 1968, incluindo as altera¢des que entraram em vigor em 3
de Setembro de 1993. Comissdo Econdmica para a Europa das Nacgdes

Unidas.



Fig. 1

No quadro de acgdes com vista a sensibilizagdo dos cidad
construgdo europeia € na sequéncia de uma resolugdo d¢
Europeu? que solicitava a Comissdo que apresentassc.‘as propostas
adequadas para que a bandeira europeia figurasse nas chabas de matricula,
os servicos da Comissdo, em conjunto com os peritos ‘governamentais,
definiram, em finais dos anos oitenta, requisitos técnicos com vista &
definigdo de um modelo comunitario de chapa de matricula.

A caracteristica principal do modelo em causa é‘kiQ}f‘éCtO de este apresentar,
na sua extremidade esquerda, uma zona vertical azul na qual estdo
inseridos, na parte superior, um circulo.de doze estrelas amarelas
representando a bandeira comunitaria e, n arte inferior, as letras que
simbolizam o Estado-Membro da matricula (ver fig. 2).

Fig. 2

Apesarde, de acordo com o principio da subsidiariedade, este modelo nio
ter sido objecto de uma proposta oficial da Comiss@o, ja entrou em vigor

ha alguns anos em varios Estados-Membros, numa base obrigatoria (IRL,
- Py ou voluntaria (D, F).

PE 125603 de 14 de Setembro de 1988.



3. Convencidos de poder circular livremente num espago sem fronteiras,
muitos condutores cujo veiculo apresenta o “modelo comunitario” de
chapa de matricula (fig.2) pensam estar dispensados de apor, além disso, o
simbolo do Estado-Membro de matricula na retaguarda do seu veiculo

(fig. 1).

Todavia, o facto de alguns Estados-Membros aplicarem as disposi¢des do
artigo 37° da Conveng@o de Viena a todos os veiculos que circulem no seu
territorio, incluindo os veiculos que apresentam o distico identificador tal
como indicado no ponto 2, e sancionarem o ndo respeito das referidas
disposi¢des pelo pagamento de multas, levou a Comissdo a-
necessario impor uma obrigagdo de reconhecimento das.
apresentam o distico identificador tal como previsto no anexo da presente
proposta aos Estados-Membros que exigem o distico identificador em
conformidade com o anexo 3 da Convengéo de Viena.

considerar

4. A Comissio ¢ de opinido que o distico identificador de matricula de
acordo com o estabelecido nos requisitos técnicos do modelo comunitario
responde aos objectivos de identificagio do Estado Membro de matricula
tal como pretendido pela Convengdo de V ena apresentando mesmo
vantagens, nomeadamente:

- uma indicagdo clara da perten(;a do veiculo a um dos
Estados-Membros da Comumdade

- o valor incontestavel da informac;e”lo dado o distico identificador se
encontrar inscrito na chapa de matricula propriamente dita (e ndo
num autocolante cuja origem e apresentagdo sdo decididas pelo
proprietario do velculo) ¢ relativamente frequente verem-se
autocolantes com sma_ ;de matricula que ndo correspondem ao
pais no qual o venculo se encontra matriculado;

- a garantia da preseﬁ(;a da informag@o ndo s6 na retaguarda como
na frente do veiculo.

Deste modo, paraffacilitar a livre circulagdo das pessoas na CE, é
oportuno prever: que qualquer veiculo que apresente um distico
identificador em" conformidade com o anexo da presente proposta possa
circular livremeﬁfé no territorio de outro Estado-Membro.

B. Objectivos da proposta de regulamento

- A proposta pretende que os Estados-Membros que, valendo-se das
disposi@ﬁés do artigo 37° da Convengdo de Viena, exigem que os veiculos
matriculados noutro Estado-Membro apresentem um distico identificador
de ‘matricula quando em circulagio no seu territorio, reconhegam

-igualmente o distico identificador quando este € apresentado em

; :i:oﬁformidade com os requisitos do anexo do presente regulamento.

- A proposta ndo pretende tornar obrigatoria para todos os veiculos
matriculados num Estado-Membro da CE a presenga do distico



C. Justificacio face ao principio da subsidiariedade

identificador em conformidade com o anexo. A proposta obriga os
Estados-Membros €, nomeadamente, 0s que exigem para a circula¢do no
respectivo territorio a presenga do distico identificador do Iistado-Membro
de matricula em conformidade com o ancxo 3 da Convencio de Viena, a
reconhecerem igualmente o distico identificador tal como previsto no
anexo da presente proposta.

A proposta ndio afecta os direitos e as obrigagBes decorrentes da
Convengio de Viena para os paises terceiros que sdo Partes contratantes.
Assim, qualquer veiculo que circule no territorio de um pais-terceiro Parte
contratante da Convengdo continua submetido a obrigaca
distico identificador em conformidade com o anexo 3 da. Convengio.

a)

b)

d)

Quais os objectivos da acg¢do prevista relatlvamente as ()brzgacoe.s da
Comunidade? L

A proposta tem por objectivo facilitar a ciir:‘(\;“illac;ﬁo rodoviaria e a livre
circulagdo dos individuos na Comunidade..

A acgdo prevista ¢ da competéncia exclusiva da Comunidade ou é
simultaneamente da competéncia destae dos Iestados-Membros?

Competéncia partilthada.

Artigo 75°.

Qual a dimensdo comun Iarla do problema (por exemplo, quantos
Lstados-Membros sGo afectados ¢ que solugdo tem sido adoptada até ao
momento)?

Sio afectados:

- os Estados-Membros que emitem ou emitirio chapas de matricula
que incluam o distico identificador em conformidade com o anexo
da presente proposta;

‘artlgo‘37° da Convengdo de Viena ou incluiram uma disposi¢do
S¢ melhante no seu codigo da estrada.

al a.solugdo mais eficaz em termos de uma comparagdo entre os meios
da Comunidade e os dos Lstados-Membros?

ndispensavel agir a nivel comunitario para assegurar o reconhecimento
mutuo do distico identificador do pais de matricula apresentado
conjuntamente com o simbolo da Comunidade Europeia, sempre que os
veiculos circulem no territdrio comunitario.



A alteragfo do anexo 3 da Convengdo de Viena representaria apenas uma

solugdo parcial dado que sO alguns Estados-Membros sd3o Partes
contratantes da Convengdo. Além disso, essa alteracio:

- deveria ser iniciada por um Estado-Membro, tendo em conta que a
Comunidade ndo ¢ Parte contratante da Convengao;

- exigiria prazos processuais muito mais longos;

- teria poucas hipoteses de ser bem sucedida dado o. problema
implicar unicamente um niamero reduzido de Partes da Conv

E necessario notar que a adesdo da Comunidade & Convengdo-para efeitos
de alteragdo do anexo 3 permitiria a extensdo dos efeitos da-alteragdo aos

territorics dos paises terceiros que sdo Partes contratantes da Convengao.

Qual a mais-valia concreta decorrente da acg¢do proposta pela
Comunidade e qual o custo de uma ndo intervengdo?

A principal contribuigio seria evitar que os cidadios cujos veiculos estio
munidos de chapas de matricula de modelo comunitario sejam
sancionados por multas quando pensam p der circular livremente no
territorio de outro Estado-Membro da Comunidade, espaco sem fronteiras
internas, tal como confirmado pelas numerosas queixas dos cidaddos,
transmitidas a Comissdo ou ao Parlamento Europeu

Quais as modalidades de acga( ~a disposicdo da Comunidade
(recomendagdo, apoio financeirg, regulamentagdo, reconhecimento
mutuo, ...)?

E necessario recorrer a um regulamento para que as disposigdes nacionais
que transpdem as dlsposwoe“\da Convengdo de Viena ou que nelas se
inspiram sejam alteradas em conformidade com o regulamento a partir da
sua entrada em vigor. |

Serd necessdaria uma.regulamentacdo uniforme ou serd suficiente uma
directiva que estabeleca os objectivos gerais, deixando a cargo dos
Estados-Membros a“medzdas de execugdo?

E necessério de;ﬁmr os requisitos técnicos do distico identificador do
Estado-Membro ‘de matricula na chapa de matricula do veiculo (enquanto
alternativa as-disposi¢des do anexo 3 da Convengdo de Viena) de forma
suficientemente pormenorizada para permitir o reconhecimento mutuo.

Coeréncia com-as outras politicas ou acgdes comunitarias

A acgdo enquadra-se na sensibilizagdo e na adesdo dos cidaddos europeus a
realizagdo-de um espago sem fronteiras internas no qual é assegurada a livre
circulagio das pessoas, das mercadorias e dos servigos.

Teor da proposta




O artigo 1° define os seguintes termos:
- distico identificador de matricula

- veiculo (em conformidade com as definigdes utilizadas na legislagdo
comunitaria relativa a recepgo dos veiculos a motor ¢ seus reboques, ou scja, da
Directiva 70/156/CEE com a redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 96/79/CI:
e a Directiva 92/61/CEE).

O artigo 2° determina o campo de aplicagido da proposta de regulamfe |

O artigo 3° estabelece o principio segundo o qual os Estados-Membros devem
admitir em circulagdo no seu territério os veiculos que apreSentem um distico
identificador de matricula conforme com os requisitos do anexo da proposta de
regulamento.

O artigo 4° contém as disposi¢des relativas as san¢des.
O artigo 5° contém as disposi¢des relativas a entrada em\vigor do regulamento.

O anexo contém os requisitos técnicos relatlvos ao distico identificador de
matricula objecto do presente regulamento.

F. Interesse para o EEE

Sera util alargar ao territorio do EEE o principio do reconhecimento do distico
identificador de matricula em conformidade com o anexo da proposta para os
veiculos da Comunidade que apresentem esse sinal.




Proposta de

| REGULAMENTO (CE) DO CONSELHO

relativo ao reconhecimento em circulaciio intracomunitaria

do distico identificador do Estado-Membro de matricula

dos veiculos a motor ¢ scus reboques

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA, '

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Luropc‘“
alinea d), do seu artigo 75°, ‘

, nomcadamente, o n° |

L3

Tendo em conta a proposta da Comissdo?, dehberando em conformidade com o

procedimento previsto no artigo 189°- C do Tratado € em cooperagdo com o Parlamento
Europeu* w8

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social®,

Considerando que a Comunidade adoptou:um certo nimero de medidas destinadas a
estabelecer a realizagdo de um mercado fi;‘r“)terno que compreende um espago sem
fronteiras no qual a livre circulagdo das mercadorias, das pessoas, dos servigos e dos
capitais € assegurada de acordo com as _d“is‘posicées do Tratado;

Considerando que varios Estados-Membros sdo Partes contratantes na Convengio de
Viena de 1968 sobre a circulagio, rodoviaria, cujo artigo 37° prevé que todos os veiculos
em circulagdo internacional aprzes“éntem na sua retaguarda, para além do respectivo
namero de matricula, um dis "‘:é‘c) identificador do Estado onde esse se encontra
matriculado; que a composicdo e as modalidades de aposigio do distico identificador
devem ser conformes com as \d‘i“éposicées do anexo 3 da Convencio;

Considerando que a Comﬁm‘dade nao é Parte contratante na Convengdo e que alguns dos
seus Estados- Membrosg\k que o sdo se fazem valer das disposigbes do artigo 37° da
Convengdo; que, dest ‘modo, esses Estados-Membros exigem que os veiculos em




proveniéncia dos outros Estados-Membros apresentem o distico identificador previsto
pelo anexo 3 da Convengdo de Viena; que os referidos Estados-Membros nio
reconhecem outros sinais distintivos, tais como os sinais presentes nas chapas de
matricula, que, apesar de indicarem o Estado-Membro de matricula do veiculo, nao so
conformes com o anexo 3 da Convenc¢do de Viena;

Considerando que varios Estados-Membros introduziram um modelo de chapa de
matricula que apresenta, na extremidade esquerda do numero de matricula, uma
superficie azul contendo as doze estrelas amarelas, representando a bandeiféii europeia, e
o distico identificador do Estado-Membro de matricula; que esse distico-identificador
responde, no que respeita 20 transporte intracomunitario, aos ob|ect|vosfde identificagdo
do Estado de matricula estabelecidos pelo artigo 37° da Convengao de :

Considerando que é portanto necessario que os Estados- Membre‘ ‘que exigem que 0S
veiculos provenientes dos outros Estados-Membros apresentem ddrstlco identificador do
Estado de matricula, também reconhegam o sinal tal como prev1sto no anexo do presente
regulamento,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1°

Para efeitos do disposto no presente regulamé:ﬁtd; entende-se por:

1) “Distico identificador de matricula”, .um. conjunto composto por uma a trés letras em
caracteres latinos maiusculos designando o Estado-Membro no qual o veiculo se
encontra matriculado, tal como definido no anexo;

2) “Veiculo”, qualquer veiculo a mqt‘dr‘ como definido:

\

- na Directiva 70/ 156/CEE~“ relativa a aproximacio das legislagdes dos
Estados-Membros respeitantes a recepgdo dos veiculos a motor e seus reboques,
com a redacgio que lhe foi dada pela Directiva 96/79/CES;

- na Directiva 92/61/CI E do Conselho, de 30 de Junho de 1992, relativa & recepgao
dos veiculos a mdtq‘r“de duas ou trés rodas? .

6 a 96/79/CE do Conselho, de 16 de Dezembro de 1996,

Direet ]
JO n°® L 18 de 21.01.1997, p.7.

7 JO n° L 225 de 10.08.1992, p.72.



Artigo 2"

O presente regulamento aplica-se aos veiculos matriculados nos Estados-Membros e que
circulam na Comunidade.

Artigo 3°

Os Estados-Membros que exigem que os veiculos matriculados noutro Estado-Membro
apresentem um distico identificador de matricula quando em circulaggo n seu territorio,
reconhecem o distico identificador de matricula apresentado em confor;ml‘dade com as
disposigOes do anexo do presente regulamento.

Artigo 4"

Os Estados-Membros determinardo o regime de sangGes aplicaveis as violagBes das
disposi¢oes do presente regulamento e tomardo todas as medidas necessarias para
assegurar a aplicagdo dessas san¢Bes. As sangOes assim previstas serdo efectivas,
proporcionadas e dissuasoras. Os Estados-Membros::fnﬁoiiﬁcarﬁo essas disposi¢des a
Comissdo o mais tardar em ....... , € todas as alteragdes posteriores que lhes digam
respeito o mais rapidamente possivel. ‘

A presente regulamento entra em vigor novigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no

Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

O presente regulamento € obrigatc')f‘;ldi‘em todos os seus elementos ¢ directamente
aplicavel em todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em Pelo Conselho

O Presidente
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ANEXO

Requisitos para a aposicio, na extremidade esquerda da chapa de matricula,

do distico identificador do Estado-membro de matricula

Cores:

1) Fundo azul retrore

2) Dozc cstrela

3) Distico
Estado-

na quiak£sta aposto

Distico
matricula
altura = 20 mm,;

motociclos.

11

., Identificador
cmbro dc matricula, dc cor branca ou
amarcla scmelhantc ao fundo da chapa de matricula

identificador do

stor
(referéncia de Munsell 5,9 pb 3,4/15,1)

narclas rctrorcflectoras

rctrorcflcctor do

sicio ¢ dimensdes:

Fundo azul: altura = min. 100 mm
largura = min. 40 mm, max. 50 mm

Doze cstrelas cujos centros estio dispostos num raio
dec 15 mm; distincia cntre dois vérlices opostos dc
uma mesma cstrela =4 a 5 mm

Estado-membro dc

cspessura do trago =4 a 5 mm

As dimensdes acima indicadas podem ser reduzidas
proporcionalmente para as chapas de matricula dos
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Propuesta de

REGLAMENTO (CE) DEL CONSEIO

relativo al reconocimiento en circulacién intracomunitaria del signo distintivo del
Estado miembro de matriculaciéon de los vehiculos de motor y sus remolques

(presentada por \kl‘a Comision)




EXPOSICION DE MOTIVOS

A. Situacién actual

.1. El Derecho comunitario dispone de un conjunto de disposiciones que permiten a

los vehiculos automoviles (y sus remolques) circular libremente por el territorio
comunitario.

No obstante, hay otras disposiciones, incluidas en el Convenio de

. ., 1 . . . .. N
circulacion por carretera, que siguen siendo de aplicacion en algunos Estados
miembros.

A este respecto, hay que sefialar que Alemania, Austria, Be“g,lca Dinamarca,
Finlandia, Francia, Grecia, Luxemburgo y Suecia son partes contratantes de ese
Convenio, que Espafia, Italia, Portugal y el Reino Unido- lok;“han firmado, pero no
lo han ratificado y que la Comunidad no es parte contratante.

Tal es el caso, en particular, del articulo 37 del Convenio que prevé que todo
automoévil que circule internacionalmente debe llevar en la parte posterior,
ademas de su nimero de matricula, un singo distin
matriculado [...] y que la composicion y las modalldades de aplicacion del signo
distintivo a que se refiere ese articulo deben ‘cumplir las disposiciones del
Anexo 3 del Convenio. ~

El Anexo 3 del Convenio establece que el signo distintivo debe reunir, en
particular, las caracteristicas siguientes (véase la fig. 1):

- componerse de entre una y tres
minimas se precisan

tras latinas mayusculas cuyas dimensiones

- las letras seran negras sobre un fondo blanco de forma eliptica

- " no estar incluido en el n(gfﬁéro de matricula ni puesto de tal manera que pueda
confundirse con este o-dificultar la legibilidad del mismo.

Fig. 1

2. Entre una fde las medidas destinadas a sensibilizar a los c1udadanos sobre la
construccién europea y a raiz de una Resolucion del Parlamento Europeo en la que se

Convenio sobre circulacion por carretera, firmado en Viena ¢l 8 de noviembre de 1968, incluidas las
enmiendas que entraron en vigor ¢l 3 de septiembre de 1993. Comision Economica pura Europa de las
Naciones Unidas. '
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solicitaba de la Comision que presentara propuestas convenientes para que la bandera
europea figurara en las placas de matricula, los servicios de la Comision y los expertos
de los gobiernos habian redactado, a finales de los afios ochenta, una serie de requisitos
técnicos destinados a fijar un modelo comunitario de placa de matricula.

La caracteristica principal de ese modelo es que incluye, en el extremo izquierdo,
una zona vertical azul en cuya parte superior figura un circulo de 12 estrellas
amarillas que representan la bandera comunitaria y en la inferior, las letras que
simbolizan el Estado miembro de matriculacion (véase la fig. 2).

Aunque este modelo no ha ‘figurado en una
propuesta oficial de la Comision, por el
principio  de subSIdlar(dad ha sido

introducido postenormentc en varios Estados
miembros  obligatoria~ (IRL, P) u
optativamente (D, F)

3. Convencidos de poder circular hbremente en un espacio sin fronteras, numerosos

conductores cuyo vehiculo lleva “el modelo comunitario” de placa de matricula (fig. 2),
se creen eximidos de poner, ademas, el signo del Estado miembro de matriculacién en
la parte posterior de su vehiculo (ﬁg 1).

Ahora bien, el hecho de que algunos Estados miembros apliquen las disposiciones del
articulo 37 del Convenio de. ,‘Ylena a todo vehiculo que circule en su territorio, incluidos
los vehiculos que llevan el signo distintivo indicado en el apartado 2, y que sancionen
su incumplimiento ex1g1endo el pago de una multa, ha llevado a la Comision a
considerar necesario obligar a los Estados miembros que exigen el signo distintivo de
acuerdo con el Anexo 3 del Convenio de Viena a reconocer las placas que llevan el
signo distintivo prey lsto en el Anexo de la propuesta.

. La Comision cénSi“dera que el signo distintivo de matriculacion en la version exigida

por los requxsrtos técnicos del modelo comunitario cumple el objetivo de identificar el
Estado miembro de matriculacion, que es lo que pretende el Convenio de Viena e,
mcluso efrece algunas ventajas, en particular:

- indicaci()n clara de la pertenencia del vehiculo a uno de los Estados miembros de la
Comunidad,

2
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- valor innegable de la informacion, puesto que el signo distintivo esta situado en la
placa de matricula propiamente dicha (en lugar de en un adhesivo cuyo origen y
presentacion quedan en manos de la imaginacion del duefio del vehiculo); asi, no es
raro ver adhesivos que llevan signos distintivos de matriculacion que no
corresponden al pais en el cual est4 matriculado el vehiculo;

- presencia garantizada de la informacién tanto en la parte posterior como en la
delantera del vehiculo.

Por lo tanto, con el fin de facilitar la libre circulacion de las personasd‘eﬁtro de la
CE, procede establecer que todo vehiculo que lleve un signo distintivo conforme al

Anexo de la propuesta puede circular libremente en el territor\ika‘ e otro Estado
miembro.

B. Objetivos de la propuesta de Reglamento

El objetivo de la propuesta es que los Estados miembros: que “amparandose en las
disposiciones del articulo 37 del Convenio de Viena, exigen que los vehiculos
matriculados en otro Estado miembro lleven un 51gn0 «distintivo de matriculacion
cuando circulan en su territorio, reconozcan también el sxgxo distintivo que se ajusta a
las condiciones del Anexo del presente Reglamento. ‘

La finalidad de la propuesta no es obligar a todo. vehlculo matriculado en un Estado
miembro de la CE a llevar el signo distintivo del Anexo. La propuesta exige de los
Estados miembros y, en particular, de los que plden para la circulacion en su territorio
que los vehiculos lleven el signo distintivo del Estado miembro de matriculacion de
acuerdo con el Anexo 3 del Convenio de Viena, que reconozcan también el signo
distintivo previsto en el Anexo de la propuesta.

La propuesta no afecta a los derechos y.obligaciones que el Convenio de Viena exige
de los Estados terceros que son paﬁes contratantes. Por lo tanto, todo vehiculo que
‘circule en el territorio de un Estado tercero parte contratante del Convenio sigue
estando sujeto a la obligacion de 1levar el signo distintivo de acuerdo con el Anexo 3
del Convenio. :

C. Justificacién en relacion con el principio de subsidiariedad

a) ¢/Cudles son los objezz'v: de la medida prevista en relacion con las obligaciones que
incumben a la Comunid

La propuesta tienie‘\;pdf objeto facilitar la circulacion vial y la libre circulacion de las
personas dentro de.la Comunidad. "

b) La medida pr vista jes competencia exclusiva de la Comunidad o es competencia
compartzda on los Estados miembros?

Competenma compartida.

Articulo 75



¢)iCudl es la dimension comunitaria del problema? (por ejemplo, ;a cuantos lstados
afecta y qué solucion se ha aplicado hasta ahora?

Afecta a:

- los Estados miembros que otorgan o otorgaran las placas de matricula que incluyen
el signo distintivo de acuerdo con el anexo de la presente propuesta

- los Estados miembros que se amparan en las disposiciones del artlculo 37 del
Convenio de Viena o han introducido una disposicion similar en su (‘odlf._,o de la
Circulacion.

d) ;Cudl es la solucion mas eficaz tras comparar los medios de la Comunidad y los de los
Estados miembros?

Es indispensable una medida a escala comunitaria con el fin de garantizar el
reconocimiento mutuo del signo distintivo del pais de matrlculacnon junto con el
simbolo de la Comunidad Europea, cuando el vehlculo circule por el territorio
comunitario.

La modificacion del Anexo 3 del Convenio de Viena sélo seria una solucién parcial,

puesto que unicamente algunos Estados mlembros son partes contratantes del
Convenio. Ademas, tal modificacion:

- debe pedirla un Estado miembro, ya que la: :‘omumdad no es parte contratante del
Convenio; ~

- implica un procedimiento muy largo;

- tendria pocas oportunidades de ten‘e[\iie)‘(‘ito, puesto que el problema so6lo afecta a un
nimero limitado de partes del Convenio.

Hay que sefialar que si la Comunidad se adhiere al Convenio con el objetivo de -
modificar el Anexo 3, la modlﬁcacmn tendria efecto en el territorio de los terceros
Estados partes contratantes del Convemo

e) ;Cudl seria la aportaczon co creta de la medida comunitaria prevista y cudl seria el
coste de no adoptarla? =~ -

La principal apoﬁacféu seria evitar que los ciudadanos cuyo vehiculo lleva el modelo
europeo de placa de matncula sean sancionados con multas cuando creen poder circular
libremente en el territorio de otro Estado miembro de la Comunidad, un espacio sin
fronteras internas. Asi lo corroboran las numerosas quejas de los ciudadanos
transmitidas a la Comision o al Parlamento Europeo.

odalidades de actuacion cuenta la Comunidad (recomendacion, ayuda
reglamentacion, reconocimiento mutuo,...)?

D ¢Con que

econom

Resulta ‘necesario un Reglamento para poder modificar, de acuerdo con mismo y a
partir de su entrada en vigor, las disposiciones nacionales que incorporan las
disposiciones del Convenio de Viena o se inspiran en estas.



8 (LEs necesaria una reglamentacion uniforme o basta una Directiva que marque
objetivos generales y deje la ejecucion en manos de los Estados miembros?

Es necesario fijar los requisitos técnicos referentes al signo distintivo del Estado
miembro de matriculacion en la placa de matricula del vehiculo (como alternativa a
disposiciones del Anexo 3 del Convenio de Viena), con el detalle suficiente para poder
exigir el reconocimiento mutuo.

D. Coherencia con las demas politicas vy medidas comunitarias

Esta media contribuye a la sensibilizacion de los ciudadanos europeos ya su asociacion a
la realizacion de un espacio sin fronteras interiores en el cual esté g,arantlzada la libre
circulacion de las personas, bienes y servicios.

E. Contenido de la propuesta

El articulo 1 define los siguientes términos:

- signo distintivo de matriculacion
- vehiculo (de acuerdo con las definiciones utilizadas en la legislacion comunitaria
sobre la homologacion de los vehiculos de motor y sus remolque, es decir, la
Directiva 70/156/CEE, en su version modlﬁcada por la Directiva 96/79/CEE, asi
como la Directiva 92/61/CEE).

El articulo 2 determina el campo de aplicaclon de la propuesta de Reglamento.

El articulo 3 establece el prmmpldt‘segun el cual los Estados miembros deben
autorizar la circulacidn en su territorio de los vehiculos que lleven un signo
distintivo de matriculacion conforme a las condiciones del Anexo de la propuesta
de Reglamento.

El articulo 4 incluye las diqusicmnes relativas a las sanciones.

El articulo 5 incluye las disposwlones relativas a la entrada en vigor del
Reglamento.

El Anexo incluye_lo:s“‘rﬁ&equisitos técnicos relativos al signo distintivo de
matriculacion objeto del Reglamento. :

F. Interés para el EEE

Seria uiil gxtfeﬁder al territorio del EEE el principio del reconocimiento del signo
distintivo de matriculacién conforme al Anexo de la propuesta para los vehiculos de la.
Comunidad que lleven ese signo.



Propuesta de

REGLAMENTO (CE) DEL_CONSEJO

relativo al reconocimiento en circulacién intracomunitaria del signo distintivo del
Estado miembro de matriculacion de los vehiculos de motor y sus remolques

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA

Visto el Tratado constitutivo de 1a Comunidad Europea, y, en particular, la letra d) del

apartado 1 de su articulo 75,

Vista 1a propuesta de la Comisién’, de conformidad con el progédiﬁiento del articulo

189 C del Tratado y en cooperacion con el Parlamento Europeéi |

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social’,

Considerando que la Comunidad ha aprobado una serie de medidas destinadas a
establecer un mercado interior que implica un espaéio 'sin fronteras en el cual estd

garantizada la libre circulacion de mercancias, persqnas, servicios y capitales segun las

~ disposiciones del Tratado;

\ku(k)n partes contratantes del Convenio de

Considerando que varios Estados miembro;

Viena de 1968 sobre circulaciéon por carretera, en cuyo articulo 37 se prevé que todo
automoévil que circule intemacionalmkeﬁté‘; debe llevar en la parte posterior, ademas del
numero de matricula, un signo dlstmtlvo del Estado en el que estd matriculado; que la
composicién y las modalidades;dé:iiiaplicacién del signo distintivo deben ajustarse a las

disposiciones del Anexo 3 del\Céﬁ\sl\enio;

Considerando que la Comﬁﬁidéd no es parte contratante del Convenio y que algunos de

sus Estados miembros qu si son parte se amparan en las disposiciones del articulo 37 del

Convenio; que, por lo tanto, esos Estados miembros exigen de los vehiculos procedentes

de los demas Estadd‘;éjfr‘r‘iiembros que lleven el signo distintivo previsto en el Anexo 3 del

Convenio de Viena; que esos Estados miembros no reconocen otros signos distintivos




que figuran en las placas, los cuales, aunque indican el Estado miembro de matriculacion

del vehiculo, no cumplen el Anexo 3 del Convenio de Viena,

Considerando que varios Estados miembros han introducido un modelo de placa de
matricula en la que figura, a la izquierda del numero de matricula, una zona de color liso
azul que incluye las 12 estrellas amarillas de la bandera europea, por un lado, y, por otro,
el signo distintivo del Estado miembro de matriculacion; que este signbiidistintivo
cumple, en lo que se refiere al transporte intracomunitario, los objetivos de k kd‘entiﬁcacién

del Estado de matriculacion del articulo 37 del Convenio de Viena,

Considerando que, por lo tanto, es necesario que los Estados miembros que exigen de los
vehiculos procedentes de los miembros Estados miembros que-lleven el signo distintivo
del Estadc de matriculacién, reconozcan también el signo previsto en el Anexo del

Reglamento;

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

-

Articulo 1 -~

A efectos del presente Reglamento, se entiende por o

1) “signo distintivo de matriculacién”: un co junto compuesto de una a tres letras latinas
mayusculas que designan el Estado mlembro en el cual estad matriculado el vehiculo,

tal y como se define en el anexo;, =

2) “vehiculo”: todo vehiculo de motor concorde con la definicion de:

- la Directiva 70/156/CEEffelativa a la aproximacion de las legislaciones de los
Estados miembros sobre las homologacion de los vehiculos de motor y de sus

remolques, en su version modificada’;

- la Directiva 92/61/CEE del Consejo, de 30 de junio de 1992, relativa a la

homologaci n de los vehiculos de motor de dos o tres ruedas.

Articulo 2

Directiva del Consejo 96/79/CE, de 16 de diciembre de 1996, D.O. n°1. 18,21.01.1997, p. 7.
° D.O.N°L 225, 10.8.1992, p 72.

g



El presente Reglamento se aplicard a los vehiculos matriculados en los Estados

miembros que circulen en la Comunidad.
Articulo 3

Los Estados miembros que exijan de los vehiculos matriculados en otro Estado miembro
que lleven un signo distintivo de matriculacion cuando circulen por su “territorio

reconoceran el signo distintivo de matriculacion que cumpla las condiciones d

del presente Reglamento.
Articulo 4

Los Estados miembros determinaran el régimen de sanciones aplicable a las infracciones
de las disposiciones del presente Reglamento y tomaran todas las medidas necesarias

para adegurar su aplicacion. Estas sanciones deberan ser efectivas, proporcionadas y

siciones a la Comision a mas

disuasorias. Los Estados miembros notificaran esas disp
tardar el ..., asi como, con la mayor brevedad, toda modificacion ulterior de las mismas

cuanto antes.

El presente Reglamento entrara en vigor al’

D.O.CE.

igésimo dia de su publicacion en el

El presente Reglamento es obligatorio-en todos sus elementos y directamente aplicable

en todos los Estados miembros.

Hecho en Bruselas Por el Consejo

El Presidente




ANEXO

Requisitos para la inclusion en el extremo izquierdo de la placa de matricula del signo
distintivo del Estado miembro de matriculacion

-

Colores:

1) Fondo azulA reflectante
(referencia de Munsell 5,9 pb 3,4/15;1)

2) Doce estrellas amarillas reflectantes

3) Signo distinlivqkréﬂ cetante del Estado miembro de
matriculacion de unicolor blanco o amarillo similar al
del fondo de la'placa de matricula en la que esta situado

Composicion y dimenciones:

1) Fondo‘az;;t:x]‘:‘ altura = min. 100 mm
'y anchura = min. 40 mm, max. 50 mm

2) Dote estrellas cuyos centros estén situados en un radio
de“1S mm; distancia entre dos puntas opuestas de una
sma estrella =4 u 5 mm

s dimensiones anteriormente citadas podran reducirse
proporcionalmente en las placas de matricula de las
motocicletas.

&
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Ehdotus

NEUVOSTON ASETUKSEKSI (EY)

moottoriajoneuvojen ja niiden perivaunujen rekisterdinnisti vastaavan
jdsenvaltion tunnusmerkin tunnustamisesta yhteison sisiisessi liikenteessi

(komission esittima)




PERUSTELUT

A. Nykytilanne

1. Yhteison lainsaddannossa vaaditaan sadnnoksid, joiden perusteella

moottoriajoneuvoilla (ja niiden perdvaunuilla) voi liikennoida vapaastl‘
yhteison alueella. ‘

Eraissa jasenvaltioissa sovelletaan kuitenkin yha tieliikennettd kosk‘ 1aan
Wienin yleissopimukseen perustuvia sdannoksial.

Huomattakoon tdssd yhteydessa, etta Itavalta, Kreikka, Luxemburg; Ranska,
Ruotsi, Saksa, Suomi ja Tanska ovat yleissopimuksen sqp‘i‘mUSpuolia.
Espanja, Italia, Portugali ja Yhdistynyt kuningaskunta ovat allekirjoittaneet
yleissopimuksen, mutta eivat ole ratifioineet siti. Yhteiso ei ole
yleissopimuksen sopimuspuoli.

Tamai koskee erityisesti sopimuksen 37 artiklaa, jossa maarataan, etti:
“1. Kansainvilisessd liitkenteessid olevassa moottoriajoneuvossa tulee olla
takana rekisterinumeron lisaksi rekisterdintivaltion tur

3. Téssé artiklassa mainitun tunnusmerkin | jas ki_suoituksen tulee olla timan
yleissopimuksen 3 liitteen mukainen.”

Sopimuksen liitteessd 3 médratddn, ettd t nnusmerkin on tiaytettdva seuraavat
vaatimukset (katso kuva 1):

— sen tulee muodostua vahintaan;,yhdestéi ja enintddn kolmesta isosta
latinalaisesta kirjaimesta, joiden vihimmaiskoko on médritelty tarkasti;

— kirjainten on oltava mustia va}kd\‘i‘sella ellipsinmuotoisella pohjalla;

— tunnusmerkkia ei saa yhdiStaéi rekisterinumeroon tai muuten sijoittaa siten,
ettd se voitaisiin sekmttaa jalkimmaiseen, tai ettid rekisterinumeron
luettavuus huonomsl %

! Wienissd marraskuun 8 piivini 1968 tehty tieliikennettd koskeva yleissopimus, johon sisdltyvit 3

piivand syyskuuta 1993 voimaan tulleet muutokset. Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan
talouskomissio.



Kuva 1 Osana toimia, joiden
tarkoituksena _on lisitd yleistd tietoisuutta Euroopan rakentamisesta, ja
Euroopan parlamentin annettua pastoslauselman?, jossa komissiota pyydettiin
esittimdan  astanmukaisia ehdotuksia Euroopan lipu ‘nikymiseksi
rekisterikilvissd, komission yksikot ja eri valtioiden asiantuntijat maarittelivat
1980-fuvun lopulla yhteison rekisterikilven mallin tekniset-vaatimukset.

Mallin tirkein ominaispiirre on sen vasemman reunan pystysuora sininen
alue, jonka yldosassa on yhteison lippua esittava 12 _keltaisen tihden keha,
jonka alapuolella on sen rekisterdinnista vastaavan jasenvaltion nimen
lyhenne (katso kuva 2).

Kuva 2

Vaikka
toissijaisuusperiaatteen
vuoksi et olekaan esitetty
tata  mallia  koskevaa
komission virallista
ehdotusta, se on sittemmin
otettu erdissi
jasenvaltioissa  kayttoon
(Irlannissa ja Portugalissa)
pakollisena tai
vapaaehtoisena (Ranskassa
ja Tanskassa).

2
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3. Monet kuljettajat, joiden ajoneuvoissa on yhteisén mallin mukainen
rekisterikilpi (kuva 2), uskovat varmasti voivansa liikkua vapaasti
rajattomalla alueella ja jattaa lisaksi sijoittamatta nikyviin rekisterdinnisti
vastaavan jisenvaltion tunnuksen (kuva 1) ajoneuvonsa takana.

Joissakin jdsenvaltioissa sovelletaan Wienin yleissopimuksen 37 artiklan
madrayksid kaikkiin niiden alueella litkennéiviin ajoneuvoihin, mukaan
lukien ne ajoneuvot, joissa on 2 kohdassa osoitettu tunnusmerkki. Niité.
ajoneuvoja, joissa tatd merkkid ei ole, sakotetaan. Tdmd on joht‘a‘hﬁt
komission pitaimaan tarpeellisena velvoittaa ne jasenvaltiot, joissa vaadltaan
Wienin yleissopimuksen liitteen 3 mukainen tunnusmerkki, tunnus amaan
ehdotuksen liitteessé tarkoitetun kaltainen tunnusmerkki.

4, Komissio on sitd mieltd, ettd yhteison mallin teknisissi veiatimuksissa‘
madratyn  kaltainen  rekisterdinnin  tunnusmerkki tayttaa Wienin
yleissopimuksessa tarkoitetut kunkin jdasenvaltion tunmstamlstavmtteet ja ettd
siitd on vield etujakin, erityisesti seuraavia:

—~ se osoittaa selvésti, ettd ajoneuvo on rekisteroity “jossakin yhteison
Jasenvaltioista; ‘
— siind esitettyjen tietojen arvo ei ole kiistettdviss - koska tunnusmerkki on
osa itse rekisterikilped (eikad esimerkikst tarra,‘f‘jo‘nka alkuperai ja ulkoniko
jddvit ajoneuvon omistajan oman mielikuvituksen varaan); ndin ollen ei
ole harvinaista ndhdd tarroja, jOlden ekisterdintimerkit poikkeavat
ajoneuvon merkintitavoista;

— se on varmasti nihtivissa niin ajoneuvon takana kuin sen edessikin.

Néin ollen henkiloéiden vapaan liikkuvuuden helpottamiseksi Euroopan
yhteisossa olisi ennakoitava, ettd kaikkien ajoneuvojen, joissa on ehdotuksen
liitteen mukainen tunnusmerkki, on voitava saada litkkua vapaasti toisen
jasenvaltion alueella.

B. Ehdotetun asetuksen tavoitteet

Ehdotuksen tarkoituksena oh;.f\\/armistaa, etti ne jdsenvaltiot, joissa Wienin
yleissopimuksen 37 artiklan. médraysten perusteella vaaditaan niiden alueella
liikkuvilta, toisessa jasenvaltiossa rekisterdidyilta ajoneuvoilta rekisterdinnin
tunnusmerkki, tunngstévat myos tdman asetuksen liitteen sddnnosten
mukaisesti ndkyvan tunnusmerkin.

Ehdotuksen tarkoituksena ei ole velvoittaa pitdmédn kaikissa jossakin EY:n
jasenvaltiossa reklstermdylssa ajoneuvoissa liitteen mukaista tunnusmerkkid.
Silld velvoitetaan-jasenvaltiot, erityisesti ne, jotka vaativat alueellaan liikkuvilta
ajoneuvoilta | rekisterdintivaltion tunnusmerkkii Wienin yleissopimuksen liitteen
3 mukaisesti, tunnustamaan my6s ehdotuksen liitteessd  tarkoitettu
tunnusmerkki.




Ehdotus ei koske Wienin yleissopimuksen sopimuspuolina olevien kolmansien
maiden oikeuksia ja velvoitteita. Nain ollen kaikissa ajoneuvoissa, jotka
litkennoivat yleissopimuksessa sopimuspuolena olevan kolmannen maan
alueella, on yhi oltava tunnusmerkki yleissopimuksen liitteen 3 mukaisesti.

C. Perustelut toissijaisuusperiaatteen kannalta

a)

b)

d)

Mitka ovat suunnitellun toiminnan tavoitieet yhteison velvoitteiden kannalta?

Ehdotuksen tarkoituksena on helpottaa yhteison sisaista. ‘uelnkennetta ja
henkil6iden vapaata litkkuvuutta.

Kuuluuko suunniteltu  toiminta  yhteison yksmomazseef
jdsenvaltioiden kanssa jaettuun toimivaltaan?

loimivaltaan  vai
Jaettuun toimivaltaan
Perustamissopimuksen 75 artikla

Missd mddrin ongelma on yhteisonlaajuinen (esimerkiksi montaako jasenvaltiota
asia koskee ja miten asia on hoidettu tihdn saakka)?

Asia koskee:

- jasenvaltioita, jotka antavat nyky‘i:éi:nitai tulevaisuudessa rekisterikilpia,
joissa on tunnusmerkki timan ehdotuksen liitteen mukaisesti

- jasenvaltioita, joissa sovell:étaaﬁ Wienin yleissopimuksen 37 artiklan
maarayksia tai joiden lukennesaantmhm on liitetty samankaltainen
saannos W

Mikd on tehokkain ratkaisu-verratlaessa yhieison keinoja jdsenvaltioiden
keinoihin?

Toiminta yhteison tasolla.on vilttimatontd sen varmistamiseksi, ettd yhdessd
Euroopan yhteisén tunnuksen kanssa nakyvilla ocleva rekisterdintimaan

tunnusmerkki tunnustetaan vastavuoroisesti ajoneuvon liikennoidessd yhteison
alueella.

Wienin yleissopimuksen liitteen 3 tarkistaminen olisi vain osittainen ratkaisu,
koska vain osa jaS“envaltioista on yleissopimuksessa sopimuspuolina. Liséksi

- tallalsen tarkistuksen on oltava jonkin jasenvaltion alulle panema ottaen
h emloon sen, ettd yhteiso ei ole yleissopimuksen sopimuspuoli

‘arklstus edellyttéisi eriftain pitkallisia menettelyja

‘tarkistus tuskin johtaisi tuloksiin, koska ongelma koskee vain rajallista
madraa yleissopimuksen sopimuspuolista.

On huomattava, ettd yhteison liittyminen yleissopimukseen liitteen 3
tarkistuttamiseksi ~ mahdollistaisi  tarkistuksen  vaikutusten  ulottamisen
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koskemaan yleissopimuksen sopimuspuolina olevien kolmansien maiden
alueita.

Mika olisi suunnitellun yhteisétoiminnan lisdarvo kdytdnndssd ja toiminnan
toteuttamaltla jéticimisen hinta?

Sen tirkein vaikutus olisi, ettd ne kansalaiset, joiden ajoneuvossa on yhteison
mallin mukainen rekisterikilpi, valttyvat sakotukselta uskoessaan voivansa liikkua:\

vapaasti jossakin toisessa jasenvaltiossa yhteison muodostamalla alueella, Jossa e|
ole sisdisia rajoja.

Millaisia toimintatapoja  yhteisolld on  kdytosscidn (suositukset, rahoitustuki,
sddnndsten antaminen, vastavuoroinen tunnisiaminen tms.)?

Asetus on tarpeen, jotta Wienin yleissopimuksen sdannokset osaksi“kansallista
lainsdddédntod saattavat kansalliset sdannokset tai nithin pohlautuvat ‘sddnnokset
voitaisiin mukauttaa asetuksen mukaisesti sen voimaantulosta alkaen

Tarvitaanko yhtendistd lainsddddniid vai riitlicko direktiivi,
yleiset tavoitteet ja siirretddn loimeenpano jdsenvaltioiden |

_ /'().s'sa ascelelaan

On tarpeen s#itdd ajoneuvon rekisterikilpeen sijoitettavan rekisterdinnistia
vastaavan jdsenvaltion tunnusmerkin teknisistd vaatimuksista (vaihtoehtona
Wienin yleissopimuksen liitteen 3 mairayksille) :rff‘tavan tarkasti, jotta sen
vastavuoroista tunnustamista voidaan vaatia. N

D. Yhteensopivuus yhteison muun politiikan tai toiminhair]\;kanssa

Toimella lisatdan osaltaan Euroopan kansalaii‘st{ n tietoisuutta alueesta, jossa ei ole
sisdisid rajoja ja jossa henkiloiden, tavaroiden.ja palveluiden vapaa liikkuvuus on
varmistettu, ja timén alueen kannatusta heidan keskuudessaan.

Ehdotuksen sisiltoé

+ 1 artiklassa maéritellaan seuraavat termlt
- rekisteritunnusmerkki .
- ajoneuvo (moottorlajoneuvoln ja niiden perdvaunujen tyyppihyviaksyntiaa
koskevassa yhteison lamsaadannossa esimerkiksi direktiivissid 70/156/ETY,
sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilla 96/79/ETY, ja direktiivissd
n mairitelmien mukaisesti)

2 artiklassa méaritell _k‘éhdotuksen soveltamisala.

+ 3 artiklassa esite n periaate, jonka mukaan jidsenvaltioiden on paistettavi
liikennoiméin alueellaan ajoneuvot, joissa on rekisteritunnusmerkki ehdotuksen
liitteen sdannoésten mukaisesti.

4 artiklassa esitetian seuraamuksia koskevat sadnnokset.

+ 5 artiklassa esitetidn asetuksen voimaan tuloon liittyvit sadnnokset.

-6 -



Liitteessd on asetuksessa mainitun rekisteritunnusmerkin tekniset vaatimukset.

F. Merkittiavyys ETA:n kannalta

Olisi hyodyllistd ulottaa periaate ehdotuksen liitteen mukaisen rekisteritunnusmerkin
tunnustamisesta koskemaan ETA:n alueella kaikkia niitd yhteison ajoneuvoja, joissa
tama tunnusmerkki on.




Ehdotus

NEUVOSTON ASETUKSEKSI (EY)

moottoriajoncuvojen ja niiden periivaunujen rekisterdinnistii vastaavan
jisenvaltion tunnusmerkin tunnustamisesta yhteison sisiiisessi liikenteessi

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 75 artikla nl
kohdan d alakohdan,

ottaa huomioon perustamissopimuksen 189 ¢ artiklassa tarkoitettua menettel
noudattaen laaditun komission ehdotuksen! ja toimii yhdessd Euroopan parlamentin

kanssa?,
ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

seki katsoo, ettd

yhteis6 on vahvistanut joukon toimenpiteité, joiden avulla pﬁy‘i‘it‘aan toteuttamaan
sisimarkkinat luomalla alue, jolla ei ole sisdisia rajoja ;a }olla tavaroiden, henkildiden,
palvelujen ja padomien vapaa liikkkuminen on perustamlssoplmuksen médraysten

mukaisesti turvattu,

useat jisenvaltiot ovat sopimuspuolia vuonna 1968 tehdyssd tielitkennettd koskevassa
Wienin yleissopimuksessa, jonka 37 artiklassa ;ﬁﬁarétaan, ettd kansainvalisessé

litkkenteessd olevassa moottoriajoneuvossa5tul‘ee olla takana rekisterinumeron lisiksi

rekisterdintivaltion tunnusmerkki; tunnu merkin ja sen sijainnin on oltava

yleissopimuksen liitteen 3 maaraysten mukainen,

yhteiso ei ole yleissopimuksen sdpirhuspuoli ja erait sopimukseen liittyneet yhteison
Jasenvaltiot kayttavit hyvakseen ylelssoplmuksen 37 artiklan maarayksia; kyseiset

Jasenvaltiot edellyttavit, etta,mulden jasenvaltioiden ajoneuvoissa on Wienin




yleissopimuksen liitteessd 3 maéritty tunnusmerkki; nima jasenvaltiot eivit tunnusta
muita, esimerkiksi rekisterikilpeen kiinnitettyja tunnusmerkkejd, jotka eivit ole Wienin
yleissopimuksen liitteen 3 mukaisia, vaikka niista kaykin ilmi ajoneuvon rekisterdinyt

jasenvaltio,

.

useat jasenvaltiot ovat ottaneet kdyttdon rekisterikilpimallin, jonka 4érilaidassa

rekisterinumeron vasemmalla puolella on sinisella pohjalla Euroopan lipusta muistuttavat

12 keltaista tahted seka rekisterdinnistd vastaavan jasenvaltion tunnusmerkki; kyseinen

tunnusmerkki vastaa yhteison sisdisen liikenteen osalta Wienin yleissopimuksen 37

artiklassa tarkoitettuja, rekisterdintivaltion tunnistamista koskevi avéitteita, ja

on vilttimatonta, ettd ne jasenvaltiot, jotka edellyttiavat rekistéféintivaltion tunnusmerkin
kiinnittdmistd muista jisenvaltioista tuleviin ajoneuvoihin, tunnustavat myds tdmén

asetuksen hitteen mukaisen tunnuksen,

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:




1 artikla

Tissa asetuksessa tarkoitetaan:

1) ‘rekisteritunnusmerkilld’ liitteessa maaritellyn mukaista kokonaisuutta, joka

muodostuu enintiadn kolmesta isosta latinalaisesta kirjaimesta, jolla yksiléidaan.

jasenvaltio, jossa ajoneuvo on rekisteroity,

2) ‘ajoneuvolla’ kaikkia moottoriajoneuvoja siten kuin ne on miiritelty:

- moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen tyyppihyvéiksyntf

jasenvaltioiden lainsdadannon lahentimisestd annetussa direktiivissa

70/156/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna*, ja

- kaksi- ja kolmipyoriisten moottoriajoneuvojen tyyppiﬁy\f(éksynnéistﬁ 30 pdivina

kesdkuuta 1992 annetussa neuvoston direktiivissﬁ‘92[61/ETY5.

2 artikla

Tité asetusta sovelletaan jasenvaltioissa rekistérc‘}ityihin ja yhteison alueella litkkuviin
ajoneuvoihin.

3 artikia

Jasenvaltiot, jotka edellyttavit, ettii‘tdise\ssa jasenvaltiossa rekisteroidyssa ajoneuvossa on

rekisteritunnusmerkki sen liikkue niiden alueella, tunnustavat timén asetuksen liitteen

sainnosten mukaisesti sijoitetun rekisteritunnusmerkin.

4 Neuvoston direktiivi 96/79/EY , annettu 16 piiviini joulukuuta 1996, EYVL N:o L 18, 21.01.1997,s. 7

5 EYVLN:oL 225,10.8.1992, 5. 72



4 artikla -~

Jasenvaltioiden on sdddettava seuraamusjarjestelmasté, jota sovelletaan timin asetuksen
sadnnodsten rikkomiseen, ja toteuttava seuraamusten taytantoonpanon varmistamiseksi
kaikki tarvittavat toimenpiteet. Saadettyjen seuraamusten on oltava tehokkaif‘éii,‘f
suhteutettuja ja varoittavia. Jasenvaltioiden on ilmoiteftavé nama sﬁéi_nn(’jkf‘ k :“t"komissiolle

viimeistddn ... ja kaikki niiden muutokset mahdollisimman pian.

5 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni péivina sen jalkeen, kun se on

julkaistu Euroopan yhteiséjen virallisessa lehdessa.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Neuvoston-puolesta
Puheenjohtaja

Tehty Brysselissa

-12-
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LHTE

Rekisteroinnistd vastaavan jasenvaltion tunnusmerkin sijoittamista re “Ei\s_terikilven
vasempaan laitaan koskevat maaraykset

Yiirit:

1) Heijastava sininen pohja (Munsell- it 9 pb 3.4/15,1)
2) Kaksitoista heijastavaa keltaista t@jﬁ‘teaf‘

3) Rekisteroinnista vastaavan | senvaltion heijastava valkoinen tai keltainen

tunnusmerkki, joka on sam‘anv;lrmen kuin sen rekisterikilven pohja, jolle se on
I sijoitettu

Koostumus ja mitat:

korkeus: vahintddn 100 mm
leveys: vihintddn 40 mm ja enintiin SO

1) Sininen pohja:

mm

2) Kaksitoista tdhted, joiden keskipisteet on sijoitettu 15 mm:n sateelle; saman tihden
kahden vastakkaisen sakaran etaisyys: 4-5 mm

nnista vastaavan jasenvaltion tunnusmerkki
Korkeus: 20 mm :
_Kirjainten paksuus: 4-5 mm

“_Méottoripyt')rien rekisterikilpien kohdalla naita mittoja voi vdhentaa niiden keskinaisia
uhteita muuttamatta.
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Forslag till

RADETS FORORDNING (EG)

om erkiinnande vad giiller trafik i;n(:)f‘m%emenskapen
av nationalitetsmiirke for den medlemsstat i vilken motorfordon
och sliipvagnar till motorfordon ir registrerade

(framlagt av?Kbmmissionen)




MOTIVERING

A. Aktuell situation

1.

Gemenskapsritten innefattar ett antal bestimmelser som gé‘)r det méjligt for motor-

fordon (och slapvagnar till motorfordon) att réra sig fritt pa gemenskapens territo-
rium.

I vissa medlemsstater tillampas emellertid fortfarande andra bestim c:elser vilka
harror fran Wien-konventionen om vigtrafik!.

I detta sammanhang bor det noteras att Belgien, Danmark, Finﬁl‘zind,‘ Frankrike,
Grekland, Luxemburg, Sverige, Tyskland och Osterrike ar konventionsslutande
parter, att Forenade kungariket, Italien, Portugal och Spanfi"en‘gh'zir undertecknat men
inte ratificerat konventionen, och att gemenskapen inte 4r konventionsslutande
part.

Det ror sig i synnerhet om-artikel 37 i konventionen, som har f6ljande lydelse:

“1. P4 motorfordon i internationell trafik skall f(‘jrutdi”ﬁ{ registreringsnumret baktill
visas nationalitetsmarke for den stat i vilken fordonet ar registrerat.
C.) £
3. Nationalitetsmarke som avses i denna artik: ‘;‘§kall vara utformat och anbragt i
enlighet med bestimmelserna i annex 3 till denna konvention.”

I annex 3 till konventionen slas fast att nationalitetsmarket skall uppfylla bland
annat fé’)ljande krav (se dven figur 1)

- Det skall besta av en till tre latmska versalbokstiver med vissa minimimatt.

- Bokstdverna skall vara i svart farg pa en vit bakgrund som skall ha formen av en
ellips. ;

- Mairket far inte ingd i reg :trerlngsnumret eller anbringas pa sddant sitt att det
skulle kunna sammanblandas med registreringsnumret eller minska dess
lasbarhet. b

Fig. 1

1

Konvention om viigtrafik, sluten i Wien den 8 november 1968, med dindringar som tridde i kraft den 3 seplem-
ber 1993. Férenta Nationernas ckonomiska kommission {6r Luropa.



[ slutet av 1980-talet faststidllde kommissionen — som ett led i strivan att 6ka med-
borgarnas medvetenhet om arbetet med att bygga Europa och som svar pa en reso-
lution? dar Europaparlamentet krdvde att kommissionen skulle ligga fram lampliga
forslag for att gora det mojligt att 1ata Europa-flaggan finnas med pa registrerings-
skylten — i samarbete med sakkunniga fran de nationella regeringarna tekmska
specifikationer for en framtida gemenskapsmodell av reglstrermgsskylt

Den viktigaste egenskapen hos denna modell ar att den langst till vinster har ett
vertikalt blatt falt som 6verst visar en cirkel av tolv gula stjarnor som.representerar
gemenskapens flagga och nederst en bokstavskombination som anger i vilken
medlemsstat fordonet (eller slapvagnen) ar registrerat (se figur 2). .

Modellen har inte varit foremal for nagot
formellt forslag frénff\kptﬁmissionens sida i
enlighet med subsidiaritetsprincipen, men den
har sedermera inforts i flera medlemsstater,
antingen som obligatorisk (Irland och Portu-

gal) eller som ett alternativ (Tyskland och
Franknke)

Seliig, 2

3. Ett stort antal trafikanter som har registreringsskyltar av “gemenskapsmodell”

(figur 2) pa sina fordon ar;\f'jlik\‘ertygad'e om att de dirmed kan rora sig fritt inom ett
omrade utan granser och-forutsatter foljaktligen att de inte ddrutéver behéver ha
symbolen for den medlemsstat dar fordonet &r registrerat (figur 1) baktill pa sina
fordon.

Emellertid tilléimp‘arf\\}issa medlemsstater bestimmelserna 1 artikel 37 1 Wien-
konventionen pa samtliga fordon i trafik pa deras territorium, inbegripet sidana
fordon som avses i punkt 2 ovan med nationalitetsmarket pa registreringsskylten,
och utdémer boter om dessa bestimmelser inte foljs. Darfor anser kommissionen
att det ar nodvandigt att de medlemsstater som kraver att nationalitetsmarket skall
folja bestimmelserna i annex 3 till Wien-konventionen &liggs skyldigheten att

godkéin{i‘a‘ aven registreringsskyltar med nationalitetsmarke enligt bilagan till detta
forslag.

2

P.E. 125603, 14 september 1988.



4. Kommissionen anser att ett nationalitetsmarke som foljer de tekniska specifika-
tionerna for gemenskapsmodellen uppfyller Wien-konventionens mal i friga om
mojligheten att avgora i vilken medlemsstat ett fordon (eller en slapvagn) ar
registrerat, och att det dessutom medfor vissa fordelar, bland annat foljande .

- Det framgar tydligt att fordonet kommer fran en av gemenskapens nﬁéﬂii‘elms_
stater.

- Informationens vérde kan inte ifrdgasittas eftersom nationalitetsmirket sitter pa
sjalva registreringsskylten (och inte pa ett klistermarke vars ursprung eller kor-
rekta placering fordonets agare eventuellt inte kianner till); det4r inte ovanligt
att fordon ar forsedda med klistermérken med natlonahtetsmarke for ett annat
land é4n det dér fordonet ar registrerat.

- Informationen finns garanterat inte bara baktill pa fordonet, utan dven framtill.

Foljaktligen finns det, i syfte att underlitta den fria ror igheten for personer inom
EG, anledning att foreskriva att fordon med ett nationalitetsmarke i dverensstam-

melse med bilagan till det hir forslaget skall kunna: rora sig fritt pd en annan med-
lemsstats territorium.

B. Syfte med forslaget till forordning

Syftet med forslaget ar att de medlemsstater som med dberopande av
bestimmelserna i artikel 37 i Wien-konventionen kréver att fordon som &r
registrerade 1 en annan medlemsstat, ska}lfvara forsedda med nationalitetsmérke nir
de 4r i trafik pé deras territorium dven-skall godkinna nationalitetsmérken som
uppfyller specifikationerna 1 bllagban till denna forordning.

Syftet med forslaget ar inte att. mfora krav pa att varje fordon som é&r registrerat i
en EG-medlemsstat skall vara: forsett med ett nationalitetsméarke enligt bilagan.
Genom forslaget infors skyldxg,het for medlemsstaterna, 1 synnerhet de
medlemsstater som kraver att fordon i trafik pa deras territorium skall vara
forsedda med nationalitetsmérke i enlighet med annex 3 till Wien-konventionen for
den medlemsstat dir'de ar registrerade, att godkéinna dven det nationalitetsmérke
som beskrivs 1 bllagan till forslaget.

Forslaget paverkar mte de rattigheter och skyldigheter som f6ljer av Wien-konven-
tionen vad galler konventionsslutande tredje land. Foljaktligen kommer det dven
framdeles att krivas att fordon i trafik pa territorium tillhorigt konventionsslutande
tredje land skall vara forsett med nationalitetsmarke enligt annex 3 till
konventionen.




C. Motivering mot bakgrund av subsidiaritetsprincipen

a) Vilka dr den plancrade datgdrdens mal i forhallande till gemenskapens skyldig-
heter?

Forslagets syfte ar att underléatta vigtrafiken och den fria rorligheten for
personer inom gemenskapen.

b) Hor den planerade atgdrden till en befogenhet som dr exklusiv for gemenskapen
eller till en befogenhet som delas med medlemsstaterna?

Delad befogenhet.
Artikel 75

¢) Vilken dr problemets gemenskapsdimension (1.ex. hur mcmga medlemsstater
berors och vilken losning har tillampats hittills)?

Foljande medlemsstater berors:

- De som utfirdar eller kommer att utfirda registreringsskyltar med nationali-
tetsmirke i enlighet med bilagan till detta f(")crsfl;ag.

- De som &beropar bestimmelserna i artikel 37 i Wlen-konventlonen eller har
infort en liknande bestimmelse i sin traﬁklagstlftmng

d) Vilken dr den effektivaste losningen, atg der Jfran gemenskapens sida eller frin
medlemsstaternas sida?

En dtgidrd pa gemenskapsniva dr oundginglig for att sikerstilla 6msesidigt er-
kdannande vad giller fordon i traﬁﬁk péa gemenskapens territorium av
nationalitetsmarket for den stat dir fordonet ar registrerat i de fall dar market
forekommer tillsammans med symbolen for Europeiska gemenskapen.

En dndring av annex 3 till“Wi‘en konventionen skulle bara delvis l6sa problemet
eftersom det bara dr vissa medlemsstater som 4r konventionsslutande parter.
Dessutom finns det andra nackdelar med en sadan andring;:

- Initiativet till éirid‘r‘i‘ngen maste tas av en medlemsstat eftersom gemenskapen
inte dr konventionsslutande part.

- Den skulle ax ‘procedurskil ta mycket lang tid.

- Det ir os

molikt att den skulle bli verklighet eftersom problemet ror endast
ett begrdnsat antal av de konventionsslutande parterna.

Hir b("')r":id‘et noteras att gemenskapens anslutning till konventionen i syfte att fa

S0

till sténd en dndring av annex 3 skulle kunna gora det mojligt att utvidga

dringens verkan till att omfatta aven territorium tillhorigt konventionsslutande
tredje land.




¢) Vilket konkret bidrag skulle den plancrade gemenskapsdtgdrden ge och vilka
oldagenheter skulle uppsta om inga atgdrder vidiogs?

Det viktigaste bidraget vore att den situation undviks som innebér att de med-
borgare som valt att genom sin registreringsskylt visa att de stoder arbetet med
att bygga Europa drabbas av béter nir de tror att de kan rora sig fritt pa det
territorium som tillhor en annan mediemsstat i gemenskapen - eit ¢
inre granser. Det stora antalet klagomal fran medborgare som mko mit till
kommissionen och Europaparlamentet ar bevis for detta. ‘

f) Vilka typer av dtgdrder stdr till buds for gemenskapen (rekommendation, ekono-
miskt stod, foreskrifier, omsesidigt erkdnnande osv.)? :

Det krivs en forordning for att de relevanta nationella‘;besfiimmelserna dels de
bestammelser varigenom Wien-konventionen mforllvas med nationell
lagstiftning, dels de bestimmelser som bygger pa k wentionen — skall kunna
andras i enlighet med denna forordning sa snart den tritt i kraft.

g) Behdvs det enhetliga foreskrifier eller ricker dc ;mcd ell direktiv dar allmdnna

mal anges men som innebdr att mea’/cmssialcma ges ansvarel for genomforan-

Det ir nddvindigt att faststilla s detaljerade tekniska specifikationer att dmse-
sidigt erkdnnande behovs vad giller det pa fordonets registreringsskylt anbring-
ade nationalitetsmérket for den medlemsstat dar fordonet &r registrerat (som
alternativ till bestimmelserna i annex 3 till Wien-konventionen).

D. Anknytning till gemenskapens politik och atgirder pd andra omréden

Atgirden ir ett led i arbetet med. att géra EU-medborgarna mer medvetna om, och 6ka
deras stod for, stravan att skapa ett omrade utan inre granser dir personer, varor och
tjanster kan rora sig fritt.

E. Forslagets innehall

I artikel 1 definieras féljande termer:

- nationalitetsmirke,

- fordon (enligt de definitioner som anvinds i gemenskapslagstiftningen om typ-
godkénnande av motorfordon och slapvagnar till motorfordon, dvs. dels direktiv
70/ 156/EE s med de dndringar som inforts genom direktiv 96/79/EEG, dels

I artikéi‘12~~avgrénsas tillampningsomradet for forslaget till forordning.

1 artikel 3 faststills principen att medlemsstaterna for trafik pa det egna territoriet
skall godkanna fordon som &r forsedda med ett nationalitetsméarke som uppfyller
specifikationerna i bilagan till forslaget till forordning.



I artikel 4 finns bestimmelser om sanktioncer.
I artikel 5 finns bestimmelser om forordningens ikrafttridande.
I bilagan finns tekniska specifikationer for det nationalitetsmirke som avses 1

forordningen.

F. Betydelse for EES

Det vore lampligt att utvidga principen om erkénnande av nationalite miirke enligt
bilagan till forslaget sa att den omfattade dven gemenskapsfordon med sddant mirke som
befinner sig pa EES-landernas territorium. N




Forslag till

RADETS FORORDNING (EG)

om erkinnande vad giiller trafik inom gemenskapen
av nationalitetsmirke for den medlemsstat i vilken motorfordon -
och slipvagnar till motorfordon ir registrerade N

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt

artikel 75.1 d i detta,

med beaktande av kommissionens forslag?, i enlighet med det f@rfé#éndc som avses |

artikel 189 c i fordraget och i samarbete med Europaparlamentet?,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’, och

med beaktande av féljande:

Gemenskapen har fattat beslut om ett antal dtgérd med syftet att forverkliga en inre

marknad som omfattar ett omréde utan gréns ar varor, personer, tjénster och kapital

kan rora sig fritt 1 enlighet med fordragets béstéiinmelset

Flera medlemsstater 4r parter i Wien-k(}p‘\{é‘r‘\l‘tionen av ar 1968 om vigtrafik. 1 artikel 37 i
denna konvention foreskrivs att det p:‘éﬁh}ﬁ;torfordon 1 internationell trafik forutom regi-
streringsnumret baktill skall visas;“n%iibnalitetsmarke for den stat 1 vilken fordonet ar
registrerat; detta nationalitetsmafi;é‘ skall vara utformat och anbragt 1 enlighet med

bestimmelserna 1 annex 3 til-~l-~k6‘hventionen.

Gemenskapen &r inte part i denna konvention, och vissa av de medlemsstater som &r kon-
ventionsslutande parterfib'eropar bestimmelserna i artikel 37 i konventionen och kraver

darmed att fordon fran andra medlemsstater skall vara forsedda med nationalitetsmirke

enligt annex 3 till Wien-konventionen; dessa medlemsstater erkdnner inte andra




nationalitetsmirken, sasom de mirken som finns pa fordonets registreringsskylt och som.
trots att de anger i vilken medlemsstat fordonet ar registrerat inte uppfyller kraven i

annex 3 till Wien-konventionen.

Flera medlemsstater har infort en modell av registreringsskylt som lidngst till vinster om
registreringsnumret dr forsedd med ett blatt filt som innehéller & ena sidan

Europaflaggans tolv gula stjarnor och & andra sidan nationalitetsmarket for de

medlemsstat i vilken fordonet ér registrerat; detta nationalitetsmirke uppfyll‘er»,‘ ‘vad giller

trafik inom gemenskapen, de mal i friga om mojlighet att avgora i vilket d ett fordon.

ir registrerat som avses 1 artikel 37 1 Wien-konventionen.

Dirfor ar det nodvindigt aft de medlemsstater som kriver att fordbr‘igff-in andra.
medlemsstater skall vara forsedda med nationalitetsmirke for d
registrerade erkdnner dven det nationalitetsmirke som beskrivs:i bilagan till denna

forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.




Artikel 1

I denna forordning avses med

1) nationalitetsmarke: en till tre latinska versalbokstédver som betecknar den medlemsstat

1 vilken fordonet 4r registrerat, i enlighet med beskrivningen i bilagan, -

2) fordon: varje motorfordon enligt definitionerna i

- direktiv 70/156/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas fiég@iiftning for typgod-

kénnande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon, med de dndringar som

infortss,
- radets direktiv 92/61/EEG7 av den 30 juni 1992 om typgjodkannande av tva- och
trehjuliga motorfordon.

Artikel 2

Denna férordning r tillimplig pé fordon som 4 régistrerade 1 medlemsstaterna och som

ar 1 trafik inom gemenskapen.

<A}t~tikel 3

De medlemsstater som for trafik pa S‘ttt territorium kraver att fordon som &r registrerade i
en annan medlemsstat skall vara forsedda med nationalitetsmérke, skall erkdnna nationa-

litetsmarke som uppfyller spgmﬁkatlonema 1 bilagan till denna férordning.

6 Radets direktiv 96/79/EG av den 16 december 1996, EGT L 18, 21.01.1997, 5. 7.

7 EGTL225,10.8.1992, 5. 72.

{o



Artikel 4

Medlemsstaterna skall faststilla vilka sanktioner som skall tillampas i fall av brott mot
bestimmelserna i denna férordning och skall vidta alla nédvindiga atgarder for att siker-
stilla dess genomforande. Sanktionerna skall vara verkningsfulla, rimliga ochha
avskrickande verkan. Medlemsstaterna skall anmila sina bestimmelser om““‘: Qﬁktioner

till kommissionen senast den ..., och skall anméla varje dérefter inford _r:ikng av dessa

bestimmelser utan drojsmal.
Artikel §

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att.den har oftentliggjorts i

Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt ::t%i;lflamplig 1 alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel " P4 ridets végnar

Ordforande

{1



BILAGA

Mall for anbringande, pa registreringsskyltens viinsterkant, av en tydlig
bokstavskombination som anger i vilken medlemsstat fordonet (eller slapet) ar
registrerat b

Farger:

1)Blé reflekterande bakgrund -
Munsell-cferens 5,9 pb 3,4/15,1)

2) Tolv gula, reﬂektgrande stjarnor

3)  Tydlig, reflekterande
bokstavskombmanon som anger i
vilken medlemsstat fordonet (eller
slipet) ar registrerat, i vitt eller gult,
samma firg som bakgrunden pé den
registreringsskylt pa vilken den
anbringas.

Sammai:n;s‘fta\‘i‘llning och matt:

1) Blittfalt: hojd = minst 100mm
bredd = minst 40mm,
hogst 50mm

Tolv stjarnor vars mittpunkter ar
anordnade i en cirkel med en radie pa
15mm. Avstandet mellan tva mitt
emot varandra liggande stralspetsar
pé en och samma stjarna skall vara =
4-5mm

3)  Tydlig bokstavskombination som
anger i vilken medlemsstat fordonet
(eller slapet) ar registrerat

hojd = 20mm
bokstdvernas tjocklek = 4-Smm

Ovanstaende métt och dimensioner kan
minskas 1 proportion till
registreringsskyltar for motorcyklar.

7o
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péracn

KANONISMOY (EK) TOY ZYMBOYAIOQY

OXETIKG HE TRV QVaYVEPITH omv ei)lSoxowonmj KUKAGPapio
TOU SIGKPITIOU THEATOC TOU KPATOUS HEAOUG TagIvVOUnoNg

TWV HNXAVOKIVNTWY omg@&fwv KOl TWV PUBOUAXOUUEV MY TOUS

(urofinbsica amé v Emtpond)




“ApBpo 4

Ta kpd™n pEAn kabopilouy To KABECTWG TWV KUPWOEWY TIOU LOXUOUV OE MEPIMTWwon
napaBiaone twv dardfewv Tou MAPOVIOS Kavoviopou, kat AapBdvouv OAa Ta
avaykaia pErpa ya va eEaopaiicouv mv epappoyn toug. Ol KUPWOELG TIPENEL va
eival arnoTeEAEOUATIKEG, QVAAOYEG KAt ATTOTPETTIKEG. Ta KPATN HEAN KOWVOTOLOUV TIG
avwTépw daréEelq omy Emtpony To apydtepo ong ........ , KaBWG Kkat KABe OXETIKY
HETAYEVEGTEPT} TPOTIOTIOMCT] TO CUVTONWTEPO SuvaTov. )

‘ApOpo 5

0 napwv Kavovioudg TieeTat og 1oxXU TV £IK0oTY nuépa anod TT'] 6npoclsuon TOU OTNV
FES

O napwv Kavoviouog ivat UNOXPEWTIKOG wg MPog OAa Ta pe:pn TOu Kat epapuoleTal
©art euBeiag oe 6Aa Ta KPATN HEAN.

BpuEENeg, ' NaTo ZupBoUNIO

O MNpdedpog

1
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IIpétaon

GYXETIKA UE TNV AVayVupLon oTnv svaoxqiyénxri Kukhogpopia
TOU 1aKPITIKOU OjHAaTOG TOU Kpdrougijé)\ouq Tativounong

TWV PINXOVOKIVATWV OXNUATWV KaI TWY PUHOUAKOUHEVIV TOUG

(vmoPAn Beio‘io;:fi;cné v Emitpond)




A

ATIOAOTIIKH EKOEZH

loxUouga katdotaon

1.

To kowoTiké dikato arattel €va oUvoAo SlaTA&ewy NouU va EMUTPETIOUV TNV
eAelBepn  KuKAO®OPIO TWV  QUTOKIVITWY  OXNUATWY (KAl  Twv
PULOUAKOULIEVWY TOUG) 0T erikpdrtela Tng Kowvotnrag.

Qotdoo, oe optopeva KPATn MEAN oyUouv akdun dMeq diatdEelg nou
arnoppéouv anod T auupacn tng Biévvng yia v odikr KUK}\O(popla1

Ev npokeévw, onuewvetat ot n Meppavia, n Auotpia, to BEAyto, n Aaviaq,
n dwiavdia, n MNaANa, n EAGSq, 10 /\ouEauBo(JpYO kat . Toundia eivat
oupBaMopeva pépn TG auppfaong aumq, n |OTIOV|.C1*“:: n ItaNia, n
f'lopToyo)\la kat 1o Hvwpévo BaoiAelo v €xouv unoypcupsm aA\G dev Vv
E€XOUV Kupwael kat np Kowvétta dev gival ouuBa)\)\opsvo \uepoq

ZUYKEKPLUEVA TO apBpo 37 Tng ouppaong npoB)\arISL OT -
“1. K&Be autokivnto oe diebvr} kukhopopia cpep&:l OTO niow péEpog, SKTOQ

arno Tov aptBpd KukKhopopiag, To SLakpPLTiko cr]ua Tou Kpdaroug orou eival
Tagounuevo. :

3. H ouvBeon kat o TPOMOQ evartéesonq Tdu SLOKPLTIKOU OHIATOG TIOU
avagpepeTal 0To TaApov ApBpo TpEneL va avmnOKplvovral otg dlatd&elg
TOU napaptiuartog 3 g napoloag ouuBacmq

’

To napdptnua 3 g oupBaong npoB)\jéﬁéi OTL TO SLAKPLTIKG OTja TIPEMEL va
£xel 15{wG Ta KATWOL XapakELOTIKA(BA. Ew. 1):

- vaaroteAeitalr and évav eu)q Tpalq Kepahaioug AaTivikoUg XapakThpeg,
TWV oroiwv Mpodlaypapovral oL ENAXIoTeG dDAoTATELG

- olYapaktrpeg eival qu'iﬁmoq Haupou 0g AeUKO EMNEIPOEIDEG POVTO

- vapunv eival evowparwpé\/o otov aplopd KUK)\oq)op(aq kat n evandBeor)
TOU vd [N ouyxssrcu pa TOoV aplBuod KUK)\ocpoplaq oUte va Tov Kabiotd
duoavayvwoTto :

1

Zoppaon ya mv odikn Kukhogopia, 1 onoia cuvieen o Biévvn otig 8 NoepBpiou 1968
Kal MEPIEXEL TIG TPOTIOAOYIEG Ol ornoieq dpxloav va loxdouv ot 3 ZemtepBpiou 1993.
OwovoiKr Erutpornr} yia v Eupwrnn twv Hvwpévawv EBvv.

2



_Kpatog PéAoG Tagvopnong (BA. Ewk. 2).

2. "Xto mhaiolo Twv Spdoswv suaiodnTomMoinong TwV TONMTIWV OtV
cuUpwWNaikr) owodopnon kat pe  Bdon Ynewopa Tou Eupwraikoy
KowoBouhiou? mou {nrovoe and v Erutporm) va urnoBdAet KataAnAeq
MPOTACElS yia va sucpavi(srat n supuma‘im'] or]uaia Ol TUWVAKIOEG
Kukhogopiag, ot unnpeomeq mg Erurponr]q eixav opioet pafi pe Toug
KuBepvNTIKOUG spn&povapoveq Kata ta téAn mg dekaetiag Tou '80, TiQ
TEXVIKEG MpodlaypaPég evog KOWOTIKOU oVTEAOU Tivakidag kukhogopiag.

To KUPLO XAPAKTNPLOTIKO TOu HOVTEAOU autou eival étt éXeL oTo. QplOTSpO
AKkpo ToU Ha KQGem Kuavn {wvn OTO eNAvw HEPOG NG onouaq unapxet
gvag KUKAOG armd 12 Ki{Tpvoug aoTEPEG ToU avrmpooumsuouv mv
eupumomn onuaia kat oTo KATw PEPOG Ot XAPAKTIIPEG TIOU aU Bo}\lCouv TO

MoAov6Tt TO HOVTENO autd dev
QrOTEAEOE  TO.-QVTIKEIMEVO emionung
anégpaocng ané nieupdg Erutporuiq
oto mAaiglo ™G apxic Mg
smKouleomTaq, Kabiepwbnke o€
APKETA - KpdAm MEAN A\\ote
unoxpsumxa (IRL, P) kat dMote
npoalpenxa (D,F).

Menelopévot 611 pnopoulv va kukhogopolv eheliBepa péoa oe €va XWPO
Xwpig glvopa, MoMol 6dnyol mou 1o SXnud Toug PEPEL TO "KOWOTIKG
HovTERO" Tuvakidag kukhopopiag (Ew. 2), vopifouv 6t Sev xpeldletal va
undpxa Kat To oUPBOAO TOu KPATOUG HEAOUG TAEIVOUNONG OTO Tiow HEPOG
TOU OXHATOG Touq;

)G-6 le optopéva KpAtn UEAN epapuolouy TG 6lara§8lq TOU
apBpou 37 «mG oupBaong G Biévwng oe 6ha ta oxyjpara mou
KUK)\ocpopo(Jv oV erKkpaTeld Toug, akoun Kau oe gxeiva TIou GEPOUV TO
6laKmeo onpo nou opilel To onueio 2, kat 6T schMouv ™mv KataBoAn
npoonpmv oérwnoe my Emrponn va kpivel ot elvan O.VQYKO.lO va erPAnBei
n unoxpswm'] KAt apyrjv ota Kpdin péAn, Ta onoia anartolv 1o SLaKPITKO
onua Bdoet Tou napapmuarog 3 G olUpBaong g Biévwng, va
avayvepifouv Tig mvakideq kuKhopopiag Mou GEPOUV TO SLAKPLTIKG orjua
ONwG auTto NPOoBAENETAL OTO NMAPAPTNHA TNG TIPGTAONG.

2
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4. H Emutpor} eivat g anoyng o6tl To dakptikd onpa Tafivéunong, £tot
onwg npofAénetal  OTIG TPOJAYPaPEG TOU  KOWOTIKOU  HOVIEAOU,
avTanokpivetal OToUG OTOXOUSG ~ avayvwplong Tou  KPAToug  HEAOUG
Ta&lvépnong ouppwva Pe T oupuBaon tng BiEvwng kat napouotalel pdhota
TMAEOVEKTAUATA, ONWG:

- 0agr} avayvwpLlon 0Tt To OXNHa avrkel oe kpatog péog g Kowdmrag:

- adlaupoprimn agia g mAnpogopiag agol To AaKPITIKG orjua
nepthappdvetal ' autrv kabautr Tnv mvakida kukhogpoplag (Kcu Oxt oe
QUTOKO)\)\I’]TO TOU onoiou n MPoEAeUON 1 1 napoucnaor] snatptarcu om
pavracia Tou Katdxou Tou oxNHatog)” dev sivat oTidvio To PAwvOpevo Ta
auroxo)\)\nm va analKowCouv onpaTa Tagvounong 61 <popsru<a me
Xwpag otnv onoia £xel TafivounBei To dxnua-

EYYUNUEVN EUPAVIOT) TWV MANPOPOPLLV GTO THIoW pspéq TOU OXNuatog
QaM\A Kat aTO eunpooelo

Enopevu)q, yla va dteukohuvBel n eheliBepn KUK?\O(poplCl TwvV npoownwv
evtog tng EE, eivat oxkémyo va npoB}\z—:cpesl 6T KABe oxnpq Tou <pep31
dlakpttikd onfua oUPPWVO TPOog TO Tapdpmua g Tmpdtaong sivat

eAeUBEPO VA KUKAOQOPE( 0TV eMKPATeld oloudnmote AMNOU KPATtoug
pEAOUG.

B. T1o)X0L NG MPATACNC KAVOVIOUoU

o HmpdTraon okomod £xet Ta KPATN UEAT, TA onom emKa)\oupsva TQ 6larc1£slq
Tou apbpou 37 Tng oupPaong g Blawnq anarrolv Ta ojata nou sivai
Tafvounuéva oe AANO  KpATog . ps)\oq va cpapouv OlOKPITIKO  onua
KUK}\O(poplaq otav KUK)\O(.pOpOUV oy Sl'lleClTSl(l Toug, va avayvwpifouv
eniong 10 JLAKPITIKO onpa lleleloll SXSl evanotedel ouucpwva pE TIQ
POJdLaYPAPES TOU napaprnpar q TOU NAPOVTOG KAVOVITUOU.

e H npdtaon dev €xel wq oKornd va 6nploupyneel N UNIOXPEWaN ya K&Be
oxnua mou eivat TQE[VOHI]}JS\J/O oe kpdrog péEAog Tng EE va ¢épel 1o
6lQKplTlK(5 ofjua oUpewva pe To napdptnua. EmBdalier kat’ apxiv ota
Kpam HEAN Kat 1B{wg o exeiva, Ta onola anatrrolv yia my KUK}\O(pOp[CJ. TV
oxnudatwv oty ETIKPATELA TOUG TO SLaKPLTIKG OTja TOU KPATtoug UENOUG
Ta&WOUNONG OUHPWVA HE TO napdpmua 3 g cuppaong mg Bigvwng, v
UTTOXPEWOT) VA avayvwplouv eniong To SLaKPITIKG orjua 6nwg NpoRAEneTal
oTo napdpInua Tn‘c;:ﬂpémonq

o H npomon dev. Gwel Ta dkawwpara Kat g unoxpswoelq mnou cmoppeouv
and ™ ouuBaon ™mg Biévwng yaa 1q Tplqu XWpeg oL omnoieq eivat
oupBaMopsva uspn Enouevcoq, KdBe Oxnua Tou KUK)\ocpopSl omyv
erkpdrela  piag tping xu)paq mou eivat ouuBo)\)\ousvo HEPOQ ™mg
oupBaong sE,aKo)\oueel va EXEL TNV UMOXPEWAT) VA PEPEL TO LAKPITIKG onHa
ouutpwvm us TO napdptua 3 g ouppaong.




I©.  AToAOynon oe gx£on he Ty apxn T ermkouptkdtnTac

a) [lotot ot oTéXOt TNG NMPOBAENOUEVNG SpA0NG GE OXEON E TIG UNOXPEWTEIQ

B

Y)

%)

™G Kowotntag;

H npdtaon arookorel otn SleukoAuvon TG odIKNG kukAogopiag Kat g
£AeUBepPNG KUKAOPOPLAG TwV Mpoownwy evidg g Kowvdmrag.

Eivatn Kozvorr]ra anom\&oni«uq apudda ya my npoB/\enouavn 6paon n
eruuepifeTal  apuOSIOTITA AVANEDQA 0'QUTHY Kat Ta KPATn UEAN;

Erupepiopévn appodtdtnra.
"ApBpo 75.

Mota n kowotikn didoraon Tou rnEoBARLatog (r.x. rtooa Kp\ TN agpopd Kat Tt
{oxue ugxpt Twpa); ;

Apopd:

- Ta Kpdm HEAN Tou xopnyoﬂv Tvakideg KUKXoipépiaq HE TO SLaKPITIKO
onfjua oUppwva He To ncpapmpa meg napouoaq npotaong.

- Ta kpdm pENN Tou TPOTACCOoUV TIG étQmESLQ Tou 4pbpou 37 ™G

oUpBaong g Biévvng 1 mou £xouv evo fpla'rwom napeppepr| daragn
OTOV KWAIKA 0BIKNG KUKAOPOpiag TOou

Mowa n artoteAeouatikoTeEn Auon av Ar;(peddv unoYn Ta HEoa rou €xet ot
Stabeon g n Kowotnta kat ta usoa rtou &xouv otn didBeor) Tous Ta KpdTn
UEAN; .

Mwa &pdon oe kowotiké eninedo eival anapaimm wote va eEaopaloTel
apolBaia avayvwpton Tou SIaKPITKoU OTjHATOq TNG XWeag Tagvounong
Tiou evanotiBerar pall pe 1o+ oUuuBoAo m™mg Eupu)nalKr']q KowotTag,
epdoov To OxnHa KUK}\O(pOp 01NV KOWOTIKY| EMIKPATELQ.

H Tpononomcm TOU napapmuatoq 3 g ovppaong ™g Biévwng 6a ftav
an}\wq peptkny AUon didTL oplopava povov KpaTr] HEAN eivalr gupBaldueva
HEPN TNG oupBong. AKoun pila Tétola Tpororoinon:

- mpounoBérel KWI]OI’] ™mG oxetkng dwadikaciag and kpdrog HEAOG,
Aaufavopgvouunoyn Tou yeyovétog St np Kowdmra dev eival
gupBaMopevo HEPOG NG oUpBaong’

- Ba anawrodge pakpdypovn dadikaoiar

- dev Ba tlixe TOMEG TuBavotnTeg 8mruxi<1q déTL To Béua agopd
palwpsvo cxpleuo CUHBAMNOPEVWV PHEPWY TNG oUPPBACNG.

Emcmuawswl otn npocxwpncm meg Kowomraq om ouuBacm e okoro -
va TponoronBel 1o mapdptnpa 3 Ba enérpene va enektabolv Ta
anom}\eopara me Tponortomcmq gV EMKPATELA TWV TPITWV XWPWV TOU
elvat oupBaMopeva pépn Tng cuppfaong.



E.

&)

MNowa n ouykekpy1€vy ouvelopopa G NPOLBAEMOUEVIG KOWOTIKNG dpAong
Kat roto a ivat To KOaTog TG adpavelag;

H kdpla ouvelgpopd eival 61t dev Ba erBANAETAL TIPOOTIO OTOUG TIONTES
Mou TO OYNuA Toug elval e@ODIATUEVO HE TUVAKIDA KUKAOQOPIAG
OUHPWVNG TIPOG TO KOWVOTIKO HOVTEND, EQPOOOV TLOTEUOUV OTL Jnopolv va
KUKAOQOpOUV ehelBepa otnv emikpdrela AAOU Kpdtoug HEAOUG TNQ
Kowdttag, To onolo avrkel o éva XwWpo Xweig aowrepth'l olUvopa. O
no)xuapleusq diapaptupieg Tou éxouv karareBel and ToOATEG oy

Emrportr] 11 1o Eupwnaiké KowoBoUAlo anoteholv ua‘rupla Tou
YEYOVOTOG.

lMowa péoa dpdoews dtabstet n Kowdtnta (ouotaon NUAtodOTIKn
unootnpEn, kavovtatikyy puBuLoN, auoBaia avayvwpto,

‘Evag kavoviopdg anmodekvietal avaykaioq outwg “0ote ol SGVLKSQ
dardelq peTa®opdg Twv élmaﬁewv ™G oupBaong me Bievwng 13 ot
dlatdelg nou danveéovtal anod autniy va Tpononomeouv oUPWVa HE TOV
KQvoviguo and v evapén .oxuog Tou. \

Eivat avaykaia ua ouozoyopq)r] Kavowormr] pu@uton N apkel yta odnyia
rou Ba BETet YEVIKOUG OTOXOUG, T EQAPUOYT: ‘wv ornolwv 6a enagietat ota
Kpdtn uEAn;

Elval avaykaio va kaBoploBouv ot TEXVIKEG npoélaypcx(paq TOU JLAKPLTIKOU
ONUaTog oTNV Tvakida KUK)\ocpoplaq TOU. OX1HATOG (WG eVANAKTIKA AUon

Twv dlata&ewv Tou napaptparog 3 mq ouuBaong mq Biévwng) apketd
AETTTOUEPWG OUTWG WOTE VA ananewal agoBaia avayvepion.

ZUVAPELA UE TNV KOWVOTIKI] TIONTIKT) quboacm og aMa nedia

H dpdom ouvtelel onv eualoemré omon Kau ouuuaToxr'] TV supwnaiwv
TIONMTWY  0Tn  dnuoupyia evog XwWPou Xwpi§ £owTePIKA ouvopa érou

eanq)a)\t(aTot n eAelBepn KUK)\oqaopla TWV MPOTWNWY, TWV EMMOPEUNATWV Kal
TWV UTNPECLWV.

Neplexdpevo INg ]'[poTaonQ

To &pbpo 1 didel Touq 0PLOUOUG TWY KATWBL OpwV:

- 6laKmeo ofua KUKAoOQOpPIag,

- Oxnua (ouucp(nva He TOug opwopolg Tou xpnatorolouvial otnyv
KOlVOTlKl’] vepoescna yia v €ykpan TUMou Twv HPNXavokivntwy
OXNUATWV. K&t TV pu}\ou)\Koupsvu)v Toug, dnAadr olUpgwva pe v
odnyia-70/156/EOK, orm)q TpororoiBnke teAeutaia and v odnyia
96/79/EOK KaBwg Kat ano tnv odnyia 92/61/EOK.

To apepo 2 opilet To nedio epapuoyng TG NPATATNS Kavovioou.

To: apepo 3 opilel TV apxr} oupewva pe mv onoia ta kpdn ue)\r] TIPETEL
va dExovral va KUK)\O(pOpOUV oInV ermKPATeld TOug Ta oyfjuara mou

“PEPOLV  TO  BLaKPLTIKO cmuo KUK)\ocpoplaq ouu(pwva Npog TG
Snpoélcypacpeq TOU MAPAPTHHATOG TNG MPOTACGNS KAVOVIOUOU.



o To apBpo 4 neplEXel TIG DATAEELG OXETIKA HE TIG KUPWOELG.

o To dpBpo 5 neplExet TI§ AATAEEIG OXETIKA pe ™V €vapdn woxdog Tou
Kkavoviouou.

o To mnapdpmpa TEPEXEl TIG TEXVIKEG TPODAYPAPES TOU SIAKPLTIKOU
OTjHaTOG KUKAOGOPI{QG TOU avapePEL O KaVOVIOHSG.

IT. Evdagpépov yiatov EOX
©a rjTav okOTpo va eNektadel oTnv sprdela Tou EOX n apxry avayfimblonq

TOU 6lcn<meou onpaToq KukAo@opiag rou eivat ouucpwvo HE TO napaprr]ua
¢ NPATAONG Yia Ta oxipata g Kovdmrag nou pEpouv To eV AG Yw onua.




Ilp6taon
KANONIZMOY (EK) TOY_EYMBOYAIOY
OXETIKA {E TV GVAYVWPICT OTNV EVIOKOIVOTIKA KUKAOPOpia
TOU SIAKPITIKOU OIHATOG TOU KPAToUug PEAOUG Tagivounong
TWV PNXAVOKIVATWY OXNUATWV KAl TWV PUHOUAKOUHEVWY TOUG

TO ZYMBOYAIO THZ EYPQIMAIKHZ ENQIHE

‘Exovraqg unoéyn:

I ouvlnkn Bpuong g Eupwnaikrg Kowoétnrag, kat lélu)q T‘

.otoelo d)
napdaypagog 1 Tou apbpou 75 \

NV npdtaon g Emrponng!, n onoia arogaocilet oUpcpqusu; m dadikacia Tou
apBpou 189 I tg guverkng kau oe cuvepyaaia pe To Eupwnaikd KowvoBouAo?,

™ yvoun Mg Owovoptkng kaw Kowvwvikig Eritpormqs,

ExkTipwvrag:

ot n Kowdtnra €xel AdBet oplopéva PETPA HE. OKOMG TNV ONOKNRpWOT NG
EOWTEPIKNG ayopdg, n onoia nepiAapfAavet Eva xwpo xwplg eowteplkéG glvopa orou
eEaopahiletal pe Baon ™ ouvlrnkn n s)\auespr] KUKAOQOPIQ EUMOPEUATWY,
APOTGHNWY, UMNPESOV KAl KEGAAWV"

OTL QPKETA KPATN HEAN elval oupBa}\)\opsvd HEPN ™G olpBaong g Biévwng Tou 1968 '
yla Tnv 0dtkn KUK)\oq)opla mg onofag 1o apepo 37 npoPAgnet 6Tt OAa Ta oxrjaTa oe
Slebvr} kKukAoopia mpénel va <pepouv .0T0 Tiow uepoq, eKTOG anod Tov aptepo
KukAogpoplag, To 51(.‘1KplTlKO onua Tng xwpag oty ornoia eivat TaElvopr]peva étn
oUvBeon Kat ot TPOmolL evandBedng Tou OIAKPITIKOU  OTMUATOg TIPEMEL  va
avrtarokpivovrat otig dtardgelg Tou mapaptiparog 3 g cupBaong

61t 1 Kowvdtnta dev eival cupBariopevo pépog Tng oupBaong kal Ott oplopéva and
Ta Kpdm HEAN TNG TMpPoTdooouv- TiG Slatagelg Tou dpBpou 37 g oOpBaonq ot
snopaqu Taev }\oyw KPATN, LENN anaitouv Ta oXAHaTa nou npospxovral and dMa
KPATN PEANR VA QEPOUV TO: §LQKplTlKO orjpa nou TpoPAEneTal oTo Napdptnpa 3 G




oUppaong ™G Biévwng' 6Tl autd Ta kpatn pEAN dev avayvwpilouv GAAa SlakptTikd
onjuarta énwg autd Mo UNAapxouV oTIG Tvakideg kukhogpopiag ta ornoia, MapoAo nou
Seixvouv To KPATog PEAOG TAEIVOUNOTG Tou oxNUatog, dev sival oUUPWva Mpeog To
napdpmpa 3 g olpBaong Mg Biévwng'

OTL apKeTA KPATn HEAN éxouv KaBIEpwOoeL Eva HOVTEAO Tivakidag kukAogopiag To
ornoio pgpel, OTO aploTePO AKPO Tou apBuoy kukhogopiag, éva Xwpo kuavol
xpwuaroq Tiou éxsm apevog Toug 12 kitpwvouq aotépeg napans’pnovraq amnv
EUPWTTAIKN onpcua Kal QQpETEPOU TO 6l(lelTlK0 onua Tou Kparouc; ue)\ouq
TaEvOuNoNG' OTL To eV AOYw 61c1Kmeo onua avmrprtvswl 6oov.. cl(popa TIq
avéoxowormsq HETAPOPEG, OTOUG OTOXOUG avayvwplong Tou KpGTOUQ Taﬁlvopncnq
TIoU ava@épovtat oto 4pbpo 37 TG ouupong g BiEvwng:

ot enopévwg eivat avaYKalo Ta KpAam ue)\n ou anarolv arc a oxr’]uara Tou
npogpyovtal and Al\a kpdtn HEAN va cpspouv TO 5[(1KplTlKO onua tou Kpdroug

Ta&lvopnonq, va avavapLCouv eMionNg TO oONua Onwg aur TIPORAETETAL OTO
NMapdETN|a TOU Kavoviopou.

EZEAQYE TON MAPONTA KANONIZMO:




"ApBpo 1

["a Toug oKOTIOUG TOU MAPOVTOG KAVOVIGHOU, VOEITAL WG:

1) “dlakpttikd orjua ta&vopnong™: éva olvolo anoTteholpevo and évav éu)q Tpmq
kepahaiouq )\cmvmouq X(lpClKTl’]pSC; TIOU UMOdEIKVUOUV TO KPATOG HEAOG onou EXEL
TagvounBei o dxnua, 6rnwg opieTal oo napdptnua

2) “Oxnua": KaBe pnxavokivnto éxnuo, énwg auto opiletal omv:

- 05T'|Yl(1 70/156/EOK yia v npoceyylon TV vopoesolwv T Kparu)v HEAWV

OXETKA pe TNV E€yKplon TUMOU TWV pnxavomvr]rmv oxhucmuv KAl Twv
PUMOUAKOUHEVWY TOUG4, Orwg €Xet Tporonondel:

— odnyia 92/61/EOKS tou ZupBouhiou g 30rig louviou 1992 yia mv €ykpton
TUMOU TWV SKUKAWV 1} TRIKUKAWY HIXAVOKIVITTWY OXNHAT®Y.

‘ApBpo2

0] napwv KAvVoVIOROG LloxUEL YIa OAa Ta ur]xavom

JTa oxXrjata oy givat tagivounpéva
ota KPATn pEAN Kal KUKAopopouv otnv Kowotnta. .

ApBpo 3

Ta kpdm péAn, ta onoia anarrody Ta oxr’]para nou eival Tagvounuéva oe AAo
Kparoc; pe)\oq va QEPouv BlaKmeo onua TaE,lvounonq dtav KukAo@opouv OtV
spraTala Toug, avayvcopx(ouv TO 6laKmeo onja TaElvouncmq nou evanotifetat
OUPWVA HE TIG npoélaypacps TOU MAPAPTHATOG TOU NMAPGVTOG KAVoVIoHOU.

4 Odnyia 96/79/EK Tou ZupBouAiou g 16ng AskepBpiou 1996, EE L 18,21.01.1997, 0el.7

5 EEL225,10.08.1992, oe\. 72.
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“Apépo 4

Ta kpdtn péAn kabopilouv To KABEOTWE TWV KUPWOEWV NMOU 1oXUOUV O€ TIEPIMTWOT)
napapiaong twv datdfewv TOU TAPOVIOG Kavoviopou, kat Aapfdvouv 6Aa ta
avaykaia pérpa yia va egaogpalioouvv v epappoyn toug. Ol KUPWOELS TIPENEL va
elval anoteAeoUaTIKEG, AvAAOYEG Kal ArtoTPENTIKEG. Ta Kpdtn HEAN KOWVOTOOUV TIG
avwtépw datdgelg oy Erutporm To apydtepo otlg ........ , KABWG Kal KABE OXETIKN
HETAYEVECTEPN TPOMOTMOINON TO CUVTOUWTEPO duvatdv.

‘ApBpo 5

O napwv kavoviouog tibetal og .oxU TNV €IKOoTH NuEpa anod m Bnuocneuon TOU OTNV
EEEK.

0] napwv Kavoviouog eival UNoXPeEWTIKGG WG PO o)\a TO uapn TOU Kat epappéletal
ar’ eubeiag oe OAa Ta KPATN HEAN.

Bpu&éMeg, Na to Zuppouho

O Npodedpog
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MAPAPTHMA

Mpodiaypagég evandBeang, oTo apioTEPO AKPO TNG MIvakidag KUKAoq)oplqu

Tou SIaKpITIKoU OrjpHaTog Tou kpdToug péhoug Ta§ivounang

Xpwpara:

1) AvtavakAaoTiko  QOvTO  Kuavou. Xpmparoq
(avagopd Munsell 5,9 pb 3,4/15,4) -

2) Awdeka AVTAVAKAQOTIKOUE KiTpIVvoug
AOTEPEQ ’

3) AvTavakAaoTIKG  SlaKpILT
KPATOUq  HEAOUG  TAEVOUNonG,  AEukou
xpwparoq 1 kiTpvou, ™ napeppepols Tou
(povrou mg mvaméaq ‘Kukhogopiag omv
omnoia £xel evcmoreee’ '

onua  Tou

ZuvBeon Kai 6:00Tucalq:

1) Kuavo (povro umoq e\ay. 100mm
TIAGTOG= eAGx.40mm, péy.50mm

2) Awdeka :i~:5(;1mépsq, Ta KEVIPA TwV Oroiwv
kelvral ge aktiva 15 mm- cmoomcm peta&u

duo awn&aperpmwv Kopupwv Tou 1dlou
ompou =4 £wg5mm

3), AnggmeO oA TOU KpAtoug pEéAouqg
~Tagvopunong

S Ogog =20 mm

TIAXO0G YPAUMAG = 4 Ewg 5 mm

o 0Ol aveTépw dlaoTtdoelg propolv va pelwdouly
* kat avahoyia oTig nivakideq kukhogopiag Twv
LLOTOOLKAETWV.
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