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(Gesetzgebungsakte)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) 2018/643 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 18. April 2018
iiber die Statistik des Eisenbahnverkehrs

(Neufassung)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 338 Absatz 1,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

gemdfd dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Die Verordnung (EG) Nr. 91/2003 des Européischen Parlaments und des Rates (°) ist mehrfach und erheblich
gedndert worden (). Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der anstehenden Anderungen eine
Neufassung der genannten Verordnung vorzunehmen.

(2)  Die Eisenbahnen sind ein wichtiger Bestandteil der Verkehrsnetze in der Union.

(3)  Damit die Kommission die gemeinsame Verkehrspolitik sowie die verkehrsrelevanten Elemente der
Regionalpolitik und der Politik der transeuropdischen Netze iiberwachen und weiterentwickeln kann, benotigt sie
Statistiken iiber die Beforderung von Giitern und Personen im Eisenbahnverkehr.

(4)  Die Kommission benétigt dariiber hinaus Statistiken iiber die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs, um Mafnahmen
der Union auf dem Gebiet der Verkehrssicherheit ausarbeiten und tiberwachen zu kénnen. Die Eisenbahnagentur
der Europdischen Union erfasst Daten iiber Unfille gemdff Anhang I der Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates (°) im Hinblick auf gemeinsame Sicherheitsindikatoren und gemeinsame Methoden zur
Berechnung der Unfallkosten.

(5)  Statistiken auf Unionsebene iiber den Eisenbahnverkehr werden auch fiir die Durchfithrung der Uberwachungs-
aufgaben benotigt, die in Artikel 15 der Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (%)
vorgesehen sind.

(6)  Bei der Erstellung von Statistiken auf Unionsebene iiber alle Verkehrstrager sollten einheitliche Konzepte und
Normen zugrunde gelegt werden, um eine moglichst grofle Vergleichbarkeit zwischen den verschiedenen
Verkehrstrigern zu gewahrleisten.

(") Stellungnahme vom 6. Dezember 2017 (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht).

(*) Standpunkt des Europaischen Parlaments vom 14. Mdrz 2018 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Beschluss des Rates vom
12. April 2018.

¢ VerorSnung (EG) Nr. 91/2003 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 2002 iiber die Statistik des Eisenbahn-
verkehrs (ABL. L 14 vom 21.1.2003, S. 1).

(*) Siehe Anhang IX.

() Richtlinie 2004/49/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft
und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der
Richtlinie 2001/14/EG tiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisen-
bahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (Richtlinie tiber die Eisenbahnsicherheit) (ABL. L 164 vom 30.4.2004, S. 44).

(°) Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
europiischen Eisenbahnraums (ABL. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).



L112/2 Amtsblatt der Europdischen Union 2.5.2018

(7)  Es ist wichtig, Doppelarbeit zu vermeiden und die Nutzung vorhandener Informationen, die fiir statistische
Zwecke verwendet werden konnen, zu optimieren. Aus diesem Grund und um leicht zugéngliche und niitzliche
Informationen iiber die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs und die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems,
einschlieflich der Eisenbahninfrastruktur, fir die Unionsbiirger und andere interessierte Kreise bereitzustellen,
sollten angemessene Kooperationsvereinbarungen iiber statistische Aktivititen zwischen den Dienststellen der
Kommission und den einschlidgigen Einrichtungen, auch auf internationaler Ebene, geschlossen werden.

(8)  Bei der Erstellung der europiischen Statistiken sollte ein ausgewogenes Verhiltnis zwischen dem Nutzerbedarf
und dem Aufwand fiir die Auskunftgebenden erzielt werden.

(9)  In ihrem Bericht an das Europiische Parlament und den Rat iiber ihre Erfahrungen bei der Anwendung der
Verordnung (EG) Nr. 91/2003 weist die Kommission darauf hin, dass langfristige Entwicklungen vermutlich zur
Streichung oder Vereinfachung der bereits gemaff der genannten Verordnung erhobenen Daten fithren werden
und dass das Ziel besteht, den Dateniibermittlungszeitraum fir jahrliche Daten iber Fahrgiste im
Eisenbahnverkehr zu verkiirzen. Die Kommission sollte weiterhin in regelmifiigen Abstinden Berichte iiber die
Durchfithrung der vorliegenden Verordnung vorlegen.

(10) Das Nebeneinander von offentlichen und privaten Eisenbahngesellschaften in einem marktwirtschaftlich
organisierten Eisenbahnsektor erfordert eine eindeutige Festlegung der statistischen Informationen, die von allen
Eisenbahnunternehmen bereitgestellt und von Eurostat verbreitet werden sollten.

(11) Da das Ziel dieser Verordnung, nidmlich die Schaffung gemeinsamer statistischer Normen, die die Erstellung
harmonisierter Daten ermdglichen und die in jedem Mitgliedstaat unter Aufsicht der fiir die amtliche Statistik
zustdndigen Gremien und Institutionen anzuwenden sind, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden kann, sondern vielmehr wegen ihres Umfangs und ihrer Wirkungen auf Unionsebene besser zu
verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europdische Union
verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
Verhiltnismafigkeit geht diese Verordnung nicht tiber das fur die Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Mafs
hinaus.

(12) Die Verordnung (EG) Nr. 223/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates (!) bildet den Bezugsrahmen fiir
die Bestimmungen der vorliegenden Verordnung.

(I13) Um neue Entwicklungen in den Mitgliedstaaten zu beriicksichtigen und gleichzeitig die harmonisierte Erhebung
von Eisenbahnverkehrsdaten in der gesamten Union aufrechtzuerhalten und um die hohe Qualitdt der von den
Mitgliedstaaten iibermittelten Daten zu wahren, sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemifs
Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union Rechtsakte zur Anderung dieser
Verordnung zwecks Anpassung der fachlichen Begriffsbestimmungen und zwecks Einfithrung zusitzlicher
fachlicher Begriffsbestimmungen zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge
ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt, die
mit den Grundsitzen in Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung () niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europaische Parlament und der Rat alle Dokumente
zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben systematisch
Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten
Rechtsakte befasst sind.

(14) Die Kommission sollte sicherstellen, dass diese delegierten Rechtsakte von den Mitgliedstaaten oder den Auskunft-
gebenden keinen erheblichen Mehraufwand erfordern.

(15)  Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Verordnung sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse iibertragen werden im Hinblick auf die Festlegung der zu liefernden Informationen fiir
die Berichte tiber die Qualitdt und die Vergleichbarkeit der Ergebnisse und die Einzelheiten der Verbreitung dieser
Ergebnisse durch die Kommission (Eurostat). Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Europiischen Parlaments und des Rates (*) ausgeiibt werden.

(16) Der Ausschuss fiir das Europdische Statistische System ist angeh6rt worden —

(") Verordnung (EG) Nr. 223/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2009 iiber européische Statistiken und zur
Aufhebung der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1101/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Ubermittlung von unter
die Geheimhaltungspflicht fallenden Informationen an das Statistische Amt der Européischen Gemeinschaften, der Verordnung (EG)
Nr. 322/97 des Rates iiber die Gemeinschaftsstatistiken und des Beschlusses 89/382/EWG, Euratom des Rates zur Einsetzung eines
Ausschusses fiir das Statistische Programm der Europdischen Gemeinschaften (ABL L 87 vom 31.3.2009, S. 164).

() ABLL123vom12.5.2016,S.1.

(}) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Ziel

Ziel dieser Verordnung ist es, allgemein giiltige Regeln fiir die Erstellung von Statistiken tiber den Eisenbahnverkehr auf
Unionsebene aufzustellen.

Artikel 2
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir alle Eisenbahnen in der Union. Jeder Mitgliedstaat legt Statistiken iiber den Eisenbahnverkehr
in seinem Hoheitsgebiet vor. Ist ein Eisenbahnunternehmen in mehr als einem Mitgliedstaat titig, so fordern die
betreffenden einzelstaatlichen Behorden dieses Unternehmen auf, fir jedes Land, in dem es titig ist, getrennte Daten
vorzulegen, so dass die einzelstaatlichen Statistiken erstellt werden konnen.

Die Mitgliedstaaten konnen die Eisenbahnunternehmen vom Geltungsbereich dieser Verordnung ausschliefen,
a) die ausschlieRlich oder hauptsichlich innerhalb industrieller oder dhnlicher Anlagen einschlieflich Hifen titig sind;

b) die hauptsichlich lokale Dienstleistungen fiir Touristen erbringen, zum Beispiel historische Dampfeisenbahnen.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

(1)  Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck:
1. ,Meldeland” den Mitgliedstaat, der Daten an Eurostat iibermittelt;

2. ,einzelstaatliche Behorden“ die einzelstaatlichen statistischen Amter und sonstigen Einrichtungen, die in den
einzelnen Mitgliedstaaten fur die Erstellung der europdischen Statistiken zustindig sind;

3. ,Eisenbahn“ eine aus Schienen bestehende Verkehrsverbindung ausschliefSlich fiir den Gebrauch durch Eisenbahn-
fahrzeuge;

4. ,Eisenbahnfahrzeug ausschlielich auf Schienen fahrendes mobiles Geridt, das sich entweder aus eigener Kraft
fortbewegt (Triebfahrzeuge) oder von einem anderen Fahrzeug gezogen wird (Reisezugwagen, Beiwagen,
Gepickwagen und Waggons);

5. ,Eisenbahnunternehmen“ jedes offentliche oder private Unternehmen, das Dienstleistungen zur Beférderung von
Giitern undfoder Personen mit der Eisenbahn erbringt. Unternehmen, deren einzige Tatigkeit darin besteht,
Dienstleistungen zur Beférderung von Personen mit der Untergrundbahn, mit Stadt- und/oder Stralenbahnsystemen
zu erbringen, sind nicht eingeschlossen;

6. ,Eisenbahngiiterverkehr* die Beférderung von Giitern zwischen Be- und Entladeort mit Eisenbahnfahrzeugen;

7. ,Eisenbahnpersonenverkehr* die Beforderung von Fahrgisten mit Eisenbahnfahrzeugen zwischen Einsteige- und
Aussteigeort. Die Beforderung von Personen mit der Untergrundbahn, mit Stadt- und/oder Strafenbahnsystemen ist
ausgeschlossen;

8. ,Untergrundbahn® (auch als ,U-Bahn“ bezeichnet) eine elektrifizierte Eisenbahn fiir die Personenbeforderung mit
hinreichender Kapazitit fir die Bewaltigung eines starken Verkehrsaufkommens, die folgende Merkmale aufweist:
ausschliefliches Wegerecht, aus mehreren Wagen bestehende Ziige, hohe Geschwindigkeit und rasche
Beschleunigung, komplexe Signalgebung und das Fehlen von Bahniibergingen, um eine hohe Zugfrequenz zu
ermdglichen, sowie hohe Bahnsteigkapazitit. Untergrundbahnen haben auflerdem dicht beieinander liegende
Haltepunkte, wobei die Bahnhofe normalerweise etwa 700 bis 1 200 Meter voneinander entfernt sind. Die ,hohe
Geschwindigkeit” ist im Vergleich zu Straenbahnen und Stadtbahnen zu sehen und bedeutet Geschwindigkeiten
von etwa 30 bis 40 Stundenkilometern auf kiirzeren und 40 bis 70 Stundenkilometern auf lingeren Strecken;

9. ,Stralenbahn (Tram)“ ein Strafenfahrzeug fir die Beférderung von Fahrgisten, das mit Sitzplitzen fiir mehr als
neun Personen (einschlieSlich Fahrer) ausgestattet und an elektrische Fahrdrahte angeschlossen ist bzw. von einem
Dieselmotor angetrieben wird und schienengebunden ist;

10. ,Stadt- und S-Bahnen® Eisenbahnen fiir die Personenbeforderung auf festen Doppelgleisen, hdufig mit elektrisch
angetriebenen Schienenwagen, die entweder als Einzelwagen oder als Kurzziige betrieben werden. Die Bahnhofe/Hal-
tepunkte liegen im Allgemeinen weniger als 1 200 Meter voneinander entfernt. Stadt- und S-Bahnen sind im
Vergleich zu Untergrundbahnen leichter gebaut, fir ein geringeres Verkehrsaufkommen ausgelegt und fahren
normalerweise mit niedrigeren Geschwindigkeiten. Manchmal ist eine eindeutige Unterscheidung zwischen Stadt-
und S-Bahnen und Strafenbahnen nicht ohne weiteres moglich. Strafenbahnen fahren im Allgemeinen nicht vom
Strafenverkehr getrennt, wihrend Stadt- und S-Bahnen getrennt von anderen Verkehrssystemen betrieben werden
konnen;
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11. ,innerstaatlicher Verkehr* den Eisenbahnverkehr zwischen zwei Orten (Belade- bzw. Einsteigeort und Entlade- bzw.
Aussteigeort) im Meldeland ggf. mit Durchfuhr durch ein zweites Land;

12. ,grenziiberschreitender Verkehr” den Eisenbahnverkehr zwischen einem Ort (Belade- bzw. Einsteigeort oder Entlade-
bzw. Aussteigeort) im Meldeland und einem Ort (Belade- bzw. Einsteigeort oder Entlade- bzw. Aussteigeort) in
einem anderen Land;

13. ,Transitverkehr” den Eisenbahnverkehr, bei dem auf der Fahrt zwischen zwei Orten (Belade- bzw. Einsteigeort und
Entlade- bzw. Aussteigeort) auflerhalb des Meldelandes das Meldeland durchquert wird. Beforderungen, die ein
Beladen/Einsteigen bzw. Entladen/Aussteigen von Giitern/Fahrgisten an der Grenze des Meldelandes von einer
anderen bzw. auf eine andere Verkehrsart mit einschliefen, gelten nicht als Transitverkehr;

14. ,Eisenbahnfahrgast“ eine mit der Eisenbahn reisende Person mit Ausnahme des Zugpersonals. Fir die Zwecke der
Unfallstatistik sind die Fahrgiste eingeschlossen, die versuchen, auf einen fahrenden Zug aufzuspringen oder von
einem fahrenden Zug abzuspringen;

15. ,Zahl der Fahrgiste* die Zahl der beforderten Eisenbahnfahrgiste, wobei jede Eisenbahnfahrt als die Beforderung
vom Einsteige- zum Aussteigeort mit oder ohne Umsteigen von einem Eisenbahnfahrzeug in ein anderes definiert
ist. Wenn die Fahrgiste die Dienstleistungen mehr als eines Eisenbahnunternehmens in Anspruch nehmen, werden
sie moglichst nur einmal gezdhlt;

16. ,Personenkilometer” die Mafeinheit fiir die Beférderung eines Fahrgastes mit der Eisenbahn iiber eine Entfernung
von einem Kilometer. Es wird nur die auf dem Hoheitsgebiet des Meldelandes zuriickgelegte Entfernung
beriicksichtigt;

17. ,Gewicht“ die in Tonnen (1 000 Kilogramm) ausgedriickte Menge an Giitern. Das zu beriicksichtigende Gewicht
umfasst auler dem Gewicht der beforderten Giiter das Gewicht der Verpackung und das Eigengewicht der
Container, Wechselbehilter, Paletten und StrafSenfahrzeuge, die im kombinierten Verkehr mit der Eisenbahn
befordert werden. Wenn an der Beforderung der Giiter mehr als ein Eisenbahnunternehmen beteiligt ist, so ist das
Gewicht der Giiter moglichst nur einmal zu zahlen;

18. ,Tonnenkilometer die Mafeinheit fur die Beférderung einer Tonne Giitergewicht mit der Eisenbahn iiber eine
Entfernung von einem Kilometer. Es wird nur die auf dem Hoheitsgebiet des Meldelandes zuriickgelegte Entfernung
beriicksichtigt;

19. ,Zug“ ein oder mehrere Eisenbahnfahrzeuge, das/die von einer oder mehreren Lokomotiven bzw. Schienen-
fahrzeugen gezogen wird/werden, oder ein allein fahrendes Eisenbahnfahrzeug, das unter einer bestimmten Nummer
oder einer besonderen Bezeichnung von einem festen Ausgangspunkt zu einem festen Endpunkt fihrt. Eine
Leerlokomotive, das heift eine allein verkehrende Lokomotive, gilt nicht als Zug;

20. ,Zugkilometer” die Mafeinheit, die eine Zugbewegung iiber eine Entfernung von einem Kilometer misst. Die
beriicksichtigte Entfernung ist — sofern bekannt — die tatsichlich zuriickgelegte Entfernung; andernfalls wird die
Standardnetzentfernung zwischen Ausgangs- und Endpunkt zugrunde gelegt. Es wird nur die Entfernung auf dem
Hoheitsgebiet des Meldelandes erfasst;

21. ,vollstindige Zugladung” eine aus einer oder mehreren Wagenladungen bestehende Sendung, die gleichzeitig von
demselben Absender von demselben Bahnhof befordert wird und ohne Verdnderung der Zugzusammensetzung an
die Adresse desselben Empfingers an denselben Zielbahnhof verschickt wird;

22. ,vollstindige Wagenladung“ eine Warensendung, fiir deren Beforderung ein gesonderter Giiterwagen eingesetzt wird,
unabhingig davon, ob dessen volle Ladefdhigkeit genutzt wird oder nicht;

23. ,TEU (Twenty-foot Equivalent Unit — Einheit entsprechend 20 Fuf)“ eine Standardeinheit unter Zugrundelegung
eines ISO-Containers von 20 Fufl (6,10 m) Linge, die als statistisches Maf§ der Verkehrsfliisse bzw. der Kapazititen
verwendet wird. Ein Standard-40-ISO-Container der Serie 1 ist gleich 2 TEUs. Wechselbehilter unter 20 Fuf§
entsprechen 0,75 TEU, solche zwischen 20 und 40 Fuf§ 1,5 TEU und iiber 40 Fuf8 2,25 TEU.

(2) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemiR Artikel 10 delegierte Rechtsakte zur Anderung des
vorliegenden Artikels zu erlassen, um die fachlichen Begriffsbestimmungen in Absatz 1 Nummern 8, 9, 10, 21, 22
und 23 des vorliegenden Artikels anzupassen und zusitzliche fachliche Begriffsbestimmungen vorzusehen, um bei
Bedarf neuen Entwicklungen Rechnung zu tragen, fiir die in bestimmtem Ausmaf technische Einzelheiten festgelegt
werden miissen, damit die Harmonisierung der Statistiken gewahrleistet ist.

Bei der Wahrnehmung dieser Befugnisse stellt die Kommission sicher, dass die delegierten Rechtsakte von den
Mitgliedstaaten oder den Auskunftgebenden keinen erheblichen Mehraufwand erfordern. Zudem begriindet die
Kommission die in diesen delegierten Rechtsakten vorgesehenen statistischen Maffnahmen ordnungsgemifd und stiitzt
sich dabei gegebenenfalls auf eine Analyse der Kostenwirksamkeit einschlieflich einer Bewertung des Aufwands fiir
Auskunftgebende und der Erstellungskosten nach Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe ¢ der Verordnung (EG) Nr. 223/2009.
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Artikel 4
Datenerhebung

(1)  Die zu erstellenden Statistiken sind in den Anhingen dieser Verordnung aufgefithrt. Es handelt sich dabei um
folgende Arten von Daten:

a) jahrliche Statistiken iiber den Giiterverkehr — ausfithrliche Berichterstattung (Anhang I);

b) jahrliche Statistiken tiber den Personenverkehr — ausfiihrliche Berichterstattung (Anhang II);
c) vierteljahrliche Statistiken iiber den Giiter- und Personenverkehr (Anhang III);

d) regionale Statistiken tiber den Giiter- und Personenverkehr (Anhang IV);

e) Statistiken iiber Verkehrsstrome im Eisenbahnnetz (Anhang V).

(2)  Die Mitgliedstaaten melden gemif§ den Anhidngen I und II die Daten fiir Unternehmen:

a) deren gesamtes Frachtaufkommen mindestens 200 000 000 Tonnenkilometer oder mindestens 500 000 Tonnen
betragt;

b) deren gesamtes Fahrgastaufkommen mindestens 100 000 000 Personenkilometer betrdgt.

Die Berichterstattung gemifl den Anhdngen I und II ist fiir Unternehmen, die unterhalb der in den Buchstaben a und b
genannten Schwellenwerte bleiben, fakultativ.

(3)  Die Mitgliedstaaten melden gemifl Anhang VIII die Gesamtdaten fiir Unternehmen, die unterhalb der in Absatz 2
genannten Schwellenwerte bleiben, sofern diese Daten nicht gemdf den Anhingen I und II gemeldet werden, wie in
Anhang VIII aufgefiihrt.

(4)  Fur die Zwecke dieser Verordnung werden die Giiter gemidfl Anhang VI klassifiziert. Gefihrliche Gliter werden
zusitzlich gemdff Anhang VII klassifiziert.

Artikel 5
Datenquellen

(1)  Die Mitgliedstaaten benennen eine offentliche oder private Stelle, die sich an der Erhebung der gemif§ dieser
Verordnung erforderlichen Daten beteiligt.

(2) Die erforderlichen Daten konnen erhoben werden, indem die nachstehenden Quellen beliebig miteinander
kombiniert werden:

a) obligatorische Erhebungen;

b) administrative Daten einschlieBlich der Daten, die von den Aufsichtsbehorden erhoben werden, insbesondere der
Bahnfrachtbrief, falls er verfiigbar ist;

c) statistische Schdtzverfahren;
d) Daten, die von den Fachverbdnden des Eisenbahnsektors zur Verfugung gestellt werden;
e) Ad-hoc-Studien.

(3)  Die einzelstaatlichen Behorden treffen Mafnahmen, um die verwendeten Datenquellen miteinander abzustimmen
und die Qualitdt der an Eurostat iibermittelten Statistiken zu gewahrleisten.
Artikel 6
Ubermittlung der Statistiken an Eurostat
(1)  Die Mitgliedstaaten tibermitteln die in Artikel 4 genannten Statistiken an Eurostat.

(2) Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung der Einzelheiten der Ubermittlung der in
Artikel 4 genannten Statistiken. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 11 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen.
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Artikel 7
Verbreitung

(1)  Statistiken, die auf der Grundlage der in den Anhingen I bis V und VIII aufgefiihrten Daten erstellt werden,
werden von der Kommission (Eurostat) verbreitet.

(2)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung der Einzelheiten der Verbreitung der Ergebnisse.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdf dem in Artikel 11 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 8
Qualitit der Statistiken

(1)  Um die Mitgliedstaaten bei der Wahrung der Qualitit der Statistiken im Bereich des Eisenbahnverkehrs zu
unterstiitzen, erarbeitet und veréffentlicht Eurostat methodische Empfehlungen. Diese Empfehlungen beriicksichtigen die
bewihrten Verfahren von einzelstaatlichen Behérden, Eisenbahnunternehmen und Fachverbianden des Eisenbahnsektors.

(2) Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Mafinahmen, um die Qualitit der iibermittelten Daten zu
gewihrleisten.

(3)  Die Qualitdt der statistischen Daten wird von Eurostat bewertet. Zu diesem Zweck informieren die Mitgliedstaaten
Eurostat auf Anfrage iiber die bei der Erstellung der Statistiken verwendeten Methoden.

(4)  Fur die Zwecke dieser Verordnung werden auf die zu iibermittelnden Daten die Qualitdtskriterien angewandt, die
in Artikel 12 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 223/2009 genannt werden.

(5) Die Kommission erldsst Durchfihrungsrechtsakte zur Festlegung der Modalititen, der Struktur, der Periodizitit
und der Elemente zur Beurteilung der Vergleichbarkeit fiir die Standardqualititsberichte. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden gemif$ dem in Artikel 11 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 9
Durchfithrungsberichte

Bis zum 31. Dezember 2020 und danach alle vier Jahre legt die Kommission nach Anhorung des Ausschusses fur das
Europiische Statistische System dem Europdischen Parlament und dem Rat einen Bericht iiber die Durchfithrung dieser
Verordnung und tiber kiinftige Entwicklungen vor.

In diesem Bericht beriicksichtigt die Kommission die von den Mitgliedstaaten bereitgestellten einschligigen
Informationen tiber die Qualitit der tbermittelten Daten, die angewandten Methoden zur Datenerhebung sowie
Informationen iiber mogliche Verbesserungen und iiber die Bediirfnisse der Nutzer.

Der Bericht enthalt insbesondere

a) eine Bewertung des Nutzens der erstellten Statistiken fiir die Union, die Mitgliedstaaten sowie die Lieferanten und
Nutzer der statistischen Informationen im Verhaltnis zu deren Kosten;

b) eine Bewertung der Qualitit der iibermittelten Daten, der angewandten Methoden zur Datenerhebung und der
erstellten Statistiken.

Artikel 10
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte nach Artikel 3 Absatz 2 wird der Kommission fiir einen Zeitraum
von fiinf Jahren ab dem 13. Dezember 2016 iibertragen. Die Kommission erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf
des Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht uiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verldngert sich
stillschweigend um Zeitraume gleicher Lange, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer
solchen Verldngerung spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemafl Artikel 3 Absatz 2 kann vom Europiischen Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen
Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss
tiber den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in
Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.
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(4)  Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 {iber
bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsitzen.

(5) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, ibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europaischen
Parlament und dem Rat.

(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemafs Artikel 3 Absatz 2 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Europdische Parlament und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europiische
Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwéinde erheben werden. Auf Initiative
des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlingert.

Artikel 11
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir das Europdische Statistische System, der durch die Verordnung (EG)
Nr. 223/2009 eingesetzt wurde, unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Artikel 12
Aufhebung
Die Verordnung (EG) Nr. 91/2003 wird aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Verordnung gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung und sind nach
Maflgabe der Entsprechungstabelle in Anhang X zu lesen.

Artikel 13
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Straflburg am 18. April 2018.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Prisident Die Prisidentin
A. TAJANI L. PAVLOVA



L112/8 Amtsblatt der Europdischen Union 2.5.2018

ANHANG I

JAHRLICHE STATISTIKEN UBER DEN GUTERVERKEHR — AUSFUHRLICHE BERICHTERSTATTUNG

Liste der Variablen und | Beforderte Giiter ausgedriickt in
Messgrofen — Tonnen
— Tonnenkilometern

Giiterzugbewegungen ausgedriickt in
— Zugkilometern

Anzahl der beforderten intermodalen Transporteinheiten nach

— Anzahl
— TEU (Twenty-foot-equivalent unit, Einheit entsprechend 20 Fuff) (fiir Container und
Wechselaufbauten)
Bezugszeitraum Ein Jahr
Periodizitit Jahrlich

Liste der Tabellen mit der | Tabelle I1: Beforderte Giiter nach Beforderungsart
Aufschliisselung fiir jede Tabelle 12: Beforderte Giiter nach Giiterarten (Anhang VI)

Tabelle
Tabelle I3: Beforderte Giiter (bei grenziiberschreitendem Verkehr und Transitverkehr) nach
Be- und Entladeland
Tabelle 14: Beforderte Giiter nach Gefahrgutklassen (Anhang VII)
Tabelle I5: Beforderte Giiter nach Art der Sendung (fakultative Angabe)
Tabelle 16: Mit intermodalen Transporteinheiten beforderte Giiter nach Beforderungsart und
Art der Transporteinheit
Tabelle 17: Anzahl der mit Ladung beférderten intermodalen Transporteinheiten nach Befor-
derungsart und Art der Transporteinheit
Tabelle 18: Anzahl der ohne Ladung beférderten intermodalen Transporteinheiten nach Be-
forderungsart und Art der Transporteinheit
Tabelle 19: Giiterzugbewegungen

Frist fur die Fiinf Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums

Dateniibermittlung

Erster Bezugszeitraum fur | 2003
die Tabellen 11, 12 und 13

Erster Bezugszeitraum fur | 2004
die Tabellen 14, 15, 16, 17,
I8 und 19

Anmerkungen 1. Es ist nach folgenden Bef6rderungsarten zu untergliedern:
— innerstaatlich
— Empfang aus dem Ausland
— Versand in das Ausland
— Transitverkehr

2. Es kann nach folgenden Sendungen untergliedert werden:
— vollstandige Zugladungen
— vollstindige Wagenladungen

— sonstige Sendungen
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JAHRLICHE STATISTIKEN UBER DEN GUTERVERKEHR — AUSFUHRLICHE BERICHTERSTATTUNG

3. Es ist nach folgenden Transporteinheiten zu untergliedern:
— Container und Wechselbehilter
— Sattelanhidnger (unbegleitet)
— Stralenfahrzeuge (begleitet)

4. Fur Tabelle I3 konnen Eurostat und die Mitgliedstaaten Absprachen zur Vereinfachung
der Konsolidierung von Daten treffen, die von Unternehmen in anderen Mitgliedstaaten
stammen, um die Kohérenz dieser Daten zu gewahrleisten.

5. Die Mitgliedstaaten geben an, auf welche Verkehrstitigkeiten sich die Daten der Tabelle 14
gegebenenfalls nicht beziehen.

6. Sofern fiir die Tabellen 12 bis 18 keine vollstindigen Informationen iiber Transitverkehr
vorliegen, iibermitteln die Mitgliedstaaten alle verfigbaren Daten.
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ANHANG II

JAHRLICHE STATISTIKEN UBER DEN PERSONENVERKEHR —AUSFUHRLICHE BERICHTERSTATTUNG

Liste der Variablen und

Beforderte Fahrgiste ausgedriickt in:

Messgrofen — Zahl der Fahrgiste
— Personenkilometern
Personenzugbewegungen ausgedriickt in:
— Zugkilometern

Bezugszeitraum Ein Jahr

Periodizitit Jahrlich

Liste der Tabellen mit der
Aufschliisselung fiir jede
Tabelle

Tabelle I11: Beforderte Fahrgiste nach Beforderungsart

Tabelle 112: Im grenziiberschreitenden Verkehr beforderte Fahrgiste nach Einsteigeland und
Aussteigeland

Tabelle 113: Personenzugbewegungen

Frist fiir die
Dateniibermittlung

Acht Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums

Erster Bezugszeitraum

2016

Anmerkungen

1. Die Beforderungsart wird wie folgt untergliedert:
— innerstaatlich
— grenziiberschreitend

2. Fir die Tabellen 111 und 112 melden die Mitgliedstaaten Daten, die auch die aufSerhalb des
Meldelandes verkauften Fahrausweise umfassen. Diese Informationen konnen entweder
direkt bei den einzelstaatlichen Behorden anderer Lander eingeholt oder anhand interna-
tionaler Vereinbarungen iiber die Verrechnung von Fahrausweisen ermittelt werden.
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ANHANG 11

VIERTELJAHRLICHE STATISTIKEN UBER DEN GUTER- UND PERSONENVERKEHR

Liste der Variablen und
Messgrofen

Beforderte Giiter ausgedriickt in

— Tonnen

— Tonnenkilometern

Beforderte Fahrgdste ausgedriickt in
— Zahl der Fahrgiste

— Personenkilometern

Bezugszeitraum

Ein Quartal

Periodizitdt

Vierteljahrlich

Liste der Tabellen mit der
Aufschliisselung fiir jede
Tabelle

Tabelle II11: Beforderte Giiter
Tabelle I12: Beforderte Fahrgiste

Frist fur die
Dateniibermittlung

Drei Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums

Erster Bezugszeitraum

Erstes Quartal 2004

Anmerkungen

1. Die Tabellen III1 und 112 kénnen auf vorliufigen Daten einschlieflich Schitzungen beru-
hen. Fiir Tabelle 112 konnen die Mitgliedstaaten Daten melden, die auf den im Meldeland
verkauften Fahrausweisen oder jeder anderen verfiigbaren Quelle beruhen.

2. Diese Daten werden fiir die Unternehmen vorgelegt, die in den Anhidngen I und II erfasst
sind.

L112/11
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ANHANG IV

REGIONALE STATISTIKEN UBER DEN GUTER- UND PERSONENVERKEHR

Liste der Variablen und | Beforderte Giiter ausgedriickt in
Messgrofen — Tonnen
Beforderte Fahrgdste ausgedriickt in

— Zahl der Fahrgiste

Bezugszeitraum Ein Jahr

Periodizitt Alle funf Jahre

Liste der Tabellen mit der | Tabelle IV1: Innerstaatlicher Giiterverkehr nach Be- und Entladeregion (NUTS 2)
%llblecl}ellusselung fiir jede Tabelle IV2: Grenziiberschreitender Giiterverkehr nach Be- und Entladeregion (NUTS 2)
Tabelle IV3: Innerstaatlicher Personenverkehr nach Einsteige- und Aussteigeregion (NUTS 2)

Tabelle 1V4: Grenziiberschreitender Personenverkehr nach Einsteige- und Aussteigeregion

(NUTS 2)
Frist fur die Zwolf Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums
Dateniibermittlung
Erster Bezugszeitraum 2005
Anmerkungen 1. Liegt der Be- oder Entladeort (Tabellen IV1 und IV2) oder der Ein- oder Aussteigeort (Ta-

bellen V3 und IV4) auferhalb des Europdischen Wirtschaftsraums, geben die Mitglied-
staaten nur das Land an.

2. Um die Mitgliedstaaten bei der Erstellung dieser Tabellen zu unterstiitzen, stellt Eurostat
ihnen eine Liste mit UIC-Bahnhofcodes und den entsprechenden NUTS-Codes zur Verfi-
gung.

3. Fir die Tabellen IV3 und IV4 konnen die Mitgliedstaaten Daten melden, die auf den ver-
kauften Fahrausweisen oder jeder anderen verfiigbaren Quelle beruhen.

4. Diese Daten werden fiir die Unternehmen vorgelegt, die von den Anhdngen I und II er-
fasst sind.
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ANHANG V

STATISTIKEN UBER VERKEHRSSTROME IM EISENBAHNNETZ

Liste der Variablen und Giiterverkehr:
Messgrofen — Zahl der Ziige
Personenverkehr:

— Zahl der Ziige
Sonstiger Verkehr (Dienstziige usw.) (fakultative Angabe):
— Zahl der Ziige

Bezugszeitraum Ein Jahr

Periodizitit Alle fiinf Jahre

Liste der Tabellen mit der | Tabelle V1: Giiterverkehr nach Netzabschnitt

Aufschliisselung fiir jede Tabelle V2: Personenverkehr nach Netzabschnitt

Tabele Tabelle V3: sonstiger Verkehr (Dienstziige usw.) nach Netzabschnitt (fakultative Angabe)

Frist fur die 18 Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums

Dateniibermittlung

Erster Bezugszeitraum 2005

Anmerkung 1. Die Mitgliedstaaten bestimmen Netzabschnitte, die zumindest das Transeuropdische Eisen-

bahnnetz in ihrem Hoheitsgebiet umfassen. Sie iibermitteln an Eurostat:

— die geografischen Koordinaten sowie andere Angaben, die erforderlich sind, um die
einzelnen Netzabschnitte sowie die Verbindungen zwischen ihnen zu lokalisieren und
auf einer Karte zu verzeichnen;

— Angaben iiber die Merkmale (einschlieBlich der Kapazitit) der auf den einzelnen Netz-
abschnitten verkehrenden Ziige.

2. Jeder Netzabschnitt, der Teil des Transeuropdischen Eisenbahnnetzes ist, ist mit einem zu-
satzlichen Attribut im Datensatz zu versehen, um das Verkehrsaufkommen im Transeuro-
pdischen Eisenbahnnetz quantifizieren zu konnen.
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ANHANG VI
NST 2007
Abteilung Bezeichnung

01 Erzeugnisse der Landwirtschaft, Jagd und Forstwirtschaft; Fische und Fischereierzeugnisse

02 Kohle; rohes Erdol und Erdgas

03 Erze, Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse; Torf; Uran- und Thoriumerze

04 Nahrungs- und Genussmittel

05 Textilien und Bekleidung; Leder und Lederwaren

06 Holz sowie Holz-, Kork- und Flechtwaren (ohne Mébel); Papier, Pappe und Waren daraus; Verlags- und
Druckerzeugnisse, bespielte Ton-, Bild- und Datentrager

07 Kokereierzeugnisse und Mineralolerzeugnisse

08 Chemische Erzeugnisse und Chemiefasern; Gummi- und Kunststoffwaren; Spalt- und Brutstoffe

09 Sonstige Mineralerzeugnisse

10 Metalle und Halbzeug daraus; Metallerzeugnisse, ohne Maschinen und Gerite

11 Maschinen und Ausriistungen a.n.g.; Biiromaschinen, Datenverarbeitungsgerite und -einrichtungen; Ge-
rite der Elektrizititserzeugung und -verteilung u. A.; Nachrichtentechnik, Rundfunk- und Fernsehgerite
sowie elektronische Bauelemente; Medizin-, Mess-, Steuerungs- und regelungstechnische Erzeugnisse;
optische Erzeugnisse; Uhren

12 Fahrzeuge

13 Mobel; Schmuck, Musikinstrumente, Sportgerite, Spielwaren und sonstige Erzeugnisse

14 Sekundirrohstoffe; kommunale Abfille und sonstige Abfille

15 Post, Pakete

16 Gerite und Material fir die Guterbeférderung

17 Im Rahmen von privaten und gewerblichen Umziigen beforderte Giiter; von den Fahrgisten getrennt
befordertes Gepick; zum Zwecke der Reparatur bewegte Fahrzeuge; sonstige nichtmarktbestimmte Gii-
ter a.n.g.

18 Sammelgut: eine Mischung verschiedener Arten von Giitern, die zusammen befordert werden

19 Nicht identifizierbare Giiter: Giiter, die sich aus irgendeinem Grund nicht genau bestimmen lassen und
daher nicht den Gruppen 01 bis 16 zugeordnet werden konnen

20 Sonstige Giiter a.n.g.
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4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2

6.1.

6.2.

7.

8.

9.

ANHANG VII

GEFAHRGUTSYSTEMATIK

Explosive Stoffe

Gase (verdichtet, verfliissigt oder unter Druck geldst)
Entziindbare fliissige Stoffe

Entziindbare feste Stoffe

Selbstentziindliche Stoffe

Stoffe, die in Berithrung mit Wasser entziindliche Gase entwickeln
Entziindend (oxidierend) wirkende Stoffe
Organische Peroxide

Giftige Stoffe

Ansteckungsgefihrliche Stoffe

Radioaktive Stoffe

Atzende Stoffe

Verschiedene gefihrliche Stoffe

Anmerkung:

Diese Kategorien entsprechen den Kategorien, wie sie in der Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung
gefahrlicher Giiter (gewohnlich RID genannt) festgelegt sind und mit der Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates (') erlassen wurden.

() Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beforderung gefihrlicher Giiter im

Binnenland (ABI. L 260 vom 30.9.2008, S. 13).
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ANHANG VIII

Tabelle VIIIL.1

AUSMASS DER BEFORDERUNGSTATIGKEIT BEIM GUTERVERKEHR

Liste der Variablen und Messgrofien

Beforderte Giiter ausgedriickt in:

— Tonnen insgesamt

— Tonnenkilometern insgesamt
Giiterzugbewegungen ausgedriickt in:

— Zugkilometern insgesamt

Bezugszeitraum

Ein Jahr

Periodizitdt

Jahrlich

Frist fiir die Dateniibermittlung

Fiinf Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums

Erster Bezugszeitraum

2017

Anmerkungen

Nur fur Unternehmen, deren gesamtes Frachtverkehrsauf-
kommen weniger als 200 Mio. Tonnenkilometer und weni-
ger als 500 000 Tonnen betrdgt und die keine Daten nach
Anhang [ (ausfithrliche Berichterstattung) melden.

Tabelle VIII.2

AUSMASS DER BEFORDERUNGSTATIGKEIT BEIM PERSONENVERKEHR

Liste der Variablen und Messgrofien

Beforderte Fahrgdste ausgedriickt in:

— Fahrgésten insgesamt

— Personenkilometern insgesamt
Personenzugbewegungen ausgedriickt in:

— Zugkilometern insgesamt

Bezugszeitraum

Ein Jahr

Periodizitit

Jahrlich

Frist fur die Dateniibermittlung

Acht Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums

Erster Bezugszeitraum

2017

Anmerkungen

Nur fiir Unternehmen, deren gesamtes Personenverkehrs-
aufkommen weniger als 100 Mio. Personenkilometer be-
tragt und die keine Daten nach Anhang II (ausfithrliche
Berichterstattung) melden.
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ANHANG IX

AUFGEHOBENE VERORDNUNG MIT LISTE IHRER NACHFOLGENDEN ANDERUNGEN

Verordnung (EG) Nr. 91/2003 des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABL L 14 vom 21.1.2003, S. 1)
Verordnung (EG) Nr. 1192/2003 der Kommission
(ABL L 167 vom 4.7.2003, S. 13)
Verordnung (EG) Nr. 1304/2007 der Kommission Nur Artikel 3
(ABL L 290 vom 8.11.2007, S. 14)
Verordnung (EG) Nr. 219/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates Nur Punkt 4.4 des Anhangs
(ABL L 87 vom 31.3.2009, S. 109)
Verordnung (EU) 2016/2032 des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABL. L 317 vom 23.11.2016, S. 105)
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ANHANG X
ENTSPRECHUNGSTABELLE
Verordnung (EG) Nr. 91/2003 Vorliegende Verordnung
Artikel 1, 2 und 3 Artikel 1, 2 und 3
Artikel 4 Absatz 1, einleitende Worte Artikel 4 Absatz 1, einleitende Worte
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe ¢ Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe e Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe ¢
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe f Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe d
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe g Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe e
Artikel 4 Absitze 2, 3 und 4 Artikel 4 Absitze 2, 3 und 4
Artikel 4 Absatz 5 —
Artikel 5, 6 und 7 Artikel 5, 6 und 7
Artikel 8 Absatz 1 Artikel 8 Absatz 1
Artikel 8 Absatz 1a Artikel 8 Absatz 2
Artikel 8 Absatz 2 Artikel 8 Absatz 3
Artikel 8 Absatz 3 Artikel 8 Absatz 4
Artikel 8 Absatz 4 Artikel 8 Absatz 5
Artikel 9, 10 und 11 Artikel 9, 10 und 11
— Artikel 12
Artikel 13 Artikel 13
Anhang A Anhang 1
Anhang C Anhang 1I
Anhang E Anhang III
Anhang F Anhang IV
Anhang G Anhang V
Anhang ] Anhang VI
Anhang K Anhang VII
Anhang L Anhang VIII
— Anhang IX
— Anhang X
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VERORDNUNG (EU) 2018/644 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 18. April 2018

iiber grenziiberschreitende Paketzustelldienste

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 114,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

gemils dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (),

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1)  Fir die Absender kleiner Mengen Pakete und anderer Postsendungen ins Ausland, insbesondere fiir kleine und
mittlere Unternehmen (KMU) und Privatkunden, sind die Tarife immer noch vergleichsweise hoch. Dies hat
unmittelbar negative Folgen fiir die Nutzer, die sich vor allem im Online-Handel grenziiberschreitender Paketzus-
telldienste bedienen.

(2)  In Artikel 14 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV) werden der Stellenwert der
Dienste von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse wie zum Beispiel von Postdiensten innerhalb der
gemeinsamen Werte der Union sowie ihre Bedeutung bei der Forderung des sozialen und territorialen
Zusammenbhalts hervorgehoben. Wie es darin weiter heift, ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Grundsitze und
Bedingungen fiir das Funktionieren dieser Dienste so gestaltet sind, dass diese ihren Aufgaben nachkommen
konnen.

(3)  Im Protokoll Nr. 26 iiber Dienste von allgemeinem Interesse, das dem Vertrag iiber die Europdische Union (EUV)
und dem AEUV als Anhang beigefiigt ist, wird aufSerdem betont, dass zu den gemeinsamen Werten der Union in
Bezug auf Dienste von allgemeinem wirtschaftlichem Interesse im Sinne des Artikels 14 AEUV die Unterschiede
bei den Bediirfnissen und Priferenzen der Nutzer, die aus unterschiedlichen geografischen, sozialen oder
kulturellen Gegebenheiten folgen konnen, sowie ein hohes Niveau in Bezug auf Qualitdt, Sicherheit und
Bezahlbarkeit, Gleichbehandlung und Forderung des universellen Zugangs und der Nutzerrechte zahlen.

(4)  In Artikel 169 Absatz 1 und Artikel 169 Absatz 2 Buchstabe a AEUV ist vorgesehen, dass die Union durch die
Mafinahmen, die sie nach Artikel 114 erldsst, einen Beitrag zur Verwirklichung eines hohen Verbraucher-
schutzniveaus leistet.

(5)  Je nach Mitgliedstaat wurden den nationalen Regulierungsbehorden sehr unterschiedliche Kompetenzen bei der
Marktiiberwachung und der Regulierungsaufsicht iiber die Paketzustelldienstanbieter tibertragen. Beispielsweise
diirfen einige Behorden Anbieter konkret auffordern, einschldgige Preisinformationen vorzulegen. Das Bestehen
dieser Unterschiede wurde auch von einer gemeinsamen Stellungnahme des Gremiums Europiischer
Regulierungsstellen fiir elektronische Kommunikation und der Gruppe europdischer Regulierungsbehorden fiir
Postdienste bestdtigt, die zu dem Ergebnis gelangten, dass die nationalen Regulierungsbehorden auch geeignete
Regulierungsbefugnisse brauchen, damit sie titig werden konnen, und dass diese Befugnisse offenbar nicht in
allen Mitgliedstaaten vorgesehen sind. Diese Unterschiede fithren zu zusitzlichem Verwaltungsaufwand und
zusdtzlichen Befolgungskosten fiir grenziiberschreitend titige Paketzustelldienstanbieter. Infolgedessen behindern
diese Unterschiede die grenziiberschreitende Erbringung von Paketzustelldiensten und wirken sich unmittelbar auf
das Funktionieren des Binnenmarkts aus.

(6)  Aufgrund der internationalen Ausrichtung der Post- und Paketbranche ist die Weiterentwicklung europdiischer
und internationaler technischer Normen zum Wohl der Nutzer und der Umwelt und im Interesse einer
Erweiterung der Marktchancen der Unternehmen von grofer Bedeutung. Zudem berichten die Nutzer haufig tiber

(') ABL C34vom 2.2.2017,S.106.
(*) Standpunkt des Européischen Parlaments vom 13. Mdrz 2018 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Beschluss des Rates vom
12. April 2018.
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Probleme im Zusammenhang mit der Qualitit der Dienste bei Versand, Erhalt oder Riicksendung von Paketen
tiber Staatsgrenzen hinweg. Deshalb bedarf es ebenso zusitzlicher Verbesserungen bei den Normen fur die
Dienstequalitdt und bei der Interoperabilitit von grenziiberschreitenden Paketzustelldiensten. Beides sollte gemafd
der Richtlinie 97/67/EG des Europdischen Parlaments und des Rates () im Wege des Europdischen Komitees fiir
Normung (CEN) und auf andere Weise vorrangig angestrebt werden. Aufferdem sind weitere Fortschritte dabei
notwendig, die Dienstleistungen effizienter zu machen, wobei insbesondere die Interessen der Nutzer im
Mittelpunkt stehen sollten.

(7)  Die Normung der Postdienste und die Verbesserung der Dienstequalitit zur Unterstiitzung der Richtlinie
97/67|EG sind strategische Priorititen der Union, die auch kiinftig verfolgt werden sollten. Die technische
Harmonisierung ist unabdingbar fiir die Forderung der Interoperabilitit zwischen den nationalen Netzen und das
Bestehen eines leistungsfihigen Universaldienstes. Die Kommission erteilte dem CEN im August 2016 einen
vierten Normungsauftrag mit dem Ziel der Erstellung eines Arbeitsprogramms und der Ausarbeitung eines
Abschlussberichts im August 2020 (3. Dieses Arbeitsprogramm sollte insbesondere den Interessen der Nutzer
und Umwelterwigungen sowie der Effizienz Rechnung tragen und einen Beitrag zur Forderung der Schaffung
eines digitalen Binnenmarkts fiir die Union leisten.

(8)  Der Markt fur grenziiberschreitende Paketzustelldienste ist vielfaltig, komplex und wettbewerbsgeprigt, wobei
verschiedene Betreiber je nach Gewicht, Grofe und Format der versandten Pakete, aber auch nach deren
Bestimmungsort, nach Mehrwertaspekten, wie Systemen fiir die Sendungsverfolgung, und nach der Anzahl der
versandten Pakete ein Spektrum unterschiedlicher Leistungen und Preise anbieten. In mehreren Mitgliedstaaten
haben Universaldienstanbieter keinen mehrheitlichen Anteil am Markt fiir Paketzustelldienste. Aufgrund dieser
Vielfalt sind die Qualitdt und die Preise der Paketzustelldienste der einzelnen Anbieter fiir die Verbraucher und
Nutzer schwer vergleichbar, weil diesen héufig nicht bekannt ist, dass im grenziiberschreitenden Online-Handel
verschiedene Paketzustelloptionen fiir dhnliche Dienste zur Wahl stehen. Vor allem KMU und Privatkunden sollte
der Zugang zu diesen Informationen erleichtert werden. Kleine und mittlere Unternehmer haben zudem
Zustellschwierigkeiten als Hindernis fiir den grenziiberschreitenden Verkauf ausgemacht.

(9)  Damit grenziiberschreitende Paketzustelldienste vor allem fiir Privatkunden, Kleinstunternehmen und kleine
Unternehmen, unter anderem in abgelegenen oder diinn besiedelten Gebieten und fiir Nutzer mit Behinderungen
oder eingeschrinkter Mobilitdt besser werden, miissen die o6ffentlichen Listen der Tarife fiir eine begrenzte Palette
grenziiberschreitender Paketzustelldienste leichter zuginglich gemacht und transparenter gestaltet werden. Durch
mehr Transparenz bei den Preisen grenziiberschreitender Dienste und eine einfachere Vergleichbarkeit in der
gesamten Union sollten Anreize fur den Abbau unangemessener Unterschiede zwischen Tarifen und, falls notig,
ungerechtfertigter Unterschiede zwischen den Tarifen fur die Zustellung im Inland und ins Ausland geschaffen
werden.

(10)  Einzelpaketdienste gehoren zum Universaldienst in jedem Mitgliedstaat und stellen aulerdem die Dienste dar, die
von Privatkunden und kleinen Unternehmen am hédufigsten genutzt werden. Die Verbesserung der Transparenz
und Erschwinglichkeit der Tarife fir Einzelsendungen ist zur weiteren Entwicklung des Online-Handels
notwendig.

(11)  Viele Unternehmen, die online verkaufen, verkauft haben oder entsprechende Versuche unternommen haben,
halten die hohen Zustellkosten und die teuren Beschwerdeverfahren und Sicherheiten fiir ein Problem. Es sind
weitere Mafnahmen insbesondere erforderlich, um sicherzustellen, dass KMU und Privatkunden in abgelegenen
Gebieten uneingeschrinkt in den Genuss flichendeckender und ihnen zugénglicher grenziiberschreitender
Paketzustelldienste kommen und um sicherzustellen, dass fiir diese Dienste angemessene Preise gelten.

(12) Der Begrift ,Universaldienstanbieter” bezeichnet Postbetreiber, die in einem bestimmten Mitgliedstaat einen
postalischen Universaldienst oder Teile davon erbringen. Universaldienstanbieter, die in mehreren Mitgliedstaaten
tatig sind, sollten nur in dem Mitgliedstaat oder den Mitgliedstaaten als Universaldienstanbieter eingestuft werden,
in denen sie einen postalischen Universaldienst erbringen.

(13) Die Postdienste sind derzeit in der Richtlinie 97/67EG geregelt. In jener Richtlinie sind gemeinsame Vorschriften
fur die Erbringung der Postdienste und des postalischen Universaldienstes in der Union festgelegt. Thr
Schwerpunkt liegt hauptsichlich, aber nicht ausschlieflich, auf den nationalen Universaldiensten, wihrend die
Regulierungsaufsicht tiber die Anbieter von Paketzustelldiensten darin nicht geregelt wird. Die Einhaltung der in
jener Richtlinie festgelegten Mindestanforderungen an die Universaldienste wird von den von den Mitgliedstaaten
benannten nationalen Regulierungsbehorden gewihrleistet. Somit erginzt die vorliegende Verordnung die
Vorschriften der Richtlinie 97/67/EG im Hinblick auf grenziiberschreitende Paketzustelldienste. Diese Verordnung
lasst die in der Richtlinie 97/67/EG verankerten Rechte und Garantien — insbesondere die dauerhafte
Bereitstellung eines postalischen Universaldiensts fiir die Nutzer — unberiihrt.

() Richtlinie 97/67/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Dezember 1997 iiber gemeinsame Vorschriften fir die
Entwicklung des Binnenmarktes der Postdienste der Gemeinschaft und die Verbesserung der Dienstequalitit (ABL L 15 vom 21.1.1998,
S.14).

(*) Durchfithrungsbeschluss der Kommission vom 1. August 2016 iiber einen Normungsauftrag an das Europdische Komitee fiir Normung
in Bezug auf Postdienste und die Verbesserung der Dienstequalitit zur Unterstiitzung der Richtlinie 97/67/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 15. Dezember 1997.
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(14) Diese Verordnung dndert nicht die Bestimmung des Begriffs ,Postsendung” im Sinne von Artikel 2 Nummer 6 der
Richtlinie 97/67[EG bzw. darauf beruhende Begriffsbestimmungen nach nationalem Recht.

(15) Rund 80 % aller adressierten Pakete, die heute im Online-Handel verschickt werden, wiegen weniger als zwei
Kilogramm und werden hiufig auf dem gleichen Weg bearbeitet wie Briefsendungen. Es fehlt an Informationen
tiber das Gewicht von auf anderem Wege zugestellten Paketen. Es ist wichtig, dass diese leichteren Sendungen
unter die vorliegende Verordnung fallen.

(16)  Fiir die Zwecke der Umsetzung dieser Verordnung gilt es, die Begriffe ,Paket”, ,Paketzustelldienste” und ,Paketzus-
telldienstanbieter” klar zu definieren und genau festzulegen, welche Postsendungen von diesen Begriffsbestim-
mungen erfasst sind. Es ist davon auszugehen, dass Postsendungen, die mehr als 20 mm dick sind, Waren und
keine Briefsendungen enthalten, gleich ob sie vom Universaldienstanbieter oder einem anderen Anbieter
bearbeitet werden. Postsendungen, die ausschlieflich aus Briefsendungen bestehen, sollten nicht in den Zustindig-
keitsbereich von Paketzustelldiensten gehoren. Im Einklang mit der gangigen Praxis sollte diese Verordnung somit
fiir Pakete mit Waren mit oder ohne Handelswert gelten, die bis zu 31,5 kg wiegen, da schwerere Sendungen von
einer durchschnittlichen Person alleine nicht mehr ohne mechanische Hilfen bewegt werden kénnen und diese
Titigkeit in den Zustdndigkeitsbereich der Giiterverkehrs- und Logistikbranche fallt.

(17) Anbieter von Paketzustelldiensten, die alternative Geschiftsmodelle nutzen und sich beispielsweise der
kollaborativen Wirtschaft und Plattformen fiir den Online-Handel bedienen, sollten dieser Verordnung
unterliegen, wenn sie zumindest einen der Schritte in der Postbeforderungskette durchfithren. Abholung,
Sortierung und Zustellung, einschlieflich Leistungen im Zusammenhang mit der Abholung durch den Empfinger,
sollten als Paketzustelldienste gelten, auch wenn sie im Einklang mit der geltenden Praxis von Express- und
Kurierdienstleistern oder Sammelgutspeditionen erbracht werden. Ein reiner Transport, der nicht in Verbindung
mit einem dieser Schritte erfolgt, sollte auch dann nicht als Paketzustelldienst gelten, wenn er von einem Unter-
auftragnehmer entweder im Rahmen eines alternativen Geschiftsmodells oder auf andere Weise erbracht wird, da
in diesem Fall davon ausgegangen werden sollte, dass diese Titigkeit in den Zustindigkeitsbereich der
Transportbranche fillt, es sei denn, das jeweilige Unternehmen oder eines seiner Tochterunternehmen oder ein
mit ihm verbundenes Unternehmen fallt anderweitig in den Anwendungsbereich dieser Verordnung.

(18) Diese Verordnung sollte nicht fiir Unternehmen gelten, die in lediglich einem Mitgliedstaat niedergelassen sind
und iber inlidndische interne Zustellnetze nur zu dem Zweck verfugen, um Bestellungen von Waren abzuwickeln,
die sie selbst im Rahmen eines Kaufvertrags im Sinne der Begriffsbestimmung in Artikel 2 Nummer 5 der
Richtlinie 2011/83/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (!) verkauft haben. Unternehmen, die
inldndische interne Zustellnetze auch fiir die Zustellung von Waren nutzen, die von Dritten verkauft werden,
sollten dieser Verordnung unterliegen.

(19) Es sollten die vertraulichen Informationen, die den nationalen Regulierungsbeh6rden mindestens tibermittelt
werden sollten, und die Verfahren, mit denen diese Behorden sicherstellen, dass der kommerzielle Charakter der
nationalen Betreiber geachtet wird, festgelegt werden, und es sollten sichere Wege fiir die Ubermittlung dieser
Informationen eingerichtet werden.

(20) Es ist erforderlich, dass die nationalen Regulierungsbehorden zu statistischen Zwecken Kenntnisse und
Informationen {iber die auf der Grundlage angemessener Zulassungsverfahren oder anderer gesetzlicher
Anforderungen auf dem Markt titigen Paketzustelldienstanbieter haben. Da es sich um eine arbeitsintensive
Branche handelt und es den Verwaltungsaufwand fir kleine, nur auf einem nationalen oder regionalen Markt
titige Paketzustelldienstanbieter zu begrenzen gilt, sollte ein Schwellenwert von weniger als 50 Personen
eingefithrt werden, der sich nach der Anzahl der Personen richtet, die wihrend des vorausgegangenen
Kalenderjahres fiir den Dienstanbieter titig und an der Erbringung der Paketzustelldienste in dem Mitgliedstaat, in
dem der Anbieter niedergelassen ist, beteiligt waren, es sei denn, dieser Anbieter hat Niederlassungen in mehr als
einem Mitgliedstaat. Dieser Schwellenwert steht im Einklang mit der Empfehlung 2003/361/EG der
Kommission (%), verdeutlicht den arbeitsintensiven Charakter der Branche und deckt insbesondere in Lindern mit
einem geringen Paketaufkommen den grofiten Teil des Paketzustellmarkts ab. Bei dem Schwellenwert sollten
insbesondere Personen beriicksichtigt werden, die an der Erbringung der Paketzustelldienste beteiligt sind, wie
Voll- und Teilzeitarbeitskrifte und voriibergehend Beschiftigte sowie Selbststindige, die fiir den Paketzustelldiens-
tanbieter arbeiten. Aufschliisselungen, die die Anzahl der Personen nach Beschiftigungsstatus ausweisen, sollten
sich nach den nationalen Rechtsvorschriften des jeweiligen Mitgliedstaats richten. In bestimmten Fillen und unter
Beriicksichtigung der besonderen Gegebenheiten in dem betreffenden Mitgliedstaat sollte die nationale
Regulierungsbehorde den Schwellenwert auf 25 Personen senken oder den Anbieter grenziiberschreitender

(") Richtlinie 2011/83/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2011 tiber die Rechte der Verbraucher, zur
Abinderung der Richtlinie 93/13/EWG des Rates und der Richtlinie 1999/44/EG des Europiischen Parlaments und des Rates sowie zur
Aufhebung der Richtlinie 85/577/EWG des Rates und der Richtlinie 97/7/EG des Européischen Parlaments und des Rates (ABL. L 304
vom 22.11.2011, S. 64).

(*) Empfehlung 2003/361/EG der Kommission vom 6. Mai 2003 betreffend die Definition der Kleinstunternehmen sowie der kleinen und
mittleren Unternehmen (ABI. L 124 vom 20.5.2003, S. 36).
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Paketzustelldienste auffordern kénnen, die fiir seine Unterauftragnehmer titigen Voll- und Teilzeitarbeitskrifte,
voriibergehend Beschiftigten und Selbststindigen in den Schwellenwert einzubeziehen, damit die Transparenz der
Tarife fiir die Zustellung ins Ausland und des gesamten Marktes verbessert wird.

(21) Die der nationalen Regulierungsbehorde zu der Anzahl der fiir den Paketzustelldienstanbieter titigen Personen
gemachten Angaben sollten im Einklang mit den etablierten Gepflogenheiten der Unternehmen fiir die
Ubermittlung statistischer Angaben iibermittelt werden. Dies ist wichtig, um die Vergleichbarkeit der Daten
sicherzustellen und gleichzeitig den Verwaltungsaufwand fiir die Anbieter auf ein Minimum zu beschrinken.

(22)  Der Niederlassungsort eines Anbieters ist im Einklang mit der Rechtsprechung des Gerichtshofs der Europaischen
Union zu bestimmen. Ist ein Anbieter an mehreren Orten niedergelassen, so gilt es zu bestimmen, von welchem
Niederlassungsort aus die jeweilige Dienstleistung tatsichlich erbracht wird.

(23) Werden der nationalen Regulierungsbehorde Informationen iiber die Merkmale der Paketzustelldienste
tibermittelt, so sollte auch angegeben werden, welche Schritte der Postzustellkette (Abholung, Sortierung,
Transport und Zustellung) von dem jeweiligen Anbieter durchgefithrt werden, ob der Dienst unter die Universal-
dienstverpflichtung fillt, welche geografische Reichweite der Dienst hat (regional, im Inland, ins Ausland) und ob
ein Mehrwert geboten wird.

(24) Die Liste der Postsendungen, die MafSnahmen zur Wahrung der Preistransparenz unterliegen, sollte begrenzt sein,
um die Vergleichbarkeit zu erleichtern und den Verwaltungsaufwand fiir die Anbieter grenziiberschreitender
Paketzustelldienste und die nationalen Regulierungsbehorden maoglichst gering zu halten. Sie sollte Standard- und
Einschreibdienste umfassen, da diese die Grundlage der Universaldienstverpflichtung bilden und da die Sendungs-
verfolgung fiir den Online-Handel von grofler Bedeutung ist; auflerdem sollte sie die Preise fiir die Sendungs-
verfolgung und fiir eingeschriebene Pakete — unabhingig davon, ob diese Teil der Universaldienstverpflichtung
sind — umfassen, damit die Vergleichbarkeit in der gesamten Union sichergestellt ist. Im Mittelpunkt sollten
leichtgewichtige Sendungen stehen, die den Grofiteil der von Paketzustelldienstanbietern zugestellten
Postsendungen ausmachen, einschlieflich der Preise fiir Postsendungen mit einer Dicke von mehr als 20 mm, die
als Briefsendungen behandelt werden. Nur Einzelsendungstarife sollten aufgenommen werden, da es sich hierbei
um die Preise handelt, die von den Absendern der kleinsten Mengen gezahlt werden. Die jeweiligen
Postsendungen sollten im Anhang zu dieser Verordnung eindeutig angegeben werden. Durch diese Verordnung
werden Anbieter grenziiberschreitender Paketzustelldienste nicht dazu verpflichtet, alle im Anhang aufgefihrten
Postsendungen anzubieten. Um die Richtigkeit der Tarifinformationen sicherzustellen, sollten diese von den
Anbietern grenziiberschreitender Paketzustelldienste selbst bereitgestellt werden. Diese Tarife sollten von der
Kommission auf einer eigens -eingerichteten, neutralen und nicht kommerziell ausgerichteten Website
veroffentlicht werden.

(25) Die nationalen Regulierungsbehorden sollten bei ihrer objektiven Bewertung der Tarife fir die Zustellung ins
Ausland, deren Bewertung sie als erforderlich erachten, Kriterien zugrunde legen, wie z. B. die Inlandstarife und
alle anderen einschldgigen Tarife vergleichbarer Paketzustelldienste im Einlieferungsmitgliedstaat und im Bestim-
mungsmitgliedstaat, die etwaige Anwendung eines Einheitstarifs auf zwei oder mehr Mitgliedstaaten, bilateral
beforderte Mengen, besondere Transport- oder Bearbeitungskosten, andere einschligige Kosten und Dienstquali-
titsnormen sowie — sofern ohne unverhiltnismifSigen Aufwand maoglich — die voraussichtlichen Auswirkungen
der geltenden Tarife fiir die Zustellung ins Ausland auf Privatkunden und kleine und mittlere Unternehmen, auch
jene, die in abgelegenen oder diinn besiedelten Gebieten leben bzw. angesiedelt sind, und auf Privatkunden mit
Behinderungen oder eingeschrinkter Mobilitit. Diese einheitlichen Kriterien konnen durch andere, fur die
Erklirung der jeweiligen Tarife besonders relevante Kriterien ergdnzt werden, wobei es sich beispielsweise um das
Kriterium handeln kann, ob die Tarife einer speziellen Preisregulierung gemafS den nationalen Rechtsvorschriften
unterliegen oder ob im Einklang mit den einschldgigen geltenden Rechtsvorschriften ein Missbrauch einer
marktbeherrschenden Stellung festgestellt wurde. Im Einklang mit dem Grundsatz der Verhiltnismafigkeit
konnen die nationalen Regulierungsbehorden bei der Ermittlung, welche Tarife fur die Zustellung ins Ausland
bewertet werden miissen, ihre Ermittlung auf einen objektiven, der Bewertung vorangehenden Filtermechanismus
stiitzen, um den Verwaltungsaufwand fiir die nationalen Regulierungsbehorden und die Paketzustelldienstanbieter,
die der Universaldienstverpflichtung unterliegen, moglichst gering zu halten.

(26)  Firr den Schutz des regionalen und sozialen Zusammenhalts konnen einheitliche Tarife fiir die grenziiber-
schreitende Zustellung in zwei oder mehr Mitgliedstaaten von Bedeutung sein. Dabei sollte dem Erfordernis
Rechnung getragen werden, den Online-Handel zu fordern und in abgelegenen und diinn besiedelten Gebieten
neue Chancen fiir eine Teilnahme am Online-Handel und fiir die Stirkung der Wirtschaft vor Ort zu eroffnen.

(27)  Erhebliche Unterschiede zwischen den Tarifen fiir die Zustellung von Paketen im Inland und im Ausland sollten
auf der Grundlage objektiver Kriterien, etwa besondere Transport- oder Verladekosten oder andere einschligige
Kosten, gerechtfertigt sein. Die nationale Regulierungsbehorde muss fiir die Zwecke dieser Bewertung unter
Umstidnden Nachweise einholen. Diese Nachweise sowie etwaige Begriindungen fiir die bewerteten Tarife sollten
der nationalen Regulierungsbehorde auf Anforderung zur Verfiigung gestellt werden.

(28) Im Interesse der unionsweiten Transparenz sollte die Kommission eine nicht vertrauliche Fassung der von jeder
einzelnen nationalen Regulierungsbehorde tibermittelten Bewertung verdffentlichen.
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(29) Um den Verwaltungsaufwand zu begrenzen, sollten die Paketzustelldienstanbieter, die nationalen Regulierungs-
behérden und die Kommission Daten auf elektronischem Wege iibertragen und insbesondere die Nutzung
elektronischer Signaturen nach der Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates (})
(eIDAS-Verordnung) vorsehen.

(30) Da sich die Markte fiir Paketzustelldienste rasch verdndern, sollte die Kommission die Wirksamkeit und Effizienz
dieser Verordnung unter Beriicksichtigung der Entwicklungen im Online-Handel neu bewerten und dem
Europdischen Parlament und dem Rat regelmiflig einen Bericht tbermitteln. Diesem Bericht sollte, sofern
sinnvoll, ein Gesetzgebungsvorschlag beigefiigt werden, der dem Europdischen Parlament und dem Rat zur
Prifung vorgelegt wird. Dieser Bericht sollte unter Beteiligung sdmtlicher einschldgiger Interessentriger
einschlieflich des europiischen Ausschusses fiir den sozialen Dialog in der Postdienstleistungsbranche erstellt
werden.

(31) Die Kommission sollte sich auf niitzliche Beitrdge der Gruppe europiischer Regulierungsbehorden fiir Postdienste
stiitzen, die sich aus Vertretern der nationalen Regulierungsbehorden zusammensetzt.

(32)  Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Verordnung sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse iibertragen werden, damit sie ein Formular fiir die Ubermittlung der Informationen
durch die Paketzustelldienstanbieter an die nationalen Regulierungsbehorden erstellen kann. Diese Befugnisse
sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (%)
ausgeiibt werden.

(33) Diese Verordnung steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsitzen, die insbesondere mit der Charta
der Grundrechte der Europidischen Union anerkannt wurden, und sollte unter Wahrung dieser Rechte und
Grundsitze durchgefithrt werden.

(34) Fur die Verarbeitung personenbezogener Daten im Rahmen der vorliegenden Verordnung gelten die Verordnung
(EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates () und die Richtlinie (EU) 2016/680 des
Europdischen Parlaments und des Rates (¥).

(35) Die Mitgliedstaaten sollten Vorschriften iiber Sanktionen erlassen, die bei Verstoflen gegen diese Verordnung zu
verhiangen sind, und fiir die Anwendung der Sanktionen sorgen. Diese Sanktionen sollten wirksam,
verhaltnismafig und abschreckend sein.

(36) Da die Ziele dieser Verordnung, nimlich die Festlegung der erforderlichen Regulierungsgrundsitze und
Vorschriften fiir eine bessere Regulierungsaufsicht, die Verbesserung der Transparenz der Tarife und die
Einfithrung bestimmter wettbewerbsfordernder Grundsitze fur grenziiberschreitende Paketzustelldienste — mit
dem Zweck, letzten Endes eine Verbesserung der grenziiberschreitenden Paketzustelldienste fiir die Nutzer zu
erreichen und dadurch auch das Vertrauen der Verbraucher in den grenziiberschreitenden Online-Handel zu
stirken — von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden konnen, sondern vielmehr wegen ihres
Umfangs und ihrer Wirkungen auf Unionsebene besser zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit
dem in Artikel 5 EUV verankerten Subsidiaritdtsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der VerhiltnismiQigkeit geht diese Verordnung nicht tiber das fiir die Erreichung dieser
Ziele erforderliche Maf$ hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
KAPITEL I
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Gegenstand und Ziele

Mit dieser Verordnung werden iiber die Vorschriften der Richtlinie 97/67/EG hinaus spezifische Vorschriften festgelegt,
die eine Verbesserung der grenziiberschreitenden Paketzustelldienste bewirken sollen und Folgendes betreffen:

a) die Regulierungsaufsicht tiber Paketzustelldienste,

() Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 iiber elektronische Identifizierung und
Vertrauensdienste fiir elektronische Transaktionen im Binnenmarkt und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/93/EG (ABL L 257 vom
28.8.2014,S.73).

(* Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsidtze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

(}) Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-
Grundverordnung) (ABL.L 119 vom 4.5.2016, S. 1).

(*) Richtlinie (EU) 2016/680 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten durch die zustindigen Behorden zum Zwecke der Verhiitung, Ermittlung, Aufdeckung oder
Verfolgung von Straftaten oder der Strafvollstreckung sowie zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung des Rahmenbeschlusses
2008/977[J1 des Rates (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 89).
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b) die Transparenz der Tarife und die Bewertung der Tarife fiir bestimmte grenziiberschreitende Paketzustelldienste, zum
Zwecke der Ermittlung unangemessen hoher Tarife,

¢) von den Unternehmern fiir die Verbraucher bereitgestellte Informationen iiber grenziiberschreitende Paketzus-
telldienste.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen des Artikels 2 der Richtlinie 97/67/EG sowie des
Artikels 2 Nummer 1, 2 und 5 der Richtlinie 2011/83/EU. Des Weiteren bezeichnet der Ausdruck

1. ,Paket” eine Postsendung mit Waren mit oder ohne Handelswert aufler einer Briefsendung mit einem Hochstgewicht
von 31,5 kg;

2. ,Paketzustelldienste” die Dienste im Zusammenhang mit der Abholung, dem Sortieren, dem Transport und der
Zustellung von Paketen;

3. ,Paketzustelldienstanbieter ein Unternehmen, das einen oder mehrere Paketzustelldienste erbringt, mit Ausnahme
von Unternehmen, die nur in einem Mitgliedstaat niedergelassen sind, ausschlielich inldndische Paketzustelldienste
im Rahmen eines Kaufvertrags erbringen und innerhalb dieses Vertrags die Waren, die Vertragsgegenstand sind, dem
Nutzer personlich zustellen;

4. Unterauftragnehmer ein Unternehmen, das im Auftrag des Paketzustelldienstanbieters Pakete abholt, sortiert,
transportiert oder zustellt;

Artikel 3
Grad der Harmonisierung

Bei den in dieser Verordnung festgelegten Anforderungen handelt es sich um Mindestanforderungen, welche die
Mitgliedstaaten nicht daran hindern, zusitzliche erforderliche und verhiltnismifige Mafnahmen aufrechtzuerhalten oder
einzufithren, um eine Verbesserung der grenziiberschreitenden Paketzustelldienste zu bewirken, sofern diese Mafinahmen
mit dem Unionsrecht vereinbar sind.

KAPITEL 1I
REGULIERUNGSAUFSICHT

Artikel 4
Informationspflicht

(1)  Alle Paketzustelldienstanbieter iibermitteln der nationalen Regulierungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem sie
niedergelassen sind, folgende Informationen, es sei denn, die nationale Regulierungsbehorde hat diese Informationen
bereits angefordert und erhalten:

a) ihren Namen, ihre Rechtsstellung und Rechtsform, ihre Nummer der Eintragung in ein Handelsregister oder in ein
dhnliches Register, ihre Umsatzsteuer-Identifikationsnummer, die Anschrift ihrer Niederlassung und die Kontaktdaten
eines Ansprechpartners;

b) die Merkmale und — soweit moglich — eine detaillierte Beschreibung der von ihnen angebotenen Paketzustelldienste;

¢) ihre allgemeinen Geschiftsbedingungen fir Paketzustelldienste, einschlieBlich detaillierter Angaben zu den den
Nutzern offenstehenden Beschwerdeverfahren und zu potenziellen Haftungsbeschrankungen.

(2) Die Paketzustelldienstanbieter unterrichten die nationale Regulierungsbehérde innerhalb von 30 Tagen iiber
etwaige Anderungen der in Absatz 1 aufgefithrten Informationen.

(3) Bis zum 30. Juni jeden Kalenderjahres iibermitteln alle Paketzustelldienstanbieter der nationalen
Regulierungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem sie niedergelassen sind, folgende Informationen, es sei denn, die
nationale Regulierungsbehorde hat diese Informationen bereits angefordert und erhalten:

a) den mit Paketzustelldiensten im vorausgegangenen Kalenderjahr in dem Mitgliedstaat, in dem sie niedergelassen sind,
erzielten Jahresumsatz, aufgeschliisselt nach Paketzustelldiensten, die im Inland erbracht oder aus dem Ausland
kommend beziehungsweise ins Ausland gehend grenziiberschreitend erbracht wurden;

b) die Anzahl der Personen, die wahrend des vorausgegangenen Kalenderjahres fiir sie titig und an der Erbringung der
Paketzustelldienste in dem Mitgliedstaat, in dem die Anbieter niedergelassen sind, beteiligt waren, und zwar
aufgeschliisselt nach der Anzahl der Personen nach Beschiftigungsstatus, insbesondere nach Voll- und Teilzeitar-
beitskriften, voriibergehend Beschiftigten und Selbststindigen;
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¢) die Anzahl der wihrend des vorausgegangenen Kalenderjahres in dem Mitgliedstaat, in dem sie niedergelassen sind,
bearbeiteten Pakete, aufgeschliisselt nach Paketen, die im Inland zugestellt oder ins Ausland gehend beziehungsweise
aus dem Ausland kommend grenziiberschreitend zugestellt wurden;

d) die Namen ihrer Unterauftragnehmer und simtliche in ihrem Besitz befindlichen Informationen iiber die Merkmale
der von diesen Unterauftragnehmern erbrachten Paketzustelldienste;

e) sofern verfiigbar, eine Offentlich zugingliche, am 1. Januar jedes Kalenderjahres fiir Paketzustelldienste geltende
Preisliste.

(4)  Bis zum 23. September 2018 erldsst die Kommission einen Durchfithrungsrechtsakt zur Festlegung eines
Formulars, das zur Ubermittlung der in den Absitzen 1 und 3 genannten Informationen dient. Dieser Durchfithrungs-
rechtsakt wird nach dem in Artikel 12 genannten Priifverfahren erlassen.

(5)  Die nationalen Regulierungsbehorden konnen vorschreiben, dass Informationen tibermittelt werden, die iiber die
in den Absitzen 1 und 3 genannten Informationen hinausgehen, sofern diese Anforderungen erforderlich und
verhaltnismafig sind.

(6) Die Absitze 1 bis 5 finden keine Anwendung auf Paketzustelldienstanbieter, fir die wihrend des vorausge-
gangenen Kalenderjahres im Durchschnitt weniger als 50 Personen titig und an der Erbringung von Paketzustelldiensten
in dem Mitgliedstaat, in dem der Anbieter niedergelassen ist, beteiligt waren, es sei denn, der Anbieter ist in mehr als
einem Mitgliedstaat niedergelassen. Eine nationale Regulierungsbehérde kann die fir die Unterauftragnehmer des
Paketzustelldienstanbieters titigen Personen in die Berechnung des Schwellenwerts von 50 Personen einbeziehen.

(7)  Unbeschadet der Bestimmungen von Absatz 6 kann eine nationale Regulierungsbehorde die gemidfl den
Absitzen 1 bis 5 zu ubermittelnden Informationen von jedem Paketzustelldienstanbieter anfordern, der wihrend des
vorausgegangenen Kalenderjahres durchschnittlich zwischen 25 und 49 Personen beschaftigt hat, sofern die besonderen
Gegebenheiten in dem betreffenden Mitgliedstaat es erfordern und sofern es fiir die Einhaltung dieser Verordnung
erforderlich und verhaltnismafig ist.

Artikel 5
Transparenz der Tarife fiir die Zustellung ins Ausland

(1)  Samtliche Anbieter von grenziiberschreitenden Paketzustelldiensten, die nicht unter die Ausnahmeregelung nach
Artikel 4 Absitze 6 und 7 fallen, tibermitteln der nationalen Regulierungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem sie
niedergelassen sind, die offentliche Liste der Tarife, die am 1. Januar jedes Kalenderjahres fiir die Zustellung von
Einzelpostsendungen aufer Briefsendungen gelten, die unter die Kategorien im Anhang fallen. Diese Informationen sind
bis zum 31. Januar jedes Kalenderjahres zu iibermitteln.

(2)  Die nationalen Regulierungsbehorden iibermitteln der Kommission umgehend — bis zum 28. Februar jedes
Kalenderjahres — die offentlichen Listen der Tarife, die sie gemdfl Absatz 1 erhalten haben. Die Kommission
veroffentlicht diese bis zum 31. Mirz jedes Kalenderjahres auf einer eigens eingerichteten Website und tragt dafiir Sorge,
dass die eigens eingerichtete Website neutral und nicht kommerziell ausgerichtet ist.

Artikel 6
Bewertung der Tarife fiir grenziiberschreitende Einzelpaketsendungen

(1)  Auf der Grundlage der gemifl Artikel 5 tbermittelten Offentlichen Listen der Tarife ermittelt die nationale
Regulierungsbehorde fiir jede im Anhang aufgefiihrte Einzelpostsendung die fir die Zustellung ins Ausland geltenden
Tarife der Paketzustelldienstanbieter, die in ihrem Mitgliedstaat angesiedelt sind und die unter die Universaldienstver-
pflichtung fallen, deren Bewertung die nationale Regulierungsbehorde fiir objektiv notwendig halt.

(2)  Die nationale Regulierungsbehorde bewertet die nach Absatz 1 ermittelten Tarife fiir die Zustellung ins Ausland
objektiv und im Einklang mit den in Artikel 12 der Richtlinie 97/67/EG genannten Grundsitzen, sodass sie die Tarife fiir
die Zustellung ins Ausland ermitteln kann, die sie fir unangemessen hoch hilt. Bei dieser Bewertung legt die nationale
Regulierungsbehorde insbesondere die folgenden Kriterien zugrunde:

a) die Inlandstarife und die anderen einschldgigen Tarife der vergleichbaren Paketzustelldienste im Einlieferungsmitg-
liedstaat und im Bestimmungsmitgliedstaat;

b) die etwaige Anwendung eines Einheitstarifs auf zwei oder mehr Mitgliedstaaten;

c) bilateral beforderte Mengen, besondere Transport- oder Bearbeitungskosten, andere einschldgige Kosten und Dienst-
leistungsstandards;

d) die voraussichtlichen Auswirkungen — sofern dies ohne unverhiltnismafSigen Aufwand moglich ist — der geltenden
Tarife fur die Zustellung ins Ausland auf Privatkunden und kleine und mittlere Unternehmen, auch jene, die in
abgelegenen oder diinn besiedelten Gebieten leben bzw. angesiedelt sind, und auf Privatkunden mit Behinderungen
oder eingeschrankter Mobilitit.
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(3)  Sofern sie es fiir erforderlich halt, kann die nationale Regulierungsbehérde zusdtzlich zu den in Absatz 2
genannten Kriterien auflerdem insbesondere die folgenden Kriterien heranziehen:

a) ob die Tarife nach den nationalen Rechtsvorschriften einer gesonderten Preisregulierung unterliegen;

b) Fille von im Einklang mit den einschligigen geltenden Rechtsvorschriften festgestelltem Missbrauch einer
marktbeherrschenden Stellung.

(4)  Die Kommission erstellt Leitlinien zu dem Verfahren, das auf die in den Absitzen 2 und 3 genannten Kriterien
anzuwenden ist.

(5)  Fur die Zwecke der Bewertung gemifl Absatz 2 fordert die nationale Regulierungsbehorde, sofern sie es fiir
erforderlich hilt, alle weiteren einschligigen Nachweise zu diesen Tarifen an, die fiir die vorzunehmende Bewertung
erforderlich sind.

(6) Die in Absatz 5 genannten Nachweise sowie etwaige Begriindungen fiir die bewerteten Tarife werden der
nationalen Regulierungsbehorde innerhalb eines Monats nach Eingang der Anforderung vorgelegt.

(7)  Die nationale Regulierungsbehérde tibermittelt ihre Bewertung bis zum 30. Juni des jeweiligen Kalenderjahres der
Kommission. Sie iibermittelt der Kommission aufSerdem eine nicht vertrauliche Fassung ihrer Bewertung.

(8)  Die Kommission veroffentlicht die nicht vertrauliche Fassung der von der nationalen Regulierungsbehorde
tibermittelten Bewertung unverziiglich, spétestens jedoch innerhalb eines Monats nach deren Eingang.
Artikel 7
Verbraucherinformationen
Bei Vertrdgen, die in den Geltungsbereich der Richtlinie 2011/83/EU fallen, stellen alle Unternehmer, die mit
Verbrauchern Kaufvertrige abschlieen, die den grenziiberschreitenden Versand von Paketen umfassen, sofern dies
moglich und anwendbar ist bereits vor Vertragsabschluss etwaige Informationen iiber die fiir den jeweiligen Kaufvertrag
bestehenden Optionen fiir die grenziiberschreitende Zustellung, tiber die vom Verbraucher fiir die grenziiberschreitende

Paketzustellung zu entrichtenden Gebiithren sowie, falls vorhanden, iiber ihre eigenen Regelungen fiir die Bearbeitung
von Beschwerden zur Verfiigung.

KAPITEL III
SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 8
Sanktionen
(1) Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften iiber Sanktionen, die bei Verstofen gegen diese Verordnung zu
verhingen sind, und treffen alle fur die Anwendung der Sanktionen erforderlichen Mafinahmen. Die vorgesehenen
Sanktionen miissen wirksam, verhaltnismafig und abschreckend sein.
(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission ihre Vorschriften und Manahmen, die sie gemaf} Absatz 1 erlassen, bis
zum 23. November 2019 mit und melden ihr unverziiglich alle diesbeziiglichen Anderungen.
Artikel 9
Vertraulichkeit
Alle gemif8 dieser Verordnung den nationalen Regulierungsbehorden oder der Kommission iibermittelten vertraulichen
Geschiftsinformationen unterliegen strengen Vertraulichkeitsanforderungen gemifl den geltenden Bestimmungen des
Unionsrechts und des nationalen Rechts.
Artikel 10
Anwendung
Sofern in dieser Verordnung nicht ausdriicklich anders geregelt, lisst diese Verordnung das Unionsrecht und das
nationale Recht, die fiir Paketzustelldienstanbieter geltenden entsprechenden Genehmigungsverfahren, die Sozial- und

Beschiftigungsbestimmungen und die Anforderungen an die Ubermittlung von Informationen an die nationalen
Regulierungsbehorden unberiihrt.
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Artikel 11
Uberarbeitung

Bis zum 23. Mai 2020 und danach alle drei Jahre legt die Kommission dem Europdischen Parlament, dem Rat und dem
Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschuss einen Bewertungsbericht tiber die Anwendung und Durchfithrung dieser
Verordnung vor, dem erforderlichenfalls ein Gesetzgebungsvorschlag fiir deren Uberarbeitung beiliegt. Im Vorfeld der
Erstellung des Berichts sollten sdmtliche einschlagigen Interessentriger eingebunden und informiert werden.

Die Kommission bewertet darin mindestens folgende Aspekte:

a) Den Beitrag der vorliegenden Verordnung zu einer Verbesserung der grenziiberschreitenden Paketzustelldienste und
zu deren Erschwinglichkeit fir KMU und Privatkunden, insbesondere fiir jene, die in abgelegenen oder diinn
besiedelten Gebieten leben bzw. angesiedelt sind und die Frage der Verbesserung der Transparenz der Tarife fiir die
Zustellung ins Ausland;

b) Die Auswirkung der vorliegenden Verordnung auf die Anzahl der grenziiberschreitenden Paketzustellungen und auf
den Online-Handel, einschlieflich Daten zu Zustellgebithren;

c) Das Ausmafl der Schwierigkeiten nationaler Regulierungsbehorden bei der Anwendung dieser Verordnung,
einschlieflich einer quantitativen Analyse der administrativen Auswirkungen;

d) Die Fortschritte bei anderen Initiativen zur Vollendung des Binnenmarkts fiir Paketzustelldienste, insbesondere
Fortschritte auf den Gebieten Verbraucherschutz und Weiterentwicklung von Normen.

Artikel 12
Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir die Postdienste-Richtlinie, der durch Artikel 21 der Richtlinie
97/67|EG eingesetzt wurde, unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Artikel 13
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung gilt ab dem 22. Mai 2018, mit Ausnahme von Artikel 8, der ab dem 23. November 2019 gilt.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Strafburg am 18. April 2018.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Président Die Prisidentin
A. TAJANI L. PAVLOVA
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ANHANG

Einzelpostsendungen, fiir die die Tarife der Paketzustelldienstanbieter den Malnahmen zur Wahrung der Preistransparenz
und der Bewertung gemif den Artikeln 5 und 6 unterliegen:

a) Standardbrief mit 500 g (Inland und innerhalb der Union),

b) Standardbrief mit 1 kg (Inland und innerhalb der Union),

¢) Standardbrief mit 2 kg (Inland und innerhalb der Union),

d) eingeschriebener Brief mit 500 g (Inland und innerhalb der Union),

e) eingeschriebener Brief mit 1 kg (Inland und innerhalb der Union),

f) eingeschriebener Brief mit 2 kg (Inland und innerhalb der Union),

g) Brief mit Sendungsverfolgung mit 500 g (Inland und innerhalb der Union),
h) Brief mit Sendungsverfolgung mit 1 kg (Inland und innerhalb der Union),
i) Brief mit Sendungsverfolgung mit 2 kg (Inland und innerhalb der Union),
j)  Standardpaket mit 1 kg (Inland und innerhalb der Union),

k) Standardpaket mit 2 kg (Inland und innerhalb der Union),

) Standardpaket mit 5 kg (Inland und innerhalb der Union),

m) Paket mit Sendungsverfolgung mit 1 kg (Inland und innerhalb der Union),
n) Paket mit Sendungsverfolgung mit 2 kg (Inland und innerhalb der Union),
o) Paket mit Sendungsverfolgung mit 5 kg (Inland und innerhalb der Union).
Die unter den Buchstaben a bis o aufgefithrten Postsendungen miissen folgende Kriterien erfiillen:

a) Fur die Groenabmessungen der unter den Buchstaben a bis i aufgefithrten Postsendungen (Briefpostprodukte) gilt
folgende Vorschrift:

Linge, Breite und Dicke zusammen: 900 mm, wobei die grofite Abmessung 600 mm nicht tiberschreiten darf und
die kleinste Abmessung grofer als 20 mm sein muss.

b) Die unter den Buchstaben j bis o aufgefiihrten Pakete diirfen die fur die unter den Buchstaben a bis i aufgefithrten
Briefe vorgeschriebene Grofe nicht unterschreiten.

Bei der Ubermittlung der Informationen iiber die Tarife fiir die unter den Buchstaben a bis o aufgefithrten
Postsendungen ist Folgendes zu beriicksichtigen:

(*) Die Tarife fiir Postsendungen miissen Einzelsendungstarife sein und diirfen keine Sondernachldsse aufgrund der
Menge oder einer anderen Sonderbehandlung enthalten.

(**) Die Hohe der Tarife ist den nationalen Regulierungsbehérden abziiglich der Mehrwertsteuer zu melden.

(***) Anbieter, die mehr als eine Postsendung anbieten, die die vorstehenden Kriterien erfiillt, sollten den giinstigsten
Tarif melden.

(***) Die vorstehenden Tarife miissen fiir die Zustellung der Postsendung bei der Wohnanschrift oder einer anderen
Anschrift des Empfingers im Bestimmungsmitgliedstaat oder an einem anderen, vom Empfinger angegebenen Ort
gelten, sofern eine solche Option ohne zusitzliche Kosten in dem Tarif enthalten ist.
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RICHTLINIEN

RICHTLINIE (EU) 2018/645 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 18. April 2018

zur Anderung der Richtlinie 2003/59/EG iiber die Grundqualifikation und Weiterbildung der
Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giiter- oder Personenkraftverkehr und der Richtlinie
2006/126(EG iiber den Fiihrerschein

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Européischen Union, insbesondere auf Artikel 91,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemdfl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  In ihrem Weibuch vom 28. Mirz 2011 mit dem Titel ,Fahrplan zu einem einheitlichen europiischen
Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem® legt die
Kommission ihr Ziel einer ,Vision Null“ dar, wonach die Union darauf hinarbeiten sollte, die Zahl der Unfalltoten
im Strafenverkehr bis 2050 auf nahe null zu senken.

(2)  Die Kommission hat in ihrer Mitteilung tiber die Leitlinien fiir die Politik im Bereich der Strafenverkehrssicherheit
2011-2020 mit dem Titel ,Ein europdischer Raum der Strafenverkehrssicherheit: Leitlinien fiir die Politik im
Bereich der Stralenverkehrssicherheit 2011-2020“ das Ziel vorgeschlagen, eine erneute Halbierung der
Gesamtzahl der Unfalltoten im Straenverkehr in der Union bis 2020 ab dem Jahr 2010 anzustreben. Um dieses
Ziel zu erreichen, hat die Kommission sieben strategische Ziele festgelegt, darunter die Verbesserung der Verkehrs-
erziehung und der Ausbildung der Straenverkehrsteilnehmer sowie den Schutz schwicherer Verkehrsteilnehmer.

(3)  Der Europidische Rat hat auf seiner Tagung am 23. und 24. Oktober 2014 das verbindliche Ziel bestitigt, die
Treibhausgasemissionen der gesamten Wirtschaft der Union bis 2030 um mindestens 40 % gegeniiber 1990 zu
reduzieren. Mit diesem Ziel der Emissionsreduktion wird zur Erfullung der langfristigen Vorgaben aus dem
Ubereinkommen von Paris beigetragen und alle Wirtschaftszweige sollten hierzu ihren Beitrag leisten. Im Verkehr
bedarf es eines umfassenden Ansatzes fir die Forderung von Emissionsreduktion und der Energieeffizienz.
Fortschritte im Hinblick auf eine emissionsarme Mobilitit sollten unter anderem im Wege der Forschung und der
Umsetzung bereits verfiigbarer technologischer Errungenschaften erzielt werden. Fahrer miissen angemessen
geschult werden, damit sie mdglichst sparsam fahren.

(4)  Im Anschluss an die Bewertung der Umsetzung der Richtlinie 2003/59/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates (}) zeigte die Kommission einige Mingel auf. Die wichtigsten Mingel betrafen Schwierigkeiten und
Rechtsunsicherheit bei der Auslegung von Ausnahmen, den Inhalt der Ausbildung, die als den Bediirfnissen der
Fahrer nur teilweise gerecht werdend angesehen wurde, Schwierigkeiten der Fahrer beziiglich der gegenseitigen

() ABL C288vom 31.8.2017,S.115.

(3 Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 13. Mdrz 2018 (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht) und Beschluss des Rates vom
12. April 2018.

() Richtlinie 2003/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 @iber die Grundqualifikation und Weiterbildung
der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giiter- oder Personenkraftverkehr und zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85
des Rates und der Richtlinie 91/439/EWG des Rates sowie zur Aufhebung der Richtlinie 76/914/EWG des Rates (ABL L 226 vom
10.9.2003, S. 4).
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Anerkennung der ganz oder teilweise in einem anderen Mitgliedstaat absolvierten Ausbildung sowie
Widerspriiche hinsichtlich der Anforderungen an das Mindestalter zwischen den Richtlinien 2003/59/EG und
2006/126/EG des Europdischen Parlaments und des Rates ().

(50 Um die Rechtsklarheit in der Richtlinie 2003/59/EG zu verbessern, sollten alle Verweise auf aufgehobene oder
ersetzte Rechtsakte der Union gestrichen oder gedndert werden.

(6)  Im Interesse der Rechtssicherheit und der Kohirenz mit anderen Rechtsakten der Union sollte eine Reihe von
Anderungen an den Ausnahmen zur Richtlinie 2003/59/EG vorgenommen werden, unter Beriicksichtigung
vergleichbarer Ausnahmen im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des
Rates (}). Einige dieser Ausnahmen betreffen Situationen, in denen das Fithren von Fahrzeugen nicht die
Hauptbeschiftigung des Fahrers ist und in denen es eine unverhiltnismifige Belastung fiir Fahrer darstellen
wiirde, wenn man von ihnen verlangte, die Anforderungen der Richtlinie 2003/59/EG einzuhalten. Generell gilt
das Fithren von Fahrzeugen nicht als Hauptbeschiftigung des Fahrers, wenn es weniger als 30 % der rollierenden
monatlichen Arbeitszeit in Anspruch nimmt.

(7)  Sofern das Fithren von Fahrzeugen nicht haufig erfolgt, im lindlichen Raum stattfindet und von Fahrern
vorgenommen wird, die ihr eigenes Unternehmen versorgen, sollten unter der Voraussetzung, dass die Straenver-
kehrssicherheit unverdndert gewahrt wird, Ausnahmeregelungen gelten. Aufgrund der mit Blick auf Geografie,
Klima und Bevélkerungsdichte unterschiedlichen Bedingungen im lindlichen Raum in der Union sollten die
Mitgliedstaaten iiber einen Ermessensspielraum bei der Entscheidung verfiigen, ob das Fithren von Fahrzeugen in
diesen Fillen als gelegentlich betrachtet werden kann und ob eine solche Ausnahmeregelung beispielsweise
aufgrund der Art der Strafle, des Verkehrsaufkommens oder der Anwesenheit schwicherer Verkehrsteilnehmer
Auswirkungen auf die StraSenverkehrssicherheit nach sich zieht.

(8) Da die Entfernungen, die in der Landwirtschaft, dem Gartenbau, der Forstwirtschaft und der Fischerei titige und
von dieser Richtlinie befreite Personen im Rahmen ihres Berufs zuriicklegen miissen, in der Union unterschiedlich
sein konnen, sollten die Mitgliedstaaten in ihren nationalen Rechtsvorschriften die maximal zuldssige Entfernung
festlegen durfen, fiir die die Ausnahmeregelungen gelten, berechnet ab dem Standort des Unternehmens.

(9)  Fahrer, die von der Anforderung der Grundqualifikation befreit wurden, sollten, auch wenn sie weiterhin in den
Genuss dieser Befreiung kommen, dennoch einer Weiterbildungspflicht unterliegen, um sicherzustellen, dass die
fir ihren Beruf grundlegenden Kenntnisse auf dem aktuellen Stand bleiben.

(10) Die Mitgliedstaaten sollten in Zusammenarbeit mit der Kommission elektronisch Informationen iiber Befahigungs-
nachweise austauschen. Sie sollten — unter Beriicksichtigung einer Kosten-Nutzen-Analyse der Kommission —
die hierzu erforderliche elektronische Plattform einrichten, wozu auch das gemifl der Richtlinie 2006/126/EG
eingerichtete EU-Fithrerscheinnetz erweitert werden konnte. Neben anderen Vorteilen erhalten die Mitgliedstaaten
dadurch einfachen Zugriff auf Informationen iiber absolvierte Ausbildungsmafinahmen, die nicht auf dem
Fithrerschein des Fahrers eingetragen sind. Es ist wichtig, dass die Mitgliedstaaten und die Kommission sich um
die Weiterentwicklung dieses Instruments bemithen, mit dem Ziel eines Zugriffs in Echtzeit bei Stralenkontrollen.

(11) Um die Entwicklungen im Bereich der Aus- und Weiterbildung zu beriicksichtigen und den Beitrag der Richtlinie
2003/59/EG zur Sicherheit im StraRenverkehr sowie die Relevanz der Ausbildung fiir die Fahrer zu erhohen,
sollten Kenntnisbereiche im Zusammenhang mit der Strafenverkehrssicherheit in den Lehrgingen verstarkt
behandelt werden, wie beispielsweise Gefahrenerkennung, Schutz schwicherer Verkehrsteilnehmer —
insbesondere von Fuflgingern, Radfahrern und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit —, kraftstoffsparende
Fahrweise, Fahren unter extremen Witterungsbedingungen und Beforderung von Sondergiitern. In diesem
Zusammenhang sollten die Lehrginge auferdem intelligente Verkehrssysteme abdecken und zum Zwecke der
Anpassung an die technische Entwicklung weiterentwickelt werden.

(12) Die Mitgliedstaaten sollten die eindeutige Option erhalten, einen Teil der Ausbildungspraxis durch die Nutzung
von Informations- und Kommunikationstechnologie (IKT)-Instrumenten, z. B. E-Learning und integriertes Lernen,
unter gleichzeitiger Sicherung der Qualitit der Ausbildung zu verbessern und zu modernisieren. Bei der
Verbesserung und Modernisierung der Ausbildungspraxis unter Nutzung von IKT-Instrumenten ist es wichtig zu
beriicksichtigen, dass fur bestimmte Ausbildungsinhalte eine praktische Ausbildung erforderlich ist und diese mit
den genannten Lerninstrumenten nicht wirksam behandelt werden konnen, wie zum Beispiel das Anlegen von
Schneeketten, das Sichern der Ladung oder andere Ausbildungsinhalte, die praktisch gelibt werden miissen. Die
praktische Ausbildung kénnte — muss aber nicht — im Fithren von Fahrzeugen bestehen. Ein grofSer Teil der im
Rahmen dieser Richtlinie geforderten Ausbildung sollte in einer zugelassenen Ausbildungsstitte stattfinden.

(13) Um die Kohidrenz zwischen den verschiedenen nach Unionsrecht vorgeschriebenen Formen der Ausbildung zu
wahren, sollten die Mitgliedstaaten die Moglichkeit haben, verschiedene Arten relevanter Ausbildung zu
kombinieren: Beispielsweise sollten sie die Ausbildung fiir die Beférderung gefahrlicher Giiter, zur Sensibilisierung
fur die Belange von Menschen mit Behinderungen oder fiir den Transport von Tieren, mit der in der Richtlinie
2003/59/EG vorgesehenen Ausbildung kombinieren kénnen.

() Richtlinie 2006/126/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 iiber den Fithrerschein (ABI. L 403 vom
30.12.2006, S. 18).

() Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 15. Mirz 2006 zur Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im Straenverkehr und zur Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates (ABL. L 102 vom 11.4.2006, S. 1).



2.5.2018 Amtsblatt der Europdischen Union L 112/31

(14) Damit durch die unterschiedliche Praxis in den Mitgliedstaaten die Verfahren der gegenseitigen Anerkennung
nicht behindert werden und das Recht der Kraftfahrer auf Weiterbildung in dem Mitgliedstaat, in dem sie
arbeiten, nicht eingeschrinkt wird, sollten die Behorden der Mitgliedstaaten immer dann, wenn absolvierte
Ausbildungsmafinahmen nicht auf dem Fithrerschein vermerkt werden konnen, dazu verpflichtet werden, fiir
jeden Fahrer, der die Anforderungen der Richtlinie 2003/59/EG erfiillt, einen fiir die gegenseitige Anerkennung
erforderlichen Fahrerqualifizierungsnachweis in der durch die Standardmodelle vorgeschriebenen Form
auszustellen.

(15)  Fiir Fahrer aus Drittlindern konnte es ein Hindernis darstellen, wenn sie die Erfiilllung der Ausbildungsanfor-
derungen anhand einer Fahrerbescheinigung nachweisen miissen, der Verkehrsunternehmer aber den
ausstellenden Behorden diese Bescheinigung zuriickgegeben hat, insbesondere dann, wenn diese Fahrer eine
Beschiftigung in einem anderen Mitgliedstaat aufnehmen mochten. Damit Fahrer in diesem Fall bei der
Aufnahme einer neuen Beschiftigung ihre Ausbildung nicht wiederholen miissen, sollten die Mitgliedstaaten dazu
angehalten werden, zusammenzuarbeiten und Informationen tiber die Qualifikation von Fahrern auszutauschen.

(16) Im Interesse eines reibungslosen Ubergangs sollten giiltige Fahrerbescheinigungen und giiltige Fahrerqualifizie-
rungsnachweise, die gemdfl den Vorschriften ausgestellt wurden, die vor der Anwendbarkeit der gemif dieser
Richtlinie gednderten Bestimmungen galten, bis zum Ablauf ihrer Giiltigkeitsdauer anerkannt werden. Eine vor
der Anwendbarkeit dieser Anderungen absolvierte Ausbildung sowie die zur Bescheinigung dieser Ausbildung
ausgestellten Fithrerscheine verlieren durch die Anderungen nicht ihre Giiltigkeit.

(17) Im Interesse der Rechtssicherheit und zur Sicherstellung harmonisierter Anforderungen an das Mindestalter fiir
die Zwecke der Richtlinie 2003/59/EG sollte in der Richtlinie 2006/126/EG eine klare Ausnahme festgelegt
werden, wonach eine Fahrerlaubnis bei Erreichen der in der Richtlinie 2003/59/EG vorgeschenen Mindestal-
tersgrenzen erteilt werden darf. Diese Klarstellung betrifft das allgemeine Mindestalter fiir Fahrer bestimmter
Fahrzeugklassen, die einen Befdhigungsnachweis besitzen, und bedeutet keine Anderung bestehender Optionen
fiir eine Senkung des erforderlichen Mindestalters oder fiir die Festlegung von Ausnahmeregelungen hierzu.

(18) Die Richtlinie 2006/126/EG sollte nur insofern gedndert werden, als ein unmittelbarer Zusammenhang mit der
Uberarbeitung der Richtlinie 2003/59/EG und der Forderung des Einsatzes von Fahrzeugen mit alternativem
Antrieb besteht. Eine eingehendere Analyse der Umsetzung und Anwendung der Richtlinie 2006/126/EG,
einschlieSlich der Abgrenzung zwischen bestimmten Fahrzeugklassen, erscheint wiinschenswert und sollte in eine
mégliche zukiinftige Uberarbeitung der Richtlinie 2006/126/EG einflieRen.

(19)  Um im Wege der Forderung des Einsatzes von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb zur Reduzierung der Treib-
hausgasemissionen und zur Verbesserung der Luftqualitit beizutragen, sollte den Mitgliedstaaten die Moglichkeit
eingerdumt werden, den Inhabern eines Fithrerscheins der Klasse B auf ihrem Hoheitsgebiet das Fithren von
Fahrzeugen bestimmter Typen mit alternativem Antrieb zu gestatten, deren zuldssige Gesamtmasse mehr als
3 500 kg, aber hochstens 4 250 kg betrdgt. Die Moglichkeit, 3 500 kg zu iiberschreiten, sollte der Bedingung
unterliegen, dass die zusitzliche gestattete Masse ausschlieflich dem zusitzlichen Gewicht des alternativen
Antriebssystems geschuldet ist und sollte zudem Einschrinkungen und Bedingungen unterliegen, mit denen
abtrdgliche Auswirkungen auf die Strafenverkehrssicherheit abgewendet werden sollen.

(20) Da das Ziel dieser Richtlinie, nimlich die Verbesserung einer unionsweit geltenden Grundqualifikation und
Weiterbildung fir Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fir den Giiter- oder Personenkraftverkehr, von den
Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern vielmehr wegen des grenziiberschreitenden
Charakters des Kraftverkehrs und der Probleme, die mit dieser Richtlinie angegangen werden sollen, auf
Unionsebene besser zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die
Europdische Union verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der Verhiltnismifigkeit geht diese Richtlinie nicht @iber das fiir die Verwirklichung dieses
Ziels erforderliche Maf hinaus.

(21)  Die Richtlinien 2003/59/EG und 2006/126/EG sollten daher entsprechend geidndert werden —
HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie 2003/59/EG wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 1
Anwendungsbereich
Diese Richtlinie gilt fiir das Fithren von Fahrzeugen

a) durch Staatsangehorige eines Mitgliedstaats,



L112/32 Amtsblatt der Europdischen Union 2.5.2018

b) durch Staatsangehorige eines Drittlands, die von einem in einem Mitgliedstaat niedergelassenen Unternehmen
beschiftigt oder eingesetzt werden,

nachstehend Kraftfahrer' genannt, die auf offentlichen Verkehrswegen innerhalb der Union Bef6érderungen
durchfithren mit

— Fahrzeugen, fir die ein Fithrerschein der Klasse C1, C1+E, C oder C+E im Sinne der Richtlinie 2006/126/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates (*) oder ein als gleichwertig anerkannter Fithrerschein erforderlich ist,

— Fahrzeugen, fur die ein Fihrerschein der Klasse D1, D1+E, D oder D+E im Sinne der Richtlinie 2006/126/EG
oder ein als gleichwertig anerkannter Fithrerschein erforderlich ist.

Fir die Zwecke dieser Richtlinie sind Bezugnahmen auf Fithrerscheinklassen, die ein Pluszeichen (+) enthalten,
gemif$ der Entsprechungstabelle in Anhang III zu lesen.

(") Richtlinie 2006/126/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 iiber den
Fithrerschein (ABL L 403 vom 30.12.2006, S. 18).”

2. Artikel 2 erhalt folgende Fassung:
Artikel 2
Ausnahmen
(1)  Diese Richtlinie gilt nicht fiir Fahrer von Fahrzeugen
a) deren zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht tiber 45 km/h liegt;

b) die von den Streitkriften, dem Katastrophenschutz, der Feuerwehr, den fur die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen
Ordnung zustindigen Kriften und den Notfallkrankentransportdiensten eingesetzt werden oder ihrer Kontrolle
unterstellt sind, wenn die Beforderung im Rahmen der diesen Diensten zugewiesenen Aufgaben ausgefiihrt wird;

¢) die zum Zweck der technischen Entwicklung, zu Reparatur- oder Wartungszwecken Priifungen auf der Straf3e
unterzogen werden, sowie Fahrer von Neufahrzeugen oder umgebauten Fahrzeugen, die noch nicht in Betrieb
genommen sind;

d) fur die ein Fihrerschein der Klassen D oder D1 erforderlich ist und die vom Wartungspersonal ohne Fahrgiste zu
einer Wartungsstitte oder wieder zuriick gefahren werden, die sich in der Nihe des nichsten, vom Verkehrsun-
ternchmer genutzten Wartungsstandorts befindet, sofern das Fithren des Fahrzeugs nicht die Hauptbeschaftigung
des Fahrers darstellt;

e) die in Notfillen bzw. fiir Rettungsaufgaben eingesetzt werden, einschlieflich Fahrzeugen, die fir nichtgewerbliche
Transporte fiir humanitire Hilfe eingesetzt werden;

f) die beim Fahrunterricht und bei der Priifung zur Erlangung eines Fithrerscheins oder des Befdhigungsnachweises
im Sinne von Artikel 6 und Artikel 8 Absatz 1 eingesetzt werden, sofern diese nicht fir die gewerbliche
Beforderung von Giitern und Personen eingesetzt werden;

g) die fur die nichtgewerbliche Beforderung von Personen oder Giitern eingesetzt werden;

h) zur Beforderung von Material, Ausriistung oder Maschinen, die die Fahrer zur Ausiibung ihres Berufs verwenden,
sofern es sich beim Fithren der Fahrzeuge nicht um die Hauptbeschiftigung der Fahrer handelt.

Hinsichtlich Buchstabe f dieses Absatzes gilt diese Richtlinie nicht fiir Personen, die einen Fithrerschein oder einen
Befahigungsnachweis im Sinne von Artikel 6 und Artikel 8 Absatz 1 erlangen mochten, wenn diese Personen im
Rahmen der Ausbildung am Arbeitsplatz eine zusitzliche Fahrausbildung erhalten und dabei von einer anderen
Person, die einen Befdhigungsnachweis fir die zu dem unter jenem Buchstaben genannten Zweck verwendete
Fahrzeugklasse besitzt, oder von einem Fahrlehrer fir die zu dem unter jenem Buchstaben genannten Zweck
verwendete Fahrzeugklasse begleitet werden.

(2)  Diese Richtlinie gilt nicht, wenn alle der folgenden Bedingungen erfullt sind:

a) wenn Fahrer von Fahrzeugen im lindlichen Raum zur Versorgung des eigenen Unternehmens des Fahrers aktiv
sind,

b) Fahrer keine Beforderungsleistungen anbieten und

¢) der Mitgliedstaat die Beforderung als gelegentlich und fiir die Strafenverkehrssicherheit unbedenklich einstuft.
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(3)  Diese Richtlinie gilt nicht fur Fahrer von Fahrzeugen, die von Landwirtschafts-, Gartenbau-, Forstwirtschafts-
oder Fischereiunternehmen zur Giiterbeférderung im Rahmen ihrer eigenen unternehmerischen Titigkeit benutzt
oder ohne Fahrer angemietet werden, es sei denn, das Fithren von Fahrzeugen gehort zur Hauptbeschiftigung des
Fahrers oder eine in den nationalen Rechtsvorschriften festgelegte Entfernung von dem Niederlassungsort des
Unternehmens, das das Fahrzeug besitzt, anmietet oder least, wird iiberschritten.

3. Artikel 7 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 7
Weiterbildung

Die Weiterbildung gibt den Inhabern von Befdhigungsnachweisen die Moglichkeit, die fiir ihren Beruf grundlegenden
Kenntnisse zu aktualisieren, wobei die Verkehrssicherheit, die Sicherheit und der Gesundheitsschutz am Arbeitsplatz
und die Reduzierung der Umweltauswirkungen des Fahrens besondere Schwerpunkte bilden.

Diese Weiterbildung wird von einer gemdfl Anhang I Abschnitt 5 zugelassenen Ausbildungsstitte organisiert. Die
Weiterbildung besteht aus Unterricht in einem Schulungsraum, praktischer Ausbildung und — sofern verfigbar —
Weiterbildungsmafinahmen, die mithilfe von Instrumenten der Informations- und Kommunikationstechnologie (IKT)
oder leistungsfihigen Simulatoren durchgefiihrt werden. Wechselt der Kraftfahrer zu einem anderen Unternehmen, so
ist die bereits erfolgte Weiterbildung anzurechnen.

Die Weiterbildung dient dazu, bestimmte Kenntnisbereiche der Liste in Anhang I Abschnitt 1 zu vertiefen und erneut
zu behandeln. Sie deckt verschiedene Kenntnisbereiche ab und muss stets mindestens einen Kenntnisbereich im
Zusammenhang mit der Straenverkehrssicherheit umfassen. Die Kenntnisbereiche der Weiterbildung miissen den
Entwicklungen der einschligigen Gesetzgebung und der Technik Rechnung tragen und so weit wie moglich dem
konkreten Weiterbildungsbedarf des Fahrers gerecht werden.

4. Artikel 9 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

JKraftfahrer im Sinne von Artikel 1 Buchstabe a dieser Richtlinie erlangen die Grundqualifikation nach Artikel 5
dieser Richtlinie in dem Mitgliedstaat, in dem sie ihren ordentlichen Wohnsitz gemafl Artikel 12 der Richtlinie
2006/126/EG haben.

5. Artikel 10 erhilt folgende Fassung:
LArtikel 10
Unionscode

(1) Ausgehend von dem Befihigungsnachweis zur Bescheinigung der Grundqualifikation und dem Befihigungs-
nachweis zur Bescheinigung der Weiterbildung vermerken die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten unter
Beriicksichtigung von Artikel 5 Absitze 2 und 3 dieser Richtlinie sowie von Artikel 8 dieser Richtlinie den in
Anhang I der Richtlinie 2006/126/EG vorgesehenen harmonisierten Code ,95° der Union neben den entsprechenden
Fithrerscheinklassen

— auf dem Fithrerschein oder
— auf dem Fahrerqualifizierungsnachweis, der nach dem Modell in Anhang II dieser Richtlinie erstellt wird.

Konnen die zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Befihigungsnachweis erlangt wurde, den
Unionscode nicht auf dem Fithrerschein vermerken, so stellen sie dem Fahrer einen Fahrerqualifizierungsnachweis
aus.

Die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fahrerqualifizierungsnachweise werden gegenseitig anerkannt. Bei der
Ausstellung des Nachweises vergewissern sich die zustindigen Behorden, dass der Fithrerschein fiir die betreffende
Fahrzeugklasse giiltig ist.

(2) Dem Kraftfahrer gemidfl Artikel 1 Buchstabe b, der Fahrzeuge zur Giiterbeforderung fiihrt, ist es auflerdem
gestattet, den Nachweis iiber die mit dieser Richtlinie geforderte Qualifikation und Ausbildung durch die in der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) vorgesehene Fahrerbescheinigung zu
erbringen, sofern auf dieser Bescheinigung der Unionscode ,95‘ vermerkt ist. Fiir die Zwecke dieser Richtlinie tragt
der ausstellende Mitgliedstaat den Unionscode ,95° im Feld Bemerkungen® der Bescheinigung ein, wenn der
betreffende Fahrer die Qualifikations- und Ausbildungsanforderungen dieser Richtlinie erfiillt hat.

(3)  Fahrerbescheinigungen, auf denen der Unionscode ,95° nicht vermerkt ist und die gemif Artikel 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009, und insbesondere dessen Absatz 7, vor dem 23. Mai 2020 zum Nachweis der
Erfillung der Ausbildungsanforderungen nach dieser Richtlinie ausgestellt wurden, werden bis zum Ablauf ihrer
Giiltigkeitsdauer als Qualifizierungsnachweis anerkannt.

(*) Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 iber
gemeinsame Regeln fiir den Zugang zum Markt des grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehrs (ABL L 300 vom
14.11.2009, S. 72).“
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6. Der folgende Artikel wird eingefuigt:
,Artikel 10a
Durchsetzungsnetz

(1)  Zum Zweck der Durchsetzung tauschen die Mitgliedstaaten Informationen iiber ausgestellte oder entzogene
Befdhigungsnachweise aus. Hierzu errichten die Mitgliedstaaten in Zusammenarbeit mit der Kommission ein
elektronisches Netz oder befassen sich mit der Erweiterung eines bestehenden Netzes, wobei sie eine Bewertung der
kosteneffizientesten Option durch die Kommission beriicksichtigen.

(2) Das Netz kann in den Befihigungsnachweisen enthaltene Informationen und Angaben zu den Verwaltungs-
verfahren fiir Befihigungsnachweise umfassen.

(3) Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) tragen die
Mitgliedstaaten dafiir Sorge, dass personenbezogene Daten ausschlieflich zum Zweck der Priifung der Einhaltung
dieser Richtlinie und insbesondere der in dieser Richtlinie festgelegten Ausbildungsanforderungen verarbeitet werden.

(4)  Der Zugriff auf das Netz wird geschiitzt. Die Mitgliedstaaten diirfen den Zugriff lediglich den fiir die
Umsetzung und Uberwachung der Einhaltung dieser Richtlinie zustindigen Behorden gewahren.

(*) Verordnung (EU) 2016/679 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz
natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur
Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grundverordnung) (ABL L 119 vom 4.5.2016, S. 1).

7. Die Anhdnge I und II werden nach MafSgabe des Anhangs dieser Richtlinie gedndert.

Artikel 2

Die Richtlinie 2006/126/EG wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 4 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 4 wird wie folgt gedndert:
i) unter Buchstabe e erhilt der dritte Gedankenstrich folgende Fassung:
,— das Mindestalter fiir die Klassen C1 und C1E wird auf 18 Jahre festgelegt;*;
ii) unter Buchstabe g erhilt der zweite Gedankenstrich folgende Fassung:
,— das Mindestalter fiir die Klassen C und CE wird auf 21 Jahre festgelegt;*;
iii) unter Buchstabe i erhilt der zweite Gedankenstrich folgende Fassung:
,— das Mindestalter fiir die Klassen D1 und D1E wird auf 21 Jahre festgelegt;*;
iv) unter Buchstabe k erhilt der zweite Gedankenstrich folgende Fassung:
,— das Mindestalter fur die Klassen D und DE wird auf 24 Jahre festgelegt;*;
b) Folgender Absatz 7 wird angefiigt:

.(7)  Abweichend vom Mindestalter nach Absatz 4 Buchstaben g, i und k dieses Artikels entspricht das
Mindestalter fiir die Ausstellung eines Fithrerscheins der Klassen C und CE, D1 und D1E, und D und DE jeweils
dem Mindestalter fir das Fithren dieser Fahrzeuge fiir Inhaber eines Befihigungsnachweises gemiff Artikel 5
Absatz 2, Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a Ziffer i Absatz 1, Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a Ziffer ii Absatz 1 bzw.
Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe b der Richtlinie 2003/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (¥).

Gestattet ein Mitgliedstaat in seinem Hoheitsgebiet gemif Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a Ziffer i Absatz 2 oder
Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a Ziffer ii Absatz 2 der Richtlinie 2003/59/EG das Fithren von Fahrzeugen ab einem
niedrigeren Alter, so ist die Giiltigkeit des Fithrerscheins auf das Hoheitsgebiet des ausstellenden Mitgliedstaats
beschrinkt, bis der Fiihrerscheininhaber das einschligige Mindestalter gemdfl Unterabsatz 1 dieses Absatzes
erreicht hat und einen Befdhigungsnachweis besitzt.

(*) Richtlinie 2003/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 iiber die Grundquali-
fikation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giiter- oder Personenkraftverkehr
und zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates und der Richtlinie 91/439/EWG des Rates
sowie zur Aufhebung der Richtlinie 76/914/EWG des Rates (ABL L 226 vom 10.9.2003, S. 4).“
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2. In Artikel 6 Absatz 4 wird folgender Buchstabe angefuigt:

,¢) Fahrzeuge mit alternativem Antrieb gemafd Artikel 2 der Richtlinie 96/53/EG des Rates (*) mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg, jedoch weniger als 4 250 kg, fiir die Giiterbeforderung und ohne
Anhinger, von Personen gefithrt werden, die seit mindestens zwei Jahren Inhaber eines Fithrerscheins der Klasse B
sind, sofern die 3 500 kg iiberschreitende Masse ausschlieflich dem zusitzlichen Gewicht des Antriebssystems
gegenitber dem Antriebssystem eines Fahrzeugs mit denselben Abmessungen, das mit einem herkommlichen
Verbrennungsmotor mit Fremd- oder Selbstziindung ausgestattet ist, geschuldet ist, und sofern die Ladekapazitit
gegeniiber diesem Fahrzeug nicht erhoht ist.

Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fir
bestimmte Strafenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie
zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreitenden Verkehr (ABL L 235 vom 17.9.1996,
S. 59).

A
*
~

3. Artikel 15 erhilt folgende Fassung:
,Artikel 15
Amtshilfe

(1)  Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei der Durchfithrung dieser Richtlinie und tauschen Informationen
iiber die von ihnen ausgestellten, umgetauschten, ersetzten, erneuerten oder entzogenen Fiihrerscheine aus. Sie
nutzen das zu diesem Zweck eingerichtete EU-Fithrerscheinnetz, sobald das Netz in Betrieb ist.

(2)  Uber das Netz konnen auferdem Informationen zu in anderen Rechtsakten der Union vorgesehenen
Kontrollzwecken ausgetauscht werden.

(3)  Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass personenbezogene Daten im Zusammenhang mit dieser Richtlinie
ausschlieSlich zum Zweck der Umsetzung dieser Richtlinie und der Richtlinien 2003/59/EG und (EU) 2015/413 des
Europiischen Parlaments und des Rates (¥) verarbeitet werden. Fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten im
Rahmen dieser Richtlinie gelten die Verordnungen (EU) 2016/679 (**) und (EG) Nr. 45/2001 (***) des Europdischen
Parlaments und des Rates.

(4)  Der Zugriff auf das Netz wird geschiitzt. Die Mitgliedstaaten diirfen den Zugriff lediglich den fiir die
Umsetzung und Uberwachung der Einhaltung dieser Richtlinie und der Richtlinien 2003/59/EG und (EU) 2015/413
zustandigen Behorden gewihren.

(*) Richtlinie (EU) 2015/413 des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2015 zur Erleichterung des
grenziiberschreitenden  Austauschs von Informationen iber die Strafenverkehrssicherheit gefihrdende
Verkehrsdelikte (ABL L 68 vom 13.3.2015, S. 9).

(**) Verordnung (EU) 2016679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz
natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur
Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grundverordnung) (ABL L 119 vom 4.5.2016, S. 1).

(**) Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2000 zum
Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe und
Einrichtungen der Gemeinschaft und zum freien Datenverkehr (ABL L 8 vom 12.1.2001, S. 1).

Artikel 3

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser
Richtlinie bis zum 23. Mai 2020 nachzukommen, mit Ausnahme der Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die
erforderlich sind, um Artikel 1 Nummer 6 dieser Richtlinie nachzukommen, die bis zum 23. Mai 2021 in Kraft zu
setzen sind. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Vorschriften mit, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
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Artikel 5
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Stralburg am 18. April 2018.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prisident Die Prisidentin

A. TAJANI L. PAVLOVA
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ANHANG

Die Anhinge der Richtlinie 2003/59/EG werden wie folgt gedndert:
1. Anhang I wird wie folgt gedndert:
a) Abschnitt 1 wird wie folgt gedndert:
i)  Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,Das Mindestqualifikationsniveau muss mindestens mit Niveau 2 des Europdischen Qualifikationsrahmens
gemdl Anhang II der Empfehlung des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2008 (¥)
vergleichbar sein.

(*) Empfehlung des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2008 zur Einrichtung des
Europdischen Qualifikationsrahmens fiir lebenslanges Lernen (ABL C 111 vom 6.5.2008, S. 1).

ii) Nummer 1.2 erhilt folgende Fassung:

,1.2. Ziel: Kenntnis der technischen Merkmale und der Funktionsweise der Sicherheitsausstattung, um das
Fahrzeug zu beherrschen, seinen Verschleiff moglichst gering zu halten und Fehlfunktionen
vorzubeugen

Grenzen des Einsatzes der Bremsanlagen und der Dauerbremsanlage, kombinierter Einsatz von Brems-
und Dauerbremsanlage, bestes Verhiltnis zwischen Geschwindigkeit und Getriebeiibersetzung, Einsatz
der Trigheit des Fahrzeugs, Einsatz der Bremsanlagen im Gefille, Verhalten bei Defekten, Verwendung
von elektronischen und mechanischen Gerdten wie elektronisches Stabilitdtsprogramm (ESP),
vorausschauende Notbremssysteme (AEBS), Antiblockiersystem (ABS), Traktionskontrollsysteme (TCS)
und Uberwachungssysteme im Fahrzeug (IVMS) sowie andere zur Verwendung zugelassene
Fahrerassistenz- oder Automatisierungssysteme.*;

ii) Nummer 1.3 erhilt folgende Fassung:

,1.3. Ziel: Fihigkeit zur Optimierung des Kraftstoffverbrauchs

Optimierung des Kraftstoffverbrauchs durch Anwendung der Kenntnisse gemiff den Nummern 1.1
und 1.2, Bedeutung der Antizipation des Verkehrsflusses, geeigneter Abstand zu anderen Fahrzeugen
und Nutzung der Fahrzeugdynamik, konstante Geschwindigkeit, ausgeglichener Fahrstil und
angemessener Reifendruck sowie Kenntnis intelligenter Verkehrssysteme, die ein effizienteres Fahren
und eine bessere Routenplanung ermdglichen.;

iv) Die folgende Nummer wird vor der Uberschrift ,Fithrerscheinklassen C, C + E, C1, C1 + E“ eingefiigt:
,1.3a. Ziel: Fhigkeit, Risiken im Stralenverkehr vorherzusehen, zu bewerten und sich daran anzupassen

Sich unterschiedlicher Strafen-, Verkehrs- und Witterungsbedingungen bewusst sein und sich daran
anpassen, kiinftige Ereignisse vorhersehen, ermessen, welche Vorkehrungen fiir eine Fahrt bei
auflergewohnlichen Witterungsbedingungen getroffen werden miissen, die Verwendung der damit
verbundenen Sicherheitsausriistung beherrschen und sich bewusst machen, wann eine Fahrt aufgrund
extremer Witterungsbedingungen verschoben oder abgesagt werden muss, sich an Verkehrsrisiken
anpassen, einschlieflich gefihrlicher Verhaltensweisen im Verkehr oder Ablenkung beim Fahren
(durch die Nutzung elektronischer Gerite, Nahrungs- und Getrinkeaufnahme usw.), Gefahrensi-
tuationen erkennen, sich daran anpassen und den damit verbundenen Stress bewiltigen, vor allem in
Bezug auf Grofe und Gewicht des Fahrzeugs und schwichere Verkehrsteilnehmer, beispielsweise
Fuflginger, Radfahrer und motorisierte Zweirader.

Mogliche Gefahrensituationen erkennen und korrekte Schliisse ziehen, wie aus dieser potenziell
gefihrlichen Lage Situationen entstehen konnen, in denen Unfille moglicherweise nicht mehr
vermieden werden konnen, sowie Mafnahmen auswihlen und durchfithren, durch die die Sicherheits-
abstinde so erhoht werden, dass ein Unfall noch vermieden werden kann, falls die potenziellen
Gefahren auftreten sollten.”;

v)  Nummer 1.4 erhilt folgende Fassung:

,1.4. Ziel: Fdhigkeit zur Sicherung der Ladung unter Anwendung der Sicherheitsvorschriften und durch
richtige Benutzung des Fahrzeugs

Bei der Fahrt auf das Fahrzeug wirkende Krifte, Einsatz der Getriebetibersetzung entsprechend der
Belastung des Fahrzeugs und dem Fahrbahnprofil, Nutzung von Automatikgetrieben, Berechnung der
Nutzlast eines Fahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination, Berechnung des Nutzvolumens, Verteilung
der Ladung, Auswirkungen der Uberladung auf die Achse, Fahrzeugstabilitit und Schwerpunkt, Arten
von Verpackungen und Lasttrdgern.

Wichtigste Kategorien von Giitern, bei denen eine Ladungssicherung erforderlich ist, Feststell- und
Verzurrtechniken, Verwendung der Zurrgurte, Uberpriifung der Haltevorrichtungen, Einsatz des
Umschlaggerits, Abdecken mit einer Plane und Entfernen der Plane.;
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vi) Nummer 1.5. erhilt folgende Fassung:

,1.5. Ziel: Fihigkeit zur Gewihrleistung der Fahrgastsicherheit und des Fahrgastkomforts

Richtige Einschitzung der Lings- und Seitwirtsbewegungen des Fahrzeugs, riicksichtsvolles Verkehrs-
verhalten, Positionierung auf der Fahrbahn, sanftes Abbremsen, Beachtung der Uberhinge, Nutzung
spezifischer Infrastrukturen (6ffentliche Verkehrsfliachen, bestimmten Verkehrsteilnehmern vorbehaltene
Verkehrswege), angemessene Priorititensetzung im Hinblick auf die sichere Steuerung des Fahrzeugs
und die Erfiilllung anderer dem Fahrer obliegenden Aufgaben, Umgang mit den Fahrgésten, besondere
Merkmale der Beforderung bestimmter Fahrgastgruppen (Menschen mit Behinderungen, Kinder).;

vii) Nummer 1.6 erhilt folgende Fassung:

,1.6. Ziel: Fihigkeit zur Sicherung der Ladung unter Anwendung der Sicherheitsvorschriften und durch
richtige Benutzung des Fahrzeugs

Bei der Fahrt auf das Fahrzeug wirkende Krifte, Einsatz der Getriebetlibersetzung entsprechend der
Belastung des Fahrzeugs und dem Fahrbahnprofil, Nutzung von Automatikgetrieben, Berechnung der
Nutzlast eines Fahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination, Verteilung der Ladung, Auswirkungen der
Uberladung auf die Achse, Fahrzeugstabilitit und Schwerpunkt.”;

viij) Nummer 2.1 erhilt folgende Fassung:

,2.1. Ziel: Kenntnis der sozialrechtlichen Rahmenbedingungen und Vorschriften fiir den Kraftverkehr

Hochstzuldssige Arbeitszeiten in der Verkehrsbranche; Grundsitze, Anwendung und Auswirkungen der
Verordnungen (EG) Nr. 561/2006 (*) und (EU) Nr. 165/2014 (**) des Europdischen Parlaments und des
Rates; Sanktionen fiir den Fall, dass der Fahrtenschreiber nicht benutzt, falsch benutzt oder verfilscht
wird; Kenntnis der sozialrechtlichen Rahmenbedingungen fiir den Kraftverkehr: Rechte und Pflichten
der Kraftfahrer im Bereich der Grundqualifikation und der Weiterbildung.

(*) Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Midrz 2006 zur
Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnungen
(EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 des Rates (ABL. L 102 vom 11.4.2006, S. 1).

(**) Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 iber
Fahrtenschreiber im Straenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber
das Kontrollgerit im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
Europiischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
Stralenverkehr (ABL. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).%

ix) Nummer 2.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2. Ziel: Kenntnis der Vorschriften fiir den Giiterkraftverkehr

Beforderungsgenehmigungen, im Fahrzeug mitzufihrende Dokumente, Fahrverbote fir bestimmte
Straflen, Strafenbenutzungsgebithren, Verpflichtungen im Rahmen der Mustervertrige fiir die
Giiterbeforderung, Erstellen von Beforderungsdokumenten, Genehmigungen im internationalen
Verkehr, Verpflichtungen im Rahmen des CMR (Ubereinkommen iiber den Beforderungsvertrag im
internationalen StrafBengiiterverkehr), Erstellen des internationalen Frachtbriefs, Uberschreiten der
Grenzen, Verkehrskommissionire, besondere Begleitdokumente fiir die Giiter.”;

x)  Nummer 3.7 erhilt folgende Fassung:

»3.7. Ziel: Kenntnis des wirtschaftlichen Umfelds des Giiterkraftverkehrs und der Marktordnung

Kraftverkehr im Verhiltnis zu bestimmten Verkehrsmitteln (Wettbewerb, Verlader), unterschiedliche
Tatigkeiten im Kraftverkehr (gewerblicher Giiterverkehr, Werkverkehr, Transporthilfstitigkeiten),
Organisation der wichtigsten Arten von Verkehrsunternehmen oder Transporthilfstitigkeiten,
unterschiedliche Spezialisierungen (Tankwagen, temperaturgefithrte Transporte, gefihrliche Giiter,
Tiertransporte usw.), Weiterentwicklung der Branche (Diversifizierung des Leistungsangebots,
Huckepackverkehr, Subunternehmer usw.).;

xi) Nummer 3.8 erhilt folgende Fassung:

,3.8. Ziel: Kenntnis des wirtschaftlichen Umfelds des Personenkraftverkehrs und der Marktordnung

Personenkraftverkehr im Verhiltnis zu den verschiedenen Verkehrsmitteln zur Beforderung von
Personen (Bahn, Personenkraftwagen), unterschiedliche Titigkeiten im Personenkraftverkehr,
Sensibilisierung fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen, Uberschreiten der Grenzen
(internationaler Personenkraftverkehr), Organisation der wichtigsten Arten von Personenkraftverkehrs-
unternehmen.;
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b) Abschnitt 2 wird wie folgt gedndert:

i) Nummer 2.1 erhilt folgende Fassung:
,2.1. Option mit Kombination von Unterrichtsteilnahme und Priifung

Die Grundqualifikation umfasst Unterricht in allen in der Liste in Abschnitt 1 aufgefithrten Kenntnis-
bereichen. Die Unterrichtsdauer bei dieser Grundqualifikation betrdgt 280 Stunden.

Jeder Bewerber fir den Beruf des Kraftfahrers muss wahrend mindestens zwanzig Fahrstunden
personlich ein Fahrzeug der betreffenden Klasse fithren, das mindestens den in der Richtlinie
2006/126[EG festgelegten Kriterien fur Priiffahrzeuge entspricht.

Wihrend der Bewerber fiir den Beruf des Kraftfahrers personlich ein Fahrzeug fithrt, wird er von einem
Ausbilder begleitet, der bei einer zugelassenen Ausbildungsstitte angestellt ist. Jeder Bewerber fiir den
Beruf des Kraftfahrers kann wihrend hochstens acht der 20 Stunden personlich ein Fahrzeug auf einem
besonderen Gelidnde oder in einem leistungsfihigen Simulator fithren, damit die Verbesserung des
rationellen Fahrverhaltens des Bewerbers auf der Grundlage der Sicherheitsregeln bewertet werden kann,
insbesondere seine Beherrschung des Fahrzeugs bei unterschiedlichem Zustand der Fahrbahn und die Art
und Weise, wie sich dieser bei verschiedenen Witterungsverhaltnissen sowie entsprechend der Tages- und
Nachtzeit dndert, und die Fahigkeit zur Optimierung des Kraftstoffverbrauchs.

Die Mitgliedstaaten konnen gestatten, dass ein Teil der von der zugelassenen Ausbildungsstitte
durchzufithrenden Ausbildung mithilfe von IKT-Instrumenten, beispielsweise E-Learning, absolviert wird,
wobei fiir eine hohe Qualitit und die Wirksamkeit der Ausbildung zu sorgen ist und Kenntnisbereiche
ausgewdhlt werden miissen, bei denen der Einsatz von IKT-Instrumenten am effizientesten ist.
Insbesondere verlangen die Mitgliedstaaten eine zuverldssige Nutzeridentifizierung und geeignete
Kontrollmafnahmen. Die  Mitgliedstaaten ~konnen nach anderen  Unionsrechtsvorschriften
vorgeschriebene spezielle Ausbildungsmaffnahmen als Teil der Ausbildung anrechnen. Dazu gehoren
u. a. die Ausbildung gemdf der Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*)
tiber die Beforderung gefihrlicher Giiter, die Schulung zur Sensibilisierung fiir die Belange von Menschen
mit Behinderungen gemdfS der Verordnung (EU) Nr. 181/2011 des Europdischen Parlaments und des
Rates (**) sowie die Schulung fiir den Transport von Tieren gemif8 der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des
Rates (**¥).

Fiir Kraftfahrer im Sinne von Artikel 5 Absatz 5 betrdgt die Unterrichtsdauer bei der Grundqualifikation
70 Stunden, davon fiinf Stunden, in denen sie personlich ein Fahrzeug fithren.

Nach Abschluss dieser Ausbildung wird der Kraftfahrer von den zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten oder der von ihnen benannten Stelle einer schriftlichen oder miindlichen Priifung
unterzogen. Diese Priifung umfasst mindestens eine Frage zu jedem der in der Liste der Kenntnisbereiche
in Abschnitt 1 genannten Ziele.

(*) Richtlinie 2008/68/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die
Beforderung gefihrlicher Giiter im Binnenland (ABL L 260 vom 30.9.2008, S. 13).

(**) Verordnung (EU) Nr. 181/2011 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 iiber
die Fahrgastrechte im Kraftomnibusverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 20062004
(ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 1).

(***) Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates vom 22. Dezember 2004 iiber den Schutz von Tieren beim
Transport und damit zusammenhingenden Vorgingen sowie zur Anderung der Richtlinien 64/432/EWG
und 93/119/EG und der Verordnung (EG) Nr. 1255/97 (ABL. L 3 vom 5.1.2005, S. 1).%

ii) Nummer 2.2 Buchstabe b Unterabsatz 2 erhilt folgende Fassung:

,Die bei den praktischen Priifungen verwendeten Fahrzeuge entsprechen mindestens den in der Richtlinie
2006/126/EG festgelegten Kriterien fiir Priiffahrzeuge.;

Die Abschnitte 3 und 4 erhalten folgende Fassung:

,Abschnitt 3: Beschleunigte Grundqualifikation gemadf Artikel 3 Absatz 2

Die beschleunigte Grundqualifikation umfasst Unterricht in allen in der Liste in Abschnitt 1 aufgefithrten
Kenntnisbereichen. Thre Dauer betrdgt 140 Stunden.

Jeder Bewerber fiir den Beruf des Kraftfahrers muss wihrend mindestens zehn Fahrstunden personlich ein
Fahrzeug der betreffenden Klasse fithren, das mindestens den in der Richtlinie 2006/126/EG festgelegten Kriterien
fur Priffahrzeuge entspricht.

Wihrend der Bewerber fiir den Beruf des Kraftfahrers personlich ein Fahrzeug fithrt, wird er von einem Ausbilder
begleitet, der bei einer zugelassenen Ausbildungsstitte angestellt ist. Jeder Bewerber fir den Beruf des Kraftfahrers
kann wihrend hochstens vier der zehn Stunden personlich ein Fahrzeug auf einem besonderen Gelidnde oder in
einem leistungsfahigen Simulator fithren, damit die Verbesserung des rationellen Fahrverhaltens des Bewerbers auf
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der Grundlage der Sicherheitsregeln bewertet werden kann, insbesondere seine Beherrschung des Fahrzeugs bei
unterschiedlichem Zustand der Fahrbahn und die Art und Weise, wie sich dieser Fahrbandzustand bei
verschiedenen Witterungsverhaltnissen sowie entsprechend der Tages- und Nachtzeit dndert, und die Fahigkeit zur
Optimierung des Kraftstoffverbrauchs.

Die Bestimmungen von Nummer 2.1 Absatz 4 gelten auch fiir die beschleunigte Grundqualifikation.

Fiir Kraftfahrer im Sinne von Artikel 5 Absatz 5 betrdgt die Unterrichtsdauer bei der beschleunigten Grundquali-
fikation 35 Stunden, davon 2 1/2 Stunden, in denen sie personlich ein Fahrzeug fithren.

Nach Abschluss dieser Ausbildung wird der Kraftfahrer von den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten oder
der von ihnen benannten Stelle einer schriftlichen oder miindlichen Priiffung unterzogen. Diese Priffung umfasst
mindestens eine Frage zu jedem der in der Liste der Kenntnisbereiche in Abschnitt 1 genannten Ziele.

Abschnitt 4: Obligatorische Weiterbildung gemafl Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe b

Obligatorische Weiterbildungskurse werden von einer zugelassenen Ausbildungsstitte veranstaltet. Die Dauer der
Weiterbildung betrdgt 35 Stunden alle funf Jahre, die in Zeiteinheiten von jeweils mindestens sieben Stunden
erteilt werden, die auf zwei aufeinanderfolgende Tage aufgeteilt werden konnen. Beim Einsatz von E-Learning tragt
die zugelassene Ausbildungsstelle dafiir Sorge, dass die erforderliche Qualitit der Weiterbildung beibehalten wird,
unter anderem indem sie die Kenntnisbereiche auswihlt, bei denen der Einsatz von IKT-Instrumenten am
effizientesten ist. Insbesondere verlangen die Mitgliedstaaten eine zuverldssige Nutzeridentifizierung und geeignete
Kontrollmafnahmen. Die Weiterbildung darf hochstens zwolf Stunden in Form von E-Learning erteilt werden.
Mindestens eine der Zeiteinheiten des Lehrgangs umfasst einen die Strafenverkehrssicherheit betreffenden
Kenntnisbereich. Der Inhalt der Weiterbildung trigt dem speziellen Weiterbildungsbedarf, der in Bezug auf die
vom Fahrer durchgefiihrten Beférderungen besteht, und den einschlidgigen Entwicklungen der Rechtsvorschriften
und der Technik Rechnung und sollte so weit wie moglich dem konkreten Weiterbildungsbedarf des Fahrers
gerecht werden. In den 35 Stunden sollten unterschiedliche Kenntnisbereiche abgedeckt werden, einschlieflich der
Wiederholung von Lerninhalten, wenn sich herausstellt, dass der Fahrer gesonderte Fordermaflnahmen benotigt.

Die Mitgliedstaaten konnen in Erwdgung ziehen, nach anderen Unionsrechtsvorschriften vorgeschriebene
abgeschlossene spezielle Weiterbildungsmafinahmen als hochstens eine der vorgeschriebenen Zeiteinheiten von
sieben Stunden anzurechnen. Dazu zihlen u. a. die Ausbildung gemif der Richtlinie 2008/68/EG iiber die
Beforderung gefihrlicher Giiter, die Schulung fir den Transport von Tieren gemifl der Verordnung (EG)
Nr. 1/2005 sowie die Schulung zur Sensibilisierung fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen gemif§ der
Verordnung (EU) Nr. 181/2011. Die Mitgliedstaaten konnen jedoch beschlieBen, dass die gemidf der Richtlinie
2008/68EG vorgeschriebene abgeschlossene spezielle Ausbildungsmafinahme tiber die Beforderung gefihrlicher
Giter als zwei der Zeiteinheiten von sieben Stunden angerechnet werden kann, sofern dies die einzige andere
Ausbildungsmafnahme ist, die bei der Weiterbildung angerechnet wird.”

2. Anhang II wird wie folgt gedndert:
a) Der Titel erhalt folgende Fassung:
,BESTIMMUNGEN ZUM MODELL DER EUROPAISCHEN UNION DES FAHRERQUALIFIZIERUNGSNACHWEISES®;
b) Abschnitt 2 wird wie folgt gedndert:
i) betreffend Seite 1 des Fahrerqualifizierungsnachweises:
— Buchstabe d Nummer 9 erhilt folgende Fassung:

,9. Fahrzeugklassen, fir die der Fahrer die Grundqualifikations- und Weiterbildungsverpflichtungen
erfullt;*;

— Buchstabe e Satz 1 erhilt folgende Fassung:
,die Aufschrift Modell der Europiischen Union' in der (den) Sprache(n) des Mitgliedstaats, der den
Nachweis ausstellt, und die Aufschrift ,Fahrerqualifizierungsnachweis in den anderen Amtssprachen der

Union in blaufarbenem Druck als Hintergrund des Fahrerqualifizierungsnachweises:*;

ii) betreffend Seite 2 des Fahrerqualifizierungsnachweises erhalten die unter Buchstabe a aufgefithrten Nummern 9
und 10 folgende Fassung:

,9. Fahrzeugklassen, fiir die der Fahrer die Grundqualifikations- und Weiterbildungsverpflichtungen erfiillt;

10. den harmonisierten Code ,95° der Union gemifl Anhang I der Richtlinie 2006/126/EG;*;
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¢) Abschnitt 4 wird wie folgt gedndert:
i) Die Uberschrift erhalt folgende Fassung:
,MODELL DER EUROPAISCHEN UNION DES FAHRERQUALIFIZIERUNGSNACHWEISES*;

ii) Auf Seite 2 des Modells wird unter Nummer 10 das Wort ,Gemeinschaftscode* durch das Wort ,Unionscode*
ersetzt.

d) Folgender Abschnitt wird angeftigt:
,5.  Ubergangsbestimmungen

Vor dem 23. Mai 2020 ausgestellte Fahrerqualifizierungsnachweise gelten bis zum Ablauf ihrer
Giiltigkeitsdauer.

3. Folgender Anhang wird angefuigt:
»ANHANG III

ENTSPRECHUNGSTABELLE FUR DIE BEZUGNAHMEN AUF BESTIMMTE FUHRERSCHEINKLASSEN

Bezugnahme in dieser Richtlinie Bezugnahme in der Richtlinie 2006/126EG
C+E CE
Cl1 +E CI1E
D+E DE
D1 +E DI1E*
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BESCHLUSSE

BESCHLUSS (EU) 2018/646 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 18. April 2018

iiber einen gemeinsamen Rahmen fiir die Bereitstellung besserer Dienste fiir Fertigkeiten und
Qualifikationen (Europass) und zur Authebung der Entscheidung Nr. 2241/2004/EG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Européischen Union, insbesondere auf die Artikel 165 und 166,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Personen, die nach einer Arbeit suchen oder Entscheidungen in Bezug auf das Lernen, das Studium oder die
Arbeit treffen, benétigen Zugang zu Informationen und Beratung beziiglich der bestehenden Moglichkeiten zur
Einschitzung ihrer Fertigkeiten und der Mittel zur Darstellung ihrer Fertigkeiten und Qualifikationen.

(2)  Unterschiedliche Definitionen, Formate und Sprachen und unterschiedliche Methoden zur Einschitzung und
Validierung stellen erhebliche Herausforderungen fiir den Einzelnen, fur Arbeitgeber und fiir zustindige Behorden
und Stellen dar. Diese Herausforderungen entstehen hauptsichlich dann, wenn Personen linderiibergreifend mobil
sind, einschlieBlich Drittlindern, aber auch bei ihrer Suche nach einem neuen Arbeitsplatz, bei einer
Lernméglichkeit oder bei der Planung ihrer beruflichen Laufbahn. Zur Uberwindung dieser Herausforderungen
bedarf es praziser und weit verbreiteter Informationen, eines gemeinsamen Verstindnisses und einer groferen
Transparenz bei Fertigkeiten und Qualifikationen.

(3) In der von der Kommission am 10. Juni 2016 angenommenen neuen europdischen Agenda fiir Kompetenzen
werden die Mitgliedstaten, Sozialpartner, Industrie und andere Interessentriger aufgefordert, bei zehn Malnahmen
zusammenzuarbeiten, die dazu dienen, die Qualitit und Relevanz des Kompetenzerwerbs, die Darstellung und
Vergleichbarkeit von Kompetenzen sowie den Stand der Erkenntnisse iiber Kompetenzen und insbesondere die
Informationen zu verbessern, die als Entscheidungsgrundlage bei der Berufswahl dienen. Eine der vorgeschlagenen
zehn MafRnahmen, mit denen diese Ziele in erster Linie erreicht und unterstiitzt werden sollen, ist die
Uberarbeitung des Europass-Rahmens.

(4)  Mit der Entscheidung Nr. 2241/2004/EG des Europdischen Parlaments und des Rates () wurde ein Rahmen
geschaffen, um die Herausforderungen bei der Arbeitsplatzsuche, den Lernmoglichkeiten und der Planung der
beruflichen Laufbahn anzugehen. Ziel dieser Entscheidung war eine verbesserte Transparenz bei Qualifikationen
und Kompetenzen mithilfe eines Satzes von Dokumenten, ,Europass® genannt, die von den Personen auf
freiwilliger Basis genutzt werden konnen. Durch diese Entscheidung wurden auflerdem nationale Stellen,
Europass-Zentralstellen genannt, zur Durchfithrung des Europass-Rahmens eingerichtet.

(5)  Um sein Hauptziel zu erreichen, konzentriert sich der Europass-Rahmen auf Instrumente zur Dokumentation von
Fertigkeiten und Qualifikationen. Diese Instrumente werden mittlerweile mithilfe des internetbasierten Europass-
Informationssystems weithin genutzt.

(") ABLC173vom 31.5.2017,S. 45.

(3 Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 15. Mdrz 2018 (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht) und Beschluss des Rates vom
12. April 2018.

() Entscheidung Nr. 2241/2004/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Dezember 2004 iiber ein einheitliches
gemeinschaftliches Rahmenkonzept zur Férderung der Transparenz bei Qualifikationen und Kompetenzen (Europass) (ABL L 390 vom
31.12.2004, S. 6).
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(6)  Die nationalen Europass-Zentralstellen unterstiitzen die Nutzer und férdern die Dokumentation von Fertigkeiten
und Qualifikationen. Das Netz Euroguidance, das die europdische Dimension der Beratung fordert und
hochwertige Informationen zu lebensbegleitender Beratung und zur transnationalen Mobilitit zu Lernzwecken
bereitstellt, hat auch zur Entwicklung der Bereitstellung von Informationen iiber Instrumente der Union, die
Fertigkeiten und Qualifikationen betreffen, beigetragen. Die nationalen Koordinierungsstellen des Europdischen
Qualifikationsrahmens unterstiitzen die nationalen Behorden bei der Zuordnung nationaler Qualifikationsrahmen
oder -systeme zum Europdischen Qualifikationsrahmen (EQR) und haben den Schwerpunkt, den EQR den
Personen und Organisationen niherzubringen. Mit dem Ziel, die Wirksamkeit dieser nationalen Dienste zu
verstirken, sollten ihre Unterstiitzung und ihre bessere Abstimmung sichergestellt werden, wobei die Vielfalt der
nationalen Systeme zu beriicksichtigen ist.

(7)  In ihrem Bericht vom 19. Dezember 2013 an das Europdische Parlament und den Rat zur Evaluierung von
Europass kam die Kommission zu dem Schluss, dass die Aufgabe der nationalen Europass-Zentralstellen, das
Bewusstsein fiir Europass zu schirfen und den interessierten Kreisen die notwendigen Informationen zur
Verfigung zu stellen, ein geeignetes Modell fiir die Umsetzung von Europass sei. Die Kommission stellte
gleichwohl des Weiteren fest, dass die meisten Instrumente von Europass immer noch nicht alle potenziellen
Nutzer erreichten und in unterschiedlichen Gebieten und Altersgruppen eine ungleichmifige Reichweite hitten
und dass mit einer besseren Koordinierung und Integration der Dienstleistungen zur Unterstiitzung der Beratung
und Mobilitdt im Europass-Rahmen mehr potentielle Nutzer gezielt angesprochen werden konnten.

(8)  Wie sich gezeigt hat, wird der Europass von Bevolkerungsgruppen mit umfassenden IKT-Kenntnissen genutzt,
wiahrend benachteiligte Gruppen wie Personen mit einem niedrigeren Bildungsstand, altere Menschen oder
Langzeitarbeitslose oft nicht um die Existenz des Europasses und seiner bestehenden Instrumente wissen und ihn
daher nicht nutzen konnen.

(9)  Das Europass-Portfolio mit seinen Dokumentvorlagen ist eines von zahlreichen Instrumenten, die auf
Unionsebene eingefithrt wurden, um die Transparenz und das Verstindnis von Fertigkeiten und Qualifikationen
zu verbessern.

(10) Das Europass-Portfolio umfasst fiinf Dokumentvorlagen. Der Europass-Lebenslauf bietet den Personen eine
Standardvorlage fir die Erstellung ihres Lebenslaufs. Seit der Europass-Lebenslauf im Jahr 2004 zum ersten Mal
eingefithrt wurde, sind mehr als 100 Mio. Europass-Lebensldufe online erstellt worden. Zwei zusitzliche Vorlagen
beziiglich der Qualifizierung, der Europass-Diplomzusatz und die Europass-Zeugniserlduterung, bieten
Informationen iiber den Inhalt und die Lernergebnisse einer bestimmten Qualifikation sowie iiber das
Bildungssystem des Landes, in dem die Qualifikation erworben wurde. Das Europass-Sprachenportfolio dient zur
Beschreibung von Sprachkenntnissen. Mit der Europass-Mobilititsvorlage konnen Fertigkeiten beschrieben
werden, die im Zuge eines Lern- oder Arbeitsaufenthalts im Ausland erworben wurden.

(11) Die Empfehlung des Rates vom 22. Mai 2017 (!) enthalt einen gemeinsamen Referenzrahmen, der es Personen
und Organisationen erleichtern soll, unterschiedliche Qualifikationssysteme und deren Qualifikationsniveaus
miteinander zu vergleichen.

(12) In der Empfehlung des Rates vom 20. Dezember 2012 (}) wurden die Mitgliedstaaten aufgefordert, bis spitestens
2018 im Einklang mit ihren nationalen Gegebenheiten und Besonderheiten und nach eigenem Ermessen
Regelungen fiir die Validierung von nichtformalem und informellem Lernen einzufithren, die den Einzelnen dazu
befdhigen, seine Kenntnisse, Fihigkeiten und Kompetenzen, die durch nichtformales und informelles Lernen
erworben wurden, validieren zu lassen und eine vollstindige oder gegebenenfalls teilweise Qualifikation zu
erhalten.

(13) In der Entschliefung des Rates vom 28. Mai 2004 iiber den Ausbau der Politiken, Systeme und Praktiken auf
dem Gebiet der lebensbegleitenden Beratung in Europa sind die zentralen Ziele einer Politik der lebensbeg-
leitenden Beratung fiir alle Biirger der Union festgelegt. In der EntschlieSung des Rates vom 21. November
2008 (°) wird die Bedeutung der Beratung fiir lebenslanges Lernen unterstrichen.

(14) Das Portal ,Learning Opportunities and Qualifications in Europe“ bietet Zugang zu Informationen iber
Lernmoglichkeiten und Qualifikationen verschiedener Bildungssysteme in Europa und iiber den Vergleich
nationaler Qualifikationsrahmen mithilfe des EQR.

(15) Das EU-Kompetenzpanorama umfasst Informationen iiber Kompetenzen fiir verschiedene Berufe und bestimmte
Wirtschaftszweige, auch iiber Angebot und Nachfrage auf nationaler Ebene.

(") Empfehlung des Rates vom 22. Mai 2017 iiber den Europdischen Qualifikationsrahmen fiir lebenslanges Lernen und zur Aufhebung der
Empfehlung des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2008 zur Einrichtung des Europdischen Qualifikationsrahmens
fiir lebenslanges Lernen (ABL. C 189 vom 15.6.2017, S. 15).

() Empfehlung des Rates vom 20. Dezember 2012 zur Validierung nichtformalen und informellen Lernens (ABL C 398 vom 22.12.2012,
S.1).

?) Entzchlie@ung des Rates vom 21. November 2008 und der im Rat vereinigten Vertreter der Regierungen der Mitgliedstaaten zu einer
besseren Integration lebensumspannender Beratung in die Strategien fiir lebenslanges Lernen (ABL C 319 vom 13.12.2008, S. 4).
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(16) Die Analyse von Stellenangeboten und anderen Arbeitsmarkttendenzen ist heute eine weit verbreitete Technik zur
Erfassung von Erkenntnissen iiber Fertigkeiten, um Probleme wie Fertigkeitsdefizite, Fachkriftemangel oder das
Missverhiltnis von Qualifikationsangebot und -nachfrage besser zu verstehen.

(17) Die mehrsprachige europiische Klassifikation der Fihigkeiten, Kompetenzen, Qualifikationen und Berufe (ESCO),
die von der Kommission in enger Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten und Interessentrdgern entwickelt
wurde und fortlaufend aktualisiert wird, hat zum Ziel, die Transparenz von Fihigkeiten und Qualifikationen fiir
die Zwecke der allgemeinen und beruflichen Bildung und fiir arbeitsbezogene Zwecke zu erhohen. Nach
entsprechenden Tests und unter gebiihrender Beriicksichtigung der Standpunkte der Mitgliedstaaten konnte ESCO
von der Kommission im Europass-Rahmen eingesetzt werden; die Verwendung von ESCO durch die
Mitgliedstaaten erfolgt auf freiwilliger Basis im Anschluss an von den Mitgliedstaaten durchgefiihrte Tests und
Bewertungen.

(18) Das Europdische Netz der Arbeitsvermittlungen (EURES), das mit der Verordnung (EU) 2016/589 des
Europdischen Parlaments und des Rates (') eingerichtet wurde, ist ein kooperatives Netzwerk, das den
Informationsaustausch und die Interaktion zwischen Arbeitsuchenden und Arbeitgebern erleichtern soll. Es bietet
Arbeitsuchenden, die in ein anderes Land ziehen wollen, kostenlose Unterstiitzung und hilft Arbeitgebern, die
Arbeitskrifte in anderen Staaten suchen. Durch Synergien und die Zusammenarbeit zwischen den Portalen von
Europass und EURES konnte die Wirkung beider Dienste verstirkt werden.

(19)  Arbeitsmarktvorginge wie die Veroffentlichung von Stellenangeboten, Bewerbungen, Fertigkeitsbewertungen und
Arbeitsvermittlung erfolgen zunehmend online mittels Instrumenten, die soziale Medien, Big Data und andere
Technologien verwenden. Bei der Bewerberauswahl kommen Instrumente und Prozesse zum Einsatz, die nach
Informationen iiber Fertigkeiten und Qualifikationen suchen, welche in formalem, nichtformalem und
informellem Rahmen erworben wurden.

(20) Das formale, nichtformale und informelle Lernen erfolgt derzeit in neuen Formen und Umgebungen und wird
von unterschiedlichen Anbietern vor allem unter Verwendung digitaler Technologien und Plattformen, von
Fernunterricht, [T-gestiitztem Lernen, dem Lernen voneinander, offenen Online-Kursen und offenen Bildungs-
ressourcen angeboten. Auch werden Fertigkeiten, Erfahrungen und Lernergebnisse in unterschiedlicher Form
bescheinigt, zum Beispiel durch digitale offene Lernabzeichen. Digitale Technologien werden dariiber hinaus fiir
Fertigkeiten genutzt, die durch nichtformales Lernen wie beispielsweise im Zuge der Jugendarbeit und
ehrenamtlichen Tatigkeit erworben werden.

(21)  Unter Fertigkeiten ist im weiteren Sinne zu verstehen, was eine Person weifl, versteht und kann. Fertigkeiten
beziehen sich auf unterschiedliche Arten von Lernergebnissen, darunter Kenntnisse und Kompetenzen sowie die
Fahigkeit, Kenntnisse anzuwenden und Know-how einzusetzen, um Aufgaben auszufihren und Probleme zu
losen. Neben der anerkannten Bedeutung fachspezifischer Fertigkeiten wird die zunehmende Bedeutung von
Querschnittskompetenzen oder sozialen Kompetenzen wie des kritischen Denkens, der Teamfdhigkeit, der
Fahigkeit, Probleme zu 16sen, und der Kreativitit sowie der digitalen Kompetenzen und Sprachkenntnisse
anerkannt, die eine wesentliche Voraussetzung fiir personliche und berufliche Erfillung sind und die in
verschiedenen Bereichen gebraucht werden konnen. Den Personen kénnten Instrumente und Beratung bei der
Bewertung und Beschreibung dieser und anderer Fertigkeiten von Nutzen sein.

(22)  Bisher haben Personen Informationen iiber ihre erworbenen Fertigkeiten und Qualifikationen in einem Lebenslauf
und begleitenden Dokumenten wie Bescheinigungen und Zeugnissen dargestellt. Mittlerweile sind neue
Instrumente vorhanden, die die Darstellung von Fertigkeiten und Qualifikationen mithilfe unterschiedlicher
Online- und digitaler Formate erleichtern konnen. Die neuen Instrumente konnen auch die Selbstbewertung der
auf unterschiedliche Weise erworbenen Fertigkeiten durch die Personen fordern.

(23) Der Europass-Rahmen sollte aktuellen und kiinftigen Erfordernissen gerecht werden. Die Nutzer bendtigen
Instrumente, mit denen sie ihre Fertigkeiten und Qualifikationen darstellen konnen. Dariiber hinaus kénnen
Instrumente zur Bewertung von Fertigkeiten und Selbstbewertung von Fertigkeiten sowie der Zugang zu
relevanten Informationen, einschlieflich Informationen iiber Validierungsmaoglichkeiten und Beratung, niitzlich
sein, wenn es gilt, Entscheidungen tiber Berufs- und Lernmaglichkeiten zu treffen.

(24) Die Instrumente der Union fiir Fertigkeiten und Qualifikationen sollten an den Wandel in der Praxis und den
technischen Fortschritt angepasst werden, um fur die Nutzer ihre Relevanz und ihren Nutzen zu wahren. Dies
sollte unter anderem durch die Schaffung von innovativen Merkmalen, wie zum Beispiel interaktive Instrumente,
Erstellung und Gestaltung von Dokumenten, erreicht werden, indem man sich um umfassendere, wirksamere und
effizientere Instrumente und um Vereinfachung sowie eine bessere technische Interoperabilitit und mehr
Synergien mit dhnlichen, auch von Dritten entwickelten, Instrumenten bemiiht, wobei die besonderen Bediirfnisse
von Menschen mit Behinderungen beriicksichtigt werden. Zusitzlich kénnten Authentifizierungsmafnahmen
benutzt werden, um die Uberpriifung digitaler Nachweise iiber Fertigkeiten und Qualifikationen zu erleichtern.

() Verordnung (EU) 2016/589 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. April 2016 iiber ein Européisches Netz der Arbeitsver-
mittlungen (EURES), den Zugang von Arbeitnehmern zu mobilititsfordernden Diensten und die weitere Integration der Arbeitsmarkte
und zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 492/2011 und (EU) Nr. 1296/2013 (ABL.L 107 vom 22.4.2016, S. 1).
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(25) Der mit der Entscheidung Nr. 2241/2004/EG eingerichtete Europass-Rahmen sollte daher durch einen neuen
Rahmen ersetzt werden, der den sich dndernden Bediirfnissen Rechnung trigt.

(26) Der neue Europass-Rahmen sollte die Bediirfnisse und Erwartungen aller Endnutzer beriicksichtigen, hierzu
zahlen unter anderem Lernende, Arbeitsuchende sowie Arbeitslose und Arbeitnehmer, aber auch andere relevante
Interessentrager wie Arbeitgeber (insbesondere kleine und mittlere Unternehmen), Handelskammern,
Organisationen der Zivilgesellschaft, Ehrenamtliche, Berufsberater, offentliche Arbeitsvermittlungen, Sozialpartner,
Anbieter allgemeiner und beruflicher Bildung, Jugendorganisationen, Jugendarbeitstrager, zustindige nationale
Behorden und politische Entscheidungstriger. Auch sollten die Bediirfnisse von Drittstaatsangehdrigen, die in die
Union einreisen oder sich in der Union aufhalten, beriicksichtigt werden, damit ihre Integration gefordert wird.

(27) Der Europass-Rahmen sollte weiterentwickelt werden, damit darin verschiedene Lernerfahrungen und
unterschiedliche Fertigkeiten, insbesondere jene, die durch nichtformales und informelles Lernen erworben
wurden, beschrieben werden konnen.

(28)  Der Europass-Rahmen sollte mithilfe eines Ansatzes entwickelt werden, bei dem der Nutzer im Mittelpunkt steht,
und zwar auf der Grundlage von Riickmeldungen, einer Erfassung der Anforderungen, einschliefSlich durch
Umfragen und Tests, wobei ein Augenmerk auf die besonderen gegenwirtigen und kiinftigen Bediirfnisse der
Zielgruppen von Europass gelegt wird. Die Merkmale von Europass sollten insbesondere den Zusagen der
Mitgliedstaaten und der Union Rechnung tragen, dafiir zu sorgen, dass Menschen mit Behinderungen einen
gleichberechtigten Zugang zum Arbeitsmarkt sowie zu Informations- und Kommunikationstechnologien und
-systemen haben. Die Europass-Instrumente sollten wahrnehmbar, bedienbar, verstindlich und robust sein, damit
sie fur die Nutzer, insbesondere fiir Menschen mit Behinderungen, zugénglicher werden.

(29)  Aktualisierungen und Anderungen des Europass-Rahmens sollten in Zusammenarbeit mit den relevanten
Interessentrdgern erfolgen, zu denen Arbeitsvermittlungen, Berufsberater, Anbieter allgemeiner und beruflicher
Bildung und die Sozialpartner wie Gewerkschaften und Arbeitgeberverbande gehoren, wobei laufende politische
Kooperationen wie der Bologna-Prozess im Europdischen Hochschulraum in vollem MafSe geachtet werden. Eine
konstruktive Zusammenarbeit zwischen der Kommission, den Mitgliedstaaten und den Interessentrigern ist von
entscheidender Bedeutung fiir die erfolgreiche Entwicklung und Umsetzung des Europass-Rahmens.

(30) Einschldgiges Unionsrecht iiber den Schutz personenbezogener Daten und nationale Durchfithrungsmaffnahmen
sollten fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten gelten, die nach Mafgabe dieses Beschlusses gespeichert
und verarbeitet werden. Nutzer sollten die Mdglichkeit haben, den Zugang zu ihren personenbezogenen Daten
einzuschrinken.

(31) Die Teilnahme an dem Rahmen sollte auch Mitgliedern des Europdischen Wirtschaftsraums, die nicht
Mitgliedstaaten der Union sind, beitretenden Staaten, Kandidatenlindern und potenziellen Kandidatenlindern
offen stehen, da sie alle seit Langem mit der Union in diesem Bereich zusammenarbeiten. Die Teilnahme sollte
mit den einschldgigen Bestimmungen der Rechtsinstrumente in Einklang stehen, die die Beziehungen zwischen
der Union und diesen Staaten regeln. Die mit dem Europass-Rahmen bereitgestellten Informationen tiber
Fertigkeiten und Qualifikationen sollten auch aus anderen Staaten und Bildungssystemen als den teilnehmenden
Staaten stammen und Migrationsbewegungen in die Union und aus der Union heraus berticksichtigen.

(32) Die Kommission sollte die kohirente Umsetzung und Begleitung dieses Beschlusses durch eine Europass-Sachver-
standigengruppe sicherstellen, die sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten und relevanten Interessentridgern
zusammensetzt. Die Sachverstindigengruppe sollte insbesondere einen strategischen Ansatz fir die Umsetzung
und Weiterentwicklung von Europass ausarbeiten und hinsichtlich der Entwicklung von internetgestiitzten
Instrumenten, einschlieBlich durch Tests, und hinsichtlich der Informationen, die iiber die Europass-Online-
Plattform bereitgestellt werden, gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit anderen Gruppen beratend titig sein.

(33) Die Kofinanzierung fiir die Durchfithrung des Beschlusses stammt unter anderem aus dem Erasmus+ Programm
der Union, das durch die Verordnung (EU) Nr. 1288/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates (!
eingerichtet wurde. Der gemif$ dieser Verordnung eingerichtete Ausschuss ist an strategischen Erorterungen der
Fortschritte bei der Umsetzung von Europass und der weiteren Entwicklungen beteiligt.

(34) Da das Ziel dieses Beschlusses, nimlich die Schaffung eines umfassenden und interoperablen Rahmens von
Instrumenten und Informationen insbesondere zu Zwecken der transnationalen Beschiftigung und Lernmobilitit,
von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern vielmehr wegen der Wirkung der
Mafinahme auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des
Vertrags iiber die Europidische Union verankerten Subsidiarititsprinzips titig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhiltnismifigkeit geht dieser Beschluss nicht iiber das fiir die
Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Maf§ hinaus.

() Verordnung (EU) Nr. 1288/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013 zur Einrichtung von ,Erasmus+*,
dem Programm der Union fiir allgemeine und berufliche Bildung, Jugend und Sport, und zur Authebung der Beschliisse
Nr.1719/2006/EG, Nr. 1720/2006EG und Nr. 1298/2008/EG (ABI. L 347 vom 20.12.2013, S. 50).
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(35) Die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten sowie die damit einhergehenden administrativen und finanziellen
Belastungen sollten grundsitzlich im Hinblick auf das Kosten-Nutzen-Verhdltnis ausgeglichen sein.

(36) Die Mafnahmen, die im Zusammenhang mit diesem Beschluss ergriffen werden, sollten durch die
Unionsagenturen im Rahmen ihrer Zustindigkeiten fachlich unterstiitzt werden, insbesondere durch das
Europdische Zentrum fiir die Forderung der Berufsbildung.

(37) Deshalb sollte die Entscheidung Nr. 2241/2004/EG aufgehoben werden, ohne die Giiltigkeit und den Status zuvor
ausgestellter Europass-Dokumente zu berithren. Alle eingefiihrten Vorlagen von Europass-Dokumenten sollten im
neuen Rahmen so lange beibehalten werden, bis notwendige Anderungen oder Aktualisierungen im Einklang mit
diesem Beschluss vorgenommen werden. Damit fiir einen reibungslosen Ubergang zu der Europass-Online-
Plattform gesorgt wird, sollte das durch Beschluss Nr. 2241/2004/EG eingefiihrte internetbasierte Europass-
Informationssystem weiter betrieben werden, bis die Europass-Online-Plattform eingerichtet wurde und
betriebsbereit ist —

HABEN FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Geltungsbereich

(1) Mit diesem Beschluss wird ein europiischer Rahmen zur Férderung der Transparenz und des Verstindnisses von
Fertigkeiten und Qualifikationen eingerichtet, die im Rahmen des formalen, nichtformalen und informellen Lernens
einschlielich durch praktische Erfahrungen, Mobilitit und ehrenamtliche Tatigkeit erworben wurden (im Folgenden
,Europass").

(2)  Der Europass besteht aus internetgestiitzten Instrumenten und einschldgigen verfiigbaren Informationen, darunter
Informationen zur Unterstiitzung der europdischen Dimension der Beratung, die tiber eine Online-Plattform zur
Verfiigung gestellt und von nationalen Diensten unterstiitzt werden, und den Nutzern dabei helfen sollen, ihre
Fertigkeiten und Qualifikationen besser mitzuteilen und darzustellen und Qualifikationen zu vergleichen.

(3)  Der Europass richtet sich an:
a) individuelle Endnutzer wie Lerner, Arbeitsuchende, Arbeitnehmer und Ehrenamtliche sowie

b) bedeutende Interessentrdger wie Anbieter allgemeiner und beruflicher Bildung, Berufsberater, Arbeitgeber, offentliche
Arbeitsvermittlungen, Sozialpartner, Jugendarbeitstrager, Jugendorganisationen und politische Entscheidungstrager.

(4)  Die Nutzung des Europasses ist freiwillig und bringt keine anderen Verpflichtungen oder Rechte mit sich als
diejenigen, die in diesem Beschluss festgelegt sind.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieses Beschlusses bezeichnet der Ausdruck

a) ,Zeugniserlduterung” ein von den zustindigen Behorden oder Stellen ausgestelltes Dokument im Anhang eines
Zeugnisses iiber berufliche Aus- und Weiterbildung oder eines Nachweises der beruflichen Befihigung, womit
Dritten — insbesondere in einem anderen Land — ermdglicht wird, die vom Zeugnisinhaber erzielten
Lernergebnisse sowie Art, Niveau, Kontext, Inhalt und Status der abgeschlossenen Aus- und Weiterbildung und der
erworbenen Fertigkeiten nachzuvollziehen;

b) ,Diplomzusatz” ein von den zustindigen Behorden oder Stellen ausgestelltes Dokument im Anhang eines Hochschu-
labschlusszeugnisses, das es Dritten — insbesondere in einem anderen Land — ermdglicht, die vom Zeugnisinhaber
mit dem Erwerb der Qualifikation erzielten Lernergebnisse sowie Art, Niveau, Kontext, Inhalt und Status der
abgeschlossenen Aus- und Weiterbildung und der erworbenen Fertigkeiten nachzuvollziehen;

¢) ,Europass-Zusitze* einen Satz von Dokumenten, wie zum Beispiel Diplomzusitze und Zeugniserlduterungen, die
von den zustindigen Behorden oder Stellen ausgestellt wurden;

d) ,Beratung“ einen fortlaufenden Prozess, durch den Personen in die Lage versetzt werden, ihre Kapazititen,
Fertigkeiten und Interessen im Rahmen individueller und kollektiver Mafnahmen zu erkennen, damit sie
Entscheidungen iiber Bildung, Berufsausbildung und Beschiftigung treffen und ihre individuellen Lebensldufe in den
Bereichen Lernen, Arbeit und anderen Umfeldern gestalten konnen, in denen diese Kapazititen und Fertigkeiten
erworben oder genutzt werden;

e) ,europdische Dimension der Beratung die Zusammenarbeit und Unterstiitzung auf Unionsebene zur Stirkung von
Politik, Strategien, Systemen und Praktiken der Beratung in der Union;

f) ,Qualifikation* das formale Ergebnis eines Bewertungs- und Validierungsprozesses, bei dem eine dafiir zustindige
Behorde oder Stelle festgestellt hat, dass die Lernergebnisse einer Person vorgegebenen Standards entsprechen;
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g) .Bewertung von Fertigkeiten“ ein Verfahren oder eine Methode zur Beurteilung, Messung und Beschreibung der in
formalem nichtformalem oder informellem Rahmen erworbenen Fertigkeiten von Personen durch Selbstbewertung
oder die von einem Dritten bescheinigte Bewertung oder beides;

h) ,Selbstbewertung von Fertigkeiten den Prozess der systematischen Reflexion von Personen iiber ihre Fertigkeiten
durch Verweise auf bereits bestehende Beschreibungen von Fertigkeiten;

i) ,Erkenntnisse iiber Fertigkeiten“ verfigbare qualitative und quantitative Analysen aggregierter Daten iiber
Fertigkeiten aus bestehenden Quellen mit Bezug auf den Arbeitsmarkt sowie von entsprechenden Lernmaoglichkeiten
im System der allgemeinen und beruflichen Bildung, die zu Orientierung und Beratung, Einstellungsverfahren sowie
der Wahl der Aus- und Weiterbildung und der beruflichen Laufbahn einen Beitrag leisten konnen;

j)  ,Authentifizierungsdienste* technische Verfahren wie die elektronische Signatur oder Website-Authentifizierung, die
es Nutzern erlauben, Informationen wie die zu ihrer Identitit mithilfe des Europasses iiberpriifen konnen;

k) ,technische Interoperabilitit* die Fihigkeit der Interaktion von Systemen der Information- und Kommunikations-
technologie, um den Informationsaustausch nach vorheriger Vereinbarung aller beteiligten Parteien und Eigentiimer
der Informationen zu ermdglichen;

1) ,Validierung“ das Verfahren, mit dem eine zustindige Behorde oder Stelle bestitigt, dass eine Person Lernergebnisse,
die nach einem relevanten Standard gemessen werden, erzielt hat, einschlieflich derer, die in nichtformalen und
informellen Lernumfeldern erzielt wurden, und das vier Einzelschritte umfasst, nidmlich die Identifizierung,
Dokumentierung, Bewertung und Zertifizierung der Ergebnisse der Bewertung in Form einer vollstindigen
Qualifikation, von Bewertungseinheiten oder einer teilweisen Qualifikation, soweit anwendbar und unter Beachtung
nationaler Gegebenheiten;

m) ,offene Standards“ technische Standards, die im Rahmen eines kooperativen Verfahrens entwickelt und fiir die
unentgeltliche Nutzung von allen interessierten Parteien veroffentlicht wurden;

n) ,Online-Plattform“ eine internetgestiitzte Anwendung, die Endnutzern Informationen und Instrumente bereitstellt
und es ihnen ermdglicht, bestimmte Aufgaben online auszufiihren;

o) ,personenbezogene Daten” alle Informationen iiber eine bestimmte oder bestimmbare natiirliche Person.

Artikel 3
Online-Plattform

(1)  Der Europass stellt folgende internetgestiitzte Instrumente iiber eine Online-Plattform bereit zur:

a) Dokumentation und Beschreibung personenbezogener Informationen in unterschiedlichen Formaten, einschlielich
Lebenslaufvorlagen;

b) Dokumentation und Beschreibung von Fertigkeiten und Qualifikationen, die durch Arbeits- und Lernerfahrungen,
einschlieflich durch Mobilitit und ehrenamtliche Tétigkeit, erworben wurden;

¢) Bewertung von Fertigkeiten und Selbstbewertung von Fertigkeiten;

d) Dokumentation von Lernergebnissen von Qualifikationen, darunter die Vorlagen fiir Europass-Zusitze gemifs
Artikel 5;

Die Nutzung von in Buchstabe ¢ genannten Europass-Instrumenten zur Bewertung von Fertigkeiten und Selbstbewertung
von Fertigkeiten fithrt nicht unmittelbar zu einer formellen Anerkennung oder Qualifikation.

(2)  Die Europass-Online-Plattform stellt verfugbare Informationen oder Links zu verfiigbaren Informationen iiber
folgende Themen bereit:

a) Lernmoglichkeiten;

b) Qualifikationen und Qualifikationsrahmen oder -systeme;

¢) Moglichkeiten der Validierung des nichtformalen und informellen Lernens;

d) Anerkennungspraxis und einschligige Rechtsvorschriften in unterschiedlichen Lindern, einschlieflich Drittlindern;

e) Beratungsdienste fir transnationales Lernen, Mobilitit und die Planung der beruflichen Laufbahn;
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f) Erkenntnisse iiber Fertigkeiten, die durch entsprechende Aktivititen auf Unionsebene und von einschligigen
Agenturen in ihrem Zustindigkeitsbereich gewonnen wurden;

g) Informationen iiber Fertigkeiten und Qualifikationen, die sich als bedeutsam fiir die besonderen Bediirfnisse von
Drittstaatsangehorigen erweisen konnten, die in die Union einreisen oder in der Union ihren Wohnsitz haben, um
deren Integration zu fordern.

Artikel 4
Wichtigste Grundsitze und Hauptmerkmale

(1)  Die Europass-Online-Plattform und die internetgestiitzten Europass-Instrumente, einschlieflich ihrer Inhalte und
Funktionalitdt, sind benutzerfreundlich und sicher und werden allen Nutzern kostenlos zur Verfiigung gestellt.

(2)  Die Europass-Online-Plattform und die internetgestiitzten Europass-Instrumente, einschlieflich ihrer Inhalte und
Funktionalitit, sind fir Menschen mit Behinderungen entsprechend den Barrierefreiheitsanforderungen dem
einschldgigen Unionsrecht zugidnglich.

(3)  Die internetgestiitzten Europass-Instrumente verwenden offene Standards, die kostenlos zur Verfuigung zu stellen
sind, damit sie von den Mitgliedstaaten und anderen Interessentrigern freiwillig weiterverwendet werden konnen.

(4) Die internetgestiitzten Europass-Instrumente verweisen, soweit angemessen und unter Beachtung nationaler
Gegebenheiten, bei Informationen iiber Qualifikationen, Beschreibungen nationaler Systeme der allgemeinen und
beruflichen Bildung und anderer einschldgiger Themen auf den EQR.

(5) Die Europass-Online-Plattform kann den Nutzern eine Option zur Speicherung personenbezogener Daten,
beispielsweise eines personlichen Profils, bieten. Das Datenschutzrecht der Union gilt fiir die Verarbeitung derartiger
personenbezogener Daten. Den Nutzern wird eine Reihe von Optionen zur Verfiigung gestell, um es ihnen zu
ermdglichen, den Zugang zu ihren Daten oder bestimmten Attributen einzuschrinken.

(6) Der Europass unterstiitzt Authentifizierungsdienste fur alle digitalen Dokumente oder Darstellungen von
Informationen iiber Fertigkeiten und Qualifikationen.

(7)  Die internetgestiitzten Europass-Instrumente werden in den Amtssprachen der Organe der Union bereitgestellt.

(8) Die internetgestiitzten Europass-Instrumente fordern und gewihrleisten die technische Interoperabilitit und
Synergien mit anderen auf Unions- und gegebenenfalls auf nationaler Ebene angebotenen relevanten Instrumenten und
Diensten.

Artikel 5
Europass-Zusitze

(1) Die Europass-Zusitze werden von den zustindigen nationalen Behorden oder Stellen anhand von Vorlagen
herausgegeben. Dabei ist insbesondere die Reihenfolge der Posten in den Vorlagen zu beachten, um das Verstindnis zu
erleichtern und die Vollstindigkeit der gelieferten Informationen zu gewahrleisten.

(2) Die in Absatz 1 erwidhnten Vorlagen werden in enger Zusammenarbeit und in Abstimmung mit den
Mitgliedstaaten und anderen Interessentrdgern wie dem Europarat und der Organisation der Vereinten Nationen fiir
Erziehung, Wissenschaft und Kultur von der Kommission entwickelt und erforderlichenfalls iiberarbeitet, damit die
Relevanz und Verwendbarkeit der Zusitze gewahrleistet ist.

(3)  Europass-Zusitze werden kostenlos und nach Moglichkeit in elektronischer Form bereitgestellt. Diese Europass-
Zusdtze werden in der Landessprache und nach Moglichkeit in einer anderen europiischen Sprache ausgestellt.

(4) Die Europass-Zusitze sind kein Ersatz fir die Originalfassungen der Qualifikationsnachweise oder
Bescheinigungen und kommen nicht einer formalen Anerkennung derselben durch die zustindigen Behérden oder
Stellen anderer Lander gleich.

Artikel 6
Aufgaben der Kommission

(1)  Die Kommission verwaltet die Europass-Online-Plattform. Dabei fithrt die Kommission folgende Aufgaben aus:

a) sie gewihrleistet die Verfiigbarkeit und Hochwertigkeit der Informationen auf Unionsebene und der Links zu diesen,
in Artikel 3 Absatz 2 genannten, verfugbaren Informationen;

b) sie entwickelt, prift und aktualisiert, falls erforderlich, die Europass-Online-Plattform, einschlieflich der offenen
Standards, entsprechend der Bediirfnisse der Nutzer und des technologischen Fortschritts sowie der Verinderungen
auf den Arbeitsmérkten und bei den Angeboten der allgemeinen und beruflichen Bildung;
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c) sie verfolgt und beriicksichtigt gegebenenfalls die jiingsten technischen Entwicklungen, die einen besseren Zugang von
dlteren Menschen und Menschen mit Behinderungen zum Europass-Rahmen ermoglichen;

d) sie sorgt dafiir, dass jede Entwicklung oder Aktualisierung der Europass-Online-Plattform, einschlieSlich der offenen
Standards, die Kohirenz der Informationen fordert und einen eindeutigen Mehrwert aufweist;

e) sie sorgt dafiir, dass alle internetgestiitzten Instrumente, insbesondere die Instrumente fir die Bewertung und
Selbstbewertung, vollstindig gepriift werden und ihre Qualitdt sichergestellt ist; und

f) sie gewihrleistet die Qualitit und tberwacht die Wirksamkeit der Europass-Online-Plattform, einschlieflich der
internetgestiitzten Instrumente, entsprechend den Bediirfnissen der Nutzer.

(2)  Die Kommission sorgt fiir die wirksame Durchfithrung dieses Beschlusses. Dabei fiihrt die Kommission folgende
Aufgaben aus:

a) sie sorgt fir die aktive Beteiligung und Mitwirkung der Mitgliedstaaten an der strategischen Planung, einschlieflich
der Festlegung und Lenkung der strategischen Ziele, der Qualititssicherung und der Finanzierung, und beriicksichtigt
die Standpunkte der Mitgliedstaaten in gebithrender Weise;

b) sie sorgt fiir die aktive Beteiligung und Mitwirkung der Mitgliedstaaten an der Entwicklung, Priifung, Aktualisierung
und Bewertung der Europass-Online-Plattform, einschlieflich der offenen Standards, und beriicksichtigt die
Standpunkte der Mitgliedstaaten in gebithrender Weise;

¢) sie sorgt dafiir, dass die relevanten Interessentriger auf Unionsebene in die Durchfithrung und Bewertung dieses
Beschlusses eingebunden werden;

d) sie fuhrt Lernaktivititen und den Austausch von bewihrten Verfahren zwischen den Mitgliedstaaten ein und
erleichtert gegebenenfalls auf Ersuchen der Mitgliedstaaten die Beratung auf Peer-Ebene; und

e) sie stellt sicher, dass auf Unionsebene wirksame und geeignete Werbe-, Beratungs- und Informationsmafnahmen
durchgefithrt werden, damit die betroffenen Nutzer und Interessentriger, zu denen auch Menschen mit
Behinderungen gehoren, erreicht werden.

Artikel 7
Aufgaben der Mitgliedstaaten

(1)  Die Mitgliedstaaten sind fiir die Durchfithrung dieses Beschlusses auf nationaler Ebene durch die zustindigen
nationalen Dienststellen und unbeschadet der nationalen Regelungen fiir die Durchfilhrung und Organisation
verantwortlich. Zu diesem Zweck fithren die Mitgliedstaaten folgende Aufgaben aus:

a) sie koordinieren die Aktivititen im Zusammenhang mit der Umsetzung der internetgestiitzten Europass-Instrumente;
b) sie fordern die Nutzung des Europasses und stirken das Bewusstsein fiir den Europass und dessen Sichtbarkeit;

¢) sie fordern und liefern Informationen iiber Dienstleistungen fiir die Beratung iber transnationale Lernmobilitdt und
die Planung der beruflichen Laufbahn, gegebenenfalls einschlieflich individueller Beratungsdienste;

d) sie stellen Informationen iiber Lernmoglichkeiten, Qualifikationen und die Anerkennungspraxis auf der Europass-
Online-Plattform unter anderem durch Links zu einschligigen nationalen Websites zur Verfiigung;

e) sie binden die Interessentriger aus allen einschligigen Bereichen in die Aktivititen ein, fiir die sie zustindig sind, und
fordern dabei die Zusammenarbeit zwischen offentlichen und privaten Interessentragern.

(2)  Durch die Bereitstellung der Informationen auf der Europass-Online-Plattform gemif Artikel 3 Absatz 2 entstehen
fur die Mitgliedstaaten keine zusitzlichen Verpflichtungen.

Artikel 8
Datenverarbeitung und Datenschutz

Die in diesem Beschluss beschricbenen Mafinahmen werden gemifl dem Unionsrecht iiber den Schutz personen-
bezogener Daten durchgefiihrt, insbesondere der Richtlinie 95/46/EG des Européischen Parlaments und des Rates (') und
der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Europiischen Parlaments und des Rates (3).

() Richtlinie 95/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr (ABL. L 281 vom 23.11.1995, S. 31).

(%) Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2000 zum Schutz natiirlicher Personen
bei der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe und Einrichtungen der Gemeinschaft und zum freien Datenverkehr
(ABL L 8 vom 12.1.2001, S. 1).
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Artikel 9
Uberwachung und Bewertung
(I)  Soweit angemessen erstattet die Kommission Bericht iiber die nach dem Erlass dieses Beschlusses erzielten
Fortschritte und zu erwartenden kiinftigen Entwicklungen im Kontext der entsprechenden bildungs- und beschiftigungs-

politischen Rahmen.

(2)  Die Kommission unterbreitet dem Europaischen Parlament und dem Rat bis zum 23. Mai 2023 und danach alle
funf Jahre einen Bewertungsbericht tiber die Durchfithrung und die Auswirkungen dieses Beschlusses.

(3) Die Bewertung wird durch ein unabhingiges Gremium auf der Grundlage qualitativer und quantitativer
Indikatoren durchgefiihrt, die von der Kommission in Abstimmung mit den Mitgliedstaaten entwickelt werden.

Artikel 10
Teilnehmende Linder
(1) Die Teilnahme an den in diesem Beschluss vorgesehenen Aktivititen steht den Mitgliedern des Europdischen
Wirtschaftsraums, die nicht Mitgliedstaaten der Union sind, gemif den Bedingungen des Abkommens iiber den

Europiischen Wirtschaftsraum offen.

(2)  Die Teilnahme steht aulerdem beitretenden Staaten, Kandidatenlindern und potenziellen Kandidatenldndern fir
den Beitritt zur Europaischen Union gemaf$ thren mit der Union geschlossenen Abkommen offen.

Artikel 11
Finanzbestimmungen

Die Durchfithrung dieses Beschlusses auf nationaler Ebene wird durch Unionsprogramme mitfinanziert. Die jahrlichen
Mittel werden vom Europdischen Parlament und dem Rat in den Grenzen des mehrjihrigen Finanzrahmens bewilligt.

Artikel 12
Aufhebung und Ubergangsbestimmungen
(1) Der Beschluss Nr. 2241/2004/EG wird aufgehoben.
(2)  Das durch den Beschluss Nr. 2241/2004/EG eingerichtete internetgestiitzte Europass-Informationssystem wird

weiter betrieben, bis die durch den vorliegenden Beschluss eingefithrte Europass-Online-Plattform eingerichtet wurde und
betriebsbereit ist.

Artikel 13
Inkrafttreten

Dieser Beschluss tritt am zwanzigsten Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Geschehen zu Straflburg am 18. April 2018.

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Die Prisidentin
A. TAJANI L. PAVLOVA
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