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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

RECHTSAKTE VON GREMIEN, DIE IM RAHMEN
INTERNATIONALER UBEREINKUNFTE EINGESETZT
WURDEN

Nur die von der UN/ECE verabschiedeten Originalfassungen sind international rechtsverbindlich. Der Status dieser Regelung und das
Datum ihres Inkrafttretens sind der neuesten Fassung des UN/ECE-Statusdokuments TRANS/WP.29/343 zu entnehmen, das von folgender
Website abgerufen werden kann:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regelung Nr. 14 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) —

Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Fahrzeuge  Thinsichtlich der

Sicherheitsgurtverankerungen, der ISOFIX-Verankerungssysteme und der Verankerungen fiir den
oberen ISOFIX-Haltegurt

Einschlie€lich aller giiltigen Texte bis:
Erginzung 1 zur Anderungsserie 07 — Tag des Inkrafttretens: 19. August 2010
INHALTSVERZEICHNIS
REGELUNG

1. Anwendungsbereich
2. Begriffsbestimmungen
3. Antrag auf Genehmigung
4. Genehmigung
5. Vorschriften
6. Priifungen
7. Uberpriifung wihrend und nach den statischen Priifungen fiir Sicherheitsgurtverankerungen
8. Anderungen des Fahrzeugtyps und Erweiterung der Genehmigung
9. Ubereinstimmung der Produktion
10. Mafinahmen bei Abweichungen in der Produktion
11. Betriebsanleitung
12. Endgiiltige Einstellung der Produktion

13. Namen und Anschriften der Technischen Dienste, die die Priifungen fur die Genehmigung durchfihren,
und der Behorden

14. Ubergangsbestimmungen

ANHANGE

Anhang 1 — Mitteilung iiber die Erteilung der Genehmigung (oder die Erweiterung oder Versagung oder
Zuriicknahme der Genehmigung oder die endgiiltige Einstellung der Produktion) fiir einen
Fahrzeugtyp hinsichtlich der Sicherheitsgurtverankerungen, der ISOFIX-Verankerungssysteme
und der Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt (falls vorhanden) nach der Regelung
Nr. 14.

Anhang 2 — Anordnungen des Genehmigungszeichens
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Anhang 3 — Lage der effektiven Gurtverankerungen

Anhang 4 — Verfahren zur Bestimmung des H-Punktes und des tatsichlichen Rumpfwinkels fiir Sitzplitze

in Kraftfahrzeugen
Anlage 1 — Beschreibung der dreidimensionalen H-Punkt-Maschine
Anlage 2 — Dreidimensionales Bezugssystem

Anlage 3 — Bezugsdaten fir die Sitzplitze

Anhang 5 — Zugvorrichtung

Anhang 6 — Mindestzahl der Verankerungspunkte und Lage der unteren Verankerungen

Anlage — Lage der unteren Verankerungen — nur vorgeschriebene Winkelwerte

Anhang 7 — Dynamische Priifung als Alternative zur statischen Festigkeitspriifung der Gurtverankerungen

Anhang 8 — Merkmale der Priifpuppe

Anhang 9 — Isofix-Verankerungssysteme und Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

ANWENDUNGSBEREICH

Diese Regelung gilt fiir:

a) Verankerungen fur Sicherheitsgurte fiir Erwachsene auf nach vorn oder nach hinten gerich-
teten Sitzen in Fahrzeugen der Klassen M und N (1).

b) ISOFIX-Verankerungssysteme und Verankerungen fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt fiir Kin-
der-Riickhaltesysteme, die in Fahrzeuge der Klasse M; eingebaut sind. Mit ISOFIX-Veranke-
rungen ausgestattete Fahrzeuge sonstiger Klassen miissen ebenfalls den Vorschriften dieser
Regelung entsprechen.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Regelung bedeutet

,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps, der mit Verankerungen
fur bestimmte Arten von Sicherheitsgurten ausgeriistet ist;

,Fahrzeugtyp“ eine Gesamtheit von Kraftfahrzeugen ohne wesentliche Unterschiede in Merkma-
len wie Abmessungen, Form und Werkstoffe der Teile der Fahrzeugstruktur oder der Sitz-
struktur, an denen die Gurtverankerungen, die ISOFIX-Verankerungssysteme und die Veranke-
rungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes befestigt sind, und, falls die Festigkeit der Gurtveranke-
rungen dynamisch gepriift wird, den Eigenschaften der Teile des Riickhaltesystems mit Einfluss
auf die Krifte, die auf die Gurtverankerungen einwirken, insbesondere der Kraftbegrenzer;

,Gurtverankerungen“ die Teile der Fahrzeugstruktur, der Sitzstruktur oder eines anderen Fahr-
zeugteils, an dem die Befestigungsbeschlage der Sicherheitsgurte anzubringen sind;

,Effektive Gurtverankerung® der nach Absatz 5.4 benutzte Punkt zur Bestimmung des Winkels,
den jedes Gurtteil in Bezug auf den Benutzer bildet, d. h. der Punkt, an dem ein Gurt befestigt

(") Entsprechend den Definitionen in Anhang 7 zur Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3) (Dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, zuletzt gedndert durch Amend. 4).
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2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.12.

2.13.

werden misste, um die beabsichtigte Lage bei Benutzung zu erreichen; dieser Punkt kann je
nach Gestaltung der Befestigungsbeschlidge und ihrer Befestigung an der Verankerung mit dem
vorhandenen Verankerungspunkt identisch sein oder nicht;

Beispiele:

Ist an der Fahrzeugstruktur oder an der Sitzstruktur eine Gurtfihrung vorhanden, so gilt als
effektive Gurtverankerung der Mittelpunkt dieser Gurtfithrung an der Stelle, an der der Gurt die
Fihrung zum Benutzer hin verldsst.

Fithrt der Gurt ohne zwischengeschaltete Fithrung unmittelbar vom Benutzer zu einem Retrak-
tor, der an der Fahrzeugstruktur oder an der Sitzstruktur befestigt ist, so gilt als effektive
Gurtverankerung der Punkt, an dem die Achse des Gurtaufrollers die Lingsmittelebene des
Gurtes schneidet;

,Boden“ der untere Teil der Fahrzeugstruktur, der die Seitenwinde des Fahrzeugs verbindet. In
diesem Sinne umfasst der Boden Rippen, Sicken und sonstige Verstirkungen, auch wenn sie
unter dem Boden liegen, wie Lings- und Quertriger;

,Sitz* ein Bauteil, das zur Fahrzeugstruktur gehéren kann oder nicht, einschlieflich Bezug, und
das einen Sitzplatz fur einen Erwachsenen bietet. Dieser Begriff umfasst sowohl einen Einzelsitz
als auch den fiir eine Person bestimmten Teil einer Sitzbank,

,Beifahrersitz“ ein Sitz, bei dem der ,vorderste H-Punkt“ in oder vor der vertikalen Querebene
durch den R-Punkt des Fahrzeugfiihrers liegt;

,Sitzreihe“ eine Sitzbank oder nebeneinander angeordnete Einzelsitze (d. h. die so befestigt sind,
dass die vorderen Verankerungen eines Sitzes mit den vorderen oder hinteren Verankerungen

eines anderen Sitzes auf gleicher Hohe oder zwischen dessen Verankerungen liegen) und die
einen oder mehrere Sitzplitze fiir Erwachsene bieten;

,Sitzbank* eine vollstandige Sitzstruktur einschlieflich Bezug, die dazu bestimmt ist, mehr als
einer erwachsenen Person Sitzplatz zu bieten;

,Sitztyp“ eine Gesamtheit von Sitzen die sich in wesentlichen Merkmalen wie den folgenden
nicht unterscheiden:

Form, Abmessungen, Werkstoffe und Sitzstruktur,
Art und Abmessungen der Einstelleinrichtung und aller Verriegelungseinrichtungen,

Art und Abmessungen der Gurtverankerungen am Sitz, der Sitzverankerung und der dazu
gehorigen Teile der Fahrzeugstruktur;

LSitzverankerung” das System zur Befestigung des gesamten Sitzes an der Fahrzeugstruktur
einschlieflich der dazu gehorigen Teile der Fahrzeugstruktur;

,Einstelleinrichtung® die Einrichtung, mit der der Sitz oder seine Teile in eine Stellung gebracht
werden konnen, die der Korperform des Insassen angepasst ist; diese Einrichtung kann ins-
besondere Folgendes zulassen:

eine Lingsverstellung,

eine Hohenverstellung,

eine Winkelverstellung;

,Verstelleinrichtung” eine Einrichtung, die das Verschieben oder Drehen des Sitzes oder eines
seiner Teile ohne feste Zwischenstellung ermoglicht, um den Zugang zum Raum hinter dem
betreffenden Sitz zu erleichtern;

,Verriegelungseinrichtung” eine Einrichtung, die den Sitz und seine Teile in jeder Benutzungs-
stellung fest halt und Einrichtungen zur Verriegelung der Riickenlehne gegeniiber dem Sitz und
des Sitzes gegeniiber dem Fahrzeug enthilt;
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2.14. ,Bezugsbereich Bereich zwischen zwei senkrechten 400 mm voneinander entfernten und zum
H-Punkt symmetrischen Langsebenen, der nach der Regelung Nr. 21 Anhang 1 durch Drehung
der Priffanordnung von der Vertikalen in die Horizontale bestimmt wird. Die Priifanordnung ist
nach dem in der Regelung Nr. 21 Anhang 1 beschriebenen Verfahren zu positionieren und auf
eine Hochstlinge von 840 mm einzustellen;

2.15. ,Gurtkraftbegrenzer” ein Teil des Sicherheitsgurtes, des Sitzes oder des Fahrzeugs, das dazu
bestimmt ist, bei einem Aufprall die auf den Brustkorb des Insassen wirkende Kraft zu be-
grenzen

2.16. JSOFIX“ ein System zur Befestigung von Kinder-Riickhaltesystemen in Fahrzeugen. Es besteht

aus zwei festen Verankerungen im Fahrzeug, zwei festen Gegenstiicken am Kinder-Riickhalte-
system und einer Vorrichtung, mit der die Drehung des Kinder-Riickhaltesystems um die Quer-
achse begrenzt wird.

2.17. JISOFIX-Anschlussstelle” ein System, an dem folgende Einrichtungen befestigt werden kénnen:

a) entweder ein nach vorn gerichtetes ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der Kategorie ,universal®
nach der Definition in der Regelung Nr. 44

b) oder ein nach vorn gerichtetes ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der Kategorie ,semi-univer-
sal“ nach der Definition in der Regelung Nr. 44

c¢) oder ein nach hinten gerichtetes ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der Kategorie ,semi-uni-
versal“ nach der Definition in der Regelung Nr. 44

d) oder ein zur Seite gerichtetes ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der Kategorie ,semi-universal®
nach der Definition in der Regelung Nr. 44

e) oder ein ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der Kategorie ,spezielles Fahrzeug“ nach der De-
finition in der Regelung Nr. 44;

2.18. suntere ISOFIX-Verankerung® eine runde, starre, waagerechte Stange mit einem Durchmesser
von 6 mm, die am Fahrzeug- oder am Sitzaufbau angebracht und zur Aufnahme und Fixierung
eines ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystems mit ISOFIX-Befestigungseinrichtungen bestimmt ist;

2.19. ,ISOFIX-Verankerungssystem* ein System, das aus zwei unteren ISOFIX-Verankerungen, die den
Vorschriften der Regelung Nr. 14 entsprechen, besteht und zusammen mit einem Drehungs-
begrenzer zur Befestigung eines ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystems bestimmt ist;

2.20. ,ISOFIX-Befestigungseinrichtung” eines der beiden Verbindungsteile, die den Vorschriften der
Regelung Nr. 44 entsprechen, an der Struktur des ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystems angebracht
und mit einer unteren ISOFIX-Verankerung kompatibel sind;

2.21. ,ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem” ein Kinder-Riickhaltesystem, das an einem ISOFIX-Veranke-
rungssystem anzubringen ist, das den Vorschriften der Regelung Nr. 44 entsprich;

2.22. ,Belastungsvorrichtung* (Static force application device — SFAD) eine Vorrichtung, mit der eine
statische Priifkraft auf die ISOFIX-Verankerungssysteme des Fahrzeugs aufgebracht wird, um
ihre Festigkeit und die Fahigkeit der Fahrzeug- oder Sitzstruktur zur Begrenzung der Drehung
zu iberpriifen. Die Vorrichtung ist in Anhang 9 Abbildungen 1 und 2 dargestellt.

2.23. ,Drehungsbegrenzer*

a) ein Drehungsbegrenzer fiir ein ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der Kategorie ,universal® ist
der obere ISOFIX-Haltegurt,

b) ein Drehungsbegrenzer fiir ein ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der Kategorie ,semi-univer-
sal“ ist entweder ein oberer Haltegurt, das Armaturenbrett des Fahrzeugs oder ein Stiitzfuf,
der die Drehung des Riickhaltesystems bei einem Frontalaufprall begrenzen soll,

¢) Fur ISOFIX-Kinder-Riickhaltesysteme der Kategorien ,universal“ und ,semi-universal® gilt der
Fahrzeugsitz selbst nicht als Drehungsbegrenzer.
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

,Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt" eine Vorrichtung wie z. B. eine Stange, die zur
Aufnahme eines Verbindungsteils am oberen ISOFIX-Haltegurt und zur Ubertragung seiner
Riickhaltekraft auf die Fahrzeugstruktur bestimmt ist;

,Verbindungsteil am oberen ISOFIX-Haltegurt“ eine Einrichtung, die an einer Verankerung fur
den oberen ISOFIX-Haltegurt befestigt werden soll;

,Haken am oberen ISOFIX-Haltegurt“ ein in Anhang 9 Abbildung 3 dargestelltes Verbindungs-
teil am oberen ISOFIX-Haltegurt, das zur Befestigung eines oberen ISOFIX-Haltegurts an einer
Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt zu verwenden ist;

,oberer ISOFIX-Haltegurt“ ein Gurtband (oder etwas Vergleichbares) zwischen dem oberen Teil
eines ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystems und der Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt,
das mit einer Einstelleinrichtung, einer Entlastungseinrichtung und einem Verbindungsteil fiir
den oberen ISOFIX-Haltegurt versehen ist;

JFithrungseinrichtung* eine Einrichtung zur Erleichterung des Einbaus des ISOFIX-Kinder-Riick-
haltesystems; sie fithrt die ISOFIX-Befestigungseinrichtungen so, dass sie korrekt auf die unteren
ISOFIX-Verankerungen ausgerichtet werden;

JISOFIX-Kennzeichnung“ eine Einrichtung, die jemandem, der ein ISOFIX-Kinder-Riickhaltesys-
tem einbauen will, Auskunft tiber die im Fahrzeug vorhandenen ISOFIX-Anschlussstellen und
die zu jeder Anschlussstelle gehorigen ISOFIX-Verankerungen gibt;

JSOFIX-Prifvorrichtung” eine Vorrichtung, die einem ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem einer der
sieben Grofenklassen nach Anhang 17 Anlage 2 Absatz 4 der Regelung Nr. 16 entspricht, fiir
die die Abmessungen in den Abbildungen 1 bis 7 in Absatz 4 angegeben sind. Diese ISOFIX-
Priifvorrichtungen werden nach den Vorschriften der Regelung Nr. 16 verwendet, um fest-
zustellen, fiir welche ISOFIX-Grofenklassen die ISOFIX-Anschlussstellen im Fahrzeug geeignet
sind. Eine der ISOFIX-Priifvorrichtungen der so genannten Grofenkategorie ISO/F2 (B), die in
der Abbildung 2 in Absatz 4 dargestellt ist, wird nach den Vorschriften dieser Regelung
verwendet, um die Anordnung und den moglichen Zugang zu den ISOFIX-Verankerungssyste-
men zu uberpriifen.

ANTRAG AUF GENEHMIGUNG

Der Antrag auf Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Gurtverankerungen und,
soweit vorhanden, der ISOFIX-Verankerungssysteme und der Verankerungen des oberen ISO-
FIX-Haltegurtes ist vom Fahrzeughersteller oder seinem Bevollmichtigten einzureichen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung beizufiigen:

Zeichnungen der Fahrzeugstruktur in geeignetem MafSstab, aus denen die Anordnung der Gurt-
verankerungen, und gegebenenfalls der effektiven Gurtverankerungen und, soweit vorhanden,
der ISOFIX-Verankerungssysteme und der Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes er-
sichtlich sind, und Detailzeichnungen der Gurtverankerungen, und, soweit vorhanden, der
ISOFIX-Verankerungssysteme und der Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes;

Angaben iiber die verwendeten Werkstoffe, die fiir die Festigkeit der Gurtverankerungen und,
soweit vorhanden, der ISOFIX-Verankerungssysteme und der Verankerungen des oberen 1SO-
FIX-Haltegurtes von Bedeutung sind;

eine technische Beschreibung der Gurtverankerungen, und, soweit vorhanden, der ISOFIX-Ver-
ankerungssysteme und der Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes;

bei Gurtverankerungen, ISOFIX-Verankerungssystemen und der Verankerungen des oberen ISO-
FIX-Haltegurtes, die an der Sitzstruktur befestigt sind:

eine ausfithrliche Beschreibung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der Konstruktion der Sitze, ihrer
Verankerungen und ihrer Einstell- und Verriegelungseinrichtungen,
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3.2

3.2

3.3.

4.2

4.3.

4.2, Zeichnungen in geeignetem Mafistab, die ausreichende Einzelheiten der Sitze, ihrer Verankerung
am Fahrzeug und ihrer Einstell- und Verriegelungseinrichtungen erkennen lassen;

5. falls der Hersteller die alternative dynamische Festigkeitspriifung wahlt, der Nachweis, dass der
Sicherheitsgurt oder das Riickhaltesystem, der/das zur Priifung der Gurtverankerungen verwen-
det wird, den Anforderungen der Regelung Nr. 16 entspricht.

Nach Wahl des Herstellers sind dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmi-
gung durchfiihrt, ein Fahrzeug, das dem zu genehmigenden Typ entspricht, oder die Teile des
Fahrzeugs, die von dem Technischen Dienst fiir die Priifung der Gurtverankerungen und, soweit
vorhanden, der ISOFIX-Verankerungssysteme und der Verankerungen des oberen ISOFIX-Hal-
tegurtes als wesentlich erachtet werden, zur Verfiigung zu stellen.

GENEHMIGUNG

Entspricht das zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefiihrte Fahrzeug den einschligigen
Bestimmungen dieser Regelung, ist die Genehmigung fiir den betreffenden Fahrzeugtyp zu
erteilen.

Jeder Genehmigung wird eine Genehmigungsnummer zugeteilt. Thre ersten beiden Ziffern (ge-
genwirtig 07 entsprechend der Anderungsserie 07 der Regelung) geben die Anderungsserie mit
den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen an, die zum Zeitpunkt der Erteilung der
Genehmigung in der Regelung enthalten sind. Dieselbe Vertragspartei darf dieselbe Nummer
keinem anderen Fahrzeugtyp im Sinne von Absatz 2.2 zuteilen.

Die Erteilung, die Erweiterung, die Versagung, die Zuriicknahme einer Genehmigung oder die
endgiltige Einstellung der Produktion fur einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung ist den
Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit dem in
Anhang 1 dieser Regelung wiedergegebenen Formblatt mitzuteilen.

4.4. An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Typ entspricht, ist gut

sichtbar und an leicht zuginglicher Stelle, die auf dem Genehmigungsformular anzugeben ist,
ein internationales Genehmigungszeichen anzubringen. Dieses Zeichen besteht aus:

4.4.1. einem Kreis, in dessen Innerem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden,

das die Genehmigung erteilt hat (2);

4.4.2. der Nummer dieser Regelung rechts neben dem Kreis nach Absatz 4.4.1;

4.4.3. dem rechts von der Nummer dieser Regelung angebrachten Buchstaben ,e“, wenn die in

4.5.

Anhang 7 beschriebene dynamische Festigkeitspriifung durchgefithrt wurde.

Entspricht das Fahrzeug einem Typ, der auch nach einer oder mehreren anderen im Anhang des
Ubereinkommens aufgefithrten Regelungen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmi-
gung nach dieser Regelung erteilt hat, so braucht das Zeichen nach Absatz 4.4.1 nicht wieder-
holt zu werden. In diesem Fall sind die zusitzlichen Zahlen und Zeichen aller Regelungen,
aufgrund deren die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Genehmigung nach dieser
Regelung erteilt hat, in Spalten rechts neben dem Zeichen nach Absatz 4.4.1 anzuordnen.

4.6. Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

4.7. Das Genehmigungszeichen ist auf dem vom Hersteller angebrachten Typenschild oder in seiner

)

Nihe anzubringen.

1 fur Deutschland, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fur die Niederlande, 5 fiir Schweden, 6 fiir Belgien, 7 fiir Ungarn,

8 fiir die Tschechische Republik, 9 fiir Spanien, 10 fiir Serbien und Montenegro, 11 fiir das Vereinigte K6nigreich, 12
fiirr Osterreich, 13 fiir Luxemburg, 14 fur die Schweiz, 15 (=), 16 fir Norwegen, 17 fir Finnland, 18 fiir Danemark,
19 fiirr Rumdnien, 20 fiir Polen, 21 fuir Portugal, 22 fiir die Russische Foderation, 23 fiir Griechenland, 24 fir Irland,
25 fiir Kroatien, 26 fiir Slowenien, 27 fiir die Slowakei, 28 fiir Weifrussland, 29 fiir Estland, 30 (-), 31 fiir Bosnien
und Herzegowina, 32 fur Lettland, 33 (=), 34 fur Bulgarien, 35 (=), 36 fiir Litauen, 37 fiir die Tiirkei, 38 (-), 39 fiir
Aserbaidschan, 40 fiir die ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, 41 (-), 42 fiir die Europdische Gemeinschaft
(Genehmigungen werden von ihren Mitgliedstaaten unter Verwendung ihres jeweiligen ECE-Zeichens erteilt), 43 fur
Japan, 44 (-), 45 fiir Australien, 46 fur die Ukraine, 47 fiir die Republik Siidafrika, 48 fiir Neuseeland, 49 fiir Zypern,
50 fur Malta, 51 fiir die Republik Korea, 52 fiir Malaysia und 53 fiir Thailand. Die folgenden Zahlen werden den
Lindern, die dem ,Ubereinkommen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir Radfahrzeuge, Aus-
riistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut undfoder verwendet werden konnen, und die Be-
dingungen fur die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden®
beigetreten sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifizierung oder ihres Beitritts zugeteilt, und die so zugeteilten
Zahlen werden den Vertragsparteien vom Generalsekretir der Vereinten Nationen mitgeteilt.
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4.8. Anhang 2 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung von Genehmigungszeichen.

5. VORSCHRIFTEN

5.1. Begriffsbestimmungen (siche Anhang 3)

5.1.1. Der H-Punkt ist der in Anhang 4 Absatz 2.3 dieser Regelung definierte Bezugspunkt und ist

nach der dort beschriebenen Methode zu bestimmen.

5.1.1.1. Der H-Punkt ist ein Bezugspunkt, der dem in Absatz 5.1.1 genannten H-Punkt entspricht, und
ist fur alle normalerweise im Fahrbetrieb benutzten Stellungen des Sitzes zu bestimmen.

5.1.1.2. Der R-Punkt ist der in Anhang 4 Absatz 2.4 dieser Regelung definierte Bezugspunkt eines

Sitzes.
5.1.2. Das dreidimensionale Bezugssystem ist in Anhang 4 Anlage 2 dieser Regelung beschrieben.
5.1.3. Die Punkte L; und L, sind die unteren effektiven Gurtverankerungen.
5.1.4. Der Punkt C ist der Punkt, der 450 mm senkrecht {iber dem R-Punkt liegt. Betragt jedoch der in

Absatz 5.1.6 definierte Abstand S nicht weniger als 280 mm und wihlt der Hersteller die
andere nach Absatz 5.4.3.3 anwendbare Formel BR = 260 mm + 0,8 S, so betrigt der senk-
rechte Abstand zwischen C und R 500 mm.

5.1.5. Die Winkel a; und a, sind die jeweiligen Winkel zwischen einer horizontalen Ebene und
Ebenen, die rechtwinklig zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs und durch den H-Punkt und
die Punkte L; und L, verlaufen.

5.1.6. S ist der Abstand (in mm) der oberen effektiven Gurtverankerungen von einer zur Langsmittel-
ebene des Fahrzeugs parallelen Bezugsebene P, die wie folgt definiert ist:

5.1.6.1. Ist die Sitzposition durch die Form des Sitzes gut definiert, ist die Ebene P die Mittelebene dieses
Sitzes.

5.1.6.2. Bei nicht genau festgelegter Sitzposition ist

5.1.6.2.1. die Ebene P fiir den Fahrersitz eine vertikale Ebene, die parallel zur Lingsmittelebene des
Fahrzeugs vertikal durch den Mittelpunkt des Lenkrades in der Ebene des Lenkradkranzes
verlauft, wobei ein verstellbares Lenkrad sich in seiner Mittelstellung befinden muss;

5.1.6.2.2.  die Ebene P fiir den vorderen dufleren Beifahrersitz symmetrisch zu der des Fahrersitzes.

5.1.6.2.3.  die Ebene P fir die hinteren dufferen Sitzplitze eine vom Hersteller angegebene Ebene, wobei
fur den Abstands A zwischen der Lingsmittelebene des Fahrzeuges und der Ebene P folgende
Grenzwerte gelten:

A > 200 mm, wenn die Sitzbank vom Hersteller nur fiir zwei Personen vorgesehen ist,
A > 300 mm, wenn die Sitzbank fiir zwei oder mehr Personen vorgesehen ist.
5.2. Allgemeine Vorschriften
5.2.1. Verankerungen fur Sicherheitsgurte miissen so beschaffen und angeordnet sein, dass
5.2.1.1. der Einbau eines geeigneten Sicherheitsgurts moglich ist. Die Gurtverankerungen an den vor-

deren dufSeren Sitzplatzen miissen fur Sicherheitsgurte geeignet sein, die mit Retraktoren und
Umlenkbeschlidgen an der oberen Verankerung versehen sind, wobei die Festigkeitseigenschaften
der Gurtverankerungen besonders zu beriicksichtigen sind, sofern nicht der Hersteller dieses
Fahrzeug mit anderen Gurttypen mit Retraktoren ausstattet. Sind die Verankerungen nur fur
bestimmte Gurttypen verwendbar, sind diese in dem in Absatz 4.3 genannten Mitteilungsblatt
anzugeben;
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5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

5.2.2.

52.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.

5.2.3.5.

5.2.3.6.

die Gefahr des Gleitens des richtig angelegten Gurtes auf ein Mindestmafl begrenzt wird;

die Gefahr der Beschidigung des Gurtbandes durch Berithrung mit scharfkantigen, starren
Teilen des Fahrzeugs oder der Sitzstruktur auf ein Mindestmaf$ begrenzt wird;

bei betriebsiiblicher Beanspruchung das Fahrzeug den Vorschriften dieser Regelung entspricht.

Bei Verankerungen, die verschiedene Stellungen einnehmen, um das Einsteigen von Personen in
das Fahrzeug zu ermdglichen und die Insassen zuriickzuhalten, gelten die Vorschriften dieser
Regelung fiir Verankerungen in der effektiven Riickhaltestellung.

ISOFIX-Verankerungssysteme und Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes, die in ISOFIX-
Kinder-Riickhaltesysteme eingebaut oder zum Einbau in solche Systeme bestimmt sind, miissen
so konstruiert, gefertigt und angeordnet sein, dass sie folgende Anforderungen erfiillen:

ISOFIX-Verankerungssysteme und Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes miissen so
beschaffen sein, dass das Fahrzeug bei normalem Gebrauch den Vorschriften dieser Regelung
entspricht.

ISOFIX-Verankerungssysteme und Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes, die in ein
beliebiges Fahrzeug eingebaut werden konnen, miissen ebenfalls den Vorschriften dieser Rege-
lung entsprechen. Sie sind deshalb im Antrag auf Typgenehmigung zu beschreiben.

Die Festigkeit von ISOFIX-Verankerungssystemen und Verankerungen des oberen ISOFIX-Hal-
tegurtes muss fur jedes ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem der in der Regelung Nr. 44 festgelegten
Gewichtsklassen 0, 0+ und 1 ausreichend sein.

Konstruktion und Anordnung von ISOFIX-Verankerungssystemen:

Als ISOFIX-Verankerungen dienen zwei in Querrichtung horizontal in einer Achse angeordnete
Stibe aus Rundmaterial mit einem Durchmesser von 6 mm + 0,1 mm und einer effektiven
Linge von je 25 mm, wie in Anhang 9 Abbildung 4 dargestellt.

Ein an einer Sitzposition installiertes ISOFIX-Verankerungssystem darf nicht weiter als 120 mm
hinter dem in Anhang 4 dieser Regelung definierten konstruktiv festgelegten H-Punkt liegen,
wobei der Abstand horizontal bis zur Mitte des Stabes zu messen ist.

Jedes in ein Fahrzeug eingebaute ISOFIX-Verankerungssystem ist darauf zu priifen, ob es
moglich ist, an ihm ein ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem des Typs ISO/F2 (B) nach Anhang
17 Anlage 2 Abbildung 2 der Regelung Nr. 16 zu befestigen.

Die Lage der Unterseite der Priifvorrichtung ISO/F2 (B) nach Anhang 17 Anlage 2 Abbildung 2
der Regelung Nr. 16 ist durch folgende Winkel bestimmt, die gegen die in Anhang 4 Anlage 2
dieser Regelung definierten Bezugsebenen des Fahrzeugs gemessen werden:

a) um die Querachse: 15° + 10°,
b) um die Langsachse: 0° £ 5°,
¢) um die Hochachse: 0° + 10°

ISOFIX-Verankerungssysteme miissen sich dauerhaft in Benutzungsstellung befinden oder ein-
klappbar sein. Einklappbare Verankerungssysteme miissen die Anforderungen dieser Regelung
in Benutzungsstellung erfiillen.

Untere ISOFIX-Verankerungen (in Benutzungsstellung) und dauerhaft installierte Fithrungsein-
richtungen miissen sichtbar sein, ohne dass das Sitzpolster oder die Riickenlehne eingedriickt
werden muss, wenn die Verankerungsstange oder die Fithrungseinrichtung in einer durch die
Mitte der Stange oder der Fithrungseinrichtung verlaufenden senkrechten Lingsebene und in
einer Richtung betrachtet wird, die aufwirts in einem Winkel von 30° gegen die Horizontale
geneigt ist.
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5.2.3.6.1.

5.2.3.6.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.1.1.

5.2.4.1.2.

5.2.4.1.3.

5.2.4.2.

Alternativ kann neben jeder Verankerungsstange oder Fithrungseinrichtung eine dauerhafte
Markierung angebracht werden. Der Hersteller kann zwischen folgenden Markierungen wahlen:

dem in Anhang 9 Abbildung 12 wiedergegebenen Symbol, bestehend aus einem Kreis von
mindestens 13 mm Durchmesser mit einem Piktogramm; das Symbol muss folgende Anforde-
rungen erfiillen:

a) Das Piktogramm muss mit dem Untergrund ausreichend kontrastieren.

b) Das Symbol ist neben jeder Verankerungsstange anzubringen.

dem Wort ,ISOFIX“ in GroRbuchstaben von mindestens 6 mm Hohe;
Konstruktion und Anordnung von Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes:

Auf Antrag des Fahrzeugherstellers konnen die in den Absitzen 5.2.4.1 und 5.2.4.2 beschrie-
benen Verfahren alternativ angewandt werden.

Das Verfahren des Absatzes 5.2.4.1 kann nur angewandt werden, wenn die ISOFIX-Anschluss-
stelle sich am Sitz befindet.

Nach Mafigabe der Absitze 5.2.4.3 und 5.2.4.4 darf der Teil einer Verankerung, an dem ein
Verbindungsteil eines oberen ISOFIX-Haltegurtes befestigt werden soll, hochstens 2 000 mm
vom Schulterbezugspunkt des jeweiligen Sitzplatzes entfernt sein und muss in dem in Anhang
9 Abbildungen 6 bis 10 wiedergegebenen geschummerten Bereich liegen. Zur Uberpriifung ist
die in Anhang 9 Abbildung 5 dargestellte Schablone nach SAE ] 826 (Juli 1995) zu verwenden.

Dabei gelten folgende Bedingungen: Der H-Punkt der Schablone fillt zusammen mit dem
konstruktiv festgelegten H-Punkt fiir die tiefste und hinterste Stellung des Sitzes, die Schablone
wird jedoch mittig zwischen den beiden unteren ISOFIX-Verankerungen gehalten.

Die Rumpflinie der Schablone bildet denselben Winkel mit der senkrechten Querebene wie die
Sitzlehne in ihrer steilsten Stellung.

Die Schablone ist in der senkrechten Lingsebene zu positionieren, die durch den H-Punkt des
Sitzes lauft.

An einer ISOFIX-Anschlussstelle, die mit unteren ISOFIX-Verankerungen ausgestattet ist, kann
der Bereich fiir die Anordnung der Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes alternativ
nach Anhang 9 Abbildung 11 mithilfe der in Anhang 17 Anlage 2 Abbildung 2 der Regelung
Nr. 16 dargestellten Priifvorrichtung ,ISO/F2“ (B) bestimmt werden.

Der Sitz ist dafiir in die hinterste und niedrigste Stellung und die Sitzlehne in ihre Nennstellung
oder die vom Hersteller empfohlene Stellung zu bringen.

In der Seitenansicht muss die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes hinter der riick-
wartigen Flache der Priifvorrichtung ,ISO/F2“ (B) liegen.

Der Schnittpunkt der Riickseite der Priifvorrichtung ,ISO/F2“ (B) mit der Horizontalen (Anhang
9 Abbildung 11 Anmerkung 3), in der der letzte harte Punkt mit einer Harte von mehr als 50
Shore A an der Oberseite der Riickenlehne liegt, ist der Bezugspunkt 4 (Anhang 9 Abbildung
11) auf der Mittellinie der Priifvorrichtung ,ISO/F2“ (B). Eine durch diesen Bezugspunkt ver-
laufende, 45° gegen die Linie 3 nach oben geneigte Gerade bildet die obere Grenze des Bereichs,
in dem die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes anzuordnen ist.

Der Raum, innerhalb dessen die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes liegen muss, wird
in der Draufsicht durch einen vom Bezugspunkt 4 (Anhang 9 Abbildung 11) nach hinten
verlaufenden Sektor von 90° und in der Riickansicht durch einen vom Bezugspunkt 4 nach
unten verlaufenden Sektor von 40° begrenzt.

Der Anfangspunkt des oberen ISOFIX-Haltegurts (5) befindet sich im Schnittpunkt der Priif-
vorrichtung ,ISO/F2“ (B) mit einer Ebene, die 550 mm iiber der waagerechten Seite der Priif-
vorrichtung ,ISO/F2“ (B) (1) auf der Mittellinie der Priifvorrichtung ,ISO/F2“ (B) (6) liegt.

Die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes muss mehr als 200 mm, darf jedoch hochstens
2 000 mm vom Befestigungspunkt des Haltegurtes an der Riickseite der Priifvorrichtung
,ISO[F2“ (B) entfernt sein, wobei die Entfernung im Verlauf des iiber die Sitzlehne zur Ver-
ankerung gespannten Gurtes zu messen ist.
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5.2.4.3.

5.2.4.3.1.

5.2.4.3.2.

5.2.4.3.3.

5.2.4.4.

5.2.4.5.

5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

Der Teil der im Fahrzeug eingebauten Verankerung, an dem ein Verbindungsteil eines oberen
ISOFIX-Haltegurtes befestigt werden soll, kann auflerhalb des in Absatz 5.2.4.1 oder 5.2.4.2
festgelegten Bereiches liegen, wenn eine Lage innerhalb dieses Bereiches nicht sinnvoll ist und
das Fahrzeug mit einer Gurtfithrungseinrichtung ausgestattet ist, die

gewihrleistet, dass der obere ISOFIX-Haltegurt funktioniert, als lige der Teil der Verankerung,
an dem ein Verbindungsteil eines oberen ISOFIX-Haltegurtes befestigt werden soll, innerhalb
des festgelegten Bereiches, und

mindestens 65 mm hinter der Rumpflinie liegt, wenn es sich um eine nicht starre, aus Gurtband
o. 4 gefertigte oder einklappbare Fithrung handelt und mindestens 100 mm hinter der Rumpf-
linie liegt, wenn es sich um eine starre Fithrung handelt, und

im eingebauten Zustand und in Benutzungsstellung zusammen mit der Verankerung des oberen
ISOFIX-Haltegurtes der in Absatz 6.6 dieser Regelung festgelegten Priifkraft standhalt.

Die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes kann in der Sitzlehne versenkt werden, sofern
sie auflerhalb des Bereichs liegt, in dem der Haltegurt an der Riickseite der Lehne anliegt.

Die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes ist so zu bemessen, dass der in Abbildung 3
dargestellte Haken am oberen ISOFIX-Haltegurt darin eingehingt werden kann.

Um jede Verankerung eines oberen ISOFIX-Haltegurtes ist ausreichend freier Raum zum Be-
festigen und Losen des Gurtes vorzusehen. Liegt eine Verankerung eines oberen ISOFIX-Halte-
gurtes unter einer Abdeckung, so ist auf der Abdeckung eines der in Anhang 9 Abbildung 13
dargestellten Symbole oder ein Spiegelbild eines dieser Symbole anzubringen. Die Abdeckung
muss sich ohne Werkzeug abnehmen lassen.

Mindestzahl der vorzusehenden Gurtverankerungen und ISOFIX-Verankerungssysteme

Fahrzeuge der Klassen M und N (mit Ausnahme der Fahrzeuge der Klassen M, und M3, die zur
Klasse I oder A gehoren (%)) miissen mit Sicherheitsgurtverankerungen ausgeriistet sein, die den
Vorschriften dieser Regelung entsprechen.

Die Verankerungen eines nach der Regelung Nr. 16 als S-Gurt genehmigten Schulterdoppel-
gurtes mit Beckengurt (mit oder ohne Retraktor(en)) miissen den Vorschriften der Regelung Nr.
14 entsprechen; die zusitzlich fur die Befestigung eines Schrittgurtes vorgesehenen Veranke-
rungen sind jedoch von den die Festigkeit und die Lage betreffenden Vorschriften dieser
Regelung ausgenommen.

Die Mindestzahl der Gurtverankerungen fiir jeden nach vorn und nach hinten gerichteten
Sitzplatz ist in Anhang 6 festgelegt.

AuRer bei den vorderen Sitzplitzen sind bei den dufleren Sitzplitzen der Fahrzeuge der Klasse
N, die in Anhang 6 mit dem Zeichen @ gekennzeichnet sind, jedoch zwei untere Gurtver-
ankerungen zuldssig, wenn zwischen einem Sitz und der nichstgelegenen Seitenwand des
Fahrzeugs fiir die Fahrgiste ein Durchgang zu anderen Bereichen des Fahrzeugs vorhanden ist.

Ein Zwischenraum zwischen einem Sitz und der Seitenwand gilt als Durchgang, wenn bei
geschlossenen Tiren der vom R-Punkt aus senkrecht zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs
gemessene Abstand zwischen dieser Seitenwand und einer vertikalen Lingsebene durch die
Mittellinie des betreffenden Sitzes mehr als 500 mm betrigt.

Fiir die vorderen Mittelsitze, die in der Ubersicht in Anhang 6 mit dem Zeichen * gekenn-
zeichnet sind, geniigen jedoch zwei untere Gurtverankerungen, wenn sich die Windschutz-
scheibe auferhalb des in Anhang 1 der Regelung Nr. 21 definierten Bezugsbereichs befindet;
wenn sie sich innerhalb des Bezugsbereichs befindet, sind drei Verankerungen erforderlich.

(%) Siehe Fufinote 1.
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5.3.5.1.
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5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

5.3.8.1.
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5.3.8.5.

5.3.8.6.

5.3.9.

In Bezug auf die Gurtverankerungen gilt die Windschutzscheibe als Teil des Bezugsbereichs,
wenn sie bei der Priifung nach dem in der Regelung Nr. 21 Anhang 1 beschriebenen Verfahren
mit der Pritfeinrichtung in statischen Kontakt kommen kann.

Alle Sitzplitze, die in der Ubersicht in Anhang 6 aufgefithrt und mit dem Zeichen dkgekenn-
zeichnet sind, miissen mit drei Verankerungen ausgestattet sein. Zwei Verankerungen geniigen,
wenn eine der folgenden Voraussetzungen erfiillt ist:

Unmittelbar vor dem Sitzplatz befindet sich ein Sitz oder ein anders Fahrzeugteil, der/das der
Regelung Nr. 80 Anlage 1 Absatz 3.5 entspricht.

Bei fahrendem Fahrzeug liegt kein Fahrzeugteil im Bezugsbereich und kann auch nicht dort
hinein gelangen.

Die im Bezugsbereich liegenden Fahrzeugteile entsprechen den Anforderungen der Regelung Nr.
80 Anlage 6 an das Energicaufnahmevermogen.

Fiir alle Klappsitze, alle nur bei stehendem Fahrzeug benutzten Sitze und alle Fahrzeugsitze, fur
die die Vorschriften der Absitze 5.3.1 bis 5.3.4 nicht gelten, sind keine Gurtverankerungen
vorgeschrieben. Ist das Fahrzeug jedoch mit Verankerungen fiir diese Sitze ausgeriistet, so
miissen sie den Vorschriften dieser Regelung entsprechen. Verankerungen, die nur fiir die
Benutzung in Verbindung mit einem Gurt fiir Behinderte vorgesehen sind, oder andere Riick-
haltesysteme nach Anhang 8 der Regelung Nr. 107 (Anderungsserie 02) brauchen den Vor-
schriften dieser Regelung nicht zu entsprechen.

Im Oberstock doppelstockiger Fahrzeuge gelten die Vorschriften fiir die vorderen mittleren
Sitzpldtze auch fiir die vorderen duferen Sitzplitze.

Mindestzahl der vorzusehenden ISOFIX-Anschlussstellen

Jedes Fahrzeug der Klasse M; muss mit mindestens zwei ISOFIX-Anschlussstellen ausgestattet
sein, die den Vorschriften dieser Regelung entsprechen.

Mindestens zwei der ISOFIX-Anschlussstellen miissen mit einem ISOFIX-Verankerungssystem
und mit einer Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt ausgestattet sein.

Die Art und die Zahl der ISOFIX-Einrichtungen nach der Regelung Nr. 16, die an jeder ISOFIX-
Anschlussstelle angebracht werden konnen, sind in der Regelung Nr. 16 angegeben.

Unbeschadet Absatz 5.3.8.1 braucht keine ISOFIX-Anschlusstelle vorgesehen zu werden, wenn
das Fahrzeug mit nur einer Sitzreihe ausgestattet ist.

Unbeschadet Absatz 5.3.8.1 muss sich mindestens eine der beiden ISOFIX-Anschlussstellen in
der zweiten Sitzreihe befinden.

Ist ein vorderer, durch einen Frontalairbag geschiitzter Sitzplatz mit einem ISOFIX-Veranke-
rungssystem ausgestattet, so muss eine Einrichtung zur Deaktivierung dieses Airbags vorhanden
sein.

Sind Kinder-Riickhaltesysteme in die Sitze integriert, so gilt unbeschadet Absatz 5.3.8.1, dass
die Zahl der ISOFIX-Anschlussstellen mindestens gleich zwei, vermindert um die Zahl der
vorhandenen integrierten Kinder-Riickhaltesysteme der Gewichtsklassen 0, 0+, oder 1, sein
muss.

Unbeschadet Absatz 5.3.8.1 miissen Cabriolets im Sinne von Anhang 7 Absatz 8.1 der Gesamt-
resolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3) (¥), die mit mehr als einer Sitzreihe ausgestattet sind,
mit mindestens zwei unteren ISOFIX-Verankerungen ausgestattet sein. Ist an einem Cabriolet
eine Verankerung fir den oberen ISOFIX-Haltegurt vorhanden, so muss sie den Vorschriften
dieser Regelung entsprechen.

Konnen Sitze nur bei stillstehendem Fahrzeug durch Drehen oder auf andere Weise in be-
stimmte andere Richtungen gebracht werden, so gelten die Vorschriften von Absatz 5.3.1. nur
fir die Richtungen, in die die Sitze auch bei fahrendem Fahrzeug gebracht werden kénnen. Im
Beschreibungsbogen ist ein entsprechender Vermerk anzubringen.

(*) Dokument TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, in der Fassung von Amend. 4.
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Lage der Gurtverankerungen (siche Anhang 3, Abbildung 1)
Allgemeines

Die Verankerungen eines Gurtes konnen simtlich an der Fahrzeugstruktur, an der Sitzstruktur
oder an irgendeinem anderen Teil des Fahrzeugs angebracht oder auf diese verschiedenen
Anbringungsstellen verteilt sein.

Jede Gurtverankerung kann fiir die Befestigung der Enden von zwei nebeneinander liegenden
Sicherheitsgurten verwendet werden, sofern sie den Priffanforderungen entspricht.

Lage der effektiven unteren Gurtverankerungen
Vordersitze in Fahrzeugen der Klasse M;

Bei Kraftfahrzeugen der Klasse My muss der Winkel a; (auf der Seite, auf der sich kein Gurt-
verschluss befindet) 30° bis 80° und der Winkel a, (auf der Seite, auf der sich der Gurtver-
schluss befindet) 45° bis 80° betragen. Beide vorgeschriebenen Winkelbereiche gelten fiir alle
iiblichen Benutzungsstellungen der Vordersitze. Bleibt mindestens einer der Winkel a; und a,
in allen dblichen Benutzungsstellungen gleich (zum Beispiel bei einer am Sitz angebrachten
Verankerung), so muss sein Wert 60° + 10° betragen. Bei einstellbaren Sitzen mit einer Einstell-
einrichtung nach Absatz 2.12 und einem Riickenlehnen-Neigungswinkel von weniger als 20°
(siche Anhang 3, Abbildung 1) kann der Winkel a; kleiner als vorgeschrieben (30°) sein, sofern
er in keiner tiblichen Benutzungsstellung weniger als 20° betragt.

Riicksitze in Fahrzeugen der Klasse M;

Bei Kraftfahrzeugen der Klasse M; miissen die Winkel a; und a, bei allen Riicksitzen 30° bis
80° betragen. Sind die Riicksitze einstellbar, so gelten diese Werte fiir alle iiblichen Benutzungs-
stellungen.

Vordersitze in Fahrzeugen, die nicht der Klasse M; angehoren

Bei Kraftfahrzeugen, die nicht der Klasse M; angehéren, miissen die Winkel a; und a, in allen
iiblichen Benutzungsstellungen der Vordersitze 30° bis 80° betragen. Bleibt bei Vordersitzen
von Fahrzeugen mit einer Hochstmasse von nicht mehr als 3,5 t mindestens einer der Winkel
a; und a, in allen @blichen Benutzungsstellungen gleich (zum Beispiel bei einer am Sitz
angebrachten Verankerung), muss sein Wert 60° £ 10° betragen.

Riicksitze und besondere Vorder- und Riicksitze in Fahrzeugen, die nicht der Klasse M; an-
gehoren

Bei Fahrzeugen, die nicht der Klasse M; angehoren, konnen bei

a) Sitzbdnken,

b) einstellbaren (Vorder- und Riick-) Sitzen mit einer Einstelleinrichtung nach Absatz 2.12 und
einem Riicklehnen-Neigungswinkel von weniger als 20° (siche Anhang 3, Abbildung 1) und

¢) anderen Riicksitzen

die Winkel a; und a, in jeder tiblichen Benutzungsstellung 20° bis 80° betragen. Bleibt bei
Vordersitzen von Fahrzeugen mit einer Hochstmasse von nicht mehr als 3,5 t mindestens einer
der Winkel a; und a, in allen tiblichen Benutzungsstellungen gleich (zum Beispiel bei einer am
Sitz angebrachten Verankerung), muss sein Wert 60° £ 10° betragen.

Bei anderen Sitzen als Vordersitzen von Fahrzeugen der Klassen M, und M3, miissen die Winkel
a; und a, fiir alle normalen Benutzungsstellungen zwischen 45° und 90° betragen.
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5.4.2.5.

5.4.3.
5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.7.1.

5.4.3.7.2.

Der Abstand zwischen den beiden vertikalen Ebenen, die parallel zur Langsmittelebene des
Fahrzeugs und durch jeweils eine der beiden unteren effektiven Gurtverankerungen L; und
L, desselben Sicherheitsgurtes verlaufen, darf nicht weniger als 350 mm betragen. Bei mittleren
Sitzplatzen auf hinteren Sitzbanken in Fahrzeugen der Klassen M; and N; darf dieser Abstand
nicht weniger als 240 mm betragen, wenn es nicht moglich ist, den mittleren hinteren Sitz
durch einen anderen Sitz desselben Fahrzeugs zu ersetzen. Die Punkte L; und L, miissen
beiderseits der Lingsmittelebene des Sitzes im Abstand von mindestens 120 mm von dieser
Ebene liegen.

Lage der oberen effektiven Gurtverankerungen (siche Anhang 3)

Wird eine Gurtfithrung oder eine dhnliche Einrichtung benutzt, die die Lage der oberen effek-
tiven Gurtverankerung beeinflusst, so wird diese Lage iiblicherweise bestimmt, indem die Stel-
lung der Verankerung angenommen wird, bei der die Lingsmittellinie des Gurtbandes durch
den Punkt J; verlduft, der, ausgehend vom Punkt R, nacheinander mit Hilfe der folgenden drei
Segmentstrecken bestimmt wird:

RZ: Segmentstrecke von 530 mm Linge, gemessen vom Punkt R auf der Rumpflinie nach
oben;

ZX: Segmentstrecke von 120 mm Linge rechtwinklig zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs,
gemessen vom Punkt Z in Richtung der Verankerung;

XJ;: Segmentstrecke von 60 mm Linge rechtwinklig zu der von den Segmentstrecken RZ und
ZX aufgespannten Ebene, gemessen vom Punkt X nach vorne.

Der Punkt ], liegt gegeniiber der senkrechten Lingsebene symmetrisch zum Punkt J;, wobei
diese Lingsebene durch die Rumpflinie nach Absatz 5.1.2 der auf dem betreffenden Platz
sitzenden Prifpuppe hindurchgeht.

Besteht bei einem zweitiirigen Fahrzeug Zugang zu den Vorder- und Riicksitzen durch die
vorderen Tiiren und ist die obere Verankerung an der B-Sdule angebracht, muss das System
so gestaltet sein, dass Ein- und Ausstieg nicht behindert werden.

Die obere effektive Gurtverankerung muss sich unterhalb der Ebene FN befinden, die recht-
winklig zur Langsmittelebene des Sitzes verlduft und mit der Rumpflinie einen Winkel von 65°
bildet. Bei Riicksitzen kann der Winkel auf 60° verringert werden. Die Ebene FN ist so an-
zuordnen, dass sie die Rumpflinie in einem Punkt D so schneidet, dass DR = 315 mm + 1,8 S
ist. Ist jedoch S < 200 mm, so muss DR 675 mm betragen.

Die obere effektive Gurtverankerung muss sich hinter der rechtwinklig zur Lingsmittelebene des
Sitzes verlaufenden Ebene FK befinden, die von der Rumpflinie in einem Punkt B unter einem
Winkel von 120° geschnitten wird, so dass BR = 260 mm + S ist. Ist S > 280 mm, so kann der
Hersteller auch die Formel BR = 260 mm + 0,8 S anwenden.

Der Wert fiir S darf 140 mm nicht unterschreiten.

Die obere effektive Gurtverankerung muss hinter einer rechtwinklig zur Lingsmittelebene des
Fahrzeugs und durch den R-Punkt nach Anhang 3 verlaufenden vertikalen Ebene liegen.

Die obere effektive Gurtverankerung muss oberhalb einer horizontalen Ebene liegen, die durch
den in Absatz 5.1.4 definierten Punkt C verlduft.

Zusidtzlich zur oberen Verankerung nach Absatz 5.4.3.1 konnen weitere obere effektive Ver-
ankerungen angebracht werden, wenn eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:

Die zusdtzlichen Verankerungen entsprechen den Vorschriften der Absitze 5.4.3.1 bis 5.4.3.6.

Die zusitzlichen Verankerungen kénnen ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen benutzt werden,
entsprechen den Vorschriften der Absitze 5.4.3.5 und 5.4.3.6 und liegen in dem Bereich, der
entsteht, wenn der in Anhang 3 Abbildung 1 dieser Regelung dargestellte Bereich um 80 mm
senkrecht nach oben und unten verschoben wird.



L 109/14 Amtsblatt der Europaischen Union 28.4.2011

5.4.3.7.3. Die Verankerungen sind fiir einen Schulterdoppelgurt mit Beckengurt bestimmt, entsprechen
den Vorschriften von Absatz 5.4.3.6, liegen hinter der durch die Bezugslinie verlaufenden
Querebene und sind wie folgt angeordnet:

5.4.3.7.3.1. bei einer einzigen Verankerung im gemeinsamen Bereich zweier Winkelfldchen, begrenzt von
den durch die in Absatz 5.4.3.1 beschriebenen Punkte J; und J, verlaufenden Senkrechten,
deren waagerechter Schnitt in Abbildung 2 des Anhangs 3 dieser Regelung dargestellt ist;

5.4.3.7.3.2. bei zwei Verankerungen innerhalb einer der oben genannten Winkelflichen, sofern keine Ver-
ankerung mehr als 50 mm von der spiegelsymmetrisch zur in Absatz 5.1.6 beschriebenen
Ebene P angeordneten anderen Verankerung des betreffenden Sitzes entfernt ist.

5.5. Abmessungen der Gewindelocher der Verankerungen
5.5.1. Eine Verankerung muss ein Loch mit einem 7/16-Zoll-Gewinde (20 UNF 2B) haben.
5.5.2. Wenn der Hersteller das Fahrzeug mit Sicherheitsgurten ausgeriistet hat, die an allen fiir den

betreffenden Sitz vorgeschriebenen Verankerungen befestigt sind, brauchen diese Verankerun-
gen der Vorschrift des Absatzes 5.5.1 nicht zu entsprechen, sofern die anderen Vorschriften
dieser Regelung eingehalten sind. Auferdem gilt die Vorschrift des Absatzes 5.5.1 nicht fiir
zusatzliche Verankerungen, die der Vorschrift des Absatzes 5.4.3.7.3 entsprechen.

5.5.3. Der Sicherheitsgurt muss ausgebaut werden kénnen, ohne dass die Verankerung beschidigt
wird.

6. PRUFUNGEN

6.1. Allgemeine Priffungen fiir Gurtverankerungen

6.1.1. Vorbehaltlich der Anwendung der Bestimmungen von Absatz 6.2 und auf Antrag des Herstel-
lers

6.1.1.1. diirfen die Prifungen entweder an einer Fahrzeugstruktur oder an einem fertig gestellten Fahr-

zeug durchgefiihrt werden;

6.1.1.2. diirfen die Priffungen auf die zu einem Sitz oder einer Sitzgruppe gehérigen Verankerungen
beschrinkt werden, sofern

a) die betroffenen Verankerungen die gleichen Baumerkmale aufweisen wie die Verankerungen
an den anderen Sitzen oder Sitzreihen sowie

b) dort, wo solche Verankerungen vollstindig oder teilweise an dem Sitz oder der Sitzreihe
angebracht sind, die Baumerkmale des Sitzes oder der Sitzreihe die gleichen sind wie bei den
anderen Sitzen oder Sitzreihen.

6.1.1.3. Fenster und Tiiren konnen eingebaut sein oder nicht und offen oder geschlossen sein.

6.1.1.4. Es darf jedes iiblicherweise vorgesehene Teil angebracht werden, das voraussichtlich zur Festig-
keit der Fahrzeugstruktur beitragt.

6.1.2. Die Sitze miissen eingebaut sein und sich in der Fahr- oder Benutzungsstellung befinden, die
der fur die Genehmigungspriifungen zustindige Technische Dienst als den ungiinstigsten Be-
lastungsfall fiir das System ermittelt hat. Die Stellung der Sitze ist im Priifbericht anzugeben. Ist
die Neigung der Riickenlehne einstellbar, so muss sie nach den Angaben des Herstellers oder bei
deren Fehlen in einer Stellung verriegelt sein, die einem effektiven Winkel von 25° bei Fahr-
zeugen der Klassen M; und N; und von 15° bei Fahrzeugen aller iibrigen Klassen maoglichst
nahe kommt.

6.2. Befestigung des Fahrzeugs fur die Priifung der Sitzgurtverankerungen und der ISOFIX-Veranke-
rungen
6.2.1. Die Art der Befestigung des Fahrzeugs wihrend der Priifung darf nicht dazu fithren, dass die

Sitzgurtverankerungen, die ISOFIX-Verankerungen oder ihre Umgebung verstirkt werden oder
die normale Verformung der Struktur gemindert wird.
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.5.1.

Eine Befestigungseinrichtung gilt als ausreichend, wenn sie keinerlei Einwirkung auf einen
Bereich ausiibt, der sich iiber die gesamte Breite der Struktur erstreckt und das Fahrzeug
oder die Struktur vorn in einer Entfernung von mindestens 500 mm zu der zu priifenden
Verankerung und hinten in einer Entfernung von mindestens 300 mm zu dieser Verankerung
festgehalten wird.

Es wird empfohlen, die Struktur an den Radachsen oder, wenn das nicht maoglich ist, an den
Befestigungspunkten der Radauthingung aufzubocken.

Wird das Fahrzeug anders befestigt als in Absatz 6.2.1 bis 6.2.3 dieser Regelung beschrieben, ist
die Gleichwertigkeit der Befestigung nachzuweisen.

Allgemeine Priifvorschriften fur Sitzgurtverankerungen

Alle Gurtverankerungen einer Sitzreihe sind gleichzeitig zu priifen. Besteht jedoch die Gefahr,
dass bei asymmetrischer Belastung der Sitze oder der Gurtverankerungen Komponenten ver-
sagen, so kann eine zusitzliche Priffung mit asymmetrischer Belastung durchgefiihrt werden.

Die Zugkraft muss in Sitzrichtung nach schrig oben in einem Winkel von 10° £ 5° gegen die
Horizontale in einer zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs parallelen Ebene wirken.

Zunichst ist als Vorlast eine Kraft von 10 % * 30 % der Maximalkraft aufzubringen. Dann ist
die Kraft auf den Maximalwert zu steigern.

Die Maximalkraft muss so schnell wie moglich und innerhalb von hochstens 60 s erreicht
werden.

Der Hersteller kann jedoch verlangen, dass die Maximalkraft innerhalb von 4 s erreicht wird.
Die Gurtverankerungen miissen der angegebenen Priiflast mindestens 0,2 s standhalten.

Die bei den Priifungen nach Absatz 6.4 zu verwendenden Zugvorrichtungen sind in Anhang 5
dargestellt. Die in Anhang 5 Abbildung 1 dargestellten Vorrichtungen werden auf das Sitz-
polster aufgesetzt und dann falls moglich, gegen die Riickenlehne geschoben, wobei das herum-
gelegte Gurtband fest angezogen wird. Die in Anhang 5 Abbildung 2 dargestellte Vorrichtung
wird an der vorgesehenen Stelle platziert und das Gurtband dariiber fest angezogen. Wihrend
dieses Priifvorgangs darf auf die Sicherheitsgurtverankerungen nur die Vorkraft (Belastung)
aufgebracht werden, die fiir die richtige Platzierung der Priifvorrichtung unbedingt erforderlich
ist.

An jedem Sitzplatz ist diejenige der beiden 254 mm und 406 mm breiten Zugeinrichtungen zu
verwenden, deren Breite dem Abstand zwischen den unteren Verankerungen am nichsten
kommt.

Die Zugvorrichtung muss so platziert werden, dass wahrend der Zugpriifung eine gegenseitige
Beeintrachtigung vermieden wird, durch die die Kraft und die Kraftverteilung nachteilig beein-
flusst werden konnen.

Die Gurtverankerungen fur Sitze, fiir die obere Gurtverankerungen vorhanden sind, sind unter
den folgenden Bedingungen zu priifen:

Vordere Auflensitze:

Die Gurtverankerungen werden der Priiffung nach Absatz 6.4.1 unterzogen, bei der die Last mit
Hilfe einer Einrichtung tbertragen wird, die die Anordnung eines Dreipunkt-Sicherheitsgurts
mit Retraktor und einer Umlenkrolle oder Gurtfiihrung an der oberen Gurtverankerung dar-
stellt. Sind mehr als die in Absatz 5.3 vorgeschriebene Anzahl Verankerungen vorhanden, so
sind diese nach Absatz 6.4.5 zu priifen, wobei die Last mit einer Einrichtung auf die Ver-
ankerungen iibertragen wird, die die geometrische Anordnung des fiir die Befestigung an diesen
Verankerungen vorgesehenen Gurttyps darstellt.
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6.3.5.1.1.

6.3.5.1.2.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

Ist der Retraktor nicht an der vorgeschriebenen unteren duferen Gurtverankerung befestigt oder
ist er an der oberen Verankerung befestigt, so sind die unteren Gurtverankerungen ebenfalls der
Priifung nach Absatz 6.4.3 zu unterzichen.

In dem vorstehenden Fall kénnen die in Absatz 6.4.1 und 6.4.3 vorgeschriebenen Priifungen
auf Antrag des Herstellers an zwei verschiedenen Fahrzeugstrukturen durchgefithrt werden.

Hintere dufSere Sitzplitze und alle Mittelsitzplatze:

Die Gurtverankerungen werden der Priiffung nach Absatz 6.4.2 unterzogen, bei der die Last mit
Hilfe einer Einrichtung tibertragen wird, die die Anordnung eines Dreipunkt-Sicherheitsgurts
ohne Retraktor darstellt, sowie der Priifung nach Absatz 6.4.3, bei der die Last auf die beiden
unteren Gurtverankerungen mit Hilfe einer Einrichtung ibertragen wird, die die Anordnung
eines Beckengurts darstellt. Die beiden Priifungen konnen auf Antrag des Herstellers an zwei
verschiedenen Fahrzeugstrukturen durchgefithrt werden.

Liefert ein Hersteller sein Fahrzeug mit Sicherheitsgurten, so brauchen die entsprechenden
Gurtverankerungen auf Antrag des Herstellers nur einer Priifung unterzogen zu werden, bei
der die Last mit Hilfe einer Einrichtung iibertragen wird, die die Anordnung des fur die
Befestigung an diesen Verankerungen vorgesehenen Gurttyps darstellt.

Weisen die dufleren Sitzplitze und die Mittelsitzplitze keine oberen Gurtverankerungen auf, so
sind die unteren Gurtverankerungen der Priifung nach Absatz 6.4.3 zu unterziehen, bei der die
Last auf die Verankerungen mit Hilfe einer Einrichtung tibertragen wird, die die Anordnung
eines Beckengurts darstellt.

Soll das Fahrzeug noch andere Einrichtungen aufnehmen, so dass die Gurtbander z. B. ohne
dazwischen angeordnete Rollen nicht unmittelbar an den Gurtverankerungen befestigt werden
konnen oder zusitzlich zu den Gurtverankerungen nach Absatz 5.3 noch weitere Verankerun-
gen vorhanden sein miissen, so muss der Sicherheitsgurt oder eine Anordnung von Seilen,
Rollen usw., die die Sicherheitsgurtausriistung darstellt, mit Hilfe einer solchen Einrichtung an
den Gurtverankerungen im Fahrzeug befestigt werden, und die Gurtverankerungen sind den
entsprechenden Priifungen nach Absatz 6.4 zu unterziehen.

Andere als die in Absatz 6.3 vorgeschriebenen Priifverfahren sind zuldssig, ihre Gleichwertigkeit
ist jedoch nachzuweisen.

Besondere Prifvorschriften fir Sitzgurtverankerungen

Priifung unter Verwendung eines Dreipunktgurts mit Retraktor und mit Umlenkrolle oder
Gurtfithrung an der oberen Gurtverankerung

Eine besondere Umlenkrolle oder Fithrung fiir das Seil oder Gurtband, das fiir die Ubertragung
der Kraft von der Zugeinrichtung geeignet ist, oder die vom Hersteller gelieferte Umlenkrolle
oder Gurtfithrung wird an der oberen Gurtverankerung befestigt.

Eine Priifkraft von 1 350 daN * 20 daN wird auf eine an den Gurtverankerungen desselben
Gurtes befestigte Zugeinrichtung (siche Anhang 5, Abbildung 2) mit Hilfe einer Einrichtung
ausgeiibt, die die Anordnung des Schultergurts eines solchen Sicherheitsgurts darstellt. Bei
Fahrzeugen, die nicht den Klassen M; und N; angehoren, muss die Priifkraft 675 daN £ 20 daN
betragen; dies gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klassen M3 und N3, bei denen sie 450 daN + 20 daN
betragen muss.

Gleichzeitig wird eine Zugkraft von 1 350 daN + 20 daN auf eine Zugeinrichtung (siche An-
hang 5 Abbildung 1) aufgebracht, die an den beiden unteren Gurtverankerungen befestigt ist.
Bei Fahrzeugen, die nicht den Klassen M; und Ny angehoren, muss die Priifkraft 675 daN =
20 daN betragen; dies gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klassen M3 und N3, bei denen sie 450 daN +
20 daN betragen muss.

Priffung unter Verwendung eines Dreipunktgurts ohne Retraktor oder mit einem Retraktor an
der oberen Gurtverankerung



28.4.2011 Amtsblatt der Europdischen Union L 109/17

6.4.2.1.  Eine Priifkraft von 1350 daN £ 20 daN wird auf eine Zugeinrichtung (siche Anhang 5 Ab-
bildung 2) ausgeiibt, die an der oberen Gurtverankerung und der entgegen gesetzten unteren
Gurtverankerung desselben Gurtes befestigt ist, wobei ein an der oberen Gurtverankerung
angebrachter Retraktor zu verwenden ist, falls er vom Hersteller geliefert wird. Bei Fahrzeugen,
die nicht den Klassen M; und N; angehéren, muss die Priifkraft 675 daN + 20 daN betragen;
dies gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klassen M3 und N3, bei denen sie 450 daN + 20 daN betragen
muss.

6.4.2.2. Gleichzeitig wird eine Zugkraft von 1 350 daN + 20 daN auf eine Zugeinrichtung (siche An-
hang 5, Abbildung 1) aufgebracht, die an den unteren Gurtverankerungen befestigt ist. Bei
Fahrzeugen, die nicht den Klassen M; und N; angehoren, muss die Priifkraft 675 daN + 20 daN
betragen; dies gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klassen M3 und N3, bei denen sie 450 daN + 20 daN
betragen muss.

6.4.3. Priifung unter Verwendung eines Beckengurts

Eine Priifkraft von 2 225 daN * 20 daN ist auf eine Zugeinrichtung (siche Anhang 5, Abbil-
dung 1) aufzubringen, die an den beiden unteren Gurtverankerungen befestigt ist. Bei Fahr-
zeugen, die nicht den Klassen M; und Ny angehoren, muss die Priifkraft 1 110 daN * 20 daN
betragen; dies gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klassen M3 und N3, bei denen sie 740 daN + 20 daN
betragen muss.

6.4.4. Priifung von Gurtverankerungen, die samtlich an der Sitzstruktur angebracht oder auf Fahrzeug-
und Sitzstruktur verteilt sind

6.4.4.1.  Die Priffungen nach Absatz 6.4.1, 6.4.2 und 6.4.3 werden so durchgefiihrt, dass gleichzeitig auf
jeden Sitz und auf jede Sitzreihe eine zusitzliche Kraft entsprechend den nachstehenden An-
gaben einwirkt.

6.4.4.2. Die in Absatz 6.4.1, 6.4.2 und 6.4.3 angegebenen Belastungen werden durch eine Kraft ergénzt,
die der 20-fachen Masse des vollstindigen Sitzes entspricht. Die Tragheitskraft ist — entspre-
chend der physikalischen Wirkung der Masse des betreffenden Sitzes auf die Sitzverankerungen
— auf den Sitz oder die jeweiligen Teile des Sitzes aufzubringen. Die erforderlichen zusitzlichen
Priitkrifte sind vom Hersteller anzugeben und vom Technischen Dienst zu genehmigen.

Bei Fahrzeugen der Klassen M, und N, muss diese Kraft der 10-fachen, bei Fahrzeugen der
Klassen M3 and N3 muss sie der 6,6-fachen Masse des vollstindigen Sitzes entsprechen.

6.4.5. Priifung unter Verwendung eines besonderen Gurttyps

6.4.5.1. Eine Priifkraft von 1350 daN * 20 daN ist auf eine an den Verankerungen eines solchen
Sicherheitsgurts befestigten Zugeinrichtung (siche Anhang 5, Abbildung 2) mit Hilfe einer
Einrichtung aufzubringen, die die Anordnung des oberen Schultergurts oder der Schultergurte
darstellt.

6.4.5.2.  Gleichzeitig ist eine Zugkraft von 1 350 daN + 20 daN auf eine Zugeinrichtung (siche Anhang
5, Abbildung 3) aufzubringen, die an den beiden unteren Gurtverankerungen befestigt ist.

6.4.5.3. Bei Fahrzeugen, die nicht den Klassen M; und N; angehoren, muss die Priifkraft 675 daN +
20 daN betragen, dies gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klassen M3 und Nj, bei denen sie 450 daN
20 daN betragen muss.

6.4.6. Priifung bei nach hinten gerichteten Sitzen

6.4.6.1.  Die Verankerungspunkte sind mit den in Absatz 6.4.1 bzw. 6.4.2 oder 6.4.3 vorgeschriebenen
Kriften zu prifen. In jedem Fall muss die Priiflast der fiir Fahrzeuge der Klasse M3 oder N;
vorgeschriebenen Last entsprechen.

6.4.6.2. Die Pritfkraft muss aus der Sitzposition gesehen nach vorn gerichtet sein wie in Absatz 6.3
beschrieben.
6.5. Bei einer Sitzreihe wie in Anhang 7 Absatz 1 beschrieben kann der Fahrzeughersteller alternativ

zu der in Absatz 6.3 und 6.4 beschriebenen statischen Priifung die in Anhang 7 beschriebene
dynamische Priifung wahlen.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

Vorschriften fur die statische Priifung

Die Festigkeit der ISOFIX-Verankerungssysteme ist zu priifen, indem die in Absatz 6.6.4.3
genannten Krifte in die Belastungsvorrichtung (SFAD) eingeleitet werden, in die die ISOFIX-
Verankerung vollstindig eingerastet ist.

An Verankerungen des oberen ISOFIX-Haltegurtes ist zusdtzlich die in Absatz 6.6.4.4 beschrie-
bene zusitzliche Priifung vorzunehmen.

Alle ISOFIX-Anschlussstellen einer Sitzreihe, die gleichzeitig benutzt werden konnen, sind
gleichzeitig zu prifen.

Die Priifung kann an einem vollstindigen Fahrzeug durchgefithrt werden oder an Teilen des
Fahrzeugs, die fiir die Festigkeit und Steifigkeit der Fahrzeugstruktur reprasentativ sind.

Fenster und Tiiren konnen eingebaut sein oder nicht und offen oder geschlossen sein.

Jedes serienmifSige Ausriistungsteil, das zur Strukturfestigkeit des Fahrzeugs beitragen kann,
kann eingebaut sein.

Die Priifung kann unter folgenden Voraussetzungen auf die ISOFIX-Anschlussstelle eines Sitzes
oder einer Sitzgruppe beschrinkt werden:

a) Die betreffende ISOFIX-Anschlussstelle weist dieselben strukturellen Merkmale auf wie die
ISOFIX-Anschlussstellen der iibrigen Sitze oder Sitzgruppen.

b) Bei Ausstattung mehrerer oder aller Sitze oder Sitzgruppen mit ISOFIX-Verankerungen weist
der betreffende Sitz oder die betreffende Sitzgruppe dieselben strukturellen Eigenschaften auf
wie die tibrigen Sitze oder Sitzgruppen.

Sind die Sitze und Kopfstiitzen einstellbar, so bestimmt der Technische Dienst, an welchen der
nach Anhang 17 Anlage 3 der Regelung Nr. 16 vom Hersteller angegebenen Sitzplitzen die
Pritfung vorzunehmen ist.

Priitkrifte, Kraftrichtungen und zuldssige Lageverinderungen
Eine Kraft von 135+ 15 N ist auf die Mitte des vorderen unteren Quertragers der Belastungs-
vorrichtung aufzubringen, um ihre Position in Lingsrichtung zu korrigieren und Spiel oder

Spannung zwischen ihr und ihrer Unterlage zu beseitigen.

Auf die Belastungsvorrichtung sind die in Tabelle 1 angegebenen statischen Krifte nach vorn
und in schrdger Richtung aufzubringen.

Tabelle 1

Priifkrifte und Kraftrichtungen

nach vorn 0° £ 5° 8 kN £ 0,25 kN

+

schrig 75° £ 5° (beiderseits der Lingsrichtung; ist eine Seite | 5 kN = 0,25 kN
deutlich ungiinstiger oder sind die beiden Seiten sym-

metrisch, geniigt die Priifung auf einer Seite.)

Auf Verlangen des Herstellers kann jede dieser Priifungen an einer anderen Struktur vorgenom-
men werden.

Die nach vorn gerichteten Krifte sind in einem Anfangswinkel von 10° £ 5° gegen die Hori-
zontale nach oben aufzubringen. Die schrigen Krifte sind in horizontaler Richtung mit einer
zuldssigen Abweichung von * 5° aufzubringen. Zunichst ist zur Vorbelastung eine Kraft von
500N + 25N in dem in Anhang 9 Abbildung 2 dargestellten Punkt X aufzubringen. Die
Maximalkraft muss so schnell wie méglich und innerhalb von héchstens 30 s erreicht werden.
Der Hersteller kann jedoch verlangen, dass die Maximalkraft innerhalb von 2 s erreicht wird.
Die Kraft muss mindestens 0,2 Sekunden lang einwirken.

Alle Messungen sind nach ISO 6487 mit CFC = 60 Hz oder nach einem gleichwertigen Ver-
fahren durchzufithren.
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6.6.4.3.

6.6.4.3.1.

6.6.4.3.2.

6.6.4.4.

6.6.5.

6.6.5.1.

Priifung des ISOFIX-Verankerungssystems allein:
Priifung mit nach vorn gerichteter Kraft

Die Verlagerung (nach Vorbelastung) des Punktes X auf der Belastungsvorrichtung horizontal in
Langsrichtung darf unter Einwirkung der Priifkraft von 8 kN £ 0,25 kN nicht grofer als
125 mm sein; die bleibende Verformung, der Anbruch oder der vollstindige Bruch von unteren
ISOFIX-Verankerungen oder Teilen in ihrer Umgebung gilt nicht als Versagen, wenn die Priif-
kraft wihrend der angegebenen Zeitspanne ertragen wird.

Priffung mit schrig gerichteter Kraft

Die Verlagerung (nach Vorbelastung) des Punktes X auf der Belastungsvorrichtung in Kraft-
richtung darf unter Einwirkung der Priifkraft von 5 kN £ 0,25 kN nicht grofer als 125 mm
sein, und die bleibende Verformung, der Anbruch oder der vollstindige Bruch von unteren
ISOFIX-Verankerungen oder Teilen in ihrer Umgebung gilt nicht als Versagen, wenn die Priif-
kraft wihrend der angegebenen Zeitspanne ertragen wird.

Priifung des ISOFIX-Verankerungssystems und der Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Halte-
gurt:

Eine Kraft von 50 N = 5N ist zur Vorbelastung zwischen der Belastungsvorrichtung und der
Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt aufzubringen. Die horizontale Verlagerung (nach
Vorbelastung) des Punktes X auf der Belastungsvorrichtung darf unter Einwirkung der Priifkraft
von 8 kN £ 0,25 kN nicht grofer als 125 mm sein, und die bleibende Verformung, der
Anbruch oder der vollstindige Bruch von unteren ISOFIX-Verankerungen, Verankerungen fiir
den oberen ISOFIX-Haltegurt oder Teilen in ihrer Umgebung gilt nicht als Versagen, wenn die
Priifkraft wihrend der angegebenen Zeitspanne ertragen wird.

Tabelle 2

Zulissige Lageverinderungen

Kraftrichtung Zulassige Verlagerung des Punktes X auf der Belas-
tungsvorrichtung

nach vorn 125 mm in Lingsrichtung

schrag 125 mm in Kraftrichtung

Zusitzliche Krifte
Tragheitskrifte des Sitzes

Wird das ISOFIX-Kinder-Riickhaltesystem vom Sitz statt direkt von der Fahrzeugstruktur ge-
halten, sind die Verankerungen des Sitzes an der Fahrzeugstruktur auf ausreichende Festigkeit
zu priifen. Zur Priifung ist eine Kraft vom 20-fachen des Gewichts der betreffenden Teile des
Sitzes in Langsrichtung horizontal und nach vorn auf den Sitz oder dessen mafigebendes Teil
aufzubringen, um die Krifte zu simulieren, die der Sitz bei Beanspruchung der Riickhaltee-
inrichtung auf seine Verankerungen ausiibt. Die erforderlichen zusitzlichen Priifkrifte sind vom
Hersteller anzugeben und vom Technischen Dienst zu genehmigen.

Auf Verlangen des Herstellers konnen die zusitzlichen Krifte wihrend der vorstehend beschrie-
benen statischen Priifung im Punkt X der Belastungsvorrichtung aufgebracht werden.

Ist die Verankerung fur den oberen ISOFIX-Haltegurt Bestandteil des Fahrzeugsitzes, so ist diese
Priifung mit dem oberen ISOFIX-Haltegurt durchzufiihren.

Es darf kein Bruch auftreten, und die in der Tabelle 2 angegebenen Verschiebungswerte miissen
eingehalten sein.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.2

HINWEIS: Diese Priifung braucht nicht durchgefithrt zu werden, wenn eine Verankerung des
Sicherheitsgurts des Fahrzeugs in die Struktur des Fahrzeugsitzes eingebaut ist und der Fahr-
zeugsitz bereits gepriift und genehmigt worden ist, so dass er den Vorschriften fiir Belastungs-
prifungen an Verankerungen entspricht, die nach dieser Regelung fiir Riickhaltesysteme fiir
Erwachsene vorgesehen sind.

UBERPRUFUNG WAHREND UND NACH DEN STATISCHEN PRUFUNGEN FUR SICHERHEITSGURTVER-
ANKERUNGEN

Alle Verankerungen miissen den in den Absidtzen 6.3 und 6.4 vorgeschriebenen Priifungen
standhalten konnen. Eine bleibende Verformung, einschlieflich eines teilweisen Risses oder
Bruches bei einer Verankerung oder der Umgebungsfliche, darf nicht zu einem Versagen
fihren, wenn die vorgeschriebene Kraft wihrend der angegebenen Zeit einwirkt. Wahrend
der Priifung miissen die in Absatz 5.4.2.5 angegebenen Mindestabstinde gewahrt werden
und muss fur die effektive obere Gurtverankerung die Anforderung von Absatz 5.4.3.6 erfullt
sein.

Bei Fahrzeugen der Klasse M; mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2,5 Tonnen darf sich die
effektive obere Gurtverankerung wiahrend der Priifung nicht iiber eine durch den R-Punkt und
den C-Punkt des betreffenden Sitzes verlaufende Querebene (siche Anhang 3 Abbildung 1)
hinaus nach vorn verschieben, wenn die obere Gurtverankerung an der Sitzstruktur befestigt ist.

Bei anderen als den vorstehend genannten Fahrzeugen darf sich die effektive obere Gurtver-
ankerung wiahrend der Priffung nicht tiber eine durch den R-Punkt des betreffenden Sitzes
verlaufende, um 10° nach vorn geneigte Querebene hinaus nach vorn verschieben.

Die grofSte Verschiebung der effektiven oberen Gurtverankerung ist wahrend der Priiffung zu
messen.

Uberschreitet die Verschiebung der effektiven oberen Gurtverankerung die vorstehend genann-
ten Grenzen, so muss der Hersteller dem Technischen Dienst nachweisen, dass fiir den Insassen
keine Gefahr besteht. Beispielsweise kann eine Priifung nach der Regelung Nr. 94 oder ein
Schlittenversuch durchgefiithrt werden, um nachzuweisen, dass ein ausreichender Uberlebens-
raum vorhanden ist.

Sind Verstell- und Verriegelungseinrichtungen vorhanden, die den Insassen das Verlassen des
Fahrzeugs ermoglichen, so miissen sie nach Wegfall der Zugkraft weiterhin von Hand zu
betdtigen sein.

Nach den Priifungen ist jede Beschddigung an den Verankerungen und Strukturen, die wahrend
der Priifungen einer Belastung ausgesetzt waren, zu vermerken.

Die oberen Gurtverankerungen an Sitzen von Fahrzeugen der Klasse M3 und von Fahrzeugen
der Klasse M, mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 Tonnen brauchen der in Absatz 7.1
genannten Anforderung von Absatz 5.4.3.6 nicht zu entsprechen, wenn sie den Anforderungen
der Regelung Nr. 80 entsprechen.

ANDERUNG DES FAHRZEUGTYPS UND ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG

Jede Anderung des Fahrzeugtyps ist der Behdrde mitzuteilen, die die Genehmigung erteilt hat.
Die Behorde kann

entweder die Auffassung vertreten, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerte
nachteilige Auswirkung haben werden und das Fahrzeug in jedem Fall noch den Vorschriften
entspricht, oder

vom zustindigen technischen Dienst einen weiteren Priifbericht anfordern.

Die Bestitigung oder die Versagung der Genehmigung ist unter Angabe der Anderung den
Parteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, nach dem in Absatz 4.3 beschrie-
benen Verfahren mitzuteilen.
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8.3.

9.1.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.

13.

Die zustindige Behorde, die die Erweiterung der Genehmigung bescheinigt, teilt dieser Erwei-
terung eine fortlaufende Nummer zu und unterrichtet hiervon die anderen Vertragsparteien des
Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit dem in Anhang 1 dieser
Regelung wiedergegebenen Formblatt.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den in Anhang 2
zum Ubereinkommen (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) beschriebenen Verfahren entspre-
chen, wobei folgende Vorschriften eingehalten sein miissen:

Jedes Fahrzeug, das mit einem Genehmigungszeichen nach dieser Regelung versehen ist, muss
dem genehmigten Fahrzeugtyp hinsichtlich der Merkmale entsprechen, die einen Einfluss auf die
Eigenschaften der Gurtverankerungen, der ISOFIX-Verankerungen und der Verankerung des
oben ISOFIX-Haltegurtes haben konnen.

Zur Kontrolle der Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ im Sinne von Absatz 9.1 sind
Priifungen an einer ausreichenden Zahl von Fahrzeugen durchzufithren, die das Genehmigungs-
zeichen nach dieser Regelung tragen und nach dem Zufallsprinzip aus der laufenden Serie
entnommen wurden.

In der Regel sind diese Nachpriifungen auf die Abmessungen zu beschrinken. Falls erforderlich,
sind die Fahrzeuge bestimmten Priifungen nach Absatz 6 zu unterziehen, die von dem fiir die
Genehmigungspriffungen zustindigen Technischen Dienst ausgewahlt werden.

MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNG DER PRODUKTION

Die fur einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung erteilte Genechmigung kann entzogen werden,
wenn ein Fahrzeug dieses Typs der Bestimmung von Absatz 9.1 nicht entspricht oder wenn
seine Sicherheitsgurtverankerungen, seine ISOFIX-Verankerungen oder seine Verankerung des
oberen ISOFIX-Haltegurtes die in Absatz 9 vorgesehenen Priiffungen nicht bestehen.

Entzieht eine Partei des Ubereinkommens, die diese Regelung anwendet, eine von ihr erteilte
Genehmigung, so unterrichtet sie davon unverziiglich die anderen Parteien, die diese Regelung
anwenden, mit dem in Anhang 1 dieser Regelung wiedergegebenen Formblatt.

BETRIEBSANLEITUNG

Die nationalen Behorden konnen den Herstellern der von ihnen zugelassenen Kraftfahrzeugen
vorschreiben, dass sie in der Betriebsanleitung fiir das Fahrzeug deutlich angeben,

wo sich die Gurtverankerungen befinden und
fir welche Arten von Gurten die Verankerungen vorgesehen sind (siehe Anhang 1 Absatz 5).

ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung genehmigten
Typs von Sicherheitsgurtverankerungen, von ISOFIX-Verankerungen oder einer Verankerung des
oben ISOFIX-Haltegurtes endgiiltig ein, so hat er die Behorde, die die Genehmigung erteilt hat,
hiervon zu unterrichten. Nach Erhalt der entsprechenden Mitteilung hat diese Behorde die
anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, hier-
von mit dem in Anhang 1 wiedergegebenen Formblatt zu unterrichten.

NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER FUR DIE GENEHMIGUNGSPRUFUNGEN ZUSTANDIGEN TECH-
NISCHEN DIENSTE UND DER BEHORDEN

Die Parteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, iibermitteln dem Sekretariat
der Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der technischen Dienste, die die Geneh-
migungspriifungen durchfithren, sowie die Namen und Anschriften der Behorden, die die
Genehmigung erteilen und denen die Mitteilungsblitter iiber die in anderen Lindern erteilten,
versagten oder entzogenen Genehmigungen zu iibersenden sind.
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14.
14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

14.7.

14.8.

14.9.

14.10.

14.11.

14.12.

14.13.

14.14.

UBERGANGSBESTIMMUNGEN

Ab dem Zeitpunkt des Inkrafttretens der Anderungsserie 06 zu dieser Regelung darf keine
Vertragspartei, die diese Regelung anwendet, Genehmigungen nach dieser Regelung in der
Fassung der Anderungsserie 06 versagen.

Nach Ablauf einer Frist von zwei Jahren nach dem Inkrafttreten der Anderungsserie 06 zu
dieser Regelung diirfen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, ECE-Genehmigungen
nur erteilen, wenn die Anforderungen dieser Regelung in der Fassung der Anderungsserie 06
erfiillt sind.

Nach Ablauf einer Frist von sieben Jahren nach dem Inkrafttreten der Anderungsserie 06 zu
dieser Regelung konnen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, die Anerkennung
von Genehmigungen versagen, die nicht nach dieser Regelung in der Fassung der Anderungs-
serie 06 erteilt wurden. Erteilte Genehmigungen fur Fahrzeuge der Klassen, die nicht von der
Anderungsserie 06 dieser Regelung beriihrt werden, bleiben jedoch weiterhin giiltig, und die
Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, erkennen diese Genehmigungen weiterhin an.

Genehmigungen fiir nicht unter Absatz 7.1.1 fallende Fahrzeuge, die nach dieser Regelung in
der Fassung der Anderungsserie 04 erteilt wurden, bleiben weiterhin giiltig.

Genehmigungen fiir Fahrzeuge, die nicht von der Erginzung 4 zur Anderungsserie 05 betroffen
sind, bleiben giiltig, wenn sie nach dieser Regelung in der Fassung der Anderungsserie 05 bis
zur Ergdnzung 3 erteilt wurden.

Ab dem Zeitpunkt des Inkrafttretens der Erginzung 5 zur Anderungsserie 05 darf keine
Vertragspartei, die diese Regelung anwendet, ECE-Genehmigungen nach dieser Regelung in
der Fassung der Ergdnzung 5 zur Anderungsserie 05 versagen.

Genehmigungen fiir Fahrzeuge, die nicht von der Ergénzung 5 zur Anderungsserie 05 betroffen
sind, bleiben giiltig, wenn sie nach dieser Regelung in der Fassung der Anderungsserie 05 bis
zur Ergdnzung 3 erteilt wurden.

Ab dem 20. Februar 2005 dirfen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, ECE-
Genehmigungen fiir Fahrzeuge der Klasse M; nur dann erteilen, wenn sie den Vorschriften
dieser Regelung in der Fassung der Ergdnzung 5 zur Anderungsserie 05 entsprechen.

Ab dem 20. Februar 2007 konnen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, die
Anerkennung von Genehmigungen fiir Fahrzeuge der Klasse M; versagen, die nicht nach dieser
Regelung in der Fassung der Ergdnzung 5 zur Anderungsserie 05 erteilt wurden.

Ab dem 16. Juli 2006 diirfen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, ECE-Geneh-
migungen fiir Fahrzeuge der Klasse N nur dann erteilen, wenn sie den Vorschriften dieser
Regelung in der Fassung der Erganzung 5 zur Anderungsserie 05 entsprechen.

Ab dem 16. Juli 2008 konnen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, die Aner-
kennung von Genehmigungen fiir Fahrzeuge der Klasse N versagen, die nicht nach dieser
Regelung in der Fassung der Ergdnzung 5 zur Anderungsserie 05 erteilt wurden.

Nach dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Anderungsserie 07 darf keine Vertragspartei,
die diese Regelung anwendet, die Erteilung von Genehmigungen nach dieser Regelung in ihrer
durch die Anderungsserie 07 gednderten Fassung verweigern.

Nach Ablauf einer Frist von 24 Monaten nach dem Datum des Inkrafttretens der Anderungs-
serie 07 diirfen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, eine ECE-Genehmigung nur
erteilen, wenn sie den Bestimmungen dieser Regelung in ihrer durch die Anderungsserie 07
gednderten Fassung entspricht.

Nach Ablauf einer Frist von 36 Monaten nach dem Datum des Inkrafttretens der Anderungs-
serie 07 konnen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, die Anerkennung von
Genehmigungen ablehnen, die nicht nach dieser Regelung in ihrer durch die Anderungsserie
07 gednderten Fassung erteilt worden sind.
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14.15.

14.16.

Unbeschadet der Absdtze 14.13 und 14.14 bleiben jedoch die nach vorhergehenden Ande-
rungsserien dieser Regelung erteilten Genehmigungen fiir Fahrzeugklassen, die nicht von der
Anderungsserie 07 dieser Regelung beriihrt werden, giiltig, und die Vertragsparteien, die diese
Regelung anwenden, erkennen diese Genehmigungen weiterhin an.

Solange in den jeweiligen nationalen Vorschriften zum Zeitpunkt der Aufnahme in diese
Regelung keine Bestimmungen hinsichtlich einer verbindlich vorgeschriebenen Ausstattung
von Klappsitzen mit Gurtverankerungen enthalten sind, konnen die Vertragsparteien fur die
Erteilung nationaler Genehmigungen weiterhin die Vorschriften anwenden, in denen eine ver-
bindliche Ausstattung nicht vorgeschrieben ist und in diesem Fall kénnen die betreffenden
Busklassen nicht nach dieser Regelung genehmigt werden.
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ANHANG 1

MITTEILUNG

(grofStes Format: A4 (210 x 297 mm)

ausgestellt von: Bezeichnung der Behérde:

itber die (%: ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG
ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich der Verankerungen der Sicherheitsgurte, der ISOFIX-Verankerungen und der Ver-

ankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes nach der Regelung Nr. 14

Nummer der Genehmigung:

1

2

3

. Fabrik- oder Handelsmarke des Kraftfahrzeugs:

Nummer der Erweiterung:

. Fahrzeugtyp:

. Name und Anschrift des Herstellers:
. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers:

. Zur Befestigung an den Gurtverankerungen des Fahrzeugs zugelassene Gurt- und Retraktorarten:

Verankerung an (¥

Fahrzeugstruktur Sitzstruktur

untere Verankerungen { guﬁen

rechter Sitz - nnen
obere Verankerung

untere Verankerungen { {eclilts

vorn Mittelsitz { 1nxs
obere Verankerung

untere Verankerungen { :auﬁen

linker Sitz { Innen
obere Verankerung

untere Verankerungen { guﬁen

rechter Sitz { - nen
obere Verankerung

untere Verankerungen { {eclilts

hinten | Mittelsitz { - MRS
obere Verankerung

aufSen

innen

linker Sitz

{ untere Verankerungen {

obere Verankerung

<

A&
E

g
w

JAr, Br¢ oder ,Sr¢
JAe“, Be“ oder ,Se*

An den jeweiligen Stellen folgende Buchstaben einsetzen:

fiir Dreipunktgurte,
fiir Beckengurte,

fiir besondere Gurtarten; in diesem Fall ist die Art dieser Gurte unter ,Bemerkungen® anzugeben.

fiir Gurte mit Retraktoren,
fiir Gurte mit Energieaufnahmeeinrichtung,

JAre’, Bre* oder ,Sre* fiir Gurte mit Retraktoren und Energieaufnahme-einrichtungen an mindestens einer Verankerung.

Bemerkungen:
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=2 B =

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.

S)

()
e

. Beschreibung der Sitze (3):

. Beschreibung der Sitzverankerung (%):

. Beschreibung der Einstell-, Verstell- und Verriegelungseinrichtungen des Sitzes oder seiner Teile (3): ..ooecvueeveerssennnes

. Beschreibung einer besonderen Art eines Sicherheitsgurts, der bei einer in der Sitzstruktur angebrachten oder mit

einer Energieaufnahmeeinrichtung versehenen Verankerung notwendig ist:

Fahrzeug zur Genehmigung vorgefihrt am:

Fir die Genehmigungspriifungen zustindiger Technischer Dienst

Datum des von diesem Dienst ausgestellten Priifberichts:

Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:

Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

Stelle an der das Genehmigungszeichen am Fahrzeug angebracht ist:

Ort:

Datum:

Unterschrift

Dieser Mitteilung sind folgende Unterlagen beigefiigt, die bei der Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, hinter-
legt und auf Anforderung erhiltlich sind:

— Zeichnungen, Diagramme und bildliche Darstellungen der Gurtverankerungen, der ISOFIX-Verankerungen, der
Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes und der Fahrzeugstruktur;

— Fotografien der Gurtverankerungen, der ISOFIX-Verankerungen, der Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes
und der Fahrzeugstruktur;

— Zeichnungen, Diagramme und bildliche Darstellungen der Sitze, ihrer Verankerung am Fahrzeug, der Einstell-
und Verstelleinrichtungen der Sitze und ihrer Teile sowie ihrer Verriegelungseinrichtungen; (3);

— Fotografien der Sitze, ihrer Verankerung, der Einstell- und Verstelleinrichtungen der Sitze und ihrer Teile sowie
ihrer Verriegelungseinrichtungen (3).

Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (s. die Genehmigungsvorschriften der

Regelung).
Nicht Zutreffendes streichen.
Nur wenn die Verankerung am Sitz befestigt ist oder wenn der Sitz den Gurtbanddruck aufnimmt.
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ANHANG 2

ANORDNUNGEN DES GENEHMIGUNGSZEICHENS

MUSTER A

(siche Absatz 4.4 dieser Regelung)

Ed /-_
.1 2] (E4
N

" $14R - 072439 _|®

a = 8§ mm min.

Das oben dargestellte an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass dieser Fahrzeugtyp nach der
Regelung Nr. 14 in den Niederlanden (E4) unter der Nummer 072439 hinsichtlich der Verankerungen von Sicherheits-
gurten genehmigt worden ist. Die ersten beiden Ziffern der Genehmigungsnummer bedeuten, dass die Regelung zum
Zeitpunkt der Genehmigung bereits die Anderungsserie 07 enthielt.

MUSTER B
(siche Absatz 4.5 dieser Regelung)

[ § s

[

J e (B2 L2l Jor2a3e ]
> 124 130 |031628

0 |o

a = 8§ mm min.

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Fahrzeugtyp in
den Niederlanden (E 4) nach den Regelungen Nr. 14 und 24 genehmigt worden ist (*). (Bei der letztgenannten Regelung
betrigt der korrigierte Wert des Absorptionskoeffizienten 1,30 m!.) Die Genehmigungsnummern bedeuten, dass zum
Zeitpunkt der Genehmigung die Regelung Nr. 14 bereits die Anderungsserie 07 und die Regelung Nr. 24 bereits die
Anderungsserie 03 enthielt.

(*) Die zweite Regelung wird nur als Beispiel genannt.
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ANHANG 3

LAGE DER EFFEKTIVEN GURTVERANKERUNGEN
Abbildung 1
Anbringungsbereiche der effektiven Gurtverankerungen

(in dem wiedergegebenen Beispiel ist die obere Gurtverankerung an der Seitenwand der Fahrzeugstruktur

befestigt)
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Abbildung 2

Effektive obere Verankerungen nach Absatz 5.4.3.7.3 dieser Regelung
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ANHANG 4

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES H-PUNKTES UND DES TATSACHLICHEN RUMPFWINKELS FUR

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

SITZPLATZE IN KRAFTFAHRZEUGEN

ZWECK

Das in diesem Anhang beschriebene Verfahren dient zur Bestimmung der Lage des H-Punktes und des tatsich-
lichen Rumpfwinkels fiir einen oder mehrere Sitzplitze eines Kraftfahrzeuges und zur Uberpriifung der Uber-
einstimmung der Messergebnisse mit den vom Fahrzeughersteller vorgelegten Konstruktionsangaben (1).

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs bedeutet:

,Bezugsdaten“ eine oder mehrere der nachstehenden Merkmale eines Sitzplatzes:
der H-Punkt und der R-Punkt und die Abweichung voneinander,

der tatsichliche Rumpfwinkel und der konstruktiv festgelegte Rumpfwinkel sowie deren Abweichung voneinan-
der;

,dreidimensionale H-Punkt Maschine“ (3DH-Maschine) eine Einrichtung, die fiir die Bestimmung des H-Punktes
und des tatsichlichen Rumpfwinkels benutzt wird. Diese Einrichtung ist in Anlage 1 dieses Anhangs beschrieben;

,H-Punkt“ der Drehpunkt zwischen dem Rumpf und den Oberschenkeln der nach Absatz 4 dieses Anhangs auf
den Fahrzeugsitz aufgesetzten 3DH-Maschine. Der H-Punkt liegt in der Mitte der Mittellinie dieser Einrichtung,
die zwischen den H-Punkt-Sichtmarken der 3DH-Einrichtung verlduft. Der H-Punkt entspricht theoretisch dem
R-Punkt (zuldssige Abweichung siehe Absatz 3.2.2 dieses Anhangs). Ist der H-Punkt in Ubereinstimmung mit
Absatz 4 dieses Anhangs bestimmt, so wird er als feststehend gegeniiber der Sitzpolsterstruktur betrachtet und
bewegt sich mit, wenn der Sitz verstellt wird;

,R-Punkt® oder ,Sitzbezugspunkt* ein vom Hersteller fiir jeden Sitzplatz angegebener konstruktiv festgelegter
Punkt im dreidimensionalen Bezugssystem;

,Rumpflinie“ die Mittellinie des Messstabes der 3DH-Maschine bei seiner hintersten Einstellung;

Jtatsichlicher Rumpfwinkel* der Winkel, der zwischen einer Senkrechten durch den H-Punkt und der Rumpflinie
unter Verwendung der Riickenwinkelskala an der 3DH-Maschine gemessen wird;)Der tatsichliche Rumpfwinkel
entspricht theoretisch dem konstruktiv festgelegten Rumpfwinkel (zuldssige Abweichung siche Absatz 3.2.2;

Jkonstruktiv festgelegter Rumpfwinkel* der Winkel zwischen einer Senkrechten durch den R-Punkt und der
Rumpfbezugslinie in einer Stellung, die der vom Hersteller konstruktiv festgelegten Stellung der Riickenlehne
entspricht;

,Mittelebene des Insassen“ (PMO) die Mittellinie der auf jeden vorgesehenen Sitzplatz aufgesetzten 3DH-Maschine;
sie wird durch die Koordinaten des H-Punkts auf der Y-Achse dargestellt. Bei Einzelsitzen féllt die Mittelebene des
Sitzes mit der Mittelebene des Insassen zusammen. Bei anderen Sitzen ist die Mittelebene des Insassen vom
Hersteller angegeben;

,dreidimensionales Bezugssystem“ das in Anlage 2 zu diesem Anhang beschriebene System;

,Markierungszeichen vom Hersteller festgelegte duflere Punkte (Locher, Oberflichen, Zeichen oder Einkerbungen)
auf der Fahrzeugkarosserie;

,Messstellung des Fahrzeugs* die Stellung des Fahrzeugs, die durch die Koordination der Markierungszeichen im
dreidimensionalen Bezugssystem definiert ist.

(") Fur jeden Sitzplatz aufler den Vordersitzen, fiir den der H-Punkt nicht mit der dreidimensionalen H-Punkt-Einrichtung oder anderen
Verfahren bestimmt werden kann, darf nach Ermessen der zustindigen Behorde der vom Hersteller angegebene R-Punkt als Bezugs-
punkt genommen werden.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

VORSCHRIFTEN
Anzugebende Daten

Fiir jeden Sitzplatz, fiir den Bezugsdaten erforderlich sind, um die Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser
Regelung nachzuweisen, miissen alle oder eine angemessene Auswahl der folgenden Daten im Formular nach
Anlage 3 zu diesem Anhang angegeben werden:

die Koordinaten des R-Punktes im dreidimensionalen Bezugssystem,
der konstruktiv festgelegte Rumpfwinkel,

alle Angaben, die zur Einstellung des Sitzes (sofern dieser verstellbar ist) auf die Messposition nach Absatz 4.3
notwendig sind.

Abweichung zwischen den gemessenen Daten und den konstruktiven Festlegungen

Die Koordinaten des H-Punktes und der Wert des nach dem in Absatz 4 beschriebenen Verfahren ermittelten
tatsichlichen Rumpfwinkels sind jeweils mit den Koordinaten des R-Punktes und dem Wert des vom Fahrzeug-
hersteller angegebenen konstruktiv festgelegten Rumpfwinkels zu vergleichen.

Die Lage des R-Punktes und des H-Punktes zueinander und die Abweichung zwischen dem konstruktiv fest-
gelegten Rumpfwinkel und dem tatsichlichen Rumpfwinkel fiir den betreffenden Sitzplatz gelten als zufrieden
stellend, wenn die Koordinaten des H-Punktes in einem Quadrat liegen, dessen Seiten 50 mm lang sind und
dessen Diagonalen sich im R-Punkt schneiden und wenn der tatsichliche Rumpfwinkel um nicht mehr als 5°
vom konstruktiv festgelegten Rumpfwinkel abweicht.

Sind diese Bedingungen erfiillt, so sind der R-Punkt und der konstruktiv festgelegte Rumpfwinkel zu benutzen,
um die Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Regelung nachzuweisen.

Entspricht der H-Punkt oder der tatsichliche Rumpfwinkel nicht den Anforderungen von Absatz 3.2.2, so sind
zwei weitere Bestimmungen des H-Punktes oder des tatsichlichen Rumpfwinkels (insgesamt drei) vorzunehmen.
Entsprechen zwei der drei auf diese Weise erzielten Ergebnisse den Anforderungen, so gelten die Bestimmungen
von Absatz 3.2.3.

Entsprechen mindestens zwei der drei nach Absatz 3.2.4 erzielten Ergebnisse nicht den Vorschriften nach Absatz
3.2.2, oder ist die Uberpriifung nicht méglich, weil Herstellerangaben iiber die Lage des R-Punktes oder des
konstruktiv festgelegten Rumpfwinkels fehlen, so ist der Mittelwert der drei gemessenen Punkte oder der drei
gemessenen Winkel jeweils anstelle des R-Punktes oder des konstruktiv festgelegten Rumpfwinkels zu benutzen,
wo in der Regelung auf diese hingewiesen wird.

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES H-PUNKTES UND DES TATSACHLICHEN RUMPFWINKELS

Das Fahrzeug ist nach Wahl des Herstellers bei einer Temperatur von 20 °C + 10 °C zu konditionieren, um
sicherzustellen, dass das Sitzmaterial Raumtemperatur erreicht. Ist der zu priffende Sitz vorher nie benutzt
worden, so ist eine Person oder ein Gegenstand mit einer Masse von 70 kg bis 80 kg zweimal fiir eine Minute
auf den Sitz zu setzen, um das Sitz- und Riickenlehnenpolster einzudriicken. Auf Antrag des Herstellers sind alle
Sitzgruppen vor dem Aufsetzen der 3DH-Maschine fiir eine Dauer von mindestens 30 Minuten unbelastet zu
lassen.

Das Fahrzeug muss sich in der Messstellung nach Absatz 2.11 befinden.

Ist der Sitz verstellbar, so ist er zundchst in die vom Fahrzeughersteller vorgesehene hinterste normale Fahr- oder
Benutzungsstellung zu bringen, wobei nur die Lingsverstellung des Sitzes zu beriicksichtigen ist und Sitzverstell-
wege fiir andere Zwecke als normale Fahr- und Benutzungsstellungen auszuschliefen sind. Sind andere Arten der
Sitzverstellung maoglich (Hohen-, Winkel-, Riickenlehnenverstellung usw.), so sind diese entsprechend den An-
gaben des Herstellers vorzunehmen. Bei Schwingsitzen muss die senkrechte Stellung in einer vom Hersteller
angegebenen normalen Fahrstellung fest verriegelt werden.

Die Fliche des Sitzplatzes, die von der 3DH-Maschine beriihrt wird, ist mit einem Stiick Musselin ausreichender
Grofe und zweckmifiger Gewebestruktur zu bedecken, das als ein glattes Baumwollgewebe mit 18,9 Faden pro
cm? und einer Masse von 0,228 kg/m? oder als Wirkware oder Vliesstoff mit gleichen Eigenschaften beschrieben
wird. Wird die Priifung auf einem Sitz auferhalb des Fahrzeugs durchgefithrt, so muss der Boden, auf den der
Sitz gesetzt wird, dieselben wesentlichen Eigenschaften (!) haben wie der Boden des Fahrzeugs, in dem der Sitz
benutzt werden soll.

(") Neigungswinkel, Hohenunterschied zum Sitzgestell, Oberflichenstruktur usw.
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4.5, Sitz und Riicken der 3DH-Maschine sind so anzuordnen, dass die Mittelebene des Insassen (CPO) mit der
Mittelebene der 3DH-Maschine zusammenfillt. Auf Antrag des Herstellers darf die 3DH-Maschine hinsichtlich
der Mittelebene der Insassen (CPO) nach innen verschoben werden, wenn die 3DH-Maschine so weit auflen
angeordnet ist, dass der Rand des Sitzes die Horizontaleinstellung der 3DH-Maschine nicht erméglicht.

4.6. Die den Fuff und den Unterschenkel darstellenden Baugruppen sind entweder einzeln oder unter Verwendung der
aus einem T-Stiick und den Unterschenkeln bestehenden Baugruppe an der Sitzschalenbaugruppe zu befestigen.
Eine Linie durch die Sichtmarken des H-Punktes muss parallel zum Boden und rechtwinklig zur Lingsmittelebene
des Sitzes verlaufen.

4.7. Die Fuf8- und Beinpositionen der 3DH-Maschine sind wie folgt einzustellen:

4.7.1.  Vorgeschener Sitzplatz: Fahrzeugfiihrer und vorne auflen sitzender Mitfahrer.

4.7.1.1. Beide Ful- und Bein-Baugruppen sind so nach vorn zu bewegen, dass die Fiifle auf dem Boden eine natiirliche
Stellung einnehmen, gegebenenfalls zwischen den Pedalen. Falls maglich, sollte sich der linke Fufl ungefihr im
gleichen Abstand links von der Mittellinie der 3DH-Maschine und der rechte Fufl rechts von dieser Ebene
befinden. Die Libelle zur Einstellung der Querneigung der 3DH-Maschine muss in die Waagerechte gebracht
werden, indem gegebenenfalls die Sitzschale verriickt wird oder die Fuf- und Bein-Baugruppen nach hinten
verstellt werden. Die durch die H-Punkt-Sichtmarken gehende Linie muss rechtwinklig zur Lingsmittelebene des
Sitzes verlaufen.

4.7.1.2. Kann das linke Bein nicht parallel zum rechten Bein gehalten werden und kann der linke Fuf§ nicht durch die
Struktur abgestiitzt werden, so ist der linke Fufl so weit zu verschieben bis er abgestiitzt ist. Die Ausrichtung der
H-Punkt-Sichtmarken muss aufrechterhalten werden.

4.7.2.  Vorgesehener Sitzplatz: Hinten aufien

Bei hinteren Sitzen oder Notsitzen werden die Beine nach den Angaben des Herstellers angeordnet. Stehen die
Fiile dann auf verschieden hohen Teilen des Bodens, so dient der Fuf, der den Vordersitz zuerst beriihrt, als
Bezugspunkt, und der andere Fuf8 ist so anzuordnen, dass die Libelle fur die Einstellung der Querneigung
horizontal ist.

4.7.3.  Andere vorgesehene Sitzplatze:

Es ist wie in Absatz 4.7.1 beschrieben vorzugehen mit der Ausnahme, dass die Fiifle nach den Angaben des
Herstellers anzuordnen sind.

4.8. Die Belastungsmassen fiir die Unter- und Oberschenkel sind anzubringen, und die 3DH-Maschine ist wieder
waagerecht auszurichten.

4.9. Die Riickenschale ist nach vorn gegen den vorderen Anschlag zuneigen, und die 3DH-Maschine ist mittels des
T-Stiickes von der Riickenlehne zu entfernen. Dann ist die 3DH-Maschine mit Hilfe einer der nachstchenden
Methoden wieder in ihre Stellung auf dem Sitz zu bringen:

4.9.1. Neigt die 3DH-Maschine dazu, nach hinten zu rutschen, ist wie folgt vorzugehen: Die 3DH-Maschine nach
hinten gleiten lassen, bis eine nach vorn gerichtete waagerechte Riickhaltekraft auf dem T-Stiick nicht mehr
erforderlich ist, d. h. bis die Sitzschale die Riickenlehne berithrt. Gegebenenfalls ist der Unterschenkel wieder in
seine Stellung zu bringen.

4.9.2.  Neigt die 3DH-Maschine nicht dazu, nach hinten zu rutschen, ist wie folgt vorzugehen: Die 3DH-Maschine nach
hinten verschieben, bis die Sitzschale die Riickenlehne beriihrt, wobei auf das T-Stiick eine nach hinten gerichtete
waagerechte Kraft aufgebracht wird (siche Abbildung 2 in Anlage 1 zu diesem Anhang).

4.10.  Auf die Riicken-Sitz-Baugruppe der 3DH-Maschine ist im Schnittpunkt der Hiiftwinkelskala und der T-Stiick-
Halterung eine Kraft von 100 N + 10 N aufzubringen. Die Richtung, in der die Kraft aufzubringen ist, muss einer
Linie entsprechen, die von dem genannten Schnittpunkt zu einem Punkt genau iiber dem Gehiuse des Ober-
schenkelstabes verlduft (siche Abbildung 2 in Anlage 1 zu diesem Anhang). Sodann ist die Riickenschale
vorsichtig wieder gegen die Riickenlehne zu kippen. Beim weiteren Vorgehen ist darauf zu achten, dass die
3DH-Maschine daran gehindert wird, wieder nach vorn zu gleiten.

4.11.  Essind die linken und rechten Belastungsmassen fiir das Gesifs und dann wechselweise die Belastungsmassen fiir
den Rumpf anzubringen. Die waagerechte Ausrichtung der 3DH-Maschine muss aufrechterhalten werden.

4.12.  Die Riickenschale ist nach vorn zu neigen, um die Spannung von der Riickenlehne zu nehmen. Die 3DH-
Maschine ist von einer Seite auf die andere in einem Bogen von 10° hin- und herzubewegen (5° nach jeder Seite
von der senkrechten Mittelebene), um jede akkumulierte Reibung zwischen der 3DH-Maschine und dem Sitz zu
beseitigen.
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Wihrend der Hin- und Herbewegung kann das T-Stiick der 3DH-Maschine dazu neigen, von der vorgeschrie-
benen waagerechten und senkrechten Ausrichtung abzuweichen. Das T-Stiick muss daher durch Aufbringung
einer angemessenen Seitenkraft wihrend der Hin- und Herbewegung zuriickgehalten werden. Es ist darauf zu
achten, dass das T-Stiick so gehalten wird und die 3DH-Maschine so hin- und herbewegt wird, dass keine
unbeabsichtigten dufleren Krifte in senkrechter oder Lingsrichtung aufgebracht werden.

Die Fiile der 3DH-Maschine diirfen wihrend dieses Schritts nicht zuriickgehalten oder anderweitig festgehalten
werden. Verdndern die Fiiffe ihre Stellung, so diirfen sie fiir den Moment in dieser Stellung verbleiben.

Die Riickenschale ist sorgfiltig wieder gegen die Riickenlehne zu kippen, und die beiden Libellen sind auf ihre
Nullstellung zu tiberpriifen. Ist es wihrend der Hin- und Herbewegung der 3DH-Maschine zu einer Bewegung der
Fifle gekommen, so sind diese wie folgt wieder in ihre Stellung zu bringen:

Abwechselnd ist jeder Fuff vom Boden um den notwendigen Mindestbetrag abzuheben, bis keine weitere Fuf-
bewegung mehr erfolgt. Wihrend dieses Abhebens miissen sich die Fiile frei bewegen konnen; es sollen keine
nach vorn oder seitlich gerichteten Krifte aufgebracht werden. Wenn jeder Fuf§ in die untere Stellung zuriick-
gebracht ist, soll sich die Ferse in Berithrung mit dem dafiir vorgesehenen Gestell befinden.

Die Libelle fiir die Einstellung der Querneigung ist auf ihre Nullstellung zu tiberpriifen; gegebenenfalls ist auf die
Oberseite der Riickenschale eine seitliche Kraft aufzubringen, die ausreicht, die Sitzschale der 3DH-Maschine auf
dem Sitz wieder waagerecht auszurichten.

4.13.  Das Halten des T-Stocks, um zu verhindern, dass die 3DH-Maschine auf dem Sitzpolster nach vorn gleitet, hat
wie folgt zu geschehen:

a) Die Riickenschale wieder gegen die Riickenlehne kippen;

b) abwechselnd eine nach hinten gerichtete waagerechte Kraft von nicht mehr als 25 N auf die Messstange fiir
den Riickenwinkel in einer Hohe von etwa der Mitte der Belastungsmassen des Rumpfes aufbringen und
wieder zuriicknehmen, bis die Hiiftwinkelskala anzeigt, dass nach der Zuriicknahme der Kraft eine stabile
Stellung erreicht ist. Es ist darauf zu achten, dass auf die 3DH-Maschine keine dufferen nach unten und nach
der Seite gerichteten Krifte aufgebracht werden. Ist eine erneute waagerechte Ausrichtung der 3DH-Maschine
erforderlich, so ist die Riickenschale nach vorn zu kippen und das Vorgehen nach Absatz 4.12 zu wieder-
holen.

4.14.  Alle Messungen sind wie folgt durchzufiihren:
4.14.1. Die Koordinaten des H-Punktes werden in einem dreidimensionalen Bezugssystem gemessen.

4.14.2. Der tatsichliche Rumpfwinkel wird an der Riickenwinkelskala der 3DH-Maschine abgelesen, wenn sich die
Messstange in ihrer hintersten Stellung befindet.

4.15.  Wird eine Wiederholung des Aufsetzens der 3DH-Maschine gewiinscht, sollte die Sitzbaugruppe fiir eine Min-
destdauer von 30 Minuten vor dem erneuten Aufsetzen der Einrichtung unbelastet bleiben. Die 3DH-Maschine
mit ihren Belastungsgewichten sollte nicht linger auf der Sitzbaugruppe verbleiben, als fiir die Durchfihrung der
Priifung erforderlich ist.

4.16. Wenn die Sitze in derselben Reihe als dhnlich angesehen werden konnen (Sitzbank, identische Sitze usw.), ist nur
ein H-Punkt und ein tatsichlicher Rumpfwinkel fiir jede Sitzreihe zu bestimmen, wobei die in der Anlage 1
beschriebene 3DH-Maschine auf einen Platz zu bringen ist, der als typisch fiir die Reihe anzusehen ist. Dieser
Platz ist:

4.16.1. fiir die vordere Reihe der Fahrersitz;

4.16.2. fiir die hintere Reihe oder die hinteren Reihen ein duferer Sitz.
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Anlage 1

BESCHREIBUNG DER DREIDIMENSIONALEN H-PUNKT-MASCHINE (*)
(3DH-Maschine)

1. Riicken- und Sitzschalen

Die Riicken- und Sitzschalen sind aus faserverstirktem Kunststoff und Metall gebaut; sie bilden den menschlichen
Rumpf sowie die Oberschenkelpartie nach und sind mechanisch im H-Punkt angelenkt. Eine Skala ist an der im H-
Punkt angelenkten Messstange befestigt, um den tatsichlichen Rumpfwinkel zu messen. Ein an der Sitzschale befes-
tigter Oberschenkelstab legt die Mittellinie der Oberschenkelpartie fest und dient als Grundlinie fiir die Hiiftwinkelskala.

2. Korper- und Beinelemente

Die Unterschenkelsegmente sind an der Sitzschalenbaugruppe an dem Knie verbindenden T-Stiick angebracht, das eine
seitliche Verlangerung des verstellbaren Oberschenkelstabes ist. In den Unterschenkelsegmenten sind Skalen eingebaut,
um die Kniewinkel zu messen. Die Schuh- und Fulbaugruppe werden fiir die Messung des Fulwinkels kalibriert. Zwei
Libellen werden benutzt, um die Ausrichtung der Einrichtung im Raum vorzunehmen. Belastungsmassen fur den
Rumpf werden in den entsprechenden Schwerpunkten angebracht, um eine Eindriickung des Sitzes zu erzielen, wie sie
durch eine mannliche Person mit einer Masse von 76 kg erreicht wird. Alle Gelenkverbindungen der 3DH-Maschine
sollten auf freie Beweglichkeit tiberpriift werden, es soll keine nennenswerte Reibung feststellbar sein.

Abbildung 1

Bezeichnung der Bauteile der 3DH-Maschine
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(*) Nahere Angaben iiber die Bauweise der 3DH-Maschine sind erhiltlich bei der Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Common-
wealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, USA.
Diese Einrichtung entspricht der ISO-Norm 6549:1980.
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Abbildung 2

Abmessungen der Bauteile der 3DH-Maschine und Lastverteilung

einstellbar zwischen 108 mm und 424 mm
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Anlage 2

DREIDIMENSIONALES BEZUGSSYSTEM

1. Das dreidimensionale Bezugssystem ist durch drei senkrecht zueinander angeordnete Ebenen bestimmt, die vom
Fahrzeughersteller festgelegt werden (siche Abbildung) (¥).

2. Die Messposition des Fahrzeugs wird festgelegt, indem das Fahrzeug so auf die tragende Fliche gestellt wird, dass die
Koordinaten der Messmarken den vom Hersteller angegebenen Werten entsprechen.

3. Die Koordinaten des R-Punktes und des H-Punktes werden in Bezug auf die vom Fahrzeughersteller festgelegten
Messmarken bestimmt.

Abbildung

Dreidimensionales Bezugssystem

Null-y-Ebene (vertikale e
Langsbezugsebene) pd
9%,

Null-x-Ebene (vertikale e
Querbezugsebene)

" Null-z-Ebene
Mo, (DOTiZONtale Bezugsebene)

o tragende Fliche

(*) Das Bezugssystem entspricht der 1SO-Norm 4130:1978.
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Anlage 3

BEZUGSDATEN FUR DIE SITZPLATZE

Kodierung der Bezugsdaten

Die Bezugsdaten werden nacheinander fur jeden Sitzplatz angegeben. Sitzplitze werden durch einen aus zwei
Zeichen bestehenden Kode gekennzeichnet. Das erste Zeichen ist eine arabische Ziffer und bezeichnet die Sitzreihe,
wobei im Fahrzeug von vorn nach hinten gezahlt wird. Das zweite Zeichen ist ein GroSbuchstabe, der die Lage des
Sitzplatzes in einer Reihe bezeichnet, die in Richtung der Vorwirtsfahrt des Fahrzeugs betrachtet wird; es sind die

folgenden Buchstaben zu verwenden:

L = links
C = Mitte
R = rechts

Beschreibung der Messstellung des Fahrzeugs

Koordinaten der Markierungszeichen

Verzeichnis der Bezugsdaten

Sitzplatz: cooooveeeeerecerinenns

. Koordinaten des R-Punktes:

Konstruktiv festgelegter Rumpfwinkel: .............

. Angaben fiir die Sitzeinstellung ()

WaagereCht:  eecveveereeeeeeveennnne
senkrecht: s
winklig: s
Rumpfwinkel: .....coomeeecrrrernneceees

Anmerkung: Bezugsdaten fiir weitere Sitzpltze sind unter Absatz 3.2, 3.3 usw. aufzufithren.

(*) Nicht Zutreffendes streichen.
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ANHANG 5

ZUGVORRICHTUNG

Abbildung 1

R

Abbildung 1a

¢
i
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]
&

{TYE SOR

Durchgangsloch, CHUR

19 mm Durchmesser # /
- |

i i)
498 '

ANMERKUNGEN:

1. mit Leinen iiberzogener
Block aus mitteldichtem
Schaumstoff, 25 mm dick

2. alle Abmessungen in mm
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Abbildung 2

B
]
e

e

}“

| RZO0
%

»

. Gurtband, das den
..Block mit den Verankerungspunkten

verbindet

alle Abmessungen in mm

mit Stoff

tiberzogener
Schaumstoft,
25 mm dick

i 4 il

471 (3

Zur Fixierung des Gurtbandes kann die Zugvorrichtung fir den Schultergurt mit zwei Fithrungsstegen oder Reihen von
Fithrungsstiften besetzt werden, die das Abrutschen des Gurtbandes wihrend der Zugpriifung verhindern.

mit Stoff {iberzogener
Schaumstoff, 25 mm dick

Abbildung 3

I
;
Tx

W0E |

408

80

Mo
» 510 ’g

228

alle Abmessungen in mm
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ANHANG 6

MINDESTZAHL DER VERANKERUNGSPUNKTE UND LAGE DER UNTEREN VERANKERUNGEN

Nach vorn gerichtete Sitzplitze
Fahrzeugklasse aufden mittig Ni:gce}rligli?:n
vorn nicht vorn vorn nicht vorn

M; 3 3 3 3 2

M, <35t 3 3 3 3 2

M; &M, > 3,5t 3@ 3 oder 2 4L 3 oder 2 4L 3 oder 2 4L 2

Ny 3 3 oder 2 @ 3 oder 2 * 2 2

N, & N; 3 2 3 oder 2 * 2 2

Erlduterungen:

2: zwei untere Verankerungen fiir den Einbau eines Sicherheitsgurts des Typs B oder der Typen Br, Br3, Br4m oder Br4Nm, sofern nach
der Gesamtresolution Kraftfahrzeugtechnik (R.E.3), Anhang 13, Anlage 1 vorgeschrieben.

zwei untere Verankerungen und eine obere Verankerung fiir den Einbau eines Sicherheitsgurts des Typs A oder der Typen Ar, Ar4m
oder Ar4Nm, sofern nach der Gesamtresolution Kraftfahrzeugtechnik (R.E.3), Anhang 13, Anlage 1 vorgeschrieben.

siche Absatz 5.3.3 (Es sind zwei Verankerungen zuldssig, wenn zwischen Sitz und Seitenwand ein Durchgang vorhanden ist.)
siche Absatz 5.3.4 (Es sind zwei Verankerungen zuldssig, wenn sich die Windschutzscheibe auferhalb des Bezugsbereichs befindet.)
: siehe Absatz 5.3.5 (Es sind zwei Verankerungen zuldssig, wenn sich nichts im Bezugsbereich befindet.)

siche Absatz 5.3.7 (spezielle Vorschrift fiir das Oberdeck eines Fahrzeugs)

hed

DAE .9
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Anlage

LAGE DER UNTEREN VERANKERUNGEN — VORGESCHRIEBENE WINKEL

Sitz M, Andere als M,

Seite mit Gurtverschluss (a,) 45° — 80° 30° — 80°
andere Seite (a;) 30° — 80° 30° — 80°
konstanter Winkel 50° — 70° 50° — 70°

vorn (%) Sitzbank — Seite mit Gurtverschluss (a,) 45° — 80° 20° — 80°
Sitzbank — andere Seite (a;) 30° — 80° 20° — 80°
verstellbarer Sitz mit Riickenlehne — 45° — 80° (ay) (* 20° — 80°
Neigungswinkel < 20° 20° — 80° (ay) (

hinten = 30° — 80° 20° — 80° ¥

. Keine Gurtverankerungen vorgeschrieben.
Klappsitze Wenn Gurtverankerungen vorhanden: siche vorgeschriebene Winkel fiir vordere und hintere Sitze.
Anmerkungen:

#: aufen und Mitte.
(*) bei nicht konstantem Winkel siche Absatz 5.4.2.1.
W¥: 45° — 90° bei Sitzen in Fahrzeugen der Klassen M, und Mj.
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ANHANG 7

DYNAMISCHE PRUFUNG ALS ALTERNATIVE ZUR STATISCHEN FESTIGKEITSPRUFUNG AN DEN

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

SICHERHEITSGURTVERANKERUNGEN

ANWENDUNGSBEREICH

In diesem Anhang wird eine mit einem Schlitten durchgefiihrte dynamische Priifung beschrieben, die alternativ
zu der in Absatz 6.3 und 6.4 dieser Regelung beschriebenen statischen Festigkeitspriifung der Gurtverankerungen
durchgefiihrt werden kann.

Diese Alternative kann vom Fahrzeughersteller fir eine Sitzreihe gewahlt werden, wenn deren simtliche Sitz-
platze mit Dreipunktgurten und Gurtkraftbegrenzern ausgestattet sind und sich auferdem die obere Gurtver-
ankerung fur einen Sitzplatz dieser Reihe an der Sitzstruktur befindet.

VORSCHRIFTEN

Bei der in Absatz 3 dieses Anhangs beschriebenen dynamischen Priifung darf es zu keinem Bruch einer Ver-
ankerung oder ihrer Umgebung kommen. Ein gewollter Bruch zur Begrenzung der Gurtkraft ist jedoch zulissig.

Es gelten die in Absatz 5.4.2.5 dieser Regelung fiir die unteren Verankerungen angegebenen Mindestabstinde, die
Bestimmungen von Absatz 5.4.3.6 dieser Regelung fiir die effektiven oberen Verankerungen und gegebenenfalls
die Bestimmungen des nachstehenden Absatzes 2.1.1.

Bei Fahrzeugen der Klasse M; mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 2,5 Tonnen darf sich die effektive obere
Gurtverankerung wihrend der Priifung nicht iiber eine durch den R-Punkt und den C-Punkt des betreffenden
Sitzes verlaufende Querebene (siche Anhang 3 Abbildung 1) hinaus nach vorn verschieben, wenn die obere
Gurtverankerung an der Sitzstruktur befestigt ist.

Bei anderen als den vorstehend genannten Fahrzeugen darf sich die effektive obere Gurtverankerung wihrend der
Priifung nicht iiber eine durch den R-Punkt des betreffenden Sitzes verlaufende, um 10° nach vorn geneigte
Querebene hinaus nach vorn verschieben.

Sind Verstell- und Verriegelungseinrichtungen vorhanden, die den Insassen das Verlassen des Fahrzeugs ermog-
lichen, so miissen sie nach Wegfall der Zugkraft weiterhin von Hand zu betdtigen sein.

In der Betriebsanleitung fiir das Fahrzeug ist darauf hinzuweisen, dass jeder Sicherheitsgurt nur durch einen Gurt
ersetzt werden darf, der fiir den jeweiligen Sitzplatz zugelassen ist. Insbesondere sind die Sitzplitze zu benennen,
die nur mit einem geeigneten Sicherheitsgurt mit Gurtkraftbegrenzer ausgestattet werden diirfen.

VORSCHRIFTEN FUR DIE DYNAMISCHE PRUFUNG
Allgemeine Bestimmungen

Fir die in diesem Anhang beschriebene Priifung gelten die in Absatz 6.1 dieser Regelung wiedergegebenen
allgemeinen Bestimmungen.

Aufbau der Priifanordnung und Vorbereitung
Schlitten

Der Schlitten muss so beschaffen sein, dass er sich bei der Priifung nicht bleibend verformt. Er muss so gefiihrt
werden, dass er beim Aufprall in der vertikalen Ebene um nicht mehr als 5° und in der horizontalen um nicht
mehr als 2° aus seiner Richtung ausgelenkt wird.

Befestigung der Fahrzeugstruktur

Auf dem Schlitten sind nach den Bestimmungen von Absatz 6.2 dieser Regelung die Teile der Fahrzeugstruktur
zu befestigen, deren Festigkeit als mafigebend fiir das Verhalten der Sitz- und Gurtverankerungen angesehen wird.

Riickhaltesysteme

Die Riickhaltesysteme (die vollstindigen Sitze mit Gurtanordnung und Gurtkraftbegrenzer) sind in derselben
Weise wie in der Serienfertigung in das Fahrzeug einzubauen.

Die vor dem zu priifenden Sitz liegenden Fahrzeugteile (Armaturentriger, anderer Sitz u. dgl., je nach dem,
welcher Sitz gepriift wird) konnen auf den Priifschlitten montiert werden. Ein eventuell vorhandener Frontalair-
bag ist zu deaktivieren.
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3.2.3.2. Auf Antrag des Fahrzeugherstellers und in Absprache mit dem fiir die Priifungen zustindigen Technischen Dienst
kann es zugelassen werden, dass andere Teile der Riickhaltesysteme als vollstindige Sitze, Gurtanordnungen und
Gurtkraftbegrenzer nicht auf den Priifschlitten montiert werden oder durch Teile ersetzt werden, die gleiche oder
geringere Steifigkeit haben und deren Abmessungen innerhalb der Abmessungen der Fahrzeuginnenausstattung
liegen, sofern die gepriifte Konfiguration hinsichtlich der auf den Sitz und die Gurtverankerungen wirkenden
Krifte mindestens so ungiinstig ist wie die Serienkonfiguration.

3.2.3.3. Die Sitze sind wie in Absatz 6.1.2. dieser Regelung beschrieben in die Benutzungsstellung zu bringen, die der fiir
die Prifungen zustindige Technische Dienst als den ungiinstigsten Belastungsfall fir die Gurtverankerungen
ermittelt hat und die mit der Position der Prifpupen im Fahrzeug vereinbar ist.

3.2.4.  Prifpuppen

Eine Priifpuppe, deren Abmessungen und Masse in Anhang 8 festgelegt sind, ist auf jeden Sitz zu setzen und mit
dem vorhandenen Gurt zu sichern.

Die Priifpuppe braucht nicht mit Messinstrumenten ausgeriistet zu werden.

3.3. Priifung

3.3.1.  Der Priifschlitten muss so angetrieben werden, dass seine Geschwindigkeit wihrend der Priifung 50 km/h betragt.
Die Verzogerungskurve des Priifschlittens muss innerhalb des in Anhang 8 der Regelung Nr. 16 dargestellten
Bereichs liegen.

3.3.2.  Gegebenenfalls sind zusitzliche Riickhalteeinrichtungen (Gurtstraffer u. dgl., jedoch keine Airbags) nach den
Angaben des Fahrzeugherstellers auszulosen.

3.3.3.  Esist darauf zu achten, dass die Gurtverankerungen sich nicht iiber die in Absatz 2.1. und 2.1.1. dieses Anhangs
genannten Grenzen hinaus verschieben.
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ANHANG 8

MERKMALE DER PRUFPUPPE ()

Gewicht 97,5% 5kg
Hohe im aufrechten Sitz 965 mm
Hiiftbreite (sitzend) 415 mm
Hiiftumfang (sitzend) 1200 mm
Taillenumfang (sitzend) 1 080 mm
Brustkorbtiefe 265 mm
Brustumfang 1130 mm
Schulterhohe 680 mm
Toleranz fiir alle Lingenmafie 5%

Anmerkung: In der nachstehenden Abbildung sind die MafSe erldutert.

Brustkorbtiefe
I i
P
‘ ("‘1 Brustumfang
Aufrechte { ‘aw ‘\: Schulterhdhe
Sitzhohe ' 2
i
i
7 Taillenumfang (sitzend)
H
%
Hiiftumfang
(sitzend)
% i
Hiiftbreite (sitzend)
SEITENANSICHT VORDERANSICHT

(*) Die in der Australian Design Rule (ADR) 4/03 und dem Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) Nr. 208 beschriebenen
Einrichtungen gelten als gleichwertig.
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ANHANG 9

ISOFIX-VERANKERUNGSSYSTEME UND VERANKERUNGEN DES OBEREN ISOFIX-HALTEGURTES

Abbildung 1

Belastungsvorrichtung (Static force application device — SFAD), isometrische Darstellung
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Abbildung 2

Belastungsvorrichtung, Abmessungen

PO YU

\
)/

214
Koot e i o
260

o i
El] 150 180
a35
JI]H
400
| —
24
*.-_____.—-‘

b S R ]

550

230

400

Mafle in mm

Legende:

1. Befestigungspunkt des oberen ISOFIX-Haltegurtes
2. Balken fiir die Steifigkeitspriffung der Belastungsvorrichtung.

Steifigkeit der Belastungsvorrichtung: Wird die Belastungsvorrichtung an starren Streben verankert und wird ihr vorderer
Quertrdger von einem starren Balken gestiitzt, der in seiner Mitte und 25 mm unterhalb der Unterseite der Belastungs-
vorrichtung (um Durchbiegung und Torsion der Unterseite zuzulassen) von einem in Lingsrichtung verlaufenden Zapfen
gehalten wird, so darf der Punkt X sich in keine Richtung um mehr als 2 mm verschieben, wenn die Vorrichtung mit den
in Absatz 6.6.4 Tabelle 1 dieser Regelung angegebenen Priifkriften belastet wird. Verformungen der ISOFIX-Verankerun-
gen sind dabei herauszurechnen.
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Abbildung 3
Abmessungen des Verbindungsteils (Haken) am oberen ISOFIX-Haltegurt

Mafle in mm

8@

i

Draufsicht

siehe die
Detailzeichnung A

&4

Seitenansicht

Radius 12 max

Stange Durchmesser
; { o 6,4
¥ g o

.3 bis 3,8 Radius

45" Nennwinkel

Detailzeichnung A
LEGENDE:

PR

umgebende Struktur (falls vorhanden)

Bereich, i. d. sich d. Flichenprofil d. Hakens am
oberen Haltegurt vollstindig befinden muss

Abbildung 4

Abstand zwischen den unteren Verankerungen

25

255 mm max.

305 mm min.
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Abbildung 5

Zweidimensionale Schablone

Schulterbezugspunkte ™

Bezugsteil fiir
den Riickenlehnen-
neigungswinkel

Rumpflinie
H-Punkt -
Oberschen :I 3

Unterschenkel  Siehe Tabelle 1

Gerade an der Unterseite
des nackten Fufles

YRR G

Anmerkung: Abmessungen in mm
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Anmerkung 1 Teil der Verankerung des oberen Haltegurtes, der mit dem innerhalb des geschummerten Bereichs liegen-

Abbildung 6

Lage der Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt, ISOFIX-Zone — Seitenansicht

Abmessungen in mm

. Riickenwinkel
. Schnittpunkt der Rumpflinien-Bezugsebene mit dem Fahrzeugboden
. Rumpflinien-Bezugsebene

H-Punkt
V-Punkt
R-Punkt
W-Punkt

. Vertikale Lingsebene

. Abgewickelte Linge des vom V-Punkt gespannten Gurtes: 250 mm
. Abgewickelte Linge des vom W-Punkt gespannten Gurtes: 200 mm
11.
12.
13.

Schnitt in der Ebene M
Schnitt in der Ebene R

Diese Linie reprisentiert den Boden des jeweiligen Fahrzeugs innerhalb des festgelegten Bereichs.

den Haken des oberen Haltegurtes verbunden wird.

Anmerkung 2 R-Punkt: Schulterbezugspunkt

Anmerkung 3
Anmerkung 4
Anmerkung 5
Anmerkung 6

V-Punkt: Bezugspunkt V, 350 mm vertikal iiber und 175 mm horizontal hinter dem H-Punkt
W-Punkt: Bezugspunkt W, 50 mm vertikal unter und 50 mm horizontal hinter dem R-Punkt
Ebene M: Bezugsebene M, 1 000 mm waagerecht hinter dem R-Punkt

Die vorderen Begrenzungsflichen des Bereichs werden generiert, indem mit den Enden der beiden Ab-
wickellinien ein Kreisbogen geschlagen wird. Die Abwickellinien reprasentieren die Mindestlinge des
oberen Haltegurtes gemessen von der Oberkante des Kinder-Riickhaltesystems (W-Punkt) oder von einem

tiefer liegenden Punkt auf der Riickseite des Kinder-Riickhaltesystems (V-Punkt).
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Abbildung 7

Lage der Verankerung fiir den oberen ISOFIX-Haltegurt, ISOFIX-Zone — Vergroflerte Seitenansicht des

V-Punkt
R-Punkt
W-Punkt

© NNV AW N

. H-Punkt
Anmerkung 1

Anmerkung 2
Anmerkung 3
Anmerkung 4
Anmerkung 5
Anmerkung 6

Abwicklungsbereichs des Gurtbands

Mafle in mm

(D_

®_
o~
7

. Abgewickelte Linge des vom V-Punkt gespannten Gurtes: 250 mm
. Vertikale Lingsebene

. Abgewickelte Linge des vom W-Punkt gespannten Gurtes: 200 mm
. mit Abwicklungslingen erzeugte Bogen

Teil der Verankerung des oberen Haltegurtes, der mit dem innerhalb des geschummerten Bereichs liegen-
den Haken des oberen Haltegurtes verbunden wird.

R-Punkt: Schulterbezugspunkt

V-Punkt: Bezugspunkt V, 350 mm vertikal iiber und 175 mm horizontal hinter dem H-Punkt
W-Punkt: Bezugspunkt W, 50 mm vertikal unter und 50 mm horizontal hinter dem R-Punkt
Ebene M: Bezugsebene M, 1 000 mm waagerecht hinter dem R-Punkt

Die vordersten Flichen der Zone werden dadurch erzeugt, dass die beiden Abwicklungslinien ihren
gesamten Bereich im vorderen Teil der Zone durchlaufen. Die Abwickellinien reprisentieren die Mindest-
linge des oberen Haltegurtes gemessen von der Oberkante des Kinder-Riickhaltesystems (W-Punkt) oder
von einem tiefer liegenden Punkt auf der Riickseite des Kinder-Riickhaltesystems (V-Punkt).
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Abbildung 8
Bereich, in dem die Verankerung des oberen SOFIX-Haltegurtes liegen muss — Draufsicht

(Querschnitt in der Ebene R)

Mafde in mm

&/

1000

2000

Mittelebene

V-Punkt

R-Punkt

W-Punkt

. Vertikale Lingsebene

MR =

Anmerkung 1 Teil der Verankerung des oberen Haltegurtes, der mit dem innerhalb des geschummerten Bereichs liegen-
den Haken des oberen Haltegurtes verbunden wird.

Anmerkung 2 R-Punkt: Schulterbezugspunkt
Anmerkung 3 V-Punkt: Bezugspunkt V, 350 mm vertikal iiber und 175 mm horizontal hinter dem H-Punkt
Anmerkung 4 W-Punkt: Bezugspunkt W, 50 mm vertikal unter und 50 mm horizontal hinter dem R-Punkt
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Abbildung 9

Bereich, in dem die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes liegen muss — Vorderansicht

V-Punkt

W-Punkt

. R-Punkt

. Mittelebene

. in der Rumpfbezugsebene liegender Bereich

I O

Anmerkung 1 Teil der Verankerung des oberen Haltegurtes, der mit dem innerhalb des geschummerten Bereichs liegen-
den Haken des oberen Haltegurtes verbunden wird.

Anmerkung 2 R-Punkt: Schulterbezugspunkt
Anmerkung 3 V-Punkt: Bezugspunkt V, 350 mm vertikal iiber und 175 mm horizontal hinter dem H-Punkt
Anmerkung 4 W-Punkt: Bezugspunkt W, 50 mm vertikal unter und 50 mm horizontal hinter dem R-Punkt
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Abbildung 10

Bereich, in dem die Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes liegen muss — dreidimensionale schematische
Darstellung

. H-Punkt

. V-Punkt

W-Punkt

R-Punkt

um 45° geneigte Ebene

. Schnitt in der Ebene R

. Oberfliche des Bodenblechs

. Vordere Begrenzung des Bereichs

(o N B S L VR S e

Anmerkung 1 Teil der Verankerung fiir den oberen Haltegurt, der an den Haken am oberen Haltegurt angeschlossen
werden soll und in der schattierten Zone liegen muss.

Anmerkung 2 R-Punkt: Schulterbezugspunkt
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Abbildung 11

Alternatives Verfahren zur Bestimmung der Lage der Verankerung des oberen ISOFIX-Haltegurtes mit der
Priifvorrichtung ,JSO/F2“ (B), ISOFIX-Zone — Seitenansicht, Draufsicht und Riickansicht

Mafle in mm

20"

7

. waagerechte Seite der Priifvorrichtung ,ISO/F2“ (B)

. Riickseite der Priifvorrichtung ,ISO/F2 (B)

. Horizontale an der Oberseite der Riickenlehne (hochster Punkt mit einer Hirte von mehr als 50 Shore A)
. Schnittpunkt zwischen 2 und 3

Bezugspunkt des oberen Haltegurts

Mittellinie der Prifvorrichtung ,ISO[F2“ (B)

oberer Haltegurt

© NS v AW N

Begrenzungen der Verankerungszone

Abbildung 12

Symbeol fiir die untere ISOFIX-Verankerung

Anmerkungen:

1. Zeichnung unmaf$stablich

2. Das Piktogramm kann auch spiegelverkehrt dargestellt sein.
3. Die Farbe des Symbols ist freigestellt.
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Abbildung 13

Symbol, das verwendet wird, wenn sich eine Verankerung fiir den oberen Haltegurt unter einer Abdeckung
befindet

* v,

‘ g

&
B g
; Qg
=
\ |
&
B g
=
2
=

Anmerkungen:

1. Mafle in mm
2. Die Zeichnung ist nicht mafistabgerecht.

3. Das Piktogramm muss deutlich sichtbar sein, was durch kontrastierende Farben oder durch erhabene oder eingeprigte
Darstellung erreicht wird.
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Nur die von der UN/ECE verabschiedeten Originalfassungen sind international rechtsverbindlich. Der Status dieser Regelung und das
Datum ihres Inkrafttretens sind der neuesten Fassung des UN/ECE-Statusdokuments TRANS/WP.29/343 zu entnehmen, das von folgender

Website abgerufen werden kann:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regelung Nr. 34 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNJECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Verhiitung von

Brandgefahren

Einschlie@lich aller giiltigen Texte bis zu:

Ergdnzung 3 zur Anderungsserie 02: Tag des Inkrafttretens: 24. Oktober 2009

INHALTSVERZEICHNIS

REGELUNG

1.

2.

3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Anwendungsbereich
Antrag auf Genehmigung
Genehmigung

TEIL 1 — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH IHRER KRAFTSTOFFBEHALTER

Begriffsbestimmungen
Anforderungen an Behilter fiir flissigen Kraftstoff

Pritfungen der Behilter fiir fliissigen Kraftstoff

TEIL Il — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH DER VERHUTUNG VON BRANDGEFAHREN BEI
EINEM AUFPRALL

Begriffsbestimmungen
Vorschriften fur den Einbau von Behiltern fir fliissigen Kraftstoff

Priifungen am Fahrzeug

TEIL Il — GENEHMIGUNG VON BEHALTERN FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE
EINHEITEN

Begriffsbestimmungen

Vorschriften fur Behilter fiir flissigen Kraftstoff

TEIL IV — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH DES EINBAUS EINES GENEHMIGTEN KRAFT-
STOFFBEHALTERS (VON GENEHMIGTEN KRAFTSTOFFBEHALTERN)

Begriffsbestimmungen

Vorschriften fur den Einbau eines Behilters (von Behiltern) fiir flissigen Kraftstoff
Anderungen des Fahrzeug- oder Behiltertyps

Ubereinstimmung der Produktion

Mafinahmen bei Abweichungen in der Produktion

Ubergangsbestimmungen

Namen und Anschriften der Technischen Dienste, die die Priifungen fiir die Genehmigungen durch-
fithren, und der Behorden


http://<sg=7>http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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ANHANGE
Anhang 1

Anhang 2

Anhang 3

— Mitteilung tber die Erteilung oder Erweiterung oder Versagung oder Zuriicknahme einer
Genehmigung oder die endgiiltige Einstellung der Produktion fiir einen Fahrzeugtyp hinsicht-
lich des Behalters fiir fliissigen Kraftstoff und der Verhiitung von Brandgefahren bei einem
Frontal-|Seiten-/Heckaufprall sowie fur einen Typ eines Behilters fiir fliissigen Kraftstoff nach
der Regelung Nr. 34

— Anordnungen der Genehmigungszeichen

— Frontalaufprallpriifung gegen eine Barriere

Anhang 4 — Verfahren fur die Heckaufprallpriifung

Anhang 5

1.1.

1.2.

1.3.
1.4.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.
2.1.2.2.
2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

— Priifung von Kraftstoffbehéltern aus Kunststoff

Anhang 5 — Anlage 1 — Priiffung der Feuerbestindigkeit

Anhang 5 — Anlage 2 — Abmessungen und technische Daten der Schamottsteine
ANWENDUNGSBEREICH

Diese Regelung gilt fuir:

TEIL I die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M, N und O (') hinsichtlich des (der)
Behalter(s) fur fliissigen Kraftstoff.

TEIL II: auf Antrag des Herstellers fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M, N und O,
die nach Teil T oder Teil IV dieser Regelung genehmigt worden sind, mit einem oder mehreren
Behiltern fiir fliissigen Kraftstoff hinsichtlich der Verhiitung von Brandgefahren bei einem Fron-
tal- und/oder Seiten- und/oder Heckaufprall.

TEIL II: die Genehmigung von Behiltern fir fliissigen Kraftstoff als technische Einheiten.

TEIL IV: die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich des Einbaus genehmigter Behalter fur fliis-
sigen Kraftstoff.

ANTRAG AUF GENEHMIGUNG
Antrag auf Genehmigung nach Teil I undfoder Teil IT dieser Regelung

Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fir einen Fahrzeugtyp nach Teil I oder Teil 1I dieser
Regelung ist von dem Fahrzeughersteller oder seinem ordentlich bevollmichtigten Vertreter ein-
zureichen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und folgende Angaben bei-
zufiigen:

eine genaue Beschreibung des Fahrzeugtyps mit den Angaben nach Absatz 4.2 undfoder 7.2. Die
Nummern und/oder Zeichen zur Identifizierung des Motor- und Fahrzeugtyps sind anzugeben;

Zeichnungen, in denen die Merkmale dargestellt sind und der Werkstoff angegeben ist, aus dem
er besteht;

eine Schemazeichnung der gesamten Kraftstoffanlage, in der die Lage aller zugehorigen Bauteile
im Fahrzeug dargestellt ist sowie

bei einem Antrag nach Teil II dieser Regelung eine Schemazeichnung der elektrischen Anlage, in
der ihre Lage im Fahrzeug und ihre Anbringung am Fahrzeug dargestellt sind.

Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfihrt, ist Folgendes zur
Verfugung zu stellen:

ein Fahrzeug, das fiir den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprisentativ ist oder die Teile des
Fahrzeugs, die nach Auffassung des Technischen Dienstes fiir die Genehmigungspriifungen er-
forderlich sind;

bei einem Fahrzeug mit einem Kraftstoftbehalter aus Kunststoff: sieben zusitzliche Behalter mit
Zubehorteilen;

(") Entsprechend den Definitionen in der Anlage 7 zur Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3) (Dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, zuletzt gedndert durch Amend. 4).
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2.1.3.3.  bei einem Fahrzeug mit einem Kraftstoffbehilter aus einem anderen Werkstoff: zwei zusatzliche
Behilter mit Zubehorteilen.

2.2. Antrag auf Genehmigung nach Teil III dieser Regelung

2.2.1. Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen Typ eines Behilters fiir fliissigen Kraftstoff
nach Teil IIT dieser Regelung ist von dem Behalterhersteller oder seinem ordentlich bevollmach-
tigten Vertreter einzureichen.

2.2.2. Dem Antrag sind die nachstehend genannten Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und die
folgenden Angaben beizufiigen:

2.2.2.1. eine genaue Beschreibung des Kraftstoffbehiltertyps mit den Angaben nach Absatz 10.2. Es sollte
angegeben werden, ob der Antrag fur einen Typ eines Behilters mit oder ohne Zubehorteile
gestellt wird und ob dieser allgemein oder nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar ist. Bei
einer Genehmigung fiir einen Typ eines Behilters ohne Zubehorteile miissen die bei den Priifun-
gen zu verwendenden Zubehorteile genau angegeben sein.

2.2.2.2.  Zeichnung(en), in der (denen) die Merkmale des Kraftstoftbehélters dargestellt ist (sind) und der
Werkstoff angegeben ist, aus dem er besteht, und bei einem Behilter, der nur in bestimmten
Fahrzeugen verwendbar ist, die Merkmale der bei den Priifungen zu verwendenden Fahrzeugteile.

2.2.3. Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fir die Genehmigung durchfihrt, ist Folgendes zur
Verfiigung zu stellen:

2.2.3.1. bei einem Kunststoffbehilter sieben Behilter mit Zubehorteilen. Bei einem Behilter, der ohne
Zubehorteile genehmigt werden soll, sind sieben Sdtze eines Typs von Zubehorteilen, die nor-
malerweise am Fahrzeug befestigt sind, vorzulegen.

2.2.3.2. bei einem Behilter aus einem anderen Werkstoff zwei Behilter mit Zubehorteilen. Bei einem
Behilter, der ohne Zubehorteile genehmigt werden soll, sind zwei Sitze eines Typs von Zubehor-
teilen, die normalerweise am Fahrzeug befestigt sind, vorzulegen.

2.2.3.3.  Bei einem Kunststoftbehilter, der nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar ist, sind die in
Absatz 5.3.2 des Anhangs 5 genannten Fahrzeugteile vorzulegen.

2.3. Antrag auf Genehmigung nach Teil IV dieser Regelung

2.3.1. Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach Teil IV dieser Regelung
ist von dem Fahrzeughersteller oder seinem ordentlich bevollmichtigten Vertreter einzureichen.

2.3.2. Dem Antrag sind die nachstehend genannten Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und die
folgenden Angaben beizuftigen:

2.3.2.1. eine genaue Beschreibung des Fahrzeugtyps mit den Angaben nach Absatz 12.2. Die Nummern
und/oder Zeichen zur Identifizierung des Motor- und Fahrzeugtyps sind anzugeben;

2.3.2.2. eine Schemazeichnung der gesamten Kraftstoffanlage, in der die Lage aller zugehorigen Bauteile
im Fahrzeug dargestellt ist;

2.3.2.3. ecine Liste aller Typen von Behiltern fur fliissigen Kraftstoff, die nach Teil III dieser Regelung
genehmigt worden sind und in ein Fahrzeug des betreffenden Typs eingebaut werden sollen.

2.3.3. Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Typgenehmigung durchfiihrt, ist Folgendes
zur Verfigung zu stellen:

2.3.3.1. ein Fahrzeug, das dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp entspricht;

2.3.3.2.  gegebenenfalls zwei zusdtzliche Behalter mit Zubehorteilen fir jeden Typ eines Kraftstoffbehilters,
der ohne Zubehorteile genehmigt worden ist.



L 109/58

Amtsblatt der Europaischen Union

28.4.2011

3.1.
3.1.1.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.
3.2.1.

GENEHMIGUNG
Genehmigung nach Teil I und/oder Teil II dieser Regelung

Entspricht das zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefiihrte Fahrzeug den Vorschriften in
Teil I und/oder Teil II, dann ist die Genehmigung fiir diesen Fahrzeugtyp zu erteilen.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden Ziffern
bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen, die zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind. Eine Vertragspartei
darf jedoch dieselbe Genehmigungsnummer unterschiedlichen Fahrzeugtypen nach Absatz 4.2
undfoder 7.2 zuteilen, wenn die Typen Varianten desselben Basismodells sind und sofern fiir
jeden Typ eine getrennte Priifung durchgefithrt und die Ubereinstimmung mit den Vorschriften
dieser Regelung festgestellt wird.

Uber die Erteilung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Re-
gelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 Anlage 1 dieser Regelung ent-
spricht; diesem Mitteilungsblatt sind Zeichnungen in geeignetem MafSstab und mit den Angaben
nach den Absitzen 2.1.2.2, 2.1.2.3 und 2.1.2.4 beizufiigen, die vom Antragsteller zur Verfiigung
zu stellen sind und deren Format nicht grofer als A4 (210 x 297 mm) ist oder die auf dieses
Format gefaltet sind.

An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyp entspricht, ist
sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die in dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein interna-
tionales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die
Genehmigung erteilt hat; ()

der Nummer dieser Regelung mit der nachgestellten Angabe ,RI“, wenn das Fahrzeug nach Teil I
der Regelung genehmigt worden ist, oder ,RII“, wenn das Fahrzeug nach Teil I oder IV und Teil II
der Regelung genehmigt worden ist, sowie einem Bindestrich und der Genehmigungsnummer
rechts neben dem Kreis nach Absatz 3.1.4.1.

Entspricht das Fahrzeug einem Fahrzeugtyp, der auch nach einer oder mehreren anderen Rege-
lungen zum Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmigung nach dieser
Regelung erteilt hat, dann braucht das Zeichen nach Absatz 3.1.4.1 nicht wiederholt zu werden;
in diesem Fall sind die Regelungs- und Genehmigungsnummern und die zusitzlichen Zeichen
aller Regelungen, aufgrund deren die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Geneh-
migung nach dieser Regelung erteilt hat, in Spalten rechts neben dem Zeichen nach Absatz
3.1.4.1 anzuordnen.

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Das Genehmigungszeichen ist in der Nihe des vom Hersteller angebrachten Typenschilds des
Fahrzeugs oder auf diesem selbst anzubringen.

Anhang 2 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung von Genehmigungszeichen.

Genehmigung nach Teil III dieser Regelung

Entspricht der zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgelegte Behalter den Vorschriften des
Teils 11, dann ist die Genehmigung fiir diesen Behiltertyp zu erteilen.

(3 1 fur Deutschland, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fur die Niederlande, 5 fiir Schweden, 6 fiir Belgien, 7 fiir Ungarn,

8 fiir die Tschechische Republik, 9 fiir Spanien, 10 fiir Serbien, 11 fiir das Vereinigte Kénigreich, 12 fiir Osterreich, 13
fur Luxemburg, 14 fur die Schweiz, 15 (-), 16 fir Norwegen, 17 fiir Finnland, 18 fiir Ddnemark, 19 fiir Ruménien, 20
fur Polen, 21 fiir Portugal, 22 fiir die Russische Foderation, 23 fiir Griechenland, 24 fuir Irland, 25 fiir Kroatien, 26 fiir
Slowenien, 27 fiir die Slowakei, 28 fiir WeifSrussland, 29 fiir Estland, 30 (-), 31 fiir Bosnien und Herzegowina, 32 fiir
Lettland, 33 (-), 34 fiir Bulgarien, 35 (-), 36 fur Litauen, 37 fur die Tiirkei, 38 (-), 39 fiir Aserbaidschan, 40 fiir die
chemalige jugoslawische Republik Mazedonien, 41 (-), 42 fiir die Europdische Gemeinschaft (Genehmigungen werden
von ihren Mitgliedstaaten unter Verwendung ihres jeweiligen ECE-Zeichens erteilt), 43 fur Japan, 44 (-), 45 fir
Australien, 46 fiir die Ukraine, 47 fiir Stidafrika, 48 fiir Neuseeland, 49 fiir Zypern, 50 ftir Malta, 51 fiir die Republik
Korea, 52 fur Malaysia, 53 fur Thailand, 54 (-), 55 (-), 56 fur Montenegro und 58 fiir Tunesien. Die folgenden Zahlen
werden den anderen Lindern, die dem ,Ubereinkommen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut undfoder verwendet werden
konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften
erteilt wurden® beigetreten sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifizierung oder ihres Beitritts zugeteilt, und
die so zugeteilten Zahlen werden den Vertragsparteien vom Generalsekretdr der Vereinten Nationen mitgeteilt.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.5.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden Ziffern
bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen, die zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind.

Uber die Erteilung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Behiltertyp nach dieser Rege-
lung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 Anlage 2 zu dieser Regelung
entspricht; diesem Mitteilungsblatt sind Zeichnungen in geeignetem Mafistab und mit den An-
gaben nach den Absitzen 2.2.2.1 und 2.2.2.2 beizufiigen, die vom Antragsteller zur Verfiigung
zu stellen sind und deren Format nicht grofer als A4 (210 mm x 297 mm) ist oder die auf dieses
Format gefaltet sind.

An jedem Behilter, der einem nach dieser Regelung genchmigten Behiltertyp entspricht, ist
sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die im Genehmigungsblatt anzugeben ist, ein interna-
tionales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die
Genehmigung erteilt hat; ()

der Nummer dieser Regelung und der Angabe ,RII‘, dem Buchstaben ,U*, wenn der Behilter
allgemein verwendbar ist, oder ,S“, wenn der Behilter nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar
ist, der Angabe ,+A®, wenn der Behilter mit Zubehorteilen genehmigt worden ist, oder ,#A*,
wenn der Behilter ohne Zubehorteile genchmigt worden ist, sowie einem Bindestrich und der
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 3.2.4.1.

Das Genehmigungszeichen muss bei dem im Fahrzeug angebrachten Behalter deutlich lesbar und
dauerhaft sein.

Anhang 2 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung von Genehmigungszeichen.

Genehmigung nach Teil IV dieser Regelung

Entspricht das zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefiihrte Fahrzeug den Vorschriften des
Teils IV, dann ist die Genehmigung fur diesen Fahrzeugtyp zu erteilen.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden Ziffern
bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen, die zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind. Eine Vertragspartei
darf jedoch dieselbe Genehmigungsnummer unterschiedlichen Fahrzeugtypen nach Absatz 12.2
zuteilen, wenn die Typen Varianten desselben Basismodells sind und sofern fiir jeden Typ eine
getrennte Priifung durchgefithrt und die Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Regelung
festgestellt wird.

Uber die Erteilung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Re-
gelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 Anlage 1 dieser Regelung ent-
spricht; diesem Mitteilungsblatt sind Zeichnungen in geeignetem Mafstab und mit den Angaben
nach den Absitzen 2.3.2.1, 2.3.2.2 und 2.3.2.3 beizufiigen, die vom Antragsteller zur Verfiigung
zu stellen sind und deren Format nicht grofer als A4 (210 x 297 mm) ist oder die auf dieses
Format gefaltet sind.

An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyp entspricht, ist
sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die in dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein interna-
tionales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die
Genehmigung erteilt hat; (%)

der Nummer dieser Regelung mit der nachgestellten Angabe ,RIV* einem Bindestrich und der
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 3.3.4.1.

Entspricht das Fahrzeug einem Fahrzeugtyp, der auch nach einer oder mehreren anderen Rege-
lungen zum Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genechmigung nach dieser
Regelung erteilt hat, dann braucht das Zeichen nach Absatz 3.3.4.1 nicht wiederholt zu werden;
in diesem Fall sind die Regelungs- und Genehmigungsnummern und die zusitzlichen Zeichen
aller Regelungen, aufgrund deren die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Geneh-
migung nach dieser Regelung erteilt hat, untereinander rechts neben dem Zeichen nach Absatz
3.3.4.1 anzuordnen.
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3.3.6. Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

3.3.7. Das Genehmigungszeichen ist in der Nihe des vom Hersteller angebrachten Typenschilds des
Fahrzeugs oder auf diesem selbst anzubringen.

3.3.8. Anhang 2 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung von Genehmigungszeichen.

TEIL T — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH THRER KRAFTSTOFFBEHALTER
4. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Regelung ist:

4.1. ,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Behilter fiir
fliissigen Kraftstoff;

4.2. ,Fahrzeugtyp eine Gesamtheit von Fahrzeugen, die sich in wesentlichen Merkmalen wie den
folgenden nicht unterscheiden:

4.2.1. Typbezeichnung des Herstellers;

4.2.2. bei Fahrzeugen der Klasse M1 (!): Einbaulage des (der) Behilter(s), sofern sie nachteilige Auswir-
kungen im Hinblick auf die Einhaltung der Vorschriften des Absatzes 5.10 hat;

4.3, ,Fahrgastraum® der fir die Insassen bestimmte Raum, der durch das Dach, den Boden, die
Seitenwiande, die Tiiren, die AufSenverglasung, die Stirnwand und die Ebene durch die Riickwand
des Innenraums oder die Ebene durch die Riickenlehnenhalterung des Riicksitzes begrenzt wird;

4.4. ,Behilter” der (die) Behalter fir den fliissigen Kraftstoff nach Absatz 4.6, der vorwiegend fir den
Antrieb des Fahrzeugs verwendet wird, ohne Zubehorteile (Einfiillstutzen, falls er ein separates
Teil ist, Einfiilloffnung, Verschluss, Fillstandsanzeiger, Verbindungen zum Motor oder Leitungen
zum Ausgleich des inneren Uberdrucks usw.);

4.5. ,Fassungsvermogen des Kraftstoftbehilters” das vom Hersteller angegebene Fassungsvermogen des
Kraftstoffbehalters sowie

4.6. Jlitssiger Kraftstoff* ein Kraftstoff, der unter Normalbedingungen fiir Temperatur und Druck
flitssig ist.

5. ANFORDERUNGEN AN BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

5.1. Die Behilter miissen korrosionsbestindig sein.

5.2. Die Behilter miissen mit allen Zubehorteilen, mit denen sie normalerweise ausgeriistet sind, die

Anforderungen der Dichtheitspriifungen erfiillen, die nach den Vorschriften des Absatzes 6.1 bei
einem relativen Innendruck durchgefithrt werden, der dem doppelten Arbeitsiiberdruck, mindes-
tens aber einem Uberdruck von 0,3 bar entspricht.

Kunststoffbehilter gelten als vorschriftsmifig, wenn sie die Anforderungen der Priffung nach
Anhang 5 Absatz 2 erfiillen.

5.3. Jeder Uberdruck oder Druck, dt_z_r hoher als der Arbeitsdruck ist, muss durch geeignete Vorrich-
tungen (Entliftungsoffnungen, Uberdruckventile usw.) automatisch ausgeglichen werden.

5.4. Die Entliftungsoffnungen miissen so beschaffen sein, dass jede Brandgefahr ausgeschlossen ist.
Vor allem darf beim Betanken kein Kraftstoff mit der Auspuffanlage in Berithrung kommen. Er
muss auf den Boden geleitet werden.

5.5. Der (die) Behalter darf (diirfen) sich weder im Fahrgastraum befinden noch Teil einer Fliche
(Boden, Wand, Querwand) desselben oder eines anderen mit diesem verbundenen Raumes sein.

5.6. Zwischen dem Fahrgastraum und dem (den) Behalter(n) muss eine Trennwand vorhanden sein.
Die Trennwand kann Offnungen (z.B. zur Aufnahme von Kabeln) haben, sofern sie so angeordnet
sind, dass bei normaler Benutzung kein Kraftstoff ungehindert von dem (den) Behalter(n) in den
Fahrgastraum oder einen anderen damit verbundenen Raum flieBen kann.

5.7. Jeder Behilter muss sicher befestigt und so angebracht sein, dass Kraftstoff, der aus dem Behilter
oder seinen Zubehorteilen auslduft, bei normaler Benutzung auf den Boden und nicht in den
Fahrgastraum abflieft.
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5.8. Die Einfilloffnung darf sich nicht im Fahrgast-, Gepdck- oder Motorraum befinden.

5.9. Der Kraftstoff darf unter vorhersehbaren Betriebsbedingungen des Fahrzeugs nicht durch den
Behilterverschluss oder die Vorrichtungen auslaufen kénnen, mit denen Uberdruck ausgeglichen
werden soll. Beim Uberschlag des Fahrzeugs diirfen geringe Mengen (nicht mehr als 30 g/min)
austreten; die Einhaltung dieser Vorschrift ist bei der Priifung nach Absatz 6.2 zu uberpriifen.

5.9.1. Der Kraftstofftankdeckel muss am Einfullstutzen befestigt sein.

5.9.1.1.  Die Vorschriften des Absatzes 5.9.1 gelten als eingehalten, wenn sichergestellt ist, dass es wegen
eines fehlenden Einfullverschlusses nicht zu einer iibermifigen Kraftstoffverdunstung und einem
Kraftstoffiiberlauf kommen kann.

Dies kann wie folgt erreicht werden:

5.9.1.1.1. durch einen Einfiillverschluss, der sich automatisch 6ffnet und schliefSt und nicht abgenommen
werden kann;

5.9.1.1.2. durch Konstruktionsmerkmale, durch die eine tibermifige Kraftstoffverdunstung und ein Kraft-
stoffiiberlauf bei fehlendem Einfiillverschluss verhindert werden;

5.9.1.1.3. durch jede andere Mafnahme, die dieselbe Wirkung hat. So kann beispielsweise ein Einfiillver-
schluss mit Biigel oder Kette oder ein Verschluss verwendet werden, der mit dem Ziindschliissel
des Fahrzeugs abgeschlossen wird. In diesem Fall darf der Schliissel aus dem Einfiillverschluss nur
in abgeschlossener Stellung abgezogen werden konnen. Bei Fahrzeugen, die nicht zu den Klassen
M1 und N1 gehoren, reicht die Verwendung von Einfullverschliissen mit Biigel oder Kette allein
nicht aus.

5.9.2.  Die Dichtung zwischen Verschluss und Einfiillstutzen muss sicher in ihrer Lage gehalten werden.
In geschlossener Stellung muss der Verschluss fest auf der Dichtung und dem Einfullstutzen
sitzen.

5.10. Die Behilter miissen so eingebaut sein, dass sie bei einem Frontal- oder Heckaufprall geschiitzt
sind; in der Nahe des Behilters diirfen sich keine vorstehenden Teile, scharfen Kanten usw.
befinden.

5.11. Der Kraftstoffbehilter und seine Zubehorteile miissen so beschaffen und so in das Fahrzeug
eingebaut sein, dass jede Entziindungsgefahr infolge elektrostatischer Aufladung vermieden wird.
Gegebenenfalls muss (miissen) eine Manahme(n) fir die Ableitung einer elektrischen Ladung
vorgesehen werden. Der Hersteller muss gegeniiber dem Technischen Dienst die Maflnahme(n)
nachweisen, die die Erfiilllung dieser Vorschriften gewahrleisten.

5.12. Der (die) Kraftstoffbehilter muss (miissen) aus einem feuerbestindigen metallischen Werkstoff
bestehen. Er darf (sie diirfen) aus Kunststoff gefertigt sein, wenn die Vorschriften des Anhangs 5
eingehalten werden.

6. PRUFUNGEN DER BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF
6.1. Hydrostatische Priifung

Der Behilter ist einer hydrostatischen Druckpriifung zu unterziehen, die an einem ausgebauten
Behilter mit allen Zubehorteilen durchzufithren ist. Der Behilter ist vollstindig mit einer nicht
brennbaren Fliissigkeit (z. B. Wasser) zu fullen. Nach dem SchliefSen aller nach auflen fithrenden
Offnungen ist iiber die Kraftstoffleitung zum Motor der Druck stetig bis zu einem relativen
Innendruck zu erhdhen, der dem doppelten Arbeitsdruck, mindestens jedoch einem Uberdruck
von 0,3 bar (30 kPa) entspricht, der eine Minute lang aufrechtzuerhalten ist. Wihrend dieser Zeit
darf in der Behilterwand weder ein Riss noch ein Leck auftreten; bleibende Verformungen sind
jedoch zuldssig.

6.2. Kipppriifung

6.2.1. Der Behdlter ist mit allen Zubehorteilen entsprechend seinem Einbau in dem Fahrzeug, fiir das er
bestimmt ist, an einer Priifvorrichtung zu befestigen; dies gilt auch fir Systeme zum Uberdruck-
ausgleich.

6.2.2. Die Priifvorrichtung muss um eine Achse parallel zur Fahrzeuglingsachse drehbar gelagert sein.

6.2.3. Die Priifung wird an einem Behélter durchgefihrt, der einmal zu 90 % und einmal zu 30 % seines

Fassungsvermogens mit einer nicht brennbaren Fliissigkeit gefullt wird, die eine dhnliche Dichte
und Viskositdt wie der normalerweise verwendete Kraftstoff besitzt (dazu kann Wasser verwendet
werden).
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6.2.4.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

8.1.

8.1.1.

Der Behilter ist aus seiner Einbaulage um 90° nach rechts zu drehen. Der Behilter muss min-
destens fiinf Minuten lang in dieser Lage bleiben. Dann ist der Behalter erneut um 90° in dieselbe
Richtung zu drehen. Der Behilter muss mindestens weitere finf Minuten lang in dieser Lage, in
der er vollstindig umgedreht ist, gehalten werden. Der Behilter ist in seine normale Lage zuriick-
zudrehen. Die Priifflussigkeit, die nicht aus dem Entliiftungssystem in den Behdlter zuriickgeflos-
sen ist, muss abgelassen und gegebenenfalls nachgefullt werden. Der Behilter ist um 90° in die
entgegengesetzte Richtung zu drehen und muss mindestens fiinf Minuten lang in dieser Lage
bleiben.

Der Behilter ist erneut um 90° in dieselbe Richtung zu drehen. Er muss mindestens fiinf Minuten
lang in dieser Lage, in der er vollstindig umgedreht ist, gehalten werden. Danach ist der Behilter
in seine normale Lage zuriickzudrehen.

Die Drehrate fiir jeden aufeinander folgenden Schritt auf 90° muss in jedem Zeitintervall von 1
bis 3 Minuten erfolgen.

TEIL 1 — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH DER VERHUTUNG VON BRANDGEFAH-
REN BEI EINEM AUFPRALL

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Teils der Regelung ist (sind):

,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Verhiitung
von Brandgefahren;

,Fahrzeugtyp“ Fahrzeuge, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht voneinander unter-
scheiden:

Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe (Metall/Kunststoff) des (der) Behilter(s),

bei Fahrzeugen der Klasse M1 () in der Einbaulage des (der) Behilter(s), sofern sie nachteilige
Auswirkungen im Hinblick auf die Einhaltung der Vorschriften des Absatzes 5.10 hat;

Merkmale und Lage der Kraftstoffanlage (Pumpe, Filter usw.) und

Merkmale und Lage der elektrischen Anlage, sofern sie Auswirkungen auf die Ergebnisse der
Aufprallpriifungen nach dieser Regelung haben;

,Querebene” die vertikale Querebene senkrecht zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs;

,Leermasse” die Masse des betriebsbereiten Fahrzeugs ohne Insassen und Ladung, aber mit Kraft-
stoff, Kithlmittel, Schmiermitteln, Werkzeugen und einem Reserverad (falls dies als Serienausriis-
tung vom Hersteller mitgeliefert wird).

VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU VON BEHALTERN FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF
Kraftstoffanlage

Die Fahrzeuge miissen nach Teil I oder IV dieser Regelung genehmigt sein.

Die Bauteile der Kraftstoffanlage miissen durch Teile des Rahmens oder Aufbaus vor der Beriih-
rung mit moglichen Hindernissen auf dem Boden ausreichend geschiitzt sein. Ein solcher Schutz
ist nicht erforderlich, wenn bei den Bauteilen an der Unterseite des Fahrzeugs der Abstand zum
Boden grofer ist als bei dem davor liegenden Teil des Rahmens oder Aufbaus.

Die Leitungen und alle anderen Teile der Kraftstoffanlage miissen so am Fahrzeug angebracht
sein, dass sie moglichst gut geschiitzt sind. Durch Verwindungen, Biegungen und Schwingungen
der Fahrzeugstruktur oder der Antriebseinheit dirfen die Bauteile der Kraftstoffanlage keiner
Reibung, keinem Druck und keinen sonstigen iibermifligen Beanspruchungen ausgesetzt sein.

Die Verbindungen von biegsamen oder flexiblen Leitungen mit starren Teilen von Bauteilen der
Kraftstoffanlage miissen so konstruiert sein, dass sie unter den verschiedenen Betriebsbedingungen
des Fahrzeugs trotz Verwindungen, Biegungen und Schwingungen der Fahrzeugstruktur oder der
Antriebseinheit dicht bleiben

Befindet sich die Einfulloffnung an der Seite des Fahrzeugs, dann darf der Einfiillverschluss in
geschlossener Stellung nicht iiber die angrenzenden Flichen des Aufbaus vorstehen.
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

9.1.

9.2

9.3.

9.4.

9.5.

10.

10.1.

10.2.

10.3.
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10.5.

10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

Elektrische Anlage

Elektrische Leitungen, aufler den Leitungen in hohlen Bauteilen, miissen an der Fahrzeugstruktur
oder an Winden oder Trennwinden befestigt sein, in deren Nihe sie verlaufen. Die Stellen, an
denen sie durch Winde oder Trennwinde durchgefiihrt sind, miissen ausreichend geschiitzt sein,
um ein Durchscheuern der Isolierung zu verhindern.

Die elektrische Anlage muss so konstruiert, gebaut und montiert sein, dass ihre Bauteile den
Korrosionseinfliissen standhalten konnen, denen sie ausgesetzt sind.

PRUFUNGEN AM FAHRZEUG

Bei der Frontalaufprallpriifung an einer Barriere nach Anhang 3 dieser Regelung, der Seitenauf-
prallpriifung nach Anhang 4 der Regelung Nr. 95 (Anderungsserie 01) und der Heckaufprall-
priffung nach Anhang 4 dieser Regelung:

darf beim Aufprall nur eine geringe Leckmenge der Flussigkeit aus der Kraftstoffanlage auslaufen;

wenn nach dem Aufprall stindig Kraftstoff auslduft, darf der Leckverlust nicht grofer als
30 g/min sein; vermischt sich die Fliissigkeit aus der Kraftstoffanlage mit Flissigkeiten aus ande-
ren Anlagen und sind die verschiedenen Fliissigkeiten nicht leicht voneinander zu trennen und zu
bestimmen, dann ist der dauernde Leckverlust aus allen gesammelten Fliissigkeiten zu ermitteln;

darf es zu keinem Brand kommen, der durch den Kraftstoff aufrechterhalten wird;

wihrend des Aufpralls nach Absatz 9 und danach muss die Batterie durch ihre Halterung in ihrer
Lage gehalten werden;

Auf Antrag des Herstellers darf anstelle der Frontalaufprallpriifung nach Anhang 3 dieser Rege-
lung der Prifungsvorgang nach Anhang 3 der Regelung Nr. 94 (Anderungsserie 01) durchgefiihrt
werden.

TEIL Il — GENEHMIGUNG VON BEHALTERN FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF ALS SELBSTANDIGE TECH-
NISCHE EINHEITEN

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Teils der Regelung ist (sind):

,Behilter* der (die) Behalter fiir den fliissigen Kraftstoff nach Absatz 10.3, der vorwiegend fiir den
Antrieb des Fahrzeugs verwendet wird; der Behalter kann entweder mit oder ohne Zubehorteile
(Einfiillstutzen, falls er ein separates__Teil ist, Einfulloffnung, Verschluss, Fillstandsanzeiger, Lei-
tungen zum Ausgleich des inneren Uberdrucks usw.) genehmigt werden;

,Fassungsvermogen des Kraftstoffbehilters” das vom Behilterhersteller angegebene Fassungsver-
mogen des Kraftstoftbehilters;

Jlitssiger Kraftstoff* ein Kraftstoff, der unter Normalbedingungen fiir Temperatur und Druck
flisssig ist;

,Genehmigung eines Behalters” die Genehmigung des Typs eines Behilters fiir fliissigen Kraftstoff;

,Behiltertyp“ Behilter, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht voneinander unterschei-
den:

Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe (Metall/Kunststoff) des Behilters (der Behalter);

vorgesehene Verwendung des Behilters: allgemein oder nur in bestimmten Fahrzeugen verwend-
bar;

Vorhandensein oder Fehlen der Zubehorteile.

VORSCHRIFTEN FUR BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

Die Behilter miissen mit den Zubehorteilen, mit denen sie normalerweise ausgeriistet sind, den
Vorschriften der Absitze 5.1, 5.2, 5.3, 5.9, 5.12, 6.1 und 6.2 entsprechen.

Falls die Behilter ohne Zubehorteile genehmigt werden sollen, missen die bei der Priifung zu
verwendenden Zubehorteile in den Herstellerunterlagen genau angegeben sein.
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15.

15.1.

15.2.

15.3.

TEIL IV — GENEHMIGUNG VON FAHRZEUGEN HINSICHTLICH DES EINBAUS EINES GENEHMIGTEN
KRAFTSTOFFBEHALTERS (VON GENEHMIGTEN KRAFTSTOFFBEHALTERN)

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Teils der Regelung ist (sind):

,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich des Einbaus
eines Behilters (von Behiltern) fir fliissigen Kraftstoff, der (die) nach Teil Il dieser Regelung
genehmigt worden ist (sind);

,Fahrzeugtyp“ Fahrzeuge, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht voneinander unter-
scheiden:

Typbezeichnung des Herstellers;

bei Fahrzeugen der Klasse M1 (!) Einbaulage des Behilters (der Behilter), sofern sie nachteilige
Auswirkungen im Hinblick auf die Einhaltung der Vorschriften des Absatzes 5.10 hat.

VORSCHRIFTEN FUR DEN EINBAU EINES BEHALTERS (VON BEHALTERN) FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

Die Vorschriften der Absitze 5.4, 5.5, 5.6, 5.7, 5.8, 5.10 und 5.11 miissen eingehalten sein.

Wenn die Behilter ohne Zubehorteile genchmigt worden sind, miissen die Zubehorteile, die bei
den Priifungen an den Behiltern verwendet worden und in den Herstellerunterlagen nach Absatz
11.2 angegeben sind, auf Antrag des Herstellers in die Genehmigung nach Teil IV dieser Regelung
einbezogen werden. Zusitzliche Zubehorteile miissen einbezogen werden, wenn der Technische
Dienst festgestellt hat, dass das Fahrzeug den Vorschriften der Teile IIl und IV dieser Regelung
entspricht.

ANDERUNGEN DES FAHRZEUG- ODER BEHALTERTYPS

Jede Anderung des Fahrzeug- oder Behiltertyps ist der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung
fur den Fahrzeugtyp erteilt hat. Die Behorde kann dann

entweder die Auffassung vertreten, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerten
nachteiligen Auswirkungen haben und das Fahrzeug in jedem Fall noch den Vorschriften ent-
spricht, oder

bei dem Technischen Dienst, der die Priifungen durchfiihrt, ein weiteres Gutachten anfordern.

Unbeschadet der Vorschriften des Absatzes 14.1 gilt eine Variante des nach Teil II dieser Re-
gelung gepriiften Fahrzeugs, deren Leermasse nicht um mehr als £ 20 % von der des gepriiften
Fahrzeugs abweicht, nicht als gednderter Fahrzeugtyp.

Die Bestitigung oder Versagung der Genehmigung ist den Vertragsparteien des Ubereinkommens,
die diese Regelung anwenden, unter Angabe der Anderungen nach dem Verfahren gemaff Absatz
3.1.3, 3.2.3 oder 3.3.3 mitzuteilen.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den in der Anlage 2
zum Ubereinkommen (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) beschriebenen Verfahren entspre-
chen, wobei folgende Vorschriften eingehalten sein miissen:

Jedes Fahrzeug oder jeder Tank, das/der mit einem Genehmigungszeichen nach dieser Regelung
versehen ist, muss dem genehmigten Fahrzeugtyp entsprechen und die in den jeweiligen Teilen
genannten Anforderungen erfillen.

Zur Nachpriifung der in Absatz 15.1 geforderten Ubereinstimmung sind an einer ausreichend
groffen Zahl von Fahrzeugen oder Behaltern aus der Serie, die ein Genehmigungszeichen nach
dieser Regelung tragen, stichprobenartige Uberpriifungen durchzufithren.

Im Allgemeinen ist die Ubereinstimmung des Fahrzeugs oder Behilters mit dem genehmigten Typ
auf der Grundlage der im Genehmigungsblatt und seinen Anhidngen enthaltenen Beschreibung
nachzupriifen. Falls erforderlich, ist das Fahrzeug jedoch den Priifungen nach Absatz 6 zu
unterziehen.
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16.1.

16.2.

17.

17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

18.

MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNGEN IN DER PRODUKTION

Die fiir einen Fahrzeug- oder Behiltertyp nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann
zurlickgenommen werden, wenn die Vorschriften des Absatzes 15.1 nicht eingehalten sind
oder das Fahrzeug die Nachpriifungen nach Absatz 9 nicht bestanden hat.

Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens, die diese Regelung anwendet, eine von ihr
erteilte Genehmigung zuriick, so hat sie unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die diese
Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in
Anhang 1 oder 2 dieser Regelung entspricht.

UBERGANGSBESTIMMUNGEN

Nach dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Anderungsserie 02 darf keine Vertragspartei,
die diese Regelung anwendet, die Erteilung von ECE-Genehmigungen nach dieser Regelung in
ihrer durch die Anderungsserie 02 gednderten Fassung verweigern.

Nach Ablauf einer Frist von 12 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie 02
duirfen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, ECE-Genehmigungen nur dann erteilen,
wenn der zu genehmigende Fahrzeugtyp den Vorschriften dieser Regelung in ihrer durch die
Anderungsserie 02 gednderten Fassung entspricht.

Bis zum Ablauf einer Frist von 12 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie
02 zu dieser Regelung darf keine Vertragspartei, die diese Regelung anwendet, die Erteilung einer
nationalen Typgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp versagen, der nach der vorhergehenden An-
derungsserie zu dieser Regelung genehmigt worden ist.

Nach Ablauf einer Frist von 24 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie 02
zu dieser Regelung diirfen die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, die nationale
Erstzulassung (erste Inbetriebsetzung) eines Fahrzeugs versagen, das den Vorschriften der Ande-
rungsserie 02 zu dieser Regelung nicht entspricht.

Nach dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Ergidnzung 3 zur Anderungsserie 02 darf keine
Vertragspartei, die diese Regelung anwendet, die Erteilung von ECE-Genehmigungen nach dieser
Regelung in ihrer durch die Ergdnzung 3 zur Anderungsserie 02 gednderten Fassung versagen.

Auch nach dem Inkrafttreten der Ergédnzung 3 zur Anderungsserie 02 zu dieser Regelung bleiben
Genehmigungen fiir Fahrzeuge, die nach den vorhergehenden Ergdnzungen zur Anderungsserie
02 erteilt wurden, giiltig; Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, bewilligen weiterhin
Erweiterungen dieser Genehmigungen und erkennen diese weiterhin an.

NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GENEHMI-
GUNG DURCHFUHREN, UND DER BEHORDEN

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, iibermitteln dem Se-
kretariat der Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der Technischen Dienste, die die
Pritfungen fur die Genehmigung durchfiihren, und der Behorden, die die Genehmigung erteilen
und denen die in anderen Lindern ausgestellten Mitteilungsblatter fur die Erteilung, Versagung
oder Zuriicknahme der Genehmigung zu iibersenden sind.
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ANHANG 1

Anlage 1

MITTEILUNG
(Groftes Format: A4 (210 mm x 297 mm))

ausgestellt von: Bezeichnung der Behérde:

itber die (%: ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG
ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fiir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich (3): des Behalters fiir fliissigen Kraftstoff

der Verhiitung von Brandgefahren bei einem Frontal-/Seiten-/Heckaufprall (%)

nach der Regelung Nr. 34
Nummer der Genehmigung: ...eeeeeemeesssmmessnsesssece Nummer der Erweiterung der Genehmigung: ......eeeeeeemeeseesemsesnnsnne

Fabrik- oder Handelsmarke des Kraftfahrzeugs:

Fahrzeugtyp:

Name und Anschrift des Herstellers:

Art des Motors: Fremdziindung/Selbstziindung (%)

1
2
3
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:
5
6

Lage des Motors: vorn/hintenfin der Mitte (%)

7.  Kurze Beschreibung des Kraftstoffbehilters und des Kraftstoffs oder Genehmigungsnummer(n) des genehmigten
Kraftstoffbehalters ()

7.1. Merkmale und Lage des Kraftstoffbehilters:
7.2. Bei Kraftstoffbehiltern aus Kunststoff: Angabe des Werkstoffs und der Fabrik- oder Handelsmarke: ...
7.3. Merkmale der Kraftstoffanlage (Lage, Verbindungen usw.):

8. Beschreibung der elektrischen Anlage (Lage, Anbringung, Schutz usw.):

9. Beschreibung der Aufprallpriifungen:

Frontalaufprallpriifung (Typ/Genehmigungsnummer oder Nummer des Gutachtens):

Seitenaufprallpriifung (Typ/Genehmigungsnummer oder Nummer des Gutachtens):

Heckaufprallpriifung (Typ/Genehmigungsnummer oder Nummer des Gutachtens):

10. Fahrzeug zur Genehmigung vorgefithrt am:

11. Technischer Dienst, der die Prifungen zur Genehmigung durchfithrt:

12. Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes:

13. Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:

14. Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

(1) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siehe die Vorschriften {iber die Genehmi-
gung in der Regelung).
() Nicht Zutreffendes streichen.
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15.

16.

17.

18.

19.

Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens am Fahrzeug:

Ort:

Datum:

Unterschrift:

Dieser Mitteilung sind folgende Unterlagen, die die oben genannte Genehmigungsnummer tragen, beigefiigt:

Zeichnungen und Lagepline des Kraftstoffbehilters, der Kraftstoffanlage, der elektrischen Anlage und anderer
Bauteile, die im Sinne dieser Regelung von Bedeutung sind.
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Anlage 2

MITTEILUNG
(Groftes Format: A4 (210mm x 297 mm))

ausgestellt von: Bezeichnung der Behorde:

iiber die (%: ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG
ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fir einen Kraftstoffbehilter nach der Regelung Nr. 34

Nummer der Genehmigung: Nummer der Erweiterung der Genehmigung:

1.  Fabrik- oder Handelsmarke des Kraftstoffbehilters:

2. Bezeichnung des Herstellers fiir den Typ des Kraftstoffbehalters:

3. Name und Anschrift des Herstellers:

4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:

5. Kurze Beschreibung des Kraftstoffbehilters und des Kraftstoffs:

5.1. Merkmale des Kraftstoffbehilters:

5.2. Bei Kraftstoftbehiltern aus Kunststoff: Angabe des Werkstoffs und der Fabrik- oder Handelsmarke: ....ccoccvovsionns

6. Zur Genehmigung vorgelegt am:

7. Technischer Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfithrt:

8. Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes:

9.  Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:

10. Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend):

11. Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

12. Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens am Kraftstoftbehalter:

13. Ort:

14. Datum:

15. Unterschrift:

16. Die Liste der Unterlagen, die bei der Genehmigungsbehorde hinterlegt und auf Anfrage erhaltlich sind, ist beigefiigt.

(1) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siehe die Vorschriften iiber die
Genehmigung in der Regelung).
(®) Nicht Zutreffendes streichen,
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ANHANG 2

ANORDNUNGEN DER GENEHMIGUNGSZEICHEN

MUSTER A

(siche Absatz 3.1.4 dieser Regelung)

a > 8§ mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach Teil I der Regelung Nr. 34 unter der Genehmigungsnummer 021234 genchmigt worden ist. Aus
den ersten beiden Ziffern (02) der Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der
Regelung Nr. 34 in ihrer durch die Anderungsserie 02 geinderten Fassung erteilt wurde.

MUSTER B

(siche Absatz 3.1.5 dieser Regelung)

34RI1I 021234
- |af2 A as
EI— 33 001628

a > 8§ mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach den Regelungen Nr. 34 Teile I oder IV und Nr. 33 (*) genchmigt worden ist. Aus den Geneh-
migungsnummern geht hervor, dass bei der Erteilung der jeweiligen Genehmigungen die Regelung Nr. 34 die Anderungs-
serie 02 enthielt und die Regelung Nr. 33 noch in ihrer urspriinglichen Fassung vorlag.

MUSTER C

(siche Absatz 3.2.4 dieser Regelung)

‘2 34RINIU+A - 021234 L am

a > 8§ mm

Das oben dargestellte, an einem Kraftstoffbehilter angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ des
allgemein verwendbaren Behilters mit Zubehorteilen in den Niederlanden (E4) nach Teil Il der Regelung Nr. 34 unter der
Genehmigungsnummer 021234 genehmigt worden ist. Aus den ersten beiden Ziffern (02) der Genehmigungsnummer
geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der Regelung Nr. 34 in ihrer durch die Anderungsserie 02
gednderten Fassung erteilt worden ist.
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MUSTER D

(siche Absatz 3.3.4 dieser Regelung)

@ﬁ a2 34RIV - 021234

Loas

a > 8 mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach Teil IV der Regelung Nr. 34 unter der Genehmigungsnummer 021234 genehmigt worden ist. Aus
den ersten beiden Ziffern (02) der Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der

Regelung Nr. 34 in ihrer durch die Anderungsserie 02 geinderten Fassung erteilt worden ist.

MUSTER E

(siche Absatz 3.3.5 dieser Regelung)

34RIV

021234

33

001628

_{as

a > 8 mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E4) nach den Regelungen Nr. 34 Teil IV und Nr. 33 (*) genchmigt worden ist. Aus den Genehmigungs-
nummern geht hervor, dass bei der Erteilung der jeweiligen Genehmigungen die Regelung Nr. 34 die Anderungsserie 02
enthielt und die Regelung Nr. 33 noch in ihrer urspriinglichen Fassung vorlag.

(*) Die zweite Nummer dient nur als Beispiel.
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2.2

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

3.2.

ANHANG 3

FRONTALAUFPRALLPRUFUNG AN EINER BARRIERE

ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH

Bei dieser Priifung sollen die Bedingungen eines Frontalaufpralls auf ein feststehendes Hindernis oder ein anderes
entgegenkommendes Fahrzeug simuliert werden.

ANLAGEN, VERFAHREN UND MESSINSTRUMENTE
Priifgelinde

Die Priiffliche muss so groff sein, dass sie die Beschleunigungsstrecke, die Barriere und die fur die Priifung
erforderlichen technischen Einrichtungen aufnehmen kann. Der letzte Teil der Strecke von mindestens 5 Metern
vor der Barriere muss horizontal, eben und glatt sein.

Barriere

Die Barriere besteht aus einem Stahlbetonblock, der an der Vorderseite mindestens 3 m breit und mindestens
1,5 m hoch ist. Die Barriere muss so dick sein, dass ihre Masse mindestens 70 t betrdgt. Die Stirnfliche muss
vertikal und rechtwinklig zur Achse der Beschleunigungsstrecke sein; sie muss mit 2 cm dicken Sperrholzplatten in
gutem Zustand verkleidet sein. Die Barriere muss entweder im Boden verankert oder gegebenenfalls mit zusdtz-
lichen Haltevorrichtungen, die die Verschiebung begrenzen sollen, auf dem Boden aufgestellt sein. Eine Barriere mit
anderen Merkmalen darf ebenfalls benutzt werden, sofern damit mindestens gleichwertige Ergebnisse erzielt wer-
den.

Antrieb des Fahrzeugs

Zum Zeitpunkt des Aufpralls darf das Fahrzeug nicht mehr durch zusitzliche Lenk- oder Antriebseinrichtungen
beeinflusst werden. Es muss die Barriere auf einer zur Anprallfliche rechtwinkligen Spur erreichen; der maximale
seitliche Versatz zwischen der vertikalen Mittellinie der Vorderseite des Fahrzeugs und der vertikalen Mittellinie der
Anprallflache betragt = 30 cm.

Zustand des Fahrzeugs

Das zu priifende Fahrzeug muss entweder mit allen iiblichen Bauteilen und Ausriistungsteilen versehen sein, deren
Masse bei seiner Leermasse beriicksichtigt ist, oder sich in einem Zustand befinden, bei dem die Anforderungen
hinsichtlich der die Brandgefahr beeinflussenden Bauteile und Ausriistungsteile erfiillt werden.

Wird das Fahrzeug durch Fremdantrieb angetrieben, dann muss die Kraftstoffanlage zu mindestens 90 % ihres
Fassungsvermogens mit Kraftstoff oder einer nicht leicht entziindlichen Fliissigkeit gefllt sein, die eine dhnliche
Dichte und Viskositit wie der normalerweise verwendete Kraftstoff besitzt. Alle sonstigen Anlagen (Bremsfliissig-
keitsbehilter, Kiihler usw.) konnen leer sein.

Wird das Fahrzeug durch seinen eigenen Motor angetrieben, dann muss der Kraftstoffbehilter zu mindestens 90 %
gefiillt sein. Alle sonstigen Fliissigkeitsbehalter konnen vollstindig gefiillt sein.

Auf Antrag des Herstellers darf der Technische Dienst, der die Priifungen durchfithrt, zulassen, dass dasselbe
Fahrzeug sowohl fir Priffungen nach anderen Regelungen (einschlieflich Priifungen, die seine Struktur beein-
triachtigen konnen) als auch fiir Priifungen nach dieser Regelung verwendet wird.

Aufprallgeschwindigkeit

Die Aufprallgeschwindigkeit muss zwischen 48,3 km/h und 53,1 km/h liegen. Wurde die Priifung jedoch bei einer
héheren Aufprallgeschwindigkeit durchgefiihrt und entsprach das Fahrzeug den Vorschriften, dann gilt die Priifung
als bestanden.

Messinstrumente

Das zur Aufzeichnung der Geschwindigkeit nach Absatz 2.5 benutzte Instrument muss eine Messgenauigkeit von
1 % besitzen.

GLEICHWERTIGE PRUFVERFAHREN

Gleichwertige Priifverfahren sind zulissig, sofern die nach dieser Regelung zu bestimmenden Ergebnisse entweder
vollstandig durch die Ersatzpriifung oder durch Berechnung aus den Ergebnissen der Ersatzpriifung gewonnen
werden konnen.

Wird ein anderes Verfahren als das in Absatz 2 beschriebene angewandt, dann ist die Gleichwertigkeit
nachzuweisen.
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ANHANG 4

VERFAHREN FUR DIE HECKAUFPRALLPRUFUNG

1. ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH

1.1. Bei der Priifung sollen die Bedingungen eines Heckaufpralls durch ein anderes fahrendes Fahrzeug simuliert
werden.

2. ANLAGEN, VERFAHREN UND MESSINSTRUMENTE

2.1 Priifgelinde

Die Priiffliche muss so grof§ sein, dass das Antriebssystem der Schlageinrichtung untergebracht werden kann, die
Verschiebung des angestoflenen Fahrzeugs nach dem Aufprall moglich ist und die Priifausriistung aufgestellt
werden kann. Der Teil, auf dem der Aufprall und die Verschiebung der Fahrzeuge stattfinden, muss horizontal,
eben und glatt sein und einen Reibungskoeffizienten von nicht weniger als 0,5 aufweisen.

2.2, Schlageinrichtung

2.2.1. Die Schlageinrichtung muss aus Stahl bestehen und als starre Konstruktion ausgefiihrt sein.

2.2.2.  Die Schlagfliche muss eben und mindestens 2 500 mm breit und 800 mm hoch sein; ihre Kanten miissen einen
Abrundungsradius zwischen 40 mm und 50 mm haben. Sie muss mit einer 20 mm dicken Sperrholzplatte
verkleidet sein.

2.2.3.  Zum Zeitpunkt des Aufpralls miissen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:
2.2.3.1. die Schlagfliche muss vertikal und rechtwinklig zur Langsmittelebene des angestoflenen Fahrzeugs sein;

2.2.3.2. die Bewegungsrichtung der Schlageinrichtung muss im wesentlichen horizontal und parallel zur Lingsmittelebene
des angestofienen Fahrzeugs sein;

2.2.3.3. der grofite seitliche Versatz zwischen der vertikalen Mittellinie der Schlagfliche und der Lingsmittelebene des
angestofsenen Fahrzeugs darf nicht grofer als 300 mm sein. Aufferdem muss sich die Schlagfliche iiber die
gesamte Breite des angestofSenen Fahrzeugs erstrecken;

2.2.3.4. der Abstand zwischen dem Boden und der Unterkante der Schlagfliche muss 175 mm # 25 mm betragen.

2.3.  Antrieb der Schlageinrichtung

Die Schlageinrichtung kann entweder an einem Trigerfahrzeug (fahrbare Barriere) angebracht oder Teil eines
Pendels sein.

2.4. Besondere Vorschriften bei Benutzung einer fahrbaren Barriere

2.4.1. Ist die Schlageinrichtung mit einem Trégerfahrzeug (fahrbare Barriere) durch eine Halterung verbunden, dann
muss diese starr sein und darf sich beim Aufprall nicht verformen; das Trigerfahrzeug muss zum Zeitpunkt des
Aufpralls frei beweglich und von dem Antriebssystem unabhingig sein.

2.4.2. Die Aufprallgeschwindigkeit muss zwischen 35 km/h und 38 km/h liegen.
2.4.3. Die Gesamtmasse des Tragerfahrzeugs mit der Schlageinrichtung muss 1 100 kg + 20 kg betragen.

2.5. Besondere Vorschriften bei Benutzung eines Pendels

2.5.1.  Der Abstand zwischen dem Mittelpunkt der Schlagfliche und der Drehachse des Pendels darf nicht kleiner als
5m sein.

2.5.2. Die Schlageinrichtung muss an starren Tragern, mit denen sie starr verbunden ist, frei aufgehingt sein. Das so
gebildete Pendel darf durch den Aufprall nicht wesentlich verformt werden konnen.

2.5.3.  Das Pendel muss mit einer Sperreinrichtung ausgeriistet sein, die einen zweiten Aufprall der Schlageinrichtung
auf das zu priifende Fahrzeug verhindert.

2.5.4.  Zum Zeitpunkt des Aufpralls muss die Geschwindigkeit des Stofzentrums des Pendels zwischen 35 km/h und
38 km/h liegen.

2.5.5. Die reduzierte Masse ,m,“ im Stoflzentrum des Pendels ist als Funktion der Gesamtmasse ,m*, des Abstands
,a“ (1) zwischen dem Stofzentrum und der Drehachse des Pendels sowie der Entfernung I zwischen dem
Schwerpunkt und der Drehachse des Pendels durch die Gleichung definiert.

m,=m (1/a)

2.5.6. Die reduzierte Masse ,m,“ muss 1 100 kg 20 kg betragen.

(") Es sei daran erinnert, dass der Abstand ,a“ die Linge des zum verwendeten Pendel wirkungsgleichen Pendels ist.
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2.6.  Allgemeine Vorschriften hinsichtlich der Masse und der Geschwindigkeit der Schlageinrichtung

Wurde die Priifung bei einer hoheren als der in den Absitzen 2.4.2 und 2.5.4 vorgeschriebenen Aufprall-
geschwindigkeit undfoder mit einer groferen als der in den Absitzen 2.4.3 und 2.5.6 vorgeschriebenen Masse
durchgefiihrt und hat das Fahrzeug die Vorschriften erfiillt, dann gilt die Priifung als bestanden.

2.7. Zustand des zu priifenden Fahrzeugs

2.7.1. Das zu priifende Fahrzeug muss entweder mit allen iblichen Bauteilen und Ausriistungsteilen versehen sein,
deren Masse bei seiner Leermasse beriicksichtigt ist, oder sich in einem Zustand befinden, bei dem die Anfor-
derungen hinsichtlich der die Brandgefahr beeinflussenden Bauteile und Ausriistungsteile erfiillt werden.

2.7.2. Der Kraftstoffbehilter muss zu mindestens 90 % seines Fassungsvermogens mit Kraftstoff oder einer nicht leicht
entziindlichen Flissigkeit gefiillt sein, die eine dhnliche Dichte und Viskositit wie der normalerweise verwendete
Kraftstoff besitzt. Alle sonstigen Anlagen (Bremsfliissigkeitsbehilter, Kithler usw.) konnen leer sein.

2.7.3. Ein Gang darf eingelegt und die Bremsen diirfen angezogen sein.
2.7.4.  Auf Antrag des Herstellers werden folgende Ausnahmen zugelassen:

2.7.4.1. der Technische Dienst, der die Priifungen durchfiihrt, darf zulassen, dass dasselbe Fahrzeug sowohl fiir Priifungen
nach anderen Regelungen (einschlieflich Priifungen, die seine Struktur beeintrichtigen konnen) als auch fiir
Priifungen nach dieser Regelung verwendet wird; und

2.7.4.2. das Fahrzeug darf bis zu 10 % seiner Leermasse mit zusitzlichen Massen belastet werden, die an der Struktur so
starr zu befestigen sind, dass dadurch das Verhalten der Struktur des Innenraums wihrend der Priifung nicht
beeintrachtigt wird.

2.8. Messinstrumente

Bei den zur Aufzeichnung der Geschwindigkeit nach den Absdtzen 2.4.2 und 2.5.4 benutzten Instrumenten
muss die Messgenauigkeit innerhalb von 1 % liegen.

3. GLEICHWERTIGE PRUFVERFAHREN

3.1. Gleichwertige Priifverfahren sind zuldssig, sofern die nach dieser Regelung zu bestimmenden Ergebnisse entweder
vollstandig durch die Ersatzpriifung oder durch Berechnung aus den Ergebnissen der Ersatzpriifung gewonnen
werden konnen.

3.2.  Wird ein anderes Verfahren als das in Absatz 2 beschriebene angewandt, dann ist die Gleichwertigkeit nach-
zZuweisen.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

3.2

3.3.

3.4.

ANHANG 5

PRUFUNG VON KRAFTSTOFFBEHALTERN AUS KUNSTSTOFF

AUFPRALLFESTIGKEIT

Der Behilter ist vollstandig mit einer Wasser-Glykol-Mischung oder einer anderen Fliissigkeit mit einem niedrigen
Gefrierpunkt zu fillen, durch die die Eigenschaften des Behélterwerkstoffs nicht verindert werden. Danach wird der
Behilter einer Durchdringungspriifung unterzogen.

Bei dieser Priifung muss die Temperatur des Behalters 233K = 2 K (- 40 °C £ 2 °C) betragen.

Fiir die Prifung ist ein Pendelschlagpriifgerdt zu verwenden. Der Schlagkdrper muss aus Stahl bestehen und die
Form einer Pyramide mit den Seitenflichen eines gleichseitigen Dreiecks und einer quadratischen Grundfliche
haben; die Spitze und die Kanten miissen mit einem Radius von 3 mm abgerundet sein. Das Stofszentrum des
Pendels muss mit dem Schwerpunkt der Pyramide zusammenfallen; sein Abstand von der Drehachse des Pendels
muss 1 m betragen. Die Gesamtmasse des Pendels muss 15 kg betragen. Die Energie des Pendels zum Zeitpunkt
des Aufpralls muss mindestens 30 Nm betragen und diesem Wert moglichst genau entsprechen.

Die Priifungen sind an den Stellen des Behilters vorzunehmen, die bei einem Frontal- oder Heckaufprall als
beschidigungsgefihrdet angesehen werden. Als beschidigungsgefihrdet werden die Stellen angesehen, die aufgrund
der Form des Behilters oder seines Einbaus in das Fahrzeug am wenigsten geschiitzt oder am schwichsten sind.
Die von den Priifstellen ausgewihlten Stellen sind im Gutachten anzugeben.

Wiahrend der Priffung muss der Behalter durch die Anschlussstiicke, die sich auf der Seite oder den Seiten befinden,
die der Aufprallseite gegeniiberliegen, in seiner Lage gehalten werden. Durch die Priifung darf kein Leck entstehen.

Auf Wunsch des Herstellers konnen entweder alle Aufprallpriifungen an einem Behilter oder jede einzelne an
einem anderen Behilter durchgefiihrt werden.

MECHANISCHE FESTIGKEIT

Der Behilter ist unter den Bedingungen nach Absatz 6.1 dieser Regelung auf Dichtheit und Formstabilitit zu
priifen. Der Behilter ist mit allen Zubehorteilen entsprechend seinem Einbau in das Fahrzeug, fuir das er bestimmt
ist, an einer Priifvorrichtung zu befestigen oder im Fahrzeug selbst oder an einer Priifvorrichtung, die aus einem
Fahrzeugteil gefertigt ist. Auf Antrag des Herstellers und mit Zustimmung des Technischen Dienstes kann der
Behilter ohne irgendeine Priifvorrichtung gepriift werden. Als Priiffliissigkeit ist Wasser mit einer Temperatur von
326 K (53 °C) zu verwenden; der Behilter muss vollstindig damit gefiillt sein. Der Behilter ist fiinf Stunden lang
bei einer Temperatur von 326 K + 2K (53 °C £ 2 °C) einem relativen Innendruck auszusetzen, der dem doppelten
Arbeitsdruck, mindestens jedoch einem Uberdruck von 30 kPa entspricht. Wihrend der Priifung darf an dem
Behilter und seinen Zubehorteilen weder ein Riss noch ein Leck auftreten; bleibende Verformungen sind jedoch
zulissig.

KRAFTSTOFFDURCHLASSIGKEIT

Der fiir die Durchldssigkeitspriifung verwendete Kraftstoff muss entweder der in der Regelung Nr. 83 Anhang 9
aufgefiihrte Bezugskraftstoff oder ein handelsiiblicher Superkraftstoff sein. Soll der Behilter nur in Fahrzeuge mit
Selbstziindungsmotor eingebaut werden, dann ist er mit Dieselkraftstoff zu fiillen.

Vor der Priifung ist der Behalter bis zu 50 % seines Fassungsvermdgens mit Priifkraftstoff zu fullen und unver-
schlossen bei einer Umgebungstemperatur von 313K + 2K (40 °C £ 2 °C) zu lagern, bis der Masseverlust pro
Zeiteinheit konstant wird.

Der Behdlter ist danach zu entleeren und wieder bis zu 50 % seines Fassungsvermogens mit dem Priifkraftstoff zu
fullen. Danach ist er hermetisch zu verschliefen und bei einer Temperatur von 313K+ 2K (40°C+2°C) zu
lagern. Der Druck ist zu regeln, sobald der Behalterinhalt die Priiftemperatur erreicht hat. Wihrend der anschlie-
Renden Priifdauer von acht Wochen ist der Masseverlust infolge Diffusion wihrend der Priifdauer festzustellen. Der
hochstzulissige durchschnittliche Kraftstoffverlust betrdgt 20 g/24 Stunden Priifzeit.

Ubersteigt der Diffusionsverlust den in Absatz 3.3 genannten Wert, dann ist die dort beschriebene Priifung an
demselben Behilter zu wiederholen, um den Diffusionsverlust bei 296 K + 2 K (23 °C £ 2 °C), aber sonst gleichen
Bedingungen festzustellen. Der so ermittelte Verlust darf 10 g/24 Stunden nicht iibersteigen.

KRAFTSTOFFBESTANDIGKEIT

Nach der Priiffung nach Absatz 3 muss der Behilter immer noch den Vorschriften der Absdtze 1 und 2 ent-
sprechen.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

FEUERBESTANDIGKEIT

Der Behilter ist den nachstehenden Priifungen zu unterziehen.

Der Behilter ist in derselben Position wie im Fahrzeug zwei Minuten lang Flammen auszusetzen. Dabei darf kein
fliissiger Kraftstoff aus dem Behilter austreten.

Es sind drei Prifungen an verschiedenen mit Kraftstoff gefiillten Behaltern wie folgt durchzufithren:

. Soll der Behilter in Fahrzeuge eingebaut werden, die entweder mit einem Fremdziindungsmotor oder einem

Selbstziindungsmotor ausgertistet sind, so miissen drei Priifungen an Behiltern mit Superbenzin durchgefiihrt
werden.

. Soll der Behilter nur in Fahrzeuge eingebaut werden, die mit einem Selbstziindungsmotor ausgeriistet sind, so

miissen drei Priifungen an Behéltern mit Dieselkraftstoff durchgefiihrt werden.

. Bei jeder Priifung sind der Behilter und seine Zubehorteile so an einer Priifvorrichtung anzubringen, dass die

tatsichlichen Einbaubedingungen soweit wie moglich simuliert werden. Die Befestigung des Behélters an der
Prifvorrichtung muss den fiir den Einbau in das Fahrzeug geltenden Spezifikationen entsprechen. Bei Behiltern,
die nur in bestimmten Fahrzeugen verwendbar sind, sind Fahrzeugteile, die den Behilter und seine Zubehorteile
gegen Flammeneinwirkung schiitzen oder den Ablauf der Verbrennung in irgendeiner Weise beeinflussen, sowie
spezielle Teile am Behilter und Verschliisse zu beriicksichtigen. Wahrend der Priifung miissen alle Offnungen
geschlossen sein, allerdings miissen die Entliiftungssysteme betriebsfahig bleiben. Unmittelbar vor der Priifung ist
der Behilter zu 50 % seines Fassungsvermdgens mit dem angegebenen Kraftstoff zu fillen.

Die Flammen, denen der Behilter ausgesetzt wird, sind durch Verbrennen von handelsiiblichem Kraftstoff fiir
Fremdziindungsmotoren (im folgenden ,Kraftstoff* genannt) in einer Schale zu erzeugen. Die in die Schale gegos-
sene Kraftstoffmenge muss so bemessen sein, dass die Flamme bei ungehindertem Ablauf der Verbrennung
wihrend der gesamten Priifdauer brennen kann.

Die Abmessungen der Schale sind so zu wihlen, dass gewihrleistet ist, dass auch die Seitenwinde des Kraftstoff-
behilters den Flammen ausgesetzt sind. Die Schale muss deshalb mindestens 20 cm, aber nicht mehr als 50 cm
linger und breiter als der Behilter in horizontaler Projektion sein. Zu Beginn der Priifung darf der Abstand
zwischen der Oberkante der Seitenwinde der Schale und dem Kraftstoffspiegel nicht mehr als 8 cm betragen.

Die mit Kraftstoff gefiillte Schale ist so unter dem Behilter aufzustellen, dass der Abstand zwischen dem Kraft-
stoffspiegel in der Schale und dem Behilterboden dem konstruktiv festgelegten Abstand des Behilters iiber der
Straffenoberflache bei Leermasse des Fahrzeugs entspricht (siche Absatz 7.4). Die Schale, die Priifvorrichtung oder
beide miissen frei beweglich sein.

Wihrend der Phase C der Priifung muss die Schale mit einem Feuerschirm abgedeckt sein, der sich 3 cm + 1 cm
tiber dem Kraftstoffspiegel befindet.

Der Feuerschirm muss aus einem feuerfesten Werkstoff bestehen (siche die Angaben in der Anlage 2). Zwischen
den Schamottesteinen diirfen keine Liicken sein; die Steine sind iiber der Schale mit dem Kraftstoff so anzuordnen,
dass die Locher in den Steinen nicht verdeckt werden. Linge und Breite des Rahmens miissen 2 cm bis 4 cm
kleiner als die Innenabmessungen der Schale sein, so dass zwischen Rahmen und Schalenwand ein 1 cm bis 2 cm
breiter Spalt fir die Beliiftung vorhanden ist.

Werden die Priifungen im Freien durchgefiihrt, so muss ein ausreichender Windschutz vorhanden sein; die Wind-
geschwindigkeit in der Hohe der Schale mit dem Kraftstoff darf 2,5 km/h nicht iiberschreiten. Vor der Priifung ist
der Feuerschirm auf 308 K+ 5K (35°C % 5°C) zu erwdrmen. Die Schamottesteine diirfen mit Wasser abgekiihlt
werden, damit bei jeder nachfolgenden Priifung die gleichen Priifbedingungen gegeben sind.

Die Priifung umfasst vier Phasen (siche Anlage 1).

. Phase A: Vorwirmen (Abbildung 1)

Der Kraftstoff in der Schale ist zu entziinden; dabei muss sich diese in einem Abstand von mindestens 3 m zu dem
zu priifenden Behilter befinden. Nach einer Vorwarmzeit von 60 Sekunden ist die Schale unter den Behalter zu
stellen.

. Phase B: Direkte Beflammung (Abbildung 2)

Der Behilter ist 60 Sekunden lang den Flammen des frei brennenden Kraftstoffs auszusetzen.

. Phase C: Indirekte Beflammung (Abbildung 3)

Unmittelbar nach Abschluss der Phase B ist der Feuerschirm zwischen die brennende Schale und den Behilter zu
schieben. Der Behilter ist diesen reduzierten Flammen weitere 60 Sekunden lang auszusetzen.

. Phase D: Beendigung der Priifung (Abbildung 4)

Die brennende, mit dem Feuerschirm bedeckte Schale ist wieder in ihre urspriingliche Lage (Phase A) zu bringen.
Brennt am Ende der Priifung der Behilter, dann ist das Feuer unverziiglich zu 16schen.
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5.9.

6.2.

6.3.

Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn kein fliissiger Kraftstoff aus dem Behilter
austritt.

BESTANDIGKEIT GEGEN HOHE TEMPERATUREN

An der bei der Priifung verwendeten Priifvorrichtung muss der Behalter wie im Fahrzeug befestigt werden konnen;
sein Entliiftungssystem muss wie bei dem in das Fahrzeug eingebauten Behilter arbeiten.

Der zu 50 % seines Fassungsvermogens mit Wasser mit einer Temperatur von 293 K (20 °C) gefillte Behlter ist
eine Stunde lang einer Umgebungstemperatur von 368 K + 2K (95 °C £ 2 °C) auszusetzen.

Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn der Behalter nach der Priifung weder undicht
ist noch wesentliche Verformungen aufweist.

AUFSCHRIFTEN AUF DEM KRAFTSTOFFBEHALTER

Auf dem Behilter muss die Fabrik- oder Handelsmarke angebracht sein; sie muss dauerhaft und deutlich lesbar
sein, wenn der Behilter in das Fahrzeug eingebaut ist.
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Anlage 1

PRUFUNG DER FEUERBESTANDIGKEIT

Bild 1

Phase A: Vorwirmen

Kraftstofﬂ)ghéilter Priifgestell

Schale mit brennendem Kraftstoff
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Bild 2

Phase B: Direkte Beflammung
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Bild 3

Phase C: Indirekte Beflammung

Feuerschirm
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Bild 4

Phase D: Beendigung der Priifung

Feuerschirm Blechschale
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Anlage 2

ABMESSUNGEN UND TECHNISCHE DATEN DER SCHAMOTTESTEINE

Durchmesser: 30 Radius: 15
Anzahl der Locher: 15 Anzahl der Ausschnitte: 6
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(Abmessungen in mm)

Feuerbestandigkeit (Seger-Kegel) SK 30
AlLO4-Gehalt 30 % — 33 %

Relatives Porenvolumen (P,) 20 Vol.-% — 22 Vol.-%
Dichte 1 900 kg/m?-2 000 kg/m>

Wirksame gelochte Fliche 44,18 %










Abonnementpreise 2011 (ohne MwSt., einschl. Portokosten fiir Normalversand)

Amtsblatt der EU, Reihen L + C, nur Papierausgabe 22 EU-Amtssprachen 1100 EUR pro Jahr
Amtsblatt der EU, Reihen L + C, Papierausgabe + jahrliche DVD 22 EU-Amtssprachen 1200 EUR pro Jahr
Amtsblatt der EU, Reihe L, nur Papierausgabe 22 EU-Amtssprachen 770 EUR pro Jahr
Amtsblatt der EU, Reihen L + C, monatliche (kumulative) DVD 22 EU-Amtssprachen 400 EUR pro Jahr
Supplement zum Amtsblatt (Reihe S), 6ffentliche Auftrage und Mehrsprachig: 300 EUR pro Jahr
Ausschreibungen, DVD, 1 Ausgabe pro Woche 23 EU-Amtssprachen

Amtsblatt der EU, Reihe C — Auswahlverfahren Spr;a%he(n) geman Auswahl- 50 EUR pro Jahr

verfahren

Das Amisblatt der Europdischen Union, das in allen EU-Amtssprachen erscheint, kann in 22 Sprachfassungen
abonniert werden. Es umfasst die Reihen L (Rechtsvorschriften) und C (Mitteilungen und Bekanntmachungen).

Ein Abonnement gilt jeweils flr eine Sprachfassung.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EG) Nr. 920/2005 des Rates, verdffentlicht im Amtsblatt L 156 vom
18. Juni 2005, die besagt, dass die Organe der Européischen Union ausnahmsweise und voriibergehend von der
Verpflichtung entbunden sind, alle Rechtsakte in irischer Sprache abzufassen und zu veréffentlichen, werden die
Amtsblatter in irischer Sprache getrennt verkauft.

Das Abonnement des Supplements zum Amtsblatt (Reihe S — Bekanntmachungen o&ffentlicher Auftrage) umfasst
alle Ausgaben in den 23 Amtssprachen auf einer einzigen mehrsprachigen DVD.

Das Abonnement des Amtsblatts der Europdischen Union berechtigt auf einfache Anfrage hin zu dem Bezug der
verschiedenen Anhange des Amtsblatts. Die Abonnenten werden durch einen im Amtsblatt veréffentlichten
~Hinweis fur den Leser“ Uber das Erscheinen der Anhange informiert.

Verkauf und Abonnements

Abonnements von Periodika unterschiedlicher Preisgruppen, darunter auch Abonnements des Amisblatts der
Europédischen Union, kénnen Uber die Vertriebsstellen bezogen werden. Die Liste der Vertriebsstellen findet
sich im Internet unter:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_de.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) bietet einen direkten und kostenlosen Zugang zum EU-Recht. Die
Site erméglicht die Abfrage des Amisblatts der Europédischen Union und enthélt dariiber hinaus die
Rubriken Vertrdge, Gesetzgebung, Rechtsprechung und Vorschldge fiir Rechtsakte.

Weitere Informationen liber die Européische Union finden Sie unter: http://europa.eu

Amt fiir Veréffentlichungen der Europédischen Union
2985 Luxemburg
LUXEMBURG




