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(Veriffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

VERORDNUNG (EG) Nr. 107/2002 DER KOMMISSION
vom 21. Januar 2002

zur Festlegung pauschaler Einfuhrwerte fiir die Bestimmung der im Sektor Obst und Gemiise
geltenden Einfuhrpreise

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 322394 der Kommission
vom 21. Dezember 1994 mit Durchfithrungsbestimmungen
zur Einfuhrregelung fiir Obst und Gemiise ('), zuletzt geindert
durch die Verordnung (EG) Nr. 1498/98 (3, insbesondere auf
Artikel 4 Absatz 1,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Die in Anwendung der Ergebnisse der multilateralen
Handelsverhandlungen der Uruguay-Runde von der
Kommission festzulegenden, zur Bestimmung der
pauschalen Einfuhrwerte zu beriicksichtigenden Kriterien
sind in der Verordnung (EG) Nr. 3223/94 fur die in

ihrem Anhang angefithrten Erzeugnisse und Zeitrdume
festgelegt.

(20 In Anwendung der genannten Kriterien sind die im
Anhang zur vorliegenden Verordnung ausgewiesenen
pauschalen Einfuhrwerte zu beriicksichtigen —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die in Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 3223/94 genannten
pauschalen Einfuhrwerte sind in der Tabelle im Anhang zur
vorliegenden Verordnung festgesetzt.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 22. Januar 2002 in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-

staat.

Briissel, den 21. Januar 2002

() ABL L 337 vom 24.12.1994, S. 66.
() ABL L 198 vom 15.7.1998, S. 4.

Fiir die Kommission
Franz FISCHLER
Mitglied der Kommission
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ANHANG

zu der Verordnung der Kommission vom 21. Januar 2002 zur Festlegung pauschaler Einfuhrwerte fiir die
Bestimmung der im Sektor Obst und Gemiise geltenden Einfuhrpreise

(EUR/100 kg)

KN-Code Drittland-Code (') Eli)i?jfl};;lzs
0702 00 00 052 121,9
204 102,1
212 121,5
624 242,6
999 147,0
0707 00 05 052 190,2
628 191,7
999 190,9
070990 70 052 185,4
204 348,6
999 267,0
0805 10 10, 0805 10 30, 0805 10 50 052 56,2
204 59,0
212 45,4
220 52,1
508 13,4
999 45,2
0805 20 10 204 94,3
999 94,3
0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70,
0805 20 90 052 60,6
464 94,0
624 81,5
999 78,7
0805 50 10 052 55,8
600 48,8
999 52,3
0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 060 38,2
400 109,1
404 95,8
720 113,6
728 105,5
999 92,4
0808 20 50 400 111,4
512 64,6
720 88,1
999 88,0

(') Nomenklatur der Linder gemidfl der Verordnung (EG) Nr. 2020/2001 der Kommission (ABL L 273 vom 16.10.2001,
S. 6). Der Code ,999“ steht fiir ,Verschiedenes“.
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VERORDNUNG (EG) Nr. 108/2002 DER KOMMISSION
vom 21. Januar 2002

zur Anderung der im Zuckersektor fiir bestimmte Erzeugnisse geltenden reprisentativen Preise
und zusitzlichen Einfuhrzolle

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Verordnung (EWG) Nr. 1260/2001 des Rates
vom 19. Juni 2001 iber die gemeinsame Marktorganisation fiir
Zucker (1),

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 142395 der Kommission
vom 23. Juni 1995 mit Durchfithrungsbestimmungen zur
Einfuhr von Erzeugnissen des Zuckersektors aufler Melasse (?),
zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 624/98 (%),
insbesondere auf Artikel 1 Absatz 2 zweiter Unterabsatz und
Artikel 3 Absatz 1,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die bei der Einfuhr von Weilzucker, Rohzucker und
bestimmtem Sirup zu Dberiicksichtigenden reprisenta-
tiven Preise und zusitzlichen Einfuhrzélle wurden durch
die Verordnung (EG) Nr. 1309/2001 der Kommission (%),

zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 104/
2002 (%) festgesetzt.

(20  Die Anwendung der mit der Verordnung (EG) Nr. 1423/
95 erlassenen Festsetzungsbestimmungen auf die
Angaben, die der Kommission vorliegen, hat die Ande-
rung der geltenden Betrdge gemdf dem Anhang zur
vorliegenden Verordnung zur Folge —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die bei der Einfuhr der in Artikel 1 der Verordnung (EG) Nr.
142395 genannten Erzeugnisse anzuwendenden reprisenta-
tiven Preise und zusdtzlichen Zolle sind im Anhang festgesetzt.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 22. Januar 2002 in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-

staat.

Briissel, den 21. Januar 2002

ABlL. L 178 vom 30.6.2001, S. 1.
ABlL. L 141 vom 24.6.1995, S. 16.
ABL L
ABL. L

85 vom 20.3.1998, S. 5.
177 vom 30.6.2001, S. 21.

Fiir die Kommission
Franz FISCHLER

Mitglied der Kommission

() ABL L 17 vom 19.1.2002, S. 50.
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ANHANG

zu der Verordnung der Kommission vom 21. Januar 2002 zur Anderung der bei der Einfuhr von Weifzucker,
Rohzucker und der Erzeugnisse des KN-Codes 1702 90 99 anwendbaren reprisentativen Preise und zusitzlichen

Zélle
(in EUR)
Reprisentativer Preis Zusitzlicher Zoll je
KN-Code je 100 kg 100 kg
Eigengewicht Eigengewicht
1701 11 10 (Y) 21,61 5,50
1701 11 90 (1) 21,61 10,82
17011210 () 21,61 5,31
17011290 () 21,61 10,30
170191 00 (3 29,85 10,31
17019910 (3 29,85 5,79
170199 90 (3 29,85 5,79
17029099 () 0,30 0,35

(") Festsetzung fiir die Standardqualitit gemaf Artikel 1 der geinderten Verordnung (EWG) Nr. 431/68 des Rates (ABl. L 89 vom 10.4.1968,

S. 3).

() Festsetzung fiir die Standardqualitdt gemifs Artikel 1 der Verordnung (EWG) Nr. 793/72 des Rates (ABL L 94 vom 21.4.1972, S. 1).
() Festsetzung pro 1% Saccharosegehalt.
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VERORDNUNG (EG) Nr. 109/2002 DER KOMMISSION
vom 21. Januar 2002

zur Festsetzung der gemeinschaftlichen Erzeugerpreise und Einfuhrpreise fiir Nelken und Rosen
zur Anwendung der Einfuhrregelung fiir bestimmte Waren des Blumenhandels aus Zypern, Israel,
Jordanien, Marokko, dem Westjordanland und dem Gazastreifen

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Verordnung (EWG) Nr. 4088/87 des Rates vom
21. Dezember 1987 zur Festlegung der Bedingungen fur die
Anwendung von Priferenzzollen bei der Einfuhr bestimmter
Waren des Blumenhandels aus Israel, Jordanien, Marokko,
Zypern, dem Westjordanland und dem Gazastreifen (1), zuletzt
gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1300/97 (?), insbeson-
dere auf Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a),

in Erwdgung nachstehenden Grundes:

Gemifl Artikel 2 Absatz 2 und Artikel 3 der Verordnung
(EWG) Nr. 4088/87 werden jede zweite Woche die gemein-
schaftlichen Einfuhrpreise und Erzeugerpreise fiir einbliitige
(Standard) Nelken und mehrbliitige (Spray) Nelken, grofbliitige
und kleinbliitige Rosen festgesetzt. Diese Preise werden gemifS
Artikel 1b der Verordnung (EWG) Nr. 700/88 der Kommission
vom 17. Marz 1988 zur Durchfithrung der Regelung bei der
Einfuhr bestimmter Waren des Blumenhandels mit Ursprung in
Zypern, Israel, Jordanien und Marokko sowie im Westjordan-
land und im Gazastreifen in die Gemeinschaft (%), zuletzt gedn-

dert durch die Verordnung (EG) Nr. 206297 (%), unter Zugrun-
delegung der von den Mitgliedstaaten iibermittelten gewich-
teten Angaben fiir den Zeitraum von zwei Wochen festgesetzt.
Es ist vorzusehen, dass diese Preise schnellstmoglich festzu-
setzen sind, damit die anwendbaren Einfuhrzolle bestimmt
werden konnen. Die vorliegende Verordnung ist deshalb unver-
ziiglich in Kraft zu setzen —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die gemeinschaftlichen Erzeugerpreise und Einfuhrpreise, die in
einem Zeitraum von zwei Wochen auf einbliitige (Standard)
Nelken, mehrbliitige (Spray) Nelken, grofbliitige Rosen und
kleinbliitige Rosen gemifs Artikel 1b der Verordnung (EWG)
Nr. 700/88 anwendbar sind, werden im Anhang festgesetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 22. Januar 2002 in Kraft.
Sie gilt vom 23. Januar bis 5. Februar 2002.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-

staat.

Briissel, den 21. Januar 2002

() ABL L 382 vom 31.12.1987, S. 22.
() ABL L 177 vom 5.7.1997, S. 1.
() ABL L 72 vom 18.3.1988, S. 16.

Fiir die Kommission
Franz FISCHLER

Mitglied der Kommission

() ABL L 289 vom 22.10.1997, S. 1.
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ANHANG

der Verordnung der Kommission vom 21. Januar 2002 zur Festsetzung der gemeinschaftlichen Erzeugerpreise
und Einfuhrpreise fiir Nelken und Rosen zur Anwendung der Einfuhrregelung fiir bestimmte Waren des
Blumenhandels aus Zypern, Israel, Jordanien, Marokko, dem Westjordanland und dem Gazastreifen

(in EUR/100 Stiick)

Zeitraum: 23. Januar bis 5. Februar 2002

. . Einbliiti Mehrbliiti - o
Gegezlnsch:f;hicher lseul(le;ge eN;lk:nlge Gr(}){ﬁbll_glge Kle]l{nblul;ﬂge
eugerpreis (Standard) (Spray) osel ose
18,84 12,61 43,14 17,04
. . Einbliitige Mehrbliitige . e
prel (Standard) (Spray)
Israel 14,66 — 18,31 14,62
Marokko 18,24 16,65 — —
Zypern — — — 8,70
Jordanien — — — —
Westjordanland und
Gazastreifen 16,26 — — —
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VERORDNUNG (EG) Nr. 110/2002 DER KOMMISSION
vom 21. Januar 2002

zur Wiedereinfithrung des bei der Einfuhr von einbliitigen (Standard) Nelken mit Ursprung im
Westjordanland und im Gazastreifen zu erhebenden Priferenzzolls

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Verordnung (EWG) Nr. 4088/87 des Rates vom
21. Dezember 1987 zur Festlegung der Bedingungen fiir die
Anwendung von Priferenzzollen bei der Einfuhr bestimmter
Waren des Blumenhandels aus Israel, Jordanien, Marokko und
Zypern sowie dem Westjordanland und dem Gazastreifen ('),
zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1300/97 (),
insbesondere auf Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe b),

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Mit der Verordnung (EWG) Nr. 4088/87 wurden die
Durchfithrungsbestimmungen fiir einen Priferenzzoll
festgelegt, der im Rahmen eines jahrlich zu er6ffnenden
Zollkontingents fur die Einfuhr von frischen Schnitt-
blumen in die Gemeinschaft auf grofbliitige Rosen,
kleinbliitige Rosen, einbliitige (Standard) Nelken und
mehrbliitige (Spray) Nelken zu erheben ist.

(2)  Die Verordnung (EG) Nr. 747/2001 des Rates (), betrifft
die Eroffnung und Verwaltung von Gemeinschaftszoll-
kontingenten fiir bestimmte Erzeugnisse mit Ursprung
in Agypten, Israel, Malta, Marokko, Tunesien, der Tiirkei,
Zypern, im Westjordanland und im Gazastreifen sowie
zur Einfihrung eines Verfahrens fur die Verlingerung
und Anpassung dieser Kontingente.

(3 Mit der Verordnung (EG) Nr. 109/2002 der Kommis-
sion () wurden zur Anwendung dieser Regelung die
gemeinschaftlichen Erzeuger- und Einfuhrpreise fiir
Nelken und Rosen festgesetzt.

4 Mit der Verordnung (EWG) Nr. 700/88 der Kommis-
sion (°), zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr.

1

() ABL. L 382 vom 31.12.1987, S. 22.
(® ABL. L 177 vom 5.7.1997, S. 1.
() ABL. L 109 vom 19.4.2001, S. 2.
(*) Siehe Seite 5 dieses Amtsblatts.

() ABL L 72 vom 18.3.1988, S. 16.

2062/97 (), wurden die diesbeziiglichen Durch-
fihrungsbestimmungen erlassen.

(5)  Der mit der Verordnung (EG) Nr. 747/2001 festgesetzte
Priferenzzoll wurde fiir einbliitige (Standard) Nelken mit
Ursprung im Westjordanland und im Gazastreifen durch
die Verordnung (EG) Nr. 19/2002 der Kommission (’)
ausgesetzt.

(6)  GemdR den in Ubereinstimmung mit den Verordnungen
(EWG) Nr. 4088/87 und (EWG) Nr. 700/88 getroffenen
Feststellungen ist der Schluss zu ziehen, dass die Bedin-
gungen nach Artikel 2 Absatz 4 der Verordnung (EWG)
Nr. 4088/87 fiir die Wiedereinfihrung des Priferenz-
zolls fur einbliitige (Standard) Nelken mit Ursprung im
Westjordanland und im Gazastreifen erfillt sind.

(7)  Die Kommission trifft diese Maflnahmen im Zwischen-
zeitraum zweier Sitzungen des Verwaltungsausschusses
fir lebende Pflanzen und Waren des Blumenhandels —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

(1)  Der mit der Verordnung (EG) Nr. 747/2001 festgesetzte,
bei der Einfuhr von einbliitigen (Standard) Nelken (KN-Code
ex 0603 10 20) mit Ursprung im Westjordanland und im

Gazastreifen zu erhebende Priferenzzoll wird wieder einge-
fiihrt.

(2) Die Verordnung (EG) Nr. 19/2002 wird aufgehoben.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 23. Januar 2002 in Kraft.

() ABL L 289 vom 22.10.1997, S. 1.
() ABL L 4 vom 8.1.2002, S. 10.
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-
staat.

Briissel, den 21. Januar 2002

Fiir die Kommission
Franz FISCHLER

Mitglied der Kommission
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RICHTLINIE 2001/105/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. Dezember 2001
zur Anderung der Richtlinie 94/57/EG des Rates iiber gemeinsame Vorschriften und Normen fiir
Schiffsiiberpriifungs- und -besichtigungsorganisationen und die einschligigen Maflnahmen der
Seebehorden
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT und die damit zusammenhingenden, rechtlich

DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission (),
nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (2),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemdfl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),
aufgrund des vom Vermittlungsausschuss am 13. November
2001 gebilligten gemeinsamen Entwurfs,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Sicherheit im Seeverkehr und die Verhiitung der
Meeresverschmutzung koénnen durch die ordnungsge-
mifle, zwingend vorgeschriebene Anwendung der inter-
national geltenden Ubereinkommen durch die Flaggen-
staaten verbessert werden.

(20 Durch die Richtlinie 94/57/EG des Rates (°) wurde ein
System der gemeinschaftsweiten Anerkennung von
Organisationen eingefihrt, die in Einklang mit den inter-
nationalen ~ Ubereinkommen in  unterschiedlichem
Umfang zur Uberpriifung von Schiffen und zur Ausstel-
lung der einsch{) dgigen Sicherheitszeugnisse fiir die
Mitgliedstaaten zugelassen werden kénnen.

(3) Bei der Anwendung dieser Richtlinie zeigte sich, dass
einige Anpassungen bei der gemeinschaftsweiten Aner-
kennung der Organisationen sehr zur Stirkung eines
solchen Systems hitten beitragen und gleichzeitig die
Kontroll- und Meldepflichten der Mitgliedstaaten verein-
fachen konnen.

(4)  Seit der Verabschiedung der Richtlinie 94/57EG wurden
die einschlagigen Rechtsvorschriften in der Gemeinschaft
und auf internationaler Ebene weiterentwickelt, so dass
weitere Anpassungen der Richtlinie 94/57/EG erforder-
lich werden.

(5)  Insbesondere ist es fiir die Zwecke der Richtlinie 94/
57[EG angemessen, die nach der Verabschiedung der
Richtlinie in Kraft getretenen Anderungen der internatio-
nalen Ubereinkommen, die dazugehorigen Protokolle

() ABl. C 212 E vom 25.7.2000, S. 114, und ABL C 154 E vom
29.5.2001, S. 51.

(® ABL C 14 vom 16.1.2001, S. 22.

() ABL C 22 vom 24.1.2001, S. 19.

(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 30. November
2000 (ABL. C 228 vom 13.8.2001, S. 150). Gemeinsamer Stand-
punkt des Rates vom 26. Februar 2001 (ABL C 101 vom
30.3.2001, S. 1) und Beschluss des Europiischen Parlaments vom
16. Mai 2001 (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht). Beschluss
des Europdischen Parlaments vom 24. Oktober 2001 und Beschluss
des Rates vom 6. Dezember 2001.

ABL L 319 vom 12.12.1994, S. 20. Richtlinie geindert durch die
Richtlinie 97/58/EG der Kommission (ABL. L 274 vom 7.10.1997,
S. 8).

(10)

bindenden Kodizes, auf die in Artikel 2 Buchstabe d) der
Richtlinie 94/57/EG verwiesen wird, sowie die einschld-
gigen EntschlieSungen der Internationalen Seeschiff-
fahrtsorganisation (IMO) anzuwenden.

Im Hinblick auf die wirksame Durchfithrung der in den
internationalen  Ubereinkommen  festgeschriebenen
Verpflichtungen der Flaggenstaaten verabschiedete die
IMO-Versammlung am 27. November 1997 die
Entschliefung A.847(20) iiber Leitlinien zur Unterstiit-
zung der Flaggenstaaten bei der Anwendung der IMO-
Instrumente.

Mit ihrer EntschlieBung A.741(18) vom 4. November
1993 verabschiedete die IMO-Versammlung den Interna-
tionalen Code fiir die Organisation eines sicheren
Schiffsbetriebs (ISM-Code), der durch das neue Kapitel IX
des Internationalen Ubereinkommens zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS) bindend vorge-
schrieben wurde.

Um die einheitliche Anwendung des ISM-Codes zu
gewihrleisten, verabschiedete die IMO am 23. November
1995 mit ihrer EntschlieSung A.788(19) Leitlinien fur
seine Umsetzung durch die Seebehorden.

Zur Harmonisierung der hoheitlich-relevanten Besichti-
gungen und Uberpriifungen, die aufgrund der internatio-
nalen Ubereinkommen von den Verwaltungen der Flag-
genstaaten durchzufiihren sind, verabschiedete die IMO
die EntschlieBung A.746(18) vom 4. November 1993
tiber Leitlinien fiir die Besichtigung im Rahmen des
Harmonisierten Systems der Besichtigung und Zeugnis-
erteilung.

Ein guter Leistungsnachweis iiber die Sicherheit und
Verschmutzungsverhiitung — wobei die Leistung fiir alle
von einer Organisation klassifizierten Schiffe unabhingig
von der Flagge, die sie filhren, gemessen wird — ist eine
wichtige Aussage tiber die Leistungsfihigkeit einer Orga-
nisation und daher eine wesentliche Voraussetzung fur
die erstmalige Anerkennung und fiir die Aufrechterhal-
tung dieser Anerkennung.

Im Hinblick auf die erstmalige Anerkennung der Organi-
sationen, die die Zulassung zum Titigwerden fiir die
Mitgliedstaaten erhalten wollen, kann die Kommission
zusammen mit den die Anerkennung beantragenden
Mitgliedstaaten auf harmonisierte und zentralisierte
Weise wirksamer beurteilen, inwieweit die Anforde-
rungen der Richtlinie 94/57[EG erfillt sind.
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(12)  Auch fiir die laufende ex-post-Uberwachung der aner- (199 Um den Klassenwechsel von Schiffen mit dem Ziel,
kannten Organisationen, bei der beurteilt wird, inwie- notwendige Reparaturen zu umgehen, zu unterbinden,
weit diese die Anforderungen der Richtlinie 94/57/EG sollten die anerkannten Organisationen untereinander
erfilllt haben, ist eine harmonisierte und zentralisierte alle einschldgigen Informationen austauschen in Bezug
Vorgehensweise wirksamer. Daher ist es angemessen, auf die Bedingungen fiir Schiffe, welche die Klasse wech-
dass die Kommission gemeinsam mit dem Mitgliedstaat, seln.
der die Anerkennung beantragt, im Auftrag der
gesamten Gemeinschaft mit dieser Aufgabe betraut wird. (20)  Eine Organisation sollte nicht von Schiffseignern oder
Schiffsbauern oder anderen abhingig sein, die gewerb-
(13)  Neben der Befugnis der Mitgliedstaaten, die Zulassung lich Schiffe bauen, ausriisten, instand halten oder
einer fir sie titigen Organisation auszusetzen, sollte betreiben. Eine Organisation sollte in Bezug auf ihre
auch die Gemeinschaft eine dhnliche Befugnis erhalten, Einnahmen nicht entscheidend von einem einzigen
so dass die Kommission im Wege des Ausschussverfah- Gewerbeunternehmen abhingig sein. Zum Zeitpunkt der
rens die Anerkennung einer Organisation fiir einen Stellung des Antrags auf Anerkennung sollten sich die
begrenzten Zeitraum aussetzen kann, falls die Leistungs- Klassifikationsgesellschaften und ihre Besichtiger auf
fahigkeit der Organisation in den Bereichen Sicherheit individueller Grundlage schriftlich verpflichten, keine
und Verschmutzungsverhiitung nachldsst und sie es hoheitlich-relevanten Aufgaben zu tibernechmen, wenn
versiumt, die angemessenen Mafnahmen zur Beseiti- ein Interessenkonflikt droht, d. h. wenn sie selbst Eigner
gung der Mingel zu ergreifen. oder Betreiber des zu iiberpriifenden Schiffs sind bzw.
geschiftliche, personliche oder familidre Verbindungen
(14)  Im Einklang mit dem gemeinschaftsweiten Ansatz ist die zu dem Eigner oder Betreiber des Schiffs unterhalten.
Entscheidung iiber den Entzug der Anerkennung einer
Organisation, die die Bestimmungen der Richtlinie nicht (21)  Zu den Qualititskriterien, die die technischen Organisa-
erfiillt, einschlieBlich der Fille, in denen die Leistungsfa- tionen erfilllen miissen, um auf Gemeinschaftsebene
higkeit in den Bereichen Sicherheit und Verschmut- anerkannt zu werden und diese Anerkennung aufrecht-
zungsverhiitung nicht mehr zufrieden stellend ist, auf zuerhalten, sollten Bestimmungen gehoren, die sicher-
Gemeinschaftsebene, und damit von der Kommission, stellen, dass ausschlieflich hauptamtliche Besichtiger, die
auf der Grundlage des Ausschussverfahrens zu treffen. durch internationale Ubereinkommen geforderten Uber-
prifungen und Besichtigungen, d. h. die hoheitlich-rele-
(15) Da die Richtlinie 94/57/EG die Dienstleistungsfreiheit vanten Aufgaben im Zusammenhang mit der Ausferti-
innerhalb der Gemeinschaft gewdhrleistet, sollte die gung der relevanten Sicherheitszeugnisse, wahrnehmen
Gemeinschaft befugt sein, mit den Drittlindern, in denen diirfen. Diese Organisationen miissen alle Mitarbeiter
einige der anerkannten Organisationen niedergelassen und Niederlassungen, unter anderem auch alle Zweig-
sind, tiber die Gleichbehandlung der in der Gemeinschaft stellen und Delegationen innerhalb und auferhalb der
niedergelassenen  anerkannten  Organisationen  zu Gemeinschaft, streng tiberwachen, und sie miissen ihre
verhandeln. eigenen Zielvorgaben und Anhaltspunkte fiir ihre
Leistungsfihigkeit in den Bereichen Sicherheit und
(16) Die unterschiedlichen Regelungen fiir die finanzielle Verschmutzungsverhiitung festlegen. Ferner miissen
Haftung der fir die Mitgliedstaaten titigen Organisa- diese Organisationen ein Messsystem fiir die Qualitit
tionen stellten ein Problem bei der ordnungsgemifen ihrer Dienste einfiihren.
Durchfithrung der Richtlinie 94/57/EG dar. Als Beitrag
zur Losung dieses Problems empfiehlt es sich, ein (22) Die Richtlinie 94/57/EG sollte entsprechend gedndert
gewisses Mafl an Harmonisierung auf Gemeinschafts- werden —
ebene in Bezug auf die Haftung fur Ereignisse herbeizu-
fihren, die von einer anerkannten Organisation verur-
sacht wurden, wenn dies durch ein Gericht — auch im
Rahmen eines schiedsrichterlichen Verfahrens — festge- HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
stellt wurde.
(17) Die zur Durchfithrung dieser Richtlinie erforderlichen Artikel 1
Mafinahmen sollten gemif dem Beschluss 1999/468/EG
des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modali- gt . ) B
titen fur die Ausi{bung der der Kom%nis%ion iibertra- Die Richtlinie 94/57/EG des Rates wird wie folgt gedndert:
, o
genen Durchfiihrungsbefugnisse (') erlassen werden. 1. Artikel 2 Buchstaben b), ¢), d), i) und j) erhalten folgende
(18) Da Transparenz und Informationsaustausch zwischen Fassung:

den betroffenen Parteien sowie das Recht der Offentlich-
keit auf Zugang zu den Informationen von grundle-
gender Bedeutung fiir die Verhinderung von Unfillen auf
See sind, sollten die anerkannten Organisationen sdmt-
liche einschligigen hoheitlich-relevanten Informationen
hinsichtlich des Zustandes ihrer klassifizierten Schiffe an
die firr die Hafenstaatkontrolle zustindigen Behorden
iibermitteln und sie der Offentlichkeit zuginglich
machen.

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.

,b) Schiff, das unter der Flagge eines Mitgliedstaates fahrt,

ein Schiff, das gemdf den Rechtsvorschriften eines
Mitgliedstaates in diesem registriert ist und unter
dessen Flagge fihrt; Schiffe, die nicht unter diese Defi-
nition fallen, werden Schiffen gleichgestellt, die eine
Drittlandsflagge fiihren;

c) ,Uberpriifungen und Besichtigungen* Uberpriifungen
und Besichtigungen, die aufgrund der internationalen
Ubereinkommen  verbindlich ~ durchgefithrt werden
miissen;
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d) ,internationale Ubereinkommen' das Internationale
Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See (SOLAS), das Internationale Frei-
bord-Ubereinkommen von 1966 und das Internatio-
nale Ubereinkommen von 1973/1978 zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe mit seinen
Protokollen und Anderungen sowie die damit zusam-
menhingenden, in allen Mitgliedstaaten rechtlich
bindenden Kodizes, die am 19. Dezember 2001 in
Kraft sind;

i) Klassenzeugnis' ein von einer Klassifikationsgesellschaft
ausgestelltes Dokument, das die strukturelle und
mechanische Eignung eines Schiffes fiir einen
bestimmten Zweck oder Dienst gemidfl den von jener
Gesellschaft  festgelegten — und  verdffentlichten
Vorschriften feststellt;

j) JFunksicherheitszeugnis fur Frachtschiffe’ das Zeugnis,
welches durch die von der IMO angenommenen gein-
derten SOLAS (1974/1978)-Funkvorschriften einge-
fuhrt worden ist;".

2. Dem Artikel 3 Absatz 1 wird folgender Satz angefiigt:

,Die Mitgliedstaaten handeln im Einklang mit den einschla-
gigen Bestimmungen des Anhangs und der Anlage der
IMO-Entschlieung A.847(20) iber Leitlinien zur Unter-
stiitzung der Flaggenstaaten bei der Anwendung der IMO-
Instrumente.”

. Artikel 4 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 4

(1) Die Mitgliedstaaten, die einer noch nicht aner-
kannten Organisation eine Zulassung erteilen wollen, legen
der Kommission einen Antrag auf Anerkennung vor, dem
vollstindige Angaben und entsprechende Nachweise
dariiber, dass die Kriterien des Anhangs erfullt werden,
sowie vollstindige Angaben zu der Anforderung und
Verpflichtung zur Einhaltung der Vorschriften des Artikels
15 Absidtze 2, 4 und 5 beizuftigen sind. Die Kommission
fuhrt bei den Organisationen, deren Anerkennung bean-
tragt wurde, zusammen mit den jeweiligen antragstel-
lenden Mitgliedstaaten Bewertungen durch, um festzu-
stellen, ob die Organisationen die genannten Anforde-
rungen erfilllen und sich zu ihrer Erfullung verpflichten.
Bei der Entscheidung iiber die Anerkennung ist dem
Leistungsnachweis der Organisation iiber die Sicherheit
und Verschmutzungsverhiitung gemaf8 Artikel 9 Rechnung
zu tragen. Die Anerkennung wird nach dem Verfahren des
Artikels 7 Absatz 2 von der Kommission ausgesprochen.

(2) Die Mitgliedstaaten konnen der Kommission
Sonderantrige auf eine auf drei Jahre beschrinkte Aner-
kennung von Organisationen vorlegen, die simtliche Krite-
rien des Anhangs mit Ausnahme der in den Ziffern 2 und
3 des Abschnitts A genannten Kriterien erfiillen. Auf diese
Sonderantrige findet ebenfalls das Verfahren nach Absatz
1 Anwendung, jedoch werden bei der von der Kommission
zusammen mit dem Mitgliedstaat vorzunehmenden Bewer-
tung, inwieweit die Kriterien des Anhangs erfiillt sind, die
in den Ziffern 2 und 3 des Abschnitts A genannten Krite-

rien ausgenommen. Diese beschrinkten Anerkennungen
gelten ausschlieflich fiir den Mitgliedstaat oder die
Mitgliedstaaten, die eine solche Anerkennung beantragt
haben.

(3) Die anerkannten Organisationen unterliegen einer
sorgfiltigen Uberwachung durch den Ausschuss nach
Artikel 7, insbesondere jene, auf die sich Absatz 2 bezieht,
im Hinblick auf mdgliche Entscheidungen iiber die Verldn-
gerung der beschrinkten Anerkennung. Hinsichtlich dieser
Organisationen werden bei der Entscheidung iber die
Verlingerung der Anerkennung nicht die Kriterien der
Ziffern 2 und 3 des Abschnitts A des Anhangs, sondern
der Leistungsnachweis der Organisationen iiber die Sicher-
heit und Verschmutzungsverhiitung gemaff Artikel 9
Absatz 2 beriicksichtigt. Jede Entscheidung iiber die
Verldngerung der beschrinkten Anerkennung legt im
Einzelnen gegebenenfalls die Bedingungen fiir eine solche
Verldngerung fest.

(4)  Die Kommission erstellt ein Verzeichnis der gemifS
den Absitzen 1, 2 und 3 anerkannten Organisationen und
sorgt fiir dessen Aktualisierung. Das Verzeichnis wird im
Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften verdffentlicht.

(5) Die Anerkennung der Organisationen, die am 22.
Januar 2002 bereits aufgrund dieser Richtlinie anerkannt
sind, bleibt bestehen. Von diesen Organisationen wird
jedoch gefordert, dass sie die neuen Vorschriften dieser
Richtlinie erfiillen, was bei den ersten Bewertungen gemaf§
Artikel 11 beurteilt wird.”

. Artikel 5 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Bei der Anwendung des Artikels 3 Absatz 2
diirfen die Mitgliedstaaten vorbehaltlich des Absatzes 3
und der Artikel 6 und 11 den anerkannten Organisa-
tionen die Zulassung zur Wahrnehmung dieser
Aufgaben grundsitzlich nicht verweigern. Sie diirfen
jedoch die Zahl der von ihnen zugelassenen Organisa-
tionen entsprechend ihrem Bedarf begrenzen, sofern
dies anhand transparenter und objektiver Kriterien
geschieht. Auf Antrag eines Mitgliedstaats trifft die
Kommission nach dem Verfahren des Artikels 7 Absatz
2 geeignete Maflnahmen.”

b) Absatz 2 wird gestrichen.
c) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,(3)  Bevor ein Mitgliedstaat einwilligt, dass eine in
einem Drittstaat niedergelassene anerkannte Organisa-
tion die Aufgaben nach Artikel 3 ganz oder teilweise
wahrnimmt, kann er von dem betreffenden Drittstaat
verlangen, dass dieser die in der Gemeinschaft niederge-
lassenen anerkannten Organisationen auf der Grundlage
der Gegenseitigkeit behandelt. Dariiber hinaus kann die
Gemeinschaft verlangen, dass der Drittstaat, in dem
eine anerkannte Organisation niedergelassen ist, die in
der Gemeinschaft niedergelassenen anerkannten Orga-
nisationen auf der Grundlage der Gegenseitigkeit
behandelt.
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5. Artikel 6 wird wie folgt gedndert: iiiy wird von einem Gericht oder im Rahmen eines
) schiedsrichterlichen ~ Verfahrens  rechtskraftig
a) Absatz 2 erhilt folgende Fassung: entschieden, dass die Verwaltung bei einem

,(2)  Das Auftragsverhiltnis wird durch eine formali-
sierte schriftliche und nichtdiskriminierende Vereinba-
rung oder eine gleichwertige rechtliche Regelung gere-
gelt, in der die von den Organisationen wahrzuneh-
menden Aufgaben und Funktionen im Einzelnen aufge-
fuhrt sind und die zumindest Folgendes enthalt:

a) die Bestimmungen des Anhangs II der IMO-
EntschlieBung A.739(18) iber Leitlinien fur die
Zulassung der fiir die Verwaltung titigen Organisa-
tionen, wobei der Anhang, die Anlagen und die
Beilage zum IMO MSC/Rundschreiben 710 und zum
MEPC/Rundschreiben 307 iiber eine Musterverein-
barung fiur die Zulassung anerkannter Organisa-
tionen zum Titigwerden fiir die Verwaltung zu
beriicksichtigen sind;

b) die folgenden Bestimmungen iiber die finanzielle
Haftung:

i) wird von einem Gericht oder im Rahmen eines
schiedsrichterlichen ~ Verfahrens  rechtskriftig
entschieden, dass die Verwaltung bei einem
Ereignis fiir den Verlust oder die Beschidigung
von Sachen oder fur die Verletzung oder den
Tod von Menschen haftet, und den Geschidigten
Entschiddigung leisten muss, und wird vor
diesem Gericht nachgewiesen, dass dies durch
eine vorsitzliche Handlung, eine vorsitzliche
Unterlassung oder grobe Fahrldssigkeit der aner-
kannten Organisation, ihrer Einrichtungen,
Angestellten, Vertreter oder anderer Personen,
die im Auftrag der anerkannten Organisation
tdtig sind, verursacht wurde, so kann die Verwal-
tung von der anerkannten Organisation eine
finanzielle Entschiadigung in dem Umfang
verlangen, in dem die anerkannte Organisation
nach Feststellung des Gerichts den Verlust oder
die Beschiddigung von Sachen oder die Verlet-
zung oder den Tod von Menschen verursacht
hat;

ii) wird von einem Gericht oder im Rahmen eines
schiedsrichterlichen ~ Verfahrens  rechtskriftig
entschieden, dass die Verwaltung bei einem
Ereignis fur die Verletzung oder den Tod von
Menschen haftet und den Geschiddigten Entschi-
digung leisten muss und wird vor diesem
Gericht nachgewiesen, dass dies durch eine fahr-
lassige oder leichtfertige Handlung oder eine
fahrlissige oder leichtfertige Unterlassung der
anerkannten Organisation, ihrer Angestellten,
Vertreter oder anderer Personen, die im Auftrag
der anerkannten Organisation titig sind, verur-
sacht wurde, so kann die Verwaltung von der
anerkannten  Organisation eine finanzielle
Entschidigung in dem Umfang verlangen, in
dem die anerkannte Organisation nach Feststel-
lung des Gerichts die Verletzung oder den Tod
von Menschen verursacht hat; die Mitglied-
staaten konnen den Betrag, der von der aner-
kannten Organisation im Hochstfall zu zahlen
ist, begrenzen, wobei ein solcher Hochstbetrag
jedoch bei mindestens 4 Millionen EUR liegen
muss;

Ereignis fir den Verlust oder die Beschidigung
von Sachen haftet und den Geschidigten
Entschidigung leisten muss und wird vor diesem
Gericht nachgewiesen, dass dies durch eine fahr-
lassige oder leichtfertige Handlung oder eine
fahrldssige oder leichtfertige Unterlassung der
anerkannten Organisation, ihrer Angestellten,
Vertreter oder anderer Personen, die im Auftrag
der anerkannten Organisation tdtig sind, verur-
sacht wurde, so kann die Verwaltung von der
anerkannten  Organisation eine finanzielle
Entschidigung in dem Umfang verlangen, in
dem die anerkannte Organisation nach Feststel-
lung des Gerichts den Verlust oder die Beschadi-
gung von Sachen verursacht hat; die Mitglied-
staaten konnen den Betrag, der von der aner-
kannten Organisation im Hochstfall zu zahlen
ist, begrenzen, wobei ein solcher Hochstbetrag
jedoch bei mindestens 2 Millionen EUR liegen
muss;

¢) Bestimmungen iiber die regelmiflige Kontrolle der
von den Organisationen fiir die Verwaltung wahrge-
nommenen Aufgaben seitens der Verwaltung oder
einer von ihr benannten unparteiischen externen
Stelle, gemafl Artikel 11 Absatz 1;

d) die Moglichkeit stichprobenartiger und eingehender
Schiffsiiberpriifungen;

e) Bestimmungen fiir die Weitergabe wesentlicher
Angaben iber die von einer Organisation klassifi-
zierte Flotte sowie iiber Klassenwechsel, Aussetzung
oder Entzug der Klasse, gemidfl Artikel 15 Absatz 3.

b) Folgender Absatz wird angefuigt:

,(5)  Die Kommission legt bis zum 22. Juli 2006 dem
Europiischen Parlament und dem Rat einen Bericht vor,
in dem die wirtschaftlichen Auswirkungen der in
diesem Artikel vorgesehenen Haftungsregelung auf die
betroffenen Parteien und insbesondere ihre Folgen fiir
das finanzielle Gleichgewicht der anerkannten Organi-
sationen bewertet werden.

Dieser Bericht wird in Zusammenarbeit mit den zustin-
digen Behorden der Mitgliedstaaten und den betrof-
fenen Parteien, insbesondere den anerkannten Organi-
sationen/Klassifikationsgesellschaften,  erstellt. ~ Die
Kommission wird erforderlichenfalls anhand dieser
Bewertung einen Vorschlag zur Anderung dieser Richt-
linie, insbesondere in Bezug auf den Grundsatz der
Haftung und die Haftungshochstbetrige, unterbreiten.

6. Artikel 7 erhilt folgende Fassung:
,Artikel 7

(1)  Die Kommission wird von einem Ausschuss unter-
stiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten
die Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter
Beachtung von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses
1999/468/EG wird auf drei Monate festgesetzt.

(3)  Der Ausschuss gibt sich eine Geschiftsordnung.”
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7. Artikel 8 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1)  Diese Richtlinie kann nach dem Verfahren des Arti-
kels 7 Absatz 2 gedndert werden, sofern ihr Anwendungs-
bereich nicht erweitert wird, um

— spitere Anderungen der in Artikel 2 Buchstabe d),
Artikel 3 Absatz 1 und Artikel 6 Absatz 2 genannten
internationalen Ubereinkommen sowie der damit
zusammenhingenden  Protokolle, ~ Kodizes  und
Entschliefungen nach ihrem Inkrafttreten in diese
Richtlinie zu iibernehmen,

— die im Anhang aufgefithrten Kriterien, insbesondere
unter Beriicksichtigung der einschligigen IMO-
Beschliisse, zu aktualisieren,

— die in Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b) Ziffern ii) und
i) genannten Betrige zu dndern.”

. Artikel 9 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 9

(1)  Den Organisationen gemifs Artikel 4, die die Krite-
rien des Anhangs nicht mehr erfillen oder deren
Leistungsnachweis iiber die Sicherheit und Verschmut-
zungsverhiitung gemafl Absatz 2 unzureichend ist, wird
die Anerkennung entzogen. Die Entscheidung iiber die
Entziehung der Anerkennung wird von der Kommission
nach dem Verfahren des Artikels 7 Absatz 2 getroffen,
nachdem die Organisation Gelegenheit zur Auferung
erhalten hat.

(2) Bei der Ausarbeitung von Entwiirfen fur eine
Entscheidung tber den Entzug der Anerkennung nach
Absatz 1 beriicksichtigt die Kommission das Ergebnis der
Bewertungen der anerkannten Organisationen gemaf3
Artikel 11 sowie den Leistungsnachweis der Organisa-
tionen tiber die Sicherheit und Verschmutzungsverhiitung,
gemessen fir alle von diesen Organisationen jeweils klassi-
fizierten Schiffe unabhidngig von der Flagge, die diese
Schiffe fiihren.

Der Leistungsnachweis der Organisationen uiber die Sicher-
heit und Verschmutzungsverhiitung stiitzt sich auf die
Daten der Pariser Vereinbarung iiber die Hafenstaatkon-
trolle undf/oder &hnlicher Regelungen. Weitere Angaben
konnen einer Analyse der Unfille entnommen werden, in
die von den anerkannten Organisationen jeweils klassifi-
zierte Schiffe verwickelt waren.

Ferner werden die von den Mitgliedstaaten auf der Grund-
lage von Artikel 12 erstellten Berichte herangezogen, um
den Leistungsnachweis der Organisationen uiber die Sicher-
heit und Verschmutzungsverhiitung zu bewerten.

Der Ausschuss nach Artikel 7 legt die Kriterien fest,
anhand deren auf der Grundlage der in diesem Absatz
genannten Angaben entschieden wird, wann die Leistungs-
fahigkeit einer fiir einen Flaggenstaat titigen Organisation
als unannehmbare Bedrohung fir die Sicherheit und die
Umwelt angesehen werden kann.

Die Kommission legt dem Ausschuss von sich aus oder auf
Antrag eines Mitgliedstaats die Entwiirfe fiir Entschei-
dungen tiber die Entziehung der Anerkennung nach
Absatz 1 vor.”

9. Artikel 10 erhilt folgende Fassung:

LJArtikel 10

(1)  Ist ein Mitgliedstaat der Ansicht, dass eine aner-
kannte Organisation nicht linger zur Wahrnehmung der
in Artikel 3 beschriebenen Aufgaben fiir ihn zugelassen
sein darf, so kann er diese Zulassung ungeachtet der im
Anhang aufgefithrten Kriterien durch folgendes Verfahren
aussetzen:

a) Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission und die
iibrigen  Mitgliedstaaten unverziiglich von seiner
Entscheidung und nennt hierfiir triftige Griinde.

b) Die Kommission priift, ob die Aussetzung aus Griinden
der ernsthaften Gefidhrdung von Sicherheit oder
Umwelt gerechtfertigt ist.

¢) Die Kommission teilt dem betreffenden Mitgliedstaat
nach dem Verfahren des Artikels 7 Absatz 2 mit, ob
seine Entscheidung, die Zulassung aus Griinden der
ernsthaften Gefihrdung von Sicherheit oder Umwelt
auszusetzen, gerechtfertigt ist und fordert ihn auf, die
Aussetzung riickgingig zu machen, wenn dies nicht der
Fall ist.

(2)  Gelangt die Kommission zu der Ansicht, dass sich
der Leistungsnachweis einer anerkannten Organisation
iiber die Sicherheit und Verschmutzungsverhiitung
verschlechtert, ohne dass jedoch der Entzug ihrer Anerken-
nung aufgrund der Kriterien des Artikels 9 Absatz 2
gerechtfertigt ist, so kann sie dies der anerkannten Organi-
sation mitteilen und sie auffordern, angemessene
Maflnahmen zu ergreifen, um ihre Leistungsfihigkeit in
den Bereichen Sicherheit und Verschmutzungsverhiitung
zu verbessern, und sie kann die Mitgliedstaaten davon
unterrichten. Ubermittelt die anerkannte Organisation der
Kommission keine angemessene Antwort oder gelangt die
Kommission zu der Ansicht, dass die von der anerkannten
Organisation ergriffenen Manahmen ihren Leistungsnach-
weis tber die Sicherheit und Verschmutzungsverhiitung
nicht verbessert haben, so kann die Kommission die Aner-
kennung der Organisation nach dem Verfahren des Arti-
kels 7 Absatz 2 ein Jahr lang aussetzen, nachdem die
betroffene  Organisation ~ Gelegenheit zur Auferung
erhalten hat. Wihrend dieses Zeitraums darf die aner-
kannte Organisation keine Zeugnisse fiir Schiffe ausstellen
oder erneuern, die die Flagge der Mitgliedstaaten fiihren;
Zeugnisse, die diese Organisation bereits ausgestellt oder
erneuert hat, bleiben dagegen giiltig.

(3)  Das Verfahren des Absatzes 2 findet ferner Anwen-
dung, wenn der Kommission Nachweise dafiir vorliegen,
dass eine anerkannte Organisation die Vorschriften des
Artikels 15 Absdtze 3, 4 oder 5 nicht erfiillt hat.

(4)  Ein Jahr nach der Aussetzung der Anerkennung
einer Organisation durch die Kommission beurteilt die
Kommission, ob die in den Absitzen 2 und 3 genannten
Mingel, aufgrund deren die Aussetzung erfolgte, behoben
wurden. Bestehen diese Mingel weiter, wird die Anerken-
nung nach dem Verfahren des Artikels 7 Absatz 2
entzogen.”
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10.

11.

12.

13.

Artikel 11 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 11

(1)  Jeder Mitgliedstaat muss sich vergewissern, dass die
anerkannten Organisationen, die fiir ihn gemifl Artikel 3
Absatz 2 titig werden, die in dem genannten Artikel
erwihnten Aufgaben zur Zufriedenheit seiner zustindigen
Verwaltung wirksam wahrnehmen.

(2)  Jeder Mitgliedstaat nimmt diese Aufgabe mindestens
alle zwei Jahre wahr und iibermittelt den anderen Mitglied-
staaten und der Kommission spatestens am 31. Marz des
auf die Berichtsjahre folgenden Jahres einen Bericht mit
den Ergebnissen dieser Kontrolle.

(3)  Alle anerkannten Organisationen werden von der
Kommission gemeinsam mit dem Mitgliedstaat, der die
entsprechende Anerkennung beantragt hat, regelmafig
und mindestens alle zwei Jahre einer Bewertung unter-
zogen, bei der iiberpriift wird, ob sie die Kriterien des
Anhangs erfiillen. Bei der Auswahl der Organisationen fiir
die Bewertung schenkt die Kommission dem Leistungs-
nachweis der Organisation iiber die Sicherheit und
Verschmutzungsverhiitung, den Aufzeichnungen iber
Unfille und den Berichten der Mitgliedstaaten gemaf
Artikel 12 besondere Beachtung. Die Bewertung kann
einen Besuch bei den Regionalniederlassungen der Organi-
sation sowie stichprobenartige Uberpriifungen von
Schiffen umfassen, um die Leistungsfihigkeit der Organisa-
tion einer Nachpriifung (Audit) zu unterziehen. In diesem
Fall unterrichtet die Kommission, soweit angezeigt, die
Mitgliedstaaten, in denen sich die Regionalniederlassung
befindet. Die Kommission iibermittelt den Mitgliedstaaten
einen Bericht mit den Ergebnissen der Bewertung.

(4)  Jede anerkannte Organisation stellt dem Ausschuss
nach Artikel 7 alljahrlich die Ergebnisse der Uberpriifung
ihres Qualititssicherungssystems zur Verfiigung.”

Artikel 12 erhilt folgende Fassung:
LArtikel 12

In Wahrnehmung ihrer Uberpriifungsrechte und -pflichten
als Hafenstaaten melden die Mitgliedstaaten der Kommis-
sion und den anderen Mitgliedstaaten jeden von ihnen
festgestellten Fall, in dem eine fiir einen Flaggenstaat titige
Organisation giiltige Zeugnisse fiir ein Schiff ausgestellt
hat, das die einschldgigen Vorschriften der internationalen
Ubereinkommen nicht erfiillt, sowie alle bei einem Schiff,
das ein giiltiges Klassenzeugnis mit sich fiihrt, festgestellten
Mingel in Bereichen, fiir die dieses Zeugnis gilt; sie unter-
richten hiervon den betreffenden Flaggenstaat. Fir die
Zwecke dieses Artikels sind nur solche Fille zu melden, in
denen ein Schiff eine ernsthafte Gefahrdung von Sicherheit
oder Umwelt darstellt oder in denen die Organisationen
nachweislich besonders nachlissig gehandelt haben. Die
betreffende anerkannte Organisation wird zum Zeitpunkt
der anfanglichen Uberprﬁfung tiber den Fall benachrichtigt,
so dass sie unverziiglich geeignete Folgemafnahmen
ergreifen kann.”

Artikel 13 wird gestrichen.

Am Ende von Artikel 14 Absatz 2 ist der Bezug auf
,Artikel 13“ durch den Bezug auf ,Artikel 7 Absatz 2“ zu
ersetzen.

14. Artikel 15 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Die anerkannten Organisationen konsultieren
einander regelmiflig, um die Gleichwertigkeit ihrer
technischen Normen und deren Durchfithrung im Sinne
der Bestimmungen der IMO-Entschliefung A.847(20)
tiber Leitlinien zur Unterstiitzung der Flaggenstaaten bei
der Anwendung der IMO-Instrumente zu gewahrleisten.
Sie ibermitteln der Kommission regelmifige Berichte
tiber wesentliche Fortschritte bei den Normen.

b) Absitze 3 und 4 erhalten folgende Fassung:

,(3) Die anerkannten Organisationen stellen den
Verwaltungen aller Mitgliedstaaten, die eine der Zulas-
sungen gemaf$ Artikel 3 erteilt haben, und der Kommis-
sion alle sachdienlichen Angaben iiber die von ihnen
klassifizierte Flotte, tiber Wechsel der Organisation,
Klassenwechsel, Aussetzung und Entzug der Klasse
ungeachtet der Flagge, die die Schiffe fithren, zur Verfii-
gung. Die Angaben iiber Wechsel der Organisation,
Klassenwechsel, Aussetzung und Entzug der Klasse von
Schiffen, einschlieSlich der Angaben tiber alle tiberfil-
ligen Besichtigungen, iiberfilligen Auflagen, Betriebsbe-
dingungen oder Betriebseinschrankungen, die den bei
ihr klassifizierten Schiffen auferlegt wurden — und
zwar ungeachtet der Flagge, die die Schiffe fihren —
sind ferner dem Sirenac-Informationssystem fir die
Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle zu
tibermitteln und gegebenenfalls auf der Website dieser
anerkannten Organisationen zu veroffentlichen.

(4) Die anerkannten Organisationen stellen, unge-
achtet seiner Flagge, fiir ein Schiff, das aus Sicherheits-
griinden deklassifiziert oder in eine andere Klasse einge-
stuft wurde, ein Zeugnis erst aus, nachdem der zustin-
digen Behorde des Flaggenstaats die Moglichkeit
gegeben wurde, innerhalb einer angemessenen Frist ihre
Stellungnahme abzugeben, um dann zu entscheiden, ob
eine vollstindige Uberpriifung erforderlich ist.”

c) Folgender Absatz wird angefugt:

,(5)  Wechselt ein Schiff von einer anerkannten Orga-
nisation zu einer anderen, so unterrichtet die abgebende
Organisation die aufnehmende Organisation von allen
tiberfilligen Besichtigungen, iiberfilligen Auflagen,
Betriebsbedingungen oder Betriebseinschrinkungen, die
dem Schiff auferlegt wurden. Beim Wechsel iibergibt
die abgebende Organisation der aufnehmenden Organi-
sation die vollstindigen Unterlagen des Schiffs. Die
aufnehmende Organisation kann dem Schiff erst dann
Zeugnisse ausstellen, wenn die uiberfilligen Besichti-
gungen zufrieden stellend abgeschlossen und alle iiber-
falligen Auflagen, die dem Schiff zuvor auferlegt
wurden, den Angaben der abgebenden Organisation
entsprechend erledigt wurden. Vor Ausstellung der
Zeugnisse teilt die aufnehmende Organisation der abge-
benden Organisation den Zeitpunkt der Ausstellung der
Zeugnisse mit und Dbestitigt Datum, Ort und
Mafinahmen, die zur Erledigung simtlicher tiberfilligen
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Besichtigungen und dberfilligen Auflagen ergriffen
wurden. Die anerkannten Organisationen arbeiten
zusammen, um die Bestimmungen dieses Absatzes
ordnungsgemifl durchzufithren.”

15. Dem Artikel 16 wird der folgende Absatz angefiigt:

16.

»(4)  Dariiber hinaus unterrichtet die Kommission das
Europdische Parlament und den Rat regelmifig iiber den
Stand der Durchfithrung der Richtlinie in den Mitglied-

staaten.”

Der Anhang der Richtlinie wird wie folgt gedndert:
a) Abschnitt A erhilt folgende Fassung:
»A. ALLGEMEINE MINDESTKRITERIEN

1.

. Die  Organisation muss ein

Die anerkannte Organisation muss weit
reichende Erfahrungen mit der Beurteilung des
Entwurfs und der Bauausfithrung von Handels-
schiffen belegen konnen.

. Die Organisation muss eine Flotte von mindes-

tens 1000 Seeschiffen (iiber 100 BRZ) mit
zusammen mindestens 5 Millionen BRZ klassifi-
ziert haben.

. Die Organisation muss eine der Zahl der klassifi-

zierten Schiffe angemessene Zahl an technischen
Mitarbeitern beschiftigen. Fiir eine Flotte in der
unter Nummer 2 genannten Groflenordnung
sind 100 hauptamtliche Besichtiger erforderlich.

umfassendes
Vorschriftenwerk fiir den Entwurf, den Bau und
die regelmifige Besichtigung von Handels-
schiffen haben, das veroffentlicht und mit Hilfe
von Forschungs- und Entwicklungsprogrammen
kontinuierlich weiterentwickelt und verbessert
wird.

. Die Organisation muss ihre Schiffsregister jahr-

lich veréffentlichen lassen oder in einer elektro-
Qischen Datenbank erfassen lassen, zu der die
Offentlichkeit Zugang hat.

. Die Organisation darf nicht von Schiffseignern

oder Schiffsbauern oder anderen abhingig sein,
die gewerblich Schiffe bauen, ausriisten, instand
halten oder betreiben. Die Organisation darf in
Bezug auf ihre Einnahmen nicht entscheidend
von einem einzigen Gewerbeunternehmen
abhingig sein. Die anerkannte Organisation darf
hoheitlich-relevante ~ Tatigkeiten nicht wahr-
nehmen, wenn sie mit dem Schiffseigner oder
-betreiber identisch ist oder geschiftliche,
personliche oder familidre Verbindungen zu ihm
hat. Diese Inkompatibilitit muss auch fur die
von der anerkannten Organisation beauftragten
Besichtiger gelten.

. Die Organisation muss gemifl den Bestim-

mungen des Anhangs der IMO-Entschliefung
A.789(19) uiber Spezifikationen fiir die Besichti-
gungs- und Zertifizierungsaufgaben der fiir die
Verwaltung titigen anerkannten Organisationen
handeln, soweit im Sinne dieser Richtlinie
anwendbar.”;

b) In Abschnitt B
i) erhilt der Titel folgende Fassung:

.B.

BESONDERE MINDESTKRITERIEN®;

ii) erhalten die Ziffern 4, 5, 6, 7 und 9 folgende
Fassung:

»(4)

()

Die Organisation ist bereit, der Verwaltung, der
Kommission und den interessierten Parteien
sachdienliche Auskiinfte zu erteilen.

Die Leitung der Organisation hat ihre Politik,
ihre Ziele und ihre Verpflichtungen beziiglich
der Qualititssicherung schriftlich niedergelegt
und stellt sicher, dass diese Politik auf allen
Ebenen der Organisation verstanden, umgesetzt
und fortgeschrieben wird. Die Politik der Orga-
nisation muss sich an Zielvorgaben und Indika-
toren fiir die Leistungsfahigkeit in den Berei-
chen Sicherheit und Verschmutzungsverhiitung
ausrichten.

Die Organisation hat ein wirksames System fiir
die interne Qualititssicherung entwickelt und
umgesetzt und schreibt dieses System fort; es
stiitzt sich auf geeignete Teile international
anerkannter Qualititssicherungsnormen, steht
mit den Normen EN 45004 (Uberpriifungs-
stellen) und EN 29001 — in der Auslegung der
[ACS-Bestimmungen fiir die Regelung der Zerti-
fizierung von Qualititssicherungssystemen —
im Einklang und stellt unter anderem sicher,
dass

a) das Vorschriftenwerk der Organisation syste-
matisch erstellt und fortgeschrieben wird;

b) das Vorschriftenwerk der Organisation
befolgt wird und ein internes System zur
Messung der Qualitit der Dienste hinsicht-
lich dieses Vorschriftenwerks —eingefiihrt
wird;

die Vorschriften fir die hoheitlich-relevanten
Tatigkeiten, zu deren Durchfiihrung die
Organisation zugelassen ist, eingehalten
werden und ein internes System zur
Messung der Qualitat der Dienste hinsicht-
lich der Einhaltung der internationalen Uber-
einkommen eingefiihrt wird;

o
~

&

die Zustandigkeiten, die Befugnisse und die
Zusammenarbeit der einzelnen Mitarbeiter,
deren Arbeit sich auf die Qualitit der von
der  Organisation erbrachten  Dienste
auswirkt, schriftlich niedergelegt sind;

e) alle Arbeiten unter kontrollierten Bedin-
gungen ausgefithrt werden;

f) ein System zur Kontrolle der Tatigkeiten und
der Arbeit von Besichtigern sowie tech-
nischen und Verwaltungsmitarbeitern, die
unmittelbar von der Organisation beschiftigt
werden, vorhanden ist;

g) die hoheitlich-relevanten Tatigkeiten, zu
deren Durchfithrung die Organisation zuge-
lassen ist, ausschlielich von ihren haupt-
amtlichen Besichtigern oder von hauptamt-
lichen Besichtigern anderer anerkannter
Organisationen durchgefilhrt werden; in
jedem Fall missen die hauptamtlichen
Besichtiger tiber umfassende Kenntnisse des
speziellen Schifftyps, auf dem sie hoheitlich-
relevante Titigkeiten wahrnehmen, soweit
dies fiir die jeweils durchzufiihrende Besich-
tigung relevant ist, und der entsprechenden
einschlagigen Vorschriften verfiigen;
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h)

i)

die Besichtiger sich systematisch fortbilden
und ihre Kenntnisse laufend auffrischen;

das Erreichen der geforderten Standards auf
den von den erbrachten Diensten abge-
deckten Gebieten sowie das wirksame Funk-
tionieren des Qualititssicherungssystems
anhand von Aufzeichnungen belegt wird;

ein umfassendes System geplanter und
belegter interner Priffungen (Audits) der
qualitdtsrelevanten Arbeiten in allen Stand-
orten der Organisation beibehalten wird;

die im Rahmen des Harmonisierten Besichti-
gungs- und Zeugniserteilungssystems vorge-
schriebenen hobheitlich-relevanten Besichti-
gungen und Uberpriifungen, zu denen die
Organisation zugelassen ist, im Einklang mit
den Bestimmungen des Anhangs und der
Anlage der IMO-Entschliefung A.746(18)
tiber Leitlinien fur die Besichtigung im
Rahmen des Harmonisierten Systems der
Besichtigung und Zeugniserteilung durchge-
fithrt werden;

klare und unmittelbare Verantwortlichkeiten
und  Kontrollbefugnisse  zwischen  der
Zentrale und den ortlichen Vertretungen der
Gesellschaft sowie zwischen den aner-
kannten Organisationen und ihren Besichti-
gern festgelegt sind.

(7) Die Organisation muss ihre Fihigkeiten nach-
weisen,

a)

ein vollstindiges und angemessenes eigenes
Vorschriftenwerk zu Schiffskorpern,
Maschinen und elektrischen Anlagen sowie
Steuer-, Regel- und Uberwachungseinrich-
tungen zu entwickeln und auf dem neuesten
Stand zu halten, dessen Qualitit interna-
tional anerkannten technischen Normen
entspricht, auf deren Grundlage die Zeug-
nisse im Rahmen des SOLAS-Ubereinkom-
mens und die Sicherheitszeugnisse fiir Fahr-
gastschiffe (hinsichtlich der Angemessenheit
der Bauausfihrung und der wichtigsten
Maschinenanlagen an Bord der Schiffe)
sowie die Freibord-Zeugnisse (hinsichtlich
der Angemessenheit der Schiffsfestigkeit)
ausgestellt werden konnen;

alle  Uberpriifungen und Besichtigungen
durchzufithren, die gemifl den internatio-
nalen Ubereinkommen fiir die Ausstellung
von Zeugnissen vorgeschrieben  sind,

einschliefSlich der Mittel, die notwendig sind,
um — durch Einsatz beruflich qualifizierten
Personals und im Einklang mit dem Anhang
der MO-Entschliefung A.788(19) iiber
Richtlinien fiir die Umsetzung des Interna-
tionalen Codes fir die Organisation eines
sicheren Schiffsbetriebs (ISM-Code) durch
die Verwaltungen' — die Verwendung und
die Instandhaltung der an Land und an Bord
befindlichen Sicherheitssysteme, die Gegen-
stand der Zeugniserteilung sein sollen, zu
beurteilen.”

,(9) Die Organisation muss es Vertretern der
Verwaltung und anderen Beteiligten gestatten,
sich an der Entwicklung ihres Vorschriftenwerks
zu beteiligen.”

Artikel 2

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
spitestens am 22. Juli 2003 nachzukommen. Sie setzen die
Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen
Hinweis bei der amtlichen Veréffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezug-
nahme.

(3)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 3
Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 4

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 19. Dezember 2001.

Im Namen des Europdischen

Parlaments Im Namen des Rates
Der Prisident

A. NEYTS-UYTTEBROECK

Die Présidentin
N. FONTAINE
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RICHTLINIE 2001/106/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 19. Dezember 2001

zur Anderung der Richtlinie 95/21/EG des Rates zur Durchsetzung internationaler Normen fiir die

Schiffssicherheit, die Verhiitung von Verschmutzung und die Lebens- und Arbeitsbedingungen an

Bord von Schiffen, die Gemeinschaftshifen anlaufen und in Hoheitsgewissern der Mitgliedstaaten
fahren (Hafenstaatkontrolle)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT
DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission ('),
nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (3),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemidfl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),
aufgrund des vom Vermittlungsausschuss am 13. November
2001 gebilligten gemeinsamen Entwurfs,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Mit der Richtlinie 95/21/EG des Rates (®) wurde fur
Schiffe in der Europdischen Gemeinschaft ein System der
Hafenstaatkontrolle eingefithrt, das sich auf einheitliche
Uberpriifungsverfahren und Festhaltemanahmen stiitzt.

() Den zwischenzeitlich erfolgten Anderungen der Uberein-
kommen, Protokolle, Kodizes und Entschliefungen der
Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO) sowie
den Entwicklungen im Rahmen der Pariser Vereinbarung
muss Rechnung getragen werden.

(3)  Durch diese Richtlinie werden in keiner Weise Aufgaben
von Flaggenstaaten, einschlieflich der Aufgaben der im
Auftrag der Flaggenstaaten handelnden anerkannten
Organisationen, an Hafenstaaten tibertragen.

(4  Einige Schiffe stellen wegen ihres schlechten Erhaltungs-
zustands, ihrer Flagge und ihrer Vorgeschichte ein offen-
kundiges Risiko fir die Sicherheit des Seeverkehrs und
die Meeresumwelt dar. Hierzu zidhlen insbesondere
Schiffe unter der Flagge eines Staates, der in der
Schwarzen Liste, die im Jahresbericht der Pariser Verein-
barung veroffentlicht wird, als Staat mit ,sehr hohem
Risiko“ oder ,hohem Risiko“ aufgefithrt ist. Diesen
Schiffen sollte daher der Zugang zu Gemeinschaftshifen
verweigert werden, sofern nicht nachgewiesen werden
kann, dass sie in Gemeinschaftsgewidssern sicher
betrieben werden konnen. Es miissen Leitlinien fiir die
Verfahren festgelegt werden, die bei der Verhidngung
einer derartigen Zugangsverweigerung und der Authe-

() ABl. C 212 E vom 25.7.2000, S. 102, und ABL C 154 vom
29.4.2001, S. 67.

(® ABL C 14 vom 16.1.2001, S. 22.

() ABL C 22 vom 24.1.2001, S. 19.

(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 30. November

2000 (ABL. C 228 vom 13.8.2001, S. 133), Gemeinsamer Stand-

punkt des Rates vom 26. Februar 2001 (ABL C 101 vom

30.3.2001, S. 15) und Beschluss des Europidischen Parlaments vom

16. Mai 2001 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht). Beschluss

des Europdischen Parlaments vom 24. Oktober 2001 und Beschluss

des Rates vom 6. Dezember 2001.

ABL L 157 vom 7.7.1995, S. 1. Richtlinie zuletzt gedndert durch

die Richtlinie 1999/97/EG der Kommission (ABL L 331 vom

23.12.1999, S. 67).

®)

bung dieser Manahme anwendbar sind. Im Interesse der
Transparenz sollte die Liste der Schiffe, denen der
Zugang zu Gemeinschaftshifen verweigert wurde, verof-
fentlicht werden.

Schiffe mit hohem Priorititsfaktor stellen ein besonders
grofes Unfall- oder Verschmutzungsrisiko dar. Daraus
leitet sich die Notwendigkeit ab, diese Schiffe in den
Gemeinschaftshifen hiufig zu tiberprifen.

Die in Anhang V der Richtlinie 95/21/EG aufgefithrten
Kategorien von Schiffen stellen ab einem gewissen Alter
cbenfalls ein grofes Unfall- oder Verschmutzungsrisiko
dar. Bei der Entscheidung, ob diese Schiffe einer erwei-
terten Uberpriifung unterzogen werden sollen, verfiigt
die Uberprufungsbehorde tiber einen groflen Ermessens-
spielraum, wodurch in der Gemeinschaft eine einheit-
liche Vorgehensweise verhindert wird. Daher ist es erfor-
derlich, die Uberpriifung dieser Schiffe verbindlich
vorzuschreiben. Insbesondere in Anbetracht der Risiken
einer umfangreichen Verschmutzung durch Oltank-
schiffe sowie der Tatsache, dass die iiberwiegende Mehr-
heit der Mingel, die ein Festhalten begriinden, bei
Schiffen auftreten, die tiber 15 Jahre alt sind, sollte die
erweiterte Uberpriifung auf Oltankschiffe ab einem Alter
von 15 Jahren ausgedehnt werden.

Der Inhalt der erweiterten Uberpriifung, fiir die Leitlinien
festgelegt wurden, kann je nach Ermessen der Uberprii-
fungsbehorde sehr unterschiedlich ausfallen. Im Interesse
einer einheitlichen Vorgehensweise in der Gemeinschaft
sollten diese Leitlinien daher verbindlich vorgeschrieben
werden. Jedoch sollte eine Ausnahme vorgesehen
werden, wenn die Durchfiihrung einer Uberpriifung
dieser Schiffe insbesondere aufgrund des Zustands der
Ladetanks oder aufgrund betrieblicher Sachzwinge im
Zusammenhang mit den Lade- oder Loschvorgingen
nicht moglich ist oder iibermifige Risiken fur die
Sicherheit des Schiffs, seiner Besatzung, des Besichtigers
oder fiir die Sicherheit des Hafengebiets mit sich bringen
wiirde.

Den Mitgliedstaaten sollte gestattet werden, die obligato-
rischen Uberpriifungen effizient zu gestalten, damit —
unter Beriicksichtigung der verschiedenen Betriebsbedin-
gungen und unter Nutzung der Zusammenarbeit
zwischen Hifen und Mitgliedstaaten bei gleichzeitiger
Wahrung der quantitativen Gesamtvorgaben fur die
Uberprufung — der grofitmogliche zusitzliche Nutzen
aus einer verschirften Uberpriifungsregelung gezogen
wird.
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(9)  Da die Einstellung und Ausbildung qualifizierter Besich- anlaufen,  schrittweise  verbindlich  vorgeschrieben

(10)

(11)

(12)

tiger eine gewisse Zeit in Anspruch nimmt, sollte den
Mitgliedstaaten eine schrittweise Aufstockung ihrer
Besichtigungsdienste gestattet werden. Fir den Hafen
Rotterdam ist in Anbetracht seiner besonderen Merk-
male, insbesondere des Ausmafles des dortigen Schiffs-
verkehrs, die Moglichkeit einer geringfigig lingeren Frist
fur die Einstellung und Ausbildung der Besichtiger
vorzusehen.

Strukturmingel in einem Schiff konnen das Unfallrisiko
auf See erhohen. Hat das Schiff Mineraldl als Massengut
geladen, so konnen derartige Unfille katastrophale
Folgen fiir die Umwelt haben. Die Uberpriifungsbehérde
sollte die zuginglichen Teile des Schiffs einer Sichtprii-
fung unterziehen, um gegebenenfalls erhebliche Korrosi-
onsschiden aufzudecken und die erforderlichen Folge-
mafinahmen zu ergreifen, insbesondere gegeniiber den
fir den baulichen Zustand von Schiffen verantwort-
lichen Klassifikationsgesellschaften.

Fine erweiterte Uberpriifung, die eine obligatorische
Kontrolle bestimmter Aspekte des Schiffes umfasst,
erfordert viel Zeit und griindliche Organisation. Die
Vorbereitung der Uberpriifung sollte erleichtert werden,
was wiederum die Wirksamkeit der Uberpriifung stei-
gert. Hierzu sollte der Kapitdn oder der Betreiber eines
Schiffes, das einen Gemeinschaftshafen anliuft,
bestimmte betriebsbezogene Informationen mitteilen.

Aufgrund der zunehmenden Bedeutung der Hafenstaat-
kontrolle bei der Bekdmpfung eines nicht den Bestim-
mungen entsprechenden Schiffsbetriebs erhoht sich der
Arbeitsaufwand fur die Besichtiger insgesamt. Daher
sollten besondere Anstrengungen unternommen werden,
um Doppeliberpriiffungen zu vermeiden und die Besich-
tiger besser iiber den Inhalt von Uberpriffungen zu
informieren, die in zuvor angelaufenen Hifen durchge-
fuhrt wurden. Daher sollte der durch den Besichtiger
nach einer Uberpriifung bzw. einer griindlicheren oder
erweiterten Uberpriifung angefertigte Bericht Angaben
zu den bereits iiberpriiften Teilen des Schiffes enthalten.
Der Besichtiger im ndchsten angelaufenen Hafen kann
somit gegebenenfalls entscheiden, dass ein bestimmter
Teil des Schiffes nicht dberpriift wird, wenn bei der
vorangegangenen Uberpriifung keine Mingel entdeckt
wurden.

Bei Bordausriistungen, mit denen sich Daten uber die
Fahrt eines Schiffes aufzeichnen lassen (VDR-Systeme,
d.h. Schiffsdatenschreiber, bzw. eine so genannte
,Blackbox®), um so Untersuchungen nach einer Havarie
zu erleichtern, wurden erhebliche technische Fortschritte
erzielt. Da diese Ausriistungen fiir die Sicherheit des
Seeverkehrs von grofler Bedeutung sind, sollten sie —
parallel zu den Bemithungen in dieser Frage im Rahmen
der IMO — nach einem Zeitraum von hochstens 5
Jahren ab Inkrafttreten dieser Richtlinie fur vor dem 1.
Juli 2002 gebaute Frachtschiffe, die Gemeinschaftshifen

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Die
1.

werden; sobald dies geschehen ist, sollte das Fehlen oder
der Ausfall dieser Ausriistungen ein Festhalten des
Schiffes rechtfertigen.

Die Verwaltung des Flaggenstaats eines iiberpriiften
Schiffs oder die betroffene Klassifikationsgesellschaft
sollten iiber das Uberpriifungsergebnis unterrichtet
werden, damit sie die Entwicklung und gegebenenfalls
die Verschlechterung des Schiffszustands wirksamer
tiberwachen und somit rechtzeitig die erforderlichen
Abhilfemaffnahmen einleiten kénnen.

Eine unfallbedingte Olverschmutzung kann Umwelt und
Wirtschaft der betroffenen Region erheblich schidigen.
Daher muss iiberpriift werden, ob Oltankschiffe, die die
Hifen der Europidischen Gemeinschaft anlaufen, gegen
diese Risiken angemessen versichert sind.

Die Transparenz der Informationen iber Schiffe, die
tiberpriift und festgehalten wurden, ist wesentlicher
Bestandteil einer Politik, die darauf abzielt, vom Einsatz
von Schiffen abzuschrecken, die den Sicherheitsnormen
nicht gentigen. In diesem Zusammenhang ist es erforder-
lich, das Verzeichnis der veroffentlichten Informationen
um die Angabe des Schiffscharterers zu erginzen. Die
Offentlichkeit sollte auch umfassender und klarer iiber
die Uberpriifungen und Festhaltemanahmen in den
Gemeinschaftshifen unterrichtet werden. Dies betrifft
insbesondere Informationen iiber griindlichere Uberprii-
fungen von Schiffen sowohl durch die Hafenstaatbe-
horden als auch durch die Klassifikationsgesellschaften
sowie Erlduterungen iber die Mafnahmen der Hafen-
staatbehorden oder der betroffenen Klassifikationsgesell-
schaften im Anschluss an eine gemdfl der Richtlinie
verhingte Festhaltemaffnahme.

Um der Gefahr unterschiedlicher Sicherheitsstandards
und einer Wettbewerbsverzerrung zwischen Hifen und
Regionen der Europdischen Gemeinschaft entgegenzu-
wirken, ist es von wesentlicher Bedeutung, die Anwen-
dung der Richtlinie zu iiberwachen. Um genauer nach-
vollziehen zu konnen, unter welchen Bedingungen die
Richtlinie angewandt wird, sollte die Kommission daher
tiber genauere Informationen, insbesondere iiber die
Schiffsbewegungen in Hifen, verfiigen. Diese Informa-
tionen sollten der Kommission mit hinreichender
Hiufigkeit tibermittelt werden, damit sie schneller
eingreifen kann, wenn bei der Anwendung der Richtlinie
UnregelmifSigkeiten festgestellt werden.

Die zur Durchfithrung der Richtlinie 95/21/EG erforder-
lichen Mafinahmen sollten gemiff dem Beschluss 1999/
468EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der
Modalititen fiir die Ausiibung der der Kommission
tibertragenen  Durchfithrungsbefugnisse (') erlassen
werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Richtlinie 95/21/EG wird wie folgt gedndert:
Der Titel erhilt folgende Fassung:

,Richtlinie 95/21/EG des Rates vom 19. Juni 1995 iiber
die Kontrolle von Schiffen durch den Hafenstaat.

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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2. Artikel 2 Nummern 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

.(1)  Ubereinkommen

— das Internationale Freibord-Ubereinkommen von 1966
(LL 66),

— das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS 74),

— das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
und das Protokoll von 1978 zu diesem Uberein-
kommen (Marpol 73/78),

— das Internationale Ubereinkommen von 1978 iiber
Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Befahi-
gungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW 78),

— das Ubereinkommen von 1972 iiber die Internatio-
nalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstoen auf
See (COLREG 72),

— das Internationale Schiffsvermessungs-Ubereinkommen
von 1969 (ITC 69)

— das Ubereinkommen von 1976 iiber Mindestnormen
auf Handelsschiffen (IAO Nr. 147),

— das Internationale Ubereinkommen iiber die zivilrecht-
liche Haftung fiir Olverschmutzungsschdden von 1992
(CLC 92),

zusammen mit den Protokollen und Anderungen dieser
Ubereinkommen und damit zusammenhingenden recht-
lich bindenden Kodizes, die am 19. Dezember 2001 in
Kraft sind;

(2)  Pariser Vereinbarung’ die am 26. Januar 1982 in
Paris unterzeichnete Vereinbarung iiber die Hafenstaatkon-
trolle in der am 19. Dezember 2001 geltenden Fassung.”

. Artikel 4 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 4

Uberpriifungsstelle

Die Mitgliedstaaten unterhalten fiir die Uberpriifung von
Schiffen geeignete nationale Seeschifffahrtsverwaltungen
(nachstehend ,zustindige Behorden' genannt), die iiber die
erforderliche Zahl von Mitarbeitern, insbesondere von
qualifizierten Besichtigern, verfigen, und stellen durch
geeignete Mafinahmen sicher, dass ihre zustindigen
Behorden die Verpflichtungen aus dieser Richtlinie
erfillen.”

. Artikel 5 Absitze 1, 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

(1)  Die zustindige Behorde jedes Mitgliedstaats fiihrt
jahrlich so viele Uberpriifungen von Schiffen gemif
Absatz 2 und Artikel 7 durch, dass deren Gesamtzahl
mindestens 25 v. H. der durchschnittlichen jéhrlichen Zahl
der einzelnen Schiffe entspricht, die seine Hifen angelaufen
haben, berechnet auf der Grundlage der letzten drei Kalen-
derjahre, fiir die statistische Angaben vorliegen.

(2) a) Die zustindige Behorde sorgt vorbehaltlich des Arti-
kels 7a dafur, dass jedes Schiff, das keiner erwei-
terten Uberpriifung unterzogen wurde und fiir das
das Informationssystem Sirenac einen Prioritits-
faktor von itber 50 anzeigt, einer Uberpriifung
gemdf Artikel 6 unterzogen wird, sofern die letzte
Uberpriifung, die in einem Hafen der unter die

Pariser Vereinbarung fallenden Region durchgefiihrt
wurde, mindestens einen Monat zuriickliegt.

b) Fir die Auswahl der anderen Schiffe zur Uberprii-
fung legen die zustindigen Behorden die Reihen-
folge des Vorrangs folgendermaflen fest:

— Unabhingig von ihrem Priorititsfaktor werden
zundchst die in Anhang I Teil I genannten
Schiffe ausgewihlt.

— Die in Anhang I Teil II genannten Schiffe
werden in absteigender Reihenfolge entspre-
chend dem Wert ihres Prioritdtsfaktorbereichs
ausgewidhlt, der im Informationssystem Sirenac
angezeigt wird.

(3)  Die Mitgliedstaaten sehen von der Uberpriifung von
Schiffen ab, die in den letzten sechs Monaten von einem
Mitgliedstaat {iberpriift worden sind, sofern

— das Schiff nicht in Anhang I aufgefiihrt ist und

— nach einer vorhergehenden Uberpriifung keine Mangel
gemeldet wurden und

— keine triftigen Griinde fiir eine Uberpriifung vorliegen
und

— das Schiff nicht unter Absatz 2 Buchstabe a) fallt.“

. Artikel 7 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 7

Obligatorische erweiterte Uberpriifung bestimmter
Schiffe

(1)  Unter eine der Kategorien von Anhang V Abschnitt
A fallende Schiffe kénnen nach Ablauf eines Zeitraums
von 12 Monaten nach der letzten erweiterten Uberpriifung
in einem Hafen eines Unterzeichnerstaats der Pariser
Vereinbarung einer erneuten erweiterten Uberpriifung
unterzogen werden.

(2)  Wird ein solches Schiff gemiff Artikel 5 Absatz 2
Buchstabe b) fur eine Uberpriffung ausgewiahlt, so wird
eine erweiterte Uberprufung durchgefiihrt. Jedoch kann
zwischen zwei erweiterten Uberpriifungen eine Uberprii-
fung gemidfl Artikel 6 durchgefuhrt werden.

(3) @) Der Betreiber oder der Kapitin eines Schiffs, auf das
Absatz 1 Anwendung findet, tibermittelt der zustin-
digen Behorde des jeweiligen Mitgliedstaats jeden
Hafens, der nach Ablauf eines Zeitraums von 12
Monaten nach der letzten erweiterten Uberpriifung
angelaufen wird, alle in Anhang V Abschnitt B
genannten Informationen. Diese Informationen
werden spitestens drei Tage vor der voraussicht-
lichen Ankunftszeit oder noch vor dem Auslaufen
aus dem vorherigen Hafen, wenn die Fahrt voraus-
sichtlich weniger als drei Tage dauert, iibermittelt.

b) Jedes Schiff, das gegen Buchstabe a) verstoft, wird
im Bestimmungshafen einer erweiterten Uberprii-
fung unterzogen.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen vorbehaltlich des Artikels
7a sicher, dass Schiffe, auf die Absatz 3 Anwendung findet
und die einen Priorititsfaktor von 7 oder mehr haben, in
dem ersten Hafen, den sie nach Ablauf eines Zeitraums
von 12 Monaten nach der letzten erweiterten Uberpriifung
anlaufen, einer erweiterten Uberpriifung unterzogen
werden.
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Den Mitgliedstaaten, die — insbesondere aufgrund von Schiff der Zugang zu seinen Hifen verweigert wird, sofern
Problemen bei der Einstellung und Ausbildung von Besich- dieses Schiff
tigern — ihre Kapazitit nicht so rechtzeitig erhohen

konnen, dass sie alle erforderlichen zusitzlichen Uberprii-
fungen durchfithren konnen, wird bis zum 1. Januar 2003
erlaubt, ihren Besichtigungsdienst schrittweise aufzu-
stocken. Diese Frist kann fir den Hafen Rotterdam um
sechs Monate verlingert werden. Die Kommission wird die
Mitgliedstaaten und das Europdische Parlament hieriiber in
Kenntnis setzen.

(5)  Erweiterte Uberpriifungen werden gemif den
Verfahren des Anhangs V Abschnitt C durchgefiihrt.

(6)  Besteht die Moglichkeit, dass eine Anderung der
Pariser Vereinbarung oder ein entsprechender Anderungs-
entwurf die Tragweite der Verpflichtung zur erweiterten
Uberpriifung gemiR diesem Artikel schwicht, so unter-
breitet die Kommission dem nach Artikel 18 eingesetzten
Ausschuss unverziiglich einen Entwurf von Mafinahmen
zur Wiedereinfihrung der Werte des Prioritdtsfaktors
entsprechend den Zielen dieser Richtlinie.”

. Der folgende Artikel wird eingefiigt:
LArtikel 7a

Vorgehen in den Fillen, in denen bestimmte Schiffe
nicht iiberpriift werden konnen

(1) In Fillen, in denen ein Mitgliedstaat aus betrieb-
lichen Griinden eine Uberpriifung eines Schiffes mit einem
Prioritdtsfaktor von iber 50 gemidfl Artikel 5 Absatz 2
Buchstabe a) oder eine obligatorische erweiterte Uberprii-
fung gemdfl Artikel 7 Absatz 4 nicht durchfithren kann,
teilt er unverziiglich dem Informationssystem Sirenac mit,
dass eine entsprechende Uberpriifung nicht durchgefiihrt
wurde.

(2) Diese Fille werden der Kommission alle sechs
Monate mit Angabe der Griinde mitgeteilt, aus denen die
betreffenden Schiffe nicht tiberpriift wurden.

(3)  Pro Kalenderjahr darf der Anteil dieser nicht durch-
gefithrten Uberpriifungen 5 v.H. der durchschnittlichen
jahrlichen Zahl der einzelnen Schiffe nicht iiberschreiten,
die fur die Uberpriifungen gemifl Absatz 1 in Betracht
kommen und Hifen des Mitgliedstaats angelaufen haben,
berechnet auf der Grundlage der letzten drei Kalenderjahre,
fur die statistische Angaben vorliegen.

(4)  Schiffe, auf die Absatz 1 Anwendung findet, werden
im ndchsten Gemeinschaftshafen, den sie anlaufen, einer
Uberpriifung gemaf Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a) oder
einer obligatorischen erweiterten Uberpriifung gemafd
Artikel 7 Absatz 4 unterzogen.

(5) Bis zum 22. Juli 2008 wird der in Absatz 3
genannte Anteil von 5 v.H. auf der Grundlage einer
Bewertung der Kommission geindert, wenn dies zweck-
dienlich erscheint; fiir die Anderung gilt das Verfahren des
Artikels 19.

. Der folgende Artikel wird eingefiigt:
,Artikel 7b

Maflnahmen der Zugangsverweigerung fiir bestimmte
Schiffe

(1)  Ein Mitgliedstaat sorgt dafiir, dass, mit Ausnahme
der Fille des Artikels 11 Absatz 6, einem in eine der
Kategorien von Anhang XI Abschnitt A eingeordneten

entweder

— die Flagge eines Staates fiihrt, der in der im Jahresbe-
richt der Pariser Vereinbarung verdffentlichten
Schwarzen Liste aufgefithrt ist, und

— im Laufe der vorausgegangen 24 Monate mehr als
zweimal in einem Hafen eines Unterzeichnerstaates der
Pariser Vereinbarung festgehalten wurde;

oder

— die Flagge eines Staates fiithrt, der in der im Jahresbe-
richt der Pariser Vereinbarung verdffentlichten
Schwarzen Liste als Staat mit ,sehr hohem Risiko* oder
mit ,hohem Risiko’ aufgefiihrt ist, und

— im Laufe der vorausgegangenen 36 Monate mehr als
einmal in einem Hafen eines Unterzeichnerstaates der
Pariser Vereinbarung festgehalten wurde.

Die Mafinahme der Zugangsverweigerung gilt, sobald das
Schiff die Erlaubnis erhalten hat, den Hafen zu verlassen,
in dem es je nach Fall zum zweiten oder dritten Mal fest
gehalten wurde.

(2)  Fir die Zwecke des Absatzes 1 halten die Mitglied-
staaten die in Anhang XI Abschnitt B aufgefiihrten
Verfahren ein.

(3) Die Kommission veroffentlicht halbjahrlich die
Informationen iiber die Schiffe, denen aufgrund dieses
Artikels der Zugang zu Gemeinschaftshifen verweigert
wurde.”

. Artikel 8 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 8
Uberpriifungsbericht an den Kapitin

Im Anschluss an eine Uberpriifung, eine griindlichere
Uberpriifung oder eine erweiterte Uberpriifung verfasst der
Besichtiger einen Uberprufungsberlcht nach Anhang IX.
Der Kapitin des Schiffes erhilt eine Abschrift des Uberprii-
fungsberichts.

. In Artikel 9

a) erhdlt Absatz 1 folgende Fassung:

,(1)  Die zustindige Behorde muss sich davon tiber-
zeugen, dass bei der Uberpriifung nach Artikel 5
Absatz 2 und Artikel 7 bestitigte oder festgestellte
Mingel entsprechend den Ubereinkommen beseitigt
werden.”

b) erhdlt Absatz 3 folgende Fassung:

»(3) Bei der nach seinem fachlichen Urteil erfol-
genden Entscheidung dariiber, ob ein Schiff festgehalten
werden soll, wendet der Besichtiger die Kriterien des
Anhangs VI an. In diesem Zusammenhang wird das
Schiff festgehalten, wenn es nicht mit einem funktionie-
renden Schiffsdatenschreiber ausgeriistet ist, sofern
dessen Verwendung nach Anhang XII vorgeschrieben
ist. Wenn dieser Mangel nicht ohne weiteres in dem
Hafen, in dem das Schiff festgehalten wird, behoben
werden kann, kann die zustindige Behorde zulassen,
dass das Schiff den nichsten geeigneten Hafen anlduft,
in dem der Mangel ohne weiteres behoben wird, oder
fordern, dass der Mangel binnen hochstens 30 Tagen
behoben wird. Fiir diese Zwecke gelten die Verfahren
des Artikels 11.
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10.

11.

12.

13.

14.

c) erhidlt Absatz 5 folgende Fassung:

.(5)  Geben Uberpriifungen im Sinne des Artikels 5
Absatz 2 und des Artikels 7 Anlass zu einem Fest-
halten, so unterrichtet die zustindige Behorde die
Verwaltung des Staates, dessen Flagge das Schiff zu
fihren berechtigt ist (nachstehend ,Verwaltung des Flag-
genstaats’ genannt), oder, wenn dies nicht moglich ist,
den Konsul oder, falls keine konsularische Vertretung
erreichbar ist, die nichstgelegene diplomatische Vertre-
tung dieses Staates unverziiglich schriftlich und unter
Beiftigung des  Uberpriifungsberichts  iiber  alle
Umstdnde, unter denen das Eingreifen fiir erforderlich
gehalten wurde. Zusitzlich werden gegebenenfalls die
bestellten Besichtiger oder anerkannten Organisationen,
die fur die Ausstellung der Klassenzertifikate oder der
im Namen des Flaggenstaats gemif$ den internationalen
Ubereinkommen erteilten Zeugnisse verantwortlich
sind, benachrichtigt.”

Artikel 10 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Der Eigentiimer oder der Betreiber eines Schiffes
oder sein Vertreter in dem Mitgliedstaat hat das Recht,
gegen ein von der zustindigen Behorde verfiigtes Fest-
halten oder eine von ihr verfiigte Zugangsverweigerung
Widerspruch einzulegen. Der Widerspruch hat keine
aufschiebende Wirkung.”

Artikel 14 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Die Mitgliedstaaten tragen fiir den Informationsaus-
tausch und die Zusammenarbeit zwischen ihrer zustin-
digen Behorde und den zustindigen Behorden aller
anderen Mitgliedstaaten Sorge und unterhalten die einge-
richtete operationelle Verbindung zwischen ihrer zustin-
digen Behorde, der Kommission und dem Informationssys-
tem Sirenac in St. Malo, Frankreich.

Zur Durchfithrung der Uberpriifungen gemifl Artikel 5
Absatz 2 und Artikel 7 konsultieren die Besichtiger die
tiber das Informationssystem Equasis zuginglichen offent-
lichen und privaten Datenbanken iiber Schiffsiiberprii-
fungen.“

Artikel 15 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2) Die in Anhang VIII Teile I und I aufgezdhlten
Angaben sowie die Informationen iiber Klassenwechsel,
Aussetzung oder Ausklassifizierung gemifl Artikel 15
Absatz 3 der Richtlinie 94/57/EG miissen im Informati-
onssystem Sirenac verfiigbar sein. Sie werden so bald wie
moglich nach Abschluss der Uberpriiffung oder nach
Authebung der Festhaltemafinahme im Informationssys-
tem Equasis veroffentlicht.

Dem Artikel 15 wird folgender Absatz angefiigt:

»(5)  Dieser Artikel lisst die einzelstaatlichen Rechtsvor-
schriften tiber die Haftung unberiihrt.”

In Artikel 16 wird folgender Absatz eingefiigt:

»(2a)  Wird ein Schiff wegen Midngeln oder des Fehlens
giiltiger Zeugnisse gemaf8 Artikel 9 und Anhang VI festge-
halten, so sind alle mit dem Festhalten im Hafen verbun-
denen Kosten vom Eigentiimer oder Betreiber des Schiffes
zu tragen.”

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Die Artikel 17 und 18 erhalten folgende Fassung:
JArtikel 17

Angaben zur Uberwachung der Umsetzung

Die Mitgliedstaaten ibermitteln der Kommission die in
Anhang X aufgefiihrten Angaben in den dort festgelegten
Abstinden.

Artikel 18

Regelungsausschuss

(1)  Die Kommission wird von dem durch Artikel 12 der
Richtlinie 93/75/EWG eingesetzten Ausschuss unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten
die Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter
Beachtung von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses
1999/468/EG wird auf drei Monate festgesetzt.

(3)  Der Ausschuss gibt sich eine Geschiftsordnung.”

In Artikel 19 erhalten der Einleitungssatz und Buchstabe a)
folgende Fassung:

,Die Richtlinie kann — ohne dass ihr Anwendungsbereich
ausgeweitet wird — nach dem Verfahren des Artikels 18
Absatz 2 gedndert werden, um

a) die Pflichten im Sinne des Artikels 5, mit Ausnahme des
Satzes von 25 v. H. in Absatz 1, im Sinne der Artikel 6,
7, 7a, 7b, 8, 15 und 17 sowie der in diesen Artikeln
genannten Anhdnge aufgrund der Erfahrung mit der
Durchfithrung dieser Richtlinie unter Beriicksichtigung
der Entwicklungen der Pariser Vereinbarung anzu-
passen;".

Folgender Artikel wird eingefiigt:
LArtikel 19a

Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen fiir Verstofle gegen die aufgrund
dieser Richtlinie erlassenen innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften ein System von Sanktionen fest und treffen alle
notwendigen Mafnahmen, um sicherzustellen, dass diese
Sanktionen angewendet werden. Die Sanktionen miissen
wirksam, verhaltnismafSig und abschreckend sein.”

Dem Artikel 20 wird folgender Absatz angefiigt:

»(4)  Aulerdem unterrichtet die Kommission das
Europiische Parlament und den Rat regelmifSig iiber den
Stand der Durchfithrung der Richtlinie in den Mitglied-
staaten.”

Anhang I Teil 1I wird durch den Wortlaut in Anhang I
dieser Richtlinie ersetzt.

In Anhang II
a) erhdlt die Nummer 10 folgende Fassung:
,10. Schiffbesatzungszeugnis

10a GemiR dem STCW-Ubereinkommen ausgestellte
Zeugnisse;”.
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b) wird folgende Nummer hinzugefiigt:

,35. Versicherungszertifikat oder jede andere finan-
zielle Sicherheit im Hinblick auf die zivilrechtliche
Haftung fir Olverschmutzungsschiden (Interna-
tionales Ubereinkommen iiber die zivilrechtliche
Haftung fir Olverschmutzungsschiden von
1992).¢

21. In Anhang IIl Nummer 1 wird der Ausdruck ,Abschnitt I
und Abschnitt I, Ziffern 3, 4, 5 Buchstaben b und ¢, 8
und 11 durch ,Teil I und Teil I Nummern 3, 4, 5
Buchstaben b und ¢ und Nummer 8“ ersetzt.

22. Anhang V wird durch den Wortlaut in Anhang II dieser
Richtlinie ersetzt.

23. Anhang VI wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 2 (,Anwendung der Hauptkriterien*) wird
Folgendes angefuigt:

,14. Erteilung moglichst umfassender Informationen
im Ungliicksfall.“

b) In Nummer 3.1. werden die Worte ,Fehlen der ...
giiltigen Zeugnisse” durch ,Fehlen der ... giiltigen Zeug-
nisse und Unterlagen” ersetzt.

¢) In Nummer 3.2. wird Folgendes angefiigt:

,15. Nichtausfilhrung des erweiterten Besichtigungs-
programms im Sinne des SOLAS 74 Kapitel XI
Regel 2.

16. Fehlen oder Versagen eines VDR, wenn die Benut-
zung eines solchen zwingend vorgeschrieben ist.

d) In Nummer 3.6 wird Folgendes angefiigt:

,5. Die Akte der Besichtigungsberichte fehlt oder
entspricht nicht Regel 13G(3)(b) des Marpol-Uber-
einkommens.*

24. Anhang VIII wird durch den Wortlaut in Anhang III dieser
Richtlinie ersetzt.

25. Die Anhinge IX, X, XI und XII, deren Wortlaut in Anhang
IV dieser Richtlinie enthalten ist, werden hinzugefuigt.

Artikel 2

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie

spitestens am 22. Juli 2003 nachzukommen. Sie setzen die
Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen
Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezug-
nahme.

(3)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 3

Die Kommission iiberpriift die Durchfithrung dieser Richtlinie
spitestens zum 22. Juli 2006. Dabei werden unter anderem die
Anzahl der in den einzelnen Mitgliedstaaten im Rahmen der
Hafenstaatkontrolle titigen Besichtiger und die Anzahl der
durchgefithrten Uberpriifungen einschlieflich der obligatori-
schen erweiterten Uberpriifungen untersucht. Die Kommission
teilt die Ergebnisse der Uberpriifung dem Europdischen Parla-
ment und dem Rat mit und entscheidet auf der Grundlage der
Uberpriifung, ob es notwendig ist, eine Anderungsrichtlinie
oder weitere einschligige Rechtsvorschriften vorzuschlagen.

Artikel 4
Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 19. Dezember 2001.

Im Namen des Europdischen

Parlaments Im Namen des Rates
Der Prisident

A. NEYTS-UYTTEBROECK

Die Présidentin
N. FONTAINE
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ANHANG 1

JL Priorititsfaktor

Die folgenden Schiffe sind vorrangig zu iiberpriifen.

1.

10.
11.

Schiffe, die einen Hafen eines Mitgliedstaats erstmals oder nach einer Abwesenheit von mindestens zwolf
Monaten anlaufen. Bei der Anwendung dieses Kriteriums beriicksichtigen die Mitgliedstaaten auch die Uberprii-
fungen durch Mitglieder der Pariser Vereinbarung. Fehlen geeignete Daten, so stiitzen sich die Mitgliedstaaten auf
die verftigbaren Sirenac-Daten und iiberpriifen solche Schiffe, die seit der Inbetriebnahme des Sirenac-Informati-
onssystems am 1. Januar 1993 dort noch nicht erfasst sind.

. Schiffe, die innerhalb der letzten sechs Monate von keinem Mitgliedstaat iiberpriift wurden.

. Schiffe, bei denen die in den Ubereinkommen vorgeschriebenen Bau- und Ausriistungszeugnisse und die

Klassenzertifikate von einer Organisation ausgestellt worden sind, die nach der Richtlinie 94/57/EG des Rates
nicht anerkannt ist.

. Schiffe unter der Flagge eines Staates, der in der Schwarzen Liste aufgefiihrt ist, die im Jahresbericht der Pariser

Vereinbarung veréffentlicht wird.

. Schiffe, die den Hafen eines Mitgliedstaats unter bestimmten Bedingungen verlassen durften, unter anderem:

a) Mingelbeseitigung vor der Abfahrt,

b) Mingelbeseitigung im nichsten Zielhafen,
¢) Mingelbeseitigung innerhalb von 14 Tagen,
)

d) Mingelbeseitigung gemdf sonstigen Bedingungen.

Falls schiffsbezogene Mafnahmen ergriffen und alle Mingel beseitigt wurden, wird dies beriicksichtigt.

. Schiffe, bei deren friiherer Uberpriifung Méngel festgestellt wurden, in Abhéngigkeit von der Zahl der Méngel.
. Schiffe, die in einem vorhergehenden Hafen festgehalten wurden.

. Schiffe unter der Flagge eines Staates, der nicht alle in Artikel 2 dieser Richtlinie genannten einschligigen

internationalen Ubereinkommen ratifiziert hat.

. Schiffe, die von einer Klassifikationsgesellschaft klassifiziert wurden, deren Mangelrate iiber dem Durchschnitt

liegt.
Schiffe der in Anhang V Buchstabe A genannten Kategorien.

Schiffe, die alter als 13 Jahre sind.

Bei der Festlegung der Reihenfolge fiir die Uberpriifung der oben bezeichneten Schiffe trigt die zustindige
Behorde dem Priorititsfaktor Rechnung, wie er gemdff Anhang I Abschnitt 1 der Pariser Vereinbarung im
Informationssystem Sirenac angezeigt wird. Ein hoherer Priorititsfaktor weist auf einen hoheren Vorrang der
Uberpriifung hin. Der Priorititsfaktor ergibt sich als Summe der entsprechenden Priorititswerte, die im Rahmen
der Pariser Vereinbarung festgelegt werden. Die Nummern 5, 6 und 7 sind nur auf Uberpriifungen anzuwenden,
die in den vorangegangenen 12 Monaten erfolgt sind. Der Prioritdtsfaktor entspricht mindestens der Summe der
Priorititswerte der Nummern 3, 4, 8, 9, 10 und 11.

Bei der Berechnung des Priorititsfaktors fiir die Zwecke des Artikels 7 Absatz 4 bleibt Nummer 10 unberiicksich-
tigt.”
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ANHANG 11

~ANHANG V

A. KATEGORIEN VON SCHIFFEN, DIE EINER ERWEITERTEN UBERPRUFUNG ZU UNTERZIEHEN SIND (gemafs Artikel
7 Absatz 1)

1.

Gas- und Chemikalientankschiffe, alter als zehn Jahre, gerechnet ab dem in den Schiffssicherheitszeugnissen
angegebenen Baudatum.

. Massengutfrachter, ilter als zwolf Jahre, gerechnet ab dem in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen

Baudatum.

. Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 3 000, ilter als 15 Jahre, gerechnet ab dem in den

Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen Baudatum.

. Fahrgastschiffe, dlter als fiinfzehn Jahre, die nicht von Artikel 2 Buchstaben a) und b) der Richtlinie 1999/35/EG

des Rates vom 29. April 1999 iiber ein System verbindlicher Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb
von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr (') erfasst werden.

B. AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE ZU UBERMITTELNDE ANGABEN (gemif Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe a))

A.

B.

C.

Name des Schiffes
Flagge

Gegebenenfalls IMO-Kennnummer des Schiffes

. Tragfihigkeit
. Baudatum des Schiffes, ermittelt anhand des in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen Datums

. fiir Tankschiffe:

F.a. Bauweise: einfache Hiille, einfache Hiille mit getrenntem Ballasttank (SBT), Doppelhiille
Fb. Zustand der Lade- und Ballasttanks: voll, leer, inertisiert

F.c. Ladungsart und -volumen

. Wahrscheinliche Ankunftszeit im Bestimmungshafen oder an der Lotsenstation, wie von der zustindigen Behorde

verlangt

. Vorgesechene Dauer der Liegezeit
. Geplante Titigkeiten im Bestimmungshafen (Laden, Loschen, sonstige)

. Geplante vorgeschriebene Kontrolliberpriifungen und wesentliche Instandhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten,

die wihrend des Aufenthalts im Bestimmungshafen durchzufiihren sind.

C. VERFAHREN FUR DIE ERWEITERTE UBERPRUFUNG BESTIMMTER KATEGORIEN VON SCHIFFEN (gemif Artikel 7
Absatz 5)

Sofern materiell durchfithrbar und mit den méglichen Einschrinkungen, die sich aus den Anforderungen an die
Sicherheit von Personen bzw. des Schiffes oder des Hafens ergeben, muss die erweiterte Uberpriifung mindestens die
nachfolgenden Punkte umfassen. Die Besichtiger miissen sich dariiber im Klaren sein, dass die sichere Durchfithrung
bestimmter Tatigkeiten an Bord, beispielsweise des Ladungsumschlags, gefahrdet werden kann, wenn verlangt wird, im
Verlauf solcher Titigkeiten Priifungen durchzufithren, die sich unmittelbar auf diese Titigkeiten auswirken.

. ALLE SCHIFFE (Kategorien nach Buchstabe A)

— Stromausfall und Start des Notstromaggregats;
— Uberpriifung der Notbeleuchtung;

— Betrieb der Notfeuerloschpumpe mit zwei an die Feuerloschhauptleitung angeschlossenen Feuerloschschldu-
chen;

() ABL L 138 vom 1.6.1999, S. 1.
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— Betrieb der Lenzpumpen;

— Schlieen der wasserdichten Tiiren;

— Aussetzen eines Rettungsboots ins Wasser;

— Prifung der fernbedienten Notabschaltvorrichtung fiir Kessel, Liifter und Brennstoffpumpen;
— Priifung der Ruderanlage einschlieSlich der Hilfsruderanlage;

— Uberpriifung der Notstromquelle fiir die Funkanlagen;

— Uberpriifung und — soweit moglich — Testen der Ol-Wasser-Separatoranlage fiir den Maschinenraum.

. GAS- UND CHEMIKALIENTANKSCHIFFE

Zusidtzlich zu den unter Nummer 1 aufgefithrten Punkten muss die erweiterte Uberpriifung bei Gas- und
Chemikalientankschiffen folgende Punkte umfassen:

— Uberwachungs- und Sicherheitseinrichtungen fiir den Ladetank, in Bezug auf Temperatur, Druck und Ullage;

— Gerite fiir die Sauerstoffanalyse und Explosimeter sowie ihre Kalibrierung. Verfiigbarkeit von Ausriistung fir die
Chemikalienbestimmung (Priifrohrchengerite) mit einer angemessenen Zahl von geeigneten Gas-Priifréhrchen
fur die jeweils beforderte Ladung;

— in den Kabinen gelagerte Fluchtretter mit ausreichendem Atem- und Augenschutz fiir alle Personen an Bord
(falls fur die Ladungen erforderlich, die in dem Internationalen Eignungszeugnis oder in dem Zeugnis iiber die
Eignung zur Beforderung gefihrlicher Chemikalien bzw. verfliissigter Gase als Massengut aufgefithrt sind);

— Uberpriifung, ob die beforderte Ladung in dem Internationalen Eignungszeugnis oder dem Zeugnis iiber die
Eignung zur Beforderung gefihrlicher Chemikalien bzw. verfliissigter Gase als Massengut aufgefihrt ist;

— an Deck fest eingebautes Feuerloschsystem, wobei es sich je nach der beforderten Ladung um ein Schaum-, ein
Trocken- oder ein anderes Feuerloschsystem handeln kann.

. MASSENGUTFRACHTER

Zusitzlich zu den unter Nummer 1 aufgefiithrten Punkten muss die erweiterte Uberpriifung bei Massengutfrachtern
folgende Punkte umfassen:

— etwaige Korrosion der Rahmen der Decksmaschinen;

— etwaige Verformung undfoder Korrosion der Lukendeckel;

— etwaige Risse oder ortliche Korrosion in den Querschotten;

— Zugang zu den Laderidumen;

— Nachpriifung, dass die folgenden Dokumente an Bord sind, Uberpriifung dieser Dokumente und Bestitigung,
dass sie vom Flaggenstaat oder von der Klassifikationsgesellschaft einen Bestitigungsvermerk erhalten haben:
1. Berichte iiber die Strukturbesichtigungen;
2. Berichte zur Beurteilung des Schiffszustands;

3. Berichte iiber Dickenmessungen;

4. Beschreibung gemiff der IMO-EntschlieSung A.744(18).

. OLTANKSCHIFFE

Zusitzlich zu den unter Nummer 1 aufgefithrten Punkten muss eine erweiterte Uberpriifung bei Oltankschiffen
folgende Punkte umfassen:

— an Deck fest eingebautes Schaum-Feuerloschsystem;

— Feuerloscheinrichtungen im Allgemeinen;

— Uberpriifung der Brandklappen im Maschinenraum, Pumpenraum und in den Unterkunftsriumen;
— Priffung des Drucks und des Sauerstoffgehalts des Inertgases;

— Ballasttanks: zumindest einer der Ballasttanks innerhalb des Laderaums ist vom Tank-Mannloch/bzw. decksei-
tigen Zugang aus zunichst zu priifen und zu begehen, falls der Besichtiger triftige Griinde fiir eine eingehendere
Uberpriifung feststellt;

— Nachpriifung, dass die folgenden Dokumente an Bord sind, Uberpriifung dieser Dokumente und Bestitigung,
dass sie vom Flaggenstaat oder von der Klassifikationsgesellschaft einen Bestitigungsvermerk erhalten haben:

1. Berichte tiber die Strukturbesichtigungen;
2. Berichte zur Beurteilung des Schiffszustands;
3. Bericht iiber Dickenmessungen;

4. Beschreibung gemiff der IMO-EntschlieSung A.744(18).
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5. DURCH DIE RICHTLINIE 1999/35/EG NICHT ERFASSTE FAHRGASTSCHIFFE

Zusitzlich zu den unter Buchstabe C Nummer 1 aufgefiihrten Punkten muss die erweiterte Uberpriifung bei

Fahrgastschiffen folgende Punkte umfassen:

— Priifung der Feuermelde- und Feueralarmanlage;

— Priifung der einwandfreien Funktionsweise der Feuertiiren;

— Priifung der Rundspruchanlage;

— Feuerschutziibung, bei der mindestens einmal die gesamte Brandschutzausriistung vorgefiithrt werden muss und
an der ein Teil des Verpflegungs- und Bedienungspersonals teilzunehmen hat;

— praktische Vorfithrung, dass Besatzungsmitglieder in Schliisselstellungen mit dem Lecksicherheitsplan vertraut
sind.

Die Uberpriifung kann mit Zustimmung des Kapitins oder des Betreibers auf dem Weg in den bzw. aus dem Hafen

in dem Mitgliedstaat fortgesetzt werden, falls dies als zweckdienlich erachtet wird. Die Besichtiger diirfen weder den

Betrieb des Schiffes behindern noch Situationen herbeifiihren, die nach Auffassung des Kapitins die Sicherheit der

Fahrgdste, der Besatzung und des Schiffes gefahrden koénnten.
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ANHANG 11

Anhang VI wird durch den folgenden Text ersetzt:

+ANHANG VIII

Veroffentlichung von Informationen iiber Festhaltemafnahmen und Uberpriifungen in den Hifen der
Mitgliedstaaten (gemifl Artikel 15)

1L

. Die gemifs Artikel 15 Absatz 1 veroffentlichten Informationen miissen folgende Einzelangaben umfassen:

Name des Schiffes,

IMO-Kennnummer,

Schiffstyp,

Bruttoraumzahl (BRZ),

Baujahr, ermittelt anhand des in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen Datums,
Name und Adresse des Eigentiimers oder des Betreibers des Schiffes,

fur Schiffe, die fliissige oder feste Ladung als Massengut befordern, Name und Adresse des Charterers, der fiir
die Auswahl des Schiffes verantwortlich ist, und Art der Charter,

Flaggenstaat,

Klassifikationsgesellschaft oder -gesellschaften, die etwaige Klassifikationsbescheinigungen fiir dieses Schiff
ausgestellt hat/haben,

Klassifikationsgesellschaft oder -gesellschaften undjoder jede andere Partei, die fiir dieses Schiff Bescheini-
gungen im Namen des Flaggenstaates gemifs den geltenden Ubereinkommen ausgestellt hat/haben, mit
Nennung der ausgestellten Bescheinigungen,

Hafen und Datum der letzten erweiterten Uberpriifung und gegebenenfalls die Angabe, dass eine Festhaltemafi-
nahme verhingt wurde,

Hafen und Datum der letzten Sonderbesichtigung und Angabe der Organisation, die die Besichtigung ausge-
fithrt hat,

Anzahl der Festhaltemafnahmen in den letzten 24 Monaten,
Land und Hafen der Festhaltemafinahme,

Datum der Aufhebung der Festhaltemaffnahme,

Dauer der Festhaltemafinahme in Tagen,

Anzahl der festgestellten Mingel und die Griinde fiir die Festhaltemafinahme in klarer und deutlicher
Ausdrucksweise,

Beschreibung der Weiterverfolgung der Festhaltemafinahme durch die zustindige Behorde und gegebenenfalls
die Klassifikationsgesellschaft,

Auskunft, ob dem Schiff der Zugang zu einem Gemeinschaftshafen verweigert wurde, mit Angabe der Griinde
in klarer und deutlicher Ausdrucksweise,

gegebenenfalls die Angabe, ob die Klassifikationsgesellschaft oder jede andere private Organisation, die die
Besichtigung ausgefithrt hat, fir die Mingel, die einzeln oder kombiniert eine Festhaltemanahme bewirkt
haben, haftbar gemacht wird,

Beschreibung der Manahmen in dem Fall, dass einem Schiff die Fortsetzung seiner Reise bis zur nichstgele-
genen geeigneten Instandsetzungswerft gestattet oder der Zugang zu einem Gemeinschaftshafen verweigert
wurde.

Die gemif Artikel 15 Absatz 2 veroffentlichten Informationen zu den tiberpriiften Schiffen miissen folgende
Einzelangaben umfassen:

Name des Schiffes,

IMO-Kennnummer,

Schiffstyp,

Bruttoraumzahl (BRZ),

Baujahr,

Namen und Adresse des Eigentiimers oder des Betreibers des Schiffes,

fur Schiffe, die fliissige oder feste Ladung als Massengut befordern, Name und Adresse des Charterers, der fir
die Auswahl des Schiffes verantwortlich ist, und Art der Charter,
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— Flaggenstaat,

— Klassifikationsgesellschaft oder -gesellschaften, die etwaige Klassifikationsbescheinigungen fiir dieses Schiff
ausgestellt hat/haben,

— Klassifikationsgesellschaft oder -gesellschaften und/oder jede andere Partei, die fiir dieses Schiff Bescheini-
gungen im Namen des Flaggenstaates gemifl den geltenden Ubereinkommen ausgestellt hat/haben, mit
Nennung der ausgestellten Bescheinigungen,

— Land, Hafen und Datum der Uberprﬁfung,
— Anzahl und Art der Mingel.“
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ANHANG IV

Die folgenden Anhinge IX, X, XI und XII werden hinzugefiigt:

JANHANG IX

Uberpriifungsbericht gemifl Artikel 8

Der Uberpriifungsbericht muss mindestens folgende Einzelangaben umfassen:

L. Allgemeine Angaben

1

2.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

Zustindige Stelle, die den Uberpriifungsbericht erstellt hat

Datum und Ort der Uberpriifung

. Name des iiberpriiften Schiffs
. Flagge

. Schiffstyp

. IMO-Kennnummer

. Rufzeichen

. Bruttoraumzahl (BRZ)

. Tragfihigkeit (gegebenenfalls)

Baujahr, ermittelt anhand des in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen Datums

Klassifikationsgesellschaft oder -gesellschaften, die etwaige Klassifikationsbescheinigungen fiir dieses Schiff
ausgestellt hat/haben

Klassifikationsgesellschaft oder -gesellschaften undjoder jede andere Partei, die fiir dieses Schiff Bescheini-
gungen im Namen des Flaggenstaates gemafl den geltenden Ubereinkommen ausgestellt hat/haben, mit
Nennung der ausgestellten Bescheinigungen

Namen und Adresse des Eigentiimers oder des Betreibers des Schiffes

Fiir Schiffe, die fliissige oder feste Ladung als Massengut befordern, Name und Adresse des Charterers, der fiir
die Auswahl des Schiffes verantwortlich ist, und Art der Charter

Abschlussdatum des Uberpriifungsberichts

Angabe, dass detaillierte Informationen iiber eine Uberpriifung oder ein Festhalten gegebenenfalls veréffent-
licht werden.

II. Angaben zur Uberpriifung

1.

In Anwendung der einschligigen internationalen Ubereinkommen ausgestellte Bescheinigungen, ausstellende
Behorde oder Organisation und Angabe des Ausstellungs- und Ablaufdatums

. Partien oder Bestandteile des Schiffs, die einer Uberpriifung unterzogen wurden (im Falle einer griindlicheren

oder erweiterten Uberpriifung)

. Art der Uberpriifung (Uberpriifung, griindlichere Uberpriifung, erweiterte Uberpriifung)
. Art der Mingel

. Getroffene Maflnahmen.

. Zusdtzliche Informationen fiir den Fall einer Festhaltemafnahme

1.

2.

Datum der Anordnung zum Festhalten des Schiffes

Datum der Aufhebung der Festhaltemafnahme

. Art der Mingel, mit denen die Anordnung zum Festhalten des Schiffes begriindet wurde (gegebenenfalls

Bezugnahmen auf die Ubereinkommen)

. Auskiinfte iiber die letzte jihrliche Besichtigung bzw. Zwischenbesichtigung
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5. Gegebenenfalls die Angabe, ob die Klassifikationsgesellschaft oder jede andere private Organisation, die die
Besichtigung ausgefiihrt hat, fur die Mingel, die einzeln oder kombiniert eine Festhaltemafnahme bewirkt
haben, haftbar gemacht wird

6. Getroffene Mafnahmen.

ANHANG X
Angaben zur Uberwachung der Umsetzung gemif Artikel 17

1. Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission alljahrlich bis spitestens zum 1. April folgende Angaben zum

Vorjahr.
1.1. Anzahl der im Rahmen der Hafenstaatkontrolle fiir sie titigen Besichtiger.

Diese Angaben miissen der Kommission entsprechend dem folgenden Modell iibermittelt werden.

Hafen/Zone Anzahl der Vo‘ﬂzei.tbeschéftigten Anzahl der tgi]zgitbe;chéiftigten Um'rechnu‘r‘]g'in
! Besichtiger Besichtiger () Vollzeitbeschiftigung
Hafen X ......
Hafen Y ......
INSGESAMT

(1) Im Falle von Besichtigern, die Hafenstaatkontrollen auf Teilzeitbasis vornehmen, ist die Zahl in vollzeitbeschiiftigte Besichtiger umzu-

rechnen.

Diese Angaben sind auf nationaler Ebene und fiir jeden einzelnen Hafen des betreffenden Mitgliedstaats zu
machen. Im Sinne dieses Anhangs ist unter Hafen ein einzelner Hafen bzw. die von einem Besichtiger oder
einem Besichtigerteam betreute geografische Zone zu verstehen, die gegebenenfalls mehrere einzelne Hafen
umfasst. Ein und derselbe Besichtiger kann auch in mehr als einem Hafen oder geografischen Gebiet titig
sein.

1.2. Gesamtzahl der einzelnen Schiffe, die die Hifen eines Mitgliedstaates angelaufen haben.

. Die Mitgliedstaaten iibermitteln entweder

a) alle sechs Monate der Kommission eine Liste der Bewegungen einzelner Schiffe, mit Ausnahme von Linienfihr-
diensten, die ihre Hifen angelaufen haben, unter Angabe der IMO-Kennnummer der Schiffe und des Ankunfts-
datums; oder ansonsten

b) dem Informationssystem Sirenac die IMO-Kennnummer und das Ankunftsdatum der Schiffe, mit Ausnahme
von Linienfihrdiensten, die ihre Hifen tdglich angelaufen haben.

Die Mitgliedstaaten miissen der Kommission spitestens sechs Monate nach Beginn der Anwendung dieser
Richtlinie eine Liste der unter den Buchstaben a) und b) genannten Linienfihrdienste iibermitteln; danach ist die
Liste jedes Mal zu iibermitteln, wenn Anderungen bei diesen Linienfihrdiensten eintreten.

ANHANG XI

A. KATEGORIEN VON SCHIFFEN, DENEN DER ZUGANG ZU GEMEINSCHAFTSHAFEN VERWEIGERT WIRD

(gemif Artikel 7b Absatz 1)

1. Gas- und Chemikalientankschiffe
2. Massengutfrachter

3. Oltankschiffe

4. Fahrgastschiffe.

B. VERFAHREN FUR DIE VERWEIGERUNG DES ZUGANGS ZU GEMEINSCHAFTSHAFEN (gemif Artikel 7b

Absatz 2)

1. Wenn die in Artikel 7b genannten Voraussetzungen erfillt sind, unterrichtet die zustindige Behorde des
Hafens, in dem das Schiff je nach Fall zum zweiten oder dritten Mal fest gehalten wurde, den Kapitin und den
Eigentiimer oder den Betreiber des Schiffes schriftlich iiber die gegen das Schiff verhidngte Mafnahme der
Zugangsverweigerung.

Die zustindige Behorde unterrichtet ferner die Verwaltung des Flaggenstaates, die betroffene Klassifikationsge-
sellschaft, die anderen Mitgliedstaaten, die Kommission, das Centre Administratif des Affaires Maritimes und
das Sekretariat der Pariser Vereinbarung.

Die Mafinahme der Zugangsverweigerung wird wirksam, sobald das Schiff die Genehmigung erhalten hat, den
Hafen nach Behebung der Mingel, die zum Festhalten gefiihrt hatten, zu verlassen.
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2. Um die Aufhebung der Zugangsverweigerung zu erreichen, muss der Eigentiimer oder der Betreiber bei der
zustiandigen Behorde des Mitgliedstaats, der die Zugangsverweigerung verhingt hat, einen formlichen Antrag
stellen. Diesem Antrag ist eine Erklarung der Verwaltung des Flaggenstaats beizufiigen, dass das Schiff den
geltenden Bestimmungen der internationalen Ubereinkommen in vollem Umfang geniigt. Dem Antrag auf
Authebung der Zugangsverweigerung ist gegebenenfalls auch eine Bescheinigung der Klassifikationsgesellschaft,
die das Schiff klassifiziert hat, beizufiigen, aus der hervorgeht, dass das Schiff den von dieser Gesellschaft
angegebenen Klassifikationsnormen entspricht.

3. Die Zugangsverweigerung kann nur aufgehoben werden, nachdem das Schiff in einem einvernehmlich
bestimmten Hafen einer erneuten Uberpriifung durch Besichtiger der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats,
der die Zugangsverweigerung verhingt hat, unterzogen worden ist und wenn diesem Mitgliedstaat gegeniiber
nachgewiesen wird, dass das Schiff die geltenden Anforderungen der Internationalen Ubereinkommen in
vollem Umfang erfiillt.

Liegt der einvernehmlich bestimmte Hafen innerhalb der Gemeinschaft, so kann die zustindige Behorde des
Mitgliedstaats des Bestimmungshafens dem Schiff mit Zustimmung der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats,
der die Zugangsverweigerung verhdngt hat, die Genehmigung erteilen, den betreffenden Bestimmungshafen
allein zum Zwecke der Kontrolle der Erfillung der in Nummer 2 genannten Bedingungen anzulaufen.

Die erneute Uberpriifung besteht aus einer erweiterten Uberpriifung, die zumindest die einschligigen Punkte
des Anhangs V Abschnitt C umfassen muss.

Simtliche Kosten dieser erweiterten Uberpriifung gehen zulasten des Eigentiimers oder des Betreibers.

4. Wenn die Ergebnisse der erweiterten Untersuchung den Anspriichen des Mitgliedstaats gemdf8 Nummer 2
entsprechen, wird die Zugangsverweigerung aufgehoben. Der Eigentiimer oder der Betreiber des Schiffes wird
hiervon schriftlich unterrichtet.

Die zustindige Behorde unterrichtet auch die Verwaltung des Flaggenstaats, die betroffene Klassifikationsgesell-
schaft, die anderen Mitgliedstaaten, die Kommission, das Centre Administratif des Affaires Maritimes und das
Sekretariat der Pariser Vereinbarung schriftlich von ihrer Entscheidung.

5. Informationen iiber Schiffe, denen der Zugang zu Gemeinschaftshifen verweigert wurde, werden im Informati-
onssystem Sirenac verfiigbar gemacht und gemifl Artikel 15 und Anhang VIII verdffentlicht.

ANHANG XII
Internationale und gemeinschaftliche Erfordernisse beziiglich Schiffsdatenschreibern

Schiffe folgender Kategorien miissen mit einem Schiffsdatenschreiber ausgeriistet sein, der den Leistungsstandards der
IMO-Entschliefung A.861(20) und den in der Norm Nr. 61996 der Internationalen Elektrotechnischen Kommission
(IEQ) festgelegten Priifstandards entspricht, sofern sie einen in einem Mitgliedstaaten der Gemeinschaft gelegenen
Hafen anlaufen:

— am oder nach dem 1. Juli 2002 gebaute Fahrgastschiffe,

— vor dem 1. Juli 2002 gebaute Ro-Ro-Fahrschiffe spitestens ab der ersten Inspektion am oder nach dem 1. Juli
2002,

— vor dem 1. Juli 2002 gebaute andere Fahrgastschiffe als Ro-Ro-Fahrschiffe spatestens ab 1. Januar 2004,

— am oder nach dem 1. Juli 2002 gebaute andere Schiffe als Fahrgastschiffe, mit einer Bruttoraumzahl von 3 000
oder mehr, ab dem 1. Juli 2002.

Vor dem 1. Juli 2002 gebaute Schiffe folgender Kategorien miissen mit einem Schiffsdatenschreiber ausgeriistet sein,
der den diesbeziiglichen IMO-Normen entspricht, sofern sie einen in einem Mitgliedstaat der Gemeinschaft gelegenen
Hafen anlaufen:

— Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 20 000 oder mehr spitestens ab dem von der IMO festgesetzten
Datum oder in Ermangelung einer Entscheidung der IMO spitestens ab 1. Januar 2007,

— Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 3 000 oder mehr, aber weniger als 20 000 spitestens ab dem von der
IMO festgesetzten Datum oder in Ermangelung einer Entscheidung der IMO spitestens ab 1. Januar 2008.
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(Nicht verdffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

RAT

BESCHLUSS DES RATES
vom 6. Dezember 2001

iiber den Abschluss des Abkommens in Form eines Briefwechsels iiber die vorliufige Anwendung
des Protokolls zur Festlegung der Fangmaglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung nach dem
Abkommen zwischen der Europiischen Gemeinschaft und der Regierung der Republik Guinea-
Bissau iiber die Fischerei vor der Kiiste Guinea-Bissaus fiir die Zeit vom 16. Juni 2001 bis 15. Juni

(2002/40[EG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 300 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission,
in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Gemif dem Abkommen zwischen der Europiischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Regierung der Republik
Guinea-Bissau iiber die Fischerei vor der Kiiste Guinea-
Bissaus (') haben die Gemeinschaft und die Republik
Guinea-Bissau Verhandlungen mit dem Ziel gefithrt, die
Anderungen oder Ergdnzungen festzulegen, die am Ende
des  Anwendungszeitraums des Protokolls zum
Abkommen in das Abkommen aufzunehmen sind.

(20 Im Anschluss an diese Verhandlungen wurde am 30.
Mai 2001 ein neues Protokoll zur Festlegung der Fang-
moglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung nach
dem Abkommen paraphiert.

(3)  Mit diesem Protokoll werden den Fischern der Gemein-
schaft fiir die Zeit vom 16. Juni 2001 bis 15. Juni 2006
Fangmoglichkeiten in den Gewdssern unter der Hoheit
oder der Gerichtsbarkeit der Republik Guinea-Bissau
eingerdumt.

(40 Damit sichergestellt ist, dass die Gemeinschaftsschiffe
ihre Fangtitigkeiten fortsetzen konnen, muss das neue
Protokoll so bald wie moglich Anwendung finden. Aus
diesem Grund haben die beiden Vertragsparteien ein
Abkommen in Form eines Briefwechsels paraphiert, das
die vorldufige Anwendung des paraphierten Protokolls
ab dem 16. Juni 2001 vorsieht.

(5)  Es empfiehlt sich, dieses Abkommen in Form eines Brief-

wechsels vorbehaltlich eines endgiiltigen Beschlusses
nach Artikel 37 des Vertrages zu genehmigen.

() ABL L 226 vom 29.8.1980, S. 34.

(6)  Die Festlegung des Schliissels fiir die Aufteilung der
Fangmaoglichkeiten auf die Mitgliedstaaten muss sich auf
die im Rahmen der Fischereiabkommen iibliche Auftei-
lung der Fangmoglichkeiten stiitzen —

BESCHLIESST:

Artikel 1

Das Abkommen in Form eines Briefwechsels tiber die vorldu-
fige Anwendung des Protokolls zur Festlegung der Fangmog-
lichkeiten und der finanziellen Gegenleistung nach dem
Abkommen zwischen der Europdischen Gemeinschaft und der
Regierung der Republik Guinea-Bissau iiber die Fischerei vor
der Kiiste Guinea-Bissaus fiir die Zeit vom 16. Juni 2001 bis
15. Juni 2006 wird im Namen der Gemeinschaft genehmigt.

Der Wortlaut des Abkommens in Form eines Briefwechsels und
der Wortlaut des Protokolls sind diesem Beschluss beigefiigt.
Artikel 2

Die im Protokoll festgelegten Fangmaoglichkeiten werden wie
folgt auf die Mitgliedstaaten aufgeteilt:

a) Garnelenfinger:

— Italien: 3900 BRT
— Spanien: 2 400 BRT
— Portugal: 3050 BRT
— Griechenland: 250 BRT.
b) Fischfanger/Tintenfischfinger:
— Spanien: 1870 BRT
— Ttalien: 500 BRT
— Griechenland: 430 BRT.
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¢) Thunfisch-Wadenfinger:
— Spanien: 20 Schiffe
— Frankreich: 19 Schiffe
— Italien: 1 Schiff.
d) Thunfischfinger mit Angeln und Oberflichen-Langleinen-
fischer:
— Spanien: 25 Schiffe
— Frankreich: 6 Schiffe
— Portugal: 5 Schiffe.

Schopfen die Lizenzantrige dieser Mitgliedstaaten die im Proto-
koll festgelegten Fangmoglichkeiten nicht aus, so kann die
Kommission Lizenzantrige anderer Mitgliedstaaten beriicksich-
tigen.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten, deren Schiffe im Rahmen dieses Protokolls
Fischfang betreiben, sind gehalten, der Kommission die in der
Fischereizone Guinea-Bissaus gefangenen Mengen aus jedem

Bestand nach den Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr.
500/2001 der Kommission vom 14. Mirz 2001 mit Durch-
fihrungsbestimmungen zu der Verordnung (EWG) Nr. 2847
93 des Rates fiir die Uberwachung der Finge von Gemein-
schaftsschiffen in Drittlandsgewassern und auf Hoher See (') zu
melden.

Artikel 4

Der Prisident des Rates wird ermichtigt, die Personen zu
benennen, die befugt sind, das Abkommen rechtsverbindlich
fiir die Gemeinschaft zu unterzeichnen.

Geschehen zu Briissel am 6. Dezember 2001.

Im Namen des Rates
Der Prdsident

[. DURANT

() ABL L 73 vom 15.3.2001, S. 8.
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ABKOMMEN IN FORM EINES BRIEFWECHSELS

iiber die vorliufige Anwendung des Protokolls zur Festlegung der Fangméglichkeiten und der

Finanziellen Gegenleistung nach dem Abkommen zwischen der Europdischen Gemeinschaft und

der Regierung der Republik Guinea-Bissau iiber die Fischerei vor der Kiiste Guinea-Bissaus fiir die
Zeit vom 16. Juni 2001 bis 15. Juni 2006

A. Schreiben der Regierung der Republik Guinea-Bissau

Herr ...,

ich beehre mich, Thnen unter Bezugnahme auf das am 30. Mai 2001 paraphierte Protokoll zur Festlegung
der Fangmoglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung fir die Zeit vom 16. Juni 2001 bis 15. Juni 2006
mitzuteilen, dass die Regierung der Republik Guinea-Bissau bereit ist, dieses Protokoll ab 16. Juni 2001 bis
zu seinem Inkrafttreten gemdfl Artikel 9 vorldufig anzuwenden, sofern die Gemeinschaft ebenfalls dazu
bereit ist.

Vereinbarungsgemifs muss in diesem Fall die erste Jahrestranche des in Artikel 2 des Protokolls festge-
setzten finanziellen Ausgleichs vor dem 15. Januar 2002 gezahlt werden.

Ich wire Thnen dankbar, wenn Sie mir die Zustimmung der Gemeinschaft zu dieser vorldufigen Anwendung
bestdtigen wiirden.

Genehmigen Sie, Herr ..., den Ausdruck meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

Fiir die Regierung der Republik Guinea-Bissau

B. Schreiben der Gemeinschaft

Herr ...,
ich beehre mich, Thnen den Empfang Thres heutigen Schreibens mit folgendem Wortlaut zu bestitigen:

,lch beehre mich, Thnen unter Bezugnahme auf das am 30. Mai 2001 paraphierte Protokoll zur
Festlegung der Fangmoglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung fiir die Zeit vom 16. Juni 2001
bis 15. Juni 2006 mitzuteilen, dass die Regierung der Republik Guinea-Bissau bereit ist, dieses Protokoll
ab 16. Juni 2001 bis zu seinem Inkrafttreten gemifl Artikel 9 vorldufig anzuwenden, sofern die
Gemeinschaft ebenfalls dazu bereit ist.

Vereinbarungsgemdfl muss in diesem Fall die erste Jahrestranche des in Artikel 2 des Protokolls
festgesetzten finanziellen Ausgleichs vor dem 15. Januar 2002 gezahlt werden.

Ich wire Thnen dankbar, wenn Sie mir die Zustimmung der Gemeinschaft zu dieser vorldufigen
Anwendung bestitigen wiirden.

Ich beehre mich, Thnen die Zustimmung der Gemeinschaft zu dieser vorldufigen Anwendung zu bestitigen.

Genehmigen Sie, Herr ..., den Ausdruck meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

Im Namen des Rates der Europdischen Union
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PROTOKOLL

zur Festlegung der Fangmoglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung nach dem Abkommen
zwischen der Europidischen Wirtschaftsgemeinschaft und der Regierung der Republik Guinea-
Bissau iiber die Fischerei vor der Kiiste Guinea-Bissaus fiir die Zeit vom 16. Juni 2001 bis 15. Juni

Artikel 1

Die in Artikel 4 des Abkommens vorgesehenen Fangmoglich-
keiten werden ab 16. Juni 2001 fiir einen Zeitraum von fiinf
Jahren wie folgt festgesetzt:

1. a) Garnelenfinger/Froster: 9 600
(BRT) pro Jahr;

Bruttoregistertonnen

b) Frostertrawler, Fischfinger und Tintenfischfinger: 2 800
Bruttoregistertonnen (BRT) pro Jahr;

2. Thunfisch-Wadenfanger/Froster: 40 Schiffe;

3. Thunfischfinger mit Angeln und Oberflichen-Langleinen-
fischer: 36 Schiffe.

Artikel 2

(1)  Fur die ersten drei Jahre der Anwendung des Protokolls
wird die finanzielle Gegenleistung gemif§ Artikel 9 des Abkom-
mens auf 10000000 EUR jihrlich festgesetzt (davon
9 000 000 EUR finanzieller Ausgleich, zahlbar fiir das erste
Jahr spitestens am 15. Januar 2002 und danach fir die
folgenden Jahre spidtestens an dem Tag, an dem sich das
Inkrafttreten des Protokolls jahrt, sowie 1 000 000 EUR fiir die
Mafinahmen gemifl Artikel 4 des Protokolls).

(2)  Fur die letzten beiden Jahre der Anwendung des Proto-
kolls wird die finanzielle Gegenleistung gemaff Artikel 9 des
Abkommens auf 10 500 000 EUR jahrlich festgesetzt (davon
9 500 000 EUR finanzieller Ausgleich und 1000000 EUR
fir die Manahmen gemif Artikel 4 des Protokolls).

(3) Die Verwendung des finanziellen Ausgleichs unterliegt
der ausschlieflichen Zustidndigkeit der Regierung von Guinea-
Bissau.

(4)  Die Ausgleichszahlungen werden auf ein von der Regie-
rung von Guinea-Bissau angegebenes Konto zugunsten der
Staatskasse iiberwiesen.

Artikel 3

Die beiden Parteien verpflichten sich, in den Gewdssern
Guinea-Bissaus eine verantwortungsvolle Fischerei nach dem
Prinzip der Nichtdiskriminierung zwischen den in diesen
Gewdssern titigen Fangflotten zu fordern.

Die Gemeinschaft und die Behorden Guinea-Bissaus bemiithen
sich wihrend der Laufzeit des Protokolls darum, die Entwick-
lung der Fischbestinde in der Fischereizone von Guinea-Bissau
zu iberwachen. Zu diesem Zweck wird eine gemeinsame
wissenschaftliche Jahressitzung eingefiihrt, die in Briissel oder
in Bissau stattfindet.

Auf der Grundlage der Schlussfolgerungen der wissenschaft-
lichen Jahressitzung und der besten verfugbaren wissenschaft-
lichen Gutachten konsultieren die beiden Parteien einander im
Rahmen des in Artikel 11 des Abkommens vorgesehenen

Gemischten Ausschusses, um gegebenenfalls einvernehmlich
Mafnahmen zur nachhaltigen Bewirtschaftung der Fischereires-
sourcen zu erlassen.

Sehen die Mafinahmen gemifl Absatz 3 eine Verringerung der
mit diesem Protokoll gewihrten Fangmdoglichkeiten vor, so
wird die finanzielle Gegenleistung angepasst.

Wenn die Bestandslage dies erlaubt, so kénnen die in diesem
Protokoll vorgesehenen Fangmoglichkeiten auf Antrag der
Gemeinschaft stufenweise um 1 000 Bruttoregistertonnen pro
Jahr angehoben werden. In diesem Fall erhoht sich die in
Artikel 2 genannte finanzielle Gegenleistung zeitanteilig.

Artikel 4

Von dem Betrag der in Artikel 2 Absatz 1 vorgesehenen finan-
ziellen Gegenleistung werden folgende Maffnahmen gemif
nachstehender Aufteilung finanziert:

a) ein wissenschaftliches oder technisches Programm Guinea-
Bissaus mit dem Ziel, die Kenntnisse iiber die Fischereires-
sourcen und die Uberwachung der Fischbestinde in der
Fischereizone von Guinea-Bissau sowie die Arbeitsbedin-
gungen des Laboratoriums fur angewandte Fischereifor-
schung, insbesondere die hygienischen Bedingungen im
Bereich der Fischerei, zu verbessern: 200 000 EUR jihrlich;

=

Finanzierung von Stipendien fir Studien oder praktische
Ausbildungsginge in den verschiedenen, die Fischerei betref-
fenden wissenschaftlichen, technischen und wirtschaftlichen
Fachbereichen. Diese Stipendien kénnen auch in jedem
anderen, durch Kooperationsabkommen mit der Gemein-
schaft verbundenen Staat in Anspruch genommen werden.
Die  Gesamtkosten fiir  diese  Stipendien diirfen
150 000 EUR jihrlich nicht iibersteigen. Auf Antrag der
Behorden Guinea-Bissaus kann ein Teil dieses Betrags dazu
verwendet werden, die Kosten fiir die Teilnahme an interna-
tionalen Konferenzen oder an Lehrgingen zum Thema
Fischerei sowie die Organisation von Seminaren iiber den
Fischfang in Guinea-Bissau zu decken. Dieser Betrag wird
auf das von den zustindigen nationalen Behorden angege-
bene Konto iiberwiesen, die alle daraus finanzierten Stipen-
dien und sonstigen Mafnahmen verwalten;

(g)
~

Unterstiitzung fiir Investitionen im Sektor der handwerk-
lichen Fischerei: 250 000 EUR jahrlich;

d) Uberwachung auf See, einschlieRlich Einrichtung eines
Systems der Satelliteniiberwachung der Fischereifahrzeuge
(VMS): 300 000 EUR jahrlich;

e) Entwicklung des Verwaltungsapparates des fiir Fischerei
zustindigen Ministeriums: 60 000 EUR jihrlich;

f) technische Hilfe zur Durchfihrung und Begleitung der
genannten Mafnahmen, deren Inhalt und Modalititen
einvernehmlich zwischen den beiden Parteien festgelegt
werden: 40 000 EUR jahrlich.
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Die Mafinahmen werden von den zustindigen nationalen
Behorden auf der Grundlage eines Aktionsprogramms
beschlossen, das der Kommission der Europdischen Gemein-
schaften vor der ersten Zahlung zur Information tbermittelt
wird.

Artikel 5

Die in Artikel 4 Buchstaben a), ¢), d), €) und f) vorgesehenen
Betrige werden den zustindigen Behorden und Einrichtungen
Guinea-Bissaus im ersten Jahr spitestens am 15. Januar 2002
und in den folgenden Jahren jeweils spitestens an dem Tag, an
dem sich das Inkrafttreten des Protokolls jahrt, zur Verfiigung
gestellt und entsprechend der Planung ihrer Verwendung auf
die Bankkonten der zustindigen Behorden Guinea-Bissaus
tiberwiesen.

Die in Artikel 4 Buchstabe b) vorgesehenen Betrige werden
entsprechend ihrer Verwendung gezahlt.

Die zustindigen nationalen Behorden iibermitteln der Delega-
tion der Européischen Kommission in Guinea-Bissau spitestens
drei Monate nach dem Tag, an dem sich das Inkrafttreten des
Protokolls jahrt, einen Jahresbericht tiber die Durchfithrung der
geplanten und finanzierten Mafnahmen, iiber ihre Ergebnisse
und tber gegebenenfalls aufgetretene Schwierigkeiten. Der
Bericht enthdlt Informationen tiber die Durchfithrung der
Ausbildungsmafinahmen, die aus den in Nummer 5.3 des tech-
nischen Anhangs vorgesehenen Zahlungen der Reeder finan-
ziert werden.

Die Europiische Gemeinschaft behilt sich vor, die zustindigen
nationalen Beh6rden um zusitzliche Angaben zu diesen Ergeb-
nissen zu ersuchen und gegebenenfalls die betreffenden
Zahlungen entsprechend der tatsichlichen Durchfithrung dieser
Mafinahmen zu iiberpriifen.

Artikel 6

Versdumt es die Gemeinschaft, die Zahlungen gemaf8 den Arti-
keln 2 und 4 zu leisten, so behilt Guinea-Bissau sich das Recht
vor, die Anwendung dieses Protokolls auszusetzen.

Artikel 7

Sollten aufergewohnliche Umstinde, ausgenommen Naturer-
eignisse, die Ausitbung der Fangtitigkeit in der AWZ von
Guinea-Bissau verhindern, kann die Europdische Gemeinschaft
die Zahlung der finanziellen Gegenleistung fiir den betref-
fenden Zeitraum, moglichst nach Konsultationen zwischen den
beiden Parteien, aussetzen.

Die Zahlung der finanziellen Gegenleistung wird wieder aufge-
nommen, nachdem sich die Lage normalisiert hat und in
Konsultationen zwischen beiden Parteien festgestellt worden ist,
dass die Wiederaufnahme des Fischfangs maglich ist.

Artikel 8

Der Anhang zu dem Abkommen zwischen der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Regierung der Republik
Guinea-Bissau betreffend die Fischerei vor der Kiiste Guinea-
Bissaus wird aufgehoben und durch den Anhang des vorlie-
genden Protokolls ersetzt.

Artikel 9

Dieses Protokoll und seine Anhdnge treten zu dem Zeitpunkt
in Kraft, zu dem die Vertragsparteien einander den Abschluss
der hierzu erforderlichen Verfahren notifizieren.

Es gilt mit Wirkung vom 16. Juni 2001.
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ANHANG

BEDINGUNGEN FUR DIE AUSUBUNG DES FISCHFANGS IN DER FISCHEREIZONE VON GUINEA-BISSAU

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

DURCH SCHIFFE DER GEMEINSCHAFT

Formalititen fiir die Beantragung und die Ausstellung der Lizenzen

Die zustidndigen Behorden der Europdischen Gemeinschaft iibermitteln dem fiir Fischerei zustindigen Ministerium
der Republik Guinea-Bissau iiber die Delegation der Europdischen Kommission in Guinea-Bissau mindestens 20
Tage vor Beginn der beantragten Geltungsdauer einen Antrag fiir jedes Fischereifahrzeug, das Fischfang nach
Mafdgabe des Abkommens betreiben will.

Die Antrige werden auf entsprechenden Vordrucken gestellt, die die Regierung der Republik Guinea-Bissau zu
diesem Zweck ausgibt und von denen ein Muster beigefiigt ist (Anlage 1).

Jedem Lizenzantrag ist der Nachweis tiber die Zahlung der Gebiihren fiir die gesamte Geltungsdauer sowie des
unter Abschnitt 6 Nummer 2 genannten Betrags und fir Frostertrawler eine Kopie des vom Mitgliedstaat
ausgestellten Dokuments beizufiigen, in dem das Vermessungsergebnis des Schiffes in BRT bestitigt wird. Die
Gebithren werden auf das von den Behorden Guinea-Bissaus angegebene Konto iiberwiesen. Das Original der
Lizenz wird dem Schiffskapitin oder seinem Vertreter ausgehindigt.

Wird eine neue Lizenz fiir ein Fischereifahrzeug beantragt, das bereits eine Lizenz im Rahmen dieses Protokolls
hatte und dessen technische Merkmale unverindert sind, so ist dem Antrag, der iiber die Delegation der
Europdischen Kommission in Bissau beim fiir Fischerei zustindigen Ministerium gestellt wird, lediglich der
Nachweis iiber die Zahlung der Gebiihren fiir die beantragten Zeitrdume beizufiigen. Der fiir Fischerei zustindige
Minister erteilt die neue Lizenz, in die ein Hinweis auf den ersten Lizenzantrag, der im Rahmen des geltenden
Protokolls gestellt wurde, eingetragen wird.

Jede Lizenzausstellung wird der Delegation der Europdischen Kommission in Bissau mitgeteilt.
Die Gebithren schliefen alle nationalen und lokalen Abgaben ein, mit Ausnahme der Hafengebiihren.

Fir die Geltungsdauer der Lizenzen werden folgende Jahreszeitraume zugrunde gelegt:
Erster Zeitraum: vom 16. Juni 2001 bis 31. Dezember 2001

Zweiter Zeitraum: vom 1. Januar 2002 bis 31. Dezember 2002

Dritter Zeitraum: vom 1. Januar 2003 bis 31. Dezember 2003

Vierter Zeitraum: vom 1. Januar 2004 bis 31. Dezember 2004

Fiinfter Zeitraum: vom 1. Januar 2005 bis 31. Dezember 2005

Sechster Zeitraum: vom 1. Januar 2006 bis 15. Juni 2006.

Es werden keine Lizenzen fiir einen Zeitraum ausgestellt, der im Laufe eines Jahres beginnt und im Laufe des
nichsten Jahres endet.

Die Lizenz ist auf den Namen eines bestimmten Schiffes ausgestellt und nicht tibertragbar. Auf Antrag der
Europdischen Gemeinschaft und bei nachweislichem Vorliegen héherer Gewalt wird die Lizenz fiir ein Schiff
jedoch durch eine Lizenz fiir ein anderes Schiff mit dhnlichen Merkmalen ersetzt. Hat das Ersatzschiff mehr
Bruttoregistertonnen (BRT) als das zu ersetzende Schiff, so ist die entsprechende Gebiihr fir die Differenz
zeitanteilig nachzuzahlen.

Die neue Lizenz ist ab dem Tag giiltig, an dem der Reeder dem fiir Fischerei zustindigen Ministerium der Republik

Guinea-Bissau die alte Lizenz zuriickgibt. Die Delegation der Europiischen Kommission in Bissau wird von der
Lizenziibertragung unterrichtet.

Bestimmungen fiir Frostertrawler

. Die Lizenz ist stindig an Bord mitzufiihren.

. Jedes Schiff muss sich einmal in jedem Jahreszeitraum vor Ausstellung der Lizenz im Hafen von Bissau melden, um

sich der vorgeschriebenen Inspektion zu unterziehen. Diese Inspektion wird ausschlieflich von hierzu ordnungs-
gemdf befugten Personen durchgefiihrt; wurde die Ankunft des Schiffes im Hafen mindestens 72 Stunden im
Voraus angekiindigt, so muss diese Inspektion innerhalb von 48 Stunden nach dieser Ankunft erfolgen. Wird die
Lizenz aus Griinden, die das fiir Fischerei zustindige Ministerium zu vertreten hat, nicht binnen 48 Stunden
ausgestellt, so gehen alle etwaigen Kosten zulasten dieses Ministeriums. Bleibt das Schiff jedoch nach Ausstellung
der Lizenz im Hafen, so gehen die anfallenden Gebithren und Abgaben zulasten des Reeders.

Bei Erteilung einer neuen Lizenz wihrend desselben Jahreszeitraums muss sich das Schiff bei unverdnderten
technischen Merkmalen keiner erneuten Inspektion unterziehen und ist nicht gehalten, den Hafen anzulaufen. Die
Kosten fiir die Aushdndigung der Lizenz gehen zulasten der Reeder.
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1.7.3.

1.7.5.

1.8.

1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

1.8.4.

Abweichend von Artikel 4 Absatz 3 des Abkommens werden die Lizenzen fiir einen verlingerbaren Zeitraum von
drei, sechs oder zwolf Monaten ausgestellt. Bei der Berechnung der Ausschopfung der Fangméglichkeiten gemafS
Artikel 1 des Protokolls wird die Geltungsdauer der Lizenzen beriicksichtigt. Die Lizenzgebiihren fiir den ersten
und den letzten Jahreszeitraum sind entsprechend ihrer Geltungsdauer zu zahlen.

. Die Gebiithren zulasten der Reeder werden wie folgt festgesetzt:

— Bei Jahreslizenzen:

— 197 EUR je BRT fiir Fischfinger,

— 219 EUR je BRT fir Tintenfischfinger,

— 279 EUR je BRT fiir Garnelenfinger.
— Bei 6-Monats-Lizenzen:

— 102 EUR je BRT fiir Fischfinger,

— 113 EUR je BRT fiir Tintenfischfinger,

— 144 EUR je BRT fur Garnelenfinger.
— Bei 3-Monats-Lizenzen:

— 52 EUR je BRT fir Fischfinger,

— 58 EUR je BRT fur Tintenfischfinger,

— 73 EUR je BRT fur Garnelenfinger.

Ab dem vierten Jahreszeitraum der Anwendung dieses Protokolls werden diese Gebithren um 5 % erhoht.

Die zusitzlichen Gebiihren zulasten der Reeder als Ersatz fiir die obligatorische Anlandung zu Marktpreisen gemaf
Nummer 4 werden wie folgt festgesetzt:

— 7 EUR/BRT bei 3-Monats-Lizenzen,
— 14 EUR/BRT bei 6-Monats-Lizenzen,
— 23 EUR/BRT bei Jahreslizenzen.

Bestimmungen fiir Thunfischfanger und Oberflichen-Langleinenfischer

Die Lizenz ist stindig an Bord mitzufithren. Nach Eingang der Mitteilung iiber die Vorauszahlung, die die
Kommission der Europdischen Gemeinschaften an die Beh6rden Guinea-Bissaus richtet, setzen diese das betreffende
Schiff auf die Liste der zum Fischfang berechtigten Schiffe, die den Kontrollbehdrden Guinea-Bissaus iibermittelt
wird. Bis zum Eingang des Originals der Lizenz kann eine per Fax iibermittelte Kopie der bereits erteilten Lizenz an
Bord mitgefithrt werden.

Die Lizenzen sind ein Jahr giltig. Die Gebihren sind auf 25 EUR[Jahr je in der Fischereizone Guinea-Bissaus
gefangene Tonne festgesetzt.

Die Lizenzen werden nach Zahlung eines Pauschalbetrags in Hohe von 2 250 EUR je Thunfischwadenfinger/Jahr
bzw. 375 EUR je Thunfischfinger mit Angeln/Jahr und 625 EUR je Oberflichen-Langleinenfischer/Jahr an die
zustindigen nationalen Behorden ausgestellt; diese Summe entspricht den Gebiihren fiir

— 90 Tonnen jahrlich von Thunfischwadenfingern gefangenen Thunfisch,
— 15 Tonnen jihrlich von Thunfischfingern mit Angeln gefangenen Thunfisch,

— 25 Tonnen jihrlich von Oberflichen-Langleinenfischern gefangenen Fisch.

Die endgiiltige Abrechnung der fiir ein Fischwirtschaftsjahr filligen Gebiihren erfolgt durch die Kommission der
Europdischen Gemeinschaften am Ende eines jeden Kalenderjahres auf der Grundlage der Fangmeldungen der
Reeder und nach Uberpriifung der Fangmeldungen durch die hierfiir zustindigen wissenschaftlichen Institute
(ORSTOM und IEO). Diese Abrechnung wird dem fiir Fischerei zustindigen Ministerium und den Reedern
gleichzeitig zugestellt. Die Reeder haben etwaige Nachzahlungen bis spitestens 31. Mai des folgenden Jahres an die
zustdndigen nationalen Behorden Guinea-Bissaus auf das unter Nummer 1.2 genannte Konto zu iiberweisen. Ergibt
die Abrechnung einen niedrigeren Betrag als den der oben genannten Vorauszahlung, so wird die Differenz dem
Reeder nicht erstattet.

Fangmeldungen

Alle Fischereifahrzeuge der Europdischen Gemeinschaft, die im Rahmen des Abkommens zum Fischfang in der
Fischereizone Guinea-Bissaus befugt sind, haben dem fiir Fischerei zustindigen Ministerium — mit einer Kopie an
die Delegation der Europdischen Kommission in Guinea-Bissau — ihre Finge nach folgenden Modalititen zu
melden:

— Trawler melden ihre Finge anhand des beigefiigten Musters (Anlage 2). Diese Fangmeldungen sind monatlich
aufzustellen und mindestens einmal im Vierteljahr zu tbermitteln.
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3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

5.1.

— Thunfischwadenfinger, Thunfischfinger mit Angeln und Oberflichen-Langleinenfischer fithren tiber die in der
Fischereizone Guinea-Bissaus verbrachten Fangzeiten ein Logbuch gemafl Anlage 3. Dieser Vordruck ist alle
sechs Monate tiber die Delegation der Europdischen Kommission in Guinea-Bissau dem fiir Fischerei zustin-
digen Ministerium zu iibermitteln. Kommt es nicht zu Fangeinsitzen in der Fischereizone Guinea-Bissaus, sind
die Reeder dennoch gehalten, dies in der oben beschriebenen Weise zu melden.

— Die Fangmeldungen sind leserlich auszufiillen und vom Kapitin des Fischereifahrzeugs zu unterzeichnen; aus
ihnen miissen insbesondere die monatlichen Gesamtfangmengen fiir die einzelnen Arten ersichtlich sein.

Bei Nichteinhaltung dieser Bestimmungen behalt sich die Regierung Guinea-Bissaus das Recht vor, die Lizenz des
betreffenden Schiffes bis zur Erfiilllung der Formlichkeiten auszusetzen und im Wiederholungsfall nicht zu verlin-
gern.

Beifinge

Fischfinger diirfen, gemessen am Gesamtfangergebnis in der Fischereizone Guinea-Bissaus, nicht mehr als 9 %
Schalentiere und 9 % Kopffiifer an Bord haben.

Tintenfischfinger diirfen, gemessen am Gesamtfangergebnis in der Fischereizone Guinea-Bissaus, nicht mehr als
9 % Schalentiere an Bord haben.

Garnelenfinger diirfen, gemessen am Gesamtfangergebnis in der Fischereizone Guinea-Bissaus, nicht mehr als 50 %
Kopffiiler und Fische an Bord haben.

Thunfischfingern mit Angeln ist es gestattet, zur Ausiibung ihrer Fangtitigkeit in der Fischereizone Guinea-Bissaus
Koderfisch zu fangen.

Anlandung von Fisch

In dem Bestreben, die Versorgung des ortlichen Marktes sicherzustellen, verpflichten sich die Schleppnetzfischer,
Fisch zu Marktpreisen anzulanden.

Die Reeder der Gemeinschaft konnen zwischen der Anlandung der Finge und einer Pauschalzahlung wihlen.

Reeder, die sich fir die Anlandung der Finge entscheiden, miissen folgende Mengen zu Marktpreisen anlanden:
— Trawler (Fische): 50 kg je BRT im Quartal,

— Trawler (KopffifSer): 30 kg je BRT im Quartal,

— Garnelenfinger: 10 kg je BRT im Quartal.

Diese Mengen konnen getrennt oder gemeinsam angelandet werden.

Der Reeder teilt dem fiir Fischerei zustindigen Ministerium von Guinea-Bissau die Anlandung baldmaoglichst und
mindestens 48 Stunden vor der voraussichtlichen Ankunft im Hafen unter Angabe der geschitzten insgesamt
anzulandenden Menge mit.

Die Anlandung muss innerhalb von 24 Stunden nach Eintreffen des Schiffs im Hafen abgeschlossen sein. Kann die
Anlandung nicht innerhalb von 24 Stunden begonnen werden, so darf das Schiff den Hafen verlassen und die
Verpflichtung zur Anlandung gilt fiir die vom Reeder angekiindigte Menge als erfullt. Wird die Anlandung nicht
innerhalb dieser Frist von 24 Stunden abgeschlossen, so werden bei der folgenden Lizenz desselben Schiffs oder
eines anderen vom Reeder benannten Schiffs mit den gleichen technischen Merkmalen die Gebiihren fiir eine der
Dauer der Anlandung proportionale Anzahl Fangtage abgezogen. Alle Abgaben und Hafengebiihren gehen zulasten
von Guinea-Bissau.

Bei den genannten Fristen werden Samstage sowie Sonn- und Feiertage nicht beriicksichtigt.

Nach Abschluss der Anlandung erhilt der Schiffskapitin eine Bescheinigung iiber Menge und Wert der angelan-
deten Finge.

Bei Nichterfiillung der Anlandeverpflichtung ist eine Strafe von 1 000 EUR je nicht angelandete Tonne zu zahlen.

Entscheidet sich der Reeder fiir die Pauschalzahlung, so finden die Bestimmungen von Nummer 1.7.5 Anwendung.

Anheuerung von Seeleuten

Reeder, denen im Rahmen des Abkommens Fanglizenzen gewahrt wurden, tragen unter folgenden Bedingungen
und innerhalb folgender Grenzen zur praktischen Berufsausbildung von Staatsangehérigen Guinea-Bissaus und zur
Verbesserung der Lage auf dem Arbeitsmarkt bei:

Jeder Eigner eines Trawlers verpflichtet sich zur Anheuerung von

— drei Seefischern auf Schiffen mit weniger als 250 BRT,

— vier Seefischern auf Schiffen mit einer Tonnage zwischen 250 und 400 BRT,

— fiinf Seefischern auf Schiffen mit einer Tonnage zwischen 400 und 650 BRT,

— sechs Seefischern auf Schiffen mit mehr als 650 BRT.
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Insgesamt bemiihen sich die Gemeinschaftsreeder, den Anteil guineischer Secleute auf 33 % der mit der Schiffsfiih-
rung oder den Fangoperationen betrauten Mannschaft (ohne Offiziere) anzuheben.

Die Seeleute werden von den Reedern ausgewihlt. Guinea-Bissau kann jedoch unter Beriicksichtigung des Ausbil-
dungs- und Beschiftigungsbedarfs maximal einen Seemann je Trawler benennen.

Die Reeder von Thunfischfingern und Oberflichen-Langleinenfischern verpflichten sich, unter folgenden Bedin-
gungen und innerhalb folgender Grenzen Staatsangehorige Guinea-Bissaus anzuheuern:

— Die Thunfischwadenfinger beschiftigen wihrend des Thunfischwirtschaftsjahres in der Fischereizone Guinea-
Bissaus sieben guineische Seeleute an Bord;

— die Thunfischfinger mit Angeln und die Oberflichen-Langleinenfischer beschiftigen wihrend des Thunfisch-
wirtschaftsjahres in der Fischereizone Guinea-Bissaus siebzehn guineische Seeleute an Bord, jeweils jedoch nur
einen Seemann je Schiff.

Die Heuer dieser Seefischer ist vor Ausstellung der Lizenzen von den Reedern oder ihren Vertretern und dem fiir
Fischerei zustindigen Ministerium einvernehmlich festzusetzen. Sie geht zulasten der Reeder und muss die
Sozialabgaben des Seemanns einschliefen (unter anderem Lebens-, Unfall- und Krankenversicherung).

Wird der Verpflichtung zur Anheuerung nicht nachgekommen, so sind die Reeder der Thunfischwadenfinger, der
Thunfischfinger mit Angeln und der Oberflichen-Langleinenfischer verpflichtet, fiir das Fischwirtschaftsjahr so
bald wie moglich einen Pauschalbetrag in Hohe der Heuer der nicht angeheuerten Seeleute zu entrichten.

Dieser Betrag wird fiir die Ausbildung von Seefischern Guinea-Bissaus verwendet und ist auf das von den Behorden
Guinea-Bissaus bezeichnete Konto zu iiberweisen.

Anbordnahme von Beobachtern
Jeder Trawler nimmt einen vom fiir Fischerei zustindigen Ministerium bestellten Beobachter an Bord.

Im Normalfall darf der Beobachter fiir hochstens zwei aufeinander folgende Fangfahrten an Bord bleiben. Die Ein-
und Ausschiffung der Beobachter darf die Fangfahrten oder die Fangtatigkeit nicht unterbrechen.

Der Beobachter wird an Bord wie ein Offizier behandelt. Dieser Beobachter

— beobachtet die Fangtitigkeiten der Schiffe,

— nimmt im Rahmen wissenschaftlicher Programme biologische Probenahmen vor,

— erstellt eine Ubersicht der verwendeten Fanggerite,

— dberpriift die Angaben zu den in der guineischen Fischereizone getdtigten Fingen im Logbuch,

— {ibermittelt die Fangangaben mindestens einmal wochentlich per Funk.

Wihrend seines Aufenthalts an Bord

— trifft der Beobachter alle geeigneten Vorkehrungen, damit seine Einschiffung und sein Aufenthalt an Bord die
Fangtitigkeiten weder unterbrechen noch behindern,

— geht der Beobachter mit den an Bord befindlichen Sachen und Ausriistungen sorgfiltig um und wahrt die
Vertraulichkeit simtlicher Dokumente des betreffenden Schiffes,

— erstellt der Beobachter einen Bericht iiber die Tatigkeiten, der den zustindigen guinea-bissauischen Behorden
iibermittelt wird. Diese Behorden iibermitteln eine Kopie des Berichts nach Bearbeitung innerhalb einer Woche
an die Delegation der Europiischen Kommission in Bissau.

Der Reeder oder die betreffende Agentur und die guinea-bissauischen Behorden legen einvernehmlich die Bedin-
gungen fiir die Ubernahme des Beobachters an Bord fest. Die Vergiitung und die Sozialabgaben des Beobachters
gehen zulasten des fiir Fischerei zustindigen Ministeriums.

Als Beitrag zur Deckung der Kosten, die aus der Anwesenheit dieses Beobachters an Bord entstehen, zahlt der
Reeder den Behorden Guinea-Bissaus gleichzeitig mit den Gebithren fiir jedes Schiff, das in den Gewissern
Guinea-Bissaus Fischfang betreibt, einen Betrag von jihrlich 10 EUR je BRT zeitanteilig.

Wird der Beobachter in einem auslidndischen Hafen an Bord genommen, so werden seine Reisekosten von dem
Reeder iibernommen. Verldsst ein Schiff mit einem Beobachter Guinea-Bissaus an Bord die Fischereizone Guinea-
Bissaus, so sind alle geeigneten Mafinahmen zu treffen, damit der Beobachter moglichst unverziiglich nach
Guinea-Bissau zuriickkehren kann; die Kosten hierfir gehen zulasten des Reeders.

Findet sich der Beobachter nicht am vereinbarten Ort und zum vereinbarten Zeitpunkt oder danach innerhalb von
12 Stunden ein, so ist der Reeder automatisch von seiner Pflicht befreit, diesen Beobachter an Bord zu nehmen.
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11.

12.

Auf Antrag des fiir Fischerei zustindigen Ministeriums nehmen die Thunfisch-Wadenfinger und Oberflichen-Lang-
leinenfischer einen Beobachter an Bord.

In diesem Fall wird im Einvernehmen zwischen dem fiir Fischerei zustindigen Ministerium und den Reedern oder
ihren Vertretern festgelegt, in welchem Hafen der Beobachter an Bord zu nehmen ist.
Inspektion und Kontrolle

Alle Fischereifahrzeuge der Europiischen Gemeinschaft, die in der Fischereizone Guinea-Bissaus eine Fangtitigkeit
ausiiben, erlauben und erleichtern es den mit der Inspektion und Kontrolle beauftragten Beamten Guinea-Bissaus,
an Bord zu kommen und ihre Aufgaben wahrzunehmen. Der Aufenthalt der Beamten an Bord darf die zur
Durchfiithrung stichprobenartiger Uberpriifungen der Fangmengen sowie etwaiger anderer Inspektionen im Zusam-
menhang mit der Fischereititigkeit erforderliche Zeit nicht tiberschreiten.

Fischereizonen

Die in Artikel 1 des Protokolls genannten Frostertrawler diirfen ihre Fangtatigkeit in den Gewassern jenseits von 12
Seemeilen ausiiben, gemessen von der Basislinie.

Zulissige Maschenoffnung

Die zulidssige Mindestmaschenoffnung im Steert des Schleppnetzes (bei gestreckten Maschen) betrigt:

a) 70 mm fur Fischfinger,

b) 70 mm fir Tintenfischfinger,

¢) 40 mm fiir Garnelenfinger,

d) 16 mm fiir den Fang auf lebenden Koder.

Der Einsatz von Auslegern ist zuldssig.

Ein- und Auslaufen aus der Fischereizone

Alle Fischereifahrzeuge der Europdischen Gemeinschaft, die im Rahmen des Abkommens in der Fischereizone
Guinea-Bissaus eine Fangtitigkeit ausiiben, teilen der Funkstation des fiir Fischerei zustindigen Ministeriums bei
jedem Ein- und Auslaufen Datum und Uhrzeit sowie ihre Position mit.

Das fiir Fischerei zustindige Ministerium teilt den Reedern Rufzeichen, Frequenzen und Offnungszeiten bei
Aushindigung der Lizenz mit.

Bei Ausfall der Funkiibermittelung konnen die Schiffe sich anderer Kommunikationsmittel wie Fernschreiben,
Telefax (Nr. 20 11 57, 20 19 57, 20 16 84) oder Telegramm bedienen.

Verfahren im Falle einer Aufbringung mit Verhingung von Strafen

. Die Delegation der Kommission der Europdischen Gemeinschaften in Guinea-Bissau wird innerhalb von 48

Stunden unterrichtet, wenn ein im Rahmen des Abkommens fischendes Fischereifahrzeug unter der Flagge eines
Mitgliedstaats der Europdischen Gemeinschaft in den Gewdassern von Guinea-Bissau aufgebracht oder mit einer
Strafe belegt wird; gleichzeitig ist ihr ein kurzer Bericht iiber die Umstinde und Griinde dieser Aufbringung oder
der Strafe zu {ibermitteln.

Bei einer Aufbringung wird vor Einleitung gerichtlicher Schritte versucht, den mutmaflichen Verstofs im Wege
eines Verwaltungsverfahrens zu regeln. Dieses Verfahren ist innerhalb von drei Arbeitstagen nach der Aufbringung
abzuschliefen.

. Lisst sich die Angelegenheit nicht durch ein Verwaltungsverfahren regeln und wird sie vor ein zustdndiges Gericht

gebracht, so setzt die zustindige Behorde innerhalb von 48 Stunden nach Abschluss des Verwaltungsverfahrens
und bis zur gerichtlichen Entscheidung eine Bankkaution fest. Der Betrag dieser Kaution darf nicht hoher sein als
die in den nationalen Rechtsvorschriften fiir einen derartigen Verstoff vorgesehene maximale Geldstrafe.

Die zustindige Behorde gibt die Bankkaution frei, sobald der Kapitin des betreffenden Schiffes durch gerichtliche
Entscheidung von den gegen ihn erhobenen Vorwiirfen freigesprochen wird.

Schiff und Besatzung werden freigegeben:
— nach Erfilllung der sich aus dem Verwaltungsverfahren ergebenden Verpflichtungen oder
— nach Hinterlegung der Bankkaution.

Versorgungsgebiet

Bei der Versorgung cines Fischereifahrzeugs der Gemeinschaft mit Treibstoff innerhalb von 12 Seemeilen vor der
Kiiste sind die einschldgigen nationalen Rechtsvorschriften einzuhalten.
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Anlage 1

Formular Antrag auf Erteilung einer Fanglizenz

Von der Verwaltung auszufiillen Bemerkungen

Staatsan@ehOTIGREIt: «...vvvniiiiiii i |
LSS 3120 T 0 5 o
Datum der Unterschrift: ... | e

Ausstellungsdatum: ... | e

ANTRAGSTELLER

0
HandelSTegiStErnUITIIMIET: «...iitiiiit ittt et ettt et ettt e e eea e
Vorname und Name des Verantwortlichen: ............oooiiiii e

GebUrtSAatUmM U cOTt: Lottt ettt e e e

Zahlder BesChaftiglen: ......ooovieniiii e
Name und Anschrift des MitunterzeiChners: ... ... . ettt e e e e

SCHIFF

SChiffStyp: «evvee e Registriernummer: ............oooveieiiiiiiiieiiieeeenn.
Derzeitiger Name: ........oooooviiiiiii Urspriinglicher Name: ..o
Wann und Wo eDAUL .....ooiiiii i
Urspriingliche Staatszugehorigkeit: ...
LAnge: ..o Breite: ... Tiefe: ..o
Bruttoregistertonmen: ..........coouuueeriiinniniiereeiineeeenann. NettoregiStertOnnen: ...........oovvvuuneiiiieriiiieniennen.

Konstruktionsmaterial:

Marke des Hauptmotors: Typ: ...o.ooovviveiiiiiiie, Motorleistung in PS: .....ooviiiiiini
Propeller: Festpropeller: O Vorstellpropeller: O Diise: O
ReisegeSCHWINAIGREIL: +..evvniii e e e et ettt e

Funkrufzeichen: ... FreqUENZ: «.ovvvveiiiie e
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Fernmelde-, Navigations- und Ortungsanlagen an Bord:

Radar: O Sonar: O Lot, Netzsonde: O

VHE: O BLU: O Navigation via Satellit: O Sonstiges: ....oooiiiiiinn
Zahlder Seeleute an Bord: ...
KUHLUNG

Eis: O Eis + Kithlung: O

Gefrieren:in Lake: O trocken: O in gekithltem Seewasser: O
Gesamite KThILEISTUNG: ..oooiiii e e
Gefrierleistung (ToNNen 24 STUNAEN): ....oivitii e e
Rauminhalt der Laderaume: .........o.oiiiii e
FANGART

A. Grundfischfang
Kiistenfischerei: 0 Hochseefischerei: O

Trawlertyp:

Tintenfischfinger: O Garnelenfinger: O Fischfinger: O
Schleppnetze: .....vvvvvveiiiiiiiniieis Lange des Kopftaus: ...........ccooevvviiiiiinnnns
MaschenOffUNG G STEETT .. .viuuniii et e et ettt e
Maschenoffnung an den FIUZeln: .......oooiiiiiiiir e

EinholgeschWindigKeit: ... .o.oviiin e

B. Fischerei auf pelagische Arten (Thunfischfang)

Angelfischerei: O Zahlder Angeln: O
Wadenfischerei: O Netzldnge: .....oooovviininnnn. Tiefer ...
Zahlder Tanks: ..........oooooiiii, Kapazititin Tonnen: ................coooeiiiinnn.

C. Langleinen- und Korbreusenfischerei

Oberfliche: O Boden: O
LangederLeine: .......c.oooeiviiniiiiiiiinnnn. ZahlderHaken: .............c.ocoo,
LeinenzZahils oottt a e

KOrbreusenzahls ... ... i
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ANLAGEN AN LAND

Anschrift und ZulasSUngSIUIMITICT: .. ...uiiuui ittt

TAUGREIIEN: +.oe et e
Binnenldndischer Fischhandel: O Ausfuhr: O
Art und Nr. der GroBhandlerkarte: .. .. . e e

Beschreibung der Kithl- und Bearbeitungsanlagen: ..........cooviiiiiiiiiiiiii

Zahl der BesChaftIgren: ......uiiii ittt e

Anm.: Zutreffendes bitte ankreuzen.

Technische Anmerkungen

Genehmigung des Staatsministeriums
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KOMMISSION

ENTSCHEIDUNG DER KOMMISSION
vom 21. Januar 2002

mit weiteren detaillierten Bedingungen fiir die Zulassung der Verbringung von Schweinen aus
Betrieben in den im Zusammenhang mit der Klassischen Schweinepest eingerichteten Schutz- und
Uberwachungszonen in Spanien

(Bekannt gegeben unter Aktenzeichen K(2002) 105)
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

(2002/41[EG)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Richtlinie 2001/89/EG des Rates vom 23.
Oktober 2001 iiber Gemeinschaftsmafnahmen zur Bekdmp-
fung der Klassischen Schweinepest (), insbesondere auf Artikel
11 Absatz 1 Buchstabe f), Artikel 25 Absatz 3 und Artikel 29
Absatz 4,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

1)

In der Comarca Osona in der spanischen Provinz Barce-
lona (Catalufia) ist es zu Ausbriichen der Schweinepest
gekommen.

Spanien hat im Sinne der Richtlinie 2001/89/EG
Mafnahmen zur Bekdmpfung der Klassischen Schweine-
pest getroffen.

In Zusammenhang mit diesen Ausbriichen hat die
Kommission i) die Entscheidung 2001/925/EG vom 20.
Dezember 2001 iiber bestimmte Mafinahmen zum
Schutz gegen die Klassische Schweinepest in Spanien
und zur Aufthebung der Entscheidung 2001/863/EG (),
zuletzt gedndert durch die Entscheidung 2002/31/EG (%),
ii) die Entscheidung 2002/33/EG vom 14. Januar 2002
tiber die Nutzung von zwei Schlachthofen gemifd Artikel
10 Absatz 1 Buchstabe b) der Richtlinie 2001/89/EG des
Rates durch Spanien (%) und iii) die Entscheidung 2002/
32/EG vom 14. Januar 2002 iber die Kennzeichnung
und Verwendung von Schweinefleisch in Anwendung
des Artikels 11 der Richtlinie 2001/89/EG des Rates in
Bezug auf Spanien () verabschiedet.

Die Artikel 10 und 11 der Richtlinie 2001/89/EG
enthalten die Mafnahmen, die in dep um die Ausbruch-
stellen eingerichteten Schutz- und Uberwachungszonen
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gelten; diese umfassen ein Verbringungsverbot fur
Schweine aus den Betrieben in diesen Zonen sowie
Bedingungen fiir die Gewihrung einer Abweichung von
diesem Verbot. Aufgrund mehrerer Seuchenausbriiche
nach Beginn Dezember 2001 und den sich daraus erge-
benden verlingerten Verbleibzeiten der Schweine haben
sich in den Betrieben in den Schutz- und Uberwachungs-
zonen Probleme mit dem Tierschutz ergeben, die gelost
werden konnten, indem man eine Verbringung der Tiere
aus den Betrieben zuldsst. Eine Verbringung der
Schweine kann jedoch das Risiko der weiteren Seuchen-
verbreitung erhohen, was angesichts der hohen Schwei-
nedichte in den betreffenden Gebieten schwere Folgen
haben kénnte.

Die Bestimmungen der Richtlinie 2001/89/EG gelten in
den Mitgliedstaaten ab dem 1. November 2002. Bis zur
Anwendung der Richtlinie konnen weitere Ubergangsbe-
stimmungen zur Bekimpfung der Klassischen Schweine-
pest in Ubereinstimmung mit den Regelungsausschuss-
verfahren erlassen werden.

Es ist daher angezeigt, weitere detaillierte Bedingungen
festzulegen, unter denen die zustindigen spanischen
Behorden die Verbringung von Schweinen aus Betrieben
in den Schutz- und Uberwachungszonen zu Schlacht-
hofen im Rahmen der Richtlinie 2001/89/EG zulassen
diirfen. Das frische Fleisch dieser Schweine wird dann
gemdfl Artikel 10 Absatz 3 Buchstabe f) der genannten
Richtlinie entweder verarbeitet oder gestempelt und
behandelt.

Aus Griinden der Klarheit sollte die Entscheidung 2002/
32/EG aufgehoben werden, da diese aufgrund der jiings-
ten Seuchenausbriiche nicht erfolgreich umgesetzt
werden kann.

Die in dieser Entscheidung vorgesehenen Mafinahmen
entsprechen der Stellungnahme des Stindigen Veterinar-
ausschusses —
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HAT FOLGENDE ENTSCHEIDUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Spanien kann die Verbringung von Schweinen aus Betrieben in
den vor dem 15. Januar 2002 eingerichteten Schutz- und Uber-
wachungszonen in der Comarca Osona in der Provinz Barce-
lona (Catalufia) zu Schlachthéfen in Ubereinstimmung mit
Artikel 10 Absatz 2 und Artikel 11 Absatz 2 der Richtlinie
2001/89/EG zulassen, wenn zusitzlich zu den Mafinahmen
von Artikel 10 Absatz 3 der genannten Richtlinie folgende
Bedingungen erfiillt werden:

a) Die Schweine werden nur aus Betrieben verbracht, die

— keine Schweine enthalten, bei denen Verdacht auf KSP
besteht, oder

— nicht als Kontaktbetrieb gemdfl Artikel 7 Absatz 1 der
Richtlinie 2001/89/EG eingestuft worden sind.

b) Die Schweine werden zu einem der Schlachthofe gemaf8 der
Entscheidung 2002/33/EG verbracht.

¢) Bevor die Genehmigung zur Verbringung der Schweine
erteilt wird, wird innerhalb von 24 Stunden vor der
geplanten Verbringung gemifl den Verfahren in Teil I des
Anhangs von einem amtlichen Tierarzt eine klinische Unter-
suchung durchgefiihrt.

d) Bei der Schlachtung werden gemdff dem Verfahren von Teil
II des Anhangs von den Schweinen Proben fiir serologische
oder virologische Untersuchungen entnommen.

Artikel 2

Spanien stellt sicher, dass Schlachthofe, die die Schweine
gemifl Artikel 1 erhalten, am gleichen Tag keine anderen
Schweine zur Schlachtung annehmen.

Artikel 3
Die Entscheidung 2002/32/EG wird aufgehoben.

Artikel 4
Diese Entscheidung gilt bis zum 28. Februar 2002.

Artikel 5
Diese Entscheidung ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.
Briissel, den 21. Januar 2002

Fiir die Kommission
David BYRNE

Mitglied der Kommission
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ANHANG

TEIL 1
VERFAHREN FUR DIE KLINISCHE UNTERSUCHUNG VON SCHWEINEN

Die klinische Untersuchung muss folgende Anforderungen erfiillen:

a) Alle Produktionsbiicher und tiergesundheitlichen Aufzeichnungen des Betriebs, miissen, soweit vorhanden, kontrolliert
werden.

b) Jede Untereinheit des Betriebs muss kontrolliert werden.

¢) Die klinische Untersuchung muss in allen Untereinheiten des Betriebs durchgefithrt werden, in denen zu verbringende
Schweine gehalten werden.

d) Sie muss in jedem Fall die Messung der Korpertemperatur umfassen. Dabei sind mindestens so viele Schweine zu
untersuchen, dass mit einer Nachweissicherheit von 95 % eine Fieberpravalenz von 20 % in der Untereinheit festgestellt
werden kann, in der die zu verbringenden Schweine gehalten werden. Im Fall von Zuchtsauen und Ebern sind jedoch
mindestens so viele Sauen zu untersuchen, dass mit einer Nachweissicherheit von 95 % eine Fieberprivalenz von 5 %
in der Untereinheit festgestellt werden kann, in der die zu verbringenden Schweine gehalten werden. Die Messung der
Korpertemperatur sollte in erster Linie folgende Tiere oder Tiergruppen betreffen:

— kranke Schweine oder Schweine mit Anorexie;
— kiirzlich von einer Krankheit genesene Schweine;

— Schweine, die kiirzlich in den Betrieb eingestellt wurden oder bei denen sich andere Kontakte herausgestellt haben,
die hinsichtlich der KSP ein potentielles Ubertragungsrisiko darstellen;

— bereits im Rahmen einer Stichprobe serologisch auf KSP untersuchte Schweine, soweit KSP aufgrund der Untersu-
chungsbefunde nicht ausgeschlossen werden kann.

TEIL 11

VERFAHRENSVORSCHRIFTEN FUR KONTROLLEN UND STICHPROBENUNTERSUCHUNGEN VON
SCHWEINEN BEI DER SCHLACHTUNG

Von Schweinen aus jeder Untereinheit, aus der Schweine verbracht wurden, sind Blutproben fiir serologische Untersu-
chungen oder Blut- oder Tonsillenproben fiir virologische Untersuchungen zu entnehmen.

Dabei sind mindestens so viele Schweine zu untersuchen, dass in jeder Untereinheit mit einer Nachweissicherheit von
95 % eine Seroprivalenz von 10 % festgestellt werden kann.

Die Art der zu entnehmenden Proben und der Untersuchung wird von der zustindigen Behorde vorgegeben und tragt den
anzuwendenden Methoden, ihrer Sensitivitit und der Seuchenlage Rechnung.

Werden jedoch im Zuge der Schlachtung oder Totung der Tiere klinische Symptome oder pathologische Lasionen
festgestellt, die auf Klassische Schweinepest schliefen lassen, so stellt die zustindige Behorde sicher, dass unverziiglich
weitere angemessene Proben entnommen und virologische Untersuchungen durchgefithrt werden.
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