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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2024/ 1127 DER KOMMISSION
vom 8. Februar 2024

zur Erginzung der Verordnung (EU) 2019/1242 des Europiischen Parlaments und des Rates durch

Festlegung der Leitprinzipien und Kriterien fiir die Festlegung der Verfahren zur Uberpriifung der

COEmissions- und Kraftstoffverbrauchswerte von in Betrieb befindlichen schweren
Nutzfahrzeugen (Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2019/1242 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung
von CO,-Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 595/2009 und
(EU) 2018/956 des Europiischen Parlaments und des Rates sowie der Richtlinie 96/53/EG des Rates ('), insbesondere
Artikel°13 Absatz°4 Unterabsatz 2,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

(2)

Die Verordnung (EU) 2019/1242 sieht eine Uberpriifung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs von in
Betrieb befindlichen schweren Nutzfahrzeugen vor (im Folgenden ,Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge*).

Die Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge sollte fiir alle Fahrzeughersteller durchgefithrt werden; um einen
iibermifigen Priffaufwand zu vermeiden, ohne dass dies die CO,-Gesamtbilanz wesentlich beeintrachtigt, sollten
Hersteller ausgenommen werden, die nur eine begrenzte Anzahl von Fahrzeugen in Verkehr bringen.

Die CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte in den Kundeninformationsdateien sollten anhand der in der
Verordnung (EU) 2017/2400 der Kommission () festgelegten Priifverfahren tiberpriift werden; zudem sollten
spezielle Tests durchgefithrt werden, um festzustellen, ob Strategien vorhanden sind, durch die die Fahrzeugleistung
in den zum Zweck der Zertifizierung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs durchgefiihrten Tests oder
Berechnungen kiinstlich verbessert wird.

Um etwaige Interessenkonflikte zu vermeiden, sollten die Tests zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
von einem technischen Dienst durchgefiihrt werden, der nicht an den Tests fur die Zwecke der Zertifizierung der
mit den CO,-Emissionen und dem Kraftstoffverbrauch zusammenhingenden Eigenschaften bestimmter Bauteile,
selbststandiger technischer Einheiten oder Systeme der betreffenden Fahrzeuge beteiligt war. Die Luftwiderstand-
spriifungen sollten nicht als Tests im Beisein von Zeugen in den Réiumlichkeiten des Herstellers durchgefiihrt
werden, sondern in den Rdumlichkeiten des technischen Dienstes oder in einem akkreditierten Labor.

Damit die erteilende Genehmigungsbehorde auf der Grundlage der Testergebnisse der Stichprobenfahrzeuge fiir alle
betroffenen Fahrzeuge zu einer Schlussfolgerung gelangen kann, sollte ein geeignetes statistisches Bewertungs-
verfahren festgelegt werden.

Die Hersteller sollten dafiir sorgen, dass die in den Kundeninformationsdateien angegebenen CO,-Emissions- und
Kraftstoffverbrauchswerte den CO,-Emissionen und dem Kraftstoffverbrauch der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge
entsprechen, was von der erteilenden Genehmigungsbehorde zu tiberprifen ist. Damit diese Tatigkeiten zur
Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge angemessen finanziert werden kénnen, sollte die erteilende
Genehmigungsbehorde den Herstellern angemessene Gebiihren in Rechnung stellen.

Zur Verringerung des Priifaufwands und der Kosten sollten — soweit moglich und angemessen — dieselben
Fahrzeuge oder Tests sowohl fiir die Uberpriifung der CO,-Emissionen in Betrieb befindlicher Fahrzeuge als auch
fir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge hinsichtlich der Schadstoffemissionen
genutzt werden —

() ABLL 198 vom 25.7.2019, S. 202.
() Verordnung (EU) 2017/2400 der Kommission vom 12. Dezember 2017 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des

Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Bestimmung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs von schweren
Nutzfahrzeugen sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnung

(EU) Nr. 582/2011 der Kommission (ABL. L 349 vom 29.12.2017, S. 1).
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Gegenstand und Anwendungsbereich

(1)  Diese Verordnung enthilt die Leitprinzipien und Kriterien fiir die Festlegung der Verfahren zur Uberpriifung, ob die
in den Kundeninformationsdateien angegebenen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte den CO,-Emissionen und
dem Kraftstoffverbrauch von in Betrieb befindlichen schweren Nutzfahrzeugen entsprechen. Zudem enthilt sie die
Verfahren fiir die Uberpriifung, ob in den oder in Verbindung mit den im Rahmen der Stichprobe gepriiften Fahrzeugen
Strategien vorhanden sind, durch die die Fahrzeugleistung in den zum Zweck der Bestimmung der CO,-Emissionen und
des Kraftstoffverbrauchs durchgefithrten Tests oder Berechnungen kiinstlich verbessert wird (,Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge®).

(2)  Diese Verordnung gilt nicht fiir emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge gemif Artikel 3 der Verordnung
(EU) 2019/1242.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen aus Artikel 3 der Verordnung (EU) 2019/1242 und aus
Artikel 3 der Verordnung (EU) 2017/2400.

Auflerdem bezeichnet der Ausdruck

1. ,erteilende Genehmigungsbehorde” die Genehmigungsbehorde, die die Lizenz im Einklang mit den Artikeln 6 und 7
der Verordnung (EU) 2017/2400 erteilt hat;

2. kinstliche Strategien” Strategien, die in den oder in Verbindung mit den in der Stichprobe gepriiften Fahrzeugen
angewandt werden, um die Fahrzeugleistung in den zum Zweck der Bestimmung der CO,-Emissionen und des
Kraftstoftverbrauchs durchgefithrten Tests oder Berechnungen kiinstlich zu verbessern.

Artikel 3

Auswahl von in Betrieb befindlichen Priiffahrzeugen

(1)  Jede erteilende Genehmigungsbehorde wihlt fur jeden Berichtszeitraum eine Stichprobe von Fahrzeugen fiir
diejenigen Hersteller aus, denen sie eine Lizenz zum Betrieb des Simulationsinstruments gemafl der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 () und den entsprechenden Durchfihrungsmafnahmen, insbesondere den Artikeln 6 und 7 der Verordnung
(EU) 2017/2400, erteilt hat.

Fiir jeden Berichtszeitraum und fiir jeden Hersteller miissen mindestens alle in Artikel 4 Absatz 2 genannten Priifungen zur
Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge in angemessener Anzahl auf der Grundlage des Durchschnitts der drei
Berichtszeitrdume, die der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge der Gesamtzahl der Fahrzeuge eines bestimmten
Herstellers gemdfl Artikel 9 der Verordnung (EU) 2017/2400 oder Artikel 8 der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2022/1362 der Kommission (¥) vorausgehen, durchgefiihrt werden.

(2)  Ist ein Hersteller fiir weniger als 100 neue Fahrzeuge verantwortlich, die im Berichtszeitraum des Jahres zwei Jahre
vor dem Berichtszeitraum des Jahres, in dem die Fahrzeuge gemif Absatz 1 ausgewahlt wurden, in der Union zugelassen
wurden, so kann die erteilende Genehmigungsbehorde beschlieRen, fiir diesen Hersteller keine Uberpriifungen in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge durchzufithren.

() Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG
sowie zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG (ABL L 188 vom 18.7.2009, S. 1).

(*) Durchfihrungsverordnung (EU) 2022/1362 der Kommission vom 1. August 2022 zur Durchfihrung der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Leistung von schweren Anhidngern im Hinblick auf deren
Einfluss auf die CO,-Emissionen, den Kraftstoff- und Energieverbrauch und die emissionsfreie Reichweite von Kraftfahrzeugen und
zur Anderung der Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 (ABL. L 205 vom 5.8.2022, S. 145).
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Artikel 4

Tests zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

(I)  Die erteilende Genehmigungsbehorde wihlt fiir die Zwecke der in Absatz 2 genannten Tests in Betrieb befindliche
Fahrzeuge aus, die sich in einem Zustand befinden, der reprisentativ fiir ein ordnungsgemafl gewartetes und genutztes
Fahrzeug ist, und Merkmale aufweisen, die den in der Kundeninformationsdatei oder der Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebenen Merkmalen entsprechen.

(2)  Die erteilende Genehmigungsbehorde tberpriift mit einem der folgenden Tests, ob die in der Kundeninforma-
tionsdatei der gemafs Absatz 1 ausgewdhlten Fahrzeuge angegebenen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte den
CO,-Emissionen und dem Kraftstoftverbrauch der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge entsprechen und ob kiinstliche
Strategien vorhanden sind:

a) fiir eine Anzahl von Fahrzeugen, die auf der Grundlage einer statistischen Bewertungsmethode bestimmt werden:
Priifungen im Fahrbetrieb auf der Strafe gemif dem Uberpriifungspriifverfahren (VTP) gemif Anhang Xa der
Verordnung (EU) 2017/2400, einschlieflich der administrativen Uberpriifung von Eingabeinformationen,
Eingabedaten und Datenverarbeitung;

b)  fur eine Anzahl von Fahrzeugen, die auf der Grundlage einer statistischen Bewertungsmethode bestimmt werden:
Luftwiderstandspriiffungen gemdf Anhang VII Nummer 3 der Verordnung (EU) 2017/2400 (Prifung mit
konstanter Geschwindigkeit mit Drehmomentmessungen);

0) fir eine Anzahl von Reifen, die auf der Grundlage einer statistischen Bewertungsmethode bestimmt werden:
Priifungen des Reifenrollwiderstandskoeffizienten, wobei jeder Reifen in einem Referenzlabor gemafd der Begriffsbe-
stimmung in Anhang V Nummer 1 der Verordnung (EU) 2020/740 des Europdischen Parlaments und des Rates (°)
und gemifl Anhang X Nummer 3.2 der Verordnung (EU) 20172400 zu priifen ist;

d)  fur eine Anzahl von Fahrzeugen, die auf der Grundlage einer statistischen Bewertungsmethode bestimmt werden:
Massenpriifungen, bei denen die ,korrigierte tatsichliche Fahrzeugmasse“ gemdfl Anhang III Nummer 2 Absatz 4
der Verordnung (EU) 2017/2400 oder die ,korrigierte Masse in fahrbereitem Zustand“ gemaf§ der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2022/1362 uberpriift wird, indem das Fahrzeug gewogen wird und gegebenenfalls Korrekturen
vorgenommen werden;

e)  fur eine angemessene Anzahl von Fahrzeugen: spezielle Priiffungen zur Aufdeckung kiinstlicher Strategien mithilfe
virtueller oder physischer Testmethoden.

(3)  Die erteilende Genehmigungsbehorde gibt die Tests nach Absatz 2 bei einem technischen Dienst in Auftrag, der
nicht die Prifung fir die Zwecke der Zertifizierung der mit den CO,-Emissionen und dem Kraftstoffverbrauch
zusammenhingenden Eigenschaften bestimmter Bauteile, selbststindiger technischer Einheiten oder Systeme der
betreffenden Fahrzeuge gemif$ der Verordnung (EU) 2017/2400 durchgefiihrt hat.

(4)  Die erteilende Genehmigungsbehorde bewertet die Ergebnisse der einzelnen Tests und stellt fest, ob die CO,-
Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge hoher sind als die in den Kundeninforma-
tionsdateien angegebenen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte, wobei sie die statistische Auswertung der Tests
gemif$ Absatz 2 Buchstaben a, b, c und d beriicksichtigt; zudem stellt sie fest, ob kiinstliche Strategien vorhanden sind.

(5)  Jeder Hersteller stellt der erteilenden Genehmigungsbehérde und jeder Stelle, die Tests zur Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge durchfiihrt, auf Verlangen alle Informationen, Unterlagen und technischen Spezifikationen oder
Unterstiitzungsleistungen bereit, die fiir eine angemessene Durchfithrung der Uberpriifung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge erforderlich sind.

() Verordnung (EU) 2020740 des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 2020 iiber die Kennzeichnung von Reifen in
Bezug auf die Kraftstoffeffizienz und andere Parameter, zur Anderung der Verordnung (EU) 2017/1369 und zur Aufhebung der
Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 (ABI. L 177 vom 5.6.2020, S. 1).
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Artikel 5

Dokumentation, Informationspflicht und Schlussfolgerung der erteilenden Genehmigungsbehérde

(1)  Die erteilende Genehmigungsbehorde stellt sicher, dass die gemafl Artikel 4 durchgefiihrten Tests dokumentiert
werden und dass die Testberichte der Kommission, dem Hersteller der betreffenden Fahrzeuge und auf Anfrage anderen
Genehmigungsbehorden, Marktiiberwachungsbeh6rden und Dritten, die die in der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2022/163 der Kommission (%) festgelegten Anforderungen erfiillen, bereitgestellt werden.

(2)  Die erteilende Genehmigungsbehorde zieht innerhalb von zehn Monaten nach Beginn eines Tests eine
Schlussfolgerung, ob bei der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge eine mangelnde Ubereinstimmung der CO,-
Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge mit den in den Kundeninformationsdateien
angegebenen Werten festgestellt wurde oder kiinstliche Strategien vorhanden sind.

(3)  Eine Schlussfolgerung der erteilenden Genehmigungsbehorde gemdfS Absatz 2 gilt fiir alle erstmals in der Union in
Betrieb genommenen betroffenen Fahrzeuge.

Artikel 6
Finanzierung der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

Die erteilende Genehmigungsbehorde sorgt dafiir, dass ausreichende Mittel zur Verfiigung stehen, um die Kosten der
Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zu decken. Diese Kosten werden durch Gebiihren gedeckt, die die erteilende
Genehmigungsbehorde beim Hersteller erheben kann. Die Gebithren miissen die Schritte der Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge abdecken, die fiir eine Schlussfolgerung der erteilenden Genehmigungsbehorde gemifl Artikel 5
Absatz 2 erforderlich sind.

Artikel 7

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 8. Februar 2024

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN

(®) Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/163 der Kommission vom 7. Februar 2022 mit Durchfithrungsbestimmungen zur Verordnung
(EU) 2018/858 des Europiischen Parlaments und des Rates hinsichtlich funktioneller Anforderungen an die Marktitberwachung von
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten (ABL. L 27 vom 8.2.2022, S. 1).
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