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(Gesetzgebungsakte)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) 2018/858 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 30. Mai 2018

iilber die Genehmigung und die Marktilberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraft-

fahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir

diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und
zur Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Européischen Union, insbesondere auf Artikel 114,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  GemaR Artikel 26 Absatz 2 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union (AEUV) umfasst der
Binnenmarkt einen Raum ohne Binnengrenzen, innerhalb dessen der freie Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital garantiert werden muss. Binnenmarktregeln sollten transparent, einfach,
widerspruchsfrei und wirksam sein und so Rechtssicherheit und Klarheit zum Vorteil von Unternehmen und
Verbrauchern schaffen.

(2)  Deshalb wurde mit der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (*) ein umfassender
EU-Genehmigungsrahmen fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger sowie fiir Systeme, Bauteile und
selbststandige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge geschaffen.

(3) 2013 fihrte die Kommission eine Bewertung des Rechtsrahmens der Union fur die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fir diese Fahrzeuge durch, welche ergab, dass der mit der Richtlinie 2007/46/EG geschaffene Rahmen
dazu geeignet ist, die Hauptziele der Harmonisierung, des reibungslosen Funktionierens des Binnenmarktes und
des fairen Wettbewerbs zu erreichen, und zog daraus den Schluss, dass diese deshalb weiterhin angewendet
werden sollte.

(4)  Bei dieser Bewertung wurde auch festgestellt, dass Bedarf besteht an der Einfithrung von Marktiiberwachungsbe-
stimmungen zur Ergdnzung der Typgenehmigungsanforderungen; ferner Bedarf an Klirung der Riickruf- und
Schutzverfahren sowie der Bedingungen fiir die Erteilung von Erweiterungen von Genehmigungen fiir bestehende
Fahrzeugtypen; Bedarf an Verbesserung der Durchsetzung des Typgenehmigungsrahmens durch Harmonisierung

() ABL C 303 vom 19.8.2016, S. 86.

(3 Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 19. April 2018 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Beschluss des Rates vom
22.Mai 2018.

() Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).
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und Verbesserung der Verfahren fiir die Typgenehmigung und fiir die Ubereinstimmung der Produktion, die die
Behorden und technischen Dienste der Mitgliedstaaten anwenden; Bedarf an klarer Abgrenzung der Aufgaben und
Verantwortlichkeiten von Wirtschaftsakteuren in der Lieferkette sowie der Behorden und sonstigen beteiligten
Stellen bei der Durchsetzung des Rahmens — unter Wahrung der Unabhéngigkeit der betreffenden Behérden und
Stellen und unter Vermeidung von Interessenkonflikten — sowie Bedarf an Verbesserung der Tauglichkeit
alternativer Genehmigungsmodelle (nationale Genehmigungen fir Kleinserien und Einzelfahrzeuge) und der
Eignung der Mehrstufen-Typgenehmigung, um Nischenmirkten und kleinen und mittleren Unternehmen
angemessene Flexibilitdt zu verschaffen, ohne jedoch die gleichen Wettbewerbsbedingungen zu verfilschen.

(5)  Uberdies haben kiirzlich aufgetretene Probleme bei der Umsetzung des EU-Typgenehmigungsrahmens besondere
Schwichen aufgedeckt und die Notwendigkeit seiner grundsitzlichen Uberarbeitung aufgezeigt, um
sicherzustellen, dass dieser stabil, transparent, vorhersehbar sowie nachhaltig ist und dass er ein hohes Maf an
Sicherheit wie an Gesundheits- und Umweltschutz bietet.

(6)  Mit dieser Verordnung werden zahlreiche Schutzmechanismen eingefithrt, um einer Fehlanwendung der
Anforderungen, die im Verfahren der Erteilung von Genehmigungen fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststindige technische Einheiten gestellt werden, vorzubeugen. Um einen kiinftigen Missbrauch des
Genehmigungsverfahrens zu vermeiden, ist es wichtig, dass diese Schutzmechanismen wirksam sind.

(7)  Diese Verordnung legt harmonisierte Vorschriften und Grundsitze fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
und ihren Anhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese
Fahrzeuge sowie fiir die Fahrzeug-Finzelgenehmigung fest, mit dem Ziel, zum Vorteil der Unternehmen und
Verbraucher das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes sicherzustellen und fiir ein hohes Mafl an
Sicherheit sowie Gesundheits- und Umweltschutz zu sorgen.

(8)  In dieser Verordnung werden die wesentlichen technischen und administrativen Typgenehmigungsanforderungen
fur Kraftfahrzeuge fir die Beforderung von Fahrgdsten (Klasse M) und Kraftfahrzeuge fur die Beforderung von
Gitern (Klasse N) sowie ihre Anhinger (Klasse O) sowie fir die fiir diese Kraftfahrzeuge bestimmten Systeme,
Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten festgelegt, um ein hohes Maff an Sicherheit und Umweltver-
traglichkeit zu gewahrleisten.

(9)  Die Anforderungen dieser Verordnung sollten von den nationalen Behorden in der ganzen Union einheitlich
angewendet und durchgesetzt werden, damit unionsweit gleiche Wettbewerbsbedingungen herrschen und keine
unterschiedlichen Normen gelten. Die nationalen Behérden sollten mit dem Forum fiir den Austausch von
Informationen zur Durchsetzung (im Folgenden ,Forum®) und mit der Kommission bei ihren Aufsichtstitigkeiten
umfassend zusammenarbeiten.

(10) Mit dieser Verordnung sollte der gegenwirtige Rahmen fur die EU-Typgenehmigung insbesondere durch die
Einfithrung von Bestimmungen {iber die Marktiilberwachung ausgebaut werden. Zur Einfihrung der
Marktiiberwachung im Kfz-Sektor sollten im Einzelnen die jeweiligen Pflichten der Wirtschaftsakteure in der
Lieferkette, die Pflichten der Durchsetzungsbehorden in den Mitgliedstaaten und die Mafinahmen angegeben
werden, die zu ergreifen sind, wenn auf dem Markt Kfz-Produkte angetroffen werden, die ernste Sicherheits- oder
Umweltrisiken aufweisen, den Verbraucherschutz schwichen oder die Typgenehmigungsanforderungen nicht
erfiillen.

(11) Um die wirksame Umsetzung der Typgenehmigungsanforderungen sicherzustellen, sollten die derzeitigen
Bestimmungen iiber die Ubereinstimmung der Produktion verschirft werden, unter anderem durch die
Einfithrung verbindlicher regelmdRiger Uberpriifungen der Methoden zur Kontrolle der Ubereinstimmung und
der fortgesetzten Ubereinstimmung der betreffenden Kfz-Produkte sowie durch Verschirfung der Anforderungen
an die Befdhigung, die Pflichten und die Leistung der technischen Dienste, die von den Genehmigungsbehorden
verantwortete Priiffungen fur Gesamtfahrzeug-Typgenehmigungen durchfithren. Das ordnungsgemifSe
Funktionieren technischer Dienste ist entscheidend dafiir, dass ein hohes Mafl an Sicherheit und Umweltschutz
sowie das Vertrauen der Biirger in dieses System sichergestellt sind. Die in der Richtlinie 2007/46/EG
aufgefithrten Kriterien fiir die Ernennung technischer Dienste sollten in der vorliegenden Verordnung
ausfuhrlicher dargelegt werden, um sicherzustellen, dass sie in allen Mitgliedstaaten einheitlich angewendet
werden. Da die Arbeit der technischen Dienste in den Mitgliedstaaten komplexer wird, neigen ihre Bewertungs-
methoden dazu, sich nach und nach auseinander zu entwickeln. Es ist daher erforderlich, durch zu schaffende
Verfahrensregeln sicherzustellen, dass ein Informationsaustausch stattfindet und die Verfahrensweisen der
Mitgliedstaaten fiir die Bewertung, Benennung, Meldung und Uberwachung ihrer technischen Dienste iiberwacht
werden. Etwaige Abweichungen zwischen den verwendeten Methoden und der Interpretation der Kriterien fir die
Benennung technischer Dienste sollten durch solche Verfahrensregeln beseitigt werden. Damit in der gesamten
Union eine angemessene Uberwachung und gleiche Wettbewerbsbedingungen gewihrleistet sind, sollte die
Bewertung eines antragstellenden Dienstes auch eine Vor-Ort-Bewertung einschliefSen.

(12) Im Fall einer Mehrstufen-Typgenehmigung ist es von wesentlicher Bedeutung, dass festgestellt wird, dass die vor
der letzten Fertigungsstufe vorgenommenen Anderungen das Funktionieren typengenehmigter Systeme, Bauteile
oder selbststandiger technischer Einheiten nicht auf eine Art und Weise beeintrichtigen, durch die die bereits
erteilte Typgenehmigung ihre Giiltigkeit verlieren wiirde.
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(13) Die Notwendigkeit der Kontrolle und Uberwachung der technischen Dienste hat sich erhéht, seit durch den
technischen Fortschritt das Risiko gestiegen ist, dass die technischen Dienste nicht iiber die notwendige
Kompetenz zur Priifung neuer Technologien oder Produkte verfiigen, die in dem Bereich, fur den sie benannt
sind, neu entstehen. Da die Produktzyklen durch den technischen Fortschritt immer kiirzer werden und die
Uberwachungsintervalle fiir Vor-Ort-Bewertungen und Kontrollen unterschiedlich lang sind, sollte die Giiltigkeit
der Benennung technischer Dienste zeitlich begrenzt sein, um eine regelmifiige Bewertung der Befihigung
technischer Dienste sicherzustellen.

(14) Die Benennung und Uberwachung technischer Dienste durch die Mitgliedstaaten nach detaillierten und strengen
Kriterien sollte daher durch eine Aufsicht auf Unionsebene kontrolliert werden, unter anderem als eine
Vorbedingung fiir die Erneuerung der Benennung. Die Position der technischen Dienste gegeniiber den Herstellern
sollte gestirkt werden, insbesondere ihr Recht bzw. ihre Verpflichtung, unangekiindigte Fabrikkontrollen sowie
physische Kontrollen oder Laborpriifungen der von dieser Verordnung erfassten Kfz-Produkte durchzufiithren, um
sicherzustellen, dass die Hersteller auch nach Erlangung der Typgenehmigung fur ihre Kfz-Produkte die
Vorschriften weiterhin einhalten.

(15) Die Mitgliedstaaten sollten miteinander und mit der Kommission zusammenarbeiten, um Transparenz und
gegenseitiges Vertrauen zu verbessern und die Kriterien fiir die Bewertung, Benennung und Meldung technischer
Dienste sowie die Verfahren fir die Erweiterung und Erneuerung einander weiter anzugleichen und
weiterzuentwickeln. Die Mitgliedstaaten sollten sich miteinander und mit der Kommission iiber Fragen von
allgemeiner Bedeutung fiir die Umsetzung dieser Verordnung beraten und sich gegenseitig und die Kommission
unterrichten. Es ist wichtig, dass die Mitgliedstaaten und die Kommission nach angemessenen Umsetzungsfristen
ein gemeinsames sicheres elektronisches System fiir den Austausch als Mittel zur Erleichterung und zum Ausbau
der Verwaltungszusammenarbeit verwenden, um die Verwaltung des Austauschs von Informationen auf der
Grundlage einfacher und vereinheitlichter Verfahren effizienter und wirksamer zu gestalten. Um die
Zuginglichkeit und Transparenz der Informationen zu erleichtern, sollten diese als elektronisch abfragbare
strukturierte Daten vorliegen.

(16) Falls sich die Benennung eines technischen Dienstes auf die Akkreditierung im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 765/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates (') stiitzt, sollten Akkreditierungsstellen und
benennende Genehmigungsbehérden die fir die Bewertung der Befihigung technischer Dienste relevanten
Informationen untereinander austauschen.

(17) Die Mitgliedstaaten sollten die Moglichkeit haben, fiir die Benennung und Uberwachung technischer Dienste
Gebithren zu erheben, damit die Nachhaltigkeit der Uberwachung der technischen Dienste durch die
Mitgliedstaaten sichergestellt ist und gleiche Ausgangsbedingungen fiir die technischen Dienste geschaffen werden.

(18) Wenn trotz der von den Mitgliedstaaten ergriffenen Mafinahmen zur Gewdhrleistung einer kohirenten und
fortgesetzten Anwendung der Anforderungen Zweifel an der Kompetenz eines technischen Dienstes bestehen,
sollte die Kommission die Moglichkeit haben, einzelne Fille zu untersuchen.

(19) Um sicherzustellen, dass die von den technischen Diensten bereitgestellten Priifungen und Berichte nicht durch
unrechtmiflige Umstinde beeinflusst werden, ist es wichtig, dass die Organisation und Arbeitsweise technischer
Dienste vollkommen unparteilich und unabhingig sind. Damit technische Dienste ihre Aufgaben kohirent und
systematisch ausfithren konnen, sollten sie iiber eine zufriedenstellende Fithrungsstruktur verfiigen, einschlieflich
Bestimmungen zur Wahrung des Berufsgeheimnisses. Damit die technischen Dienste ihre Arbeit ordnungsgemafd
ausfithren konnen, sollten ihre Mitarbeiter jederzeit den angemessenen Kenntnisstand, die Befihigung und die
Unabhingigkeit vorweisen konnen.

(20) Ein belastbares Verfahren zur Durchsetzung der Vorschriften ist erforderlich, damit die Einhaltung der
Anforderungen dieser Verordnung gewihrleistet ist. Kernaufgabe der Genehmigungsbehorden sollte es bleiben,
sicherzustellen, dass die Anforderungen der einschligigen Rechtsnormen fur die Kfz-Branche iiber die
Typgenehmigung und die Ubereinstimmung der Produktion erfiillt werden, da diese Verpflichtung in engem
Zusammenhang mit der Erteilung der Typgenehmigungen steht und deren Inhalt im Einzelnen bekannt sein
muss. Es ist daher wichtig, dass die Leistung der Genehmigungsbehorden regelmifig nachgepriift wird.

(21)  Um die Einhaltung dieser Verordnung sicherzustellen, ihre unionsweit einheitliche Anwendung zu gewihrleisten
und einen Austausch bewdhrter Verfahren zu erleichtern, sollte die Kommission Bewertungen der von den
Genehmigungsbehorden gemifl dieser Verordnung eingerichteten Verfahren organisieren und vornehmen. Die
Ergebnisse dieser Bewertungen — einschlieflich etwaiger nicht verbindlicher Empfehlungen — sollten im Forum
erortert werden. Die Bewertungen sollten in regelmifigen Abstinden vorgenommen werden, wobei der
Grundsatz der Verhaltnismifigkeit, die Zahl und Vielfalt der erteilten Typgenehmigungen und alle bei der
Nachpriifung der Einhaltung festgestellten Nichteinhaltungen beriicksichtigt werden.

() Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber die Vorschriften fiir die
Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufthebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABL. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).
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(22)  Um die Wirksamkeit der Bewertung der Kommission bei gleichzeitiger Minimierung des Verwaltungsaufwands zu
gewihrleisten, ist es wichtig, dass die Genehmigungsbehorden und die Kommission bei der Bewertung,
insbesondere bei der Vor-Ort-Bewertung der jeweiligen Genehmigungsbehorde, effizient zusammenarbeiten. Die
Bewertungen der Kommission sollten nach Maflgabe des anzuwendenden Rechts, unter Beriicksichtigung- unter
anderem- der Arbeitszeiten oder der Sprache der nationalen Behérden, vorgenommen werden. Die durch die
Bewertung entstehenden Kosten sollten von der Kommission getragen werden; das gilt auch fir die Kosten im
Zusammenhang mit der Ubersetzung von Dokumenten.

(23) Das System zur Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften wird durch die Anerkennung eines formlichen
Akkreditierungsprozesses fiir technische Dienste oder durch die Einfithrung einer regelmifigen Beurteilung unter
Gleichrangigen (,peer-evaluation) fiir die Bewertung und Uberwachung der technischen Dienste durch
Genehmigungsbehorden gestirkt. Dadurch soll sichergestellt werden, dass alle Genehmigungsbehorden bei der
Durchsetzung der Typgenehmigungsanforderungen mit einheitlicher Qualitit und Strenge verfahren.

(24)  Von grundlegender Bedeutung fiir die Sicherstellung eines durchgingig hohen Mafles von Sicherheit sowie von
Gesundheits- und Umweltschutz im Binnenmarkt ist die engere Koordinierung zwischen den nationalen Behorden
durch Informationsaustausch sowie koordinierte Bewertungen unter der Leitung einer Koordinierungsbehorde.
Das wiirde auch dazu fithren, dass die knappen Ressourcen auf nationaler Ebene effizienter genutzt werden.
Hierzu sollte fiir die Mitgliedstaaten und die Kommission ein beratendes Forum eingerichtet werden, das der
Forderung bewihrter Verfahren dient und tiber das Informationen ausgetauscht und Titigkeiten zur Durchsetzung
des Typgenehmigungsrechts koordiniert werden konnen. Dieser derzeit informellen Zusammenarbeit der
Mitgliedstaaten wiirde ein formellerer Rahmen Vorteile bringen. Das Forum sollte aus Personen bestehen, die von
den Mitgliedstaaten ernannt werden und deren Typgenehmigungs- und Marktiiberwachungsbehorden vertreten.
Welche Vertreter an einer bestimmten Sitzung des Forums teilnehmen, sollte jeweils auf der Grundlage der von
dem Forum erorterten Themen entschieden werden. Damit eine groffe Bandbreite an Standpunkten und Beitriagen
zur Verfiigung steht, ist es sinnvoll, dass regelmifig bestimmte externe Beobachter zu den Sitzungen des Forums
eingeladen werden, und zwar immer dann, wenn die Titigkeiten dieser Beobachter fur die erorterten Themen von
Belang sind.

(25)  Um mogliche Interessenkonflikte zu vermeiden, sollten die Genehmigungs- und die Marktiiberwachungsbehorden
im Zuge ihrer Tatigkeiten nicht miteinander verbunden sein. Beschliefit ein Mitgliedstaat, diese Behorden
derselben Organisation einzugliedern, so sollte er zumindest dafiir sorgen, dass diese Organisation Strukturen
aufweist, mit denen sichergestellt wird, dass die die direkte Leitung und die Entscheidungsfindung der Behorden
voneinander getrennt bleiben.

(26) Die Vorschriften der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 iiber die Uberwachung des Marktes der Union und die
Kontrolle von in den Gemeinschaftsmarkt eingefithrten Produkten gelten fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeug-
anhinger sowie die fiir diese Fahrzeuge bestimmten Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten.
Diese Vorschriften hindern die Mitgliedstaaten nicht daran, die fiir die Durchfithrung dieser Aufgaben zustindigen
Behorden zu bestimmen. Die Zustindigkeit fiir die Marktiiberwachung konnen verschiedene nationale Behorden
miteinander teilen, um den nationalen Marktiiberwachungssystemen in den Mitgliedstaaten Rechnung zu tragen,
die nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 eingerichtet worden sind. Durch eine wirksame Koordinierung und
Uberwachung auf Unionsebene sowie auf nationaler Ebene sollte sichergestellt werden, dass die Genehmigungs-
und Marktiiberwachungsbehérden den neuen Rahmen fiir die Typgenehmigung und die Marktiiberwachung
durchsetzen.

(27)  Es ist erforderlich, in diese Verordnung Bestimmungen iiber die Marktiiberwachung aufzunehmen, mit denen die
Rechte und Pflichten der nationalen Behorden gestirkt werden, damit eine wirksame Koordinierung der
Marktiiberwachungstitigkeiten gewihrleistet ist und die anzuwendenden Verfahren prazisiert sind.

(28) Die Marktiiberwachungs- und die Genehmigungsbehoérden miissen die in dieser Verordnung vorgesehenen
Aufgaben ordnungsgemifs wahrnehmen koénnen. Die Mitgliedstaaten sollten sie zu diesem Zweck insbesondere
mit den fir die Wahrnehmung ihrer Aufgaben notwendigen Ressourcen ausstatten.

(29) Um das Genehmigungsverfahren transparenter zu gestalten und den Informationsaustausch sowie die
unabhingige Nachpriifung durch Marktiiberwachungsbehérden, Genehmigungsbehorden und die Kommission zu
erleichtern, sollten die Typgenehmigungsunterlagen in elektronischem Format und — abgesehen von Ausnahmen
zum Schutz von Geschiftsgeheimnissen und zum Schutz personenbezogener Daten — offentlich bereitgestellt
werden.

(30) In dieser Verordnung sind fir die nationalen Behorden bei der Marktilberwachung speziellere Pflichten
vorgesehen als in der Verordnung (EG) Nr. 765/2008. Damit soll den Besonderheiten des Typgenehmi-
gungsrahmens und der Notwendigkeit Rechnung getragen werden, diesen Rahmen um ein wirksames Marktiiber-
wachungsverfahren zu ergidnzen, das gewihrleistet, dass die von dieser Verordnung erfassten Kfz-Produkte eine
zuverldssige Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften durchlaufen. Um das Funktionieren des Rahmens
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sicherzustellen, ist es von wesentlicher Bedeutung, dass die Marktiiberwachungsbehorden die Konformitit der
Kfz-Produkte nachpriifen, unabhingig davon, ob ihnen die Typgenchmigung vor oder nach dem Zeitpunkt des
Beginns der Anwendung dieser Verordnung erteilt wurde.

(31) Fir das ordnungsgemifle Funktionieren der Marktiiberwachung ist die Nachpriifung der Einhaltung der
Vorschriften bei auf dem Markt befindlichen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten auf der Grundlage einer fundierten Risikobewertung von grundlegender Bedeutung. Diese Nachpriifung
der Einhaltung wiirde in Verbindung mit der Einfihrung einer jihrlichen Mindestanzahl an Priffungen bei
Fahrzeugen ebenfalls dazu beitragen, die Verpflichtungen im Bereich der Marktiiberwachung unionsweit wirksam
umzusetzen.

(32) In Anbetracht der Besonderheiten von Emissionen und des mit ihnen verbundenen potenziellen Risikos sollte ein
angemessener Anteil der Mindestzahl von Kontrollen fiir Emissionspriiffungen zugewiesen werden. Um die
vollstindige Einhaltung durch die Fahrzeuge zu gewihrleisten, sollte im Rahmen jeder einzelnen Kontrolle
festgestellt werden, dass alle fir das gepriifte Fahrzeug geltenden Typgenehmigungsanforderungen an Emissionen
eingehalten wurden.

(33)  Jede Priifung an jedem Fahrzeug in jedem Mitgliedstaat sollte in einem anderen Mitgliedstaat fiir die Zwecke von
Abhilfemalnahmen und beschrinkenden Manahmen verwendet werden kénnen. Die Ergebnisse von Fahrzeug-
kontrollen, die in einem Mitgliedstaat durchgefiihrt werden, sollten als angemessene Grundlage fiir
Abhilfemalnahmen und beschrinkende Mafnahmen in einem anderen Mitgliedstaat betrachtet werden. Die
Verbringung der betreffenden Fahrzeuge sollte daher nicht erforderlich sein fiir die Zwecke von Kontrollen, die im
Auftrag eines anderen Mitgliedstaats durchgefiihrt werden.

(34) Es ist besonders wichtig, dass die nationalen Behorden und die Kommission Priifungen und Kontrollen der
Ubereinstimmung von in Betrieb befindlichen Fahrzeugen mit den Anforderungen als Teil ihrer Nachpriifung auf
Einhaltung der Vorschriften anerkennen. Die Auswahl der Fahrzeuge, bei denen diese Nachpriifung auf Einhaltung
der Vorschriften stattfindet, sollte auf der Grundlage einer angemessenen Risikobewertung unter Beriicksichtigung
der Schwere der Nichteinhaltung und der Wahrscheinlichkeit ihres Eintretens und anderer moglicher
Indikatoren — wie etwa die Einfithrung von Fahrzeugen mit bereits eingebauter neuer Technologie, etwaige Flle
von Nichteinhaltung in der Vergangenheit oder entsprechende Berichte, Ergebnisse von mittels Fernmessungen
durchgefiihrten Priffungen sowie von anerkannten Drittstellen gedufSerte Bedenken — getroffen werden.

(35) Dariiber hinaus sollte die Kommission zur Nachpriifung der Einhaltung der einschligigen Vorschriften Priifungen
und Kontrollen der Einhaltung organisieren und durchfithren, die unabhidngig von denen sind, die die
Mitgliedstaaten in Erfiillung ihrer Pflicht zur Uberwachung des nationalen Marktes durchfithren. Finden solche
Priifungen und Kontrollen an zugelassenen Fahrzeugen im Einvernehmen mit dem Inhaber der Zulassungsbe-
scheinigung des Fahrzeugs statt, so ist es wichtig, zu beriicksichtigen, dass gednderte Fahrzeuge moglicherweise
nicht fir die Nachpriifung der betreffenden Einhaltung geeignet sind. Es ist auch wichtig, die Auswirkungen auf
den Inhaber der Zulassungsbescheinigung des Fahrzeugs — insbesondere im Fall einer natiirlichen Person — zu
beriicksichtigen, weshalb die Auswahl der Fahrzeuge am besten iiber einen offentlichen Aufruf oder tber die
Behorden der Mitgliedstaaten erfolgen sollte. Wird bei diesen Priifungen und Kontrollen festgestellt, dass die
Vorschriften nicht eingehalten werden, oder stellt sich heraus, dass eine Typgenehmigung auf der Grundlage nicht
zutreffender Angaben erteilt worden ist, so sollte die Kommission die Vollmacht erhalten, unionsweite
Abhilfemafnahmen einzuleiten, um die Ubereinstimmung der betroffenen Fahrzeuge wiederherzustellen und die
Griinde fur die Fehlerhaftigkeit der Typgenehmigungen zu untersuchen. Im Gesamthaushaltsplan der Union
sollten ausreichende Mittel bereitgestellt werden, damit solche Priifungen und Kontrollen zur Nachpriifung der
Einhaltung der Vorschriften durchgefihrt werden konnen.

(36) Die Kommission veroffentlichte am 26. Januar 2017 Leitlinien fiir die Bewertung zusitzlicher Emissionsstrategien
und des Vorhandenseins von Abschalteinrichtungen im Hinblick auf die Anwendung der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 iber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personen-
kraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6), um die Mitgliedstaaten dabei zu unterstiitzen, Abschaltein-
richtungen zu erkennen. Im Einklang mit diesen Leitlinien sollten die Priifmanahmen der Kommission, der
Typgenehmigungsbehorden und der technischen Dienste, die der Erkennung von Abschalteinrichtungen dienen,
unvorhersehbar bleiben und auch verinderte Priifbedingungen, deren physische Bedingungen und Priifparameter
variieren, einschliefen.

(37) Um eine hohe funktionale Sicherheit der Fahrzeuge, die Sicherheit der Fahrzeuginsassen und der anderen
Stralenverkehrsteilnehmer sowie den Umweltschutz und den Schutz der Gesundheit zu gewihrleisten, sollten die
fur Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten geltenden technischen Anforderungen
und Umweltauflagen auch kiinftig harmonisiert sowie an den technischen und wissenschaftlichen Fortschritt
angepasst werden.

(38) Das Ziel dieser Verordnung sollte nicht dadurch beeintrichtigt werden, dass bestimmte Systeme, Bauteile,
selbststindige technische Einheiten, Teile oder Ausriistung in ein Fahrzeug ein- oder an es angebaut werden
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konnen, nachdem das Fahrzeug in Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen wurde. Daher sollten
geeignete Mafnahmen ergriffen werden, um sicherzustellen, dass Systeme, Bauteile, selbststindige technische
Einheiten oder Teile und Ausriistung, die in ein Fahrzeug ein- oder an es angebaut werden konnen und die
Funktionsweise von Systemen, die fiir den Umweltschutz oder die funktionale Sicherheit von wesentlicher
Bedeutung sind, erheblich beeintrichtigen konnen, von einer Genehmigungsbehérde kontrolliert werden, bevor
sie in Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen werden.

(39) Diese Maflnahmen sollten nur fiir eine begrenzte Anzahl von Teilen oder Ausriistungen gelten. Im Fall eines
schwerwiegenden Risikos sollte die Kommission das Verzeichnis dieser Teile oder Ausriistungen und die
entsprechenden Anforderungen vorrangig und nach Anhérung der interessierten Kreise erstellen. Durch die
Erstellung dieses Verzeichnisses sollte die Kommission insbesondere gewéhrleisten, dass die Ersatzteile und die
Ausriistungen, die fiir die Emissionskontrolle und die Sicherheit von grundlegender Bedeutung sind, die Leistungs-
spezifikationen der Originalteile oder -ausriistungen erfillen. Auch sollte die Kommission, gestiitzt auf einen
Bericht, die interessierten Kreise konsultieren und sich um ein angemessenes Gleichgewicht zwischen dem
Erfordernis einer Verbesserung der Sicherheit im Straflenverkehr und dem Umweltschutz sowie um ein
angemessenes Gleichgewicht zwischen den Interessen der Verbraucher, Hersteller und Hindler bemithen und
gleichzeitig den Wettbewerb auf dem Zubehor- und Ersatzteilmarkt aufrechterhalten.

(40) Das EU-Typgenehmigungssystem muss jeden Mitgliedstaat in die Lage versetzen, zu bestitigen, dass jeder
Fahrzeugtyp und jeder Typ eines Systems, eines Bauteils und einer selbststindigen technischen Einheit, das/die fiir
diesen Fahrzeugtyp bestimmt ist, die in dieser Verordnung vorgesehenen Priifungen und Kontrollen der
Einhaltung der Typgenehmigungsanforderungen dieser Verordnung durchlaufen hat, und dass der Hersteller fiir
ihn einen Typgenehmigungsbogen erhalten hat. Das EU- Typgenehmigungssystem verpflichtet Hersteller dazu, ihre
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ herzustellen. Ein Fahrzeughersteller muss das fiir jedes Fahrzeug durch Ausstellung einer
Ubereinstimmungsbescheinigung bescheinigen. Jedes mit einer solchen Bescheinigung versehene Fahrzeug sollte
auf dem Markt bereitgestellt und in der Union zugelassen werden konnen.

(41) Um den Austausch von Informationen iiber die Typgenehmigung zwischen den zustindigen Behorden zu
vereinfachen und die betreffenden Informationen nach angemessenen Umsetzungsfristen offentlich zuginglich zu
machen, sollte die Verwendung von online abfragbaren Datenbanken vorgeschrieben werden. Um vertrauliche
Daten zu schiitzen, ist es wichtig, dass jeder Austausch von Daten mittels Protokollen fir den sicheren
Datenaustausch erfolgt. Der Beseitigung des Datenmissbrauchs sollte besondere Aufmerksamkeit gewidmet
werden, um beispielsweise eine mehrfache Erstzulassung bei der Verwendung von Ubereinstimmungsbescheini-
gungen in elektronischer Form zu vermeiden.

(42) Die Ubereinstimmung der Produktion ist einer der Eckpfeiler des EU-Typgenehmigungssystems, und deshalb
sollten die vom Hersteller zu ihrer Sicherstellung getroffenen Vorkehrungen von der zustindigen Behorde oder
von einem zu diesem Zweck benannten ausreichend qualifizierten technischen Dienst genehmigt sowie
unabhingig und regelmifig nachgepriift werden. Dariiber hinaus sollten die Genehmigungsbehorden
sicherstellen, dass die kontinuierliche Ubereinstimmung der betroffenen Kfz-Produkte nachgepriift wird.

(43) Damit Typgenehmigungen ihre Giiltigkeit behalten, muss der Hersteller die Behorde, die seinen Fahrzeugtyp
genehmigt hat, iiber alle Anderungen der Merkmale des Typs oder der fiir diesen Typ geltenden Leistungswerte
bei der Sicherheit und des Umweltschutzes unterrichten, sodass nachgepriift werden kann, dass der Fahrzeugtyp
weiterhin simtliche anwendbaren Anforderungen erfiillt. Des Weiteren sollten die Bedingungen fiir die Anderung
von Typgenehmigungen gekldrt werden, um sicherzustellen, dass die Verfahren unionsweit einheitlich angewendet
und die Typgenchmigungsanforderungen unionsweit durchgesetzt werden, um insbesondere die strikte Einhaltung
der Vorschriften, in denen zwischen gednderten und neuen Typgenehmigungen unterschieden wird,
sicherzustellen. Um sicherzustellen, dass die jiingsten Anforderungen bei allen neuen Fahrzeugen zu einem
bestimmten Zeitpunkt umgesetzt werden ist es wichtig, dass die in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakte nicht nur
einen Zeitpunkt fiir die Anwendung neuer Anforderungen auf neue Typgenehmigungen, sondern auch einen
Zeitpunkt enthalten, ab dem neue Anforderungen fiir die Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten verbindlich
werden.

(44) Die Bewertung gemeldeter ernster Gefahren fiir die Sicherheit und von Schidigungen der offentlichen Gesundheit
und der Umwelt sollte auf nationaler Ebene erfolgen; wenn sich die gemeldete Gefahr oder Schidigung tiber das
Gebiet eines Mitgliedstaats hinaus ausweiten konnte, sollte jedoch eine Koordinierung auf Unionsebene
sichergestellt werden, mit dem Ziel, Ressourcen gemeinsam zu nutzen und die Einheitlichkeit der
Abhilfemanahme zur Abmilderung der erkannten Gefahr oder Schidigung zu gewihrleisten.

(45) Um sicherzustellen, dass alle auf dem Markt bereitgestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen
technischen Einheiten ein hohes Sicherheits- und Umweltschutzniveau bieten, sollte der Hersteller oder jeder
andere Wirtschaftsakteure in der Lieferkette angemessene Abhilfemafinahmen, einschlielich des Riickrufs
von Fahrzeugen, ergreifen, wenn ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit
eine ernste Gefahr fir die Benutzer oder die Umwelt im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 darstellt.
Die Genehmigungsbehorden sollten bevollmdchtigt sein, zu beurteilen und nachzupriifen, ob diese
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Kontrollmafnahmen ausreichend sind. Die Genehmigungsbehorden anderer Mitgliedstaaten sollten das Recht
haben, Abhilfemafinahmen und beschrinkende Mafnahmen zu ergreifen, wenn sie zu der Ansicht gelangen, dass
die Abhilfemafnahmen des Herstellers unzureichend sind.

(46) Werden Abhilfemalnahmen angewendet, so sollten die Inhaber der Zulassung von betroffenen Fahrzeugen die
Kosten fiir die Reparatur ihrer Fahrzeuge nicht tragen miissen, auch wenn vor dem Erlass der Abhilfemafinahme
Reparaturen zulasten des Zulassungsinhabers durchgefithrt worden sind. Dies sollte nicht ausschliefen, dass die
Verbraucher Rechtsbehelfe nach Vertragsrecht, das nach dem Unionsrecht oder nationalen Recht anwendbar ist,
ergreifen konnen.

(47)  Hersteller von Kleinserienfahrzeugen sollte durch alternative Typgenehmigungsmodelle angemessene Flexibilitit
verschafft werden. Diese Hersteller sollten die Vorteile des Binnenmarktes der Union nutzen konnen, sofern ihre
Fahrzeuge die besonderen EU-Typgenehmigungsanforderungen fiir Kleinserienfahrzeuge erfillen. In bestimmten
begrenzten Fillen ist es angemessen, eine nationale Kleinserien-Typgenehmigung zuzulassen. Damit es nicht zu
Missbrauch kommt, sollten vereinfachte Verfahren fiir Kleinserienfahrzeuge nur zur Anwendung kommen, wenn
im Rahmen dieser Verordnung eine sehr geringe Anzahl von Fahrzeugen produziert wird. Es ist daher
erforderlich, den Begriff der in Kleinserien hergestellten Fahrzeuge genau durch die Zahl der hergestellten
Fahrzeuge, die zu erfiillenden Anforderungen und die Voraussetzungen fiir das Inverkehrbringen dieser Fahrzeuge
zu definieren. Ebenso wichtig ist es, ein alternatives Genehmigungsschema fiir einzelne Fahrzeuge festzulegen,
insbesondere um fiir die Typgenchmigung von in mehreren Stufen hergestellten Fahrzeugen ausreichend
Spielraum zu lassen.

(48) Die FEuropdische Union ist Vertragspartei des Ubereinkommens der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fiir Europa vom 20. Mirz 1958 iber die Annahme -einheitlicher technischer Vorschriften fiir
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden
konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen
Vorschriften erteilt wurden (,Geindertes Ubereinkommen von 1958 (!). Die Union hat eine erhebliche Anzahl
der dem Gednderten Abkommen von 1958 beigefiigten Regelungen iibernommen und ist deshalb verpflichtet,
gemifl diesen Regelungen erteilte Typgenehmigungen anzuerkennen, da sie gleichwertige Anforderungen der
Union erftillen. Die Union hat, um ihren Typgenehmigungsrahmen zu vereinfachen und an den internationalen
Rahmen der Vereinten Nationen anzupassen, in der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Européischen Parlaments
und des Rates (}) ihre spezifischen Typgenehmigungsrichtlinien aufgehoben und sie durch die verbindliche
Anwendung der entsprechenden UN-Regelungen ersetzt. Um den Verwaltungsaufwand fiir das Typgenehmigungs-
verfahren zu verringern, sollte es den Herstellern von Fahrzeugen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten gestattet werden, Typgenehmigungen unmittelbar nach dieser Verordnung unter Verwendung einer
Genehmigung nach den jeweiligen UN-Regelungen, auf die in den Anhdngen zu dieser Verordnung verwiesen
wird, zu beantragen.

(49)  Somit sollten die UN-Regelungen und Anderungen an UN-Regelungen, denen die Union zugestimmt hat oder die
sie gemdf dem Beschluss 97/836/EG anwendet, in die Rechtsvorschriften fiir die EU-Typgenehmigung
aufgenommen werden. Dementsprechend sollte der Kommission die Vollmacht iibertragen werden, Rechtsakte
gemdfl Artikel 290 AEUV zu erlassen, um die Anhinge der vorliegenden Verordnung zu édndern, damit
sichergestellt wird, dass die Verweise auf die UN-Regelungen und deren jeweilige Anderungen in der Liste der
einschldgigen Rechtsakte auf dem neuesten Stand gehalten werden.

(50)  Unbeschrinkter Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen mittels eines vereinheitlichten Formats zum
Auffinden technischer Informationen und ein wirksamer Wettbewerb auf dem Markt fiir Dienstleistungen zur
Bereitstellung solcher Informationen sind fiir ein besseres Funktionieren des Binnenmarkts notwendig,
insbesondere fiir den freien Warenverkehr, die Niederlassungsfreiheit und die Dienstleistungsfreiheit. Die
Anforderungen an die Bereitstellung von Reparatur- und Wartungsinformationen sind bislang in den
Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 (*) und (EG) Nr. 595/2009 (*) des Europiischen Parlaments und des Rates
festgeschrieben. Diese Anforderungen sollten in der vorliegenden Verordnung konsolidiert, und die Verordnungen
(EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 sollten entsprechend gedndert werden..

() Beschluss 97/836/EG des Rates vom 27. November 1997 iiber den Beitritt der Europdischen Gemeinschaft zu dem Ubereinkommen der
Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir Radfahrzeuge,
Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden konnen, und die Bedingungen fiir die
gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden (,Gedndertes Ubereinkommen von 1958%)
(ABL.L 346 vom 17.12.1997,S. 78).

(%) Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli 2009 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhingern und von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL. L 200 vom 31.7.2009, S. 1).

(}) Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fur Fahrzeuge (ABL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1).

(*) Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 iiber die Typgenchmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 200746/EG
sowie zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG (ABI. L 188 vom 18.7.2009, S. 1).
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(51) Der technische Fortschritt sollte das Ziel dieser Verordnung im Hinblick auf den Zugang zu Fahrzeugreparatur-
und -Wartungsinformationen fiir unabhingige Wirtschaftsakteure nicht durch die Einfithrung neuer Methoden
und Techniken der Fahrzeugdiagnostik und -reparatur beeintrichtigen, etwa durch den Fernzugriff auf Fahrzeugin-
formationen und -software.

(52) Damit ein wirksamer Wettbewerb auf dem Markt fur Fahrzeugreparatur- und Fahrzeugwartungsinforma-
tionsdienste gewihrleisten und auflerdem prizisiert werden kann, dass die betreffenden Informationen auch
Informationen umfassen, die unabhingigen Wirtschaftsakteuren, die keine Reparaturbetriebe sind, zur Verfiigung
zu stellen sind, damit der unabhingige Markt der Fahrzeugreparatur und Fahrzeugwartung insgesamt mit
Vertragshindlern konkurrieren kann — unabhingig davon, ob Fahrzeughersteller ihren Vertragshindlern und
-werkstdtten solche Informationen direkt bereitstellen oder solche Informationen fiir Reparatur- und
Wartungszwecke selbst verwenden — muss festgelegt werden, welche Informationen fiir die Zwecke des Zugangs
zu Reparatur- und Wartungsinformationen im Einzelnen bereitgestellt werden miissen.

(53) Fur die Kontrolle von Fahrzeugen und insbesondere ihrer sicherheits- und umweltrelevanten Bauteile wird es fiir
notwendig erachtet, dass die Priifstellen und die einschldgigen zustindigen Behdrden Zugang zu den technischen
Spezifikationen jedes einzelnen Fahrzeugs gemidfl der Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und
des Rates (') haben. Zur Erleichterung der Einhaltung der in jener Richtlinie festgelegten Anforderungen sollten
die unabhingigen Betreiber Zugang zu den einschldgigen technischen Angaben haben, die zur Vorbereitung der
Fahrzeuge fiir die technische Uberwachung notwendig sind.

(54) Da es derzeit kein gemeinsames strukturiertes Verfahren fir den Austausch von Daten iiber Fahrzeugbauteile
zwischen Fahrzeugherstellern und unabhingigen Wirtschaftsakteuren gibt, sollten Grundsitze fiir einen solchen
Austausch festgelegt werden. Das Europidische Komitee fiir Normung (CEN) sollte ein zukiinftiges gemeinsames
strukturiertes Verfahren fir das standardisierte Format fir den Austausch von Daten als offizielle Norm
entwickeln, wobei jedoch der an das CEN iibertragene Normungsauftrag nicht den Detaillierungsgrad der Norm
vorwegnehmen sollte. Insbesondere sollte das CEN bei seiner Arbeit die Interessen und die Anforderungen
sowohl der Fahrzeughersteller als auch der unabhingigen Wirtschaftsakteure beriicksichtigen und Losungen wie
durch eindeutige Metadaten definierte offene Datenformate priifen, sodass bereits bestehende IT-Infrastrukturen
genutzt werden konnen.

(55) Zur Gewihrleistung der Wirksamkeit dieser Verordnung sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden,
gemdfl Artikel 290 AEUV Rechtsakte iiber die Typgenehmigungsanforderungen an die und Sicherheitseigen-
schaften und die Umweltvertraglichkeit von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge zu erlassen. Es ist von besonderer
Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf
Expertenebene, durchfithrt und dass diese Konsultationen den Grundsitzen der Interinstitutionellen Vereinbarung
vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung (¥ entsprechen. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte
Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europaische Parlament und der Rat
alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben
systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung
der delegierten Rechtsakte befasst sind.

(56) Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Verordnung sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse iibertragen werden. Diese Befugnisse sollten gemif der Verordnung (EU) Nr. 182/2011
des Europdischen Parlaments und des Rates (*) ausgeiibt werden.

(57) Die Mitgliedstaaten sollten Regeln dariiber festlegen, welche Sanktionen bei einem Verstof gegen diese
Verordnung zu verhdngen sind, und sollten fiir die Durchsetzung dieser Regeln sorgen. Diese Sanktionen sollten
wirksam, verhdltnismifSig und abschreckend sein. Insbesondere dem Sicherheits-, Gesundheits- oder Umweltrisiko
ist Rechnung zu tragen, das von der Zahl der auf dem Markt verfiigbaren nicht tibereinstimmenden Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten ausgehen koénnte. Zur Uberwachung der
einheitlichen Umsetzung dieser Regeln sollten die Mitgliedstaaten der Kommission jahrlich die verhingten
GeldbufSen melden.

(58)  Bei der Durchfithrung von Nachpriifungen der Einhaltung der Vorschriften sollten die technischen Dienste in der
Lage sein, die Priifparameter frei und unvorhersehbar aus der mit den einschligigen Rechtsakten gebotenen
Bandbreite auszuwihlen. Das sollte ihnen dabei helfen, festzustellen, dass die gepriiften Fahrzeuge in der
gesamten Bandbreite der Parameter — einschlieflich der dem ungtinstigsten Fall (,worst case) entsprechenden
Priifungsparameter — die Vorschriften einhalten.

() Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die regelméfige technische Uberwachung
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdgern und zur Aufthebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABL L 127 vom 29.4.2014, S. 51).

() ABLL123vom12.5.2016,S.1.

(}) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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(59) Um sicherzustellen, dass die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten in allen
Fillen den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen, sollte davon ausgegangen werden, dass sie nicht den
einschligigen Anforderungen geniigen, wenn die Priifergebnisse nicht von der zustindigen Behorde
nachvollzogen werden konnen, obwohl alle Priffparameter nachgestellt oder beriicksichtigt wurden. Es ist
notwendig, gegen die Wirtschaftsakteure und technischen Dienste, die Priifergebnisse verfilschen oder falsche
Erklirungen oder unzutreffende Daten fiir die Typgenehmigung vorlegen, Sanktionen zu verhidngen.

(60) Im Interesse der Klarheit, Rationalitit und Vereinfachung sollte die Richtlinie 2007/46/EG durch die vorliegende
Verordnung aufgehoben und ersetzt werden. Mit dem Erlass dieser Verordnung wird sichergestellt, dass
Bestimmungen unmittelbar anwendbar sind und dass sie rechtzeitig und effizienter aktualisiert werden konnen,
um die Entwicklung der Regelungen im Rahmen des Geinderten Ubereinkommens von 1958 besser zu
berticksichtigen.

(61)  Zur Unterstittzung von Abhilfemanahmen und beschrinkenden Mafinahmen auf Unionsebene sollte die
Kommission befugt sein, harmonisierte Bulgelder gegen Wirtschaftsakteure zu verhingen, die nachweislich gegen
diese Verordnung verstoflen haben, und zwar unabhingig davon, wo ein Fahrzeug, System oder Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit urspriinglich typgenehmigt wurde. Die Kommission sollte erméchtigt werden,
gemdls Artikel 290 AEUV Rechtsakte zu erlassen, um diese Verordnung dadurch zu erginzen, dass das Verfahren
und die Methoden fiir die Berechnung und Erhebung dieser Bufigelder auf der Grundlage der in dieser
Verordnung niedergelegten Grundsitze festgelegt werden.

(62) Wenn die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafnahmen mit der Verarbeitung personenbezogener Daten
verbunden sind, sollten sie gemdff den Verordnungen (EU) 2016/679 (') und (EG) Nr. 45/2001 (3 des
Europidischen Parlaments und des Rates sowie den entsprechenden nationalen Umsetzungsmaflnahmen
durchgefithrt werden. Es ist wichtig, dass die Hersteller alle Malnahmen durchfiihren, die zur Einhaltung der
Vorschriften iiber die Verarbeitung und Ubermittlung der bei der Nutzung des Fahrzeugs generierten personen-
bezogenen Daten notwendig sind.

(63) Damit die Mitgliedstaaten und nationalen Behdrden sowie die Wirtschaftsakteure sich auf die Anwendung der
durch diese Verordnung eingefithrten neuen Vorschriften einstellen konnen, sollte ein Zeitpunkt fiir den Beginn
der Anwendung festgelegt werden, der nach dem Inkrafttreten liegt.

(64) Da die Ziele dieser Verordnung, nimlich die Festlegung von Verwaltungsvorschriften und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Neufahrzeugen der Klassen M, N und O und fir die
Typgenehmigung von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir solche Fahrzeuge sowie
fur die Marktiiberwachung solcher Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindiger technischer Einheiten, auf
Ebene der Mitgliedstaaten allein nicht ausreichend verwirklicht werden konnen und wegen ihres Umfangs und
ihrer Auswirkungen besser auf Unionsebene zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in
Artikel 5 des Vertrags iber die Europdische Union niedergelegten Subsidiarititsprinzip titig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhiltnismafigkeit geht diese Verordnung
nicht tiber das zur Erreichung dieser Ziele erforderliche Maf hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
KAPITEL I

GEGENSTAND, GELTUNGSBEREICH UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Artikel 1
Gegenstand

(1) Mit dieser Verordnung werden die Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen fiir die
Typgenchmigung und das Inverkehrbringen aller neuen Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen
Einheiten, die in Artikel 2 Absatz 1 genannt sind, sowie fiir Fahrzeug-Einzelgenehmigungen festgelegt.

Mit dieser Verordnung werden zudem die Vorschriften fiir das Inverkehrbringen und die Inbetriecbnahme von Teilen und
Ausriistungen festgelegt, von denen eine ernste Gefahr fiir das einwandfreie Funktionieren der wesentlichen Systeme der
in Artikel 2 Absatz 1 genannten Fahrzeuge ausgehen kann.

(") Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-
Grundverordnung) (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1).

(¥ Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2000 zum Schutz natiirlicher Personen
bei der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe und Einrichtungen der Gemeinschaft und zum freien Datenverkehr
(ABLL8vom 12.1.2001, S. 1).
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(2)  Mit dieser Verordnung werden die Anforderungen fiir die Marktiiberwachung von Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten, die dem Erfordernis der Genehmigung unterliegen, festgelegt. Mit
dieser Verordnung werden auch die Anforderungen fiir die Marktilberwachung von Teilen und Ausriistungen dieser
Fahrzeuge festgelegt.

Artikel 2
Geltungsbereich

(1)  Diese Verordnung gilt fiir Kraftfahrzeuge der Klassen M und N sowie fiir deren Anhinger der Klasse O, die dazu
bestimmt sind, auf offentlichen Straffen gefahren zu werden, einschlieflich solcher, die in einer oder mehreren Stufen
konstruiert und gebaut werden, und fiir Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten sowie fiir Teile und
Ausriistungen, die fiir solche Fahrzeuge und deren Anhdnger konstruiert und gebaut werden.

(2)  Diese Verordnung gilt nicht fiir die nachstehenden Fahrzeuge:

a) landwirtschaftliche oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des
Europdischen Parlaments und des Rates (');

b) zwei- oder dreirddrige und vierradrige Fahrzeuge im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europiischen
Parlaments und des Rates (%);

¢) Kettenfahrzeuge;

d) Fahrzeuge, die ausschlieflich fir den Einsatz durch die Streitkrifte konstruiert und gebaut oder dafir angepasst
wurden.

(3)  Fir die folgenden Fahrzeuge kann der Hersteller gemdfl dieser Verordnung eine Typgenehmigung oder eine
Fahrzeug-Einzelgenehmigung beantragen, sofern diese Fahrzeuge die Anforderungen dieser Verordnung erfiillen:

a) Fahrzeuge, die hauptsichlich fiir den Einsatz auf Baustellen, in Steinbriichen, in Héfen oder auf Flughifen konstruiert
und gebaut wurden;

b) Fahrzeuge, die fir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr und die fiir die Aufrechterhaltung der
offentlichen Ordnung zustindigen Krifte konstruiert und gebaut wurden oder dafiir angepasst wurden;

¢) alle Fahrzeuge mit eigenem Antrieb, die speziell fur die Verrichtung von Arbeiten konstruiert und gebaut wurden und
bauartbedingt nicht zur Beférderung von Personen oder Giitern geeignet sind und die keine auf einem Kraftfahrzeug-
fahrgestell montierte Maschinen sind.

Derartige Genehmigungen lassen die Anwendung der Richtlinie 2006/42/EG des Europiischen Parlaments und des
Rates () unberiihrt.

(4) Fur die folgenden Fahrzeuge kann der Hersteller gemdfl dieser Verordnung eine Fahrzeug-Einzelgenehmigung
beantragen:

a) Fahrzeuge, die ausschlielich fiir Strafenrennen bestimmt sind;

b) Prototypen von Fahrzeugen, die unter der Verantwortung eines Herstellers zur Durchfihrung eines speziellen
Testprogramms auf der StrafSe betrieben werden, sofern sie eigens fiir diesen Zweck konstruiert und gebaut wurden.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung und der in Anhang II aufgefihrten Rechtsakte — soweit dort nichts anderes
bestimmt ist — bezeichnet der Ausdruck

1. ,Typgenehmigung® das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein Typ eines Fahrzeugs,
eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit den einschligigen Verwaltungsvor-
schriften und technischen Anforderungen entspricht;

(") Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 iiber die Genehmigung und
Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABL L 60 vom 2.3.2013, S. 1).

() Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2013 iiber die Genehmigung und
Marktiiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierridrigen Fahrzeugen (ABL L 60 vom 2.3.2013,S.52).

(*) Richtlinie 2006/42[EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006 iiber Maschinen und zur Anderung der Richtlinie
95/16/EG (Neufassung) (ABL. L 157 vom 9.6.2006, S. 24).
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2. ,EU-Typgenehmigung“ das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein Typ eines
Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit den einschligigen
Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

3. ,nationale Typgenehmigung® das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass der Typ eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit die einschligigen Verwaltungsbe-
stimmungen und technischen Anforderungen des Rechts eines Mitgliedstaats erfiillt, wobei die Giiltigkeit einer
solchen Genehmigung auf das Gebiet jenes Mitgliedstaats beschrinkt ist;

4. ,Typgenehmigungsbogen“ das Dokument, mit dem die Genehmigungsbehorde amtlich bescheinigt, dass fiir einen
Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit eine
Typgenehmigung erteilt wurde;

5. ,Ubereinstimmungsbescheinigung* das vom Hersteller ausgestellte Dokument, mit dem bescheinigt wird, dass ein
hergestelltes Fahrzeug dem genehmigten Fahrzeugtyp und allen zum Zeitpunkt seiner Herstellung anwendbaren
Rechtsakten entspricht;

6. ,Fahrzeug-Einzelgenehmigung® das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein
bestimmtes einzelnes Fahrzeug, das eine oder keine Einzelausfithrung darstellt, den einschldgigen Verwaltungsvor-
schriften und technischen Anforderungen fiir die EU-Fahrzeug-Einzelgenehmigung oder fiir die nationale Fahrzeug-
Einzelgenehmigung entspricht;

7. ,Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung“ das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein
unvollstindiger, vollstindiger oder vervollstindigter Fahrzeugtyp den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und
technischen Anforderungen entspricht;

8. ,Mehrstufen-Typgenehmigung“ das Verfahren, nach dem eine oder mehrere Genehmigungsbehérden bescheinigen,
dass — je nach Fertigungsstufe — ein Typ eines unvollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugs den einschligigen
Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;

9. ,Mehrphasen-Typgenehmigung“ das Verfahren, bei dem schrittweise fiir simtliche zum Fahrzeug gehérigen Systeme,
Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten die EU- Typgenehmigungsbogen oder UN-Typgenehmi-
gungsbogen eingeholt werden und in seinem letzten Schritt zur Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung fiihrt;

10. ,Einphasen-Typgenehmigung“ das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde in einem einzigen Vorgang
bescheinigt, dass ein Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen
Einheit den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;

11. ,gemischte Typgenehmigung“ eine Mehrphasen-Typgenehmigung, bei der die Typgenehmigungen fiir ein System
oder mehrere Systeme in der Schlussphase der Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erlangt wurden, ohne dass fiir
diese Systeme EU-Typgenehmigungsbogen ausgestellt werden mussten;

12. ,System-Typgenehmigung® das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein Typ eines
Systems den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;

13. ,Typgenehmigung einer selbststindigen technischen Einheit“ das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde
bescheinigt, dass ein Typ einer selbststindigen technischen Einheit den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und
technischen Anforderungen fiir einen oder mehrere bestimmte Fahrzeugtypen entspricht;

14. ,Bauteil-Typgenehmigung” das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein Bauteil
unabhingig von einem Fahrzeug den einschligigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen
entspricht;

15. ,Fahrzeug” ein Kraftfahrzeug oder einen Anhinger;

16. ,Kraftfahrzeug“ ein vollstindiges, vervollstindigtes oder unvollstindiges Fahrzeug, das dafiir konstruiert und gebaut
ist, von einem eigenen Antrieb, auf mindestens vier Ridern und mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h bewegt zu werden;

17. ,Anhinger” ein Fahrzeug auf Ridern ohne eigenen Antrieb, das dafiir konstruiert und gebaut ist, von einem
Kraftfahrzeug gezogen zu werden, und das zumindest um eine horizontale Achse normal zur Lingsmittelebene und
um eine vertikale Achse parallel zur Lingsmittelebene des Zugfahrzeugs drehbar ist;

18. ,System“ eine den Anforderungen dieser Verordnung oder der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte unterliegende
Gesamtheit von Einrichtungen, die gemeinsam eine oder mehrere bestimmte Funktionen in einem Fahrzeug erfiillen;

19. ,Bauteil” eine den Anforderungen dieser Verordnung oder der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte unterliegende
Einrichtung, die Teil eines Fahrzeugs werden soll und unabhingig von diesem Fahrzeug typgenehmigt werden kann,
sofern der betreffende Rechtsakt das ausdriicklich vorsieht;
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20. ,selbststindige technische Einheit“ eine den Anforderungen dieser Verordnung oder der in Anhang II aufgefithrten
Rechtsakte unterliegende Einrichtung, die Teil eines Fahrzeugs werden soll und unabhingig, aber nur in Verbindung
mit einem oder mehreren angegebenen Fahrzeugtypen typgenehmigt werden kann, sofern der betreffende Rechtsakt
das ausdriicklich vorsieht;

21. ,Teile“ Waren, die fiir den Bau, die Reparatur und die Wartung eines Fahrzeugs verwendet werden, sowie Ersatzteile;
22. ,Ausriistung” Waren, ausgenommen Teile, die einem Fahrzeug hinzugefiigt oder daran angebracht werden konnen;

23. Ersatzteile® Waren, die in ein Fahrzeug eingebaut oder an ihm angebracht werden, um Originalteile dieses
Fahrzeugs zu ersetzen, wozu auch Waren zihlen, die fur die Nutzung des Fahrzeugs erforderlich sind, mit
Ausnahme von Kraftstoffen;

24. ,Basisfahrzeug” ein Fahrzeug, das fiir die erste Stufe einer Mehrstufen-Typgenehmigung verwendet wird;

25. ,unvollstindiges Fahrzeug” ein Fahrzeug, das mindestens eine weitere Vervollstindigungsstufe durchlaufen muss,
damit es den einschlidgigen technischen Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

26. ,vervollstindigtes Fahrzeug“ ein Fahrzeug, das das Ergebnis einer Mehrstufen-Typgenehmigung ist und das den
einschldgigen technischen Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

27. ,vollstindiges Fahrzeug“ ein Fahrzeug, das keiner Vervollstindigung bedarf, um die einschldgigen technischen
Anforderungen dieser Verordnung zu erfiillen;

28. ,Fahrzeug aus einer auslaufenden Serie“ ein Fahrzeug aus dem Lagerbestand, das wegen des Inkrafttretens neuer
technischer Anforderungen, nach denen es nicht typgenehmigt ist, nicht oder nicht mehr auf dem Markt
bereitgestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen werden kann;

29. ,mit alternativem Kraftstoff betriebenes Fahrzeug“ ein Fahrzeug, das so ausgelegt ist, dass es mit mindestens einem
Kraftstofftyp betrieben werden kann, der entweder bei atmosphirischer Temperatur und atmosphirischem Druck
gasformig ist oder im Wesentlichen nicht aus Mineral6l gewonnen wird;

30. ,Kleinserienfahrzeug” einen Fahrzeugtyp, fir den die Anzahl der auf dem Markt bereitgestellten, zugelassenen oder
in Betrieb genommen Einheiten die jéhrlichen Hochstgrenzen nach Anhang V nicht tiberschreitet;

31. ,Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung“ ein Fahrzeug der Klasse M, N oder O mit spezifischen technischen
Merkmalen, mit denen eine Funktion erfullt werden soll, fiir die spezielle Vorkehrungen oder eine besondere
Ausriistung erforderlich sind;

32. ,Fahrzeugtyp“ eine bestimmte Gruppe von Fahrzeugen, die wenigstens die in Anhang I Teil B angegebenen
Merkmale gemeinsam haben, einschlieflich einer Gruppe von Fahrzeugen, die die dort genannten Varianten und
Versionen umfasst;

33. ,Sattelanhinger® ein gezogenes Fahrzeug, dessen Achse(n) (bei gleichmiRiger Beladung) hinter dem
Massenschwerpunkt des Fahrzeugs angeordnet ist (sind) und das mit einer Verbindungseinrichtung ausgeriistet ist,
die die Ubertragung horizontaler und vertikaler Krifte zum Zugfahrzeug erméglicht;

34. ,Marktiiberwachung® die von den Marktiiberwachungsbehorden durchgefithrten Titigkeiten und von ihnen
getroffenen Mafinahmen, durch die sichergestellt werden soll, dass auf dem Markt bereitgestellte Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile und selbststindige technische Einheiten sowie Teile und Ausriistungen mit den Anforderungen der
einschldgigen Harmonisierungsvorschriften der Union iibereinstimmen und keine Gefdhrdung fir die Gesundheit,
Sicherheit, Umwelt oder andere im 6ffentlichen Interesse schiitzenswerte Rechtsgiiter darstellen;

35. ,Marktiiberwachungsbehorde” die nationale Behorde bzw. die nationalen Behorden, die fiir die Durchfithrung der
Marktiiberwachung auf dem Gebiet des Mitgliedstaats zustdndig ist bzw. sind;

36. ,Genehmigungsbehorde“ die der Kommission von einem Mitgliedstaat gemeldete Behorde bzw. gemeldeten
Behorden dieses Mitgliedstaats, die zustindig ist bzw. sind fur alle Belange der Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug,
System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit oder der Einzelgenehmigung fiir ein Fahrzeug sowie fiir
das Autorisierungsverfahrens fiir Teile und Ausriistungen sowie fir die Ausstellung und gegebenenfalls den Entzug
oder die Versagung von Genehmigungsbogen; sie fungieren ferner als Kontaktstelle fiir die Genehmigungsbehérden
der anderen Mitgliedstaaten, benennen die technischen Dienste und sorgen dafiir, dass der Hersteller seine Pflichten
im Zusammenhang mit der Ubereinstimmung der Produktion erfiillt;

37. ,nationale Behorde“ eine Genehmigungsbehorde oder jede andere Behorde, die an der Marktiiberwachung, der
Grenzkontrolle oder der Zulassung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten
sowie Teilen oder Ausriistungen in einem Mitgliedstaat beteiligt oder daftir zustindig ist;
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38. ,technischer Dienst“ eine Organisation oder Stelle, die von der Genehmigungsbehorde als Priiflabor fiir die
Durchfithrung von Priifungen oder als Konformitdtsbewertungsstelle fir die Durchfithrung der Anfangsbewertung
und anderer Priifungen oder Kontrollen benannt wurde;

39. ,nationale Akkreditierungsstelle* eine nationale Akkreditierungsstelle im Sinne von Artikel 2 Absatz 11 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

40. ,Hersteller* eine natiirliche oder juristische Person, die fur alle Aspekte der Typgenehmigung eines Fahrzeugs,
Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit oder fur die Fahrzeug-Einzelgenehmigung oder das
Autorisierungsverfahren fiir Teile und Ausriistungen, fiir die Gewéhrleistung der Ubereinstimmung der Produktion
und fiur die Angelegenheiten der Marktiiberwachung im Zusammenhang mit diesem Fahrzeug, Bauteil, dieser
selbststindigen technischen Einheit, diesem Teil und dieser Ausriistung verantwortlich ist, und zwar unabhingig
davon, ob diese Person unmittelbar an allen Phasen der Konstruktion und des Baus des Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder der selbststindigen technischen Einheit beteiligt ist;

41. ,Bevollmichtigter des Herstellers“ eine in der Union ansissige natiirliche oder juristische Person, die vom Hersteller
ordnungsgemidfl dazu bevollmachtigt wurde, den Hersteller in den von dieser Verordnung geregelten
Angelegenheiten bei der Genehmigungsbehorde oder der Marktiiberwachungsbehérde zu vertreten und im Namen
des Herstellers zu handeln;

42. Einfithrer jede in der Union ansissige natiirliche oder juristische Person, die ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine
selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung in Verkehr bringt, die in einem Drittstaat gefertigt
wurde;

43, Hindler jede natiirliche oder juristische Person in der Lieferkette, mit Ausnahme des Herstellers oder des
Einfiihrers, die ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung
auf dem Markt bereitstellt;

44.  Wirtschaftsakteur” den Hersteller, den Bevollmachtigten des Herstellers, den Einfithrer oder den Handler;

45. ,unabhingiger Wirtschaftsakteur” eine natiirliche oder juristische Person, die kein Vertragshdndler oder keine
Vertragswerkstatt ist und direkt oder indirekt an der Wartung und Reparatur von Fahrzeugen beteiligt ist,
einschlieflich Reparaturbetriebe, Hersteller oder Handler von Werkstattausriistung, Werkzeugen oder Ersatzteilen,
sowie Herausgeber von technischen Informationen, Automobilclubs, Pannenhilfsdienste, Anbieter von Inspektions-
und Priifdienstleistungen sowie Einrichtungen der Aus- und Weiterbildung von Mechanikern, Herstellern und
Reparaturkriften fiir Ausriistungen von Fahrzeugen, die mit alternativen Kraftstoffen betrieben werden; hierzu
gehoren auch Vertragswerkstitten und Handler, die zum Vertriebsnetz eines Fahrzeugherstellers gehoren, sofern sie
Reparatur- und Wartungsarbeiten an Fahrzeugen ausfithren, die nicht von dem Hersteller stammen, zu dessen
Vertriebsnetz sie gehoren;

46. Vertragswerkstatt“ eine natiirliche oder juristische Person, die Reparatur- und Wartungsdienstleistungen fiir
Fahrzeuge erbringt und dem Vertriebssystem des Herstellers angehort;

47. ,unabhingiger Reparaturbetrieb® eine natiirliche oder juristische Person, die Reparatur- und Wartungsdienst-
leistungen fiir Fahrzeuge erbringt und nicht dem Vertriebssystem des Herstellers angehort;

48. ,Reparatur- und Wartungsinformationen® simtliche Informationen, die fiir Diagnose, Instandhaltung und Inspektion
eines Fahrzeugs, seiner Vorbereitung auf Strafenverkehrssicherheitspriifungen, Reparatur, Neuprogrammierung oder
Neuinitialisierung des Fahrzeugs oder fiir Ferndiagnoseleistungen fiir das Fahrzeug sowie fiir die Anbringung von
Teilen und Ausriistungen an Fahrzeugen erforderlich sind- einschlieflich aller nachfolgenden Ergdnzungen und
Aktualisierungen dieser Informationen —, die der Hersteller seinen Vertragspartnern, -hdndlern und -reparatur-
betrieben zur Verfiigung stellt oder die vom Hersteller fur Reparatur- und Wartungszwecke verwendet werden;

49. ,Fahrzeug-OBD-Informationen® Informationen, die von einem On-Board- Diagnosesystem (OBD-System) generiert
werden, das sich in einem Fahrzeug befindet oder an einen Motor angeschlossen und in der Lage ist, eine
Fehlfunktion festzustellen und deren Auftreten gegebenenfalls durch ein Warnsystem anzuzeigen und mithilfe
rechnergespeicherter Informationen den wahrscheinlichen Bereich von Fehlfunktionen anzuzeigen sowie diese
Informationen nach auflen zu tibermitteln;

50. ,Inverkehrbringen“ die erstmalige Bereitstellung eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils, einer selbststindigen
technischen Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung in der Union;

51. ,Bereitstellung auf dem Markt” jede entgeltliche oder unentgeltliche Abgabe eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils, einer
selbststindigen technischen Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung zum Vertrieb oder zur Verwendung auf dem
Markt im Rahmen einer Geschiftstatigkeit;

52. ,Inbetriebnahme* den erstmaligen bestimmungsgemifSen Einsatz eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils, einer
selbststandigen technischen Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung in der Union;
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53. ,Zulassung“ eine behordliche Genehmigung fiir die unbefristete oder befristete Inbetriebnahme eines genehmigten
Fahrzeugs im Stralenverkehr, die die Identifizierung des Fahrzeugs und die Zuteilung einer als amtliches
Kennzeichen bezeichneten Seriennummer umfasst;

54, ,virtuelles Priifverfahren“ Computersimulationen einschlieflich Berechnungen, zum Nachweis, dass ein Fahrzeug, ein
System, ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit den technischen Anforderungen eines in Anhang II
aufgefiihrten Rechtsakts entspricht, ohne dass dabei ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststindige
technische Einheit physisch vorhanden sein muss;

55. ,alternative Anforderungen* Verwaltungsvorschriften und technische Anforderungen, die darauf abzielen, ein
gleichwertiges Maf$ an funktionaler Sicherheit, Umweltschutz und Sicherheit der Fahrzeuginsassen zu gewahrleisten

wie — soweit praktisch durchfithrbar — die Vorschriften eines oder mehrerer der in Anhang II aufgefiihrten
Rechtsakte;

56. ,Vor-Ort-Bewertung” eine Uberpriifung in den Raumlichkeiten des technischen Dienstes oder eines seiner Unterauf-
tragnehmer oder Zweigunternehmen;

57. ,Vor-Ort-Bewertung zur Uberwachung” eine regelmifige routinemifige Vor-Ort-Bewertung, bei der es sich weder
um die fiir die Erstbenennung durchgefithrte Vor-Ort-Bewertung des technischen Dienstes oder eines seiner Unter-
auftragnehmer oder seiner Zweigstellen noch um die fiir die Verlingerung der Benennung durchgefiihrte Vor-Ort-
Bewertung handelt;

58. ,Herstellungsdatum des Fahrzeugs“ das Datum, zu dem die Herstellung eines Fahrzeugs gemif§ der vom betreffenden
Hersteller erlangten Genehmigung abgeschlossen wurde.

Artikel 4
Fahrzeugklassen

(I)  Im Sinne dieser Verordnung gelten die nachstehenden Fahrzeugklassen:

a) Klasse M umfasst vorwiegend fiir die Beforderung von Personen und deren Gepick ausgelegte und gebaute
Kraftfahrzeuge, unterteilt in:

i) Klasse M;: Kraftfahrzeuge mit hochstens acht Sitzplitzen zusitzlich zum Fahrersitz und ohne Stehplitze,
unabhingig davon, ob die Anzahl der Sitzplitze auf den Fahrersitz beschrinkt ist;

i) Klasse M,: Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzplitzen zusitzlich zum Fahrersitz und mit einer Gesamtmasse
von hochstens 5 Tonnen, unabhingig davon, ob diese Fahrzeuge iiber Stehplitze verfiigen, und

iii) Klasse M,: Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzpldtzen zusitzlich zum Fahrersitz und mit einer Gesamtmasse
iiber 5 Tonnen, unabhingig davon, ob diese Fahrzeuge tiber Stehplitze verfiigen.

b) Die Klasse N umfasst vorwiegend fur die Beforderung von Giitern ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge, unterteilt
in:

i) Klasse N;: Kraftfahrzeuge mit einer zulissigen Gesamtmasse von hochstens 3,5 Tonnen;
i) Klasse N,: Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 Tonnen bis hochstens 12 Tonnen und

iii) Klasse N,: Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 12 Tonnen;

¢) Klasse O umfasst Anhidnger, unterteilt in:
i) Klasse O,: Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 0,75 Tonnen;
i) Klasse O,: Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 0,75 Tonnen bis hochstens 3,5 Tonnen;
iif) Klasse O,: Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 Tonnen bis hochstens 10 Tonnen und

iv) Klasse O,: Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 10 Tonnen.

(2)  Die Kriterien fir die Einstufung von Fahrzeugen, Fahrzeugtypen, Varianten und Versionen sind in Anhang I

festgelegt.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemdfl Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang I
hinsichtlich der Fahrzeugtypen und Aufbautypen zur Anpassung an den technischen Fortschritt zu aktualisieren.
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KAPITEL I

ALLGEMEINE PFLICHTEN
Artikel 5
Technische Anforderungen

(1)  Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten miissen die Anforderungen der in Anhang II
aufgefithrten Rechtsakte erfiillen.

(2)  Bei Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten gilt, dass sie diese Verordnung
insbesondere dann nicht einhalten, wenn

a) sie von den Angaben in den EU-Typgenehmigungsbogen und deren Anlagen oder von den beschreibenden Angaben
in den Priifberichten stirker abweichen, als nach dem betreffenden Rechtsakt zuldssig ist;

b) die im betreffenden Rechtsakt festgelegten Leistungskriterien oder Grenzwerte fir die Serienproduktion nicht unter
allen im betreffenden Rechtsakt erlaubten Bedingungen eingehalten worden sind;

¢) die Genehmigungsbehorden, die Marktiiberwachungsbehorden oder die Kommission nicht in der Lage sind, eine
Herstellerangabe im Beschreibungsbogen unter den Bedingungen des einschligigen Rechtsakts nachzuvollziehen.

Fir die Bewertung der Erfullung der Anforderungen nach diesem Absatz werden ausschlieflich die Kontrollen,
Priifungen, Inspektionen und Bewertungen beriicksichtigt, die von den Genehmigungsbehorden, den Marktiiberwa-
chungsbehorden und der Kommission oder in deren Auftrag durchgefiihrt wurden.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifS Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang II
zur Beriicksichtigung technischer und rechtlicher Entwicklungen dadurch zu 4ndern, dass sie Verweise auf die Rechtsakte
mit den Anforderungen, die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten erfilllen miissen,
einfithrt und aktualisiert.

Artikel 6
Pflichten der Mitgliedstaaten

(1)  Die Mitgliedstaaten richten ihre Genehmigungsbehorden und die Marktiiberwachungsbehorden ein oder benennen
sie. Die Mitgliedstaaten melden der Kommission die Errichtung und Benennung dieser Behorden.

Die Meldung umfasst den Namen dieser Behorden, ihre Anschrift, einschlieflich ihrer elektronischen Anschrift, und ihre
Zustindigkeitsbereiche. Die Kommission veroffentlicht die Liste der Genehmigungsbehorden und der Marktiiberwa-
chungsbehorden mit den dazugehorigen Kontaktdaten auf ihrer Internetseite.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafur, dass ihre Genehmigungs- und ihre Marktiiberwachungsbehérden eine strikte Trennung
ihrer jeweiligen Zustdndigkeiten und Funktionen einhalten und ihren Tatigkeiten unabhingig voneinander nachgehen.
Diese Behorden konnen derselben Organisation angehoren, sofern ihre Tatigkeiten jeweils unabhingig als Teil eigener
Strukturen verwaltet werden.

(2)  Ist in einem Mitgliedstaat mehr als eine Genehmigungsbehorde fir die Fahrzeuggenehmigung, einschlieflich der
Fahrzeug-Einzelgenehmigung, zustindig, so benennt dieser Mitgliedstaat eine davon, die die Zustindigkeit fur die
Erteilung von Typgenehmigungen hat, als einzige Typgenehmigungsbehorde, die fiir den Informationsaustausch mit den
Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten fiir die Zwecke des Artikels 11 und fiir die Erfiilllung der Pflichten
nach Kapitel XV verantwortlich ist.

(3)  Ist in einem Mitgliedstaat mehr als eine Marktiiberwachungsbehérde fiir die Marktiiberwachung zustindig, so
benennt dieser Mitgliedstaat eine davon als einzige Marktiiberwachungsbehorde, die fir den Informationsaustausch mit
den Marktiiberwachungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten fuir die Zwecke des Artikels 11 verantwortlich ist.

(4) Die Mitgliedstaaten gestatten das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die Inbetriecbnahme nur derjenigen
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten, die dieser Verordnung entsprechen.

(5) Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die Inbetriecbnahme von Fahrzeugen,
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten, die dieser Verordnung entsprechen, nur in den in Kapitel XI
genannten Fillen verbieten, beschrinken oder behindern.
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Abweichend von Unterabsatz 1 dieses Absatzes konnen die Mitgliedstaaten entscheiden, die Teilnahme am
Straflenverkehr, das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die Inbetriebnahme von Fahrzeugen nicht zu gestatten, die
zwar nach der vorliegenden Verordnung typgeprift worden sind, aber die harmonisierten Abmessungen, Gewichte und
Achslasten in Anhang I der Richtlinie 96/53/EG des Rates (') tiberschreiten.

(6) Die Mitgliedstaaten organisieren die Marktiiberwachung und die Kontrolle von in den Markt eingefiihrten
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten gemif§ dieser Verordnung und Kapitel III der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 und fithren sie durch.

(7)  Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Mafnahmen, um sicherzustellen, dass die Marktiiberwachungs-
behérden die auf ihrem Gebiet befindlichen Raumlichkeiten von Wirtschaftsakteuren betreten und die erforderlichen
Stichproben von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir Prifungen auf
Einhaltung der Vorschriften durchfiihren kénnen, wenn sie es fir erforderlich und gerechtfertigt halten.

(8)  Die Mitgliedstaaten {iberpriifen und bewerten regelmifig die Funktionsweise ihrer Typgenehmigungstatigkeiten.
Solche Uberpriifungen und Bewertungen erfolgen mindestens alle vier Jahre, und die Ergebnisse werden der Kommission
und dem Forum fiir den Informationsaustausch iiber die Durchsetzung gemiff Artikel 11 (im Folgenden ,Forum®)
mitgeteilt.

Die Mitgliedstaaten erméglichen der Offentlichkeit den Zugang zu einer Zusammenfassung der Ergebnisse der
regelmifSigen Uberpriifungen und Bewertungen.

Die Mitgliedstaaten berichten der Kommission und dem Forum dariiber, wie sie die Empfehlungen des Forums gemif§
Artikel 11 Absatz 5 umsetzen.

(9)  Die Mitgliedstaaten tiberpriifen und bewerten regelmafig die Funktionsweise ihrer Marktiiberwachungstitigkeiten.
Solche Uberpriifungen und Bewertungen erfolgen mindestens alle vier Jahre, und die Ergebnisse werden der Kommission
und dem Forum mitgeteilt.

Die Mitgliedstaaten erméglichen der Offentlichkeit den Zugang zu einer Zusammenfassung der Ergebnisse der
regelmifSigen Uberpriifungen und Bewertungen.

Die Mitgliedstaaten berichten der Kommission und dem Forum dariiber, wie sie die in Artikel 11 Absatz 5 genannten
Empfehlungen des Forums umsetzen.

(10) Die Kommission kann Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung gemeinsamer Kriterien fiir das Format der
Berichterstattung iiber die in den Absitzen 8 und 9 des vorliegenden Artikels genannten Uberpriifungen und
Bewertungen erlassen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemidf dem in Artikel 83 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen.

Artikel 7
Pflichten der Genehmigungsbehorden

(1) Die Genehmigungsbehorden erteilen eine Genehmigung nur fiir solche Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststiandige technische Einheiten, die dieser Verordnung entsprechen.

(2) Die Genehmigungsbehorden kommen ihren Verpflichtungen unabhingig und unparteiisch nach. Sie wahren
erforderlichenfalls zum Schutz von Betriebsgeheimnissen die Vertraulichkeit, vorbehaltlich der Pflicht nach Artikel 9
Absatz 4, der Kommission Informationen zur Verfigung zu stellen und anderer Offenlegungspflichten nach dem
Unionsrecht, um die Interessen der Nutzer in der Union zu schiitzen.

Die Genehmigungsbehorden arbeiten effizient und wirksam miteinander zusammen und tauschen Informationen aus, die
fir ihre Rolle und Funktionen von Belang sind.

(3) Um die Marktiiberwachungsbehorden in die Lage zu versetzen, Kontrollen durchzufithren, stellen die
Genehmigungsbehorden den Marktiiberwachungsbehorden die erforderlichen Informationen zur Verfugung, die mit der
Typgenehmigung der Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten in Verbindung stehen, bei
denen die Einhaltung der Vorschriften nachgepriift wird. Diese Informationen miissen wenigstens die Angaben im EU-
Typgenehmigungsbogen und in seinen Anlagen nach Artikel 28 Absatz 1 enthalten. Die Genehmigungsbehorden stellen
diese Informationen den Marktiiberwachungsbehorden unverziiglich zur Verfiigung.

(") Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fiir bestimmte Strafenfahrzeuge im
innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im grenz-
iiberschreitenden Verkehr (ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 59).
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(4)  Wird eine Genehmigungsbehorde gemifs Kapitel XI unterrichtet, dass ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder
eine selbststindige technische Einheit vermutlich eine Gefahr darstellt oder die Anforderungen nicht erfiillt, so ergreift sie
alle erforderlichen Mafnahmen zur Uberpriifung der erteilten Typgenehmigung und berichtigt oder widerruft die
Typgenehmigung gegebenenfalls je nach den Griinden und der Schwere der aufgezeigten Abweichungen.

Artikel 8
Pflichten der Marktiiberwachungsbeh6rden

(1) Die Marktiiberwachungsbehorden fihren regelmifige Kontrollen durch, um nachzupriifen, ob Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten die einschldgigen Anforderungen erfiillen. Diese Kontrollen
werden in angemessenem Umfang durch Uberpriifung der Unterlagen sowie gegebenenfalls durch Priifungen im Labor
und auf der Strale auf Grundlage statistisch aussagekraftiger Stichproben durchgefiihrt.

Bei der Durchfiihrung dieser Kontrollen beriicksichtigen die Marktiiberwachungsbehorden
a) die geltenden Grundsitze der Risikobewertung,
b) mit Griinden versehene Beschwerden und

¢) alle sonstigen einschlidgigen Informationen, einschlieflich der im Forum ausgetauschten Informationen und der
Priifungsergebnisse, die von anerkannten Dritten verdffentlicht werden, wenn diese die Anforderungen der in
Artikel 13 Absatz 10 genannten Durchfithrungsrechtsakte erfullen.

(2)  Unbeschadet des Absatzes 1 fihren die Marktiiberwachungsbehorden jedes Mitgliedgliedstaats jihrlich eine
Mindestanzahl an Priifungen bei Fahrzeugen durch. Diese Mindestanzahl an Priifungen je Mitgliedstaat ergibt sich aus der
Quote von einem pro 40 000 der im jeweiligen Mitgliedstaat im vorangegangenen Jahr zugelassenen neuen Fahrzeuge,
wobei mindestens fiinf Priifungen durchzufithren sind.

Jede Priifung dient dazu, die Einhaltung der geltenden Rechtsakte, die in Anhang II aufgefiihrt sind, nachzupriifen.

(3)  Marktiiberwachungsbehorden, die jihrlich mehr als funf Priffungen durchfiihren, fithren mindestens 20 % der
Mindestanzahl an Priifungen als emissionsbezogene Priifungen durch, die mit Typgenehmigungspriifungen vergleichbar
sind und alle emissionsrelevanten Anforderungen an den gepriiften Typ erfassen, entsprechend den Vorgaben der in
Anhang II aufgefithrten Rechtsakte.

(4)  Die Marktiiberwachungsbehorde eines Mitgliedstaats kann mit der Marktiiberwachungsbehorde eines anderen
Mitgliedstaats vereinbaren, dass die Priifungen gemidfl den Absitzen 2 und 3 von der Marktiiberwachungsbehorde des
anderen Mitgliedstaats durchgefithrt werden.

(5)  Die Marktiiberwachungsbehorde eines Mitgliedstaats kann mit der Kommission vereinbaren, dass die Kommission
die nach Absatz 3 durchzufithrenden Priifungen auf Kosten dieses Mitgliedstaats durchfiihrt. Jede nach dem vorliegenden
Absatz durchgefiihrte Priffung wird auf die nach Absatz 2 vorgeschriebene Mindestanzahl von Priffungen angerechnet.

(6)  Jeder Mitgliedstaat erstellt jihrlich eine umfassende Ubersicht iiber die geplanten Marktiiberwachungskontrollen
und iibermittelt sie dem Forum spatestens am 1. Marz.

(7)  Jeder Mitgliedstaat erstellt alle zwei Jahre einen Bericht iiber seine Erkenntnisse im Anschluss an jede Kontrolle der
Einhaltung der Vorschriften, die er in den zwei vorangegangenen Jahren durchgefithrt hat. Dieser Bericht ist dem Forum
bis zum 30. September des Jahres vorzulegen, das auf das Ende des betreffenden Zweijahreszeitraum folgend.

(8)  Die Marktiiberwachungsbehorden verpflichten die Wirtschaftsakteure dazu, die Unterlagen, Informationen und
andere technische Sperzifikationen — einschlielich Zugang zu Software und Algorithmen — bereitzustellen, die die
Behorden zur Durchfithrung der Marktiiberwachungstitigkeiten fiir erforderlich erachten.

(9)  Bei typgepriiften Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten beriicksichtigen die
Marktiiberwachungsbehorden ordnungsgemif§ die von den Wirtschaftsakteuren vorgelegten Ubereinstimmungsbescheini-
gungen, Typgenehmigungszeichen oder Typgenehmigungsbogen.

(10) Die Marktiberwachungsbehorden ergreifen geeignete Mafnahmen, um die Nutzer im Staatsgebiet ihrer
jeweiligen Mitgliedstaaten innerhalb eines angemessenen Zeitraumes vor Gefahren zu warnen, die sie oder die
Kommission bei einem Fahrzeug, System, Bauteil oder einer selbststindigen technischen Einheit ermittelt haben, um so
die Gefahr einer Verletzung oder eines Schadenseintritts zu verhindern oder zu verringern, indem unter anderem diese
Informationen auf der Internetseite der Marktiiberwachungsbehérden veroffentlicht werden.
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Die Marktiiberwachungsbehorden arbeiten mit den Wirtschaftsakteuren bei Vorkehrungen zusammen, durch die die
Gefahren abgewendet oder gemindert werden konnten, die durch von diesen Wirtschaftsakteuren auf dem Markt
bereitgestellten Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten verursacht werden.

(11)  BeschlieRen die Marktiiberwachungsbehorden eines Mitgliedstaats, ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine
selbststiandige technische Einheit gemdf Kapitel XI vom Markt zu nehmen, so unterrichten sie hieriiber den betreffenden
Wirtschaftsakteure und auch die zustindige Genehmigungsbehorde.

(12)  Die Marktiiberwachungsbehorden kommen ihren Verpflichtungen unabhingig und unparteiisch nach. Sie
wahren erforderlichenfalls zum Schutz von Betriebsgeheimnissen die Vertraulichkeit, vorbehaltlich der Pflicht nach
Artikel 9 Absatz 4 der Kommission Informationen zur Verfiigung zu stellen und anderer Offenlegungspflichten nach
dem Unionsrecht, um die Interessen der Nutzer in der Union zu schiitzen.

(13)  Die Marktiiberwachungsbehorden der einzelnen Mitgliedstaaten koordinieren ihre Marktiiberwachungstitigkeiten,
arbeiten miteinander zusammen und halten einander und das Forum iiber die Ergebnisse dieser Tatigkeiten auf dem
Laufenden. Die Marktiiberwachungsbehorden vereinbaren eine Arbeitsteilung und Spezialisierung, wenn das sachgerecht
ist.

(14)  Ist in einem Mitgliedstaat mehr als eine Behorde fiir die Marktiitberwachung und die Kontrolle der Auflengrenzen
zustindig, so arbeiten die entsprechenden Behorden effizient und wirksam zusammen und teilen einander die
Informationen mit, die fiir ihre jeweilige Rolle und Funktion von Bedeutung sind.

(15)  Die Kommission kann Durchfihrungsrechtsakte erlassen, in denen gemeinsame Kriterien fiir die Festlegung des
angemessenen Umfangs der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Kontrollen zur Nachpriifung der
Einhaltung der Vorschriften und gemeinsame Kriterien fir das Format der in den Absidtzen 6 bzw. 7 des vorliegenden
Artikels genannten Ubersicht bzw. Berichterstattung festgelegt werden. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemif
dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

Artikel 9
Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften durch die Kommission

(1)  Die Kommission organisiert und fithrt auf eigene Kosten Priifungen und Inspektionen durch, um nachzupriifen,
ob Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten die einschligigen Anforderungen erfiillen.

Die Priifungen und Kontrollen werden unter anderem durch Priifungen im Labor und auf der Strafe auf der Grundlage
statistisch aussagekriftiger Stichproben durchgefiihrt, und sie werden durch Uberpriifungen der Unterlagen erginzt.

Bei Durchfithrung dieser Priiffungen und Inspektionen beriicksichtigt die Kommission
a) die anerkannten Grundsitze der Risikobewertung,
b) mit Griinden versehene Beschwerden und

¢) alle sonstigen einschligigen Informationen, einschlieflich der im Forum ausgetauschten Informationen, der Priifungs-
ergebnisse, die von anerkannten Drittpriifstellen verdffentlicht werden, wenn diese die Anforderungen der in
Artikel 13 Absatz 10 genannten Durchfithrungsrechtsakte erfiillen, Informationen zu neuen Technologien auf dem
Markt und Berichten uiber auf der Strale durchgefithrte Fernmessungen.

Die Kommission kann die Wahrnehmung von Kontrollen oder Priifungen technischen Diensten anvertrauen; in diesem
Fall handeln die technischen Dienste im Auftrag der Kommission. Vertraut die Kommission die Wahrnehmung von
Kontrollen oder Priifungen fiir die Zwecke dieses Artikels einem technischen Dienst an, so stellt sie sicher, dass es sich
bei diesem nicht um den technischen Dienst handelt, der die urspriingliche Typgenehmigungspriifung durchgefiihrt hat.

Diese Priifungen und Kontrollen kénnen vorgenommen werden
a) an Neufahrzeugen, die Hersteller oder andere Wirtschaftsakteure gemifl Absatz 2 geliefert haben,
b) an zugelassenen Fahrzeugen im Einvernehmen mit dem Inhaber der Zulassungsbescheinigung.

(2)  Hersteller, die Inhaber von Typgenehmigungen sind, oder andere Wirtschaftsakteure stellen der Kommission auf
Verlangen und gegen eine angemessene Vergiitung eine statistisch aussagekriftige Zahl an — von der Kommission
ausgewihlten — serienmifigen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten bereit, die
reprasentativ fir die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten sind, die fiir das
Inverkehrbringen entsprechend der jeweiligen Typgenehmigung verfiigbar sind. Diese Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und
Einheiten sind fiir die Priifungen zu einem Zeitpunkt, an einem Ort und fiir eine Dauer bereitzustellen, die von der
Kommission festgelegt werden.
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(3) Bevor die Kommission ihre Kontrollen und Priifungen durchfiihrt, setzt sie den Mitgliedstaat, in dem die
Typgenehmigung erteilt wurde, und den Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug, das System, das Bauteil oder die
selbststiandige technische Einheit auf dem Markt bereitgestellt wurde, entsprechend in Kenntnis.

Der Mitgliedstaat arbeitet mit der Kommission zusammen, wenn diese die Priifungen und Inspektionen durchfihrt.

(4)  Um die Kommission in die Lage zu versetzen, die Priifungen und Inspektionen gemdff diesem Artikel
durchzufithren, stellen die Mitgliedstaaten der Kommission unverziiglich die erforderlichen Informationen zur Verfiigung,
die mit der Typgenehmigung der Fahrzeuge, des Systems, des Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit, bei
denen die Einhaltung der Vorschriften nachgepriift wird, in Verbindung stehen. Diese Informationen miissen wenigstens
die Angaben im EU-Typgenehmigungsbogen und in seinen Anlagen nach Artikel 28 Absatz 1 enthalten.

(5) Die Hersteller stellen der Kommission unentgeltlich und unverziiglich alle Daten zur Verfigung, die fur die
Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften erforderlich und nicht in dem in Artikel 28 Absatz 1 genannten EU-
Typgenehmigungsbogen und dessen Anlagen verfiigbar sind.

Zu diesen Daten gehoren auch alle Parameter und Einstellungen, die zur genauen Nachstellung der zum Zeitpunkt der
Typgenchmigungspriifung herrschenden Priifbedingungen benétigt werden. Die Kommission legt in Durchfithrungs-
rechtsakten die zur Verfiigung zu stellenden Daten fest und beachtet dabei den Schutz von Geschiftsgeheimnissen und
den Schutz personenbezogener Daten gemifl den Rechtsvorschriften der Union und dem nationalen Recht. Diese
Durchfithrungsrechtsakte werden gemaf dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

(6)  Stellt die Kommission fest, dass die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten die
Typgenehmigungsanforderungen dieser Verordnung nicht erfiillen, dass die, Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststindigen technischen Einheiten der Typgenehmigung nicht entsprechen oder dass die Typgenehmigung auf der
Grundlage nicht zutreffender Daten erteilt wurde, so leitet sie das in den Artikeln 53 oder 54 vorgesehene Verfahren ein.

Ergeben sich durch die Priffungen und Inspektionen Zweifel an der Richtigkeit der Typgenehmigung selbst, so
unterrichtet die Kommission die betreffende(n) Genehmigungsbehorde(n) sowie das Forum unverziiglich.

Die Kommission unterrichtet die zustindigen Typgenehmigungs- und Marktiiberwachungsbehorden damit diese
geeignete Maflnahmen ergreifen, um die Nutzer in ihrem Staatsgebiet innerhalb eines angemessenen Zeitraumes vor
jeder Nichtiibereinstimmung zu warnen, die sie bei einem Fahrzeug, System, Bauteil oder einer selbststindigen
technischen Einheit ermittelt hat, um so die Gefahr einer Verletzung oder eines Schadenseintritts zu verhindern oder zu
verringern.

Nach jeder von ihr durchgefithrten Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften verdffentlicht die Kommission einen
Bericht iiber ihre Erkenntnisse und iibermittelt diese den Mitgliedstaaten und dem Forum. Dieser Bericht enthalt
detaillierte Angaben zu den bewerteten Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten sowie
zum betreffenden Hersteller und eine kurze Darlegung der Erkenntnisse, gegebenenfalls einschlieflich der Art der
Nichteinhaltung.

Artikel 10
Bewertungen durch die Kommission

(1)  Der Kommission obliegt die Organisation und Durchfithrung von Bewertungen der Verfahren von Genehmigungs-
behorden, die EU-Typgenehmigungen innerhalb der letzten finf Jahre vor der Bewertung erteilt haben, insbesondere der
Verfahren zur Erteilung von Typgenehmigungen, zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion und zur
Benennung und Uberwachung der technischen Dienste. Solche Bewertungen beinhalten eine stichprobengestiitzte
Evaluierung der Ubereinstimmung der innerhalb der letzten fiinf Jahre vor der Bewertung erteilten Typgenehmigungen
mit den in Artikel 26 Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten geltenden Anforderungen.

(2)  Diese Bewertungen dienen dem Zweck, die EU-Typgenehmigungen erteilenden Genehmigungsbehorden in ihren
Bemithungen zur Gewdhrleistung der einheitlichen Anwendung dieser Verordnung und beim Austausch bewdihrter
Verfahren zu unterstiitzen.

(3)  Die Bewertungen werden nach Maflgabe des Rechts des betreffenden Mitgliedstaats durchgefiihrt, wobei die Rechte
der betreffenden Behorden gebithrend beriicksichtigt werden und der Grundsatz der Verhiltnismafigkeit gewahrt wird.
Die Kommission erfiillt ihre Aufgaben unabhingig und unparteiisch und wahrt die Vertraulichkeit, um Betriebsge-
heimnisse gemifl den geltenden Rechtsvorschriften zu schiitzen. Die Kommission trigt die durch diese Bewertungen
entstehenden Kosten.

(4) Die Genehmigungsbehorden erleichtern die Durchfithrung der Bewertung, indem sie mit der Kommission
zusammenarbeiten, wobei sie ihr jede erforderliche Unterstiitzung gewdhren und ihr alle erforderlichen Unterlagen
bereitstellen.
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(5)  Die Kommission stellt sicher, dass das an der Bewertung teilnehmende Personal hinreichend qualifiziert ist und
angemessen eingewiesen wurde. Die Kommission informiert die Mitgliedstaaten und die betreffenden Behorden
ausreichend lange vor der Bewertung tiber den Zeitpunkt, zu dem mit ihrer Durchfihrung begonnen wird, sowie iiber
die Identitit der die Bewertung durchfiihrenden Personen. Die Dauer der Vor-Ort-Bewertung bei der betreffenden
Behorde ist tiblicherweise auf zwei Tage beschriankt und darf in keinem Fall iiber drei Tage hinausgehen.

(6)  Jede Genehmigungsbehorde, die mindestens eine EU-Typgenehmigung innerhalb eines Zeitraums von funf Jahren
erteilt hat, wird in diesem Zeitraum einmal von der Kommission bewertet.

Abweichend von Unterabsatz 1 kann eine Genehmigungsbehorde weniger hiufig bewertet werden, wenn nach
Auffassung der Kommission aus der ersten Bewertung dieser Behorde hervorgeht, dass die eingerichteten Verfahren die
wirksame Anwendung dieser Verordnung gewihrleisten, wobei Umfang und Bandbreite der erteilten EU-Typgeneh-
migungen beriicksichtigt werden.

(7)  Die Kommission {ibermittelt dem Forum das Ergebnis der Bewertung, einschliefSlich etwaiger Empfehlungen, und
macht eine Zusammenfassung der Ergebnisse offentlich zugénglich. Das Forum priift das Ergebnis der Bewertung.

(8)  Die Mitgliedstaaten berichten der Kommission und dem Forum, wie sie die — gegebenenfalls dem Ergebnis der
Bewertung beigefiigten — Empfehlungen beriicksichtigen.

(9) Die Kommission erldsst unter gebithrender Beriicksichtigung der Erwigungen des Forums Durchfithrungs-
rechtsakte zur Festlegung gemeinsamer Kriterien fiir die Darlegung des Umfangs der Bewertung, der fiir die Bewertung
verwendeten Methode, der Zusammensetzung des Bewertungsteams, der Planung der Bewertungen iiber einen Zeitraum
von mindestens fiinf Jahren und der besonderen Voraussetzungen fiir eine mogliche Verringerung der Haufigkeit der
Bewertung. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemaff dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

Artikel 11
Forum fiir den Informationsaustausch iiber die Durchsetzung

(1)  Die Kommission richtet ein Forum fiir den Informationsaustausch iiber die Durchsetzung (im Folgenden ,Forum?®)
ein, fithrt darin den Vorsitz und verwaltet es.

Das Forum besteht aus Vertretern, die von den einzelnen Mitgliedstaaten ernannt werden und ihre Typgenehmigungs-
und Marktiiberwachungsbehorden vertreten.

Wann immer es zweckmafig ist, konnen technische Dienste, anerkannte Dritte, die die Anforderungen der in Artikel 13
Absatz 10 genannten Durchfithrungsrechtsakte erfiillen, Vertreter des Europiischen Parlaments, der Industrie und
betreffender Wirtschaftsakteure sowie von Akteuren aus den Bereichen Sicherheit und Umweltschutz eingeladen werden,
als Beobachter an den Sitzungen des Forums gemdf der in Absatz 7 des vorliegenden Artikels genannten
Geschiftsordnung teilzunehmen.

Die Ziele der Beratungsaufgaben des Forums umfassen die Forderung bester Verfahren, um die einheitliche Auslegung
und Anwendung dieser Verordnung zu erleichtern, den Austausch von Informationen iiber Probleme bei der
Durchsetzung, die Zusammenarbeit, insbesondere bei der Bewertung, Benennung und Uberwachung technischer Dienste,
die Entwicklung von Arbeitsmethoden und -instrumenten, die Entwicklung eines Verfahrens fiir den elektronischen
Informationsaustausch und die Bewertung harmonisierter Durchsetzungsprojekte sowie iiber Geldbufen.

(2)  Das Forum priift

a) Angelegenheiten im Zusammenhang mit der einheitlichen Auslegung der Anforderungen, die in dieser Verordnung
und in den in Anhang II aufgefithrten Rechtsakten festgelegt sind, bei der Umsetzung dieser Anforderungen;

b) die Ergebnisse der Typgenehmigungs- und Marktiiberwachungstitigkeiten, die von den Mitgliedstaaten gemif
Artikel 6 Absitze 8 und 9 durchgefithrt werden;

c) die Ergebnisse der von der Kommission gemafl Artikel 9 durchgefiihrten Priifungen und Inspektionen;
d) die von der Kommission gemafs Artikel 10 durchgefithrten Bewertungen;

e) Priifberichte iiber Fille moglicher Nichteinhaltung, vorgelegt von anerkannten Dritten, die die Anforderungen der in
Artikel 13 Absatz 10 genannten Durchfithrungsrechtsakte erfiillen;

f) die Ergebnisse der von den Genehmigungsbehorden gemafs Artikel 31 durchgefithrten Titigkeiten im Bereich der
Ubereinstimmung der Produktion;
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g) die von den Mitgliedstaaten gemdfl Artikel 67 Absatz 6 vorgelegten Informationen iiber ihre Verfahren zur
Bewertung, Benennung und Meldung von technischen Diensten sowie zur Uberwachung der technischen Dienste;

h) Angelegenheiten allgemeiner Bedeutung fiir die in dieser Verordnung festgelegten Anforderungen an die Bewertung,
Benennung und Uberwachung technischer Dienste gemafl Artikel 67 Absatz 10 und Artikel 78 Absatz 4;

i) von Wirtschaftsakteuren begangene Verstofe;
j) die Umsetzung der Abhilfemafinahmen oder beschrinkenden Mafinahmen nach Kapitel XI;
k) Planung, Koordinierung und Ergebnisse der Marktiiberwachungstatigkeiten;

) Angelegenheiten im Zusammenhang mit dem Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen und zu Fahrzeugreparatur-
und -wartungsinformationen gemdff Kapitel XIV und insbesondere Angelegenheiten im Zusammenhang mit der
Umsetzung der in Artikel 65 festgelegten Verfahren.

(3)  Auf der Grundlage der von den Mitgliedstaaten gemdfl Artikel 8 Absatz 7 bereitgestellten Informationen
veroffentlicht die Kommission alle zwei Jahre einen zusammenfassenden Bericht iiber die Markiiberwachungstitigkeiten.

(4) Die Kommission iibermittelt eine Zusammenfassung iiber die Tatigkeiten des Forums dem Europiischen
Parlament.

(5)  Als Teil seiner Beratungsaufgaben kann das Forum unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Priffung gemifs
Absatz 2 eine Stellungnahme oder eine Empfehlung abgeben.

Bei der Abgabe einer Stellungnahme oder einer Empfehlung bemiiht sich das Forum, zu einem Einvernehmen zu
gelangen. Kann kein Einvernehmen erzielt werden, gibt das Forum seine Stellungnahme oder seine Empfehlung mit
einfacher Mehrheit der Mitgliedstaaten ab. Jeder Mitgliedstaat hat eine Stimme. Mitgliedstaaten, die eine abweichende
Meinung vertreten, konnen verlangen, dass ihre Auffassung und die Griinde dafir in der Stellungnahme oder der
Empfehlung des Forums angegeben werden.

(6)  Erldsst die Kommission Durchfithrungsrechtsakte, so beriicksichtigt sie dabei gebithrend die vom Forum gemafd
Absatz 5 abgegebenen Stellungnahmen.

(7)  Das Forum gibt sich eine Geschiftsordnung.

Artikel 12
Online-Datenaustausch

(1)  Die Kommission und die Mitgliedstaaten verwenden beim Austausch von EU-Typgenehmigungsbdgen und deren
in Artikel 28 Absatz 1 genannten Anlagen, einschlieRlich Priifberichten sowie jeder Anderung, jeder Versagung und
jedes Widerrufs einer EU-Typgenchmigung, das in Artikel 27 genannte gemeinsame sichere elektronisches
Austauschsystem.

Die Kommission und die Mitgliedstaaten verwenden das mit der Richtlinie 2001/95/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates (') eingerichtete EU-Schnellwarnsystem (RAPEX) und das mit der Verordnung (EG) Nr. 765/2008
eingerichtete Informations- und Kommunikationssystem fur die Marktiiberwachung (ICSMS) fiir die Zwecke der
Marktiiberwachung, Rickrufmaffnahmen und anderer einschligiger Tatigkeiten zwischen den Marktiiberwachungs-
behorden, den Mitgliedstaaten und der Kommission.

(2) Ab dem 5. Juli 2026 machen die Mitgliedstaaten der Offentlichkeit anhand der Fahrzeug-Identifizierungsnummer
die Ubereinstimmungsbescheinigung jedes Fahrzeugs in Form strukturierter Daten in elektronischem Format im
gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystem gemafd Artikel 37 zuginglich.

Ab dem 5. Juli 2026 machen die Mitgliedstaaten der Offentlichkeit die in der Ubereinstimmungsbescheinigung
enthaltenen Informationen — mit Ausnahme von Fahrzeug-Identifizierungsnummern — in Form strukturierter Daten in
elektronischem Format im gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystem gemaf Artikel 37 zuginglich.

Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte, in denen das Format der in den Unterabsitzen 1 und 2 des
vorliegenden Absatzes genannten Informationen sowie die Kriterien fur den Offentlichen Zugang zu diesen
Informationen festgelegt sind. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemidfl dem Priifverfahren nach Artikel 83
Absatz 2 erlassen.

(") Richtlinie 2001/95/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. Dezember 2001 iiber die allgemeine Produktsicherheit
(ABL.L 11 vom 15.1.2002, S. 4).
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(3) Die Kommission ergreift alle erforderlichen Mafnahmen zur Einrichtung einer Schnittstelle zwischen dem in
Artikel 27 Absatz 3 genannten gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystem, dem RAPEX und dem ICSMS,
um Marktiiberwachungstitigkeiten zu fordern und dafiir zu sorgen, dass die Verbrauchern und Dritten zur Verfigung
gestellten Daten abgestimmt werden und kohirent und richtig sind.

(4) Die Mitgliedstaaten verwenden ein gemeinsames sicheres elektronisches Austauschsystem gemidfl den — in
Artikel 27 Absatz 3 genannten — Durchfithrungsrechtsakten, um eine Aufstellung der EU-Typgenehmigungen fiir
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten, die sie erteilt, gedndert, versagt oder widerrufen
haben, sowie eine Aufstellung der technischen Dienste, die die Priifungen fiir die betreffenden EU-Typgenehmigungen
durchgefiihrt haben, ab dem 1. September 2022 6ffentlich zuginglich zu machen.

Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte, in denen das Format der in Unterabsatz 1 des vorliegenden Absatzes
genannten zuginglichen Informationen sowie die Kriterien fiir den offentlichen Zugang zu diesen Informationen
festgelegt wird. Diese Durchfiithrungsrechtsakte werden gemifd dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

(5)  Die Kommission entwickelt ein Instrument, mit dem die von anerkannten Dritten — die die Anforderungen der in
Artikel 13 Absatz 10 genannten Durchfithrungsrechtsakte erfiillen — tibermittelten Priifergebnisse und Beschwerden
iiber die Eigenschaften von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten der Offentlichkeit
zuginglich gemacht werden.

Artikel 13
Allgemeine Pflichten der Hersteller

(1)  Die Hersteller stellen sicher, dass die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten, die
sie hergestellt haben und die in Verkehr gebracht oder in Betrieb genommen wurden, gemaff den Anforderungen dieser
Verordnung, insbesondere des Artikels 5, hergestellt und genehmigt worden sind.

(2)  Der Hersteller ist gegeniiber der Genehmigungsbehorde fiir alle Aspekte des Genehmigungsverfahrens und fiir die
Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich.

Im Fall einer Mehrstufen-Typgenehmigung sind die Hersteller auch fiir die Genehmigung und die Ubereinstimmung der
Produktion der Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten, die sie auf ihrer Fahrzeug-Fertigungsstufe
hinzuftigt haben, verantwortlich. Verdndert ein Hersteller Bauteile, Systeme oder selbststindige technische Einheiten, die
auf fritheren Fertigungsstufen bereits genehmigt wurden, so ist er fiir die Typgenehmigung und die Ubereinstimmung der
Produktion der verdnderten Bauteile, Systeme oder selbststindigen technischen Einheiten verantwortlich. Hersteller der
vorhergehenden Fertigungsstufe stellen dem Hersteller der darauffolgenden Fertigungsstufe Angaben zu jeder Anderung
bereit, die die Bauteil-Typgenehmigung, die System-Typgenehmigung, die Typgenehmigung fiir selbststindige technische
Einheiten oder die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung betreffen konnte. Diese Angaben sind mitzuteilen, sobald die neue
Erweiterung der Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung vorliegt, spitestens jedoch zum Zeitpunkt des Herstellungsbeginns
des unvollstindigen Fahrzeugs.

(3)  Verindern Hersteller ein unvollstindiges Fahrzeug in einer Weise, dass dieses in eine andere Fahrzeugklasse
eingestuft wird und somit andere Anforderungen als jene fiir die fritheren Fertigungsstufen gelten, so sind sie auch fiir
die Ubereinstimmung mit den Anforderungen verantwortlich, die fiir die Fahrzeugklasse gelten, in die das verénderte
Fahrzeug eingestuft wird.

(4)  Ein auBerhalb der Union ansissiger Hersteller benennt fiir die Zwecke der EU-Typgenehmigung von Fahrzeugen,
Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten einen in der Union ansissigen Bevollmachtigten, der ihn
bei der Genehmigungsbehorde vertritt. Der Hersteller ernennt ferner fir die Zwecke der Marktiiberwachung einen
einzigen Bevollmichtigten mit Sitz in der Union; dieser kann mit dem fiir die EU-Typgenehmigung ernannten
Bevollmichtigten identisch sein.

(5)  Die Hersteller stellen sicher, dass ihre Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten nicht
so konstruiert sind, dass sie Strategien oder andere Mittel aufweisen, die ihre bei Priifverfahren gezeigten Leistungen
unter Bedingungen, mit denen beim normalen Betrieb verniinftigerweise gerechnet werden kann, in einer dieser
Verordnung zuwiderlaufenden Weise verdndern.

(6)  Hersteller richten Verfahren ein, um sicherzustellen, dass die Produktion von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und
selbststindigen technischen Einheiten stets in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ erfolgt.

(7)  Die Hersteller priifen jede eingegangene Beschwerde iiber Risiken, mutmafSliche Vorkommnisse oder Probleme bei
der Nichteinhaltung der Vorschriften bei Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten, Teilen
oder Ausriistung, die sie in Verkehr gebracht haben.
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Die Hersteller verzeichnen jede einzelne dieser Beschwerden unter Beifiigung einer Beschreibung des jeweiligen Problems
und der Informationen, die zur genauen Ermittlung des betroffenen Typs eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer
selbststindigen technischen Einheit benétig werden, und im Fall mit Griinden versehener Beschwerden unterrichten die
Hersteller ihre Handler und Einfithrer davon.

(8)  Zusitzlich zu dem am Fahrzeug angebrachten gesetzlich vorgeschriebenen Schild und den Typgenehmi-
gungszeichen, die gemaf Artikel 38 an seinen Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten angebracht werden,
gibt der Hersteller seinen Namen, seinen eingetragenen Handelsnamen oder seine eingetragene Handelsmarke und seine
Kontaktanschrift in der Union entweder auf seinen auf dem Markt bereitgestellten Fahrzeugen, Bauteilen oder
selbststindigen technischen Einheiten selbst oder, wenn das nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem
Bauteil oder der selbststindigen technischen Einheit beigefiigten Unterlagen an.

(9)  Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit in seiner Verantwortung
befindet, stellt der Hersteller sicher, dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Einhaltung der Anforderungen
dieser Verordnung nicht gefiahrden.

(10)  Unbeschadet des Artikels 9 Absatz 5 und unter Beachtung des Schutzes von Geschiftsgeheimnissen und des
Schutzes personenbezogener Daten gemifs den Rechtsvorschriften der Union und den nationalen Rechtsvorschriften
stellen die Hersteller von Fahrzeugen Daten bereit, die fiir von Dritten durchgefithrte Nachpriifungen einer etwaigen
Nichteinhaltung der Vorschriften bendtigt werden, einschlieflich aller Parameter und Einstellungen, die zur genauen
Nachstellung der zum Zeitpunkt der Typgenehmigungspriifung herrschenden Priifbedingungen benétigt werden.

Zum Zwecke des Unterabsatzes 1 des vorliegenden Absatzes legt die Kommission in Durchfihrungsrechtsakten die
unentgeltlich bereitzustellenden Daten sowie die Anforderungen fest, die Dritte erfillen missen, um ihr berechtigtes
Interesse an den Bereichen Ooffentliche Sicherheit oder Umweltschutz und ihren Riickgriff auf angemessene
Prifeinrichtungen nachzuweisen. Diese Durchfuhrungsrechtsakte werden gemdff dem Priifverfahren nach Artikel 83
Absatz 2 erlassen.

Artikel 14

Pflichten von Herstellern im Zusammenhang mit ijhren Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen,
selbststindigen technischen Einheiten, Teilen und Ausriistungen, die nicht konform sind oder eine
ernste Gefahr darstellen

(1)  Wenn ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung, das/die
in Verkehr gebracht oder in Betrieb genommen wurde, nicht dieser Verordnung entspricht oder wenn die
Typgenehmigung auf der Grundlage unrichtiger Daten erteilt wurde, ergreift der Hersteller unverziiglich die
Abhilfemafnahmen, die erforderlich sind, um die Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder dieser
selbststandigen technischen Einheit, dieses Teils oder dieser Ausriistung herzustellen oder es[sie gegebenenfalls vom
Markt zu nehmen oder es/sie zuriickzurufen.

Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehérde, die die Typgenehmigung erteilt hat, unverziiglich im Einzelnen
tiber die Nichtiibereinstimmung und alle ergriffenen Mafinahmen.

(2)  Wenn das Fahrzeug, das System, das Bauteil, die selbststindige technische Einheit, das Teil oder die Ausriistung
eine ernste Gefahr darstellt, unterrichtet der Hersteller unverziiglich und ausfithrlich die Genehmigungs- und Marktiiber-
wachungsbehorden iiber die Gefahr und alle in diesem Zusammenhang ergriffenen Mafnahmen.

(3)  Die Hersteller bewahren die EU-Typgenehmigungsbdgen und die in Artikel 28 Absatz 1 genannten Anlagen dazu
fir einen Zeitraum von zehn Jahren nach dem Ende der Giiltigkeit der EU-Typgenehmigung eines Fahrzeugs und von
funf Jahren nach dem Ende der Giiltigkeit der EU-Typgenehmigung eines Systems, Bauteils oder einer selbststindigen
technischen Einheit auf.

Die Hersteller eines Fahrzeugs halten fiir die Genehmigungsbehorden eine Kopie der in Artikel 36 genannten Uberein-
stimmungsbescheinigungen fiir einen Zeitraum von zehn Jahren nach dem Zeitpunkt der Herstellung des Fahrzeugs
bereit.

(4) Die Hersteller hdndigen einer nationalen Behorde oder der Kommission auf deren mit Griinden versehenes
Verlangen hin eine Kopie des EU-Typgenehmigungsbogens oder der in Artikel 55 Absatz 1 genannten Autorisierung in
einer fiir diese Behorde oder fiir die Kommission leicht zu verstehenden Sprache aus, aus der die Ubereinstimmung des
Fahrzeugs, des Systems, des Bauteils, der selbststindigen technischen Einheit, des Teils oder der Ausriistung hervorgeht.

Die Hersteller arbeiten mit einer nationalen Behorde auf deren mit Griinden versehenes Verlangen bei allen Mafinahmen
gemdfd Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zur Abwendung von Risiken zusammen, die mit dem Fahrzeug,
System, Bauteil, der selbststindigen technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung, das bzw. die sie auf dem Markt
bereitgestellt haben, verbunden sind.
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Artikel 15
Pflichten der Bevollmichtigten des Herstellers

(1) Der Bevollmichtigte des Herstellers nimmt die Aufgaben wahr, die der Hersteller in der entsprechenden Vollmacht
festgelegt hat. Gemif$ dieser Vollmacht muss der Bevollmachtigte mindestens

a) Zugriff auf den in Artikel 28 Absatz 1genannten Typgenehmigungsbogen und dessen Anlagen und die Ubereinstim-
mungsbescheinigung in einer der Amtssprachen der Union haben; diese Beschreibungsunterlagen sind den
Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehorden fiir einen Zeitraum von zehn Jahren nach dem Ende der Giiltigkeit
der EU-Typgenehmigung eines Fahrzeugs und fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren nach dem Ende der Giltigkeit der
EU-Typgenehmigung eines Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit bereitzustellen;

b) auf mit Griinden versehenes Verlangen einer Genehmigungsbehorde dieser alle erforderlichen Informationen,
Unterlagen und alle anderen technischen Spezifikationen zum Nachweis der Ubereinstimmung der Produktion eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit bereitstellen, einschlieflich des Zugangs
zu Software und Algorithmen;

¢) auf Verlangen der Genehmigungs- oder Marktitberwachungsbehorden bei allen Mafnahmen zur Abwendung der
ernsten Gefahr, die mit Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten, Teilen oder
Ausriistungen verbunden ist, auf die sich jene Vollmacht erstreckt, zusammenarbeiten;

d) den Hersteller iiber Beschwerden und Berichte iiber Risiken, mutmafliche Vorkommnisse und Probleme der
Nichteinhaltung der Vorschriften bei Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten, Teilen
oder Ausriistungen, auf die sich das Mandat erstreckt, unverziiglich unterrichten;

e) das Recht haben, die Vollmacht ohne Sanktionen zu beenden, falls der Hersteller seine Verpflichtungen aus dieser
Verordnung verletzt.

(2)  Beendigt ein Bevollmédchtigter eines Herstellers das Mandat aus den in Absatz 1 Buchstabe e genannten Griinden,
so unterrichtet er hieriiber unverziiglich die Typgenehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat, sowie die
Kommission.

Die bereitzustellenden Informationen umfassen mindestens Angaben zu Folgendem:
a) Zeitpunkt der Beendigung des Mandats;

b) Zeitpunkt, bis zu dem der bisherige Bevollmichtigte in den vom Hersteller bereitgestellten Informationen,
einschlieSlich Werbematerial, genannt werden darf;

) Ubergabe von Dokumenten, einschlieflich Vertraulichkeitsaspekten und Eigentumsrechten;

d) Verpflichtung des bisherigen Bevollmidchtigten des Herstellers, dem Hersteller oder dem neuen Bevollméchtigten des
Herstellers nach Beendigung der Vollmacht alle Beschwerden und Berichte iiber Risiken und mutmaRliche
Vorkommnisse im Zusammenhang mit einem Fahrzeug, System, Bauteil, einer selbststindigen technischen Einheit,
einem Teil oder einer Ausriistung, fir die der bisherige Bevollmichtigte als Bevollmichtigter des Herstellers benannt
war, weiterzuleiten.

Artikel 16
Pflichten der Einfithrer

(1)  Die Einfithrer bringen Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststdndige technische Einheiten in Verkehr, die dieser
Verordnung entsprechen.

(2)  Vor dem Inverkehrbringen eines typgenehmigten Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer typgenehmigten
selbststandigen technischen Einheit vergewissern sich die Einfithrer, dass ein giiltiger EU-Typgenehmigungsbogen vorliegt
und dass das System, das Bauteil oder die selbststindige technische Einheit das Typgenehmigungszeichen trigt und
Artikel 13 Absatz 8 entspricht.

Im Fall eines Fahrzeugs stellt der Einfithrer sicher, dass das Fahrzeug mit der vorgeschriebenen Ubereinstimmungsbe-
scheinigung versehen ist.

(3) Wenn ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit nicht mit den
Anforderungen dieser Verordnung und insbesondere wenn es nicht mit der entsprechenden Typgenehmigung
tibereinstimmt, darf der Einfihrer dieses Fahrzeug, System, Bauteil oder diese selbststindige technische Einheit nicht in
Verkehr bringen, seine bzw. ihre Inbetriebnahme nicht erlauben oder seine bzw. ihre Zulassung nicht veranlassen, bis die
Ubereinstimmung hergestellt ist.
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(4)  Wenn das Fahrzeug, System oder Bauteil, die selbststindige technische Einheit, das Teil oder die Ausriistung eine
ernste Gefahr darstellt, unterrichten die Einfithrer den Hersteller sowie die Marktiiberwachungsbehorden davon. Bei
typgenehmigten Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten unterrichten sie auch die
Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat.

(5)  Die Einfuhrer geben ihren Namen, ihren eingetragenen Handelsnamen oder ihre eingetragene Handelsmarke und
ihre Kontaktanschrift auf dem Fahrzeug, dem Bauteil, der selbststindigen technischen Einheit, dem Teil oder der
Ausriistung selbst oder, wenn das nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem Bauteil, der selbststindigen
technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung beigefiigten Unterlagen an.

(6)  Die Einfuhrer stellen sicher, dass dem Fahrzeug, System, Bauteil oder der selbststindigen technischen Einheit die
gemdfl Artikel 59 erforderlichen Anleitungen und Informationen in der Amtssprache oder den Amtssprachen der
betreffenden Mitgliedstaaten beigeftigt sind.

(7)  Zum Schutz der Gesundheit und Sicherheit der Verbraucher fithren die Einfithrer ein Verzeichnis iiber
Beschwerden und Riickrufen im Zusammenhang mit Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen, selbststindigen technischen
Einheiten oder Teilen und Ausriistung, die sie in Verkehr gebracht haben, und halten ihre Hindler uber diese
Beschwerden und Riickrufe auf dem Laufenden.

(8)  Die Einfithrer unterrichten unverziiglich den betreffenden Hersteller iiber jede eingegangene Beschwerde iiber
Risiken, mutmafliche Vorkommnisse oder Probleme der Nichteinhaltung der Vorschriften bei Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten, Teilen oder Ausriistungen, die sie in Verkehr gebracht haben.

(9)  Solange sich Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten in seiner Verantwortung
befinden, stellt der Einfithrer sicher, dass ihre Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung mit den
Anforderungen dieser Verordnung nicht gefahrden.

Artikel 17

Pflichten von Einfithrern im Zusammenhang mit ihren Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen,
selbststindigen technischen Einheiten, Teilen und Ausriistungen, die nicht konform sind oder eine
ernste Gefahr darstellen

(1) Wenn ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung das bzw.
die von den Einfithrern in Verkehr gebracht wurde(n), dieser Verordnung nicht entspricht, ergreifen die Einfithrer
unverziiglich die geeigneten Abhilfemanahmen, um die Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs, Systems, Bauteils, dieser
selbststandigen technischen Einheit, dieses Teils oder dieser Ausriistung unter der Aufsicht des Herstellers herzustellen
oder esfsie gegebenenfalls vom Markt zu nehmen oder esfsie zuriickzurufen. Ferner unterrichten die Einfithrer den
Hersteller und die Genehmigungsbehérde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat.

(2)  Wenn ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung,
das bzw. die in Verkehr gebracht wurde, eine ernste Gefahr darstellt, unterrichten die Einfithrer unverziiglich und
ausfuhrlich den Hersteller und die Genehmigungs- und die Marktiiberwachungsbehorden iiber die ernste Gefahr.

Die Einfithrer unterrichten ferner die Genehmigungs- und die Marktiiberwachungsbehorden iiber alle getroffenen
Mafinahmen und machen dabei ausfithrliche Angaben, insbesondere iiber die ernste Gefahr und alle vom Hersteller
ergriffenen Mafnahmen.

(3)  Die Einfithrer halten fiir einen Zeitraum von zehn Jahren nach dem Ende der Giiltigkeit der EU-Typgenehmigung
eines Fahrzeugs und fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren nach dem Ende der Gultigkeit der EU-Typgenehmigung eines
Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit eine Kopie des Typgenehmigungsbogens und seiner in
Artikel 28 Absatz 1 genannten Anlagen bereit und stellen sicher, dass diese den Genehmigungs- und Marktiiberwa-
chungsbehorden auf Anfrage vorlegt werden konnen.

(4) Die Einfuhrer hindigen einer nationalen Behorde auf deren mit Griinden versehenes Verlangen hin alle
Informationen und Unterlagen in einer fur die betreffende Behorde leicht verstindlichen Sprache aus, die fur den
Nachweis der Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit
erforderlich sind.

Die Einfithrer arbeiten mit einer nationalen Behorde auf deren mit Griinden versehenes Verlangen hin bei allen
Mafinahmen gemif Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zur Abwendung von Risiken, die mit dem Fahrzeug,
System, Bauteil, der selbststindigen technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung verbunden sind, die sie auf dem
Markt bereitgestellt haben, zusammen.
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Artikel 18
Pflichten der Hindler

(1)  Bevor Hindler ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit auf dem Markt
bereitstellen, vergewissern sie sich, dass das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit mit dem
gesetzlich vorgeschriebenen Schild oder dem Typgenehmigungszeichen versehen ist, dass die gemifl Artikel 59
erforderlichen Unterlagen, Anleitungen und Sicherheitsinformationen in der Amtssprache oder den Amtssprachen des
jeweiligen Mitgliedstaats beigefiigt sind und dass der Einfithrer und der Hersteller die Anforderungen des Artikels 13
Absatz 8 bzw. des Artikels 16 Absatz 5 erfiillt haben.

(2)  Die Hindler unterrichten unverziiglich den betreffenden Hersteller iiber jede eingegangene Beschwerde iiber
Risiken, mutmafliche Vorkommnisse oder Probleme der Nichteinhaltung der Vorschriften bei Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen“ selbststindigen technischen Einheiten, Teilen oder Ausriistung, die sie in Verkehr gebracht haben.

(3)  Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit in ihrer Verantwortung
befindet, stellen die Héndler sicher, dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung mit den
Anforderungen dieser Verordnung nicht gefdhrden.

Artikel 19

Pflichten von Hindlern im Zusammenhang mit ihren Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder
selbststindigen technischen Einheiten, die nicht konform sind, oder eine ernste Gefahr darstellen

(I)  Wenn ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung
den Anforderungen dieser Verordnung nicht geniigt, unterrichten die Handler den Hersteller, den Einfithrer und die
Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, davon, und stellen dieses Fahrzeug, System, Bauteil, diese
selbststindige technische Einheit, dieses Teil oder diese Ausriistung nicht auf dem Markt bereit, bis die Ubereinstimmung
hergestellt ist.

(2)  Wenn ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung, das/die
Hindler auf dem Markt bereitgestellt haben, dieser Verordnung nicht entspricht, unterrichten sie den Hersteller, den
Einfithrer und die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, davon.

(3)  Wenn ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung
eine ernste Gefahr darstellt, unterrichtet der Hindler unverziiglich und ausfiihrlich den Hersteller, den Einfithrer sowie
die Genehmigungs- und die Marktiiberwachungsbehérden der Mitgliedstaaten, in denen das Fahrzeug, das System, das
Bauteil, die selbststindige technische Einheit, das Teil oder die Ausriistung auf dem Markt bereitgestellt wurde, iiber die
ernste Gefahr.

Die Hindler unterrichten diese ferner iiber die getroffenen Maflnahmen und machen dabei ausfithrliche Angaben iiber
alle vom Hersteller getroffenen Abhilfemafnahmen.

(4)  Die Hindler arbeiten mit einer nationalen Behorde auf deren mit Griinden versehenes Verlangen hin bei allen
Mafinahmen gemaf Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr.765/2008 zur Abwendung von Risiken, die mit dem Fahrzeug,
System, Bauteil, der selbststindigen technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung verbunden sind, die sie auf dem
Markt bereitgestellt haben, zusammen.

Artikel 20
Fille, in denen die Pflichten des Herstellers auch fiir Einfithrer und Hindler gelten

In den folgenden Fillen gilt ein Einfuhrer oder Hindler als Hersteller fiir die Zwecke dieser Verordnung und unterliegt
den Herstellerpflichten gemaf§ den Artikeln 8, 13 und 14:

a) wenn er ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit unter seinem eigenen Namen oder
seiner eigenen Marke auf dem Markt bereitstellt oder fiir dessen/deren Inbetriebnahme verantwortlich ist oder ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit so verdndert, dass das Fahrzeug, System, Bauteil
oder die selbststindige technische Einheit die geltenden Anforderungen moglicherweise nicht mehr erfiillt, oder

b) wenn ein Einfithrer oder Hindler ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit auf der
Grundlage einer dem Hersteller auferhalb der Union erteilten UN-Typ-Genehmigungen auf dem Markt bereitstellt
oder fir dessen/deren Inbetriebnahme verantwortlich ist und kein Bevollmichtigter des Herstellers im Gebiet der
Union ermittelt werden kann.
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Artikel 21
Identifizierung der Wirtschaftsakteure

Die Wirtschaftsakteure stellen auf Verlangen einer Genehmigungsbehorde oder einer Marktaufsichtsbehorde fir einen
Zeitraum von zehn Jahren nach dem Inverkehrbringen eines Fahrzeugs und fiir einen Zeitraum von funf Jahren nach
dem Inverkehrbringen eines Systems, Bauteils, einer selbststindigen technischen Einheit, eines Teiles oder einer
Ausriistung folgende Angaben bereit:

a) die Identitit jedes Wirtschaftsakteures, von dem sie ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische
Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung bezogen haben;

b) die Identitit jedes Wirtschaftsakteures, an den sie ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische Einheit,
ein Teil oder eine Ausriistung geliefert haben.
KAPITEL III
VERFAHREN FUR DIE EU-TYPGENEHMIGUNG

Artikel 22
Verfahren fiir die EU-Typgenehmigung

(1)  Bei der Beantragung einer Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung kann der Hersteller zwischen den folgenden
Verfahren wihlen:

a) Mehrphasen-Typgenehmigung,
b) Einphasen-Typgenehmigung,
¢) gemischte Typgenehmigung.

Ferner kann der Hersteller fur ein unvollstindiges oder vervollstindigtes Fahrzeug die Mehrstufen-Typgenehmigung
wihlen.

(2)  Unbeschadet der Anforderungen der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte kommt fiir die Typgenehmigung eines
Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit nur die Einphasen-Typgenehmigung zur
Anwendung.

(3) Die Mehrstufen-Typgenchmigung wird fur einen Typ eines unvollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugs
erteilt, das auf seinem Fertigungsstand mit den Angaben in der in Artikel 24 genannten Beschreibungsmappe
tibereinstimmt und den technischen Anforderungen der in Anhang II aufgefithrten einschlidgigen Rechtsakte entspricht.

Die Mehrstufen-Typgenehmigung gilt auch fur vollstindige Fahrzeuge, die nach ihrer Vervollstindigung von einem
anderen Hersteller abgedndert oder verindert werden.

(4) Die EU-Typgenehmigung fur die letzte Fertigungsstufe wird erst erteilt, nachdem die Genehmigungsbehorde
gemdfd den Verfahren des Anhangs IX festgestellt hat, dass das in der letzten Fertigungsstufe typgenehmigte Fahrzeug
zum Zeitpunkt der Genehmigung alle geltenden technischen Anforderungen erfillt. Diese Feststellung umfasst eine
Dokumentenkontrolle aller Anforderungen, die von einer in einem mehrstufigen Verfahren erteilten EU-Typgenehmigung
fir ein unvollstindiges Fahrzeug erfasst sind, auch wenn diese fiir eine andere Fahrzeugklasse erteilt wurde.

(5) Die Wahl der in Absatz 1 genannten Verfahren fiir die EU-Typgenchmigung beriihrt nicht die geltenden
Anforderungen, die der genehmigte Fahrzeugtyp zu dem Zeitpunkt erfillen muss, zu dem die Gesamtfahrzeug-
Typgenehmigung erteilt wird.

(6) Die Mehrstufen-Typgenehmigung kann auch von einem einzelnen Hersteller in Anspruch genommen werden,
sofern sie nicht dazu benutzt wird, die Anforderungen zu umgehen, die fiir in einer Stufe hergestellte Fahrzeuge gelten.
Fir die Zwecke der Artikel 41, 42 und 49 gelten von einem einzelnen Hersteller hergestellte Fahrzeuge nicht als in
mehreren Stufen hergestellt.
Artikel 23
Antrag auf Erteilung einer EU-Typgenehmigung

(1)  Der Hersteller reicht bei der Genehmigungsbehorde einen Antrag auf eine EU-Typgenehmigung und die in
Artikel 24 genannte Beschreibungsmappe ein.
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(2)  Fur einen bestimmten Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit darf
nur ein Antrag eingereicht werden. Dieser einzige Antrag wird in nur einem Mitgliedstaat und nur an eine
Genehmigungsbehorde eingereicht.

Es darf kein neuer Antrag in einem anderen Mitgliedstaat fiir denselben Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer
selbststindigen technischen Einheit eingereicht werden, wenn

a) eine Genehmigungsbehorde die Erteilung einer Typgenehmigung fiir diesen Typ abgelehnt hat,

b) eine Genehmigungsbehorde die Typgenehmigung fir diesen Typ widerrufen hat oder

c) der Hersteller einen Antrag auf Typgenehmigung fir diesen Typ zuriickgenommen hat.

Die Genehmigungsbehorde lehnt einen Antrag auf Typgenehmigung fiir eine unterschiedliche Typbezeichnung oder fiir

eine Anderung im Vergleich zu einem fritheren Antrag ab, wenn die Anderungen nicht dafiir ausreichen, dass ein neuer
Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit entsteht.

(3)  Der Antrag auf EU-Typgenehmigung fiir einen bestimmten Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit enthilt eine Erklirung des Herstellers, mit der gemif Absatz 2 Unterabsatz 2
bescheinigt wird, dass

a) der Hersteller keinen Antrag auf EU-Typgenehmigung fur denselben Typ bei einer anderen Genehmigungsbehorde
gestellt und keine andere Genehmigungsbehorde dem Hersteller eine Genehmigung dafiir erteilt hat,

b) keine Genehmigungsbehorde die Erteilung einer Typgenehmigung fiir diesen Typ abgelehnt hat,
¢) keine Genehmigungsbehérde die Typgenehmigung fiir diesen Typ widerrufen hat und
d) der Hersteller einen Antrag fiir die Typgenehmigung fiir diesen Typ nicht zuriickgenommen hat.

(4)  Fur jeden Typ eines zu genehmigenden Fahrzeugs, Systems, Bauteils und jeden Typ einer zu genehmigenden
selbststindigen technischen Einheit ist ein gesonderter Antrag einzureichen.

Artikel 24
Beschreibungsmappe

(1)  Die Beschreibungsmappe enthilt Folgendes:

a) einen Beschreibungsbogen — entsprechend dem Muster in den in Absatz 4 genannten Durchfithrungsrechtsakten —
fur die Einphasen-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung, die gemischte Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung, die
Mehrphasen-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung oder, im Fall der Typgenehmigung eines Systems, Bauteils oder einer
selbststindigen technischen Einheit, nach Mafigabe des in Anhang II genannten einschlidgigen Rechtsakts;

b) alle Daten, Zeichnungen, Fotos und sonstigen relevanten Informationen;
¢) fiir Fahrzeuge die Angabe des oder der gewihlten Verfahren nach Artikel 22 Absatz 1;

d) alle zusitzlichen Informationen, die von der Genehmigungsbehorde im Rahmen des EU-Typgenehmigungsverfahrens
angefordert werden.

(2)  Der in Absatz 1 Buchstabe a genannte Beschreibungsbogen fiir die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung enthalt
vollstindige Informationen iiber die Merkmale des Fahrzeugtyps, die von der Genehmigungsbehorde bendtigt werden,
um den Fahrzeugtyp zu identifizieren und das Typgenehmigungsverfahren ordnungsgemifl durchzufiihren.

(3) Der Hersteller abermittelt der Genehmigungsbehorde die Beschreibungsmappe in einem fir die
Genehmigungsbehorde akzeptablen elektronischen Format. Die Genehmigungsbehorde kann aber auch Beschrei-
bungsmappen akzeptieren, die in Papierform tibermittelt werden.

(4) Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte, um das Muster fiir den Beschreibungsbogen und fur alle
anderen Teile der Beschreibungsmappe, und fiir die Zwecke des Absatzes 3 des vorliegenden Artikels das harmonisierte
elektronische Format, festzulegen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdff dem Priifverfahren nach Artikel 83
Absatz 2 erlassen. Der erste Durchfithrungsrechtsakt wird bis zum 5. Juli 2020 erlassen.
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Artikel 25
Zusiitzliche Angaben, die bei Antrigen auf EU-Typgenehmigung bereitzustellen sind

(1)  Ein Antrag auf Mehrphasen-Typgenehmigung umfasst neben der Beschreibungsmappe nach Artikel 24 simtliche
EU-Typgenehmigungsbogen oder UN-Typgenehmigungsbogen und deren Anlagen, die gemdf den in Anhang II
aufgefithrten Rechtsakten erforderlich sind.

Im Fall einer Typgenchmigung fiir ein System, ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit gemdfl den in
Anhang II aufgefiihrten Rechtsakten hat die Genehmigungsbehorde Zugang zu der Beschreibungsmappe und
gegebenenfalls den Typgenehmigungsbogen und deren Anlagen, bis die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung entweder
erteilt oder versagt worden ist.

(2)  Ein Antrag auf eine gemischte Typgenehmigung umfasst neben der Beschreibungsmappe nach Artikel 24 die EU-
Typgenehmigungsbogen oder UN-Typgenehmigungsbogen und deren Anlagen, die gemaf den in Anhang II aufgefithrten
Rechtsakten erforderlich sind.

Antrigen fur Systeme, fiir die keine EU-Typgenehmigung oder keine UN-Typgenehmigung vorgelegt worden ist, sind
neben der in Artikel 24 genannten Beschreibungsmappe die Angaben beizufiigen, die wihrend der Fahrzeuggenehmi-
gungsphase fir die Genehmigung jener Systeme erforderlich sind, sowie ein Priifbericht anstelle des EU-Typgenehmi-
gungsbogens oder eines UN-Typgenehmigungsbogens.

(3)  Einem Antrag auf eine Mehrstufen-Typgenehmigung miissen folgende Informationen beiliegen:

a) in der ersten Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe und diejenigen EU-Typgenehmigungsbogen oder UN-
Typgenehmigungsbogen oder gegebenenfalls diejenigen Priifberichte, die den Fertigungsstand des Basisfahrzeugs
betreffen;

b) in der zweiten und jeder weiteren Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe und diejenigen EU-Typgenehmi-
gungsbogen oder UN-Typgenehmigungsbogen, die die gegenwirtige Fertigungsstufe betreffen, sowie eine Kopie des
EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigungsbogens, der fir die vorangegangene Baustufe ausgestellt wurde, sowie
umfassende Angaben zu allen Anderungen oder Ergédnzungen, die der Hersteller am Fahrzeug vorgenommen hat.

Die Angaben nach den Buchstaben a und b des vorliegenden Absatzes werden gemaf8 Artikel 24 Absatz 3 gemacht.

(4)  Die Genehmigungsbehérde und die technischen Dienste erhalten Zugang zur Software und zu den Algorithmen
des Fahrzeugs, die sie fiir die Durchfithrung ihrer Tatigkeiten fir erforderlich erachten.

Die Genehmigungsbehorde und die technischen Dienste konnen ferner vom Hersteller die Dokumentation oder
zusitzliche notwendige Informationen verlangen, um der Genehmigungsbehorde oder den technischen Diensten zu
ermdglichen, ein angemessenes Verstindnis der Systeme, einschlieflich des Systementwicklungsprozesses und des
Systemkonzepts sowie der Funktionsweise der Software und der Algorithmen, zu entwickeln, das erforderlich ist, um die
Einhaltung der Anforderungen dieser Verordnung zu tiberpriifen, eine Entscheidung iiber die erforderlichen Priifungen
zu treffen oder die Durchfithrung dieser Prifungen zu erleichtern.

KAPITEL IV

DURCHFUHRUNG DER VERFAHREN FUR DIE EU-TYPGENEHMIGUNG
Artikel 26
Allgemeine Bestimmungen fiir die Durchfiihrung der Verfahren fiir die EU-Typgenehmigung

(1)  Fur jeden Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder selbststindigen technischen Einheit darf nur eine EU-
Typgenehmigung erteilt werden.

(2) Nachdem eine Genehmigungsbehorde einen Antrag gemdf Artikel 23 erhalten hat, erteilt sie eine EU-
Typgenehmigung erst nach Nachpriifung samtlicher folgender Punkte:

a) der in Artikel 31 genannten Vorkehrungen fiir die Ubereinstimmung der Produktion;

b) dass die in Artikel 23 Absatz 3 genannte Erklirung vorgelegt wurde;
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c¢) dass der Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit die geltenden
Anforderungen erfullt;

d) bei Gesamtfahrzeug-Typgenehmigungen nach dem Mehrphasen-, dem gemischten oder dem Mehrstufenverfahren
prift die Genehmigungsbehorde gemidfl Artikel 22 Absatz 4 nach, ob die Systeme, Bauteile und selbststindigen
technischen Einheiten mit gesonderten und giiltigen Typgenehmigungen versehen sind, die gemif8 den Anforderungen
erteilt wurden, die zum Zeitpunkt der Erteilung der Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung anwendbar waren.

(3)  Es kommen die Verfahren fiir die EU-Typgenehmigungen nach Anhang III und fiir Mehrstufen-Typgenehmigungen
nach Anhang IX zur Anwendung.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, geméfl Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang III und
Anhang IX zur Beriicksichtigung technischer und rechtlicher Entwicklungen dadurch zu andern, dass sie die dort
genannten Verfahren fir die EU-Typgenehmigung und fiir die Mehrstufen-Typgenehmigung aktualisiert.

(4) Die Genehmigungsbehorde stellt einen Satz Beschreibungsunterlagen zusammen, der aus der in Artikel 24
genannten Beschreibungsmappe mit den Priifberichten und allen anderen Unterlagen besteht, die der technische Dienst
oder die Genehmigungsbehorde der Beschreibungsmappe in Ausiibung ihrer Aufgaben hinzugefiigt hat.

Der Satz Beschreibungsunterlagen kann in einem elektronischen Format aufbewahrt werden. Er umfasst einen Index, in
dem eindeutig alle Seiten und das Format einer jeden Unterlage angegeben sind und alle Anderungen der EU-
Typgenehmigung im Zeitablauf aufgezeichnet ist.

Die Genehmigungsbehorde halt die Beschreibungsunterlagen nach dem Ende der Giiltigkeit der betreffenden EU-
Typgenehmigung zehn Jahre lang bereit.

(5)  Die Genehmigungsbehorde versagt die Erteilung einer EU-Typgenehmigung, wenn sie zu der Ansicht gelangt, dass
ein Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit zwar die geltenden
Anforderungen erfiillt, aber eine ernste Gefahr fur die Sicherheit darstellt oder die Umwelt oder die offentliche
Gesundheit ernsthaft schidigen konnte. In einem solchen Fall ibermittelt sie den Genehmigungsbehorden der anderen
Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich ausfiihrliche Unterlagen mit einer Begriindung ihrer Entscheidung und
mit Nachweisen fiir ihre Erkenntnisse.

(6) Gemifl Artikel 22 Absatz 4 versagt die Genehmigungsbehorde bei Mehrphasen-, gemischten und Mehrstufen-
Typgenehmigungsverfahren die Erteilung einer EU-Typgenehmigung, wenn sie feststellt, dass Systeme, Bauteile oder
selbststandige technische Einheiten die Anforderungen dieser Verordnung nicht erfiillen.

Die Genehmigungsbehorde ersucht die Genehmigungsbehérden, die Typgenehmigungen fiir die Systeme, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten erteilt haben, gemafd Artikel 54 Absatz 2 zu verfahren.

Artikel 27
Meldung der erteilten, geiinderten, versagten und widerrufenen EU-Typgenehmigung

(1) Die Genehmigungsbehorde stellt bei der Ausgabe oder Anderung des EU-Typgenehmigungsbogens den
Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten, den Marktiiberwachungsbehorden und der Kommission fiir jeden
Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit, fiir den sie eine Typgenehmigung
erteilt hat, eine Kopie des EU-Typgenehmigungsbogens und seiner Anlagen und der in Artikel 30 erwihnten Priifberichte
zur Verfiigung. Die Bereitstellung der Kopie erfolgt mittels eines gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystems
gemif$ den in Absatz 3 des vorliegenden Artikels genannten Durchfihrungsrechtsakten.

(2) Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmigungsbehérden der anderen Mitgliedstaaten und die
Kommission mittels des gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystems gemdfl den in Absatz 3 genannten
Durchfithrungsrechtsakten unverziiglich iiber jede Versagung und jeden Widerruf einer EU-Typgenehmigung sowie tiber
die Griinde hierfir.

(3)  Fur das gemeinsame sichere elektronische Datenaustauschsystem erldsst die Kommission Durchfithrungsrechtsakte,
mit denen das Format der bereitzustellenden elektronischen Dokumente, der Austauschmechanismus, die Verfahren zur
Unterrichtung von Behorden iiber die Erteilung von EU-Typgenehmigungen, iiber deren Anderungen, Versagungen und
Widerrufe und die einschldgigen Sicherheitsmaflnahmen festgelegt werden. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
gemif dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen. Der erste entsprechende Durchfithrungsrechtsakt wird bis
zum 5. Juli 2020 erlassen.
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Artikel 28
EU-Typgenehmigungsbogen

(1)  Der EU-Typgenehmigungsbogen enthilt folgende Anlagen:
a) die Beschreibungsunterlagen gemifd Artikel 26 Absatz 4;

b) im Fall einer Typgenehmigung eines Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit die in Artikel 30
Absatz 2 genannten Priifberichte oder im Fall einer Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung die Anlage mit den
Priifergebnissen;

¢) im Fall einer Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung den Namen und die Unterschriftsprobe der zur Unterzeichnung von
Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigten Person(en) sowie die Angabe ihrer Stellung im Unternehmen;

d) im Fall einer Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung ein ausgefiilltes Exemplar der Ubereinstimmungsbescheinigung fiir
den Fahrzeugtyp.

(2)  Der EU-Typgenehmigungsbogen wird gemif$ einem harmonisierten Nummerierungssystem mit einer eindeutigen
Nummer versehen, die zumindest Aufschluss tiber den Mitgliedstaat gibt, in dem die EU-Typgenehmigung erteilt wurde,
und iiber die Anforderungen, die das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit erfillt,.

(3)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte, mit denen die Muster fiir den EU-Typgenehmigungsbogen, das
harmonisierte Nummerierungssystem bzw. die Anlage mit den Priifergebnissen, einschlieSlich der jeweiligen
elektronischen Formate, festgelegt werden. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden gemdff dem Priifverfahren nach
Artikel 83 Absatz 2 erlassen. Der erste Durchfithrungsrechtsakt wird bis zum 5. Juli 2020 erlassen.

(4) Fur jeden Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils und einer selbststindigen technischen Einheit muss die
Genehmigungsbehorde

a) alle zutreffenden Abschnitte des EU-Typgenehmigungsbogens, einschlieflich seiner Anlagen, ausfiillen;
b) das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen gemafl Artikel 26 Absatz 4 erstellen;
¢) dem Hersteller den ausgefiillten EU-Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen unverziiglich ausstellen.

(5)  Bei EU-Typgenehmigungen, deren Giiltigkeit gemdfl den Artikeln 39 und 43 oder Anhang II Teil III beschrinkt
worden ist oder fiir die bestimmte Bestimmungen der vorliegenden Verordnung oder der in Anhang II aufgefithrten
Rechtsakte nicht gelten, werden im EU-Typgenehmigungsbogen diese Beschrinkungen bzw. die jeweiligen nicht
geltenden Bestimmungen angegeben.

(6) Wahlt der Fahrzeughersteller das gemischte Typgenehmigungsverfahren, so  vervollstindigt die
Genehmigungsbehorde die Beschreibungsunterlagen gemafs Artikel 26 Absatz 4 mit den Angaben zu den in Artikel 30
Absatz 1 genannten Priifberichten fur die Systeme, Bauteile oder selbststindigen technische Einheiten, zu denen keine
EU-Typgenehmigungsbogen vorliegen,. Die Genehmigungsbehorde gibt in den Beschreibungsunterlagen auch eindeutig
an, auf welche technischen Anforderungen der in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakte das Fahrzeug gepriift wurde.

(7)  Wihlt der Fahrzeughersteller das Verfahren der Einphasen-Typgenehmigung, fugt die Genehmigungsbehérde dem
EU-Typgenehmigungsbogen als Anlage eine Aufstellung der einschligigen Rechtsakte gemifl dem Muster in den in
Absatz 3 genannten Durchfithrungsrechtsakten bei.

Artikel 29

Besondere Bestimmungen fiir EU-Typgenehmigungen fiir Systeme, Bauteile und selbststindige
technische Einheiten

(1)  Die EU-Typgenehmigung wird fiir ein System, ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit erteilt, das
bzw. die mit den Angaben in der in Artikel 24 genannten Beschreibungsmappe iibereinstimmt und die technischen
Anforderungen der in Anhang II aufgefithrten einschldgigen Rechtsakte erfiillt.

(2)  Werden Bauteile oder selbststindige technische Einheiten — unabhingig davon, ob sie zur Reparatur,
Instandhaltung oder Wartung eines Fahrzeugs bestimmt sind — zugleich von einer System-Typgenehmigung fir ein
Fahrzeug erfasst, so ist fir sie keine zusitzliche Typgenehmigung fiir ein Bauteil oder eine selbststindige technische
Einheit erforderlich, sofern eine solche Typgenehmigung in den in Anhang II aufgefithrten einschligigen Rechtsakten
nicht ausdriicklich vorgesehen ist.



L 151/32 Amtsblatt der Europdischen Union 14.6.2018

(3)  Wenn ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs
seine/ihre Funktion erfullt oder nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs ein besonderes Merkmal aufweist
und daher die Einhaltung der Anforderungen nur dann nachgepriift werden kann, wenn das Bauteil oder die
selbststandige technische Einheit in Verbindung mit diesen anderen Fahrzeugteilen betrieben wird, so wird der
Geltungsbereich der EU-Typgenehmigung fiir das Bauteil oder die selbststindige technische Einheit entsprechend
eingeschrinkt.

In diesen Fillen muss der EU-Typgenehmigungsbogen Angaben zu etwaigen Beschrinkungen fiir die Verwendung des
Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit und zu besonderen Bedingungen fuir den Einbau des Bauteils oder
der selbststiandigen technischen Einheit in ein Fahrzeug enthalten.

Wird das Bauteil oder die selbststdndige technische Einheit in ein Fahrzeug eingebaut, priift die Genehmigungsbehorde
zum Zeitpunkt der Genehmigung des Fahrzeugs die Einhaltung der geltenden Beschrankungen fur die Verwendung oder
die Einbaubedingungen dieses Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit nach.

Artikel 30
Fiir die EU-Typgenehmigung erforderliche Priifungen

(1)  Fir die Zwecke der Erteilung von EU-Typgenehmigungen uiberpriift die Genehmigungsbehorde die Einhaltung der
technischen Anforderungen dieser Verordnung durch geeignete Priifungen, die von ihren technischen Diensten
durchgefiihrt werden.

(2)  Die grundlegenden Elemente der Priifungen, einschlielich der technischen Anforderungen, deren Einhaltung im
Rahmen der Priifungen nachgepriift wurde, werden in einem Priifbericht festgehalten.

(3)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten das Format der Priifberichte fest. Diese Durchfiih-
rungsrechtsakte werden gemifl dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen. Der erste entsprechende Durchfiih-
rungsrechtsakt wird bis zum 5. Juli 2020 erlassen

(4)  Der Hersteller stellt den Genehmigungsbehorden und den betroffenen technischen Diensten die Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten zur Verfiigung, die in den in Anhang II aufgefiihrten
einschldgigen Rechtsakten fiir die Durchfithrung der erforderlichen Priifungen vorgeschrieben sind.

(5) Die erforderlichen Priffungen werden an Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten durchgefiihrt, die fur den Typ, fiir den eine Genehmigung erteilt werden soll, reprasentativ sind.

(6) Ist fir Parameter und Bedingungen bei der Durchfithrung der geeigneten Priffungen gemifl Absatz 1 eine
Wertespanne vorgegeben, so konnen technische Dienste jeden Wert innerhalb dieses Bereichs wihlen.

(7)  Auf Antrag des Herstellers und mit Zustimmung der Genehmigungsbehérde konnen virtuelle Prifmethoden
gemdfl Anhang VIII anstelle der in Absatz 1 aufgefithrten Priifverfahren verwendet werden.

(8)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifl Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um
Anhang VIII zur Beriicksichtigung technischer und rechtlicher Entwicklungen dadurch zu dndern, dass sie die Liste der
Rechtsakte, bei denen ein Hersteller oder ein technischer Dienst virtuelle Priifmethoden verwenden darf, und die
besonderen Bedingungen fiir den Einsatz dieser virtuellen Priifmethoden aktualisiert.

Artikel 31
Ubereinstimmung der Produktion

(1)  Die Genehmigungsbehérde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, ergreift gemdfs Anhang IV die notwendigen
Mafinahmen, um — erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehorden der anderen
Mitgliedstaaten — nachzupriifen, ob der Hersteller die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen
Einheiten in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ herstellt.

(2)  Eine Genehmigungsbehorde, die eine Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erteilt hat, priift anhand einer statistisch
aussagekraftigen Zahl von Stichproben von Fahrzeugen und Ubereinstimmungsbescheinigungen, ob diese den
Artikeln 36 und 37 entsprechen und ob die Angaben in den Ubereinstimmungsbescheinigungen korrekt sind.

(3)  Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, ergreift die notwendigen Mafinahmen, um —
erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten — nachzupriifen, ob
die Vorkehrungen nach den Absitzen 1 und 2 des vorliegenden Artikels weiterhin angemessen sind, damit die
hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten weiterhin mit dem genehmigten
Typ iibereinstimmen und die Ubereinstimmungsbescheinigungen weiterhin den Artikeln 36 und 37 entsprechen.
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(4)  Um nachzupriifen, ob ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit dem
genehmigten Typ entspricht, ergreift die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, die notwendigen
Mafinahmen, um an Proben, die in den Betriebsstitten des Herstellers einschlieflich seiner Fertigungsstitten entnommen
wurden, die Kontrollen oder Priifung durchzufithren, die fur die EU-Typgenehmigung erforderlich sind.

Die Genehmigungsbehorde ergreift gemdf Anhang IV die notwendigen Mafnahmen, um diese Kontrollen oder
Priifungen in einer Hiufigkeit, die in den in Anhang II aufgefithrten Rechtsakten festgelegt ist, oder bei fehlender Angabe
der Haufigkeit in diesen Rechtsakten mindestens einmal alle drei Jahre durchzufithren.

(5)  Um nachzupriifen, ob ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit dem
genehmigten Typ entspricht, gilt fiir die Genehmigungsbehorde oder die technischen Dienste Folgendes:

a) Wenn bei den Priifverfahren gemaff den in Anhang II aufgefithrten einschligigen Rechtsakten eine Wertespanne
vorgegeben ist, legt/legen sie bei der Durchfithrung von Kontrollen und Priifungen die Werte nach dem Zufallsprinzip
innerhalb der vorgegebenen Spanne fest, und

b) sie hat/haben Zugang zur Software, zu den Algorithmen, zur Dokumentation und zu jeder zusitzlichen Information
gemdfd Artikel 25 Absatz 4.

(6)  Eine Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, ergreift die erforderlichen Maffnahmen, um
nachzupriifen, ob der Hersteller den Verpflichtungen gemifl Kapitel XIV nachkommt. Sie priift insbesondere, ob der
Hersteller die Fahrzeug-OBD-Informationen und die Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen gedndert oder
erganzt hat, um diesen Verpflichtungen nachzukommen.

(7)  Stellt eine Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass der Hersteller die Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten nicht mehr in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ
oder gemifl den Anforderungen dieser Verordnung herstellt oder dass die Ubereinstimmungsbescheinigungen den
Artikeln 36 und 37 trotz Fortsetzung der Produktion nicht mehr entsprechen, so ergreift sie die erforderlichen
MaRnahmen, um sicherzustellen, dass die Vorkehrungen fiir die Ubereinstimmung der Produktion ordnungsgemif
befolgt werden, oder sie widerruft die Typgenehmigung. Die Genehmigungsbehorde kann beschliefen, alle erforderlichen
beschriankenden Maffnahmen gemaf8 Kapitel XI zu ergreifen.

(8)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemafs Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang IV
zur Beriicksichtigung technischer und rechtlicher Entwicklungen dadurch zu indern, dass sie die Verfahren fiir die
Ubereinstimmung der Produktion aktualisiert.

Artikel 32
Gebiihren

(1)  Die Gebiihren fiir die EU-Typgenehmigungstitigkeiten werden bei den Herstellern erhoben, die im betreffenden
Mitgliedstaat eine EU-Typgenehmigung beantragt haben.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass gentigend Mittel zur Verfiigung stehen, um die Kosten fiir Marktiiberwachungsti-
tigkeiten zu decken. Unbeschadet der nationalen Rechtsvorschriften konnen diese Kosten durch Gebiihren gedeckt
werden, die von dem Mitgliedstaat erhoben werden, in dem die Fahrzeuge in Verkehr gebracht werden.

(2)  Die Mitgliedstaaten konnen von den technischen Diensten, die eine Benennung beantragen, Verwaltungsgebiihren
erheben, die die Kosten fiir die Tatigkeiten der nationalen Behorden, die gemidfl dieser Verordnung fiir die technischen
Dienste zustdndig sind, ganz oder teilweise decken.

KAPITEL V
ANDERUNGEN AN UND GULTIGKEIT VON EU-TYPGENEHMIGUNGEN
Artikel 33
Allgemeine Bestimmungen iiber Anderungen von EU-Typgenehmigungen
(1)  Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, unverziiglich tiber
jede Anderung der Angaben in den Beschreibungsunterlagen nach Artikel 26 Absatz 4, einschlieflich jeder Anderung in
der erweiterten Dokumentation gemif den in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakten.
Die Genehmigungsbehorde entscheidet, ob diese Anderung eine Anderung der EU-Typgenehmigung in Form von deren

Revision oder Erweiterung gemdf Artikel 34 erfordert, oder ob fiir diese Anderung eine neue EU-Typgenehmigung
erforderlich ist.
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(2)  Ein Antrag auf eine solche Anderung wird ausschlieBlich bei der Genehmigungsbehérde eingereicht, die die
bestehende EU-Typgenehmigung erteilt hat.

(3)  Stellt eine Genehmigungsbehérde fest, dass fiir eine Anderung Kontrollen oder Priifungen wiederholt werden
miissen, so unterrichtet sie den Hersteller entsprechend.

(4)  Stellt eine Genehmigungsbehorde aufgrund der in Absatz 3 des vorliegenden Artikels genannten Kontrollen oder
Priifungen fest, dass die Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigungen weiterhin erfiillt sind, so kommen die Verfahren
des Artikels 34 zur Anwendung.

(5)  Gelangt die Genehmigungsbehérde zu der Ansicht, dass die Anderungen der in den Beschreibungsunterlagen
verzeichneten Einzelangaben durch eine Erweiterung der bestehenden Typgenehmigung nicht erfasst werden kénnen, so
versagt sie die Anderung der EU-Typgenehmigung und fordert den Hersteller auf, eine neue EU-Typgenehmigung zu
beantragen.

Artikel 34
Revisionen und Erweiterungen von EU-Typgenehmigungen

(1)  Eine Anderung wird als ,Revision“ bezeichnet, wenn eine Genehmigungsbehérde befindet, dass der betreffende
Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit trotz der Anderung der
Einzelangaben in den in Artikel 26 Absatz 4 genannten Beschreibungsunterlagen weiterhin den fur diesen Typ geltenden
Anforderungen entspricht und folglich keine Kontrollen oder Priifungen wiederholt zu werden brauchen.

In diesem Fall gibt die Genehmigungsbehorde, soweit erforderlich, unverziiglich alle revidierten Seiten der Beschreibungs-
unterlagen heraus und kennzeichnet jede revidierte Seite auf leicht ersichtliche Weise mit der Art der Anderung und dem
Datum der Neuausgabe, oder sie gibt eine konsolidierte und aktualisierte Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer
ausfithrlichen Beschreibung der Anderungen heraus.

(2)  Eine Anderung wird als ,Erweiterung bezeichnet, wenn die Genehmigungsbehérde zu dem Schluss kommt, dass
sich in den Beschreibungsunterlagen verzeichnete Einzelangaben gedndert haben und wenn einer der folgenden Fille
zutrifft:

a) Es sind weitere Kontrollen und Priifungen erforderlich, um nachzupriifen, ob die Anforderungen, die der bestechenden
EU-Typgenehmigung zugrunde liegen, nach wie vor erfillt sind;

b) es sind Angaben im EU-Typgenchmigungsbogen, aufler in seinen Anlagen, geindert worden, oder

) auf den genehmigten Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit finden
neue Anforderungen gemif einem der in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakte Anwendung.

Im Fall einer Erweiterung stellt die Genehmigungsbehorde unverziiglich einen aktualisierten EU-Typgenehmigungsbogen
mit einer Erweiterungsnummer aus, die entsprechend den Nummern der bereits erteilten Erweiterungen erhoht wurde.
Der Grund fiir die Erweiterung, das Datum der Neuausstellung und gegebenenfalls die Dauer der Giiltigkeit werden auf
diesem Genehmigungsbogen klar ersichtlich angegeben.

(3)  Anlasslich der Herausgabe gednderter Seiten der Beschreibungsunterlagen oder einer konsolidierten, aktualisierten
Fassung der Beschreibungsunterlagen ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen ebenfalls so zu dndern,
dass daraus das Datum der jiingsten Erweiterung oder Revision oder das Datum der jiingsten Konsolidierung der
aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

(4)  Sind die neuen, in Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Anforderungen unter technischen Gesichtspunkten fiir den
Fahrzeugtyp nicht von Belang oder betreffen sie eine andere Fahrzeugklasse als die, zu der das Fahrzeug gehort, so ist
keine Erweiterung der Typgenehmigung fiir den Fahrzeugtyp erforderlich.

Artikel 35

Erloschen der Giiltigkeit

(1)  Sieben Jahre nach der letzten Aktualisierung der Beschreibungsunterlagen eines EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmi-
gungsbogens fir Fahrzeuge der Klassen M, und N, und zehn Jahre fir Fahrzeuge der Klassen N,, N;, M,, M, und O priift
die Genehmigungsbehorde, ob der Fahrzeugtyp allen einschligigen Rechtsakten fiir diesen Typ entspricht.

Wenn die Genehmigungsbehorde eine Nachpriifung gemiff Unterabsatz 1 dieses Absatzes durchfithrt, miissen die in
Artikel 30 genannten Priifungen nicht wiederholt werden.
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(2)  Eine EU-Typgenehmigung verliert ihre Giiltigkeit in jedem der folgenden Falle:

a) wenn neue, auf den genehmigten Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen
Einheit anwendbare Anforderungen fiir das Bereitstellen auf dem Markt, die Zulassung oder die Inbetriebnahme
verbindlich werden und die EU-Typgenehmigung nicht gemifl Artikel 34 Absatz 2 Buchstabe ¢ erweitert werden
kann;

b) wenn bei der gemidfl Absatz 1 dieses Artikels durchgefiihrten Nachpriifung festgestellt wird, dass das Fahrzeug nicht
allen einschldgigen Rechtsakten fur diesen Typ entspricht;

¢) wenn die Herstellung von Fahrzeugen in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ freiwillig und endgiiltig
eingestellt wird, wovon ausgegangen wird, wenn in den vergangenen zwei Jahren kein Fahrzeug des betreffenden Typs
hergestellt wurde; allerdings bleibt diese Typgenehmigung fur die Zwecke der Zulassung oder Inbetriebnahme noch
giiltig, solange Buchstabe a des vorliegenden Absatzes nicht anwendbar ist;

d) wenn die EU-Typgenehmigung gemifS Artikel 31 Absatz 7 widerrufen wurde;

e) wenn die Giiltigkeit der EU-Typgenchmigung aufgrund einer der in Artikel 39 Absatz 6 genannten Beschrinkungen
erlischt;

f) wenn sich herausstellt, dass die Typgenehmigungen auf falschen Erkliarungen, gefilschten Priifergebnissen oder darauf
beruht, dass Daten zuriickgehalten wurden, die zur Versagung der Typgenehmigung gefiihrt hitten.

(3) Wird die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung fiir nur eine Variante innerhalb eines Fahrzeugtyps oder nur eine
Version innerhalb einer Variante ungiiltig, so wird die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung des jeweiligen Fahrzeugtyps nur
fur die betroffene Variante oder Version ungiiltig.

(4)  Wird die Produktion eines bestimmten Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen
technischen Einheit endgiiltig eingestellt, so setzt der Hersteller die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung
erteilt hat, davon unverziiglich in Kenntnis.

Innerhalb eines Monats nach Erhalt einer Meldung gemifl Unterabsatz 1 unterrichtet die Genehmigungsbehérde, die die
EU-Typgenehmigung fiir den Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit erteilt
hat, die Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten entsprechend.

(5)  Wenn eine EU-Typgenehmigung in absehbarer Zeit ungiiltig wird, setzt der Hersteller die Genehmigungsbehorde,
die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, davon unverziiglich in Kenntnis.

(6)  Nach Erhalt der Meldung durch den Hersteller teilt die Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat,
den Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich alle sachdienlichen Angaben
tiber die Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die Inbetriebnahme von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten mit.

Bei Fahrzeugen sind in der in Unterabsatz 1 des vorliegenden Absatzes genannten Mitteilung fir das letzte hergestellte
Fahrzeug das Datum der Herstellung und die Fahrzeug-Identifizierungsnummer (FIN) im Sinne des Artikels 2 Nummer 2
der Verordnung (EU) Nr. 19/2011 der Kommission (') anzugeben.

KAPITEL VI

UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG UND KENNZEICHNUNGEN
Artikel 36
Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform

(1)  Der Hersteller stellt fiir jedes vollstindige, unvollstindige oder vervollstindigte Fahrzeug, das in Ubereinstimmung
mit dem genehmigten Fahrzeugtyp hergestellt wurde, eine Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform aus und legt
sie dem Fahrzeug bei. Zu diesem Zweck verwendet der Hersteller das Muster, das in den in Absatz 4 genannten
Durchfithrungsrechtsakten festgelegt ist.

() Verordnung (EU) Nr. 19/2011 der Kommission vom 11. Januar 2011 iiber die Typgenehmigung des gesetzlich vorgeschriebenen
Fabrikschilds und der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhidnger zur Durchfithrung der
Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahr-
zeuganhingern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer
allgemeinen Sicherheit (ABL. L 8 vom 12.1.2011, S. 1).
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Die Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform enthilt eine konkrete Beschreibung der wichtigsten Merkmale des
Fahrzeugs und seiner technischen Leistung. Die Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform enthilt auch das
Herstellungsdatum des Fahrzeugs. Die Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform muss so gestaltet sein, dass sie
falschungssicher ist.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform wird dem Kéufer unentgeltlich zusammen mit dem Fahrzeug
ausgehandigt. Thre Aushdndigung darf nicht von einer ausdriicklichen Aufforderung oder von der Vorlage zusitzlicher
Informationen beim Hersteller abhingig gemacht werden.

(2)  Ab dem 5. Juli 2026 wird der Hersteller von der Verpflichtung zur Ausstellung einer Ubereinstimmungsbe-
scheinigung in Papierform fiir jedes Fahrzeug gemafl Absatz 1 des vorliegenden Artikels ausgenommen, wenn er die
Ubereinstimmungsbescheinigung in Form strukturierter Daten gemaf$ Artikel 37 Absatz 1 zur Verfiigung stellt.

(3)  Der Hersteller stellt dem Fahrzeughalter in den zehn Jahren nach dem Datum der Herstellung des Fahrzeugs auf
Antrag gegen Entgelt ein Duplikat der Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform aus, wobei dieses Entgelt die
Kosten der Ausstellung nicht iibersteigen darf. Jedes Duplikat ist auf der Vorderseite deutlich sichtbar mit dem Vermerk
,Duplikat“ zu kennzeichnen.

(4)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte zu der Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform, in denen
insbesondere Folgendes festgelegt ist:

a) das Muster der Ubereinstimmungsbescheinigung,
b) die Sicherheitsmerkmale zur Verhinderung der Filschung der Ubereinstimmungsbescheinigung und
c) die Vorschriften dariiber, wie die Ubereinstimmungsbescheinigung zu unterzeichnen ist.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemif dem in Artikel 83 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Der erste
Durchfithrungsrechtsakt ist vor dem 1. September 2020 zu erlassen.

(5) Die Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform ist in mindestens einer der Amtssprachen der Union
abzufassen.

(6)  Die zur Unterzeichnung von Ubereinstimmungsbescheinigungen in Papierform berechtigte(n) Person(en) ist (sind)
beim Hersteller beschaftigt und ordnungsgemédf ermichtigt, fiir den Hersteller die rechtliche Verantwortung fiir
Konstruktion und Bau eines Fahrzeugs oder fiir die Ubereinstimmung der Produktion des Fahrzeugs zu iibernehmen.

(7)  Die Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform ist vollstindig auszufiillen und darf keine anderen als die in
dieser Verordnung oder in einem der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte vorgesehenen Beschrinkungen der Nutzung
des Fahrzeugs enthalten.

(8)  Im Fall eines unvollstindigen Basisfahrzeugs fiillt der Hersteller nur diejenigen Felder der Ubereinstimmungsbe-
scheinigung in Papierform aus, die fiir die Vollstindigkeit des Fahrzeugs relevant sind.

(9) Im Fall eines unvollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugs fillt der Hersteller nur diejenigen Felder der
Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform aus, die die Hinzufiigungen oder Anderungen auf der betreffenden
Genehmigungsstufe betreffen, und fiigt gegebenenfalls alle Ubereinstimmungsbescheinigungen in Papierform der
vorangegangenen Genehmigungsstufen bei.

Artikel 37
Ubereinstimmungsbescheinigung in elektronischer Form

(1)  Unbeschadet des Artikels 36 Absatz 1 stellt der Hersteller ab dem 5. Juli 2026 der Genehmigungsbehorde, die die
Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erteilt hat, nach dem Tag der Herstellung des Fahrzeugs ohne unangemessene
Verzogerung die Ubereinstimmungsbescheinigung in Form strukturierter Daten in elektronischer Form gemif der in
Absatz 6 des vorliegenden Artikels genannten Durchfithrungsrechtsakte unentgeltlich zur Verfiigung.

(2)  Unbeschadet des Artikels 36 Absatz 1 kann jeder Hersteller Typgenehmigungsbogen gemifl Absatz 1 vor dem
5. Juli 2026 zur Verfiigung stellen.

(3) Die Genehmigungsbehérde stellt die Ubereinstimmungsbescheinigung in Form  strukturierter Daten in
elektronischer Form gemifl den in Absatz 8 genannten Durchfihrungsrechtsakten zur Verfiigung, sodass die
Genehmigungsbehorden, Marktiiberwachungsbehorden und Zulassungsbehorden der Mitgliedstaaten sowie die
Kommission auf die Ubereinstimmungsbescheinigung zugreifen kénnen.

(4)  Mitgliedstaaten konnen Hersteller von der Verpflichtung gemaf Absatz 1 des vorliegenden Artikels fir
Fahrzeugtypen, die iiber eine nationale Kleinserien-Typgenehmigung gemif Artikel 42 verfiigen, befreien.
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(5) Die Genehmigungsbehdrde, bei der die Ubereinstimmungsbescheinigung in Form strukturierter Daten in
elektronischem Format gemdf der in Absatz 8 des vorliegenden Artikels genannten Durchfithrungsrechtsakte
eingegangen ist, gewihrt einen Lesezugriff auf die Ubereinstimmungsbescheinigung gemif Artikel 12 Absatz 2. Im Fall
von in mehreren Stufen hergestellten Fahrzeugen wird auch dem Hersteller der darauffolgenden Fertigungsstufe
Lesezugriff gewihrt.

(6) Der gesamte Datenaustausch gemdfl diesem Artikel erfolgt mittels eines Protokolls fir den sicheren
Datenaustausch.

(7)  Die Mitgliedstaaten legen die Organisation und die Struktur ihres Datennetzes in einer Weise fest, dass ab dem
1. September 2025 der Dateneingang der Ubereinstimmungsbescheinigungen in Form strukturierter Daten in
elektronischem Format gemif der in Absatz 8 genannten Durchfithrungsrechtsakte erfolgen kann, vorzugsweise unter
Nutzung bestehender Systeme fiir den Austausch strukturierter Daten.

(8) Die Kommission erlisst unter Beriicksichtigung der fiir die Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform
erforderlichen Angaben Durchfithrungsrechtsakte zu der Ubereinstimmungsbescheinigung in Form strukturierter Daten
in elektronischem Format, in denen insbesondere Folgendes festgelegt ist:

a) das Grundformat und die Grundstruktur der Datenelemente der Ubereinstimmungsbescheinigung in elektronischem
Format und der beim Austausch verwendeten Meldungen;

b) die Mindestanforderungen an den sicheren Datenaustausch, einschlieflich der Vorbeugung von Datenverfilschung
und Datenmissbrauch und der Malnahmen zur Gewdhrleistung der Authentizitit der elektronischen Daten wie die
Verwendung einer digitalen Signatur;

¢) die Mittel zum Austausch der Datensitze der Ubereinstimmungsbescheinigung in elektronischem Format;

d) die Mindestanforderungen an die fahrzeugspezifische eindeutige Kennung;

e) den Lesezugriff gemafd Absatz 5;

f) die Ausnahmen fiir die Hersteller besonderer Fahrzeugklassen und Fahrzeugtypen, die in Kleinserie hergestellt werden.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemafs dem in Artikel 83 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Der erste
dieser Durchfihrungsrechtsakte wird bis zum 1. September 2020 erlassen.

(9)  Die Mitgliedstaaten miissen in der Lage sein, Ubereinstimmungsbescheinigungen in elektronischem Format gemifd
diesem Artikel mit den Behorden der anderen Mitgliedstaaten spétestens ab dem 5. Juli 2026 auszutauschen.

(10)  Ab dem 5. Juli 2026 stellt der Hersteller in Ausnahmeféllen auf Ersuchen einer nationalen Behorde ein Duplikat
der Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform aus

Artikel 38

Gesetzlich vorgeschriebene und zusitzliche Schilder sowie Kennzeichnungen und Typgenehmi-
gungszeichen fiir Bauteile und fiir selbststindige technische Einheiten des Herstellers

(1)  Der Hersteller eines Fahrzeugs bringt an jedem in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ hergestellten
Fahrzeug das gesetzlich vorgeschriebene Schild, gegebenenfalls zusitzliche Schilder, und Angaben oder Symbole mit den
Kennzeichnungen, die in dieser Verordnung und den in Anhang II aufgefithrten einschldgigen Rechtsakten
vorgeschrieben sind, an.

(2)  An jedem Bauteil oder jeder selbststindigen technischen Einheit, das bzw. die in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ hergestellt wurde, bringt deren Hersteller, unabhingig davon, ob es bzw. sie Teil eines Systems ist, das
Typgenehmigungszeichen an, das in den in Anhang II aufgefithrten einschligigen Rechtsakten vorgeschrieben ist.

Ist kein Typgenehmigungszeichen erforderlich, so bringt der Hersteller an dem Bauteil oder der selbststindigen
technischen Einheit mindestens seinen Handelsnamen oder seine Handelsmarke sowie die Typennummer oder eine
Identifizierungsnummer an.

(3)  Die Kommission erldsst Durchfihrungsrechtsakte iiber das Modell firr das EU-Typgenehmigungszeichen. Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden gemaf dem Prifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen. Der erste dieser
Durchfithrungsrechtsakte wird bis zum 5. Juli 2020 erlassen.

(4)  Die Marktteilnehmer bringen nur Fahrzeuge, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten in Verkehr oder
stellen sie auf dem Markt bereit, die gemaf dieser Verordnung gekennzeichnet sind.
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KAPITEL VII
NEUE TECHNIKEN ODER NEUE KONZEPTE

Artikel 39
Ausnahmen fiir neue Techniken oder neue Konzepte

(1)  Der Hersteller kann eine EU-Typgenehmigung fiir den Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer
selbststindigen technischen Einheit beantragen, bei dem bzw. der neue Techniken oder neue Konzepte verwirklicht sind,
die mit einem oder mehreren der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte unvereinbar sind.

(2) Die Genehmigungsbehorde erteilt die EU-Typgenehmigung gemif Absatz 1, wenn alle nachstehenden
Bedingungen erfillt sind:

a) In dem Antrag auf die EU-Typgenchmigung wird dargelegt, weshalb die neuen Techniken oder neuen Konzepte das
Fahrzeug, das System, das Bauteil oder die selbststindige technische Einheit mit einem oder mehreren der in
Anhang II aufgefihrten Rechtsakte unvereinbar machen.

b) In dem Antrag auf die EU-Typgenchmigung werden die Auswirkungen der neuen Technik oder des neuen Konzepts
auf die Sicherheit und den Umweltschutz sowie die Manahmen beschrieben, durch die sichergestellt wird, dass
Sicherheit und Umweltschutz mindestens in dem gleichen Mafle gewdahrleistet sind wie durch die Anforderungen, von
denen eine Ausnahme beantragt wird.

¢) Es werden eine Beschreibung der durchgefiihrten Priifungen sowie deren Ergebnisse als Nachweis dafiir vorgelegt,
dass die Bedingung gemifl Buchstabe b erfullt ist.

(3)  Fur die Erteilung von EU-Typgenehmigungen mit Ausnahmen fir neue Techniken oder neue Konzepte ist eine
Autorisierung durch die Kommission erforderlich.

Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte, um iiber die Erteilung der Autorisierung gemifl Unterabsatz 1 des
vorliegenden Artikels zu entscheiden. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifl dem Priifverfahren nach Artikel 83
Absatz 2 erlassen.

(4)  Solange keine Durchfithrungsrechtsakte im Sinne von Absatz 3 erlassen wurden, kann die Genehmigungsbehérde
eine vorldufige EU-Typgenehmigung erteilen, die nur in dem Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats der Genehmigungsbehorde
giiltig ist und fiir einen Fahrzeugtyp gilt, der unter die beantragte Ausnahme fillt. Die Genehmigungsbehérde setzt die
Kommission und die anderen Mitgliedstaaten umgehend davon in Kenntnis, indem sie ihnen ein Dossier mit den in
Absatz 2 genannten Unterlagen iibermittelt.

Der vorliufige Charakter und die raumlich begrenzte Giiltigkeit der EU-Typgenehmigung miissen aus dem Kopf des EU-
Typgenehmigungsbogens und aus dem Kopf der Ubereinstimmungsbescheinigung ersichtlich sein.

(5) Die Genehmigungsbehorden anderer Mitgliedstaaten konnen die in Absatz 4 genannte vorliaufige EU-
Typgenchmigung auf ijhrem Gebiet akzeptieren, sofern sie die Genehmigungsbehorde, die die vorldufige EU-
Typgenehmigung erteilt hat, von dieser Entscheidung schriftlich benachrichtigen.

(6)  Gegebenenfalls enthalten die in Absatz 3 genannten Durchfilhrungsrechtsakte die Angabe, ob fir die
Autorisierungen Einschrinkungen insbesondere der Hochstzahl der abgedeckten Fahrzeuge gelten. Die Giiltigkeitsdauer
der EU-Typgenehmigung betrigt in jedem Fall mindestens 36 Monate.

(7)  Erldsst die Kommission in Absatz 3 genannte Durchfithrungsrechtsakte, mit denen die Autorisierung versagt wird,
so teilt die Genehmigungsbehérde dem Inhaber der vorldufigen EU-Typgenehmigung nach Absatz 4 unverziiglich mit,
dass die vorldufige EU-Typgenehmigung sechs Monate nach dem Tag des Durchfiithrungsrechtsakts aufgehoben wird.

Fahrzeuge, die in Ubereinstimmung mit der vorliufigen EU-Typgenehmigung vor deren Ungiiltigwerden hergestellt
wurden, diirfen jedoch in jedem Mitgliedstaat, der die vorldufige EU-Typgenehmigung gemifd Absatz 5 akzeptiert hat, in
Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen werden.
Artikel 40
Nachfolgende Anpassung von Rechtsakten
(1) Hat die Kommission die Erteilung einer EU-Typgenehmigung gemifl Artikel 39 autorisiert, unternimmt sie
unverziiglich die notwendigen Schritte, um die betreffenden Rechtsakte an den neuesten technischen Fortschritt

anzupassen.

Betrifft die Ausnahme gemidfl Artikel 39 eine UN-Regelung, so unterbreitet die Kommission einen Vorschlag zur
Anderung der betreffenden UN-Regelung nach dem Verfahren des Gednderten Ubereinkommens von 1958.
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(2)  Sobald die einschligigen Rechtsakte gedndert sind, werden alle Beschrinkungen in den in Artikel 39 Absatz 3
genannten Durchfithrungsrechtsakten aufgehoben.

(3)  Wurden die erforderlichen Schritte zur Anpassung der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten
Rechtsakte nicht unternommen, so kann die Kommission auf Antrag des Mitgliedstaats, der die vorldufige EU-
Typgenehmigung erteilt hat, Durchfithrungsrechtsakte zur Entscheidung iiber die Autorisierung einer Verlingerung der
Giiltigkeit der vorldufigen EU-Typgenehmigung erlassen. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden gemifl dem
Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

KAPITEL VIII
KLEINSERIENFAHRZEUGE

Artikel 41
EU-Typgenehmigung fiir Kleinserienfahrzeuge

(1)  Auf Antrag des Herstellers und innerhalb der festgelegten jahrlichen Hochstgrenzen des Anhangs V Teil A
Nummer 1 fiir die Fahrzeugklassen M, N und O erteilen die Mitgliedstaaten eine EU-Typgenehmigung fiir einen Typ
eines Kleinserienfahrzeugs, der mindestens die technischen Anforderungen des Anhangs II Abschnitt 1 Anlage 1 erfiillt.

(2)  Absatz 1 gilt nicht fur Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung.

(3)  Der EU-Typgenehmigungsbogen fuir Kleinserienfahrzeuge wird gemif einem harmonisierten Nummerie-
rungssystem mit einer eindeutigen Nummer versehen, die zumindest Aufschluss iiber den Mitgliedstaat gibt, der die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, und die Identifizierung der Anforderungen, die der Fahrzeugtyp, das System, Bauteil oder
die selbststindige technische Einheit erfiillt,.

(4)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte mit dem Muster und dem Nummerierungssystem fir die EU-
Typgenehmigung fir Kleinserienfahrzeuge. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemif dem Priifverfahren nach
Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

(5) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemidf Artikel 82 delegierte Rechtsakte zur Anderung von
Anhang II Teil I Anlage 1 zu erlassen, um die technischen Anforderungen fiir die Fahrzeugklassen M, N und O zu
erginzen und zur entsprechenden Anderung von Anhang V Teil A Nummer 1 hinsichtlich der jihrlichen
Hochstgrenzen.

Artikel 42
Nationale Typgenehmigung fiir Kleinserienfahrzeuge

(1)  Hersteller konnen eine nationale Typgenehmigung fur Kleinserienfahrzeuge im Rahmen der in Anhang V Teil A
Nummer 2 festgelegten jéhrlichen Mengen beantragen. Diese festgelegten Mengen gelten fur die Bereitstellung auf dem
Markt, die Zulassung oder die Inbetriebnahme von Fahrzeugen des genehmigten Typs auf dem Markt eines jeden
Mitgliedstaats in einem bestimmten Jahr.

(2)  Die Mitgliedstaaten konnen beschliefen, einen in Absatz 1 genannten Fahrzeugtyp von der Pflicht zur Erfiillung
einer oder mehrerer Anforderungen dieser Verordnung oder von der Erfiillung einer oder mehrerer Anforderungen der
in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte auszunehmen, sofern sie entsprechende alternative Anforderungen festlegen.

(3)  Fur die nationale Typgenehmigung von Kleinserienfahrzeugen akzeptiert die Genehmigungsbehorde Systeme,
Bauteile und selbststindige technische Einheiten, die gemaff den in Anhang II aufgefithrten Rechtsakten typgenehmigt
wurden.

(4)  Der nationale Typgenehmigungsbogen fiir Kleinserienfahrzeuge wird gemaf einem harmonisierten Nummerie-
rungssystem mit einer eindeutigen Nummer versehen, die zumindest Aufschluss tiber den Mitgliedstaat gibt, der die
Typgenehmigung erteilt hat, und zeigt, dass es sich um einen Genehmigung handelt, die fiir eine nationale Kleinserie
gewihrt wurde.

(5) Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte mit dem Muster und dem harmonisierten Nummerie-
rungssystem fiir die nationale Typgenehmigung fiir Kleinserienfahrzeuge, mit der Uberschrift ,Nationaler Typgenehmi-
gungsbogen fur Kleinserienfahrzeuge® und Angaben zu Inhalt und Art der nach Absatz 2 des vorliegenden Artikels
gestatteten Ausnahmen enthilt. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden gemdf dem Priifverfahren nach Artikel 83
Absatz 2 erlassen. Bis die Kommission einen solchen Durchfithrungsrechtsakt erldsst, diirfen die Mitgliedstaaten
weiterhin das Format der nationalen Typgenehmigungen festlegen.
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Artikel 43
Giiltigkeit einer nationalen Typgenehmigung fiir Kleinserienfahrzeuge

(1) Die nationale Typgenehmigung fir Kleinserienfahrzeuge ist in ihrer Giiltigkeit auf das Hoheitsgebiet des
Mitgliedstaats der Genehmigungsbehorde beschrinkt, die diese Typgenehmigung erteilt hat.

(2)  Auf Antrag des Herstellers iibermittelt die Genehmigungsbeh6rde den Genehmigungsbehorden der vom Hersteller
ausgewihlten Mitgliedstaaten eine Kopie des nationalen Typgenehmigungsbogens einschliefSlich der einschligigen Teile
der in Artikel 26 Absatz 4 genannten Beschreibungsunterlagen mit Einschreiben oder elektronischer Post.

(3) Die Genehmigungsbehorden der Mitgliedstaaten akzeptieren die nationale Typgenehmigung, sofern sie keinen
begriindeten Anlass zu der Annahme haben, dass die nationalen technischen Anforderungen, nach denen der
Fahrzeugtyp genehmigt wurde, den eigenen Anforderungen nicht gleichwertig sind.

(4)  Die Genehmigungsbehorden der vom Hersteller ausgewihlten Mitgliedstaaten teilen der Genehmigungsbehorde,
die die nationale Typgenehmigung erteilt hat, innerhalb von zwei Monaten nach Erhalt der in Absatz 2 genannten
Unterlagen ihre Entscheidung mit, ob sie die Typgenehmigung akzeptieren. Wenn innerhalb dieses Zeitraums von zwei
Monaten keine Entscheidung mitgeteilt worden ist, gilt die nationale Typgenchmigung als akzeptiert.

(5)  Auf Ersuchen eines Antragstellers, der ein Fahrzeug, fiir das eine nationalen Kleinserien-Typgenehmigung erteilt
worden ist, in einem anderen Mitgliedstaat in Verkehr bringen, zulassen oder in Betrieb nehmen mochte, tibermittelt die
Genehmigungsbehorde, die die nationale Kleinserien-Typgenehmigung erteilt hat, der nationalen Behorde des anderen
Mitgliedstaats eine Kopie des Typgenehmigungsbogens einschlieSlich der einschldgigen Teile der Beschreibungsunterlagen.

Die nationale Genehmigungsbehorde des anderen Mitgliedstaats gestattet das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme eines solchen Fahrzeugs, sofern sie keinen begriindeten Anlass zu der Annahme hat, dass die nationalen
technischen Anforderungen, nach denen der Fahrzeugtyp genehmigt wurde, den eigenen Anforderungen nicht
gleichwertig sind.

KAPITEL IX

FAHRZEUG-EINZELGENEHMIGUNGEN
Artikel 44
EU-Fahrzeug-Einzelgenehmigungen

(1) Die Mitgliedstaaten erteilen eine Fahrzeug-Einzelgenehmigung fiir ein Fahrzeug, das die Anforderungen des
Anhangs II Teil I Anlage 2 bzw. bei Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung, des Anhangs 1I Teil III erfiillt.

Dieses Kapitel gilt nicht fiir unvollstindige Fahrzeuge.

(2)  Ein Antrag auf EU-Fahrzeug-Einzelgenehmigung wird vom Eigentiimer des Fahrzeugs, dem Hersteller, dem
Bevollmichtigten des Herstellers oder dem Einfiihrer eingereicht.

(3)  Die Mitgliedstaaten fithren keine zerstérenden Priifungen durch, um festzustellen, ob das Fahrzeug die in Absatz 1
genannten Anforderungen erfillt, sondern verwenden alle sachdienlichen Informationen, die der Antragsteller hierfiir
bereitstellt.

(4)  Die Fahrzeug-Einzelgenehmigung wird gemif$ einem harmonisierten Nummerierungssystem mit einer eindeutigen
Nummer versehen, die zumindest Aufschluss tiber den Mitgliedstaat gibt, der die EU-Genehmigung erteilt hat.

(5)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte mit dem Muster und dem Nummerierungssystem fiir den EU-
Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemif dem Priifverfahren nach Artikel 83
Absatz 2 erlassen. Der erste entsprechende Durchfiithrungsrechtsakt wird bis zum 5. Juli 2020 erlassen.

(6)  Die Mitgliedstaaten gestatten das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die Inbetriebnahme von Fahrzeugen mit
einem giiltigen EU-Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogen.

(7)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemdf Artikel 82 delegierte Rechtsakte zur Anderung von
Anhang 1I Teil I zu erlassen, um die technischen Anforderungen fiir Fahrzeuge der Klassen M, N und O festzulegen.
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Artikel 45
Nationale Fahrzeug-Einzelgenehmigungen

(1) Die Mitgliedstaaten konnen beschlieffen, ein bestimmtes einzelnes Fahrzeug, unabhingig davon, ob es eine
Einzelausfithrung darstellt, von der Pflicht der Erfiillung einer oder mehrerer Anforderungen dieser Verordnung oder
einer oder mehrerer der Anforderungen der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte auszunehmen, sofern diese
Mitgliedstaaten entsprechende alternative Anforderungen festlegen.

(2)  Ein Antrag auf nationale Fahrzeug-Einzelgenechmigung wird vom Eigentiimer des Fahrzeugs, dem Hersteller, dem
Bevollmichtigen des Herstellers oder dem Einfithrer eingereicht.

(3)  Die Mitgliedstaaten fithren keine zerstorenden Priifungen durch, um festzustellen, ob das Fahrzeug die in Absatz 1
genannten alternativen Anforderungen erfiill, sondern verwenden alle sachdienlichen Informationen, die der
Antragsteller hierfiir bereitstellt.

(4)  Fur die Zwecke der nationalen Fahrzeug-Einzelgenehmigung akzeptiert die Genehmigungsbehorde Systeme,
Bauteile und selbststindige technische Einheiten, die gemiff den in Anhang II aufgefithrten Rechtsakten typgenehmigt
wurden.

(5)  Ein Mitgliedstaat stellt unverziiglich einen nationalen Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogen aus, wenn das Fahrzeug
der Beschreibung entspricht, die dem Antrag beigefiigt ist, und die einschldgigen alternativen Anforderungen erfullt.

(6)  Der nationale Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogen wird gemdf einem harmonisierten Nummerierungssystem mit
einer eindeutigen Nummer versehen, die zumindest Aufschluss iiber den Mitgliedstaat gibt, der die EU-Typgenehmigung
erteilt hat, und iber die Anforderungen, die das Fahrzeug erfiillt.

(7)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte mit dem Muster und dem Nummerierungssystem fir den
nationalen Fahrzeug-Einzelgenehmigungsbogen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemiff dem Priifverfahren nach
Artikel 83 Absatz 2 erlassen. Bis die Kommission einen solchen Durchfilhrungsrechtsakt erldsst, diirfen die
Mitgliedstaaten weiterhin das Format der nationalen Fahrzeug-Einzelgenechmigungen festlegen.

Artikel 46
Giiltigkeit nationaler Fahrzeug-Einzelgenehmigungen

(1)  Die Giltigkeit einer nationalen Fahrzeug-Einzelgenehmigung gilt nur fiir das Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, der
sie erteilt hat.

(2)  Auf Ersuchen eines Antragstellers, der ein Fahrzeug, fiir das eine nationale Fahrzeug-Einzelgenehmigung erteilt
worden ist, in einem anderen Mitgliedstaat auf dem Markt bereitstellen, zulassen lassen oder in Betrieb nehmen mochte,
fertigt ihm der Mitgliedstaat, der die Genehmigung erteilt hat, eine Erklirung iiber die technischen Anforderungen aus,
nach denen das Fahrzeug genehmigt wurde.

(3)  Ein Mitgliedstaat gestattet die Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die Inbetriebnahme eines
Fahrzeugs in seinem Hoheitsgebiet, fiir das ein anderer Mitgliedstaat eine nationale Fahrzeug-Einzelgenehmigung gemif§
Artikel 45 erteilt hat, sofern der Mitgliedstaat keinen begriindeten Anlass zu der Annahme hat, dass die einschligigen
alternativen Anforderungen, nach denen das Fahrzeug genehmigt wurde, seinen eigenen Anforderungen nicht
gleichwertig sind oder dass das Fahrzeug diese Anforderungen nicht erfiillt.

(4)  Dieser Artikel findet auf Fahrzeuge Anwendung, die nach dieser Verordnung typgenehmigt und die vor ihrer
Erstzulassung oder ihrer ersten Inbetriebnahme verandert wurden.
Artikel 47
Besondere Bestimmungen

(1) Die Verfahren der Artikel 44 und 45 konnen auf ein in mehreren Stufen hergestelltes einzelnes Fahrzeug
Anwendung finden.

(2) Die Verfahren der Artikel 44 und 45 diirfen nicht an die Stelle einer Zwischenstufe im {iblichen Ablauf des
Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens treten und finden auch keine Anwendung fir die Genehmigung der ersten
Fertigungsstufe eines Fahrzeugs.
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KAPITEL X
BEREITSTELLUNG AUF DEM MARKT, ZULASSUNG ODER INBETRIEBNAHME

Artikel 48

Bereitstellung auf dem Markt, Zulassung oder Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die nicht zu einer
auslaufenden Serie gehdren

(1) Unbeschadet der Artikel 51, 52 und 53 diirfen Fahrzeuge, fur die eine Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung
vorgeschrieben ist oder fir die der Hersteller eine solche Typgenehmigung erhalten hat, nur dann auf dem Markt
bereitgestellt, zugelassen oder in Betriecb genommen werden, wenn sie mit einer giiltigen Ubereinstimmungsbe-
scheinigung nach den Artikeln 36 und 37 versehen sind.

Die Zulassung und Inbetriebnahme unvollstindiger Fahrzeuge kann, solange diese nicht vervollstindigt sind, versagt
werden. Die Zulassung oder die Inbetriebnahme unvollstindiger Fahrzeuge darf nicht dazu genutzt werden, die
Anwendung des Artikels 49 zu umgehen.

(2)  Die Zahl der innerhalb eines Jahres auf dem Markt bereitgestellten, zugelassenen oder in Betrieb genommenen
Kleinserienfahrzeuge darf die in Anhang V festgelegten jahrlichen Hochstgrenzen nicht tiberschreiten.

Artikel 49

Bereitstellung auf dem Markt, Zulassung oder Inbetriecbnahme von Fahrzeugen aus einer
auslaufenden Serie

(1)  Innerhalb der in Anhang V Teil B festgelegten hochstzuldssigen Stiickzahlen und fur einen gemdf Absatz 2
begrenzten Zeitraum konnen die Mitgliedstaaten Fahrzeuge, die einem Fahrzeugtyp entsprechen, dessen EU-
Typgenehmigung nicht mehr giiltig ist, zulassen und ihre Bereitstellung auf dem Markt oder ihre Inbetriebnahme
gestatten.

Unterabsatz 1 gilt nur fiir Fahrzeuge, die sich im Gebiet der Union befinden und fiir die zum Zeitpunkt ihrer Herstellung
eine giltige EU-Typgenehmigung bestand, die aber nicht zugelassen oder in Betrieb genommen worden waren, bevor
diese EU-Typgenchmigung ungiiltig wurde.

(2)  Absatz 1 gilt bei vollstindigen Fahrzeugen nur fiir einen Zeitraum von 12 Monaten und bei vervollstindigten
Fahrzeugen nur fur einen Zeitraum von 18 Monaten ab dem Tag des Ablaufs der Giiltigkeit der EU-Typgenehmigung.

(3)  Ein Hersteller, der Absatz 1 in Anspruch nehmen will, muss das bei der zustindigen Behorde jedes von der
Zulassung oder der Inbetriebnahme dieser Fahrzeuge betroffenen Mitgliedstaats beantragen. In dem Antrag ist
darzulegen, aus welchen technischen oder wirtschaftlichen Griinden die Fahrzeuge den neuen technischen
Anforderungen nicht entsprechen konnen.

Die betroffenen Mitgliedstaaten entscheiden innerhalb von drei Monaten nach Eingang des Antrags, ob sie die Zulassung
oder der Inbetriebnahme dieser Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet gestatten, und wenn ja, die Stiickzahl dieser Fahrzeuge.

(4)  Die Mitgliedstaaten ergreifen geeignete Maflnahmen, um sicherzustellen, dass die Anzahl der Fahrzeuge, die im
Rahmen des Verfahrens nach diesem Artikel zugelassen oder in Betrieb genommen werden sollen, wirksam iiberwacht
wird.

Artikel 50

Bereitstellung auf dem Markt oder Inbetriebnahme von Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten

(1)  Bauteile und selbststindige technische Einheiten, einschlieflich der fiir den Zubehor- und Ersatzteilmarkt
bestimmten, diirfen nur dann auf dem Markt bereitgestellt oder in Betrieb genommen werden, wenn sie den
Anforderungen der in Anhang II aufgefihrten einschligigen Rechtsakte entsprechen und gemidf Artikel 38
gekennzeichnet sind.

(2)  Absatz 1 gilt nicht fiir Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die speziell fur Fahrzeuge ausgelegt und
gebaut sind, die nicht unter diese Verordnung fallen.

(3) Die Mitgliedstaaten konnen die Bereitstellung auf dem Markt oder die Inbetriebnahme von Bauteilen und
selbststandigen technischen Einheiten gestatten, fur die Artikel 39 eine Ausnahme vorsieht oder die fiir den Einbau in
Fahrzeuge bestimmt sind, fiir die eine Genehmigung gemif8 den Artikeln 41, 42, 44 oder 45 erteilt wurde, die diese
Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten betrifft.
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(4)  Die Mitgliedstaaten konnen ferner die Bereitstellung auf dem Markt oder die Inbetriebnahme von Bauteilen und
selbststandigen technischen Einheiten gestatten, die fir den Einbau in Fahrzeuge bestimmt sind, fir die zu dem
Zeitpunkt, zu dem diese Fahrzeuge auf dem Markt bereitgestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen wurden, keine
Typgenehmigung gemif$ dieser Verordnung oder der Richtlinie 2007/46/EG erforderlich war.

(5)  Die Mitgliedstaaten konnen ferner die Bereitstellung auf dem Markt oder die Inbetriebnahme von Ersatzteilen und
von selbststindigen technischen Einheiten gestatten, die fur den Einbau in Fahrzeuge bestimmt sind, fiir die vor dem
Inkrafttreten der Anforderungen der einschldgigen in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte eine Typgenehmigung gemafd
den Anforderungen des einschldgigen, zum Zeitpunkt der urspriinglichen Erteilung der Typgenehmigung geltenden
Rechtsakts erteilt wurde.

KAPITEL XI

SCHUTZKLAUSELN
Artikel 51

Einzelstaatliche Bewertung fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische
Einheiten, die mutmaflich eine ernste Gefahr darstellen oder nicht konform sind

Haben die Marktiiberwachungsbehorden eines Mitgliedstaats aufgrund von eigenen Marktiiberwachungstitigkeiten oder
von Informationen, die sie von einer Genehmigungsbehorde oder von einem Hersteller erhalten haben, oder aufgrund
von Beschwerden hinreichend Grund zu der Annahme, dass Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische
Einheiten die Gesundheit oder Sicherheit von Menschen oder andere im offentlichen Interesse schiitzenswerte Aspekte,
die unter diese Verordnung fallen, ernsthaft gefahrden oder die Anforderungen dieser Verordnung nicht erfillen, so
bewerten sie das betreffende Fahrzeug, System, Bauteil oder die betreffende selbststindige technische Einheit anhand aller
einschldgigen Anforderungen dieser Verordnung. Die betroffenen Wirtschaftsakteure und die zustindigen
Genehmigungsbehorden arbeiten uneingeschrinkt mit den Marktiiberwachungsbehorden zusammen, was auch die
Weiterleitung der Ergebnisse aller gemafS Artikel 31 durchgefithrten einschldgigen Tests und Priifungen umfasst.

Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 findet auf die Risikobewertung des betreffenden Fahrzeugs, Systems,
Bauteils oder der betreffenden selbststindigen technischen Einheit Anwendung.

Artikel 52

Einzelstaatliche Verfahren fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische
Einheiten, die eine ernste Gefahr darstellen oder nicht konform sind

(1)  Gelangt die Marktiiberwachungsbehorde eines Mitgliedstaats durch die Bewertung nach Artikel 51 zu dem
Schluss, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit eine ernste Gefahr fiir die
Gesundheit oder Sicherheit von Menschen oder andere im offentlichen Interesse schiitzenswerte Aspekte, die unter diese
Verordnung fallen, darstellt, so fordert sie den betroffenen Wirtschaftsakteure umgehend dazu auf, unverziiglich alle
geeigneten Abhilfemafinahmen zu ergreifen, um dafiir zu sorgen, dass das betreffende Fahrzeug, System, Bauteil oder die
betreffende selbststandige technische Einheit beim Inverkehrbringen, bei der Zulassung oder bei der Inbetriebnahme
diese Gefahr nicht mehr darstellt.

(2)  Gelangt die Marktiiberwachungsbehorde eines Mitgliedstaats durch die Bewertung nach Artikel 51 zu dem
Schluss, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit nicht den Vorschriften dieser
Verordnung entspricht, jedoch keine ernste Gefahr gemidf Absatz 1 dieses Artikels darstellt, so fordert sie den
betroffenen Wirtschaftsakteure umgehend dazu auf, innerhalb eines angemessenen Zeitraums alle geeigneten
Abhilfemafnahmen zu ergreifen, um die Ubereinstimmung des betreffenden Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder die
betreffende selbststindige technische Einheit des Produkts mit diesen Anforderungen herzustellen. Dieser Zeitraum muss
in einem angemessenen Verhaltnis zur Schwere der Nichtiibereinstimmung stehen, damit sichergestellt ist, dass das
betreffende Fahrzeug, System, Bauteil oder die betreffende selbststindige technische Einheit beim Inverkehrbringen, bei
der Zulassung oder bei der Inbetriebnahme den Anforderungen entspricht.

Wirtschaftsakteure stellen gemaf8 den in den Artikeln 13 bis 21 aufgestellten Pflichten sicher, dass fiir alle betreffenden
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die sie in der Union in Verkehr gebracht,
zugelassen oder in Betrieb genommen haben, alle geeigneten Abhilfemafinahmen ergriffen werden.

(3)  Ergreifen Wirtschaftsakteure innerhalb des betreffenden Zeitraums gemdff den Absitzen 1 oder 2 keine
angemessenen Abhilfemaflnahmen oder erfordert die Gefahr ein rasches Handeln, so treffen die nationalen Behorden alle
geeigneten vorldufigen beschrinkenden Mafinahmen, um die Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme der Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten auf ihrem nationalen Markt
zu untersagen oder einzuschrinken oder um sie von diesem Markt zu nehmen oder zuriickzurufen.
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Artikel 21 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 gilt fur die in Unterabsatz 1 des vorliegenden Absatzes genannten
beschrinkenden Mafinahmen.

(4) Die Kommission kann Durchfithrungsrechtsakte tiber eine Klassifizierung des Ausmafles der Nichtiiberein-
stimmung erstellen und tiber die geeigneten Mafinahmen ausarbeiten, die von den nationalen Behérden zu ergreifen
sind, um die einheitliche Anwendung dieses Artikels zu gewihrleisten. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemaf$
dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

Artikel 53
Abhilfemafinahmen und beschrinkende Maffnahmen auf Unionsebene

(1)  Der Mitgliedstaat, der Abhilfemafinahmen oder beschrinkende Mafinahmen gemifs Artikel 52 ergreift, meldet
diese der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten unverziiglich iiber das ICSMS. Ferner unterrichtet er
unverziiglich die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat, iiber seine Erkenntnisse.

Aus den iibermittelten Informationen gehen alle verfiigbaren Angaben hervor, insbesondere die Daten fiir die
Identifizierung des betreffenden Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der betreffenden selbststindigen technischen Einheit,
seinefihre Herkunft, die Art der behaupteten Nichtiibereinstimmung und das damit verbundene Risiko sowie die Art und
Dauer der ergriffenen nationalen Abhilfemaflnahmen und beschrinkenden Mafinahmen sowie die Argumente des
betroffenen Wirtschaftsakteures.

(2)  Zudem gibt der Mitgliedstaat, der Abhilfe- oder beschrinkende Mafinahmen ergreift, an, ob die Gefahr oder die
Nichtiibereinstimmung auf einem der folgenden Griinde beruht:

a) Das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit erfullt Anforderungen an die Gesundheit
oder Sicherheit von Menschen, den Umweltschutz oder andere im offentlichen Interesse schiitzenswerte Aspekte
gemaf$ dieser Verordnung nicht, oder

b) die in Anhang II aufgefithrten einschldgigen Rechtsakte weisen Mingel auf.

(3)  Die Mitgliedstaaten aufler dem Mitgliedstaat, der Abhilfe- oder beschrinkende Mafinahmen ergreift, unterrichten
die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten innerhalb eines Monats nach der in Absatz 1 genannten Meldung tiber
alle von ihnen erlassenen Abhilfemafnahmen oder beschrinkenden Maffnahmen und jede weitere ihnen vorliegende
Information zur Nichtiibereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit
und der von diesem/dieser ausgehenden Gefahr sowie, falls sie der gemeldeten nationalen Manahme nicht zustimmen,
tiber ihre Einwinde.

(4)  Wenn weder ein anderer Mitgliedstaat noch die Kommission innerhalb eines Monats nach der in Absatz 1
genannten Meldung gegen die gemeldete Maflnahme Einwinde erhebt, gilt diese Mafnahme als gerechtfertigt. Die
anderen Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass fiir das betreffende Fahrzeug, System, Bauteil oder die betreffende
selbststindige technische Einheit in ihrem Hoheitsgebiet unverziiglich dhnliche Abhilfemanahmen oder beschrinkende
Mafnahmen ergriffen werden.

(5)  Wenn ein anderer Mitgliedstaat oder die Kommission innerhalb eines Monats nach der in Absatz 1 dieses Artikels
genannten Meldung einen Einwand gegen die gemeldete Manahme eines Mitgliedstaats erhebt oder die Kommission zu
der Auffassung gelangt ist, dass eine gemeldete nationale Mafnahme mit dem Unionsrecht unvereinbar ist, so konsultiert
die Kommission unverziiglich die betreffenden Mitgliedstaaten und den bzw. die betroffenen Wirtschaftsakteure.

Auf der Grundlage der in Unterabsatz 1 des vorliegenden Absatzes genannten Konsultation erldsst die Kommission
Durchfithrungsrechtsakte zur Entscheidung tiber harmonisierte Abhilfe- oder beschrinkende Mafnahmen auf
Unionsebene. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifl dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

Die Kommission teilt den in Unterabsatz 2 genannten Beschluss dem/den betroffenen Wirtschaftsakteur(en) unverziiglich
mit. Die Mitgliedstaaten fithren die Durchfithrungsrechtsakte unverziiglich durch und unterrichten die Kommission
entsprechend.

Hilt die Kommission eine gemeldete nationale Mafnahme fiir nicht gerechtfertigt, so nimmt der betreffende
Mitgliedstaat die MafSnahme gemaf8 dem Beschluss der Kommission nach Unterabsatz 2 zuriick oder passt sie an.

(6)  Stellt die Kommission nach den von ihr gemafl Artikel 9 durchgefithrten Priifungen und Kontrollen fest, dass eine
Abhilfemafinahme oder eine beschrinkende Mafinahme auf Unionsebene erforderlich ist, so konsultiert sie unverziiglich
die betreffenden Mitgliedstaaten und den oder die betroffenen Wirtschaftsakteure.

Auf der Grundlage der in Unterabsatz 1 des vorliegenden Absatzes genannten Konsultation erldsst die Kommission
Durchfithrungsrechtsakte zur Entscheidung iiber harmonisierte Abhilfemanahmen oder beschrinkende Maffnahmen auf
Unionsebene. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemafs dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.



14.6.2018 Amtsblatt der Europdischen Union L 151/45

Die Kommission unterrichtet den oder die betroffenen Wirtschaftsakteure unverziiglich iiber den in Unterabsatz 2
genannten Beschluss. Die Mitgliedstaaten fithren diese Durchfithrungsrechtsakte unverziiglich durch und unterrichten die
Kommission hieriiber.

(7) Wird die Gefahr oder die Nichtiibereinstimmung mit Mingeln der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte
begriindet, so schldgt die Kommission geeignete Mafinahmen wie folgt vor:

a) Handelt es sich um Rechtsakte der Union, schligt die Kommission die notwendigen Anderungen an dem betreffenden
Rechtsakt vor;

b) handelt es sich um UN-Regelungen, schligt die Kommission geméf dem Verfahren des Geéinderten Ubereinkommens
von 1958 die erforderlichen Anderungen an den betreffenden UN-Regelungen vor.

(8)  Wenn eine Abhilfemafnahme gemidfl dem vorliegenden Artikel als gerechtfertigt gilt oder Gegenstand der in
Absatz 5 oder Absatz 6 genannten Durchfithrungsrechtsakte der Kommission ist, so steht diese Maffnahme den
Inhabern der Zulassung von betroffenen Fahrzeugen unentgeltlich zur Verfiigung. Wurden vor dem Erlass der
Abhilfemaflnahme Reparaturen auf Kosten des Inhabers der Zulassungsbescheinigung des Fahrzeugs durchgefiihrt, so
erstattet der Hersteller diese Kosten bis zur Hohe der Kosten fur die im Rahmen der Abhilfemafnahme verlangten
Reparaturen.

Artikel 54
Nichtkonforme EU-Typgenehmigungen

(1)  Stellt eine Genehmigungsbehorde fest, dass eine erteilte Typgenehmigung nicht den Vorschriften dieser
Verordnung entspricht, so lehnt sie die Anerkennung einer solchen Genehmigung ab.

(2) Die Genehmigungsbehérde meldet diese Ablehnung der Genehmigungsbehérde, die die EU-Typgenehmigung
erteilt hat, den Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten und der Kommission. Wird die Nichtiiberein-
stimmung der Typgenehmigung innerhalb eines Monats nach der Meldung durch die Genehmigungsbehorde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, bestitigt, widerruft diese Genehmigungsbehorde die Typgenehmigung.

(3)  Erhebt die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, innerhalb eines Monats nach der
Meldung gemifl Absatz 2 Einwinde, konsultiert die Kommission unverziiglich die Mitgliedstaaten sowie insbesondere die
Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, und den betroffenen Wirtschaftsakteure.

(4)  Auf der Grundlage der in Absatz 3 des vorliegenden Artikels genannten Konsultation erldsst die Kommission
Durchfithrungsrechtsakte zur Entscheidung dariiber, ob die Versagung der Anerkennung der EU-Typgenehmigung nach
Absatz 1 des vorliegenden Artikels gerechtfertigt ist. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifl dem Priifverfahren
nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

Die Kommission unterrichtet die betroffenen Wirtschaftsakteure unverziiglich iiber den in Unterabsatz 1 genannten
Beschluss. Die Mitgliedstaaten fithren diese Durchfihrungsrechtsakte unverziiglich durch und unterrichten die
Kommission hieriiber.

(5)  Stellt die Kommission nach den von ihr durchgefiihrten Priiffungen und Inspektionen gemafl Artikel 9 fest, dass
eine erteilte Typgenehmigung nicht dieser Verordnung entspricht, so konsultiert sie unverziiglich die Mitgliedstaaten
sowie insbesondere die Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, und die betroffenen
Wirtschaftsakteure.

Auf der Grundlage der Konsultation gemafl Unterabsatz 1 des vorliegenden Absatzes erldsst die Kommission einen
Durchfithrungsrechtsakt, zur Entscheidung iiber die Versagung der Anerkennung der Typgenehmigung nach Absatz 1
des vorliegenden Artikels. Diese Durchfiithrungsrechtsakte werden gemifl dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2
erlassen.

(6)  Artikel 51, 52 und 53 gelten fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten mit einer
nichtkonformen Typgenehmigung, die bereits auf dem Markt bereitgestellt wurden.

Artikel 55

Inverkehrbringen und Inbetriebnahme von Teilen oder Ausriistungen, von denen eine ernste
Gefahr fiir das einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann

(1)  Teile oder Ausriistungen, von denen eine ernste Gefahr fir das einwandfreie Funktionieren von Systemen
ausgehen kann, die fur die Sicherheit des Fahrzeugs oder fir seine Umweltvertrdglichkeit von wesentlicher Bedeutung
sind, diirfen nicht in Verkehr gebracht oder in Betrieb genommen werden und miissen verboten werden, es sei denn, fiir
sie wurde von einer Genehmigungsbehorde eine Autorisierung gemif Artikel 56 erteilt.
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(2)  Diese Autorisierungen gelten nur fiir eine begrenzte Zahl von Teilen oder Ausriistungen, die in der in Absatz 4
genannten Liste aufgefithrt sind.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifs Artikel 82 delegierte Rechtsakte zur Ergdnzung dieser
Verordnung zu erlassen, mit der die Anforderungen fiir die Autorisierung der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels
genannten Teile und Ausriistungen festgelegt werden.

Diese Anforderungen konnen auf die in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte gestiitzt sein oder gegebenenfalls in einem
Vergleich zwischen der Umweltvertriglichkeit und dem Sicherheitsniveau der Teile oder Ausriistungen und der
Umweltvertriglichkeit und dem Sicherheitsniveau der Originalteile oder -ausriistungen bestehen. In beiden Fillen wird
mit den Anforderungen sichergestellt, dass die Teile oder Ausriistungen das Funktionieren der Systeme, die fiir die
Sicherheit des Fahrzeugs oder fiir seine Umweltvertréglichkeit von wesentlicher Bedeutung sind, nicht beeintrichtigen.

(4)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemaf Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang VI
zur Beriicksichtigung technischer und rechtlicher Entwicklungen dadurch zu dndern, dass sie die Liste der Teile oder
Ausriistungen anhand einer Bewertung der folgenden Aspekte festlegt und aktualisiert:

a) inwieweit eine ernste Gefahr fiir die Sicherheit oder die Umweltvertriglichkeit von Fahrzeugen vorliegt, die mit den
betreffenden Teilen oder Ausriistungen ausgestattet sind;

b) die moglichen Auswirkungen einer moglichen Autorisierung fiir die Teile oder Ausriistungen gemafl Artikel 56
Absatz 1 auf Verbraucher und Hersteller von Nachriistteilen.

(5)  Absatz 1 findet keine Anwendung auf Originalteile oder -ausriistungen und auf Teile oder Ausriistungen, die zu
einem System gehoren, das gemif$ einem der in Anhang II aufgefithrten Rechtsakte typgenehmigt wurde, es sei denn,
dass sich die Typgenehmigung auf andere Aspekte als die in Absatz 1 genannte ernste Gefahr bezieht.

Fir die Zwecke dieses Artikels bedeutet ,Originalteil oder -ausriistung“ Teile oder Ausriistungen, die nach den
Spezifikationen und Produktionsnormen gefertigt werden, die der Fahrzeughersteller fir den Zusammenbau des
betreffenden Fahrzeugs vorschreibt.

(6)  Absatz 1 des vorliegenden Artikels findet keine Anwendung auf Teile oder Ausriistungen, die ausschliefSlich fiir
Rennfahrzeuge hergestellt werden. In Anhang VI aufgefiihrte Teile oder Ausriistungen, die sowohl in Rennen als auch im
Stralenverkehr eingesetzt werden, diirfen nur dann fir Fahrzeuge fur den Einsatz im offentlichen Strafenverkehr in
Verkehr gebracht werden, wenn sie die Anforderungen, die in den Absatz 3 des vorliegenden Artikels genannten
delegierten Rechtsakten festgelegt sind, erfilllen, und von der Kommission autorisiert wurden. Die Kommission erldsst
Durchfithrungsrechtsakte, um zu entscheiden, ob diese Autorisierungen erteilt werden. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden gemaf$ dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

Artikel 56

Weitere Anforderungen fiir Teile oder Ausriistungen, von denen eine ernste Gefahr fiir das
einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann

(1)  Ein Hersteller von Teilen oder Ausriistungen kann die in Artikel 55 Absatz 1 genannte Autorisierung beantragen,
indem er bei der Genehmigungsbehorde einen Antrag einreicht, dem ein von einem technischen Dienst erstellter
Priifbericht beigefiigt ist, mit dem bescheinigt wird, dass die Teile oder Ausriistungen, fir die eine Autorisierung
beantragt wird, die Anforderungen des Artikels 55 Absatz 3 erfiilllen. Der Hersteller darf je Teil und Ausriistung nur
einen einzigen Antrag bei nur einer einzigen Genehmigungsbehorde einreichen.

(2)  Der Antrag auf Autorisierung muss Angaben zum Hersteller der Teile oder Ausriistungen, zum Typ, die Identifi-
zierungs- und Teilenummern der Teile oder Ausriistungen, den Namen des Fahrzeugherstellers, die Typbezeichnung des
Fahrzeugs und gegebenenfalls das Baujahr und alle sonstigen Informationen enthalten, die die Identifizierung des
Fahrzeugs ermdglichen, das mit den Teilen oder Ausriistungen ausgestattet werden soll.

Die Genehmigungsbehorde genehmigt das Inverkehrbringen und die Inbetriebnahme der Teile oder Ausriistungen, wenn
sie unter Beriicksichtigung der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Priifberichte und anderer Nachweise zu
der Ansicht gelangt, dass die betreffenden Teile oder Ausriistungen die in Artikel 55 Absatz 3 genannten Anforderungen
erfillen.

Die Genehmigungsbehorde stellt dem Hersteller unverziiglich eine Autorisierungsbescheinigung aus.

Die Kommission erldsst Durchfihrungsrechtsakte, mit denen das Muster und das Nummerierungssystem fiir die
Autorisierungsbescheinigung gemifd Unterabsatz 3 des vorliegenden Absatzes festgelegt werden. Diese Durchfithrungs-
rechtsakte werden gemifl dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

(3)  Der Hersteller teilt der Genehmigungsbehorde, die die Autorisierung erteilt hat, unverziiglich jede Anderung mit,
die sich auf die Bedingungen auswirkt, unter denen die Autorisierung erteilt wurde. Die Genehmigungsbehorde
entscheidet, ob die Autorisierung gedndert oder neu ausgestellt werden muss und ob weitere Priifungen erforderlich sind.
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Der Hersteller stellt sicher, dass die Teile oder Ausriistungen jederzeit unter den Bedingungen hergestellt werden,
aufgrund deren die Autorisierung erteilt wurde.

(4)  Vor der Erteilung einer Autorisierung priift die Genehmigungsbehorde, ob Vorkehrungen getroffen wurden und
Verfahren bestehen, die eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion gewihrleisten.

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass die Bedingungen fiir die Erteilung der Autorisierung nicht mehr erfullt sind,
fordert sie den Ijlersteller auf, die erforderlichen Maflnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen, dass die Teile und
Ausriistungen in Ubereinstimmung gebracht werden. Erforderlichenfalls widerruft sie die Autorisierung.

(5)  Auf Ersuchen einer nationalen Behorde eines anderen Mitgliedstaats iibermittelt Die Genehmigungsbehorde, die
eine Autorisierung erteilt hat, mittels eines gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystems innerhalb eines
Monats nach Eingang des Ersuchens eine Kopie der ausgestellten Bescheinigung der Autorisierung mit den zugehorigen
Anlagen. Die Kopie kann auch die Form einer sicheren elektronischen Datei haben.

(6) Ist eine Genehmigungsbehorde mit der von einem anderen Mitgliedstaat erteilten Autorisierung nicht
einverstanden, so teilt sie der Kommission die Griinde fiir ihre andere Auffassung mit. Die Kommission ergreift geeignete
Mafinahmen zur Beilegung der Meinungsverschiedenheiten. Unter anderem kann die Kommission nach Anhérung der
jeweiligen Genehmigungsbehorden Durchfithrungsrechtsakte erlassen, mit denen der Widerruf der Autorisierung
vorgeschrieben wird. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdfl dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2
erlassen.

(7)  Solange die in Artikel 55 Absatz 4 genannte Liste nicht erstellt ist, diirfen die Mitgliedstaaten ihre nationalen
Bestimmungen iiber Teile oder Ausriistungen beibehalten, die das einwandfreie Funktionieren von Systemen, die fur die
Sicherheit des Fahrzeugs oder seine Umweltvertriglichkeit von wesentlicher Bedeutung sind, beeintrachtigen konnen.

KAPITEL XII
INTERNATIONALE REGELUNGEN

Artikel 57
Fiir die EU-Typgenehmigung erforderliche UN-Regelungen

(1)  UN-Regelungen oder deren Anderungen, denen die Union zugestimmt hat oder die sie anwendet und die in
Anhang 1T aufgefithrt sind, sind Bestandteil der Anforderungen fir die EU-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile und selbststindige technische Einheiten.

(2)  Hat die Union fiir die Zwecke der Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung einer UN-Regelung oder Anderungen daran
zugestimmt, so erldsst die Kommission gemafy Artikel 82 delegierte Rechtsakte zur Erganzung dieser Verordnung, mit
denen die UN-Regelung oder die Anderungen daran verbindlich gemacht oder diese Verordnung gedndert wird.

In diesen delegierten Rechtsakten werden auch die Zeitpunkte angegeben, ab denen die UN-Regelung oder die
Anderungen verbindlich sind, und es werden gegebenenfalls Ubergangsbestimmungen festgelegt, soweit das insbesondere
fur die EU Typgenehmigung, die Erstzulassung, die Inbetriebnahme von Fahrzeugen und die Bereitstellung von Systemen,
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten auf dem Markt erforderlich ist.

Artikel 58

Gleichwertigkeit von UN-Regelungen fiir die Zwecke der EU-Typgenehmigung

(1) Die in Anhang II Teil II aufgefiihrten UN-Regelungen werden insoweit als gleichwertig mit den entsprechenden
Rechtsakten anerkannt, als sie denselben Geltungsbereich und Gegenstand betreffen.

(2) Die Genehmigungsbehorden der Mitgliedstaaten akzeptieren die Typgenehmigungen, die nach den in Absatz 1
genannten UN-Regelungen erteilt wurden, und akzeptieren gegebenenfalls die einschligigen Genehmigungszeichen
anstelle der entsprechenden Typgenehmigungen und Genehmigungszeichen, die gemif dieser Verordnung und den in
Anhang II aufgefithrten Rechtsakten erteilt wurden.

KAPITEL XIII
TECHNISCHE INFORMATIONEN

Artikel 59
Fiir Nutzer bestimmte Informationen

(1)  Technische Informationen des Herstellers iiber Einzelheiten zum Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines
Bauteils, einer selbststindigen technischen Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung, die in dieser Verordnung oder in
den in Anhang II aufgefithrten Rechtsakten vorgesehen sind, diirfen nicht von den Angaben in der Typgenehmigung der
Genehmigungsbehorde abweichen.
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(2)  Der Hersteller stellt den Nutzern alle sachdienlichen Informationen und erforderlichen Anweisungen zur
Verfiigung, aus denen alle besonderen Nutzungsbedingungen oder Nutzungseinschrinkungen fiir ein Fahrzeug, ein
System, ein Bauteil, eine selbststdndige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung zu ersehen sind.

(3) Die in Absatz 2 genannten Informationen sind in der Amtssprache oder den Amtssprachen des Mitgliedstaats
abzufassen, in dem das Fahrzeug, das System, das Bauteil, die selbststindige technische Einheit, das Teil oder die
Ausriistung in Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen werden soll. Sie sind auch im Benutzerhandbuch
bereitzustellen.

Artikel 60
Fiir Hersteller bestimmte Informationen

(1)  Der Fahrzeughersteller stellt den Herstellern von Systemen, Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten, Teilen
oder Ausriistungen simtliche Angaben bereit, die fiir die EU-Typgenchmigung von Systemen, Bauteilen oder
selbststindigen technischen Einheiten oder fur die Erlangung der in Artikel 55 Absatz 1 genannten Autorisierung
erforderlich sind.

Der Fahrzeughersteller kann Hersteller von Systemen, Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten, Teilen oder
Ausriistungen vertraglich zur Geheimhaltung von Informationen verpflichten, die nicht o6ffentlich zuginglich sind,
einschlieflich der Informationen, die Rechte des geistigen Eigentums betreffen.

(2)  Der Hersteller von Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten, Teilen oder Ausriistungen stellt
dem Fahrzeughersteller simtliche ausfihrlichen Informationen tiber die Beschrankungen bereit, die fur seine Typgeneh-
migungen gelten und entweder in Artikel 29 Absatz 3 genannt oder durch einen in Anhang II aufgefithrten Rechtsakt
vorgeschrieben sind.

KAPITEL XIV

ZUGANG ZU FAHRZEUG-OBD-INFORMATIONEN UND ZU FAHRZEUGREPARATUR- UND -WARTUNGS-
INFORMATIONEN

Artikel 61

Pflichten des Herstellers zur Bereitstellung von Fahrzeug- OBD- und Fahrzeugreparatur- und
-wartungsinformationen

(1)  Die Hersteller gewihren unabhingigen Wirtschaftsakteuren uneingeschrinkten, standardisierten und diskriminie-
rungsfreien Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen, Diagnose- und anderen Geriten und Instrumenten einschlieflich
der vollstindigen Referenzinformationen und verfugbaren Downloads fiir die zu verwendende Software sowie zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen. Die Angaben sind leicht zuginglich in Form von maschinenlesbaren
und elektronisch verarbeitbaren Datensitzen darzubieten. Unabhingige Marktteilnehmer erhalten Zugang zu den
Ferndiagnosediensten, die von Herstellern sowie Vertragshindlern und -werkstitten genutzt werden.

Die Hersteller stellen eine standardisierte, zuverldssige und ortsungebundene Struktur zur Verfugung, die es
unabhingigen Reparaturbetrieben ermoglicht, Arbeiten durchzufihren, bei denen auf das Sicherheitssystem des
Fahrzeugs zugegriffen werden muss.

(2)  Bis die Kommission die einschlidgigen Normen mithilfe des Europdischen Komitees fiir Normung (CEN) oder eines
vergleichbaren Normungsgremiums erlassen hat, werden die Fahrzeug-OBD-Informationen sowie die Fahrzeugreparatur-
und -wartungsinformationen leicht zuginglich so dargeboten, dass unabhingige Wirtschaftsakteure sie mit
angemessenem Aufwand verarbeiten konnen.

Die Fahrzeug-OBD-Informationen sowie die Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen werden auf den Webseiten
der Hersteller oder, wenn das aufgrund der Art der Informationen nicht moglich ist, in einem anderen geeigneten
Format veroffentlicht. Unabhidngige Wirtschaftsakteure, die keine Reparaturbetriebe sind, erhalten die Angaben auch in
einem maschinenlesbaren Format, das mit herkommlichen IT-Instrumenten und herkdmmlicher Software elektronisch
verarbeitet werden kann und unabhingigen Wirtschaftsakteuren ermoglicht, die mit ihrem Geschift verbundenen
Aufgaben in der Lieferkette des Zubehor- und Ersatzteilmarkts wahrzunehmen.

(3)  Allerdings ist es in den folgenden Fallen ausreichend, wenn der Hersteller auf leicht und unverziiglich zugangliche
Weise Zugang zu den erforderlichen Angaben gewihrt, wenn diese von einem unabhingigen Wirtschaftsakteure
angefordert werden:

a) bei Fahrzeugen, fiir die eine nationalen Typgenehmigung fiir Kleinserienfahrzeuge gemif Artikel 42 besteht;
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b) bei Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung;

¢) bei Fahrzeugen der Klassen O, und O,, in denen weder Diagnosegerite noch drahtgebundene oder drahtlose
Kommunikation mit dem/den elektronischen Steuergerit(en) zum Zwecke der Diagnose oder der Umprogrammierung
ihrer Fahrzeuge zum Einsatz kommen;

d) bei der letzten Phase eines Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens, in dem die letzte Phase nur den Aufbau betrifft,
der keine elektronischen Fahrzeugsteuersysteme enthilt, und alle elektronischen Fahrzeugsteuersysteme des
Basisfahrzeugs unverindert bleiben.

(4) Die Einzelheiten der technischen Anforderungen an den Zugang zu den Fahrzeug-OBD-Informationen und
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, insbesondere technische Angaben iiber die Art und Weise der
Bereitstellung von Fahrzeug-OBD-Informationen und Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, sind in Anhang X
im Einzelnen festgelegt.

(5)  Der Hersteller stellt unabhingigen Wirtschaftsakteuren sowie Vertragshindlern und -reparaturbetrieben ebenfalls
Weiterbildungsmaterial zur Verfigung.

(6)  Der Hersteller stellt sicher, dass die Fahrzeug-OBD-Informationen und Fahrzeugreparatur- und -wartungsinfor-
mationen aufler wihrend der Wartung des Informationssystems jederzeit zuginglich sind.

Die Hersteller machen spitere Anderungen und Erginzungen ihrer Fahrzeug-OBD-Information und Fahrzeugreparatur-
und -wartungsinformation auf ihrer Internetseite zum selben Zeitpunkt zuginglich, zu dem sie sie den Vertrags-
werkstitten zur Verfiigung stellen.

(7) Fur die Zwecke der Herstellung und Instandhaltung von OBD-kompatiblen Ersatzteilen oder von fur die
Instandhaltung benoétigten Teilen sowie Diagnose- und Priifgeriten stellt der Fahrzeughersteller allen interessierten
Herstellern oder Reparaturbetrieben von Bauteilen und Diagnose- und Priifgeriten die einschligigen Fahrzeug-OBD-
Informationen sowie Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen diskriminierungsfrei zur Verfigung.

(8)  Fiur die Zwecke der Entwicklung, Herstellung und Reparatur von Fahrzeugausriistungen fiir mit alternativen
Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge stellt der Fahrzeughersteller allen interessierten Herstellern, Einbaubetrieben und
Reparaturbetrieben von Ausriistungen fiir mit alternativen Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge die einschligigen Fahrzeug-
OBD-Informationen sowie Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen diskriminierungsfrei zur Verfigung.

(9)  Werden Reparatur- und Wartungsaufzeichnungen tiber ein Fahrzeug in einer zentralen Datenbank des Fahrzeug-
herstellers oder in einer fur diesen unterhaltenen zentralen Datenbank gespeichert, so haben unabhingige Reparatur-
betriebe unentgeltlichen Zugang zu derartigen Aufzeichnungen und haben die Mdglichkeit, Informationen iiber von
ihnen durchgefiihrte Reparatur- und Wartungsarbeiten einzugeben.

(10)  Dieses Kapitel gilt nicht fir Fahrzeuge, fiir die Fahrzeug-Einzelgenehmigungen bestehen.

(11)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifs Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um
Anhang X zur Beriicksichtigung technischer und rechtlicher Entwicklungen oder zur Verhinderung von Missbrauch
dadurch zu andern, dass sie die Anforderungen an den Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen sowie zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen — einschlieflich der durch drahtlose Ferndatennetze (WWAN)
unterstiitzten Reparatur- und Wartungsarbeiten — aktualisiert sowie die in Absatz 2 des vorliegenden Artikels
genannten Normen annimmt und einbezieht. Die Kommission tragt der aktuellen Informationstechnologie,
vorhersehbaren Entwicklungen der Kraftfahrzeugtechnologie, den geltenden ISO-Normen sowie einer eventuellen
internationalen ISO-Norm Rechnung.

Artikel 62
Pflichten bei mehreren Typgenehmigungsinhabern

(1)  Der fur die jeweilige Typgenehmigung eines Systems, eines Bauteils, einer selbststindigen technischen Einheit oder
einer bestimmten Fertigungsstufe eines Fahrzeugs zustindige Hersteller ist bei einer gemischten Typgenehmigung, einer
Mehrphasen-Typgenehmigung oder einer Mehrstufen-Typgenchmigung dafiir verantwortlich, dem Endhersteller und den
unabhingigen Wirtschaftsakteuren die Reparatur- und -wartungsinformationen mitzuteilen, die sich auf das jeweilige
System, Bauteil, die jeweilige selbststindige technische Einheit oder auf die jeweilige Fertigungsstufe beziehen.

(2)  Bei Mehrstufen-Typgenehmigungen obliegt es dem Endhersteller, fiir seine eigene(n) Fertigungsstufe(n) und die
Verbindung zu der/den vorhergehenden Stufe(n), den Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen sowie Fahrzeugreparatur-
und -wartungsinformationen zu gewdhrleisten.
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Artikel 63
Gebiihren fiir den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen

(1)  Fur den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen mit Ausnahme der in Artikel 61 Absatz 10
erwihnten Unterlagen diirfen die Hersteller angemessene und verhiltnismafige Gebithren erheben. Die Gebiihren diirfen
nicht vom Zugriff auf diese Informationen abschrecken, indem der Umfang der Nutzung dieser Informationen durch den
unabhingigen Wirtschaftsakteure nicht beriicksichtigt wird. Fir nationale Behorden, die Kommission und technische
Dienste ist der Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen unentgeltlich zur Verfigung zu stellen.

(2)  Der Hersteller bietet den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, einschlieflich Transaktions-
diensten wie Umprogrammierung oder technischer Unterstiitzung, fiir eine Stunde, einen Tag, einen Monat oder ein Jahr
an, wobei die Gebiihr nach der Dauer des Zugangs gestaffelt ist.

Zusitzlich zu einem nach Zeit berechneten Zugang konnen Hersteller einen nach Transaktionen berechneten Zugang
anbieten, fiir den die Gebiihr nach Transaktion und nicht nach der Dauer des Zugangs gestaffelt ist.

Wenn der Hersteller beide Zugangssysteme anbietet, wihlen die unabhingigen Reparaturbetriebe ein Zugangssystem,
also entweder das nach Zeit berechnete oder das nach Transaktionen berechnete System, aus.

Artikel 64

Nachweis der Erfiillung der Pflichten im Zusammenhang mit den Fahrzeug-OBD-Informationen
und der Reparatur- und Wartungsinformationen

(1) Hat ein Hersteller eine EU-Typgenchmigung oder eine nationale Typgenehmigung beantragt, so erbringt er
gegeniiber der Genehmigungsbehorde innerhalb von sechs Monaten nach dem Datum der jeweiligen Typgenehmigung
den Nachweis der Einhaltung der dieses Kapitels.

(2)  Wird die Einhaltung dieser Vorschriften innerhalb der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Frist nicht
nachgewiesen, so trifft die Genehmigungsbehorde nach Artikel 65 geeignete Mafinahmen.

Artikel 65

Ubereinstimmung mit den Vorschriften iiber den Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen sowie
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen

(1)  Eine Genehmigungsbehorde kann jederzeit aus eigener Initiative, anldsslich einer Beschwerde oder aufgrund einer
Bewertung eines technischen Dienstes priifen, ob sich ein Hersteller an dieses Kapitel und an die in Anhang X Anlage 1
genannte Bescheinigung iiber den Zugang zu Informationen itber OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinfor-
mationen von Fahrzeugen hilt.

(2)  Stellt eine Genehmigungsbehorde fest, dass ein Hersteller seinen Verpflichtungen im Zusammenhang mit dem
Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen sowie Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen von Fahrzeugen nicht
nachgekommen ist, so ergreift die Behorde, die die entsprechende Typgenehmigung erteilt hat, geeignete Mafnahmen,
um Abhilfe zu schaffen.

Dazu konnen auch der Widerruf oder die Aussetzung der Typgenehmigung, Bufigelder oder sonstige Malnahmen gemif§
Artikel 84 gehoren.

(3)  Reicht ein unabhingiger Wirtschaftsakteure oder ein Fachverband unabhingiger Wirtschaftsakteure bei der
Genehmigungsbehorde eine Beschwerde wegen Nichteinhaltung dieses Kapitels durch den Hersteller ein, so fihrt die
Genehmigungsbehorde eine Uberpriifung durch, um die Einhaltung der Vorschriften durch den Hersteller nachzupriifen.
Die Genehmigungsbehorde fordert die Genehmigungsbehorde, die die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erteilt hat, auf,
der Beschwerde nachzugehen und anschlieend vom Fahrzeughersteller Belege daftir anzufordern, die nachweisen, dass
das vorhandene System des Herstellers dieser Verordnung entspricht. Die Ergebnisse dieser Untersuchung werden der
nationalen Genehmigungsbehorde und dem unabhidngigen Wirtschaftsakteure oder dem betreffenden Unterneh-
merverband innerhalb von drei Monaten nach der Aufforderung mitgeteilt.

(4  Im Rahmen dieser Uberpriifung kann die Genehmigungsbehorde einen technischen Dienst oder einen anderen
unabhingigen Sachverstindigen hinzuziehen, damit dieser beurteilt, ob die Verpflichtungen im Zusammenhang mit dem
Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen und Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen eingehalten wurden.
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Artikel 66
Forum fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginformationen

(1) Im Zusammenhang mit dem Zugang zu Fahrzeug-OBD-Informationen sowie zu Informationen iiber Reparatur-
und Wartungsinformationen von Fahrzeugen befasst sich das mit Artikel 13 Absatz 9 der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission (') eingerichtete Forum fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginformationen auch mit allen
Fahrzeugen, die in den Geltungsbereich dieser Verordnung fallen.

Es fiihrt seine Titigkeiten gemdfl Anhang X der vorliegenden Verordnung durch.

(2) Das Forum fir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginformationen priift, ob der Zugang zu Fahrzeug-OBD-
Informationen sowie zu Informationen tiber Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen die Fortschritte bei
der Bekdmpfung von Fahrzeugdiebstdhlen beeintrichtigt, und spricht Empfehlungen zur Verbesserung der
Anforderungen fiir den Informationszugang aus. Insbesondere berdt das Forum fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeugin-
formationen die Kommission zur Einfihrung eines Verfahrens, mit dem akkreditierte Organisationen unabhingige
Wirtschaftsakteure zulassen und autorisieren, durch das die unabhingigen Wirtschaftsakteure Zugang zu Fahrzeugsicher-
heitsinformationen erhalten.

Die Kommission kann beschlieen, die Erorterungen und Erkenntnisse des Forums fiir Fragen des Zugangs zu
Fahrzeuginformationen vertraulich zu behandeln.

KAPITEL XV

BEWERTUNG, BENENNUNG, MELDUNG UND UBERWACHUNG VON TECHNISCHEN DIENSTEN
Artikel 67
Fiir technische Dienste zustindige Genehmigungsbehérde

(1)  Die von den Mitgliedstaaten gemafs Artikel 6 Absatz 2 benannte Genehmigungsbehorde (fiir die Zwecke dieses
Kapitels , Typgenehmigungsbehorde®) ist fiir die Bewertung, Benennung, Meldung und Uberwachung technischer Dienste,
einschlielich deren etwaiger Unterauftragnehmer oder Zweigunternehmen, zustindig. Die Typgenehmigungsbehorde
kann entscheiden, dass die Bewertung und Uberwachung technischer Dienste und deren etwaiger Unterauftragnehmer
oder Zweigunternehmen durch eine nationale Akkreditierungsstelleerfolgt.

(2)  Samtliche Tatigkeiten der Typgenehmigungsbehorden, die sie im Zusammenhang mit der Bewertung und
Uberwachung technischer Dienste durchfiihren, unterliegen einer Beurteilung unter Gleichrangigen.

Beurteilungen unter Gleichrangigen werden fiir die Bewertungen durchgefiihrt, die Typgenehmigungsbehorden fiir die
Gesamtheit oder einen Teil der von technischen Diensten ausgefilhrten Arbeiten Gemidfl Artikel 73 Absatz 4
vorgenommen haben, einschlieflich der Bewertung der Kompetenz des Personals, der Richtigkeit der Priif- und Kontroll-
verfahren sowie der Richtigkeit der Priifergebnisse auf Grundlage eines vorgegebenen Geltungsbereichs der in Anhang II
Teil I aufgefithrten Rechtsakte.

Tétigkeiten im Zusammenhang mit der Bewertung und Uberwachung von technischen Diensten, die sich lediglich mit
nationalen Einzelgenehmigungen gemifl Artikel 45 und nationalen Kleinserien-Typgenehmigung gemifl Artikel 42
befassen, sind von der Beurteilung unter Gleichrangigen ausgenommen.

Samtliche Bewertungen akkreditierter technischer Dienste durch Typgenehmigungsbehdrden sind von der Beurteilung
unter Gleichrangigen ausgenommen.

(3)  Typgenechmigungsbehorden unterliegen keiner Beurteilung unter Gleichrangigen, wenn sie alle ihre technischen
Dienste ausschlieflich auf Grundlage der Akkreditierung technischer Dienste benennen.

(4)  Die Typgenehmigungsbehorde darf Beratungsdienstleistungen weder gewerblich noch im Wettbewerb erbringen.

(5)  Der Typgenehmigungsbehorde miissen Mitarbeiter in ausreichender Zahl zur Verfiigung stehen, sodass sie ihre in
dieser Verordnung festgelegten Aufgaben wahrnehmen kann.

() Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur Durchfithrung und Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenechmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen
von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinfor-
mationen fiir Fahrzeuge (ABL. L 199 vom 28.7.2008, S. 1).
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(6)  Jeder Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission, das Forum und — auf deren Anfrage — andere Mitgliedstaaten
iiber seine Verfahren zur Bewertung, Benennung, Meldung und Uberwachung von technischen Diensten sowie iiber alle
Anderungen der Verfahren.

Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung des Musters fiir die Bereitstellung von Informationen zu
den Verfahren der Mitgliedstaaten gemdfl Unterabsatz 1 des vorliegenden Absatzes. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden gemif$ dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

(7)  Typgenehmigungsbehorden, die einer Beurteilung unter Gleichrangigen unterliegen, legen gemifl Anhang III
Anlage 2 interne Auditverfahren fest. Interne Audits finden mindestens einmal jdhrlich statt. Sie konnen jedoch weniger
haufig stattfinden, wenn die Typgenehmigungsbehorde nachweisen kann, dass ihre Fithrungsstruktur wirksam
funktioniert und sich als stabil erwiesen hat.

(8)  Die Beurteilung unter Gleichrangigen, der eine Typgenehmigungsbehorde unterzogen wird, wird mindestens alle
funf Jahre von einem Team zur Beurteilung unter Gleichrangigen, bestehend aus zwei Typgenehmigungsbehorden aus
anderen Mitgliedstaaten, vorgenommen.

Die Kommission kann auf der Grundlage einer Risikobewertungsanalyse entscheiden, an dem Team, das die Beurteilung
unter Gleichrangigen vornimmt, teilzunehmen.

Die Beurteilung unter Gleichrangigen erfolgt unter der Verantwortung der beurteilten Genehmigungsbehérde und
umfasst einen Besuch in den Rdumlichkeiten eines technischen Dienstes, der nach dem Ermessen des die Beurteilung
unter Gleichrangigen durchfithrenden Beurteilungsteams ausgewihlt wurde.

Typgenehmigungsbehorden, die nicht der Beurteilung durch Gleichrangige gemafl Absatz 3 unterliegen, werden in keine
Titigkeiten des Beurteilungsteams einbezogen.

(9)  Die Kommission kann unter gebithrender Beriicksichtigung der Erwdgungen des Forums Durchfithrungsrechtsakte
zur Festlegung eines Plans fur die Beurteilungen unter Gleichrangigen erlassen, der sich auf einen Zeitraum von
mindestens fiinf Jahren erstreckt, und darin die Kriterien fir die Zusammensetzung des die Beurteilung unter
Gleichrangigen durchfithrenden Beurteilungsteams, die Methodik fiir die Beurteilung unter Gleichrangigen, den Zeitplan,
die Haufigkeit von Beurteilungen und andere damit verbundene Aufgaben vorgeben. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden gemif8 dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

(10)  Die Ergebnisse der Beurteilungen unter Gleichrangigen werden von dem Forum gepriift. Die Kommission erstellt
eine Zusammenfassung der Ergebnisse der Beurteilungen unter Gleichrangigen und veroffentlicht sie.

Artikel 68
Benennung von technischen Diensten

(1)  Die Typgenehmigungsbehorden benennen technische Dienste entsprechend deren Zustindigkeitsbereich fuir eine
oder mehrere der folgenden Tatigkeitskategorien:

a) Kategorie A: in dieser Verordnung und in den in Anhang IV aufgefithrten Rechtsakten genannte Priifungen, die die
technischen Dienste in eigenen Einrichtungen durchfiihren;

b) Kategorie B: Uberwachung der Priifungen — einschlielich der Priifungsvorbereitungen —, die in dieser Verordnung
und in den in Anhang II aufgefilhrten Rechtsakten genannt sind, soweit diese Priiffungen in Einrichtungen des
Herstellers oder eines Dritten durchgefithrt werden;

¢) Kategorie C: regelmiflige Bewertung und Uberwachung der Verfahren der Hersteller zur Uberpriifung der
Ubereinstimmung der Produktion;

d) Kategorie D: Uberwachung oder Durchfihrung der Priifungen oder Inspektionen zur Uberwachung der
Ubereinstimmung der Produktion.

(2)  Jeder Mitgliedstaat darf eine Typgenehmigungsbehorde fiir eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten
Tatigkeitskategorien als technischen Dienst benennen.

(3)  Ein technischer Dienst wird nach dem Recht eines Mitgliedstaats eingerichtet und verfiigt iiber Rechtsperson-
lichkeit, sofern es sich nicht um den technischen Dienst einer Typgenehmigungsbehorde oder den akkreditierten internen
technischen Dienst des Herstellers gemafl Artikel 72 handelt.

(4)  Ein technischer Dienst schlieft eine Haftpflichtversicherung fiir seine Tatigkeiten ab, sofern die Haftpflicht nicht
aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom Mitgliedstaat {ibernommen wird oder der Mitgliedstaat selbst
unmittelbar fiir die Ubereinstimmungsbewertung verantwortlich ist.
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(5)  Technische Dienste eines Drittlandes, bei denen es sich nicht um nach Artikel 72 benannte Dienste handelt,
diirfen fur die Zwecke des Artikels 74 nur benannt und der Kommission gemeldet werden, wenn in einer zweiseitigen
Ubereinkunft zwischen der Union und dem betreffenden Drittland die Moglichkeit der Benennung dieser Dienste
vorgesehen ist. Das hindert einen nach dem Recht eines Mitgliedstaats gemafl Absatz 3 des vorliegenden Artikels
gegriindeten technischen Dienst nicht daran, Zweigunternehmen in Drittlindern einzurichten, sofern diese
Zweigunternehmen direkt von dem benannten technischen Dienst verwaltet und tiberwacht werden.

Artikel 69
Unabhingigkeit der technischen Dienste

(1)  Technische Dienste einschlieflich ihrer Mitarbeiter fithren die Tatigkeiten, fiir die sie benannt wurden, unabhingig
und mit der groftmoglichen beruflichen Sorgfalt und der vorauszusetzenden fachlichen Kompetenz in ihrem
Tatigkeitsbereich durch; sie dirfen keinerlei Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf
ihre Beurteilung oder die Ergebnisse ihrer Bewertungsarbeit auswirken konnte, vor allem keiner Einflussnahme, die von
Personen oder Personengruppen ausgeht, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tatigkeiten haben.

(2)  Bei einem technischen Dienst muss es sich um eine unabhingige dritte Organisation oder Stelle handeln, die mit
dem Prozess der Konstruktion und der Herstellung, Lieferung oder Wartung eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer
selbststindigen technischen Einheit, das/die sie bewertet, priift oder kontrolliert, in keiner Verbindung steht.

Eine Organisation oder Stelle, die einem Fachverband oder Berufsverband angehort, der Unternehmen vertritt, die an der
Konstruktion, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Lieferung oder Wartung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder
selbststindigen technischen Einheiten beteiligt sind, die sie bewertet, priift oder kontrolliert* kann als Stelle gelten, die
die Anforderungen von Unterabsatz 1 erfillt, sofern ihre Unabhingigkeit sowie die Abwesenheit jeder Interessenkonflikte
gegeniiber der Typgenehmigungsbehorde des jeweiligen Mitgliedstaats nachgewiesen sind.

(3)  Ein technischer Dienst, seine oberste Leitungsebene und die Mitarbeiter, die fiir die Durchfithrung von Titigkeiten
zustindig sind, firr die sie gemdfl Artikel 68 Absatz 1 benannt sind“ darf die von ihm zu bewertenden Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten weder konstruieren, herstellen, liefern oder warten noch an
diesen Titigkeiten Beteiligte vertreten. Das schliefft nicht die Verwendung von bereits bewerteten Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten, die fiir die Tatigkeit des technischen Dienstes nétig sind, oder die
Verwendung solcher Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten zum personlichen
Gebrauch aus.

(4)  Ein technischer Dienst gewihrleistet, dass die Titigkeiten seiner Zweigunternehmen oder Unterauftragnehmer die
Vertraulichkeit, Objektivitit oder Unparteilichkeit der Titigkeitskategorien, fiir die er benannt wurde, nicht
beeintrichtigen.

(5) Informationen, welche die Mitarbeiter eines technischen Dienstes bei der Durchfithrung ihrer Aufgaben gemif§
dieser Verordnung erhalten, fallen unter die berufliche Schweigepflicht auler gegeniiber der Typgenehmigungsbehorde —
und gegebenenfalls der nationalen Akkreditierungsstelle — oder im Fall anderslautender Bestimmungen der Rechtsvor-
schriften der Union oder des Mitgliedstaats.

Artikel 70
Fihigkeiten der technischen Dienste

(1)  Ein technischer Dienst muss iiber die Fihigkeit zur Durchfithrung aller Tatigkeiten, fur die er gemafl Artikel 68
Absatz 1 die Benennung beantragt, verfiigen. Er weist gegeniiber der Typgenchmigungsbehorde oder der nationalen
Akkreditierungsstelle, die die Bewertung oder Uberwachung dieses technischen Dienstes durchfiihrt, nach, dass er iiber
alle folgenden Voraussetzungen verfiigt:

a) Sein Personal verfugt fur die Ausiibung der Titigkeiten, fur die er die Benennung beantragt, iiber die adiquate
Befahigung, die besonderen technischen Kenntnisse, die Berufsausbildung sowie iiber ausreichende und angemessene
Erfahrung.

b) Er verfugt tiber die Beschreibungen der Verfahren zur Durchfihrung der Titigkeiten, fiir die er die Benennung
beantragt, unter gebiihrender Beriicksichtigung des Grads an Komplexitit der Technik des jeweiligen Fahrzeugs,
Systems, Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit, sowie des Umstands, dass es sich bei dem
Produktionsprozess um eine Massen- oder eine Serienfertigung handelt. Der technische Dienst weist die Transparenz
und die Wiederholbarkeit dieser Verfahren nach.

) Er verfugt iiber die erforderlichen Mittel zur Ausfithrung der Aufgaben, die mit der Titigkeitskategorie oder den
Tiatigkeitskategorien, fur die er die Benennung beantragt, verbunden sind, und iiber Zugang zu allen benétigten
Ausriistungen oder Einrichtungen.
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(2)  Ein technischer Dienst weist ferner nach, dass er iiber die sachgerechte Befihigung, die besonderen technischen
Kenntnisse und die nachgewiesene Erfahrung fiir die Durchfithrung der Priifungen und Kontrollen verfigt, um die
Ubereinstimmung der Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststiandigen technischen Einheiten mit dieser Verordnung zu
bewerten, und er weist nach, dass er die in Anhang IIl Anlage 1 aufgefithrten Normen einhilt. Allerdings gelten die in
Anhang 11T Anlage 1 aufgefithrten Normen nicht fir die Zwecke der letzten Stufe eines nationalen Mehrstufenverfahrens
gemdfs Artikel 47 Absatz 1.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemédfl Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang III
hinsichtlich der Anforderungen an die technischen Dienste und deren Bewertung zu aktualisieren.

Artikel 71
Zweigunternehmen von technischen Diensten und Vergabe von Unterauftrigen

(1)  Technische Dienste diirfen mit Zustimmung ihrer benennenden Typgenehmigungsbehorde einige Kategorien der
Titigkeiten, fir die sie nach Artikel 68 Absatz 1 benannt worden sind, an Unterauftragnehmer vergeben oder diese
Titigkeiten von einem Zweigunternehmen durchfiihren lassen.

(2)  Vergibt ein technischer Dienst bestimmte Aufgaben aus den Tatigkeitskategorien, fiir die er benannt wurde, an Un-
terauftragnehmer oder iibertrdgt er deren Ausfithrung einem Zweigunternehmen, so stellt er sicher, dass der Unterauf-
tragnehmer oder das Zweigunternehmen die Anforderungen der Artikel 68, 69 und 70 erfiillt, und unterrichtet die
Typgenehmigungsbehorde dariiber.

(3)  Die technischen Dienste tragen die volle Verantwortung fiir die Arbeiten, die von ihren Unterauftragnehmern oder
Zweigunternehmen ausgefithrt werden, unabhingig davon, wo diese niedergelassen sind.

(4) Die technischen Dienste halten die einschligigen Unterlagen iiber die von der Typgenchmigungsbehorde
durchgefiihrte Bewertung oder von der nationalen Akkreditierungsstelle vorgenommene Akkreditierung des Unterauf-
tragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von ihnen ausgefithrten Aufgaben fiir die benennende Typgenehmi-
gungsbehorde bereit.

Artikel 72
Interner technischer Dienst des Herstellers

(1)  Ein interner technischer Dienst eines Herstellers darf fiir die in Artikel 68 Absatz 1 Buchstabe a genannten
Tatigkeiten der Kategorie A als technischer Dienst benannt werden, aber nur hinsichtlich der in Anhang VII aufgefiihrten
Rechtsakte. Ein interner technischer Dienst stellt einen eigenen und gesonderten Teil des Unternehmens des Herstellers
dar und darf nicht an Konstruktion, Herstellung, Lieferung oder Wartung der von ihm bewerteten Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten beteiligt sein.

(2)  Ein interner technischer Dienst im Sinne von Absatz 1 muss folgende Anforderungen erfiillen:

a) Er ist von einer nationalen Akkreditierungsstelle akkreditiert worden und geniigt den Anforderungen des Anhangs III
Anlagen 1 und 2.

b) Der interne technische Dienst einschlieSlich seiner Mitarbeiter ist organisatorisch abgrenzbar und verfiigt innerhalb
des Unternehmens des Herstellers, dem er angehort, iiber Berichtsverfahren, die seine Unparteilichkeit gewahrleisten,
und er weist diese Unparteilichkeit gegeniiber der Fihigkeiten Typgenehmigungsbehérde und der nationalen
Akkreditierungsstelle nach.

¢) Weder der interne technische Dienst noch sein Personal iiben eine Tatigkeit aus, die mit seiner Unabhingigkeit oder
seiner Integritdt bei der Ausiibung der Ttigkeiten, fiir die er benannt wurde, im Widerspruch stehen konnte.

d) Der Dienst erbringt seine Leistungen nur fiir das Unternehmen des Herstellers, dem er angehort.

(3) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifl Artikel 82 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um
Anhang VII zur Beriicksichtigung technischer und rechtlicher Entwicklungen zu 4ndern, indem sie die Liste der
Rechtsakte und die darin enthaltenen Beschrinkungen aktualisiert.

Artikel 73
Bewertung und Benennung technischer Dienste
(1)  Der antragstellende technische Dienst stellt bei der Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats einen formlichen

Antrag auf Benennung gemidfl Anhang III Anlage 2 Nummer 4. Im Antrag sind die Tatigkeitskategorien, fur die der
antragstellende technische Dienst die Benennung beantragt, anzugeben.
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(2)  Bevor eine Typgenehmigungsbehorde einen technischen Dienst benennt, bewertet die Typgenehmigungsbehorde
oder die nationale Akkreditierungsstelle diesen anhand einer Bewertungspriifliste, die wenigstens die Anforderungen des
Anhangs 1IT Anlage 2 umfasst. Die Bewertung umfasst eine Vor-Ort-Bewertung der Riaumlichkeiten des antragstellenden
technischen Dienstes sowie gegebenenfalls eines jeden seiner Tochterunternehmen oder Unterauftragnehmer innerhalb
oder aufSerhalb der Union.

(3) Wird die Bewertung von einer nationalen Akkreditierungsstelle durchgefiihrt, so tiibermittelt der antragstellende
technische Dienst der Typgenehmigungsbehorde eine giiltige Akkreditierungsurkunde und den entsprechenden
Bewertungsbericht, in dem bestitigt wird, dass der technische Dienst die Anforderungen des Anhangs III Anlage 2 fiir
die Tatigkeitskategorien erfillt, fiir die der antragstellende technische Dienst die Benennung beantragt.

(4)  Wird die Bewertung von der Typgenehmigungsbehorde durchgefiihrt, so ernennt die Typgenehmigungsbehorde
des Mitgliedstaats, von dem der antragstellende technische Dienst die Benennung beantragt hat, formlich ein
gemeinsames Bewertungsteam, das aus Vertretern der Typgenehmigungsbehorden von wenigstens zwei anderen
Mitgliedstaaten sowie einem Vertreter der Kommission zusammengesetzt ist.

Wenn der technische Dienst beantragt, in einem anderen Mitgliedstaat als demjenigen seiner Niederlassung benannt zu
werden, so muss einer der Vertreter des gemeinsamen Bewertungsteams der Typgenehmigungsbehérde des Mitgliedstaats
der Niederlassung angehoren, es sei denn, die Typgenehmigungsbehorde entscheidet sich gegen eine Beteiligung am
gemeinsamen Bewertungsteam.

Das gemeinsame Bewertungsteam nimmt an der Bewertung des antragstellenden technischen Dienstes, einschliefSlich der
Vor-Ort-Bewertung, teil. Die benennende Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem der antragstellende
technische Dienst die Benennung beantragt hat, gewihrt dem gemeinsamen Bewertungsteam alle erforderliche
Unterstiitzung und verschafft ihnen rechtzeitig Zugang zu allen Unterlagen, die fiir die Bewertung des antragstellenden
technischen Dienstes erforderlich sind.

(5) Wird die Bewertung von der Typgenehmigungsbehorde durchgefithrt, die technische Dienste benennt, die die
Durchfithrung von Tests ausschlieBlich fiir nationale Genehmigungen von Einzelfahrzeugen gemifl Artikel 45
beantragen, so ist die Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem der antragstellende technische Dienst die
Benennung beantragt hat, von der Verpflichtung zur Ernennung eines gemeinsamen Bewertungsteams entbunden.
Technische Dienste, die lediglich den ordnungsgemidfen Einbau von Bauteilen in Fahrzeuge der Klassen O, und O,
priifen, werden ebenfalls von der gemeinsamen Bewertung ausgenommen.

(6) Hat der technische Dienst die Benennung durch eine oder mehrere Typgenehmigungsbehorden eines
Mitgliedstaats, der nicht der Mitgliedstaat ist, in dem er niedergelassen ist, gemafd Artikel 74 Absatz 2 beantragt, so wird
die Bewertung nur einmal durchgefithrt, sofern bei dieser Bewertung der gesamte Umfang der Benennung des
technischen Dienstes erfasst wird.

(7)  Wihrend des Bewertungsverfahrens sammelt das gemeinsame Bewertungsteam Erkenntnisse iiber die
Nichteinhaltung der Anforderungen der Artikel 68 bis 72, der Artikel 80 und 81 und des Anhangs IIl Anlage 2 durch
den antragstellenden technischen Dienst. Diese Erkenntnisse werden von dem gemeinsamen Bewertungsteam erortert.

(8) Das gemeinsame Bewertungsteam legt nach der Vor-Ort-Bewertung in einem Bericht dar, inwieweit der
antragstellende technische Dienst die Anforderungen der Artikel 68 bis 72, der Artikel 80 und 81 und des Anhangs III
Anlage 2 erfullt.

(9)  Der in Absatz 8 genannte Bericht umfasst eine Zusammenfassung aller ermittelten Nichteinhaltungen zusammen
mit einer Empfehlung, ob der Antragsteller als technischer Dienst benannt werden kann.

(10)  Die Typgenehmigungsbehorde meldet der Kommission die Namen und die Fachkompetenz ihrer Vertreter, die an
jedem gemeinsamen Bewertungsteam teilnehmen sollen.

(11)  Die Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem der beantragenden technische Dienst die Benennung
beantragt hat, iibermittelt den Bericht iiber die Ergebnisse der Bewertung nach den in Anhang III Anlage 2 vorgesehenen
Verfahren der Kommission sowie — auf Anfrage — den Typgenehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten. Dem
Bericht sind Nachweise zur/im Zusammenhang mit der Befahigung des technischen Dienstes und der Vorkehrungen der
Typgenchmigungsbehorde zur regelmiRigen Uberwachung dieses technischen Dienstes.

(12)  Die Typgenehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten und die Kommission konnen den Bewertungsbericht
und die Unterlagen priifen und innerhalb eines Monats ab dem Datum des Eingangs des Bewertungsberichts und der
Unterlagen Fragen stellen, Bedenken erheben und weitere Unterlagen anfordern.

(13) Die Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem der antragstellende technische Dienst die Benennung
beantragt hat, antwortet auf die Fragen, Bedenken und Anforderungen weiterer Unterlagen innerhalb von vier Wochen
nach deren Eingang.
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(14)  Innerhalb von vier Wochen nach Erhalt der in Absatz 13 genannten Antwort kénnen Die Typgenehmigungs-
behorden der anderen Mitgliedstaaten oder die Kommission einzeln oder gemeinsam Empfehlungen an die Typgenehmi-
gungsbehorde des Mitgliedstaats richten, in dem der antragstellende technische Dienst die Benennung beantragt hat. Die
Typgenehmigungsbehorde beriicksichtigt die Empfehlungen bei ihrer Entscheidung iiber die Benennung des technischen
Dienstes. BeschliefSt die Typgenehmigungsbehorde, den Empfehlungen der anderen Mitgliedstaaten oder der Kommission
nicht zu folgen, so begriindet sie diesen Beschluss innerhalb von zwei Wochen, nachdem er gefasst wurde.

(15)  Die Giiltigkeit der Benennung technischer Dienste ist auf funf Jahre befristet.

(16)  Die Typgenehmigungsbehorde, die gemif§ Artikel 68 Absatz 2 als technischer Dienst benannt werden will, weist
die Einhaltung dieser Verordnung anhand einer Bewertung nach, die von unabhingigen Bewertern durchgefithrt wird.
Diese Bewerter konnen derselben Organisation angehoren, sofern sie unabhingig von dem Personal, das die bewertete
Titigkeit durchfiihrt, verwaltet werden, und sofern sie die Anforderungen des Anhangs III Anlage 2 erfiillen.

Artikel 74
Meldung der Benennung technischer Dienste an die Kommission

(1) Die Typgenehmigungsbehorden melden der Kommission den Namen, die Anschrift einschlieflich der E-Mail-
Adresse, die Namen der verantwortlichen Personen und die Tatigkeitskategorie eines jeden von ihnen benannten
technischen Dienstes. In der Meldung sind der Umfang der Benennung, die Konformititsbewertungstitigkeiten und
-verfahren, die Art der Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten und die in Anhang II
aufgefithrten Gegenstinde, fiir die die technischen Dienste benannt worden sind, etwaige Unterauftragnehmer oder
Zweigunternehmen der technischen Dienste sowie anschlieBende Anderungen jeder dieser Angaben klar anzugeben.

Diese Meldungen erfolgen, bevor der betroffene benannte technische Dienst eine der in Artikel 68 Absatz 1 genannten
Tatigkeiten aufnimmt.

(2)  Ein technischer Dienst kann von einer oder mehreren Typgenehmigungsbehorden anderer Mitgliedstaaten als dem,
in dem er niedergelassen ist, benannt werden, sofern der gesamte Umfang der Benennung durch die Typgenehmi-
gungsbehorde durch eine Akkreditierung gemifS Artikel 73 Absatz 3 abgedeckt oder gemifs Artikel 73 Absatz 4
bewertet wird.

(3)  Die Kommission veroffentlicht auf ihrer Internetseite eine Liste mit Kontaktangaben der benannten technischen
Dienste, deren Unterauftragnehmern und Zweigunternehmen, die ihr gemaf§ diesem Artikel gemeldet worden sind, und
aktualisiert diese Liste fortlaufend.

Artikel 75
Anderungen und Erneuerungen von Benennungen technischer Dienste

(1)  Falls die Typgenehmigungsbehorde feststellt oder daritber unterrichtet wird, dass ein technischer Dienst die
Anforderungen dieser Verordnung nicht mehr erfiillt, schrinkt sie die Benennung gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder
widerruft sie, je nach dem Ausmaf, in dem diesen Anforderungen nicht geniigt wurde.

Die Typgenehmigungsbehorde meldet der Kommission und den Typgenehmigungsbehorden der iibrigen Mitgliedstaaten
unverziiglich jede Einschrinkung, Aussetzung bzw. jeden Widerruf einer Benennung.

Die Kommission aktualisiert die in Artikel 74 Absatz 3 genannte Liste entsprechend.

(2)  Wird eine Benennung eingeschrankt, ausgesetzt oder widerrufen oder stellt der technische Dienst seine Tatigkeit
ein, so hilt die Typgenchmigungsbehorde die Akten dieses technischen Dienstes fiir die Genehmigungsbehorden oder fiir
die Marktiiberwachungsbehorden bereit oder sie iibermittelt diese Akten einem anderen technischen Dienst, den der
Hersteller im Einvernehmen mit jenem technischen Dienst ausgewahlt hat.

(3)  Die Typgenehmigungsbehorde nimmt innerhalb von drei Monaten eine Bewertung der in Absatz 1 Unterabsatz 2
genannten Meldung in der Frage vor, ob die Nichteinhaltung der Vorschriften durch einen technischen Dienst
Auswirkungen auf die EU-Typgenehmigungsbogen hat, die auf der Grundlage der Kontroll- und Priifberichte ausgestellt
werden, die von dem technischen Dienst erstellt wurden, fir den die Benennung gedndert wird, und unterrichtet die
anderen Typgenehmigungsbehorden und die Kommission entsprechend.

Innerhalb von zwei Monaten nach Meldung der Anderungen der Benennung legt die Typgenehmigungsbehérde der
Kommission und den anderen Typgenehmigungsbehorden einen Bericht iiber ihre Erkenntnisse iiber die Nichteinhaltung
der Vorschriften vor. Sofern zur Gewihrleistung der Sicherheit von bereits in Verkehr gebrachten Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten erforderlich, weist die benennende Typgenehmigungsbehorde die
betroffenen Typgenehmigungsbehorden an, innerhalb einer angemessenen Frist alle zu Unrecht ausgestellten EU-
Typgenehmigungsbogen auszusetzen oder zu entzichen.



14.6.2018 Amtsblatt der Europdischen Union L 151/57

(4)  Wurde die Benennung von technischen Diensten eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen, so bleiben die EU-
Typgenehmigungsbogen, die auf der Grundlage von Kontroll- und Priifberichten dieser technischen Dienste ausgestellt
wurden, weiterhin giiltig, es sei denn, diese Typgenehmigungen werden gemifl Artikel 35 Absatz 2 Buchstabe f ungiiltig.

(5)  Ausweitungen des Umfangs der Benennung eines technischen Dienstes, die zur Benennung einer zusitzlichen
Kategorie von Tatigkeiten gemafd Artikel 68 Absatz 1 fithren, wird gemiff dem Verfahren des Artikels 73 bewertet.

Eine Ausweitung des Umfangs der Benennung eines technischen Dienstes lediglich fiir die in Anhang II aufgefithrten
Rechtsakte darf gemidf den Verfahren des Anhangs III Anlage 2 und vorbehaltlich der in Artikel 74 genannten Meldung
vorgenommen werden.

(6)  Die Benennung als technischer Dienst wird erst erneuert, nachdem die Typgenehmigungsbehérde festgestellt hat,
dass der technische Dienst die Anforderungen dieser Verordnung nach wie vor erfillt. Diese Bewertung ist gemaff dem
in Artikel 73 festgelegten Verfahren durchzufiihren.

Artikel 76
Uberwachung von technischen Diensten

(1)  Die benennende Typgenehmigungsbehorde iiberwacht die technischen Dienste fortlaufend, um die Einhaltung der
Anforderungen der Artikel 68, 69, 70, 71 und 72, der Artikel 80 und 81 und des Anhangs IIl Anlage 2 sicherzustellen.

Unterabsatz 1 dieses Absatzes gilt nicht fir diejenigen Tatigkeiten von technischen Diensten, die von den Akkreditie-
rungsstellen gemifl Artikel 67 Absatz 1 iiberwacht werden, um die Einhaltung der Anforderungen der Artikel 68, 69,
70, 71 und 72, der Artikel 80 und 81 und des Anhangs III Anlage 2 sicherzustellen.

Technische Dienste stellen auf Anfrage alle einschligigen Informationen und Unterlagen zur Verfigung, damit die
benennende Typgenchmigungsbehorde oder die nationale Akkreditierungsstelle nachpriifen kann, ob diese
Anforderungen eingehalten werden.

Die technischen Dienste unterrichten die benennende Typgenehmigungsbehorde oder nationale Akkreditierungsstelle
unverziiglich iiber alle Anderungen, insbesondere bei ihrem Personals, ihren Einrichtungen, Zweigunternehmen oder Un-
terauftragnehmern, die maoglicherweise die Einhaltung der Anforderungen der Artikel 68, 69, 70, 71 und 72, der
Artikel 80 und 81 und des Anhangs IIl Anlage 2 oder ihre Fahigkeit betreffen, die Konformititsbewertungsaufgaben fiir
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten wahrzunehmen, fiir die sie benannt worden sind.

(2)  Die technischen Dienste beantworten Anfragen der Typgenehmigungsbehorde oder der Kommission nach den von
ihnen durchgefiihrten Konformititsbewertungen unverziiglich.

(3) Die benennende Typgenehmigungsbehorde stellt sicher, dass der technische Dienst seiner Verpflichtung nach
Absatz 2 dieses Artikels nachkommt, sofern dem kein legitimer Grund entgegensteht.

Wenn die Typgenehmigungsbehorde einen legitimen Grund anerkennt, unterrichtet sie hiervon die Kommission.

Die Kommission konsultiert unverziiglich die Mitgliedstaaten. Auf der Grundlage dieser Konsultation erldsst die
Kommission Durchfithrungsrechtsakte, zur Entscheidung dariiber, ob der legitime Grund gerechtfertigt wird. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemaff dem Priifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen.

Der technische Dienst und die benennende Typgenchmigungsbehorde konnen verlangen, dass jede der Typgenehmi-
gungsbehorde eines anderen Mitgliedstaats oder der Kommission iibermittelte Information vertraulich behandelt wird.

(4)  Spitestens alle 30 Monate bewertet die benennende Typgenehmigungsbehorde, ob jeder technische Dienst in
ihrem Zustindigkeitsbereich weiterhin die Anforderungen der Artikel 68, 69, 70, 71 und 72, der Artikel 80 und 81 und
des Anhangs III Anlage 2 erfullt. Zu dieser Bewertung gehort auch eine Vor-Ort-Bewertung jedes technischen Dienstes in
ihrem Zustindigkeitsbereich.

Binnen zwei Monaten nach Abschluss der Bewertung des technischen Dienstes berichtet jeder Mitgliedstaat der
Kommission und den anderen Mitgliedstaaten {iber seine Uberwachungstitigkeiten. Diese Berichte enthalten auch eine
Zusammenfassung der Bewertung, die der Offentlichkeit zuginglich gemacht wird.
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Artikel 77
Anfechtung der Kompetenz technischer Dienste

(1)  Die Kommission untersucht in Zusammenarbeit mit der Typgenehmigungsbehorde des betreffenden Mitgliedstaats
alle Fille, in denen ihr Bedenken an der Befihigung eines technischen Dienstes oder an dessen dauerhafter Erfillung der
Anforderungen und Pflichten, denen er nach dieser Verordnung unterliegt, zur Kenntnis gebracht wurden. Die
Kommission kann solche Untersuchungen auch von sich aus einleiten.

Die Kommission untersucht die Verantwortung des technischen Dienstes, wenn nachgewiesen wird oder berechtigte
Griinde zu der Annahme bestehen, dass eine Typgenehmigung auf der Grundlage falscher Daten erteilt wurde, dass
Priifergebnisse gefilscht wurden oder dass Daten oder technische Spezifikationen zuriickgehalten wurden, die zur
Versagung der Typgenchmigung gefithrt hitten.

(2)  Die Kommission konsultiert im Zuge der Untersuchung nach Absatz 1 die benennende Typgenehmigungsbehorde.
Die Typgenehmigungsbehorde stellt der Kommission auf Anfrage alle relevanten Informationen iiber die Leistung des
betreffenden technischen Dienstes und dessen Einhaltung der Anforderungen an die Unabhingigkeit und die Befdhigung
zur Verfiigung.

(3) Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten sensiblen Informationen
vertraulich behandelt werden.

(4)  Stellt die Kommission fest, dass ein technischer Dienst die Anforderungen fiir seine Benennung nicht oder nicht
mehr erfillt oder fiir eine der in Absatz 1 genannten Situationen verantwortlich ist, so unterrichtet sie hieriiber den
Mitgliedstaat der benennenden Typgenehmigungsbehorde.

Die Kommission fordert diesen Mitgliedstaat auf, erforderlichenfalls beschrinkende Mafinahmen zu ergreifen,
einschlieflich der Einschrinkung, der Aussetzung oder des Widerrufs der Benennung,.

Ergreift ein Mitgliedstaat die erforderlichen beschrinkenden Mafinahmen nicht, so kann die Kommission Durchfiihrungs-
rechtsakte erlassen, um die Benennung des betreffenden technischen Dienstes einzuschrinken, auszusetzen oder zu
widerrufen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifs dem Prifverfahren nach Artikel 83 Absatz 2 erlassen. Die
Kommission meldet dem Mitgliedstaat ihren Durchfithrungsrechtsakt und aktualisiert die nach Artikel 74 Absatz 3
verdffentlichten Informationen entsprechend.

Artikel 78
Informationsaustausch iiber die Bewertung, Benennung und Uberwachung technischer Dienste

(1)  Die Typgenehmigungsbehorden konsultieren einander und die Kommission zu Fragen, die fiir die Umsetzung der
Anforderungen dieser Verordnung an die Bewertung, Benennung und Uberwachung technischer Dienste generell von
Bedeutung sind.

(2) Die Typgenehmigungsbehorden iibermitteln einander und der Kommission bis 5. Juli 2020 das Muster der
verwendeten Bewertungspriifliste nach Artikel 73 Absatz 2 und anschliefend die an dieser Priifliste vorgenommenen
Anpassungen so lange, bis die Kommission eine harmonisierte Bewertungspriifliste erlassen hat. Der Kommission wird
die Befugnis iibertragen, Durchfilhrungsrechtsakte zu erlassen, um das Muster der Priifliste fiir die harmonisierte
Bewertungspriifliste festzulegen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdfl dem Priifverfahren nach Artikel 83
Absatz 2 erlassen.

(3) Wenn die in Artikel 73 Absatz 8 genannten Bewertungsberichte Diskrepanzen in der allgemeinen Praxis der
Typgenchmigungsbehorden aufzeigen, konnen die Mitgliedstaaten oder die Kommission um einen Informationsaustausch
ersuchen.

Der Informationsaustausch wird von dem Forum koordiniert.

Artikel 79
Zusammenarbeit mit nationalen Akkreditierungsstellen

(1)  Beruht die Benennung eines technischen Dienstes auf einer Akkreditierung im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 765/2008, so arbeiten die nationale Akkreditierungsstelle und die Typgenehmigungsbehérde umfassend zusammen
und tauschen relevante Informationen gemaf§ der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 aus, darunter auch Meldungen von
Vorkommnissen und andere Informationen im Zusammenhang mit Angelegenheiten unter der Kontrolle des technischen
Dienstes, wenn die Informationen fiir die Bewertung der Leistung des technischen Dienstes relevant sind.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem der technische
Dienst niedergelassen ist, die mit der Akkreditierung eines bestimmten technischen Dienstes befasste nationale
Akkreditierungsstelle tiber die — fur die Akkreditierung relevanten — Erkenntnisse laufend informiert. Die nationale
Akkreditierungsstelle unterrichtet die Typgenehmigungsbehorde des Mitgliedstaats, in dem der technische Dienst
niedergelassen ist, iiber ihre Erkenntnisse.
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Artikel 80
Verpflichtungen der technischen Dienste im Zusammenhang mit ihrer Titigkeit
(1)  Technische Dienste fithren die Titigkeiten aus, fir die sie gemafy Artikel 68 Absatz 1 benannt worden sind.

(2)  Technische Dienste erfiillen jederzeit Folgendes:

a) Sie gestatten ihrer benennenden Typgenehmigungsbehorde die Uberwachung der Leistung des technischen Dienstes
wihrend der Typgenehmigungspriifung, und

b) sie stellen ihrer benennenden Typgenehmigungsbehorde auf Anfrage die Angaben tiber die Tatigkeitskategorien bereit,
fiir die sie benannt worden sind.

(3)  Stellt ein technischer Dienst fest, dass ein Hersteller die Anforderungen dieser Verordnung nicht erfiillt, so meldet
er diese Nichtiibereinstimmung der Typgenehmigungsbehorde, damit diese den Hersteller zu geeigneten
Abhilfemanahmen veranlasst. Die Typgenehmigungsbehorde versagt die Ausstellung eines Typgenehmigungsbogens,
wenn die geeigneten Abhilfemafinahmen nicht ergriffen wurden.

Artikel 81
Informationspflichten der technischen Dienste

(1)  Die technischen Dienste melden der benennenden Typgenehmigungsbehérde

a) jede festgestellte Nichtiibereinstimmung, die die Versagung, Einschrinkung oder Aussetzung oder den Entzug eines
Typgenehmigungsbogens erfordern kann;

b) alle Umstinde, die Folgen fiir den Umfang und die Bedingungen ihrer Benennung haben;
c) jedes Auskunftsersuchen tiber ihre Titigkeiten, das sie von den Marktiiberwachungsbehérden erhalten haben.

(2)  Auf Verlangen der benennenden Typgenehmigungsbehorde legen die technischen Dienste Informationen tber die
Tatigkeiten im Rahmen ihrer Benennung oder alle ihre anderen Tatigkeiten vor, einschlieflich grenziiberschreitender
Titigkeiten und der Vergabe von Unterauftragen.

KAPITEL XVI
DELEGIERTE BEFUGNISSE UND DURCHFUHRUNGSBEFUGNISSE

Artikel 82
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen tibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdfl Artikel 4 Absatz 2, Artikel 5 Absatz 3, Artikel 26
Absatz 3, Artikel 30 Absatz 8, Artikel 31 Absatz 8, Artikel 41 Absatz 5, Artikel 44 Absatz 7, Artikel 55 Absitze 3
und 4, Artikel 57 Absatz 2, Artikel 61 Absatz 11, Artikel 70 Absatz 3, Artikel 72 Absatz 3 und Artikel 85 Absatz 2
wird der Kommission fiir einen Zeitraum von funf Jahren ab dem 4. Juli 2018 iibertragen. Die Kommission erstellt
spdtestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von finf Jahren einen Bericht tiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlingert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher Linge, es sei denn, das Europiische
Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlingerung spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemifl Artikel 4 Absatz 2, Artikel 5 Absatz 3, Artikel 26 Absatz 3, Artikel 30 Absatz 8,
Artikel 31 Absatz 8, Artikel 41 Absatz 5, Artikel 44 Absatz 7, Artikel 55 Absitze 3 und 4, Artikel 57 Absatz 2,
Artikel 61 Absatz 11, Artikel 70 Absatz 3, Artikel 72 Absatz 3 und Artikel 85 Absatz 2 kann vom Europdischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Widerrufsbeschluss beendet die Ubertragung der darin
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem
im Widerrufsbeschluss angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits
in Kraft sind, wird von dem Widerrufsbeschluss iiber den nicht beriihrt.

(4)  Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen, gemifl den Grundsitzen der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung.
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(5)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europiischen
Parlament und dem Rat.

(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemidfl Artikel 4 Absatz 2, Artikel 5 Absatz 3, Artikel 26 Absatz 3, Artikel 30
Absatz 8, Artikel 31 Absatz 8, Artikel 41 Absatz 5, Artikel 44 Absatz 7, Artikel 55 Absitze 3 und 4, Artikel 57
Absatz 2, Artikel 61 Absatz 11, Artikel 70 Absatz 3, Artikel 72 Absatz 3 und Artikel 85 Absatz 2 erlassen wurde, tritt
nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach
Ubermittlung des Rechtsakts an das Européische Parlament und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf
dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwinde erheben
werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlingert.

Artikel 83
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von einem als ,Technischer Ausschuss — Kraftfahrzeuge* (TCMV) bezeichneten Ausschuss
unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfithrungsrechtsakt nicht und Artikel 5
Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

KAPITEL XVII
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 84
Sanktionen

(1)  Die Mitgliedstaaten legen die Regeln fiir die Sanktionen fest, die bei einem Verstofs gegen diese Verordnung durch
Marktteilnehmer und technische Dienste zu verhingen sind, und ergreifen alle zu deren Durchsetzung erforderlichen
Mafinahmen. Die verhdngten Sanktionen missen wirksam, verhiltnismiafig und abschreckend sein. Diese Sanktionen
miissen insbesondere in einem angemessenen Verhiltnis zur Schwere der Nicht-Ubereinstimmung und der Zahl der auf
dem Markt des betreffenden Mitgliedstaats bereitgestellten nichtkonformen Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststindigen technischen Einheiten stehen. Die Mitgliedstaaten teilen bis zum 1. September 2020 der Kommission
diese Vorschriften mit und melden ihr umgehend alle anschlieBenden Anderungen dieser Bestimmungen.

(2)  Zu den Arten von Verstoflen durch Wirtschaftsakteure und technische Dienste, die Sanktionen nach sich ziehen,
zdhlen mindestens folgende:

a) Abgabe falscher Erklirungen wihrend der Genehmigungsverfahren oder bei gemifl Kapitel XI getroffenen
Abhilfemafinahmen oder beschrankenden Mafinahmen;

b) Falschung von Priifungsergebnissen fiir die Typgenehmigung oder die Marktiiberwachung;

¢) Zuriickhalten von Daten oder technischen Spezifikationen, was den Riickruf von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen
und selbststindigen technischen Einheiten oder die Versagung oder den Entzug des EU-Typgenehmigungsbogens zur
Folge haben konnte;

d) Nichterfiillung der fir ihre Benennung geltenden Anforderungen durch die technischen Dienste.

(3)  Uber die in Absatz 2 aufgefithrten Arten von Verstéfen hinaus umfassen die zu sanktionierenden Verstéen von
Wirtschaftsakteuren mindestens folgende:

a) die Weigerung, Informationen zuginglich zu machen;

b) die Bereitstellung auf dem Markt von genehmigungspflichtigen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststandigen
technischen Einheiten ohne Genehmigung oder die Filschung von Dokumenten, Ubereinstimmungsbescheinigungen,
gesetzlich vorgeschriebenen Schildern oder Genehmigungszeichen in dieser Absicht.

(4)  Die Mitgliedstaaten berichten der Kommission jdhrlich tiber die von ihnen im Vorjahr verhdngten Sanktionen.
Wurden in einem bestimmten Jahr keine Sanktionen verhingt, so sind die Mitgliedstaaten nicht verpflichtet, der
Kommission zu berichten.

(5)  Die Kommission erstellt jahrlich einen zusammenfassenden Bericht iiber die von den Mitgliedstaaten verhingten
Sanktionen. Der Bericht kann Empfehlungen fiir die Mitgliedstaaten enthalten und wird dem Forum vorgelegt.
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Artikel 85

Geldbuflen zur Unterstiitzung von Abhilfemainahmen und beschrinkenden Maflnahmen auf
Unionsebene

(1)  Die Kommission kann beim Erlass von Beschliissen gemdfl Artikel 53 gegen die betreffenden Wirtschaftsakteure
Buflgelder wegen Nichtiibereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit
mit den Anforderungen dieser Verordnung verhdngen. Die verhdngten Buflgelder miissen wirksam, verhiltnismafSig und
abschreckend sein. Die Bufigelder miissen insbesondere in angemessenem Verhdltnis zu der Zahl der in der Union
zugelassenen nichtkonformen Fahrzeuge oder der auf dem Markt der Union bereitgestellten nichtkonformen Systeme,
Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten stehen.

Die von der Kommission verhingten Bufgelder werden nicht zusitzlich zu den Sanktionen verhingt, die die
Mitgliedstaaten nach Artikel 84 fiir denselben Verstof§ verhingt haben. Die von der Kommission verhdngten BufSgelder
diirfen je nichtkonformes Fahrzeug, System, Bauteil bzw. je nichtkonforme selbststindige technische Einheit den Betrag
von 30 000 EUR nicht iiberschreiten.

Der Kommission ist es nicht gestattet, Verfahren nach diesem Artikel gegen Wirtschaftsakteure wegen Verstoflen gegen
diese Verordnung einzuleiten, neu aufzunehmen oder fortzufithren, fur die der betreffende Wirtschaftsakteure mit einem
fritheren, nicht mehr anfechtbaren Beschluss gemifl Artikel 84 mit einer Sanktion belegt oder fiir nicht verantwortlich
erklirt wurde.

(2) Die Kommission erldsst nach den in Absatz 3 des vorliegenden Artikels dargelegten Grundsitzen delegierte
Rechtsakte gemidfl Artikel 82 zur Ergdnzung dieser Verordnung, mit denen das Verfahren und die Methoden fiir die
Berechnung und Erhebung der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Bufigelder festgelegt werden.

(3)  Fur die in Absatz 2 genannten Durchfithrungsrechtsakte gelten folgende Grundsitze:

a) Bei dem von der Kommission eingeleiteten Verfahren ist das Recht auf gute Verwaltung, insbesondere das Recht,
gehort zu werden, und das Recht auf Aktenzugang, unter Wahrung des berechtigten Interesses der Vertraulichkeit
sowie des Geschiftsgeheimnisses zu achten.

b) Bei der Berechnung des angemessenen Buflgeldes lisst sich die Kommission von den Grundsitzen der Wirksamkeit,
Verhiltnismafigkeit und Abschreckung leiten und beriicksichtigt gegebenenfalls die Schwere und Auswirkungen des
VerstofSes, das gutgldubige Handeln des betreffenden Wirtschaftsakteures, den Grad an Sorgfalt und Kooperation des
Wirtschaftsakteures, die Wiederholung, Hiufigkeit oder Dauer des Verstofles sowie frithere, gegen denselben
Wirtschaftsakteure verhdngte Sanktionen.

¢) Buflgelder werden unverziiglich durch Festlegung einer Zahlungsfrist eingezogen, wobei gegebenenfalls auch die
Moglichkeit geboten wird, die Zahlungen auf mehrere Raten und Schritte aufzuteilen.

(4)  Die Betrdge der Buflgelder werden im Gesamthaushaltsplan der Union als Einnahmen verbucht.

Artikel 86
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007

(1)  Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

,Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6)“.

2. Artikel 1 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Diese Verordnung enthilt ferner Bestimmungen fiir die Ubereinstimmung im Betrieb, die Dauerhaltbarkeit
emissionsmindernder Einrichtungen, Fahrzeug-On-Board-Diagnosesysteme (im Folgenden ,OBD-Systeme’) und die
Messung des Kraftstoftverbrauchs.”

3. In Artikel 3 werden die Nummern 14 und 15 gestrichen.
4. Kapitel IIT wird gestrichen.
5. Artikel 13 Absatz 2 Buchstabe e wird gestrichen.

(2)  Bezugnahmen auf die gestrichenen Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 sind als Bezugnahmen auf
die vorliegende Verordnung zu verstechen und gemdf der Entsprechungstabelle in Anhang XI Nummer 1 der
vorliegenden Verordnung zu lesen.
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Artikel 87
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009

(1)  Die Verordnung (EG) Nr. 595/2009 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

JVerordnung (EG) Nr. 595 2009 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 tber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen
(Euro VI) und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG sowie zur
Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG“.

2. Artikel 1 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,Diese Verordnung enthilt ferner Bestimmungen fiir die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge und
Motoren mit den Anforderungen, fir die Dauerhaltbarkeit emissionsmindernder Einrichtungen, fir Systeme fiir
Fahrzeug-On-Board- Diagnose (OBD) und fiir die Messung des Kraftstoffverbrauchs und des CO,-Ausstof3es.”

3. In Artikel 3 werden die Nummern 11 und 13 gestrichen.
4. Artikel 6 wird gestrichen.
5. Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe e wird gestrichen.

(2)  Bezugnahmen auf die gestrichenen Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 sind als Bezugnahmen auf
die vorliegende Verordnung zu verstehen und gemifl der Entsprechungstabelle in Anhang XI Nummer 2 der
vorliegenden Verordnung zu lesen.

Artikel 88

Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG

Die Richtlinie 2007/46/EG wird mit Wirkung vom 1. September 2020 aufgehoben.
Bezugnahmen auf die Richtlinie 2007/46/EG gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung und sind nach
Maflgabe der Entsprechungstabelle in Anhang XI Nummer 3 der vorliegenden Verordnung zu lesen.

Artikel 89

Ubergangsbestimmungen

(1) Durch diese Verordnung wird keine Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung oder EU-Typgenehmigung ungiiltig, die bis
zum 31. August 2020 fiir Fahrzeuge oder fiir Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten erteilt wurde.

(2)  Die Genehmigungsbehorden erteilen Erweiterungen und Revisionen von Gesamtfahrzeug-Typgenehmigungen und
EU-Typgenehmigungen fir die in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten gemif8 den Artikeln 33 und 34.

(3)  Technische Dienste, die bereits vor dem 4. Juli 2018 benannt worden sind, miissen die Bewertung gemaf
Artikel 73 durchlaufen.

Die Benennung technischer Dienste, die bereits vor dem 4. Juli 2018 benannt worden sind, wird bis zum 5. Juli 2022
erneuert, sofern diese technischen Dienste die einschligigen Anforderungen dieser Verordnung erfullen.

Die Giiltigkeit der Benennung technischer Dienste, die bereits vor dem 4. Juli 2018 benannt worden sind, endet
spitestens am 5. Juli 2022.
Artikel 90
Berichterstattung

(1)  Bis zum 1. September 2025 unterrichten die Mitgliedstaaten die Kommission tiber die Anwendung der in dieser
Verordnung festgelegten Verfahren fiir die Typgenehmigung und die Marktiiberwachung.

(2)  Bis zum 1. September 2026 legt die Kommission dem Europdischen Parlament und dem Rat Auf der Grundlage
der nach Absatz 1 des vorliegenden Artikels tibermittelten Informationen einen Bewertungsbericht tiber die Anwendung
dieser Verordnung, einschlielich des Funktionierens der Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften gemaf§ Artikel 9,
vor.
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Artikel 91
Inkrafttreten und Geltung
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
Sie gilt ab dem 1. September 2020.

Jedoch diirfen nationale Behorden ab dem 5. Juli 2020 weder die Erteilung einer EU-Typgenehmigung oder einer
nationalen Typgenehmigung fiir einen neuen Fahrzeugtyp versagen noch die Zulassung, das Inverkehrbringen oder die
Inbetriebnahme eines neuen Fahrzeugs untersagen, wenn ein Hersteller es beantragt, sofern das betreffende Fahrzeug
dieser Verordnung entspricht.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu StrafSburg am 30. Mai 2018.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Prisident Die Prisidentin
A. TAJANI L. PAVLOVA
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ANHANG I
ALLGEMEINE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, KRITERIEN FUR DIE KLASSENEINTEILUNG VON FAHRZEUGEN,
DEN FAHRZEUGTYPEN UND ARTEN DES AUFBAUS
EINLEITUNG
Begriffsbestimmungen und allgemeine Vorschriften

1. Begriffsbestimmungen

1.1. LSitzplatz*: jeder Platz, der fur eine sitzende Person geeignet ist, die mindestens so grof ist wie
a) die Priifpuppe eines 50-Perzentil-Mannes im Fall des Fahrers;

b) die Priifpuppe einer erwachsenen 5-Perzentil-Frau in allen anderen Fillen.

1.2. ,Sitz“: eine vollstindige Konstruktion einschlieRlich Polsterung, die zum Fahrzeugaufbau gehoren kann und
einer Person einen Sitzplatz bietet.

Bei diesem kann es sich um einen Einzelsitz, eine Sitzbank, Klappsitze und abnehmbare Sitze handeln.

1.3. ,Gliter*: in erster Linie bewegliche Sachen.

Der Begriff umfasst unverpackte Erzeugnisse, Verarbeitungserzeugnisse, Fliissigkeiten, lebende Tiere,
pflanzliche Agrarerzeugnisse, unteilbare Ladungen.

1.4. ,Gesamtmasse”: die ,technisch zuldssige Gesamtmasse®.

2. Allgemeine Bestimmungen

2.1 Anzahl der Sitzplitze

2.1.1. Die Anforderungen in Bezug auf die Anzahl der Sitzplitze gelten nur fur Sitze, die fir die Verwendung
wihrend der Fahrt bestimmt sind.

2.1.2. Sie gelten nicht fiir Sitze, die nur zur Verwendung bei stehendem Fahrzeug bestimmt und fiir die Benutzer
deutlich entweder durch ein Piktogramm oder ein Schild mit entsprechendem Text gekennzeichnet sind.

2.1.3. Die folgenden Anforderungen gelten fiir die Ermittlung der Anzahl der Sitzplitze:

a) Jeder Einzelsitz zéhlt als ein Sitzplatz.
b) Bei einer Sitzbank zihlt jede Fliche mit einer auf der Hohe des Sitzpolsters gemessenen Breite von
mindestens 400 mm als ein Sitzplatz.

Unbeschadet dieser Bedingung kann der Hersteller auch die in Nummer 1.1 genannten allgemeinen

Vorschriften anwenden.

¢) Jedoch zihlt eine Fliche gemaf8 Buchstabe b nicht als ein Sitzplatz, wenn

i) die Sitzbank Merkmale aufweist, die verhindern, dass die Priifpuppe mit ihrem Gesifteil eine natiirliche
Sitzhaltung einnimmt, z. B. bei Beeintrichtigung der Nenn-Sitzfliche durch eine befestigte Konsole,
einen ungepolsterten Bereich oder ein Innenpolster;

ii) es die Konstruktion der unmittelbar vor einem vorgesehenen Sitzplatz befindlichen Bodengruppe (z. B.
durch einen Kardantunnel) verhindert, dass die Priifpuppe mit ihren Fiien eine natiirliche Sitzhaltung
einnimmt.

2.1.4. In Bezug auf Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der UN-Regelungen Nr. 66 und 107 fallen, ist je nach
Fahrzeugklasse die in Nummer 2.1.3 Buchstabe b genannte Abmessung an den fiir eine Person mindestens
erforderlichen Raum anzugleichen.

2.1.5. Sind in einem Fahrzeug Sitzverankerungen fiir einen abnehmbaren Sitz vorhanden, so ist dieser bei der
Ermittlung der Anzahl der Sitzplitze mitzuzahlen.

2.1.6 Ein fiir einen besetzten Rollstuhl bestimmter Bereich ist als ein Sitzplatz zu zidhlen.

2.1.6.1. Diese Bestimmung berithrt nicht die Anforderungen der Absitze 3.6.1 und 3.7 des Anhangs 8 der UN-

Regelung Nr. 107.
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2.2. Gesamtmasse

2.2.1. Bei einer Sattelzugmaschine umfasst die firr die Klasseneinteilung des Fahrzeugs zu beriicksichtigende
Gesamtmasse auch die von der Sattelkupplung getragene Gesamtmasse des Sattelanhdngers.

2.2.2. Bei einem Kraftfahrzeug, das dazu geeignet ist, einen Zentralachsanhinger oder einen Starrdeichselanhidnger
zu zichen, muss die fur die Klasseneinteilung des Kraftfahrzeugs mafigebliche Gesamtmasse die von der
Kupplung auf das Zugfahrzeug iibertragene Gesamtmasse einschliefSen.

2.23. Bei einem Sattelanhinger, einem Zentralachsanhinger und einem Starrdeichselanhdnger muss die fiir die
Klasseneinteilung des Fahrzeugs maflgebliche Gesamtmasse der von den Ridern einer Achse oder Achsgruppe
auf den Boden iibertragenen Last entsprechen, wenn der Anhdnger mit dem Zugfahrzeug verbunden ist.

2.2.4. Bei einem Dolly muss die fur die Klasseneinteilung des Fahrzeugs mafigebliche Gesamtmasse die von der
Sattelkupplung getragene Gesamtmasse des Sattelanhidngers einschliefSen.

2.3. Besondere Ausriistung

2.3.1. Fahrzeuge, die vorwiegend mit fest angebrachter Ausriistung ausgestattet sind, wie Maschinen oder Gerite,
fallen in die Klassen N oder O.

2.4. Einheiten

2.4.1. Sofern nicht anders angegeben muss jede Mafeinheit und jedes dazugehorige Symbol der Richtlinie
80/181/EWG des Rates (') entsprechen.

3. Einteilung in Fahrzeugklassen
3.1 Der Hersteller ist fur die Einteilung eines Fahrzeugtyps in eine bestimmte Klasse verantwortlich.
Dazu missen alle diesbeziiglichen, in diesem Anhang beschriebenen Kriterien erfillt sein.

3.2. Die Genehmigungsbehorde kann vom Hersteller geeignete Zusatzinformationen anfordern, zum Nachweis
dariiber, dass ein Fahrzeugtyp als Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung der Sondergruppe (,SG-Code)
zuzuteilen ist.

TEIL A

Kriterien fiir die Klasseneinteilung von Fahrzeugen
1. Fahrzeugklassen

Fir die Zwecke der EU-Typgenchmigung und der jeweiligen nationalen Typgenehmigung sowie der EU-
Einzelgenehmigung und der nationalen Einzelgenehmigung eines Fahrzeugs sind Fahrzeuge gemifl der
Klasseneinteilung in Artikel 4 zu klassifizieren:

Eine Genehmigung kann nur fiir die in Artikel 4 Absatz 1 genannten Klassen gewihrt werden.

2. Fahrzeugunterklassen
2.1 Geldndefahrzeuge

,Gelandefahrzeug®: Fahrzeug, das der Klasse M oder N angehort und spezifische technische Merkmale
aufweist, die seine Verwendung im Gelidnde ermdglichen.

Fiir diese Fahrzeugklassen ist der Buchstabe ,G“ dem Buchstaben und der Zahl hinzuzufiigen, mit denen die
Fahrzeugklasse bestimmt wird.

Die Kriterien fur die Einteilung von Fahrzeugen in die Unterklasse der Gelindefahrzeuge werden in
Abschnitt 4 dieses Teils aufgefiihrt.

2.2. Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung

2.2.1. Fir unvollstindige Fahrzeuge, die der Unterklasse der Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung
zugeordnet werden sollen, ist der Buchstabe ,S* dem Buchstaben und der Zahl hinzuzufiigen, mit denen die
Fahrzeugklasse bestimmt wird.

Die verschiedenen Typen von Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung sind in Nummer 5 aufgefiihrt
und definiert.

(") Richtlinie 80/181/EWG des Rates vom 20. Dezember 1979 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die
Einheiten im Messwesen und zur Aufhebung der Richtlinie 71/354/EWG (ABL L 39 vom 15.2.1980, S. 40).
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2.3. Geldndefahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung

2.3.1. ,Gelindefahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung“: Fahrzeug, das entweder der Klasse M oder N angehort
und die in den Nummern 2.1 und 2.2 genannten spezifischen technischen Merkmale aufweist.

Firr diese Fahrzeugklassen ist der Buchstabe ,G“ dem Buchstaben und der Zahl hinzuzufiigen, mit denen die
Fahrzeugklasse bestimmt wird.

Ferner ist bei unvollstindigen Fahrzeugen, die der Unterklasse der Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung zugeordnet werden sollen, zusitzlich der Buchstabe ,S“ hinzuzufiigen.

3. Kriterien fiir die Zuordnung von Fahrzeugen zur Klasse N

3.1. Die Zuordnung eines Fahrzeugtyps zur Klasse N erfolgt auf der Grundlage der technischen Merkmale des
Fahrzeugs gemafs den Nummern 3.2 bis 3.6.

3.2 Der (die) Bereich(e), in dem (denen) sich die Sitzpldtze befinden, ist (sind) grundsitzlich vollstindig vom
Ladebereich zu trennen.

3.3. Abweichend von den Anforderungen der Nummer 3.2 konnen Personen und Giiter in demselben Bereich
befordert werden, wenn die Ladefliche mit Sicherungseinrichtungen ausgestattet ist, die dazu bestimmt sind,
Fahrgiste vor der Verschiebung der Ladung wihrend der Fahrt, bei starken Bremsvorgingen und
Kurvenfahrten zu schiitzen.

3.4. Sicherungseinrichtungen — Verzurrvorrichtungen — zur Sicherung der Ladung wie in Nummer 3.3
vorgeschrieben sowie Trennvorrichtungen, die fiir Fahrzeuge bis 7,5 Tonnen bestimmt sind, miissen den
Vorschriften der internationalen Norm ISO 27956:2009 ,Ladungssicherung in Lieferwagen (Kastenwagen) —
Anforderungen und Priifmethoden®, Abschnitte 3 und 4 entsprechen.

3.4.1. Die in Nummer 3.4 aufgefithrten Anforderungen konnen durch eine vom Hersteller ausgestellte Ubereinstim-
mungserklirung nachgewiesen werden.

3.4.2. Alternativ zu den Anforderungen der Nummer 3.4 kann der Hersteller gegeniiber der Genehmigungsbehorde
den zufriedenstellenden Nachweis erbringen, dass die angebrachten Sicherungseinrichtungen ein dem in der
erwihnten Norm vorgeschriebenen Sicherheitsniveau gleichwertiges Niveau erreichen.

3.5. Die Anzahl der Sitzplitze ohne den Fahrersitz darf nicht mehr betragen als:
a) 6 bei Fahrzeugen der Klasse N;
b) 8 bei Fahrzeugen der Klassen N, oder N,.

3.6. Die Fahrzeuge miissen eine in ,kg“ ausgedriickte Giitertransportkapazitit aufweisen, die mindestens der
Personentransportkapazitit entspricht.

3.6.1. Fiir diese Zwecke miissen die folgenden Gleichungen in simtlichen Konfigurationen erfiillt sein, insbesondere,
wenn alle Sitzplitze besetzt sind:

a) wenn N = 0:
P—M =100 kg
b) wenn 0 <N < 2:
P—(M+N x 68) > 150 kg
¢) wenn N > 2:
P-(M+Nx68) =N x 68
Es gilt Folgendes:
,P“ ist die technisch zuldssige Gesamtmasse;
,M*“ ist die Masse in fahrbereitem Zustand;
,N“ ist die Anzahl der Sitzplitze ohne den Fahrersitz.

3.6.2. Die Masse der am Fahrzeug angebrachten Ausstattung zur Unterbringung (z. B. Tank, Aufbau usw.), zum
Umschlag (z. B. Kran, Hebevorrichtung usw.) und zur Sicherung (z. B. Sicherungseinrichtungen fir die
Ladung) von Giitern muss in M enthalten sein.

3.6.3. Die Masse der Ausstattung, die nicht fur die in Nummer 3.6.2 genannten Zwecke verwendet wird (z. B. ein
Kompressor, eine Winde, ein Stromerzeuger, Rundfunkausriistung usw.), ist nicht in M zur Verwendung in
den in Nummer 3.6.1 genannten Formeln zu beriicksichtigen.
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3.7. Die in den Nummern 3.2 bis 3.6 enthaltenen Anforderungen miissen von allen Varianten und Versionen eines
Fahrzeugtyps eingehalten werden.

3.8. Kriterien fur die Zuordnung von Fahrzeugen zur Klasse N,
3.8.1. Ein Fahrzeug wird der Klasse N, zugeordnet, wenn alle folgenden Kriterien erfiillt sind.
Bei einem oder mehreren nicht erfiillten Kriterien ist das Fahrzeug der Klasse M, zuzuordnen.

3.8.2. Zusidtzlich zu den in den Nummern 3.2 bis 3.6 genannten allgemeinen Kriterien miissen auch die in der
vorliegenden Nummer genannten Kriterien fiir die Klasseneinteilung von jenen Fahrzeugen erfillt sein, in
denen sich der Bereich, der fiir den Fahrer und die Ladung bestimmt ist, in einem einzigen Bauteil befindet
(z. B. Aufbau ,BB).

3.8.2.1. Ist eine Wand oder eine Trennvorrichtung, vollstindig oder teilweise, zwischen einer Sitzreihe und dem
Ladebereich angebracht, miissen die erforderlichen Kriterien trotzdem erfullt sein.

3.8.2.2.  Es gelten die folgenden Kriterien:

a) Das Beladen mit Giitern muss {iber eine fiir diesen Zweck ausgelegte und gebaute riickwirtige Tiir, eine
Heckklappe oder eine Seitentiir moglich sein.

b) Bei einer riickwértigen Tiir oder einer Heckklappe muss die Lade6ffnung folgende Anforderungen erfiillen:

i) Bei Fahrzeugen, die nur mit einer Sitzreihe oder nur mit dem Fahrersitz ausgeriistet sind, muss die
Mindesthohe der Lade6ffnung 600 mm oder mehr betragen.

ii) Bei Fahrzeugen, die mit zwei oder mehr Sitzreihen ausgeriistet ist, muss die Hohe der Ladeoffnung
mindestens 800 mm und die Fliche mindestens 12 800 cm? betragen.

¢) Fir den Ladebereich gelten die folgenden Anforderungen:

,Ladebereich“ ist der Teil des Fahrzeugs, der sich hinter der/den Sitzreihe(n) befindet (bzw. hinter dem
Fahrersitz, wenn das Fahrzeug nur mit einem Fahrersitz ausgeriistet ist).

i) Die Ladefliche des Ladebereichs muss im Allgemeinen eben sein.

ii) Ist das Fahrzeug nur mit einer Sitzreihe oder einem Sitz ausgeriistet, muss die Linge des Ladebereichs
mindestens 40 % des Werts des Radstandes betragen.

iii) Ist das Fahrzeug mit zwei oder mehr Sitzreihen ausgeriistet, muss die Linge des Ladebereichs
mindestens 30 % des Werts des Radstandes betragen.

Konnen die Sitze der letzten Sitzreihe ohne den Einsatz von Werkzeug einfach aus dem Fahrzeug
entfernt werden, so miissen die Anforderungen hinsichtlich der Linge des Ladebereichs erfiillt sein,
wenn alle Sitze im Fahrzeug montiert sind.

iv) Die Anforderungen hinsichtlich der Linge der Ladebereichs miissen erfiillt sein, wenn sich die Sitze der
ersten oder der letzten Reihe, je nach Fall, in ihrer senkrechten tiblichen Stellung fiir den Gebrauch
durch die Fahrzeuginsassen befinden.

3.8.2.3. Besondere Bedingungen fir die Messungen
3.8.2.3.1. Begriffsbestimmungen

a) ,Hohe der Ladedffnung®: der senkrechte Abstand zwischen zwei horizontalen Ebenen, die sich tangential
an den hochsten Punkt des unteren Teils des Tiirrahmens und dem tiefsten Punkt des oberen Teils des
Tiirrahmens anschliefen.

b) ,Fliche der Ladedffnung®: die grofte Fliche der Orthogonalprojektion der maximalen Offnung bei
vollstindig geoffneter (gedffneten) riickwirtiger (riickwirtigen) Tiir(en) oder Heckklappe(n) auf eine
vertikale, senkrecht zur Mittellinie des Fahrzeugs verlaufende Ebene.

¢) ,Radstand“: Fiir die Anwendung der Formeln in den Nummern 3.8.2.2 und 3.8.3.1 bezeichnet ,Radstand*

i) bei Fahrzeugen mit zwei Achsen den Abstand zwischen der Mittellinie der Vorderachse und der
Mittellinie der zweiten Achse oder

ii) bei Fahrzeugen mit drei Achsen den Abstand zwischen der Mittellinie der Vorderachse und der
Mittellinie einer gedachten Achse, die von der zweiten und dritten Achse gleich weit entfernt ist.
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3.8.2.3.2. Sitzverstellungen

a) Die Sitze sind in ihre dufersten hinteren Stellungen zu bringen.

b) Die Riickenlehne, sofern verstellbar, ist so einzustellen, dass die dreidimensionale H-Punkt-Maschine mit
einem Rumpfwinkel von 25 Grad platziert werden kann.

¢) Die Riickenlehne, sofern nicht verstellbar, ist in die vom Hersteller vorgesehene Stellung zu bringen.

d) Ist der Sitz hohenverstellbar, so ist die tiefste Stellung zu wihlen.

3.8.2.3.3. Fahrzeugzustand

a) Das Fahrzeug muss sich in Beladungszustinden bis zu seiner Gesamtmasse befinden.
b) Die Réder des Fahrzeugs miissen sich in Geradeausstellung befinden.

3.8.2.3.4. Die Anforderungen der Nummer 3.8.2.3.2 gelten nicht, wenn das Fahrzeug mit einer Wand oder einer
Trenneinrichtung ausgeriistet ist.

3.8.2.3.5. Messung der Linge des Ladebereichs

a) Ist das Fahrzeug nicht mit einer Trenneinrichtung oder einer Wand ausgeriistet, so wird die Linge entlang
einer vertikalen Ebene gemessen, die tangential vom hinteren dufersten Punkt der Oberseite der
Riickenlehne bis zur hinteren Innenverkleidung oder bis zur geschlossenen riickwirtigen Tiir oder
Heckklappe verlduft.

b) Ist das Fahrzeug mit einer Trenneinrichtung oder einer Wand ausgeriistet, so wird die Linge entlang einer
vertikalen Ebene gemessen, die tangential vom hinteren duflersten Punkt der Trenneinrichtung oder der
Wand bis zur — je nach Konstruktionsart — hinteren Innenverkleidung oder bis zur geschlossenen
riickwirtigen Tiir oder Heckklappe verlduft.

¢) Die Anforderungen in Bezug auf die Linge miissen mindestens auf der Hohe der Ladefliche entlang einer
horizontalen Linie erfilllt sein, die in der senkrechten, durch die Fahrzeugmittellinie verlaufenden
Langsebene enthalten ist.

3.8.3.  Zusitzlich zu den in den Nummern 3.2 bis 3.6 genannten allgemeinen Kriterien miissen auch die in der
vorliegenden Nummer genannten Kriterien fiir die Klasseneinteilung von jenen Fahrzeugen erfullt sein, in
denen sich der Bereich, der fiir den Fahrer und die Ladung bestimmt ist, nicht in einem einzigen Bauteil
befindet (z. B. Aufbau ,BB).

3.8.3.1.  Ist das Fahrzeug mit einem gehdusedhnlichen Aufbau ausgestattet, so gilt Folgendes:

a) Das Beladen mit Giitern muss tiber eine riickwirtige Tiir, eine Heckklappe, eine Lukendffnung oder
anderweitig moglich sein.

b) Die Lade6ffnung muss eine Hohe von mindestens 800 mm und eine Fliche von mindestens 12 800 c¢m?
aufweisen.

¢) Die Linge des Ladebereichs muss mindestens 40 % des Radstandes betragen.

3.8.3.2. Ist das Fahrzeug mit einem offenen Ladebereich ausgestattet, so gelten nur die in der Nummer 3.8.3.1
Buchstaben a und c enthaltenen Vorschriften.

3.8.3.3. Fir die Anwendung der in Nummer 3.8.3 enthaltenen Vorschriften gelten die Begriffsbestimmungen der
Nummer 3.8.2.3.1.

3.8.3.4. Jedoch miissen die Anforderungen in Bezug auf die Linge des Ladebereichs auf der Hohe der Ladefliche
entlang einer horizontalen Linie erfilllt sein, die sich in der durch die Fahrzeugmittellinie verlaufenden
Lingsebene befindet.

4. Kriterien fur die Einteilung von Fahrzeugen in die Unterklasse der Geldndefahrzeuge

4.1. Fahrzeuge der Klasse M, oder N, werden in die Unterklasse der Geldndefahrzeuge eingestuft, wenn sie
gleichzeitig alle der folgenden Bedingungen erfiillen:

a) Mindestens eine Vorderachse und mindestens eine Hinterachse sind so ausgelegt, dass sie gleichzeitig
angetrieben werden konnen, unabhingig davon, ob eine Antriebsachse abgeschaltet werden kann.

b) Es ist mindestens eine Differentialsperre oder eine Einrichtung montiert, die eine #hnliche Wirkung
gewihrleistet.

¢) Sie miissen als Einzelfahrzeug mindestens eine Steigung von 25 % tiberwinden konnen.
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d) Sie erfiillen mindestens fiinf der folgenden sechs Anforderungen:
i) Der vordere Uberhangwinkel muss mindestens 25 Grad betragen.
i) Der hintere Uberhangwinkel muss mindestens 20 Grad betragen.
iij) Der Rampenwinkel muss mindestens 20 Grad betragen.
iv) Die Bodenfreiheit unter der Vorderachse muss mindestens 180 mm betragen.
v) Die Bodenfreiheit unter der Hinterachse muss mindestens 180 mm betragen.
vi) Die Bodenfreiheit zwischen den Achsen muss mindestens 200 mm betragen.

4.2 Fahrzeuge der Klassen M,, N, oder M, mit einer Gesamtmasse von hochstens 12 Tonnen werden in die
Unterklasse der Gelindefahrzeuge eingestuft, wenn sie entweder die Bedingung von Buchstabe a oder die
Bedingungen der Buchstaben b und c erfiillen.

a) Alle ihre Achsen werden gleichzeitig angetrieben, unabhingig davon, ob eine oder mehrere Antriebsachsen
abgeschaltet werden konnen.

b) i) Mindestens eine Vorderachse und mindestens eine Hinterachse sind so ausgelegt, dass sie gleichzeitig
angetrieben werden konnen, unabhingig davon, ob eine Antriebsachse abgeschaltet werden kann.

ii) Es ist mindestens eine Differentialsperre oder eine Einrichtung montiert, die dieselbe Wirkung
gewihrleistet.

iii) Sie miissen als Einzelfahrzeug eine Steigung von 25 % iiberwinden konnen.

¢) Sie erfullen mindestens funf der folgenden sechs Anforderungen, wenn ihre Gesamtmasse hochstens
7,5 Tonnen betrigt, und mindestens vier dieser Anforderungen, wenn ihre Gesamtmasse iiber 7,5 Tonnen
betrigt:

i) Der vordere Uberhangwinkel muss mindestens 25 Grad betragen.

i) Der hintere Uberhangwinkel muss mindestens 25 Grad betragen.

i) Der Rampenwinkel muss mindestens 25 Grad betragen.

iv) Die Bodenfreiheit unter der Vorderachse muss mindestens 250 mm betragen.
v) Die Bodenfreiheit zwischen den Achsen muss mindestens 300 mm betragen.
vi) Die Bodenfreiheit unter der Hinterachse muss mindestens 250 mm betragen.

4.3. Fahrzeuge der Klassen M, oder N, mit einer Gesamtmasse von iiber 12 Tonnen werden in die Unterklasse der
Gelindefahrzeuge eingestuft, wenn sie entweder die Bedingung von Buchstabe a oder die Bedingungen der
Buchstaben b und c erfiillen:

a) Alle ihre Achsen werden gleichzeitig angetrieben, unabhingig davon, ob eine oder mehrere Antriebsachsen
abgeschaltet werden konnen.

b) i) Mindestens die Halfte der Achsen (oder zwei von drei Achsen bei einem dreiachsigen Fahrzeug und
drei Achsen bei einem fiinfachsigen Fahrzeug) ist so ausgelegt, dass sie gleichzeitig angetrieben werden
konnen, unabhingig davon, ob eine Antriebsachse abgeschaltet werden kann.

ii) Es gibt mindestens eine Differentialsperre oder eine Einrichtung, die eine &hnliche Wirkung
gewihrleistet.

iii) Sie miissen als Einzelfahrzeug eine Steigung von 25 % iiberwinden konnen.
¢) Sie erfillen mindestens vier der folgenden sechs Anforderungen:

i) Der vordere Uberhangwinkel muss mindestens 25 Grad betragen.

i) Der hintere Uberhangwinkel muss mindestens 25 Grad betragen.

iij) Der Rampenwinkel muss mindestens 25 Grad betragen.

iv) Die Bodenfreiheit unter der Vorderachse muss mindestens 250 mm betragen.

v) Die Bodenfreiheit zwischen den Achsen muss mindestens 300 mm betragen.

vi) Die Bodenfreiheit unter der Hinterachse muss mindestens 250 mm betragen.

4.4. Das Verfahren zur Priifung der Ubereinstimmung mit den in diesem Teil genannten geometrischen
Vorschriften wird in Anlage 1 beschrieben.
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4.5. Die Anforderungen der Nummer 4.1 Buchstabe a, der Nummer 4.2 Buchstaben a und b sowie der
Nummer 4.3 Buchstaben a und b an gleichzeitig angetriebene Achsen gelten als erfullt, wenn eine der
folgenden Bedingungen erfillt ist:

a) Die Zugkraftiibertragung auf alle Achsen wird ausschlieGlich mit mechanischen Mitteln geleistet, die in
unwegsamem Geldnde eine Antriebswirkung entfalten; oder

b) jedes der Rider der betreffenden Achse wird von einem eigenen hydraulischen oder elektrischen Antrieb
angetrieben.

Wenn die Achsen entsprechend den Anforderungen der Nummer 4.1 Buchstabe a, der Nummer 4.2
Buchstaben a und b sowie der Nummer 4.3 Buchstaben a und b an gleichzeitig angetriebene Achsen nicht nur
mit mechanischen Mitteln angetrieben werden, muss der Antrieb der einzelnen Rider fiir den Betrieb in
unwegsamem Geldnde konstruiert sein. In diesem Fall ist zu gewdahrleisten, dass mindestens 75 % der
gesamten Antriebskraft auf das betreffende Rad tibertragen werden konnen, wenn die Antriebsbedingungen
unter den anderen Ridern keine angemessene Ubertragung der Antriebskraft iiber diese Rider gestatten.

Das Hilfsantriebssystem gemifl Buchstabe b darf nicht zulassen, dass die Antriebskraft automatisch ausgesetzt
wird, bevor das Fahrzeug 75 % der bauartbedingten Fahrzeughochstgeschwindigkeit oder eine
Geschwindigkeit von 65 km/h erreicht.

5. Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung
Bezeichnung Code Begriffsbestimmung
5.1. | Wohnmobil SA Fahrzeug der Klasse M mit Platz fiir die Unterbringung von Perso-

nen, das mindestens die folgende Ausriistung umfasst:

a) Sitze und Tisch,

b) Sitze, die zu Schlafgelegenheiten geindert werden konnen,
¢) Kochmaoglichkeit,

d) Einrichtungen zur Unterbringung von Gepick und sonstigen

Gegenstanden.
Diese Ausriistungsgegenstinde sind im Wohnbereich fest anzubrin-
gen.
Jedoch kann der Tisch so gebaut sein, dass er leicht zu entfernen
ist.
5.2. | Beschussgeschiitztes SB Fahrzeug zum Schutz der beforderten Insassen bzw. Giiter, das ku-
Fahrzeug gelsicher gepanzert ist.
5.3. | Krankenwagen SC Fahrzeug der Klasse M, das zur Beférderung Kranker oder Verletz-

ter bestimmt und zu diesem Zweck mit besonderer Ausriistung
ausgestattet ist.

5.4. | Leichenwagen SD Fahrzeug der Klasse M, das zur Beforderung von Leichen bestimmt
und zu diesem Zweck mit besonderer Ausriistung ausgestattet ist.

5.5. | Rollstuhlgerechtes SH Ein Fahrzeug der Klasse M, das speziell konstruiert oder umgeriis-
Fahrzeug tet wurde, um eine oder mehrere Personen im Rollstuhl sitzend bei
Fahrten auf der Strafle aufnehmen zu konnen.

5.6. | Wohnanhanger SE Ein Fahrzeug der Klasse O entsprechend Begrift 3.2.1.3. der inter-
nationalen Norm ISO 3833:1977.

5.7. | Mobilkran SF Fahrzeug der Klasse N, das nicht fir die Giiterbeférderung geeig-
net und mit einem Kran mit einem zuldssigen Lastmoment von
400 kNm oder dariiber ausgeriistet ist.

5.8. | Sondergruppe SG Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung, das unter keine der
Begriffsbestimmungen dieses Teils fallt.

5.9. | Dolly SJ Fahrzeug der Klasse O, das mit einer Sattelkupplung ausgeriistet
ist, um einen Sattelanhdnger so zu stiitzen, dass aus diesem ein
Anhinger wird.
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6.1.

6.2.

Bezeichnung Code Begriffsbestimmung

5.10. | Anhinger fiir SK Fahrzeug der Klasse O, fiir die Beforderung von unteilbaren Ladun-
Schwerlasttransporte gen, das aufgrund seiner Abmessungen Geschwindigkeits- und Ver-
kehrsbeschrankungen unterliegt.

Unter diese Bezeichnung fallen auch hydraulische modulare An-
hinger, unabhingig von der Anzahl der Module.

5.11. | Kraftfahrzeug fur SL Eine Straflenzugmaschine oder Sattelzugmaschine der Klasse N,,
Schwerlasttransporte die folgende Bedingungen erfiillt:

a) Sie hat mehr als zwei Achsen und mindestens die Halfte der
Achsen (oder zwei von drei Achsen bei einem dreiachsigen
Fahrzeug und drei von funf Achsen bei einem fiinfachsigen
Fahrzeug) ist so ausgelegt, dass sie gleichzeitig angetrieben wer-
den konnen, unabhingig davon, ob eine Antriebsachse abge-
schaltet werden kann;

b) sie ist dafiir ausgelegt, einen Anhédnger fiir Schwerlasttransporte
der Klasse O, zu ziehen oder zu schieben;

¢) sie muss eine Mindestmotorleistung von 350 kW haben, und

d) sie muss mit einer zusitzlichen vorderen Anhingevorrichtung
fur schwere Anhidngemassen ausgeriistet werden konnen.

5.12. | Geratetrager SM Gelindefahrzeug der Klasse N (entsprechend der Begriffsbestim-
mung in Nummer 2.3), das dafiir ausgelegt und gebaut sein muss,
bestimmte auswechselbare Ausriistungen zu ziehen, anzuschieben,
zu befordern und anzutreiben,

a) mit mindestens zwei Einbaubereichen fiir diese Ausriistungen,

b) mit genormten mechanischen, hydraulischen undjoder elektri-
schen Schnittstellen (z. B. Nebenabtrieb) fir den Antrieb der
auswechselbaren Ausriistungen und

¢) das der Definition der internationalen Norm ISO 3833:1977,
Absatz 3.1.4 entspricht (Sonderfahrzeug).

Wenn das Fahrzeug mit einer zusitzlichen Ladeplattform ausgeriis-
tet ist, darf die Hochstlinge folgende Mafle nicht tibersteigen:

a) 1,4-mal die vordere oder hintere Spurweite des Fahrzeugs, je
nachdem, welche der beiden Achsen bei zweiachsigen Fahrzeu-
gen breiter ist, oder

b) 2,0-mal die vordere oder hintere Spurweite des Fahrzeugs, je
nachdem, welche der Achsen bei Fahrzeugen mit mehr als zwei
Achsen breiter ist.

Bemerkungen

Es wird keine Typgenehmigung erteilt

a) fir einen Dolly gemafs Nummer 5.9 dieses Teils;

b) fiir Starrdeichselanhidnger gemaff Nummer 5.4 dieses Teils;

¢) fir Anhinger, in denen Personen auf der Strafle befordert werden konnen.

Nummer 6.1 berithrt nicht Artikel 42 tiber die nationale Typgenehmigung fur Kleinserienfahrzeuge.
TEIL B
Kriterien fiir Fahrzeugtypen, -varianten und -versionen
Klasse M,
Fahrzeugtyp

Ein ,Fahrzeugtyp“ setzt sich aus Fahrzeugen zusammen, die die folgenden Merkmale gemeinsam haben:
a) den Firmennamen des Herstellers.

Eine Anderung der Rechtsform des Unternehmens erfordert nicht die Erteilung einer neuen Genehmigung;
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b) Konstruktion und Montage der wesentlichen Teile der Aufbaustruktur, falls es sich um einen
selbsttragenden Aufbau handelt.

Dies gilt auch fur Fahrzeuge, deren Aufbau an einem gesonderten Rahmen festgeschraubt oder mit diesem
verschweifSt ist.

1.1.2. Abweichend von den Anforderungen von Nummer 1.1.1 Buchstabe b konnen Fahrzeuge zu demselben Typ
gezahlt werden, wenn der Hersteller den Bodenbereich der Aufbaustruktur sowie die wesentlichen Bestandteile
des vorderen Teils der Aufbaustruktur, der sich unmittelbar vor der Windschutzscheibenoffnung befindet,
zum Bau verschiedener Arten von Aufbauten (z. B. Limousine und Coupé) verwendet. Dariiber ist vom
Hersteller ein Nachweis vorzulegen.

1.1.3. Ein Typ besteht aus mindestens einer Variante und einer Version.
1.2. Variante
1.2.1. Eine ,Variante* innerhalb eines Fahrzeugtyps umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Baumerkmale

gemeinsam haben:

a) die Anzahl der Seitentiiren oder Art des Aufbaus gemidfl Teil C Nummer 2, wenn der Hersteller auf das
Kriterium von Nummer 1.1.2 zuriickgreift;

b) die Antriebsmaschine hinsichtlich der folgenden Baumerkmale:
i) Art der Energieversorgung (Verbrennungsmotor, Elektromotor oder Sonstiges),
ii) Arbeitsverfahren (Fremdziindung, Selbstziindung oder Sonstiges),
iii) Anzahl und Anordnung der Zylinder bei einem Verbrennungsmotor (L4, V6 oder sonstige);

die Anzahl der Achsen;

(e)
-~

&

die Anzahl und gegenseitige Verbindung der Antriebsachsen;

(¢)
~

die Anzahl der gelenkten Achsen;

Re)

die Fertigungsstufe (z. B. vollstindig/unvollstindig);

g) bei in mehreren Stufen gefertigten Fahrzeugen: Hersteller und Typ des Fahrzeugs der vorangegangenen
Stufe.

1.3. Version

1.3.1. Eine ,Version“ innerhalb einer Variante umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Merkmale gemeinsam
haben:

a

Nt

die technisch zulissige Gesamtmasse;

=

das Hubvolumen bei einem Verbrennungsmotor;

(e)
~

die Motorhochstleistung oder maximale Nenndauerleistung (Elektromotor);

&

die Art des Kraftstoffs (Benzin, Dieselol, Fliissiggas, Zweistoffbetrieb oder Sonstiges):

die Hochstzahl der Sitzplitze;

o
~

Res)

das Fahrgerdusch;

g) die Abgasnorm (z. B. Euro 5, Euro 6 oder andere);

h) die kombinierten oder gewichteten kombinierten CO,-Emissionen;

i) den Stromverbrauch (gewichtet, kombiniert);

j) den kombinierten oder gewichteten kombinierten Kraftstoffverbrauch.

Als Alternative zu den Kriterien unter den Buchstaben h, i und j sind die in einer Version zusammengefassten
Fahrzeuge allen Priifungen zur Berechnung ihrer CO,-Emissionen, ihres Strom- und ihres Kraftstoffverbrauchs
nach Anhang XXI Unteranhang 6 der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission (') zu unterziehen.

() Verordnung (EU) 20171151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur Ergidnzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen
Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der
Richtlinie 200746 EG des Europdischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission sowie der
Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission und zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission (ABL L 175
vom 7.7.2017,S. 1).
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2. Klassen M, und M,
2.1 Fahrzeugtyp
2.1.1. Ein ,Fahrzeugtyp“ setzt sich aus Fahrzeugen zusammen, die die folgenden Merkmale gemeinsam haben:

a) den Firmennamen des Herstellers.

Eine Anderung der Rechtsform des Unternehmens erfordert nicht die Erteilung einer neuen Genehmigung;
b) die Klasse;
¢) die folgenden Aspekte von Bau und Ausfithrung:

i) Ausfilhrung und Bau der wesentlichen Bestandteile des Fahrgestells,

ii) Ausfihrung und Bau der wesentlichen Bestandteile der Aufbaustruktur, falls es sich um einen
selbsttragenden Aufbau handelt;

d) die Anzahl der Decks (ein oder zwei Decks);
e) die Anzahl der Fahrzeugteile (starre Bauweise/Gelenkbauweise);
f) die Anzahl der Achsen;

g) die Art der Energieversorgung (fahrzeugintern oder -extern).

2.1.2. Ein Fahrzeugtyp besteht aus mindestens einer Variante und einer Version.
2.2, Variante
2.2.1. Eine ,Variante* innerhalb eines Fahrzeugtyps umfasst diejenigen Fahrzeuge, die alle folgenden Baumerkmale

gemeinsam haben:
a) die Art des Aufbaus gemif Teil C Nummer 3;

b) die Klasse oder Kombination von Klassen von Fahrzeugen gemiff Absatz 2.1.1 der UN-Regelung Nr. 107
(nur bei vollstindigen und vervollstindigten Fahrzeugen);

¢) die Fertigungsstufe (z. B. vollstindig/unvollstindig/vervollstindigt);
d) die Antriebsmaschine hinsichtlich der folgenden Baumerkmale:
i) Art der Energieversorgung (Verbrennungsmotor, Elektromotor oder Sonstiges),
ii) Arbeitsverfahren (Fremdziindung, Selbstziindung oder Sonstiges),
iii) bei einem Verbrennungsmotor Anzahl und Anordnung der Zylinder (L6, V8 oder sonstige);

¢) bei in mehreren Stufen gefertigten Fahrzeugen: Hersteller und Typ des Fahrzeugs der vorangegangenen

Stufe.
2.3. Version
2.3.1. Eine ,Version® innerhalb einer Variante umfasst diejenigen Fahrzeuge, die alle folgenden Merkmale gemeinsam
haben:

a) die technisch zuldssige Gesamtmasse;

b) die Eignung oder Nichteignung des Fahrzeugs zum Ziehen eines Anhéngers;

¢) das Hubvolumen bei einem Verbrennungsmotor;

d) die Motorhochstleistung oder maximale Nenndauerleistung (Elektromotor);

e) die Art des Kraftstoffs (Benzin, Dieseldl, Fliissiggas, Zweistoftbetrieb oder Sonstiges);
f) das Fahrgerdusch;

g) die Abgasnorm (z. B. Euro IV, Euro V oder andere).
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3.2.

3.2.1.

3.3.

Klasse N,
Fahrzeugtyp

Ein ,Fahrzeugtyp“ setzt sich aus Fahrzeugen zusammen, die die folgenden Merkmale gemeinsam haben:
a) den Firmennamen des Herstellers.
Eine Anderung der Rechtsform des Unternehmens erfordert nicht die Erteilung einer neuen Genehmigung;

b) Konstruktion und Montage der wesentlichen Teile der Aufbaustruktur, falls es sich um einen
selbsttragenden Aufbau handelt;

¢) Ausfilhrung und Bau der wesentlichen Bestandteile des Fahrgestells, falls es sich um einen nicht
selbsttragenden Aufbau handelt.

Abweichend von den Anforderungen der Nummer 3.1.1 Buchstabe b konnen Fahrzeuge zu demselben Typ
gezihlt werden, wenn der Hersteller den Bodenbereich der Aufbaustruktur sowie die wesentlichen Bestandteile
des vorderen Teils des Aufbaus, der sich unmittelbar vor der Windschutzscheibenoffnung befindet, zum Bau
verschiedener Arten von Aufbauten (z. B. geschlossener Lkw und Fahrgestell mit Fithrerhaus, unterschiedliche
Radstinde und Dachhohen) verwendet. Dariiber ist vom Hersteller ein Nachweis vorzulegen.

Ein Fahrzeugtyp besteht aus mindestens einer Variante und einer Version.

Variante

Eine ,Variante* innerhalb eines Fahrzeugtyps umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Baumerkmale
gemeinsam haben:

a) die Anzahl der Seitentiiren oder Art des Aufbaus gemif Teil C Nummer 4 (bei vollstindigen oder
vervollstindigten Fahrzeugen), wenn der Hersteller auf das Kriterium von Nummer 3.1.2 zuriickgreift;

b) die Fertigungsstufe (z. B. vollstindig/unvollstindig/vervollstindigt);
¢) die Antriebsmaschine hinsichtlich der folgenden Baumerkmale:
i) Art der Energieversorgung (Verbrennungsmotor, Elektromotor oder Sonstiges),
ii) Arbeitsverfahren (Fremdziindung, Selbstziindung oder Sonstiges),
iii) bei einem Verbrennungsmotor Anzahl und Anordnung der Zylinder (L6, V8 oder sonstige);
d) die Anzahl der Achsen;
) die Anzahl und gegenseitige Verbindung der Antriebsachsen;
f) die Anzahl der gelenkten Achsen;

g) bei in mehreren Stufen gefertigten Fahrzeugen: Hersteller und Typ des Fahrzeugs der vorangegangenen
Stufe.

Version

Eine ,Version“ innerhalb einer Variante umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Merkmale gemeinsam

haben:

a) die technisch zuldssige Gesamtmasse;

b) das Hubvolumen bei einem Verbrennungsmotor;

¢) die Motorhochstleistung oder maximale Nenndauerleistung (Elektromotor);

d) die Art des Kraftstoffs (Benzin, Dieselol, Flissiggas, Zweistoftbetrieb oder Sonstiges);
e) die Hochstzahl der Sitzplitze;

f) das Fahrgerdusch;

g) die Abgasnorm (z. B. Euro 5, Euro 6 oder andere);

h) die kombinierten oder gewichteten kombinierten CO,-Emissionen;
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4.2.

4.2.1.

4.3.

i) den Stromverbrauch (gewichtet, kombiniert);
j) den kombinierten oder gewichteten kombinierten Kraftstoffverbrauch;

k) das Vorhandensein einer einzigen Kombination innovativer Technologien gemifl Artikel 12 der
Verordnung (EG) Nr. 510/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (!).

Als Alternative zu den Kriterien unter den Buchstaben h, i und j sind die in einer Version zusammengefassten
Fahrzeuge allen Priifungen zur Berechnung ihrer CO,-Emissionen, ihres Strom- und ihres Kraftstoftverbrauchs
nach Anhang XXI Unteranhang 6 der Verordnung (EU) 2017/1151 zu unterziehen.

Klassen N, und N,
Fahrzeugtyp

Ein ,Fahrzeugtyp“ setzt sich aus Fahrzeugen zusammen, die die folgenden Merkmale gemeinsam haben:
a) den Firmennamen des Herstellers.

Eine Anderung der Rechtsform des Unternehmens erfordert nicht die Erteilung einer neuen Genehmigung;
b) die Klasse;

¢) die Ausfihrung und den Bau der wesentlichen Bestandteile des Fahrgestells, die einer Produktlinie
gemeinsam sind;

d) die Anzahl der Achsen.

Ein Fahrzeugtyp besteht aus mindestens einer Variante und einer Version.

Variante

Eine ,Variante* innerhalb eines Fahrzeugtyps umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Baumerkmale
gemeinsam haben:

a) das Aufbaukonzept oder die Art des Aufbaus wie in Teil C Nummer 4 und in Anlage 2 (nur fiir vollstindi-
ge[vervollstindigte Fahrzeuge) festgelegt;

b) die Fertigungsstufe (z. B. vollstindig/unvollstindig/vervollstindigt);
¢) die Antriebsmaschine hinsichtlich der folgenden Baumerkmale:
i) Art der Energieversorgung (Verbrennungsmotor, Elektromotor oder Sonstiges),
ii) Arbeitsverfahren (Fremdziindung, Selbstziindung oder Sonstiges),
iii) bei einem Verbrennungsmotor Anzahl und Anordnung der Zylinder (L6, V8 oder sonstige);
d) die Anzahl und gegenseitige Verbindung der Antriebsachsen;
e) die Anzahl der gelenkten Achsen;

f) bei in mehreren Stufen gefertigten Fahrzeugen: Hersteller und Typ des Fahrzeugs der vorangegangenen
Stufe.

Version

Eine ,Version“ innerhalb einer Variante umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Merkmale gemeinsam
haben:

a) die technisch zuldssige Gesamtmasse;
b) die Eignung oder Nichteignung zum Ziehen eines der folgenden Anhinger:
i) ungebremster Anhinger,
ii) Anhinger mit einer Auflaufbremsanlage gemaf Absatz 2.12 der UN-Regelung Nr. 13,

i) Anhidnger mit einer durchgehenden oder halb durchgehenden Bremsanlage gemifl den Absitzen 2.9
und 2.10 der UN-Regelung Nr. 13,

() Verordnung (EU) Nr. 510/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2011 zur Festsetzung von Emissionsnormen
fiir neue leichte Nutzfahrzeuge im Rahmen des Gesamtkonzepts der Union zur Verringerung der CO,-Emissionen von Personen-
kraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen (ABL. L 145 vom 31.5.2011, S. 1).
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5.1.2.

5.2

5.2.1.

5.3.

iv) Anhidnger der Klasse O, der zu einer zuldssigen Gesamtmasse der Fahrzeugkombination von
hochstens 44 Tonnen fiihrt,

v) Anhinger der Klasse O,, der zu einer zuldssigen Gesamtmasse der Fahrzeugkombination von tber
44 Tonnen fihrt;

¢) das Hubvolumen;

d) die Motorhochstleistung;

e) die Art des Kraftstoffs (Benzin, Dieseldl, Fliissiggas, Zweistoftbetrieb oder Sonstiges);
f) das Fahrgerdusch;

g) die Abgasnorm (z. B. Euro IV, Euro V oder andere).

Klassen 01 und 02
Fahrzeugtyp

Ein ,Fahrzeugtyp“ setzt sich aus Fahrzeugen zusammen, die die folgenden Merkmale gemeinsam haben:
a) den Firmennamen des Herstellers.
Eine Anderung der Rechtsform des Unternehmens erfordert nicht die Erteilung einer neuen Genehmigung;
b) die Klasse;
¢) das Konzept gemaf$ Teil C Nummer 5;
d) die folgenden Aspekte von Bau und Ausfithrung:
i) Ausfilhrung und Bau der wesentlichen Bestandteile des Fahrgestells,

ii) Ausfihrung und Bau der wesentlichen Bestandteile der Aufbaustruktur, falls es sich um einen
selbsttragenden Aufbau handelt;

e) die Anzahl der Achsen.

Ein Fahrzeugtyp besteht aus mindestens einer Variante und einer Version.

Variante

Eine ,Variante* innerhalb eines Fahrzeugtyps umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Baumerkmale
gemeinsam haben:

a) die Art des Aufbaus wie in Anlage 2 genannt (bei vollstindigen und vervollstindigten Fahrzeugen);
b) die Fertigungsstufe (z. B. vollstindig/unvollstindig/vervollstindigt);
¢) die Art des Bremssystems (z. B. ungebremst/Auflaufbremse/Hilfskraftbremse);

d) bei in mehreren Stufen gefertigten Fahrzeugen: Hersteller und Typ des Fahrzeugs der vorangegangenen
Stufe.

Version

Eine ,Version“ innerhalb einer Variante umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Merkmale gemeinsam

haben:
a) die technisch zuldssige Gesamtmasse;
b) die Konzeption der Federung (Luft-, Stahl- oder Gummifederung, Torsionsstab oder Sonstiges);

¢) die Konzeption der Deichsel (Dreieck, Rohr oder Sonstiges).

Klassen 03 und 04
Fahrzeugtyp

Ein ,Fahrzeugtyp“ setzt sich aus Fahrzeugen zusammen, die die folgenden Merkmale gemeinsam haben:
a) den Firmennamen des Herstellers.

Eine Anderung der Rechtsform des Unternehmens erfordert nicht die Erteilung einer neuen Genehmigung;

b) die Klasse;
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¢) die Konzeption des Anhdngers im Hinblick auf die Begriffsbestimmungen in Teil C Nummer 5;
d) die folgenden Aspekte von Bau und Ausfithrung:
i) Ausfihrung und Bau der wesentlichen Bestandteile des Fahrgestells,

ii) Ausfithrung und Bau der wesentlichen Bestandteile der Aufbaustruktur, falls es sich um Anhadnger mit
einem selbsttragenden Aufbau handelt;

e) die Anzahl der Achsen.

6.1.2. Ein Fahrzeugtyp besteht aus mindestens einer Variante und einer Version.
6.2. Varianten
6.2.1. Eine ,Variante“ innerhalb eines Fahrzeugtyps umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Bau- und

Konstruktionsmerkmale gemeinsam haben:
a) die Art des Aufbaus wie in Anlage 2 genannt (bei vollstindigen und vervollstindigten Fahrzeugen);
b) die Fertigungsstufe (z. B. vollstindig/unvollstindig/vervollstindigt);
¢) die Konzeption der Federung (Stahl-, Luft- oder Hydraulikfederung);
d) die folgenden technischen Merkmale:
i) Eignung oder Nichteignung des Fahrgestells zum Ausfahren,
i) Hohe des Decks (normal, Tieflader, Semi-Tieflader usw.);

¢) bei in mehreren Stufen gefertigten Fahrzeugen: Hersteller und Typ des Fahrzeugs der vorangegangenen

Stufe.
6.3. Versionen
6.3.1. Eine ,Version“ innerhalb einer Variante umfasst diejenigen Fahrzeuge, die die folgenden Merkmale gemeinsam
haben:

a) die technisch zuldssige Gesamtmasse;

b) die in Anhang I Nummern 3.2 und 3.3 der Richtlinie 96/53/EG genannten Unterteilungen und
Kombinationen von Unterteilungen fiir den Abstand zwischen zwei aufeinander folgenden, zu derselben
Gruppe gehorenden Achsen;

¢) die Beschreibung der Achsen im Hinblick auf folgende Merkmale:
i) Hubachsen (Anzahl und Lage),
ii) belastbare Achsen (Anzahl und Lage),
iii) gelenkte Achsen (Anzahl und Lage).

7. Gemeinsame Anforderungen an alle Fahrzeugklassen

7.1. Wenn ein Fahrzeug aufgrund seiner Gesamtmasse oder der Anzahl der Sitzplitze oder beidem verschiedenen
Klassen zugeteilt werden kann, kann der Hersteller fiir die Bestimmung von Varianten und Versionen
zwischen den beiden Fahrzeugklassen wihlen.

7.1.1. Beispiele:

a) Fahrzeug ,A“ kann beziiglich der Gesamtmasse als Fahrzeug der Klasse N, (3,5 Tonnen) und als Fahrzeug
der Klasse N, (4,2 Tonnen) typgenehmigt werden. In diesem Fall diirfen die Kennwerte fiir die Klasse N,
auch auf das in die Klasse N, eingestufte Fahrzeug angewendet werden (oder umgekehrt).

b) Fahrzeug ,B“ kann beziiglich der Anzahl der Sitzplitze (7 + 1 bzw. 10 + 1) als Fahrzeug der Klasse M, und
als Fahrzeug der Klasse M, typgenehmigt werden; die Kennwerte fiir die Klasse M, diirfen auch auf das in
die Klasse M, eingestufte Fahrzeug angewendet werden (oder umgekehrt).

7.2. Ein Fahrzeug der Klasse N kann je nach Fall nach den Vorschriften fur die Klasse M, oder M, typgenechmigt
werden, wenn es dazu bestimmt ist, in der ndchsten Stufe eines Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens in
diese Klasse eingestuft zu werden.

7.2.1. Diese Moglichkeit wird nur bei unvollstindigen Fahrzeugen eingerdumt.

Solche Fahrzeuge sind vom Hersteller des Basisfahrzeugs mit einem besonderen Variantencode zu
kennzeichnen.
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7.3. Typen-, Varianten- und Versionsbezeichnungen

7.3.1. Der Hersteller teilt jedem Typ, jeder Variante und jeder Version eines Fahrzeugs einen alphanumerischen Code
zu, bestehend aus lateinischen Buchstaben und/oder arabischen Ziffern.

Klammern und Bindestriche diirfen verwendet werden, wenn sie keinen Buchstaben und keine Ziffer ersetzen.
7.3.2. Der Gesamtcode muss wie folgt zusammengesetzt sein: Typ-Variante-Version oder ,TVV*.

7.3.3. Durch den TVV-Code muss es moglich sein, eine einmalige Kombination technischer Merkmale im Sinne der
im vorliegenden Teil festgelegten Kriterien klar und eindeutig zu kennzeichnen.

7.3.4. Ein Hersteller darf denselben Code verwenden, um einen Fahrzeugtyp zu bestimmen, wenn dieser in zwei
oder mehr Klassen fallt.

7.3.5. Ein Hersteller darf nicht denselben Code verwenden, um einen Fahrzeugtyp fir mehr als eine
Typgenehmigung in derselben Fahrzeugklasse zu kennzeichnen.

7.4. Anzahl der Zeichen fiir den TVV-Code

7.4.1. Die Anzahl der Zeichen darf nicht mehr betragen als
a) 15 fur den Code des Fahrzeugtyps,
b) 25 fiir den Code einer Variante,
¢) 35 fiir den Code einer Version.

7.4.2. Der vollstindige alphanumerische TVV-Code darf aus hochstens 75 Zeichen bestehen.

7.4.3.  Wird der TVV-Code als Ganzes verwendet, so ist zwischen der Bezeichnung des Typs, der Variante und der
Version jeweils eine Leerstelle zu lassen.

Beispiel eines solchen TVV-Codes: 159AF[...Leerstelle]0054(...Leerstelle] 977K (BE).
TEIL C
Bestimmung der Art des Aufbaus
1. Allgemeines
1.1. Die Art des Aufbaus sowie der Code des Aufbaus miissen mittels Codes angegeben werden.

Die Liste der Codes gilt in erster Linie fiir vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge.

1.2 Bei Fahrzeugen der Klasse M wird die Art des Aufbaus durch zwei Buchstaben gemifs den Nummern 2 und 3
gekennzeichnet.
1.3. Bei Fahrzeugen der Klassen N und O wird die Art des Aufbaus durch zwei Buchstaben gemifl den

Nummern 4 und 5 gekennzeichnet.

1.4. Falls erforderlich (besonders bei den in den Nummern 4.1 und 4.6 sowie 5.1 bis 5.4 genannten Arten des
Aufbaus), werden sie durch zwei Zahlen ergénzt.

1.4.1. Das Verzeichnis der Zahlen ist in Anlage 2 enthalten.

1.5. Bei Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung richtet sich die Art des zu verwendenden Aufbaus nach
der Klasse des Fahrzeugs.

2. Fahrzeuge der Klasse M,
Ref. Code Bezeichnung Begriffsbestimmung
2.1. AA Limousine Fahrzeug, das in Begriff 3.1.1.1 der internationalen Norm

ISO 3833:1977 definiert wird, mit mindestens vier Seitenfenstern.

2.2. AB Schrighecklimousine | Limousine gemdf 2.1, jedoch mit Schragheck.
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Ref.

Code

Bezeichnung

Begriffsbestimmung

2.3.

AC

Kombilimousine

Fahrzeug, das in Begriff 3.1.1.4 der internationalen Norm
ISO 3833:1977 definiert wird.

2.4.

AD

Coupé

Fahrzeug, das in Begriff 3.1.1.5 der internationalen Norm
ISO 3833:1977 definiert wird.

2.5.

AE

Cabrio-Limousine

Fahrzeug, das in Begriff 3.1.1.6 der internationalen Norm
ISO 3833:1977 definiert wird.

Eine Cabrio-Limousine muss jedoch keine Tiir aufweisen.

2.6.

AF

Mehrzweckfahrzeug

Anderes Fahrzeug als die unter AA bis AE sowie unter AG genann-
ten zur Beférderung von Fahrgisten und deren Gepick oder zur
gelegentlichen Bef6rderung von Giitern in einem einzigen Innen-
raum.

2.7.

AG

Pkw-Pick-up

Fahrzeug, das in Begriff 3.1.1.4.1 der internationalen Norm
ISO 3833:1977 definiert wird.

Der Gepickraum muss jedoch vollstindig vom Fahrgastraum ge-
trennt sein.

Ferner muss sich der Bezugspunkt des Sitzplatzes des Fahrers nicht
mindestens 750 mm iiber der das Fahrzeug tragenden Fliche be-
finden.

Fahrzeuge der Klasse M, oder M,

Ref. Code Bezeichnung Begriffsbestimmung
3.1. CA Eindeckfahrzeug Fahrzeug, in dem der Fahrgastraum auf nur einer Ebene angeord-
net ist oder so, dass er keine zwei {ibereinander liegenden Decks
bildet.
3.2. CB Doppeldeckfahrzeug | Fahrzeug gemifl der Begriffsbestimmung in Absatz 2.1.6 der UN-
Regelung Nr. 107.
3.3. CC Eindeck- Fahrzeug mit Einzeldeck gemifs der Begriffsbestimmung in Ab-
Gelenkfahrzeug satz 2.1.3 der UN-Regelung Nr. 107.
3.4. CD Doppeldeck- Fahrzeug gemdfl der Begriffsbestimmung in Absatz 2.1.3,1 der
Gelenkfahrzeug UN-Regelung Nr. 107.
3.5. CE Eindeck- Fahrzeug mit Einzeldeck gemifs der Begriffsbestimmung in Ab-
Niederflurfahrzeug | satz 2.1.4 der UN-Regelung Nr. 107.
3.6. CF Doppeldeck- Fahrzeug mit Doppeldeck gemifl der Begriffsbestimmung in Ab-
Niederflurfahrzeug | satz 2.1.4 der UN-Regelung Nr. 107.
3.7. CG Eindeck-Niederflur- Fahrzeug, das die technischen Merkmale der Nummern 3.3
Gelenkbus und 3.5 dieser Tabelle miteinander verbindet.
3.8. CH Doppeldeck- Fahrzeug, das die technischen Merkmale der Nummern 3.4
Niederflur- und 3.6 dieser Tabelle miteinander verbindet.
Gelenkbus
3.9. Cl Offenes Fahrzeug ohne Dach oder ohne durchgehendes Dach
Eindeckfahrzeug

L151/81
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Ref. Code Bezeichnung Begriffsbestimmung
3.10. q Offenes Fahrzeug ohne Dach oder ohne durchgehendes Dach auf dem
Doppeldeckfahrzeug | Oberdeck

3.11. X Busfahrgestell Unvollstindiges Fahrzeug mit lediglich Rahmenldngstrigern oder
Rohrkonstruktion, Getriebe, Achsen, das dafiir bestimmt ist, durch
einen Aufbau vervollstindigt zu werden, der auf den Bedarf des
Verkehrsunternehmens zugeschnitten ist.

4. Kraftfahrzeuge der Klasse N, N, oder N,
Ref. Code Bezeichnung Begriffsbestimmung

4.1. BA Lastkraftwagen Fahrzeug, das ausschlielich oder vornehmlich fiir das Befordern
von Glitern ausgelegt und gebaut ist.
Es kann auch einen Anhinger ziehen.

4.2. BB Van Lastkraftwagen, bei dem sich das Fithrerhaus und der Ladebereich
in derselben Einheit befinden.

4.3. BC Sattelzugmaschine Zugfahrzeug, das ausschlieflich oder vornehmlich fiir das Ziehen
von Sattelanhdngern ausgelegt und gebaut ist.

4.4. BD Straenzugmaschine | Zugfahrzeug, das ausschliefSlich fir das Ziehen von Anhingern au-
Rer Sattelanhingern ausgelegt und konstruiert ist.

4.5. BE Pick-up Fahrzeug mit einer Hochstmasse bis 3 500 kg, in dem sich die
Sitzpldtze und der Ladebereich nicht in einem gemeinsamen Innen-
raum befinden.

4.6. BX Fahrgestell mit Unvollstindiges Fahrzeug mit lediglich Fiihrerhaus (vollstindig

Fithrerhaus oder unvollstindig), Fahrgestell-Lingstrigern, Getriebe, Achsen, das
dafiir bestimmt ist, durch einen Aufbau vervollstindigt zu werden,
der auf den Bedarf des Verkehrsunternehmens zugeschnitten ist.

5. Fahrzeuge der Klasse O

Ref.

Code

Bezeichnung

Begriffsbestimmung

5.1.

DA

Sattelanhdnger

Anhinger, der ausgelegt und gebaut ist, um an eine Zugmaschine
oder einen Dolly so angekuppelt zu werden, dass auf das Zugfahr-
zeug oder den Dolly eine betrichtliche Stiitzlast einwirkt.

Die fur eine Fahrzeugkombination zu verwendende Kupplung
muss aus einem Zugsattelzapfen und einer Sattelkupplung beste-
hen.

5.2.

DB

Deichselanhinger

Anhinger mit mindestens zwei Achsen, darunter mindestens eine
gelenkte Achse:

a) ausgestattet mit einer (relativ zum Anhinger) senkrecht beweg-
lichen Zugeinrichtung und

b) der weniger als 100 daN Stiitzlast auf das Zugfahrzeug tiber-
tragt.

5.3.

DC

Zentralachsanhdnger

Anhinger, dessen Achse(n) nahe dem Schwerpunkt des (gleichmi-
Rig beladenen) Fahrzeugs so angeordnet ist (sind), dass nur eine ge-
ringfiigige Stiitzlast, die 10 % der groften Masse des Anhdngers
bzw. eine Last von 1 000 daN nicht iibersteigt (es gilt der jeweils
niedrigere Wert), auf das Zugfahrzeug tibertragen wird.
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Ref. Code Bezeichnung Begriffsbestimmung
5.4. DE Starrdeichselan- Anhinger mit einer Achse (Achsgruppe), der mit einer Deichsel
hinger ausgestattet ist, die konstruktionsbedingt eine ruhende Last von

hochstens 4 000 daN auf das Zugfahrzeug tibertragt und der nicht
unter die Begriffsbestimmung fiir einen Zentralachsanhinger fallt.

Die fiir eine Fahrzeugkombination zu verwendende Kupplung darf
nicht aus einem Zugsattelzapfen und einer Sattelkupplung beste-
hen.
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Anlage 1

Verfahren zur Priifung, ob ein Fahrzeug als Gelindefahrzeug eingestuft werden kann

1. Allgemeines

1.1. Fir die Zwecke der Einstufung eines Fahrzeugs als Gelindefahrzeug gilt das in dieser Anlage beschriebene
Verfahren.

2. Priifbedingungen fiir geometrische Messungen

2.1. Fahrzeuge der Klasse M, oder N, miissen in unbeladenem Zustand sein, eine Priifpuppe eines 50-Perzentil-
Mannes muss sich auf dem Fahrersitz befinden, und das Fahrzeug muss mit Kihlfliissigkeit, Schiermitteln,
Werkzeug und Ersatzrad (falls als Originalausriistung angebracht) versehen sein.

Statt der Priifpuppe kann eine dhnliche Vorrichtung mit der gleichen Masse verwendet werden.

2.2.  Andere als die in Nummer 2.1 genannten Fahrzeuge miissen bis zur technisch zuldssigen Gesamtmasse beladen
werden.

Die Masse muss so auf die Achsen verteilt werden, dass sie dem ungiinstigsten Fall im Hinblick auf die Einhaltung
der jeweiligen Kriterien entspricht.

2.3. Dem technischen Dienst ist ein Fahrzeug vorzufithren, das reprisentativ fur den Typ ist und auf das die
Bedingungen von Nummer 2.1 bzw. 2.2 zutreffen. Das Fahrzeug muss sich in stehendem Zustand und die Rader
miissen sich in Geradeausstellung befinden.

Die Fliche, auf der die Messungen durchgefithrt werden, muss moglichst eben und waagerecht sein (hochstens
0,5 % Neigung).

3. Messung des vorderen und hinteren Uberhangwinkels und des Rampenwinkels

3.1.  Der vordere Uberhangwinkel ist geméf Absatz 6.10 der internationalen Norm ISO 612:1978 zu messen.

3.2.  Der hintere Uberhangwinkel ist gemdR Absatz 6.11 der internationalen Norm ISO 612:1978 zu messen.

3.3.  Der Rampenwinkel ist gemif§ Absatz 6.9 der internationalen Norm ISO 612:1978 zu messen.

3.4, Bei der Messung des hinteren Uberhangwinkels diirfen héhenverstellbare hintere Unterfahrschutzeinrichtungen in
die obere Stellung gebracht werden.

3.5. Die Vorschrift von Nummer 3.4 ist nicht so zu verstehen, dass das Basisfahrzeug mit einem hinteren
Unterfahrschutz als Teil der Originalausriistung ausgestattet sein muss. Der Hersteller des Basisfahrzeugs muss
jedoch den Hersteller der nichsten Fertigungsstufe dariiber informieren, dass das Fahrzeug den Vorschriften tiber
den hinteren Uberhangwinkel entsprechen muss, wenn ein hinterer Unterfahrschutz angebracht wird.

4. Messung der Bodenfreiheit

4.1. Bodenfreiheit zwischen den Achsen

4.1.1. Die ,Bodenfreiheit zwischen den Achsen” ist der kleinste Abstand zwischen der Standebene und dem niedrigsten
festen Punkt des Fahrzeugs.

Bei der Anwendung dieser Begriffsbestimmung ist die letzte Achse einer vorderen Achsgruppe und die erste
Achse einer hinteren Achsgruppe zugrunde zu legen.

4.1.2. Kein starrer Teil des Fahrzeugs darf in den schraffierten Abschnitt der Abbildung hineinragen.
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4.2.  Bodenfreiheit unter einer Achse

4.2.1. Die ,Bodenfreiheit unter einer Achse” ist durch die Scheitelhohe eines Kreisbogens bestimmt, der durch die Mitte
der Aufstandsfliche der Reifen einer Achse (der Innenreifen bei Zwillingsreifen) geht und den niedrigsten
Festpunkt zwischen den Réddern beriihrt.

4.2.2. Gegebenenfalls ist die Messung der Bodenfreiheit an jeder Achse einer Achsgruppe vorzunehmen.

5. Steigfahigkeit
5.1. Die ,Steigfahigkeit“ bezeichnet das Vermogen des Fahrzeugs, eine Steigung zu bewiltigen.

5.2.  Die Steigfahigkeit von unvollstindigen und vollstindigen Fahrzeugen der Klassen M,, M,, N, und N; ist anhand
einer Priifung zu ermitteln.

5.3.  Der technische Dienst fithrt die Priifung an einem Fahrzeug durch, das reprisentativ fir den zu priffenden Typ ist.

5.4. Auf Antrag des Herstellers und unter den in Anhang VIII genannten Bedingungen kann die Steigfihigkeit eines
Fahrzeugtyps durch virtuelle Priifungen nachgewiesen werden.

6. Priifbedingungen und Kriterium fiir das Bestehen
6.1. Es gelten die Bedingungen gemifd Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission (!).

6.2. Das Fahrzeug muss die Steigung bei konstanter Geschwindigkeit ohne Durchdrehen oder seitliches Abrutschen
der Rider hinauffahren.

() Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission vom 12. Dezember 2012 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhdngern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates (ABL. L 353 vom 21.12.2012, S. 31).
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Anlage 2

Zahlen zur Verwendung als Ergdnzung der Codes fiir die verschiedenen Arten von Aufbauten

01. Plattform

02. Offener Kasten

03. Geschlossener Kasten

04. Klimatisierter Aufbau mit isolierten Winden und Ausriistung zur Aufrechterhaltung der Innentemperatur
05. Klimatisierter Aufbau mit isolierten Wanden, aber ohne Ausriistung zur Aufrechterhaltung der Innentemperatur
06. Seitenplanen (Curtainsider)

07. Wechselbriicke (austauschbarer Aufbau)

08. Containertrdger

09. Fahrzeuge mit Hakenlift

10. Kipper

11. Tank

12. Tank zur Beforderung gefahrlicher Giiter

13. Tiertransporter

14. Fahrzeugtransporter

15. Betonmischer

16. Betonpumpwagen

17. Langholz

18. Abfallsammelfahrzeug

19. Stralenkehrmaschine, Strafien- und Kanalreinigung
20. Kompressor

21. Bootstrager

22. Trager fur Segelflugzeuge

23. Fahrzeuge fur Verkaufs- und Werbezwecke

24. Abschleppwagen

25. Leiterfahrzeug

26. Kranwagen (aufler Mobilkrane gemaif$ Teil A Nummer 5.7)
27. Hubarbeitsbithne

28. Bohrfahrzeug

29. Niederfluranhinger

30. Glastransporter

31. Feuerwehrfahrzeug

99. Sonstige, nicht in diesem Verzeichnis enthaltene Aufbauten.



ANHANG II

ANFORDERUNGEN FUR DIE EU-TYPGENEHMIGUNG FUR FAHRZEUGE, SYSTEME, BAUTEILE ODER SELBSTSTANDIGE TECHNISCHE EINHEITEN

Rechtsakte fiir die EU-Typgenehmigung von in unbegrenzter Serie hergestellten Fahrzeugen

TEIL I

Anwendbarkeit STE od
Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts B (t) .?r
M, M, M, N, N, N, o, 0, 0, 0, autet
1A | Gerduschpegel Verordnung (EU) Nr. 540/2014 des | X X X X X X X
Europdischen Parlaments und des
Rates (¥)
2A Emissionen leichter Pkw und Nutz- | Verordnung (EG) Nr. 715/2007 XM | X XM | X@ X
fahrzeuge (Euro 5 und Euro 6)/Zu-
gang zu Informationen
3A | Verhiitung von Brandgefahren (Be- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
halter fiir flissigen Kraftstoff) UN-Regelung Nr. 34
3B Einrichtungen fiir den hinteren Un- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
terfahrschutz und ihr Anbau; hinte- :
rer Unterfahrschutz UN-Regelung Nr. 58
4A | Anbringungsstelle und Anbringung | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
hinteres Kennzeichen Verordnung (EU) Nr. 1003/2010
der Kommission (**)
5A | Lenkanlagen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
UN-Regelung Nr. 79

(*) Verordnung (EU) Nr. 540/2014 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 iiber den Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen und von Austauschschallddmpferanlagen sowie zur Anderung

der Richtlinie 2007/46/EG und zur Authebung der Richtlinie 70/157/EWG (ABL L 158 vom 27.5.2014, S. 131).

(**) Verordnung (EU) Nr. 1003/2010 der Kommission vom 8. November 2010 iiber die Typgenehmigung der Anbringungsstelle und der Anbringung der hinteren amtlichen Kennzeichen an Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhidngern und zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhidngern und
von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL. L 291 vom 9.11.2010, S. 22).
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Anwendbarkeit STE oder
Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bau(t)ei?
M, M, M, N, N, N, 0, 0, 0, o,
6A | Einstieg ins Fahrzeug und Mané- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X
vriereigenschaften (Stufen, Trittbret- Verordnung (EU) Nr. 130/2012 der
ter und Haltegriffe) Kommission ()
6B | Tirverschliisse und Tiiraufhidngun- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X
gen UN-Regelung Nr. 11
7A | Akustische Warneinrichtun- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
gen/Schallzeichen UN-Regelung Nr. 28
8A | Einrichtungen fur indirekte Sicht | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
und ihre Anbringung UN-Regelung Nr. 46
9A Bremsen von Fahrzeugen und An- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 XC | XC | XCO | XO | XO | XC | X0 | X0 | X0
hangern UN-Regelung Nr. 13
9B Bremsen (Pkw) Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X (% X ¢
UN-Regelung Nr. 13-H
10A | Elektromagnetische Vertriglichkeit | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
UN-Regelung Nr. 10
12A | Innenausstattung Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
UN-Regelung Nr. 21
13A | Schutz von Kraftfahrzeugen gegen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X (*) | X (*) X (*) | X (%) X
unbefugte Benutzung UN-Regelung Nr. 18
13B | Schutz von Kraftfahrzeugen gegen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X
unbefugte Benutzung UN-Regelung Nr. 116

=

Verordnung (EU) Nr. 130/2012 der Kommission vom 15. Februar 2012 iiber die Typgenehmigung fiir Kraftfahrzeuge hinsichtlich des Einstiegs ins Fahrzeug und der Manovriereigenschaften und zur

Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhingern und von Systemen, Bauteilen und
selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL. L 43 vom 16.2.2012, S. 6).
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Anwendbarkeit

STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bauteil
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet
14A | Schutz des Fahrzeugfithrers vor der | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X
Lenkanlage bei Unfallstofen UN-Regelung Nr. 12
15A | Sitze, ihre Verankerungen und Kopf- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X (#8) | X (*B) X X X
stutzen UN-Regelung Nr. 17
15B | Sitze fiir Kraftomnibusse Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X
UN-Regelung Nr. 80
16A | Vorstehende Auflenkanten Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X
UN-Regelung Nr. 26
17A | Einstieg ins Fahrzeug und Mano- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X
vriereigenschaften (Riickwiértsgang) | yieror dnung (EU) Nr. 130/2012
17B | Geschwindigkeitsmesseinrichtung Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X
einschliefSlich ihres Einbaus UN-Regelung Nr. 39
18A | Gesetzlich vorgeschriebenes Fabrik- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
schild und FIN Verordnung (EU) Nr. 19/2011
19A | Sicherheitsgurtverankerungen, ISO- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X
FIX-Verankerungssysteme und Ver-
UN-Regel . 14
ankerungen fiir den oberen ISOFIX- N-Regelung Nt
Haltegurt
20A | Anbau der Beleuchtungs- und Licht- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
signaleinrichtungen an Kraftfahrzeu- UN-Regelung Nr. 48
gen '
21A | Retroreflektierende  Einrichtungen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X

fur Kraftfahrzeuge und ihre Anhin-
ger

UN-Regelung Nr. 3
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Anwendbarkeit

STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bauteil
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet

22A | Begrenzungsleuchten, Schlussleuch- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
ten, Bremsleuchten und Umriss- :
leuchten fir Kraftfahrzeuge und UN-Regelung Nr. 7
ihre Anhinger

22B | Tagfahrlicht fiir Kraftfahrzeuge Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X

UN-Regelung Nr. 87

22C | Seitenmarkierungsleuchten fiir Kraft- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
fahrzeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 91

23A | Fahrtrichtungsanzeiger fiir Kraft- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
fahrzeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 6

24A | Beleuchtungseinrichtungen fiir das | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
hintere ~ Kennzeichenschild  von
Kraftfahrzeugen und ihren Anhin- UN-Regelung Nr. 4
gern

25A | Sealed-Beam-Halogenscheinwerfer | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
(HSB) fiir Kraftfahrzeuge fiir asym- :
metrisches Abblendlicht und/oder UN-Regelung Nr. 31
Fernlicht

25B | Glithlampen zur Verwendung in | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
genehmigten  Scheinwerfern und :
Leuchten von Kraftfahrzeugen und UN-Regelung Nr. 37
ihren Anhidngern

25C | Kfz-Scheinwerfer ~mit  Gasentla- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
dungslichtquellen UN-Regelung Nr. 98

25D | Gasentladungslichtquellen fiir ge- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X

nehmigte  Gasentladungsleuchtein-
heiten in Kraftfahrzeugen

UN-Regelung Nr. 99
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Anwendbarkeit

STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bauteil
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet
25E | Kraftfahrzeugscheinwerfer fiir asym- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
metrisches Abblendlicht und/oder :
Fernlicht, die mit Glithlampen UN-Regelung Nr. 112
und/oder LED-Modulen ausgeriistet
sind
25F | Adaptive Frontbeleuchtungssysteme | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
(AFS) fur Kraftfahrzeuge UN-Regelung Nr. 123
26A | Nebelscheinwerfer fiir Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
zeuge UN-Regelung Nr. 19
27A | Abschleppeinrichtung Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X
Verordnung (EU) Nr. 1005/2010
der Kommission (¥)
28A | Nebelschlussleuchten fiir Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
zeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 38
29A | Rickfahrscheinwerfer fur Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
zeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 23
30A | Parkleuchten fur Kraftfahrzeuge Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X
UN-Regelung Nr. 77
31A | Sicherheitsgurte, Riickhaltesysteme, | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
Kinderriickhaltesysteme und ISO- :
FIX-Kinderriickhaltesysteme UN-Regelung Nr. 16

(*) Verordnung (EU) Nr. 1005/2010 der Kommission vom 8. November 2010 tber die Typgenehmigung von Abschleppeinrichtungen an Kraftfahrzeugen und zur Durchfithrung der Verordnung (EG)
Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenechmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhidngern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir

diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL L 291 vom 9.11.2010, S. 36).
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Anwendbarkeit STE oder
Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts B (t) .?
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet
32A | Sichtfeld des Fahrzeugfiihrers nach | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
vorn UN-Regelung Nr. 125
33A | Anordnung und Kennzeichnung der | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X
Handbetdtigungseinrichtungen, :
Kontrollleuchten und Anzeiger UN-Regelung Nr. 121
34A | Entfrostungs- und Trocknungsanla- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X Q] Q] ©) ©) Q]
gen Verordnung (EU) Nr. 672/2010 der
Kommission (*)
35A | Windschutzscheiben-Wischanlagen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X (©) () () () Q] X
imd Windschutzscheiben-Waschan- | ..o 400 g (EU) Nr. 1008/2010
agen der Kommission (**)
36A | Heizanlagen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
UN-Regelung Nr. 122
37A | Radabdeckungen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
Verordnung (EU) Nr. 1009/2010
der Kommission (***)
38A | In Fahrzeugsitze einbezogene und | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
nicht einbezogene Kopfstiitzen UN-Regelung Nr. 25

(*) Verordnung (EU) Nr. 672/2010 der Kommission vom 27. Juli 2010 iiber die Typgenehmigung von Entfrostungs- und Trocknungsanlagen bestimmter Kraftfahrzeuge und zur Durchfithrung der Verordnung
(EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates tiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhdngern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL L 196 vom 28.7.2010, S. 5).

(**) Verordnung (EU) Nr. 1008/2010 der Kommission vom 9. November 2010 iber die Typgenechmigung von Windschutzscheiben-Wischanlagen und Windschutzscheiben-Waschanlagen bestimmter
Kraftfahrzeuge und zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhingern und von
Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL L 292 vom 10.11.2010, S. 2).

(***) Verordnung (EU) Nr. 1009/2010 der Kommission vom 9. November 2010 iiber die Typgenehmigung von Radabdeckungen an bestimmten Kraftfahrzeugen und zur Durchfithrung der Verordnung (EG)
Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhingern und von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten
fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL L 292 vom 10.11.2010, S. 21).
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Anwendbarkeit

STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bauteil
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet
41A | Emissionen (Euro VI) schwerer | Verordnung (EG) Nr. 595/2009 X | X X X | X0 X X
Nutzfahrzeuge/Zugang zu Informa-
tionen
42A | Seitenschutz von Lastkraftwagen, | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X
Anhingern und Sattelanhingern UN-Regelung Nr. 73
43A | Spritzschutzsysteme Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X
Verordnung (EU) Nr. 109/2011 der
Kommission (*)
44A | Massen und Abmessungen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
Verordnung (EU) Nr. 1230/2012
45A | Sicherheitsverglasungswerkstoffe Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
und ihr Einbau in Fahrzeuge UN-Regelung Nr. 43
46A | Montage von Reifen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X
Verordnung (EU) Nr. 458/2011 der
Kommission (**)
46B | Luftreifen fur Kraftfahrzeuge und | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X
ihre Anhinger (Klasse C)) UN-Regelung Nr. 30
46C | Luftreifen fir Nutzfahrzeuge und | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X

ihre Anhinger (Klassen C, und C,)

UN-Regelung Nr. 54

(*) Verordnung (EU) Nr. 109/2011 der Kommission vom 27. Januar 2011 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung

bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und ihrer Anhénger hinsichtlich der Spritzschutzsysteme (ABL L 34 vom 9.2.2011, S. 2).

(**) Verordnung (EU) Nr. 458/2011 der Kommission vom 12. Mai 2011 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern hinsichtlich der Montage von Reifen und zur Durchfihrung
der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhidngern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL. L 124 vom 13.5.2011, S. 11).
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Anwendbarkeit

STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bauteil
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet
46D | Reifen: Rollgerduschemissionen, Haf- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X X X
tung auf nassen Oberflichen und :
Rollwiderstand ~ (Klassen C,, C, UN-Regelung Nr. 117
und C,)
46E | Komplettnotrad, Notlaufreifen/Not- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X (*4) X (94) X
laufsystem und Reifendruckiiberwa- | ;g egelung Nr. 64
chungssystem
47A | Geschwindigkeitsbegrenzungsein- Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X
richtungen UN-Regelung Nr. 89
48A | Massen und Abmessungen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X X X
Verordnung (EU) Nr. 1230/2012
49A | Aufen vorstehende Teile vor der | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X
Fithrerhausriickwand von Nutzfahr- | N Reoeluno Nr. 61
zeugen gelung [
50A | Mechanische  Verbindungseinrich- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X | X ™) | X [ X | X (1) | X (19 X X X X X
tungen fiir Fahrzeugkombinationen UN-Regelung Nr. 55
50B | Kurzkupplungseinrichtung; Anbau | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X (19) | X (1) X (19 | X (19 X
eines genehmigten Typs einer Kurz- UN-Regeluno Nr. 102
kupplungseinrichtung gelung [
51A | Brennverhalten von Werkstoffen der | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
Innenausstattung bestimmter Kraft- | N Regeluno Nr. 118
fahrzeugklassen gelung =
52A | Fahrzeuge der Klassen M, und M, Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X

UN-Regelung Nr. 107
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Anwendbarkeit

STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bauteil
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet
52B | Festigkeit des Aufbaus von Kraftom- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X
nibussen UN-Regelung Nr. 66
53A | Schutz der Insassen bei einem Fron- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X (M
talaufprall UN-Regelung Nr. 94
54A | Schutz der Insassen bei einem Sei- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X (1) X (1)
tenaufprall UN-Regelung Nr. 95
56A | Fahrzeuge fiir die Beforderung ge- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X®) | X® | X® [ X[ XO) | X®) | X0
fahrlicher Gliter UN-Regelung Nr. 105
57A | Einrichtungen fiir den vorderen Un- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X
terfahrschutz und ihr Anbau; vorde-
' -Regel .
rer Unterfahrschutz UN-Regelung Nr. 93
58 Fuf$gingerschutz Verordnung (EG) Nr. 78/2009 des | X X X
Europiischen Parlaments und des
Rates (¥)
59 | Recyclingfahigkeit Richtlinie 2005/64/EG des Europi- | X X

ischen Parlaments und des Rates (**)

(*) Verordnung (EG) Nr. 78/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Januar 2009 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen im Hinblick auf den Schutz von FuRgingern und anderen

ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG und zur Aufhebung der Richtlinien 2003/102/EG und 2005/66/EG (ABL. L 35 vom 4.2.2009, S. 1).

(** Richtlinie 2005/64/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2005 iiber die Typgenehmigung fur Kraftfahrzeuge hinsichtlich ihrer Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit und

Verwertbarkeit und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG (ABL L 310 vom 25.11.2005, S. 10).
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Anwendbarkeit STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts :
Bauteil

M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, o,

61 Klimaanlagen Richtlinie 2006/40/EG des Europd- | X X ("
ischen Parlaments und des Rates (*)

62 | Wasserstoffsystem Verordnung (EG) Nr. 79/2009 des | X X X X X X
Europiischen Parlaments und des
Rates (**)

63 | Allgemeine Sicherheit Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X | X)) | X)X | X)) [ X0 | X®) | X | X)) | X9

64 | Gangwechselanzeiger Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X

Verordnung (EU) Nr. 65/2012 der
Kommission (***)

65 | Notbrems-Assistenzsystem Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X

Verordnung (EU) Nr. 347/2012 der
Kommission (****)

66 Spurhaltewarnsystem Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X

Verordnung (EU) Nr. 351/2012 der
Kommission (*****)

(*) Richtlinie 2006/40/EG des Europischen Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006 iiber Emissionen aus Klimaanlagen in Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG des Rates
(ABL. L 161 vom 14.6.2006, S. 12). .
(**) Verordnung (EG) Nr. 79/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Januar 2009 iiber die Typgenehmigung von wasserstoffbetriebenen Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie
2007/46/EG (ABL L 35 vom 4.2.2009, S. 32).
(***) Verordnung (EU) Nr. 65/2012 der Kommission vom 24. Januar 2012 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf Gangwechsel-
anzeiger und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Européischen Parlaments und des Rates (ABL L 28 vom 31.1.2012, S. 24).
(****) Verordnung (EU) Nr. 347/2012 der Kommission vom 16. April 2012 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Européischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von
Notbremsassistenzsystemen fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen (ABL L 109 vom 21.4.2012, S. 1).
(*****) Verordnung (EU) Nr. 351/2012 der Kommission vom 23. April 2012 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an
die Typgenehmigung von Spurhaltewarnsystemen in Kraftfahrzeugen (ABl. L 110 vom 24.4.2012, S. 18).
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Anwendbarkeit

STE oder

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Bauteil
M, M, M, N, N, N, 0, 0, o, 0, autet
67 Spezielle Ausriistung fiir Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
zeuge, in deren Antriebssystem ver- | N Reoeluno Nr. 6
flussigte Gase verwendet werden, egelung Nr. 67
und deren Einbau
68 Fahrzeug-Alarmsysteme (FAS) Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X
UN-Regelung Nr. 97
69 Elektrische Sicherheit Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X
UN-Regelung Nr. 100
70 Spezielle Bauteile von Kraftfahrzeu- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X X X X X
gen, in deren Antriebssystem kom- | /N Reoelune Nr. 110
primiertes Erdgas (CNG) verwendet cgelung =t
wird, und deren Einbau
71 Festigkeit des Fahrerhauses Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X X X
UN-Regelung Nr. 29
72 eCall-System Verordnung (EU) 2015/758 des Eu- | X X

ropdischen Parlaments und des Ra-
tes (*)

(*) Verordnung (EU) 2015/758 des Européischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 iiber Anforderungen fiir die Typgenehmigung zur Einfithrung des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen
eCall-Systems in Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG (ABL L 123 vom 19.5.2015, S. 77).
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L 151/98 Amtsblatt der Europdischen Union 14.6.2018

Erlduterungen

X Einschlagiger Rechtsakt.

(")  Fiir Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse von bis zu 2 610 kg. Auf Antrag des Herstellers kann die Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 auch fir Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse von bis zu 2 840 kg gelten.

()  Fir Fahrzeuge, die mit einer Fliissiggas- bzw. Erdgasanlage ausgestattet sind, ist eine Typgenehmigung gemaf der
UN-Regelung Nr. 67 bzw. der UN-Regelung Nr. 110 erforderlich.

() Gemif den Artikeln 12 und 13 der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 ist der Einbau eines elektronischen
Fahrdynamik-Regelsystems erforderlich.

() Gemif den Artikeln 12 und 13 der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 ist der Einbau eines elektronischen
Fahrdynamik-Regelsystems erforderlich.

(*4) Sofern eingebaut, muss die Schutzeinrichtung die Anforderungen der UN-Regelung Nr. 18 erfiillen.

(*®) Diese Verordnung gilt fiir Sitze, die nicht in den Geltungsbereich der UN-Regelung Nr. 80 fallen.

(’)  Fahrzeuge dieser Klasse sind mit einer geeigneten Entfrostungs- und Trocknungseinrichtung auszuriisten.
(6)  Fahrzeuge dieser Klasse sind mit einem geeigneten Scheibenwischer und -wascher auszuriisten.

(®)  Fir Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse von iiber 2 610 kg, die nicht gemif§ der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
typgenehmigt sind (auf Antrag des Herstellers und sofern die Bezugsmasse 2 840 kg nicht tibersteigt).

(*4) Gilt nur fur Fahrzeuge, die mit Ausriistung gemifl UN-Regelung Nr. 64 ausgestattet sind. Fiir Fahrzeuge der
Klasse M, ist die Ausstattung mit einem Reifendruckiiberwachungssystem gemdfl Artikel 9 Absatz 2 der
Verordnung (EG) Nr. 661/2009 obligatorisch.

(19 Gilt nur fur Fahrzeuge mit einer Verbindungseinrichtung.
(") Gilt fur Fahrzeuge mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse bis 2,5 Tonnen.

('3 Gilt nur fur Fahrzeuge mit einem ,Sitzplatzbezugspunkt” (,R-Punkt®) des niedrigsten Sitzes, der hochstens 700 mm
iber dem Boden liegt.

(1) Gilt nur, wenn der Hersteller die Typgenehmigung fiir Fahrzeuge beantragt, die fir die Beférderung gefihrlicher
Giiter bestimmt sind.

(" Gilt nur fur Fahrzeuge der Klasse N; Gruppe I gemif8 Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

(1) Die Ubereinstimmung mit der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 ist verbindlich, jedoch wird keine Typgenehmigung
nach den Bestimmungen dieser Position erteilt, da die Position die Kombination der folgenden Einzelpositionen
abdeckt: 3A, 3B, 4A, 5A, 6A, 6B, 7A, 8A, 9A, 9B, 10A, 12A, 13A, 13B, 14A, 15A, 15B, 16A, 17A, 17B, 18A,
19A, 20A, 21A, 22A, 22B, 22C, 23A, 24A, 25A, 25B, 25C, 25D, 25E, 25F, 26A, 27A, 28A, 29A, 30A, 31A,
32A, 33A, 34A, 35A, 36A, 37A, 38A, 42A, 43A, 44A, 45A, 46A, 46B, 46C, 46D, 46E, 47A, 48A, 49A, 50A,
50B, 51A, 52A, 52B, 53A, 54A, 56A, 57A und 64 bis 71. Die verbindlich geltenden Anderungsserien der UN-
Regelungen sind in Anhang IV der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 aufgefiihrt. Spiter angenommene
Anderungsserien werden als Alternative akzeptiert.



Anlage 1

Rechtsakte fur die EU-Typgenehmigung von in kleiner Serie hergestellten Fahrzeugen nach Artikel 41

Tabelle 1

Fahrzeuge der Klasse M,

Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
1A | Gerduschpegel Verordnung (EU) Nr. 540/2014 A
2A | Emissionen leichter Pkw und Nutz- | Verordnung (EG) Nr. 715/2007 A
fahrzeuge (Euro 5 und Euro 6)/Zu-
gang zu Informationen a) On-Board-Diagnosesystem | Das Fahrzeug muss mit einem OBD-System ausgeriistet sein,
(OBD-System) das den Anforderungen von Artikel 4 Absitze 1 und 2 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 692/2008 entspricht (das OBD-System muss
so ausgelegt sein, dass es mindestens die Fehlfunktion des Mo-
torsteuerungssystems erkennt).
Die OBD-Schnittstelle muss mit herkémmlichen Diagnosegeri-
ten kommunizieren konnen.
b) Ubereinstimmung im Be- | k. A.
trieb
¢) Zugang zu Informationen Es ist ausreichend, dass der Hersteller auf leicht und unverziig-
lich zugéngliche Weise Zugang zu Reparatur- und Wartungsin-
formationen gewihrt.
d) Messung der Leistung (Wenn der Fahrzeughersteller den Motor eines anderen Herstel-
lers verwendet)
Priifstanddaten des Motorherstellers werden akzeptiert, sofern
das Motorsteuersystem identisch ist (d. h., es muss mindestens
die gleiche elektronische Steuereinheit aufweisen).
Leistungspriifungen konnen auf einem Rollenpriifstand durchge-
fuhrt werden. Die Leistungsverluste im Antriebsstrang sind zu
beriicksichtigen.
3A | Verhiitung von Brandgefahren (Behil- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Behilter fiir fliissigen Kraft- | B
ter fiir flissigen Kraftstoff) UN-Regelung Nr. 34 stoff
b) Einbau in das Fahrzeug B
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
3B | Einrichtungen fur den hinteren Unter- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
fahrschutz und ihr Anbau; hinterer :
Unterfahrschutz UN-Regelung Nr. 58
4A | Anbringungsstelle und Anbringung | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
hinteres Kennzeichen Verordnung (EU) Nr. 1003/2010
5A | Lenkanlagen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
UN-Regelung Nr. 79
a) Mechanische Systeme Es gelten die Bestimmungen des Absatzes 5 der UN-Regelung
Nr. 79.
Alle in Absatz 6.2 der UN-Regelung Nr. 79 vorgeschriebenen
Priifungen sind durchzufithren und es gelten die Anforderungen
nach Absatz 6.1 der UN-Regelung Nr. 79.
b) Komplexe elektronische | Es gelten alle Anforderungen des Anhangs 6 der UN-Regelung
Fahrzeugsteuersysteme Nr. 79.
Die Einhaltung dieser Anforderungen darf nur durch einen tech-
nischen Dienst iiberpriift werden.
6B | Tirverschliissse und Tiraufhingungen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
UN-Regelung Nr. 11
a) Allgemeine Anforderungen | Alle Anforderungen gelten.
(Absatz 5 der UN-Regelung
Nr. 11)
b) Leistungsanforderungen Es gelten nur die Anforderungen der Absitze 6.1.5.4 und 6.3
(Absatz 6 der UN-Regelung | der UN-Regelung Nr. 11.
Nr. 11)
7A | Akustische Warneinrichtungen/Schall- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
zeichen UN-Regelung Nr. 28
b) Einbau in das Fahrzeug B
8A | Einrichtungen fiir indirekte Sicht und | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
ihre Anbringung UN-Regelung Nr. 46
b) Einbau in das Fahrzeug B
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
9B | Bremsen (Pkw) Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Konstruktions- und Pri- | A
UN-Regelung Nr. 13-H fungsanforderungen
b) Elektronisches  Fahrdyna- | Der Einbau von BAS und ESC ist nicht erforderlich. Falls einge-
mik-Regelsystem (ESC) und | baut, gelten die Anforderungen der UN-Regelung Nr. 13-H.
Bremsassistenzsysteme
(BAS)
10A | Elektromagnetische Vertraglichkeit Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
UN-Regelung Nr. 10
12A | Innenausstattung Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
UN-Regelung Nr. 21
a) Innenausstattung
i) Radien wund Bestim- | Von den Anforderungen der Absitze 5.1 bis 5.6 der UN-Rege-
mungen tber das He- | lung Nr. 21 kann auf Antrag des Herstellers abgesehen werden.
rausraglgn" \fzon Schgl— Es gelten die Anforderungen des Absatzes 5.2 der UN-Regelung
tern., nopien  u. A | Nr 21 mit Ausnahme der Absitze 5.2.3.1, 5.2.3.2 und 5.2.4
Bedienelemente und all-
X X der Regelung.
gemeine Teile der In-
nenausstattung
ii) Energieaufnahmeprii- | Energieaufnahmepriifungen am oberen Armaturenbrett werden
fungen am oberen Ar- | nur dann durchgefiihrt, wenn das Fahrzeug nicht mit mindes-
maturenbrett tens zwei Frontairbags oder zwei statischen Vierpunktgurten
ausgestattet ist.
i) Energieaufnahmeprii- | k. A.
fung an der Rickseite
der Sitze
b) Elektrisch betitigte Fenster, | Es gelten alle Anforderungen des Absatzes 5.8 der UN-Regelung
Dachsysteme und Trenn- | Nr. 21.
wandsysteme
13B | Schutz von Kraftfahrzeugen gegen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 A

unbefugte Benutzung

UN-Regelung Nr. 116

Die Bestimmungen des Absatzes 8.3.1.1.1 der UN-Regelung
Nr. 116 diirfen anstelle des Absatzes 8.3.1.1.2 der genannten
Regelung unabhingig vom Typ des Antriebsstrangs angewendet
werden.
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
14A | Schutz des Fahrzeugfithrers vor der | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
Lenkanlage bei Unfallstofen
UN-Regelung Nr. 12
geins Priifungen sind erforderlich, wenn das Fahrzeug nicht im Rah-
men der UN-Regelung Nr. 94 gepriift wurde (siche Nr. 53A).
15A | Sitze, ihre Verankerungen und Kopf- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
stiitzen
UN-Regelung Nr. 17
geins a) Allgemeine Anforderungen | Es gelten die Anforderungen des Absatzes 5.2 der UN-Regelung
)  Spezifikationen Nr. 17 mit Ausnahme des Absatzes 5.2.3 der genannten Rege-
lung.
ii) Prifung der Wider- | Es gelten die Anforderungen des Absatzes 6.2 der UN-Regelung
standsfahigkeit der Rii- | Nr. 17.
ckenlehne und  der
Kopfstiitzen
i) Prifung der Verriege- | Es ist eine Prifung gemifl den Anforderungen des Anhangs 7
lungs- und Verstellein- | der UN-Regelung Nr. 17 durchzufiihren.
richtungen
b) Kopfstiitzen Es gelten die Anforderungen der Absitze 5.4, 5.5, 5.6, 5.10,
)  Spezifikationen 5.11 und 5.12 der UN-Regelung Nr. 17 mit Ausnahme des Ab-
satzes 5.5.2 der Regelung.
ii) Prifung der Wider- | Die Priffung nach Absatz 6.4 der UN-Regelung Nr. 17 ist durch-
standsfahigkeit der | zufiihren.
Kopfstiitzen
¢) Besondere Vorschriften iiber | Von den Anforderungen des Anhangs 9 der UN-Regelung
den Schutz der Insassen vor | Nr. 26 kann auf Antrag des Herstellers abgesehen werden.
verschobenen — Gepickstii-
cken
16A | Vorstehende Auenkanten Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
UN-Regelung Nr. 26
S a) Allgemeine Vorschriften Es gelten die Anforderungen des Absatzes 5 der UN-Regelung
Nr. 26.
b) Besondere Vorschriften Es gelten die Anforderungen des Absatzes 6 der UN-Regelung
Nr. 26.
17A | Einstieg ins Fahrzeug und Mano- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 D

vriereigenschaften

(Riickwirtsgang)

Verordnung (EU) Nr. 130/2012
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
17B | Geschwindigkeitsmesseinrichtung ein- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
schlieflich ihres Einbaus UN-Regelung Nr. 39
18A | Gesetzlich vorgeschriebenes Fabrik- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
schild und FIN Verordnung (EU) Nr. 19/2011
19A | Sicherheitsgurtverankerungen, ISO- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
FIX-Verankerungssysteme und Veran-
-Regel . 14
kerungen fiir den oberen ISOFIX-Hal- UN-Regelung Nr.
tegurt
20A | Anbau der Beleuchtungs- und Licht- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
;f;alemrlchtungen an Kraftfahrzeu- UN-Regelung Nr. 48 Tagfahrlicht ist in einen neuen Fahrzeugtyp einzubauen.
21A | Retroreflektierende Einrichtungen fiir | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
Kraftfahrzeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 3
22A | Begrenzungsleuchten,  Schlussleuch- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
ten, Bremsleuchten und Umrissleuch- .
ten fur Kraftfahrzeuge und ihre An- UN-Regelung Nr. 7
hanger
22B | Tagfahrlicht fur Kraftfahrzeuge Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
UN-Regelung Nr. 87
22C | Seitenmarkierungsleuchten fiir Kraft- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
fahrzeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 91
23A | Fahrtrichtungsanzeiger fiirr Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
zeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 6
24A | Beleuchtungseinrichtungen fiir das | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X

hintere Kennzeichenschild von Kraft-
fahrzeugen und ihren Anhingern

UN-Regelung Nr. 4
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Nr.

Gegenstand

Nummer des Rechtsakts

Spezifische Themen

Anwendung und spezifische Anforderungen

25A

Sealed-Beam-Halogenscheinwerfer
(HSB) fur Kraftfahrzeuge fir asym-
metrisches  Abblendlicht und/oder
Fernlicht

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 31

25B

Glithlampen zur Verwendung in ge-
nehmigten Scheinwerfern und Leuch-
ten von Kraftfahrzeugen und ihren
Anhingern

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 37

25C

Kfz-Scheinwerfer mit Gasentladungs-
lichtquellen

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 98

25D

Gasentladungslichtquellen fiir geneh-
migte  Gasentladungsleuchteinheiten
in Kraftfahrzeugen

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 99

25E

Kraftfahrzeugscheinwerfer fur asym-
metrisches  Abblendlicht und/oder
Fernlicht, die mit Glithlampen
und/oder LED-Modulen ausgeriistet
sind

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 112

25F

Adaptive  Frontbeleuchtungssysteme
AFS fur Kraftfahrzeuge

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 123

26A

Nebelscheinwerfer fur Kraftfahrzeuge

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 19

27A

Abschleppeinrichtung

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
Verordnung (EU) Nr. 1005/2010

28A

Nebelschlussleuchten fiir Kraftfahr-
zeuge und ihre Anhinger

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 38
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
29A | Ruckfahrscheinwerfer fiir Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
zeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 23
30A | Parkleuchten fur Kraftfahrzeuge Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
UN-Regelung Nr. 77
31A | Sicherheitsgurte,  Riickhaltesysteme, | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
gngerr@?cﬁa%tesysteme und ISOFIX- UN-Regelung Nr. 16
Inderruckhaltesysteme b) Einbauvorschriften B
32A | Sichtfeld des Fahrzeugfithrers nach | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 A
vorn UN-Regelung Nr. 125
33A | Anordnung und Kennzeichnung der | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 A
Handbetitigungseinrichtungen, Kon- :
trollleuchten und Anzeiger UN-Regelung Nr. 121
34A | Entfrostungs- und Trocknungsanlagen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
Verordnung (EU) Nr. 672/2010
a) Entfrostung der Wind- | Es gilt nur Anhang II Absatz 1.1.1 der Verordnung (EU)
schutzscheibe Nr. 672/2010, sofern die Warmluft iiber die gesamte Oberfli-
che der Windschutzscheibe geleitet wird oder diese iiber ihre
gesamte Oberflache elektrisch beheizt wird.
b) Trocknung der Windschutz- | Es gilt nur Anhang II Absatz 1.2.1 der Verordnung (EU)
scheibe Nr. 672/2010, sofern die Warmluft iiber die gesamte Oberfli-
che der Windschutzscheibe geleitet wird oder diese iiber ihre
gesamte Oberfliche elektrisch beheizt wird.
35A | Windschutzscheiben-Wischanlagen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C

und Windschutzscheiben-Waschanla-
gen

Verordnung (EU) Nr. 1008/2010

a) Windschutzscheiben-Wisch-
anlage

Es gelten die Absitze 1.1 bis 1.1.10 des Anhangs III der Verord-
nung (EU) Nr. 1008/2010.

Nur die in Anhang Il Absatz 2.1.10 der Verordnung (EU)
Nr. 1008/2010 beschriebene Priifung wird durchgefiihrt.

b) Windschutzscheiben-
Waschanlage

Es gilt Anhang III Absatz 1.2 der Verordnung (EU)
Nr. 1008/2010 mit Ausnahme der Absitze 1.2.2, 1.2.3
und 1.2.5.
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
36A | Heizanlage Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
UN-Regelung Nr. 122 Der Einbau einer Heizanlage ist nicht erforderlich.
a) alle Heizanlagen Es gelten die Anforderungen der Absitze 5.3 und 6 der UN-Re-
gelung Nr. 122.
b) Heizungssysteme fiir Fliis- | Es gelten die Anforderungen des Anhangs 8 der UN-Regelung
siggas (LPG) Nr. 122.
37A | Radabdeckungen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
Verordnung (EU) Nr. 1009/2010
38A | Kopfriickhaltesysteme (Kopfstiitzen), | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
in den Fahrzeugsitz integriert oder | ;g egelung Nr. 25
nicht
41A | Emissionen (Euro VI) schwerer Nutz- | Verordnung (EG) Nr. 595/2009 A
fahrzeuge/Zugang zu Informationen Mit Ausnahme der Anforderungen zu OBD-Systemen und dem
Zugang zu Informationen.
Messung der Leistung (Wenn der Fahrzeughersteller den Motor eines anderen Herstel-
lers verwendet)
Priifstanddaten des Motorherstellers werden akzeptiert, sofern
das Motorsteuersystem identisch ist (d. h., es muss mindestens
die gleiche elektronische Steuereinheit aufweisen).
Leistungspriifungen konnen auf einem Rollenpriifstand durchge-
fuhrt werden. Die Leistungsverluste im Antriebsstrang sind zu
beriicksichtigen.
44A | Massen und Abmessungen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 Die in Anhang I Teil A Absatz 5.1 der Verordnung (EU)
Nr. 1230/2012 beschriebene Anfahrpriifung an Steigungen bei
maximaler Gesamtmasse der Fahrzeugkombination kann auf
Antrag des Herstellers entfallen.
45A | Sicherheitsverglasungswerkstoffe und | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
ihr Einbau in Fahrzeuge
UN-Regelung Nr. 43
gelurs b) Einbau B
46A | Montage von Reifen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B

Verordnung (EU) Nr. 458/2011

Die Termine fiir die schrittweise Anwendung entsprechen denje-
nigen in Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 661/2009.
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
46B | Luftreifen fiir Kraftfahrzeuge und ihre | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Bauteile X
Anhinger (Klasse C)) UN-Regelung Nr. 30
46D | Reifen: Rollgerduschemissionen, Haf- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Bauteile X
tung auf nassen Oberflichen und | N Reoeluno N 11
Rollwiderstand ~ (Klassen C,, G, egelung Nr. 117
und C,)
46E | Komplettnotrad,  Notlaufreifen/Not- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Bauteile X
laufsystem und Reifendruckiiberwa- | ;g egelung Nr. 64
chungssystem Einbau eines Reifendruckiiber- | B
wachungssystems Der Einbau eines Reifendruckiiberwachungssystems ist nicht er-
forderlich.
50A | Mechanische Verbindungseinrichtun- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
gen fur Fahrzeugkombinationen UN-Regelung Nr. 55
b) Einbau B
53A | Schutz der Insassen bei einem Fron- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
talaufprall UN-Regelung Nr. 94 Die Anforderungen der UN-Regelung Nr. 94 gelten fiir Fahr-
zeuge, die mit Frontairbags ausgeriistet sind. Fahrzeuge, die
nicht mit Airbags ausgeriistet sind, miissen den Anforderungen
von Nr. 14A dieser Tabelle entsprechen.
54A | Schutz der Insassen bei einem Seiten- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C

aufprall

UN-Regelung Nr. 95

Kopfform-Priifung

Der Hersteller stellt dem technischen Dienst geeignete Informa-
tionen betreffend einen moglichen Aufprall des Kopfes der Priif-
puppe auf den Fahrzeugaufbau oder die Seitenscheiben, falls
diese aus Verbundglas bestehen, zur Verfiigung.

Wenn ein solcher Aufprall nachweislich stattfinden kann, dann
ist die Teilprifung unter Verwendung des in Anhang 8 Ab-
satz 3.1 der UN-Regelung Nr. 95 beschriebenen Kopfform-Stof§3-
korpers durchzufithren und das in Absatz 5.2.1.1 der UN-Rege-
lung Nr. 95 genannte Kriterium zu erfiillen.

In Absprache mit dem technischen Dienst kann das in Anhang 4
der UN-Regelung Nr. 21 aufgefiihrte Priifverfahren als Alterna-
tive zu der in der UN-Regelung Nr. 95 genannten Priifung
durchgefiihrt werden.
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Nr. Gegenstand Nummer des Rechtsakts Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
58 | Fuflgingerschutz Verordnung (EG) Nr. 78/2009 a) Technische Anforderungen | k. A.
an das Fahrzeug
b) Frontschutzsysteme X
59 | Recyclingfihigkeit Richtlinie 2005/64/EG k. A. — Nur Artikel 7 tiber die Wiederverwendung von Bautei-
len gilt.
61 | Klimaanlagen Richtlinie 2006/40/EG A
62 | Wasserstoffsystem Verordnung (EG) Nr. 79/2009 X
63 | Allgemeine Sicherheit Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Siche Erlduterung (%) der Tabelle in diesem Teil mit Rechtsakten
fur die EU-Typgenehmigung von Fahrzeugen, die in unbegrenz-
ter Serie hergestellt werden.
64 | Gangwechselanzeiger Verordnung (EG) Nr. 661/2009 k. A.
Verordnung (EU) Nr. 65/2012
67 | Spezielle Ausriistung fur Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
zeuge, in deren Antriebssystem ver- Reoel
flissigte Gase (LPG) verwendet wer- UN-Regelung Nr. 67 b) Einbau A
den, und deren Einbau
68 | Fahrzeug-Alarmsysteme (FAS) Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
UN-Regelung Nr. 97
b) Einbau B
69 | Elektrische Sicherheit Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
UN-Regelung Nr. 100
70 | Spezielle Bauteile von Kraftfahrzeu- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
gen, in deren Antriebssystem kompri- .
miertes Erdgas (CNG) verwendet UN-Regelung Nr. 110 b) Einbau A
wird, und deren Einbau
72 | eCall-System Verordnung (EU) 2015758 k. A.
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Erlduterungen

X

Vollstindige Anwendung des Rechtsakts wie folgt:

a) Ein Typgenehmigungsbogen ist auszustellen.

b) Priifungen und Kontrollen sind vom technischen Dienst oder vom Hersteller nach den in den Artikeln 67 bis 81
festgelegten Bedingungen durchzufiihren.

c) Ein Priifbericht ist gemafl Anhang III zu erstellen.

d) Die Ubereinstimmung der Produktion ist zu gewahrleisten.

A

Anwendung des Rechtsakts wie folgt:

a) Alle Anforderungen des Rechtsakts sind einzuhalten, sofern nichts anderes angegeben ist.
b) Die Ausstellung eines Typgenehmigungsbogens ist nicht erforderlich.

¢) Priifungen und Kontrollen sind vom technischen Dienst oder vom Hersteller nach den in den Artikeln 67 bis 81
festgelegten Bedingungen durchzufiihren.

d) Ein Priifbericht ist gemaf Anhang III zu erstellen.

e) Die Ubereinstimmung der Produktion ist zu gewéhrleisten.

B

Anwendung des Rechtsakts wie folgt:

Wie bei Buchstabe A, mit der Ausnahme, dass die Priifungen und Kontrollen vom Hersteller selbst vorgenommen
werden konnen, sofern die Typgenehmigungsbehorde zustimmt.
C

Anwendung des Rechtsakts wie folgt:

a) Nur die technischen Anforderungen des Rechtsakts sind einzuhalten, unabhingig von etwaigen Ubergangsbe-
stimmungen.

b) Die Ausstellung eines Typgenehmigungsbogens ist nicht erforderlich.
¢) Priifungen und Kontrollen sind vom technischen Dienst oder dem Hersteller durchzufiihren (sieche Buchstabe B).
d) Ein Priifbericht ist gemdff Anhang III zu erstellen.

e) Die Ubereinstimmung der Produktion ist zu gewahrleisten.

D
Wie Buchstaben B und C, mit der Ausnahme, dass eine vom Hersteller vorgelegte Ubereinstimmungserklirung ausreicht.
Ein Priifbericht ist nicht erforderlich.

Die Genehmigungsbehorde oder der technische Dienst kann gegebenenfalls zusitzliche Informationen zu weiteren
Nachweisen verlangen.

k. A.
Der Rechtsakt ist nicht anwendbar. Die Ubereinstimmung mit einem oder mehreren spezifischen Aspekten des
Rechtsakts kann jedoch verbindlich gemacht werden

Die Anderungsserien der heranzuziehenden UN-Regelungen sind in Anhang IV der Verordnung (EG) Nr. 661/2009
aufgefiihrt. Spiter angenommene Anderungsserien werden als Alternative akzeptiert.



Tabelle 2 =
5
Fahrzeuge der Klasse N, (') =
o
Nr. Gegenstand Rechtsakt Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
1A | Gerduschpegel Verordnung (EU) Nr. 540/2014 A
™
2A | Emissionen leichter Pkw und Nutz- | Verordnung (EG) Nr. 715/2007 A
fahrzeuge (Euro 5 und Euro 6)/Zu-
gang zu Informationen a) OBD Das Fahrzeug muss mit einem OBD-System ausgeriistet sein,

das den Anforderungen des Artikels 4 Absitze 1 und 2 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 692/2008 entspricht (das OBD-System muss
so ausgelegt sein, dass es mindestens die Fehlfunktion des Mo-
torsteuerungssystems erkennt).

Die OBD-Schnittstelle muss mit herkémmlichen Diagnosegeri-
ten kommunizieren konnen.

2
b) Ubereinstimmung im Be- | k. A. g
trieb 2
&
¢) Zugang zu Informationen | Es ist ausreichend, dass der Hersteller auf leicht und unverziig- -
lich zugingliche Weise Zugang zu Reparatur- und Wartungsin- 5
formationen von Fahrzeugen gewihrt. %1
&
d) Messung der Leistung (Wenn der Fahrzeughersteller den Motor eines anderen Herstel- §
lers verwendet) -
Priifstanddaten des Motorherstellers werden akzeptiert, sofern %’
das Motorsteuersystem identisch ist (d. h., es muss mindestens =
die gleiche elektronische Steuereinheit aufweisen).
Leistungspriifungen konnen auf einem Rollenpriifstand durchge-
fihrt werden. Die Leistungsverluste im Antriebsstrang sind zu
beriicksichtigen.
3A | Verhiitung von Brandgefahren (Behil- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Behilter fiir fliissigen Kraft- | B
ter fiir flissigen Kraftstoff) UN-Regelung Nr. 34 stoff
b) Einbau in das Fahrzeug B
3B | Einrichtungen fiir den hinteren Unter- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
fahrschutz und ihr Anbau; hinterer
’ UN-Regel Nr. 58
Unterfahrschutz egelung Nr. 5

(") Die Erlauterungen zur Tabelle ,Rechtsakte fur die EU-Typgenehmigung von in unbegrenzter Serie hergestellten Fahrzeugen® in diesem Teil I gelten auch fiir die vorliegende Tabelle. Die Buchstaben in der
vorliegenden Tabelle haben dieselbe Bedeutung wie in Tabelle 1 dieser Anlage.
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Nr. Gegenstand Rechtsakt Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
4A | Anbringungsstelle und Anbringung | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
hinteres Kennzeichen Verordnung (EU) Nr. 1003/2010
5A | Lenkanlagen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
UN-Regelung Nr. 79
a) Mechanische Systeme Es gelten die Bestimmungen des Absatzes 5 der UN-Regelung
Nr. 79.01.
Alle in Absatz 6.2 der UN-Regelung Nr. 79 vorgeschriebenen
Priifungen sind durchzufiihren und es gelten die Anforderungen
des Absatzes 6.1 der UN-Regelung Nr. 79.
b) Komplexe elektronische | Es gelten alle Anforderungen des Anhangs 6 der UN-Regelung
Fahrzeugsteuersysteme Nr. 79.
Die Einhaltung dieser Anforderungen darf nur durch einen tech-
nischen Dienst iiberpriift werden.
6B | Tirverschliissse und Tirauthingungen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
UN-Regelung Nr. 11
a) Allgemeine Anforderungen | Alle Anforderungen gelten.
(Absatz 5 der UN-Regelung
Nr. 11)
b) Leistungsanforderungen Es gelten nur die Anforderungen der Absitze 6.1.5.4 und 6.3
(Absatz 6 der UN-Regelung | der UN-Regelung Nr. 11.
Nr. 11)
7A | Akustische Warneinrichtungen/Schall- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
zeichen UN-Regelung Nr. 28
b) Einbau in das Fahrzeug B
8A | Einrichtungen fiir indirekte Sicht und | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
ihre Anbringung UN-Regelung Nr. 46
b) Einbau in das Fahrzeug B
9A | Bremsen von Fahrzeugen und Anhin- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Konstruktions- und Prii- | A
gern UN-Regelung Nr. 13 fungsanforderungen
b) Elektronisches  Fahrdyna- | Der Einbau eines ESC ist nicht erforderlich. Falls eingebaut, gel-

mik-Regelsystem (ESC)

ten die Anforderungen der UN-Regelung Nr. 13.
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Nr. Gegenstand Rechtsakt Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
9B | Bremsen (Pkw) Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Konstruktions- und Pri- | A
UN-Regelung Nr. 13-H fungsanforderungen
b) ESC und Bremsassistenzsys- | Der Einbau von BAS und ESC ist nicht erforderlich. Falls einge-
teme (BAS) baut, gelten die Anforderungen der UN-Regelung Nr. 13-H.
10A | Elektromagnetische Vertraglichkeit Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
UN-Regelung Nr. 10
13B | Schutz von Kraftfahrzeugen gegen | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 A
unbefugte Benutzung UN-Regelung Nr. 116 Die Bestimmungen des Absatzes 8.3.1.1.1 der UN-Regelung
Nr. 116 diirfen anstelle des Absatzes 8.3.1.1.2 der genannten
Regelung unabhingig vom Typ des Antriebsstrangs angewendet
werden.
14A | Schutz des Fahrzeugfithrers vor der | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 C
Lenkanlage bei Unfallst6len UN-Regelung Nr. 12
a) Prifung bei Frontalaufprall | Eine Priifung ist erforderlich.
gegen eine Barriere
b) Priifkorper-Test Nicht erforderlich, wenn das Lenkrad mit einem Airbag ausge-
riistet ist.
¢) Kopfform-Priifung Nicht erforderlich, wenn das Lenkrad mit einem Airbag ausge-
riistet ist.
15A | Sitze, ihre Verankerungen und Kopf- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
stutzen UN-Regelung Nr. 17
17A | Einstieg ins Fahrzeug und Mané- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 D
vriereigenschaften Verordnung (EU) Nr. 130/2012
(Riickwirtsgang)
17B | Geschwindigkeitsmesseinrichtung ein- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
schlielich ihres Einbaus UN-Regelung N. 39
18A | Gesetzlich vorgeschriebenes Fabrik- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B

schild und FIN

Verordnung (EU) Nr. 19/2011
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Nr. Gegenstand Rechtsakt Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
19A | Sicherheitsgurtverankerungen, ISO- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
FIX-Verankerungssysteme und Veran- :
kerungen fiir den oberen ISOFIX-Hal- UN-Regelung Nr. 14
tegurt
20A | Anbau der Beleuchtungs- und Licht- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
;1eg;ale1nrlchtungen an Kraftfahrzeu- UN-Regelung Nr. 48 Tagfahrlicht ist in einen neuen Fahrzeugtyp einzubauen.
21A | Retroreflektierende Einrichtungen fiir | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
Kraftfahrzeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 3
22A | Begrenzungsleuchten,  Schlussleuch- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
ten, Bremsleuchten und Umrissleuch- .
ten fur Kraftfahrzeuge und ihre An- UN-Regelung Nr. 7
hanger
22B | Tagfahrlicht fur Kraftfahrzeuge Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
UN-Regelung Nr. 8
22C | Seitenmarkierungsleuchten fiir Kraft- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
fahrzeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 91
23A | Fahrtrichtungsanzeiger fur Kraftfahr- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
zeuge und ihre Anhinger UN-Regelung Nr. 6
24A | Beleuchtungseinrichtungen fir das | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
hintere Kennzeichenschild von Kraft-
-Regel Nr. 4
fahrzeugen und ihren Anhingern UN-Regelung Nr.
25A | Sealed-Beam-Halogenscheinwerfer Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X
(HSB) fiir Kraftfahrzeuge fiir asym- | yN_Reoelune Nr. 31
metrisches  Abblendlicht und/oder UN-Regelung Nr. 3
Fernlicht
25B | Glithlampen zur Verwendung in ge- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 X

nehmigten Scheinwerfern und Leuch-
ten von Kraftfahrzeugen und ihren
Anhingern

UN-Regelung Nr. 37
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Nr.

Gegenstand

Rechtsakt

Spezifische Themen

Anwendung und spezifische Anforderungen

25C

Kfz-Scheinwerfer mit Gasentladungs-
lichtquellen

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 98

25D

Gasentladungslichtquellen fiir geneh-
migte  Gasentladungsleuchteinheiten
in Kraftfahrzeugen

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 99

25E

Kraftfahrzeugscheinwerfer fur asym-
metrisches  Abblendlicht und/oder
Fernlicht, die mit Glihlampen
und/oder LED-Modulen ausgeriistet
sind

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 112

25F

Adaptive  Frontbeleuchtungssysteme
(AFS fiir Kraftfahrzeuge)

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 123

26A

Nebelscheinwerfer fiir Kraftfahrzeuge

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 19

27A

Abschleppeinrichtung

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
Verordnung (EU) Nr. 1005/2010

28A

Nebelschlussleuchten fiir Kraftfahr-
zeuge und ihre Anhénger

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 38

29A

Riickfahrscheinwerfer fiir Kraftfahr-
zeuge und ihre Anhinger

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 23

30A

Parkleuchten fur Kraftfahrzeuge

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 77

31A

Sicherheitsgurte,  Riickhaltesysteme,
Kinderriickhaltesysteme und ISOFIX-
Kinderriickhaltesysteme

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 16

a) Bauteile

b) Einbauvorschriften

PIT/TST T
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Nr.

Gegenstand

Rechtsakt

Spezifische Themen

Anwendung und spezifische Anforderungen

33A

Anordnung und Kennzeichnung der
Handbetdtigungseinrichtungen, Kon-
trollleuchten und Anzeiger

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 121

34A

Entfrostungs- und Trocknungsanlagen

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
Verordnung (EU) Nr. 672/2010

k. A.

Das Fahrzeug ist mit einer geeigneten Entfrostungs- und Trock-
nungsanlage fiir die Windschutzscheibe auszuriisten.

35A

Windschutzscheiben-Wischanlagen
und Windschutzscheiben-Waschanla-
gen

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
Verordnung (EU) Nr. 1008/2010

k. A.

Das Fahrzeug ist mit einer geeigneten Windschutzscheiben-
Wischanlage und Windschutz-scheiben-Waschanlage auszuriis-
ten.

36A

Heizanlage

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
UN-Regelung Nr. 122

C

Der Einbau einer Heizanlage ist nicht erforderlich.

a) alle Heizanlagen

Es gelten die Anforderungen der Absitze 5.3 und 6 der UN-Re-
gelung Nr. 122.

b) Heizungssysteme fiir Fliis-
siggas (LPG)

Es gelten die Anforderungen des Anhangs 8 der UN-Regelung
Nr. 122.

41A

Emissionen (Euro VI) schwerer Nutz-
fahrzeuge/Zugang zu Informationen

Verordnung (EG) Nr. 595/2009

A

Mit Ausnahme der Anforderungen zu OBD-Systemen und dem
Zugang zu Informationen.

Messung der Leistung

(Wenn der Fahrzeughersteller den Motor eines anderen Herstel-
lers verwendet)

Priifstanddaten des Motorherstellers werden akzeptiert, sofern
das Motorsteuersystem identisch ist (d. h., es muss mindestens
die gleiche elektronische Steuereinheit aufweisen).

Leistungspriifungen konnen auf einem Rollenpriifstand durchge-
filhrt werden. Die Leistungsverluste im Antriebsstrang sind zu
berticksichtigen.

43A

Spritzschutzsysteme

Verordnung (EG) Nr. 661/2009
Verordnung (EU) Nr. 109/2011
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Nr. Gegenstand Rechtsakt Spezifische Themen Anwendung und spezifische Anforderungen
45A | Sicherheitsverglasungswerkstoffe und | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 a) Bauteile X
ihr Einbau in Fahrzeuge UN-Regelung Nr. 43
b) Einbau B
46A | Montage von Reifen Verordnung (EG) Nr. 661/2009 B
Verordnung (EU) Nr. 458/2011 Die Termine fiir die schrittweise Anwendung entsprechen denje-
nigen in Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 661/2009.
46B | Luftreifen fiir Kraftfahrzeuge und ihre | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Bauteile X
Anhinger (Klasse C)) UN-Regelung Nr. 30
46C | Luftreifen fiir Nutzfahrzeuge und ihre | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Bauteile X
Anhinger (Klassen C, und C;) UN-Regelung Nr. 54
46D | Reifen: Rollgerduschemissionen, Haf- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Bauteile X
tung auf nassen Oberflichen und | N\ Receluno N 11
Rollwiderstand ~ (Klassen C,, G, egelung Nr. 117
und C,)
46E | Komplettnotrad,  Notlaufreifen/Not- | Verordnung (EG) Nr. 661/2009 Bauteile X
la}wlufsystem und Reifendruckiiberwa- UN-Regelung Nr. 64
chungssystem Einbau eines Reifendruckiiber- | B
wachungssystems Der Einbau eines Reifendruckiiberwachungssystems ist nicht er-
forderlich.
48A | Massen und A