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(Nicht uerb‘ﬁentlichungsbediirftige Rechtsakte)

RAT

RICHTLINIE DES RATES
vom 26. Juli 1971

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten betreffend gemeinsame
Vorschriften iiber Mefigerite sowie iiber Mef$- und Priifverfahren

(71/316/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europa-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
tikel 100,

auf Vorschlag der Kommissioﬁ,
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (2),

in Erwigung nachstehender Griinde:

In jedem Mitgliedstaat werden die technischen Merk-
male fiir Meflgerite sowie die MeR- und Priifverfah-
ren durch zwingende Vorschriften festgelegt; diese
Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat
verschieden. Thre Unterschiede behindern den Waren-
verkehr und konnen ungleiche Wettbewerbsbedin-
gungen innerhalb der Gemeinschaft schaffen.

Durch die in den einzelnen Mitgliedstaaten beste-
henden Priifungen soll unter anderem sichergestellt
werden, daf die einem Kiufer gelieferte Menge dem
von ihm bezahlten Preis entspricht; es ist daher nicht
das Ziel dieser Richtlinie, diese Priifungen abzuschaf-
fen, sondern die Unterschiede in den Rechtsvorschrif-
ten insoweit zu beseitigen, als sie ein Hemmnis fiir
den Warenverkehr bilden.

Diese Hindernisse fiir die Errichtung und das Funk-
tionieren des Gemeinsamen Marktes kénnen verrin-

() ABL Nr. C 45 vom 10. 5. 1971, S. 26.
(3) ABL Nr. C 36 vom 19. 4. 1971, S. 8.

gert und beseitigt werden, wenn in den Mitglied-
staaten gleiche Vorschriften gelten, die in einem
ersten Stadium als Erginzung und spiter, wenn dic
erforderlichen Voraussetzungen gegeben sind, an
Stelle der bisher bestehenden einzelstaatlichen Vor-
schriften angewendet werden,

Die Gemeinschaftsvorschriften bieten selbst wihrend
der Zeit, in der sie gleichzeitig mit den einzelstaat-
lichen Vorschriften Anwendung finden, den Unter-
nechmen die Moglichkeit, ihre Fertigung so zu gestal-
ten, daff die technischen Merkmale ihrer Erzeugnisse
einheitlich sind und diese demzufolge innerhalb der
Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft vertrieben und
verwendet werden konnen, nachdem sie die EWG-
Priifungen durchlaufen haben.

Die Gemeinschaftsvorschriften iiber technische Aus-
fiihrung und Arbeitsweise sollen gewihrleisten, daf
die Meflgerite auch bei stindiger Benutzung MefS-
ergebnisse liefern, die fiir ihren jeweiligen Zweck hin-
reichend genau sind.

Die Einhaltung dieser technischen Vorschriften wird
von den Mitgliedstaaten herkémmlicherweise vor dem
Vertrieb oder der erstmaligen Verwendung iiber-
wacht, gégebenenfalls auch wihrend der Benutzung der
Mefgerite, und zwar insbesondere durch die Verfah-
ren der Bauartzulassung und der Eichung. Zur Ver-
wirklichung des freien Warenverkehrs mit diesen Ge-
riten innerhalb der Gemeinschaft ist es weiter erfor-
derlich, in Ubereinstimmung mit dieser Richtlinie und
den Einzelrichtlinien eine gegenseitige Anerkennung
der Priifverfahren zwischen den Mitgliedstaaten vor-
zusehen und hierfiir entsprechende Verfahren fiir die
EWG-Bauartzulassung, die EWG-Ersteichung und fiir
EWG-Mef- und Priifverfahren einzufiihren.
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Das Vorhandensein der Zeichen oder Stempel an
einem Mefgerit oder Erzeugnis, das die vorgeschrie-
benen Priifungen durchlaufen hat, 1ift die Annahme
zu, daf dieses Gerit oder Erzeugnis den einschligigen
technischen Gemeinschaftsvorschriften entspricht, so
daf sich eine Wiederholung der bereits durchgefiihr-
ten Priifungen bei der Einfuhr und bei der Inbetrieb-
nahme eriibrigt.

Die einzelstaatlichen mefitechnischen Regelungen be-
treffen zahlreiche Kategorien von Mefgeriten oder
Erzeugnissen. Es empfichlt sich daher, in dieser Richt-
linie die allgemeinen Bestimmungen festzulegen, die
sich insbesondere auf die Verfahren der EWG-Bau-
artzulassung, der EWG-Ersteichung und der EWG-
MeR- und -Priifverfahren beziehen. In Einzelricht-
linien sind fiir die verschiedenen Kategorien von Ge-
riten und Erzeugnissen Vorschriften iiber die technische
Ausfithrung, die Arbeitsweise, die Genauigkeit, die
Priifmodalititen sowie gegebenenfalls die Bedingun-
gen festgelegt, unter denen die bisherigen einzelstaat-
lichen Vorschriften durch ‘Gemeinschaftsvorschriften
ersetzt werden —~

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL 1

Grundprinzipien

Artikel 1

(1) Die Mitgliedstaaten diirfen den Vertrieb und die
Inbetricbnahme eines Mefigerits, nachstehend als
LGerit* bezeichnet, oder einer Zusatzeinrichtung nicht
verweigern, verbieten oder beschrinken, wenn das be-
treffende Gerit oder die betreffende Einrichtung mit
dem in Artikel 10 bzw. .11 vorgeschriebenen Stem-
pel und Zeichen fiir die EWG-Bauartzulassung bzw.
die EWG-Ersteichung versehen ist.

(2) Die Mitgliedstaaten betrachten die EWG-Bauart-
zulassung und die EWG-Ersteichung als gleichwertig
den entsprechenden einzelstaatlichen Mafinahmen.

(3) Die Mitgliedstaaten konnen fiir eine Geriteart
die EWG-Bauartzulassung oder die EWG-Ersteichung
nur dann fordern, wenn entsprechende MaRnahmen
fir Gerdte dersclben Art, die den nicht auf Gemein-
schaftscbene harmonisierten einzelstaatlichen Vor-
schriften entsprechen, vorgeschrieben sind.

(4) In den Einzelrichtlinien werden fiir die betreffen-
den Geritearten die meftechnischen Eigenschaften
und die technischen Vorschriften iiber Ausfiithrung
und Arbeitsweise festgelegt.

In den Einzelrichtlinien kann auflerdem festgelegt
werden,

— daR diese Gerite in allen Mitgliedstaaten det
EWG-Bauartzylassung und der EWG-Ersteichung
oder einer dieser Mafnahmen unterliegen;

— zu welchem Zeitpunkt einzelstaatliche Vorschrif-
ten, die von den Mitgliedstaaten in Ubereinstim-
mung mit dieser Einzelrichtlinie erlassen werden,
die fritheren einzelstaatlichen Vorschriften fiir neue
Gerite der gleichen Art vollstindig ersetzen.

KAPITEL II
EWG-Bauartzulassung

Artikel 2

(1) Die EWG-Bauartzulassung ist die Zulassung von
Geriten eines Herstellers zur EWG-Ersteichung; ist
eine Ersteichung nicht vorgeschrieben, so stellt die
EWG-Bauartzulassung die Genehmigung fiir den Ver-
trieb und die Inbetriebnahme dar. Wird in der be-
treffenden Einzelrichtlinie eine Geriteart von der
EWG-Bauartzulassung befreit, so sind die Gerite die-
ser Art zur EWG-Ersteichung allgemein zugelassen.

(2) Die Mitgliedstaaten erteilen, sofern sie iiber die
erforderliche technische Ausstattung verfiigen, auf
Antrag des Herstellers oder seines Beauftragten die
EWG-Bauartzulassung fiir jede Gerdtebauart und fiir
jede Zusatzeinrichtung, sofern sie die mefitechnischen
Eigenschaften aufweisen und die Vorschriften iiber
technische Ausfithrung und Arbeitsweise erfiillen, die
in der fiir die betreffende Geriteart mafigebenden
Einzelrichtlinie festgelegt sind.

(3) Der Antrag auf eine EWG-Bauartzulassung fiir
eine bestimmte Geritebauart darf nur in einem einzi-
gen Mitgliedstaat gestellt werden.

(4) Der Mitgliedstaat, der cine EWG-Bauartzulas-
sung erteilt hat, sorgt dafiir, dal er von allen Ande-
rungen an einer zugelassenen Geritebauart Kenntnis
erhilt, Er unterrichtet die iibrigen Mitgliedstaaten
von diesen Anderungen.

Anderungen einer zugelassenen bzw. Anfiigungen an
eine zugelassene Geritebauart bediirfen, wenn sie die
Mefergebnisse bzw. die normalen Verwendungsbe-
dingungen des Gerits beeinflussen oder beeinflussen
koénnen, einer erginzenden EWG-Bauartzulassung des
Mitgliedstaats, der die EWG-Bauartzulassung erteilt
hat.

(5) Die Mitgliedstaaten erteilen die EWG-Bauartzu-
lassung nach den in diesem Kapitel in Anhang I Num-
mern 1 und 2 sowic in den Einzelrichtlinien festgeleg-
ten Vorschriften.
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Artikel 3

Wird eine EWG-Bauartzulassung fiir Zusatzeinrich-
tungen erteilt, so wird in dieser Bauartzulassung fol-
gendes festgelegt:

— die Geritebauarten, denen diese Zusatzeinrichtun-
3
gen angeschlossen oder angefiigt bzw. in die sie
eingebaut werden diirfen;

— die allgemeinen Bedingungen fiir die Gesamtfunk-
tion der Gerite, fiir die sie zugelassen sind.

Artikel 4

(1) Fallen die Ergebnisse der in Anhang I Nummer 2
vorgesehenen Priifung positiv aus, so stellt der Mit-
gliedstaat, der die Priifung durchgefiihrt hat, eine Be-
scheinigung iiber die EWG-Bauartzulassung aus und
itbermittelt sic dem Antragsteller. Dieser muf§ in den
in Artikel 11 oder in einer Einzelrichtlinie vorgese-
henen Fillen das in der Bescheinigung angegebene Zu-
lassungszcichen auf jedem mit der zugelassenen Bau-
art iibereinstimmenden Gerit anbringen. In allen an-
deren Fillen kann er dieses Zulassungszeichen an-
bringen.

(2) Die Vorschriften iiber Bescheinigungen, Zulas-
sungszeichen, Hinterlegung eines Mustergerits und
die Bekanntmachung der EWG-Bauartzulassung sind
in Anhang I Nummern 3, 4, § und 6 aufgefiihrt.

Artikel §

(1) Die EWG-Bauartzulassung gilt 10 Jahre. Ihre
Giiltigkeit kann um jeweils 10 Jahre verlingert wer-
den; dic Zahl der Gerite, die in Ubereinstimmung mit
der zugelassenen Bauart hergestellt werden diirfen,
ist nicht beschrinkt.

Wird die Giiltigkeit der EWG-Bauartzulassung nicht
verlingert, so gelten diejenigen Gerite, dic bereits im
Gebrauch sind, sofern sie gemiff den Vorschriften
dieser Richtlinie hergestellt wurden und verwendet
wurden, als zugelassen.

(2) Konnen bestimmte Gerite nicht die Zulassung
oder Verlingerung nach Absatz 1 erhalten, so kann
nach Unterrichtung und gegebenenfalls nach Anho-
rung der anderen Mitgliedstaaten eine beschrinkte
Zulassung oder Verlingerung erteilt werden. In dem
im dritten Gedankenstrich vorgesehenen Fall muf§ die
vorherige Anhérung erfolgen, wenn sich der Aufstel-
lungsort in einem anderen als dem Staat befindet, der
die Beschcinigung iiber die EWG-Bauartzulassung
ausstellt. Die EWG-Bauartzulassung kann folgende
Beschrinkungen enthalten:

— Begrenzung der Giiltigkeitsdauer auf weniger als
10 Jahre;
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—- Begrenzung der Zahl der zugelassenen Geriite;

— Verpflichtung, den zustindigen Behdrden den je-
weiligen Aufstellungsort mitzuteilen;

— Beschrinkung des Anwendungsbereichs.

(3) Bei Anwendung neuer Techniken, die nicht in
einer Einzelrichtlinie vorgesehen sind, kann nach An-
horung der iibrigen Mitgliedstaaten cbenfalls eine
beschrinkte EWG-Bauartzulassung erteilt werden. Sie
kann Beschrinkungen nach Absatz 2 und besondere
Anforderungen in bezug auf die angewandte Technik
enthalten.

Diese Zulassung darf jedoch nur erteilt werden,

— wenn die Einzelrichtlinie fiir die betreffende Ge-
riteart in Kraft getreten ist;

— wenn die in den Einzelrichtlinien festgelegten Feh-
lergrenzen nicht {iberschritten werden.

Dic Giiltigkeitsdauer ciner solchen Zulassung betrigt
bis zu 2 Jahren. Sie kann um weitere 3 Jahre ver-
lingert werden.

{(4) Ist der Mitgliedstaat, der die beschrinkte EWG-
Bauartzulassung nach Absatz 3 erteilt hat, der Auf-
fassung, dafl eine neue Technik sich in der Praxis
bewihrt hat, so stellt er einen Antrag auf Anpassung
der Einzelrichtlinie an den technischen Fortschritt
gemifl Artikel 18 und 19.

Artikel 6

Ist fiir eine Geriteart, die den Bestimmungen einer
Einzelrichtlinie entspricht, eine EWG-Bauartzulassung
nicht erforderlich, so kénnen diese Gerite vom Her-
steller unter dessen Verantwortung mit dem Sonder-
zeichen gemall Anhang I Nummer 3.3 verschen wer-
den.

Artikel 7

(1) Der Mitgliedstaat, der eine EWG-Bauartzulas-
sung erteilt hat, kann diese in folgenden Fillen wi-
derrufen: '

a) wenn Gerite, fiir die diese Zulassung erteilt wor-
den ist, der zugelassenen Bauart oder der einschli-
gigen Einzelrichtlinie nicht entsprechen;

b) wenn die in der Zulassungsbescheinigung oder in
dem Artikel 5 Absitze 2 und 3 genannten meSR-
technischen Erfordernisse nicht eingehalten wer-
den.

(2) Der Mitgliedstaat, der eine EWG-Bauartzulas-
sung erteilt hat, muf diese widerrufen, wenn die Ge-
rite der zugelassenen Bauart bei ihrer Verwendung
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cinen Fehler allgemeiner Art erkennen lassen, der sie
fiir ihren Zweck ungeeignet macht. A

(3) Wird der genanntc Mitgliedstaat von einem an-
deren Mitgliedstaat dariiber unterrichtet, daf einer
der in Absatz 1 oder 2 genannten Fille gegeben ist,
so trifft er nach Anhérung dieses Staates ebenfalls
dic in dicsen Absitzen vorgesehenen MafSnahmen.

(4) Decr Mitglicdstaat, der den in Absatz 2 genann-
ten Fall festgestellt hat, kann den Vertrieb und die
Inbetricbnahme der Geriite bis auf weiteres untersa-
gen. Er unterrichtet unverziiglich die anderen Mit-
gliedstaaten und die Kommission unter Angabe der
Griinde iiber seine Entscheidung. Dasselbe gilt in den
in Absatz 1 vorgesehenen Fillen bei Geriten, fiir die
cine EWG-Ersteichung nicht erforderlich ist, wenn
der Hersteller nach erfolgter Anmahnung die Uber-
einstimmung mit der zugelassenen Bauart bzw. mit
den Anforderungen der einschligigen Einzelrichtlinie
nicht herbeigefiihrt hat.

(5) Bestreitet der Mitgliedstaat, der die Zulassung
erteile hat, dal der ihm gemeldete in Absatz 2 ge-
nannte Fall gegeben ist, oder daf§ dic nach Absatz 4
getroffenen MaBnahmen gerechefertigt sind, so be-
miihen sich die betreffenden Mitgliedstaaten um die
Beilegung des Streitfalls.

Die Kommission wird laufend iiber den Stand der
Remiihungen unterrichtet. Erforclerlichenfalls fiihrt sie
Konsultationen durch, die geeigiet sind, eine Losung
herbeizufiithren.

KAPITEL HT

EWG-Ersteichung

Artikel 8

(1) Die EWG-Ersteichung ist die Priifung und Be-
stitigung dcr Ubereinstimmung, eines neuen oder cr-
neuerten Gerites mit der zugelassenen Bauart und/
~oder den in der betreffenden Einzelrichtlinie festge-
legten Anforderungen an Meflgerite; sie findet ihren
Ausdruck im EWG-Eichstempel.

(2) Die Mitgliedstaaten nehmen, sofern sie iiber die
erforderliche technische: Ausstattung verfiigen, die
EWG-Ersteichung an den Geriten vor, die nach An-
gabe des Herstellers clie meftechnischen Eigenschaf-
ten besitzen und die: technischen Vorschriften iiber
Ausfithrung und Arbeitsweise erfiillen, die in der fiir
die betreffende Geriteart geltenden Einzelrichtlinie
festgelegt sind.

(3) Fiir die mit dem Stempel der EWG-Ersteichung
versehenen Geridte gilt die in Artikel 1 Absatz 1
vorgesehene Verpflichtung der Mitgliedstaaten bis
zum Ende des Jahres, das auf das Jahr der Anbrin-
gung des Stempels der EWG-Ersteichung folgt, so-
weit nicht in den Einzelrichtlinien ein lingerer Zeit-
raum vorgeschen ist.

Artikel 9

Wird ein Gerit zur EWG-Ersteichung vorgelegt, so
priift der die Ersteichung vornehmende Mitgliedstaat,
ob

a) das Gerit einer nichtzulassungspflichtigen Bauart
angehort und, falls dies zutrifft, ob es den in der
einschligigen Einzelrichtlinie festgelegten Vor-
schriften iiber technische Ausfiihrung und Arbeits-
weise entspricht;

b) das Gerit eine EWG-Bauartzulassung erhalten hat
und, falls dies zutrifft, ob es der zugelassenen
Bauart entspricht.

Dic bei der EWG-Ersteichung durchzufithrenden Prii-
fungen crstrecken sich in Ubereinstimmung mit der
jeweiligen Einzelrichtlinie insbesondere auf

— die mefstechnischen Eigenschaften,
— die Fehlergrenzen,

— die Konstruktion, soweit durch sie gewihrleistet
wird, daf$ dic meftechnischen Eigenschaften bei
normalem Gebrauch des Gerites nicht nennens-
wert beeintrichtigt werden,

— das - Vorhandensein der geforderten Aufschriften
sowie die Anbringung der Stempelschilder an der
vorgeschriebenen Stelle.

Artikel 10

(1) Ist das Ergebnis der Kontrollen fiir die EWG-
Ersteichung eines Gerites gemifl Artikel 9 und ge-
mifl Anhang II Nummern 1 und 2 positiv, so bringen
die Mitgliedstaaten auf diesem Gerit den EWG-Stem-
pel fiir die teilwecise oder vollstindige EWG-Erst-
eichung gemifl Anhang II Nummer 3 an.

(2) Die Muster und die Merkmale der Stempel fiir
die EWG-Ersteichung sind in Anhang II Nuymmer 3
aufgefiihrt.

Artikel 11

Ist fiir eine Geriiteart, die einer Einzelrichtlinie ent-
spricht, keine EWG-Ersteichung vorgeschrieben, so
werden diese Gerite vom Hersteller unter dessen
Verantwortung mit dem EWG-Bauart-Zulassungs-
zeichen vetsehen, das in Anhang I Nummer 3.4 be-
schrieben ist.
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KAPITEL IV

Gemeinsame Vorschriften fiir die EWG-Bauartzu-
lassung und die EWG-Ersteichung

Artikel 12

Die Mitgliedstaaten treffen alle geeigneten Mafinah-
men, um die Verwendung von Stempeln oder Auf-
schriften bei Geriten zu verhindern, die zu einer Ver-
wechslung mit EWG-Zeichen oder -Stempeln fiihren
konnten.

Artikel 13

Jeder Mitgliedstaat teilt den iibrigen Mitgliedstaaten
und der Kommission mit, welche Dienststellen, Gre-
mien und Institute amtlich befugt sind, die Stempel
nach Artikel 10 anzubringen.

Artikel 14

Die Mitgliedstaaten kénnen verlangen, daf} die vor-
geschriebenen Aufschriften in ihrer Amtssprache bzw,
ihren Amtssprachen abgefafit werden.

KAPITEL V

Befundpriifungen

Artikel 15

(1) Werden von den Mitgliedstaaten im Gebrauch
befindliche Gerite iiberpriift, die EWG-Stempel oder
-Zeichen tragen, und sind diese Priifungen und die
Verkehrsfehlergrenzen nicht in Einzelrichtlinien fest-
gelegt, so miissen die Anforderungen der Priifungen
und insbesondere die Verkehrsfehlergrenzen zu den
Anforderungen der Priifung vor Inbetriebnahme in
demselben Verhiltnis stehen wie bei Geriten, die
einzelstaatliche und nicht auf Gemeinschaftsebene
harmonisierte technische Vorschriften erfiillen.

(2) Entspricht ein mit dem EWG-Stempel oder -Zei-
chen verschenes im Gebrauch befindliches Gerit ins-
besondere hinsichtlich der Fehlergrenzen nicht den
Erfordernissen der einschligigen Einzelrichtlinie, so
kann seine Verwendung unbeschadet Artikel 1 Ab-
satz. 1 nach den Bedingungen, die auch fiir Gerite
mit einzelstaatlichem Stempel gelten, untersagt wer-
den.

KAPITEL VI

EWG-Mef2- und -Priifverfahren

Artikel 16

(1) Die Angleichung von MefR- und Priifverfahren
sowie gegebenenfalls die Angleichung der zur An-

wendung dieser Methoden erforderlichen Mittel
kann in Einzelrichtlinien geregelt werden.

(2) Einzelrichtlinien kénnen auch die Angleichung
der Vertriebsbedingungen fiir bestimmte Erzeugnisse,
insbesondere in bezug auf die Festlegung, die Mes-
sung und die Kennzeichnung verpackter Mengen,
zum Gegenstand haben.

KAPITEL VII

Anpassung der Richtlinien an den technischen
Fortschritt

Artikel 17

Nach dem Verfahren des Artikels 19 werden die zur
Anpassung an den technischen Fortschritt erforder-
lichen Anderungen folgender Anhinge vorgenom-
men:

~— der Anhiinge I und I dieser Richtlinie,

— der technischen Anhiinge der Einzelrichtlinien, die
sich auf die verschiedenen Geritearten sowie auf
die Einheiten im gesetzlichen MefSwesen und die
EWG-Priifverfahren beziehen.

Artikel 18

(1) Es wird ein Ausschufl fiir die Anpassung der
Richtlinien iiber die Beseitigung der technischen Han-
delshemmnisse bei Mefigeriten an den technischen
Fortschritt — im folgenden , Ausschuff“ genannt -~
eingesetzt, der aus Vertretern der Mitgliedstaaten
besteht und in dem ein Vertreter der Kommission
den Vorsitz fiihrt,

(2) Der Ausschufd g_ibt sich eine Geschiftsordnung.

Artikel 19

(1) Wird auf das in diesem Artikel festgelegte Ver-
fahren Bezug genommen, so befafit der Vorsitzende
den Ausschuff von sich aus oder auf Antrag des Ver-
treters eines Mitgliedstaats.

(2) Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem
Ausschuf$ einen Entwurf der zu treffenden Mafinah-
men. Der Ausschuff nimmt zu diesem Entwurf inner-
halb einer Frist Stellung, die der Vorsitzende nach
der Dringlichkeit der betreffenden Frage bestimmen
kann. Die Stellungnahme kommt mit einer Mehrheit
von zwélf Stimmen zustande, wobei die Stimmen der
Mitgliedstaaten nach Artikel 148 Absatz 2 des Ver-
trages gewogen werden. Der Vorsitzende nimmt an
der Abstimmung nicht teil.
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(3)- 2) Dic Kommission trifft die in Aussicht genom-
menen Maflnahmen, wenn sic der Stellung-
nahme des Ausschusses entsprechen.

b) Entsprechen die in Aussicht genommenen
Mafinahmen nicht der Stcllungnahme des
Ausschusses oder ist keine Stcllungnahme er-
gangen, so schligt die Kommission dem Rat
unverziiglich die zu treffenden Mafnahmen
vor. Der Rat beschlieft mit qualifizierter
Mchrheit.

c) Hat der Rat nach Ablauf einer Frist von drei
Monaten, nachdem ihm der Vorschlag {iber-
mittelt worden ist, keinen BeschlufR gefafSt,
so werden die vorgeschlagenen Mafinahmen
von der Kommission getroffen.

KAPITEL VIl
Schluflbestimmungen

Artikel 20

Jede zur Durchfithrung dieser Richtlinie und der ein-
schligigen  Einzelrichtlinien getroffene  Mafinahme,
mit der dic EWG-Bauartzulassung verweigert, nicht
verlingert oder widerrufen wird oder mit der die

EWG-Ersteichung verweigert oder der Vertrieb oder
die Benutzung eines Gerites untersagt wird, ist ge-
nau zu begriinden. Sie ist den Betroffenen unter An-
gabe der in den Mitgliedstaaten zuldssigen Rechts-
mittel und der cinschligigen Fristen mitzuteilen.

Artikel 21

’

(1) Dic Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, um
dieser Richtlinic binnen 18 Monaten nach ihrer Be-
kanntgabe nachzukommen, und sctzen die Kommis-
sion hieriiber unverziiglich in Kenntnis,

(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daf8 der
Kommission der Wortlaut der wichtigsten innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften mitgeteilt wird, die sie auf
dem unter dicse Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 22

Dicse Richtlinic ist an dic Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briisscl-am 26, Juli 1971,

Inmt Namen des Rates

Der Président
A. MORO

ANHANG 1

EWG-BAUARTZULASSUNG

1. Antrag auf EWG-Zulassung

1.1. Antrag und Schriftverkehr miissen in einer Amtssprache des Staates abgcfa@t sein, in

dem der Antrag gestellt wird. Dieser Mitgliedstaat kann verlangen, daff

ie beigefiigten

Unterlagen ebenfalls in dieser Amtssprache abgefafit sind.

Der Antragsteller hat gleichzeitig jedem Mitgliedstaat eine Ausfertigung seines Antrags

zu iibermitteln.

1.2

Der Antrag muf8 folgende Angaben enthalten:

— Name und Wohnsitz des Herstellers oder der Firma, seines (ihres) Bevollmichtigten

oder des Antragstellers,
- Mefigeriteart,

— vorgesehener Verwendungszweck,

— mefltechnische Merkmale,

— etwaige Handelsbezeichnung oder Meflgeritebauart.
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2

24.

3.1.

3.2

3.3.

34

3.5.

Dem Antrag sind die zu seiner Priifung erfordetlichen Unterlagen in doppelter Ausfer-
tigung beizufiigen, und zwar insbesondere:

1.3.1. eirie Beschreibung betreffend:
— Ausfiihrung und Arbeitsweise des Geriites,
— Sicherheitsvorrichtungen, die die einwandfreie Arbeitsweise gewihrleisten,
— Regulier- und Justiereinrichtungen,
— vorgesehene Stellen fiir die Anbringung:
— der Eichstempel,
— (gegebenenfalls) der Sicherungsstempel.

1.3.2. die Zeichnungen fiir den Zusammenbau des Gerites sowie gegebenenfalls die
Einzelzeichnungen wichtiger Bauteile.

1.3.3. eine Schemazeichnung sowie gegebenenfalls eine fotografische Abbildung,

Sind bereits einzelstaatlich Zulassungen erteilt, so sind diese dem Antrag beizufiigen.

. EWG-Zulassungspriifung

Die EWG-Zulassungspriifung besteht aus:

2.1.1, einer Priifung der Unterlagen und der meRtechnischen Merkmale der Bauart,
die in den Laboratorien des mefStechnischen Dienstes, in genchmigten Priifstellen
oder am Herstellungs-, Lieferungs- oder Aufstellungsort vorgenommen wird,

2.1.2. lediglich einer Priifung der eingereichten Unterlagen, wenn die meftechnischen
Merkmale im einzelnen bekannt sind.

Die Priifung erstreckt sich auf das Gesamtverhalten des Geriites unter iiblichen Verwen-
dungsbedingungen. Unter diescn Bedingungen mufl das Gerit die geforderten mef3-
technischen Eigenschaften bewahren.

. Art und Umfang der Priifung nach Absatz 2.1 konnen in den Einzelrichtlinien festgelegt

werden.

Der mefStechnische Dienst kann verlangen, daf§ der Antragsteller ihm die zur Vornahme
der Priifung erforderlichen Normalgerite sowie angemessene Priifungshilfsmittel und
fachkundiges Personal zur Verfiigung stellt.

. EWG-Zulassungsbescheinigung und -Zeichen

Die EWG-Zulassungsbescheinigung gibt die Ergebnisse der Bauartpriifung wieder und
legt die iibrigen einzuhaltenden Erfordernisse fest. Ihr sind die Beschreibungen, Pline
und Schemazeichnungen beizufiigen, die zur Identifizierung der Bauart und zur Erliute-
rung der Arbeitsweise notwendig sind. Das Zulassungszeichen nach Artikel 4 der Richt-
linie hat die Form eines stilisierten €. Dieses Zeichen enthilt:

— im oberen Teil das Kennzeichen des die Zulassung erteilenden Staates (B fiir Belgien,
D fiir die Bundesrepublik Deutschland, F fiir Frankreich, I fiir Italien, L fiir Luxem-
burg und NL fiir die Niederlande) sowie die zwei letzten Ziffern des Zulassungs-
jahres;

— im unteren Teil eine von dem zustindigen meBtechnischen Dienst festzulegende
Bezeichnung (Kenn-Nummer). .

Ein Beispiel fiir dieses Zulassungszeichen findet sich unter Nummer 6.1.

Bei einer beschrinkten EWG-Zulassung wird dieses Zeichen durch ein vor das stilisierte
€ gesetztes P von gleicher Grofle erginzt. )

Ein Beispiel fiir dieses Zulassungszcicheri findet sich unter Nummer 6.2.

Das in Artikel 6 dieser Richtlinie aufgefiihrte Zeichen entspricht dem EWG-Zulassungs-
zeichen, in dem das stilisierte & durch sein aufrechtes Spiegelbild ersetzt ist.

Ein Beispiel fiir dieses Zulassungszeichen findet sich unter Nummer 6.3.

Das Zeichen nach Artikel 11 dieser Richtlinie entspricht dem in einem sechseckigen Feld
stechenden EWG-Zulassungszeichen.

Ein Beispiel fiir dieses Zeichen findet sich unter Nummer 6.4.

Die in den voraufgehenden Absitzen genannten und gemiff den Bestimmungen dieser
Richtlinie vom Hersteller angebrachten Zeichen miissen auf jedem zur Eichung-vorge-
filhrten MeBgeriit und jeder zur Eichung vorgefithrten Zusatzeinrichtung an sichtbarer
Stelle leserlich und unverwischbar sein. Falls die Anbringung auf technische Schwierig-
keiten stofit, konnen Ausnahmen in den Einzelrichtlinien vorgesehen oder nach Verein-
barung mit den meftechnischen Diensten der EWG-Mitgliedstaaten gewihrt werden.
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4. Hinterlegung eines Mustergerits

In den in den Einzelrichtlinien vorgesehenen Fillen kann die Zulassungsbehérde die Hinter-
legung eines Mustergerdts der zugelassenen Mefigeritebauart verlangen, wenn sie dies fiir
erforderlich hilt. Anstelle dieses Mustergerits kann der meftechnische Dienst auch die
Hinterlegung von Teilen des Mefgerits, von Modellen oder von Zeichnungen genehmigen,
die in diesem Fall auf der EWG-Zulassungsbescheinigung verzeichnet werden.

. Bekanntmachung der Zulassung

5.1. Die EWG-Bauartzulassungen und die EWG-Bauartzulassungen mit beschrinkter Wir-
kung werden in einer Sonderbeilage zum Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften
bekanntgegeben. Dasselbe gilt fiir die Zulassung von Zusatzmustergeriten.

5.2. Zum Zeitpunkt der Zustellung an den Interessenten gehen der Kommission und den
iibrigen Mitgliedstaaten Abschriften der Zulassungsbescheinigungen zu; auf Wunsch
konnen diese auch Abschriften der Priifprotokolle erhalten.

5.3. Der Widerruf einer EWG-Bauartzulassung sowie die anderen Mitteilungen iiber Umfang
und Giiltigkeit der EWG-Bauartzulassung erfolgen ebenfalls nach dem Bekanntmachungs-
verfahren gemiff Nummern §.1. und 5.2.

5.4. Der Mitgliedstaat, der cine EWG-Bauartzulassung ablehnt, unterrichtet die iibrigen
Mitgliedstaaten und dic Kommission hiervon.

. Zeichen fiir EWG-Bauartzulassungen

6.1. Zeichen fiir EW G-Bauartzulassung

EWG-Bauartzulassung, erteilt von der Physikalisch-technischen
Bundesanstalt (PTB) der Bundesrepublik Deutschland im Jahre
1971 (vgl. Nr. 3.1, erster Gedankenstrich)

Beispiel:

Kennummer der EWG-Bauartzulassung (vgl. Nr. 3.1, zweiter
Gedankenstrich)

6.2. Zeichen fiir EWG-Bauartzulassung mit beschrinkter Wirkung
(vgl. Nr. 3.2)

Beispiel : ‘
EWG-Bauartzulassung mit beschrinkter Wirkung, erteilt von
der Physikalisch-technischen Bundesanstalt der Bundesrepublik
Deutschland im Jahre 1971,

Kennummer der EWG-Bauartzulassung mit beschrinkter Wir-
kung.

6.3, Zeichen fiir die Befreiung von der EWG-Bauartzulassung
(vgl. Nr. 3.3)

Beispicl: In Deutschland im Jahre 1971 hergestelltes und nicht EWG-

bauartzulassungspflichtiges Geriit.

Bezugsnummer der nicht EWG-bauartzulassungspflichtigen Ge-
riteart, falls dieselbe in ciner Einzelrichtlinie vorgesehen ist.

6.4. Zeichen fiir die Bauartzulassung im Falle ciner Befreiung von der Ersteichung
(vgl. Nr. 3.4) :

Beispiel: EWG-Bauartzulassung, erteilt von der Physikalisch-technischen
Bundesanstalt der Bundesrepublik Deutschland im Jahre 1971.

Kennummer der EWG-Bauartzulassung.
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ANHANG 1T

EWG-ERSTEICHUNG

1. Aligemeines

1.1

1.2.

Di¢ EWG-Ersteichung kann in cinem oder mehreren Vorgingen (im allgemeinen zwei)
crfolgen.

Vorbehaltlich der in den Einzelrichtlinien festgelegten Bestimmungen

1.2.1. erfolgt die EWG-Ersteichung in einem einzigen Vorgang bei Geriiten, die beim
Verlassen des Herstellungsbetriebs ein einheitliches Ganzes darstellen, d.h, die
grundsitzlich ohne vorherige Zerlegung an den Gebrauchsort iiberfiihrt werden
konnen;

1.2.2. erfolgt dic EWG-Erstcichung in zwei oder mehr Vorgingen bei Geriiten, deren
ordnungsgemiife Arbeitsweise von den Einbau- bzw. Verwendungsbedingungen
abhingt;

1.2.3. soll der erste Teil des Eichvorgangs erméglichen, vor allem dic Ubereinstimmung
des Gerites mit der zugelassenen Bauart oder — bei nicht bauartzulassungs-
pflichtigen Geriiten — mit den einschligigen Vorschriften zu gewihrleisten,

2. Ort der EWG-Ersteichung

2.1.

o
TS

2.3.

Ist in den Einzelrichtlinien der Ort der Eichung nicht festgelegt, so erfolgt bei den in
einem Vorgang gepriiften Geriiten die Eichung an dem von dem zustindigen meftech-
nischen Dienst hierfiir bestimmten Ort. :

. Bei den in zwei oder mehr Vorgiingen gepriiften Geriten crfolgt die Eichung durch den

jeweils ortlich zustindigen mefitechnischen Dicnst.
2.2.1. Der letzte Eichvorgang hat am Aufstellungsort zu erfolgen.
2.2.2. Fiir die anderen Eichvorginge gelten die Vorschriften von Nummer 2.1.

Insbesondere dann, wenn die Eichung aufierhalb der zustindigen Behorde vorgenommen
wird, kann der befafite mefStechnische Dienst vom Antragsteller verlangen,

— ihm die Normalgerite sowie dic angemessenen Priifungshilfsmittel und das fach-
kundige Personal zur Verfiigung zu stellen, die fiir dic Eichung crforderlich sind,

— eine Ausfertigung der EWG-Zulassungsbeschceinigung vorzulegen.

Stempel der EWG-Ersteichung

3.1.

3.2

Beschreibung der Stempel der EWG-Ersteichung

3.1.1. Vorbehaltlich der Bestimmungen der Einzelrichtlinien sind fiir die EWG-Erst-
eichung folgende Stempel nach Nummer 3.3 zu verwenden:

3.1.1.1. Der endgiiltige EWG-Eichstempel, der aus zwei Zeichen besteht:

a) dem ersten Zeichen, ausgefiihrt in Form cines kleinen ,,¢”’, das:

— in der oberen Hilfte das Kennzeichen des Landus, in dem die
Ersteichung vorgenommen wurde (B fiir Belgicn, D fiir dic Bundcs-
republik Deutschland, F fiir Frankreich, 1 fiir [talien, L fiir Luxem-
burg, NL fiir die Niederlande), trigt sowie erforderlichenfalls einc
oder zwei Ziffern, die auf cine gebietliche Unterteilung hinweisen;

— in der unteren Hilfte die Kennummer des Priifers oder des Amtes
tragt;
b) dem zweiten Zeichen, das aus den beiden letzten Ziffern des Eich-
jahres in einer sechseckigen Umrandung besteht.

3.i.1.2. Der Stempel fiir die teilweise durchgefiihrte EWG-Ersteichung, der ledig-
lich aus dem ersten Zeichen besteht. Er dient auch als Sicherungsstempel.

Form und Abinessungen der Stempel

3.2.1. Form, Abmessungen und Umrisse der Buchstaben und Zahlen fiir die Stempel
der EWG-Ersteichung gemifl Nr. 3.1 werden durch beiliegende Zeichnungen
festgelegt; die beiden crsten Zeichnungen stellen dic Einzclteife des Stempels dar,
die dritte zeigt ein Beispiel fiir die Gesamtausfithrung des Stempels. Die in den
Zeichnungen angegebenen Abmessungen sind Relativwerte; sic sind auf den
Durchmesser des um den Kleinbuchstaben e und des sechseckige Feld beschriebe-
nen Kreises bezogen.
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3.2.2.

Die tatsichlichen Durchmesser der umschriebenen Kreise der Stempel sind 1,6 mm,
3,2 mm, 6,3 mm und 12,5 mm.

Die mefitechnischen Dienste der Mitgliedstaaten iibermitteln sich gegenseitig die
Originalzeichnungen der Stempel fiir die Ersteichung nach den aus der Anlage
ersichtlichen Mustern.

3.3. Anbringung der Stempel

3.3.1.

332,

Der endgiiltige EWG-Eichstempel wird an der hierfiir vorgesehenen Stelle des
vollstindig gepriiften und als mit den EWG-Vorschriften iibereinstimmend aner-
kannten Gerites angebracht. .

Der EWG-Stempel fiir die Teileichung wird angebracht:

3.3.2.1. bei der Eichung in mehreren Vorgingen auf dem Gerit bzw. Geriteteil,

das die Bedingungen fiir die nicht am Gebrauchsort vorgeschriebenen

- Vorginge erfiillt, und zwar an der Stelle der Befestigungsschrauben des

Stempelschildes oder an einer beliebigen anderen, in den Einzelrichtlinien
vorgeschriebenen Stelle. .

3.3.2.2. als Sicherungsstempel in allen Fillen, und zwar an den in den Einzel-
richtlinien festgelegten Stellen,



Nr. L 202/11

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

6.9.71




Nr. L 202/12 Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften 6.9.71




6.9.71 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften Nr. L 202/13




Nr. L 202/14

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

6.9.71

RICHTLINIE DES RATES
vom 26. Juli 1971

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Blockgewichte der
mittleren Fehlergrenzenklasse von 5 bis 50 Kilogramm und iiber zylindrische Gewichts-
stiicke der mittleren Fehlergrenzenklasse von 1 Gramm bis 10 Kilogramm

(71/317/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN — :

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
tikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stéllungnahme des Europiischen Parlaments (%),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (2),

in Erwigung nachstehender Griinde:

In den Mitgliedstaaten sind der Bau sowie die Ver-
fahren zur Priifung von Blockgewichten und zylindri-
schen Gewichtsstiicken der mittleren Fehlerklasse
durch zwingende Vorschriften geregelt, die von Mit-
glicdstaat zu Mitgliedstaat verschieden sind und da-
her bei diesen Gewichten zu Handelshemmnissen
fiilhren; deshalb sind diese Vorschriften anzugleichen.

Durch die Richtlinie des Rates vom 26. Juli 1971 zur
Angleickung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaa-
ten betreffend gemeinsame Vorschriften iiber Mef3-
gerdite und iiber Mcf- und Priifverfahren (3) wurden
dic Verfahren zur EWG-Bauartzulassung und zur
EWG-Ersteichung festgelegt. GemiR dieser Richtlinie
sind fiir Blockgewichte und zylindrische Gewichts-
stiicke der mittleren Fehlergrenzenklasse die techni-
schen Vorschrifeen fiir die Ausfiithrung festzulegen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtlinie betrifft. Gewichte der mittleren Feh-
lergrenzenklasse mit folgenden Nennwerten:

— Blockgewichte von 3, 10, 20 und 50 kg;

— zvlindrische Gewichtsstiicke von 1, 2, 5, 10, 20,
50, 100, 200 und 500 g und 1, 2, 5 und 10 kg.

(*) ABL Nr. 63 vom 3. 4. 1967, S. 982/67.
(3) ABIL. Nr. 30 vom 22. 2, 1967, S. 480/67.
(3) Siche Seite 1 dieses Amtsblatts.

Artikel 2

Gewichtsstiicke, die EWG-Stempel und -Zeichen er-
halten kénnen, sind in den Anhingen I bis IV be-
schriecben und abgebildet. Sie unterliegen keiner
EWG-Bauartzulassung, sondern "der EWG-Erst-
eichung, '

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten diirfen den Vertrieb und die In-
betricbnahme von Blockgewichten und zylindrischen
Gewichtsstiicken der mittleren Fehlergrenzenklasse,
die mit dem Stempel der EWG-Ersteichung verse-
hen sind, nicht ablehnen, verbieten oder beschrinken.

- Artikel 4

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, um
dieser Richtlinie binnen 18 Monaten nach ihrer Be-
kanntgabe nachzukommen, und setzen die Kommis-
sion hieriiber unverziiglich in Kenntnis.

(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daff der
Kommission der Wortlaut der wichtigsten innerstaat--
lichen Rechtsvorschriften mitgeteilt wird, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 26. Juli 1971.

Im Namen des Rates
Der Prisident
A. MORO
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ANHANG I

BLOCKGEWICHTE

1. Gestalt, Werkstoff und Ausfithrung

1.1. Blockform mit festem, nicht herausragendem Handgriff.
1.2. Werkstoff:
1.2.1. Gewichtskorper: Graugufs

1.2.2. Modell 1: Handgriff aus gezogenem Prizisionsstahlrohr von genormtem Durch- -

messer

Modell 2: Handgriff angegossen.

2. Berichtigungskammer

Modell 1

2.1. Die Kammer wird durch die Bohrung des als Handgriff dicnenden Rohrs gebildet.

2.2. Die Kammer wird durch einen Gewindeptropten aus gezogenem Messing oder durch
ein Abschlufistiick in Form einer glawten Messingscheibe verschlossen. Der Gewinde-
pfropfen ist mit cinem Schraubenschlitz verschen: die glatte Scheibe besitzt in der Mitte
ein Loch zum Ansetzen eines Aushebers.

2.3. Die Sicherung des Pfropfens erfolgt durch ein Bleiplittchen, das in cine inncre Aus-
drehung oder in das Gewinde des Rohres eingetricben wird.

Modell 2

2.4. Eingegossenc Kammer in einem der bciden Schenkel des Gewichtsstiicks, mit einer
Offnung auf der obceren Fliche dicses Schenkels.

2.5. Verschluff der Kammer mit einer Platte aus weichem Stahl.

2.6. Die Sicherung der Stahlplatte erfolgt durch ein Bleiplittchen, das oberhalb der Stahl-
platte in einen Sitz eingetrieben wird, wie er in Anhang II abgebildct ist.

3. Justierung

3.1. Nach der Justierung des ncucn Gewichtsstiicks mittels Bleischrot mufl die Berichtigungs-
kammer zu zwei Dritteln ihres Gesamtvolumens leer bleiben.

4. Anbringung des Stempels der EWG-Ersteichung

4.1. Der endgiiltige EWG-Eichstempel wird auf dem Bleiplittchen eingestanzt, welches den
Verschluf sichert.

5. Angaben und Bezeichnungen
5.1. Die Angabe der Nennwerte sowie das Herstellerzeichen erscheinen vertieft oder erhaben
auf der oberen Fliche des mittleren Teils des Gewichtskorpers.

"5.2. Die Nennwerte sind in folgender Form anzugeben:
5 kg, 10 kg, 20 kg, 50 kg.

6. Abmessungen und Toleranzen

6.1. Die bei den einzelnen Gewichten einzuhaltenden Abmessungen sifid in Anhang II fest-
gelegt (Abmessungen in Millimeter).

6.2. Den Abmessungen sind die normalen Fertigungstoleranzen zugrunde gelegt.
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7. Zulissige Fehlergrenzen

. Zulissige Fehlergrenzen in Milligramm
Nennwert bei der Ersteichung
5 kg + 800
— 0
10 kg + 1600
) — 0
20 kg + 3200
— 0
50 kg - 8 000
— 0

8. Oberﬂﬁchcnbehandlung

8.1. Die Gewichte sind gegebenenfalls gegen Korrosion durch einen geeigneten verschlelﬁ-
und stofifesten Uberzug zu schiitzen.
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ANHANG 11
Detail H BLOCKGEWICHTE
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Die Abmessungen a und d sowie b und e kénnen vertauscht werden
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ANHANG I
ZYLINDRISCHE GEWICHTSSTUCKE

1. Gestalt, Werkstoff und Ausfithrung

1.1. Zylinder mit oben abgeflachtem Handgriff.

1.2. Werkstoff: jedes Material mit einer Dichte von 7 bis 9,5 g/cm® von mindestens der gleichen
Hirte wie Messingguf$, mit einer Korrosions- und Abriebfestigkeit, die der von Grauguf§
mindestens gleichkommt, und mit einer Oberflichenbeschaffenheit, die der von sorgfiltig
gegossenem Graugufl (Feingufl) mindestens vergleichbar ist.

Gufleisen darf fiir Gewichtsstiicke mit einem Nennwert von weniger als 100 g nicht ver-
wendet werden.

© 1.3. Zulissig ist jede dem Werkstoff entsprechende Ausfithrung.

2. Berichtigungskammer

2.1. Zylindrische Bohrung mit erweitertem Durchmesser in ihrem oberen Teil.

2.2. Die Kammer wird durch einen Gewindepfropfen aus gezogenem Messing oder durch
ein Abschlufistiick in Form einer glatten Messingscheibe verschlossen. Der Gewinde-
pfropfen ist mit einem Schraubenschlitz versehen, die flache Scheibe hat in der Mitte ein
Loch zum Ansetzen eines Aushebers. :

2.3. Die Sicherung des Pfropfens erfolgt durch ein Bleiplittchen, das in eine Ausdrehung des
erweiterten Teils der Bohrung eingetrieben wird.

2.4, Gewichtsstiicke von 1, 2, 5 und 10 g haben keine Berichtigungskammer.

5. Bei Gewichtsstiicken von 20 und 50 g kann eine Berichtigungskammer vorgesehen wer-
den.

3. Justierung

3.1. Nach der Justierung des neuen Gewichtsstiicks mittels Bleischrot muf§ die Berichtigungs-
kammer zu zwei Dritteln ihres Gesamtvolumens leer bleiben.

4. Anbringung des Stempels der EWG-Ersteichung
4.1, Der endgiiltige EWG-Eichstempel wird auf dem Bleiplattchen eingestanzt, welches den
Verschlulpfropfen der Berichtigungskammer sichert. '

4.2, Gewichtsstiicke ohne Berichtigungskammer werden auf der Standfliche gesterhpelt.

5. Angaben und Bezeichnungen
5.1. Angaben iiber den Nennwert der Gewichtsstiicke sowie das Herstellerzeichen werden
verticft oder erhaben auf der oberen Fliche des Handgriffs (Knopfes) angebracht.

5.2. Bei Gewichtsstiicken von 500 g bis 10 kg kann der Nennwert auch auf dem Gewichts-
korper angebracht werden.

5.3. Die Nennwerte sind in folgender Form anzugeben:
tg, 2¢g 5g 10g,20¢g, 50 g, 100 g, 200 g, 500 g, 1 kg, 2 kg, 5 kg oder 10 kg.

6. Abmessungen und Toleranzen

6.1. Die bei den einzelnen Gewichtsstiicken einzuhaltenden Abmessungen sind in Anhang IV
festgelegt (Abmessungen in Millimeter).

6.2. Den Abmessungen sind die normalen Fertigungstoleranzen zugrunde gelegt.
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7. Zulissige Fehlergrenzen

Nennwert -+ Zulissige Fehlergrenzen in Milligramm
fiir die Ersteichung

lg + 5
— 0
2g + 5
—_ 0
Sg + 10
—_ 0
10 g + 20
—_ 0
20g + 20
—_ -0
50g + 30
— 0
100 g + 30
— 0
200 g + 50
—_ 0
500 g + 100
—_ 0
1 kg + 200
— 0
2 kg + 400
—_ 0
5 kg + 800
— 0
10 kg + 1600
— 0

8. Oberflichenbehandlung

8.1. Die Gewichte sind ‘gegebenenfalls gegen Korrosion durch einen geeigneten verschleif-
und stoffesten Uberzug zu schiitzen; sie kénnen poliert werden.
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ANHANG 1V
ZYLINDERGEWICHTE
Ansicht in Pfeilrichtung —
Herstellerzeichen |
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] 11, ) | € ‘
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1. Ausfihrung 2. Ausfihrung
Abmessungen  in Millimeter,  Gewinde nach ISO /R 261
Nennwerla |[b[c|d e | f|g|hli[ji[k]I| m |nlo.plq|r|s|[t]u|lviw|x|y]|z
1 g |se|s5/3| |o5]o8]os|- |1 ‘
2 9]6]55|3 0,5(0,9(0,5) - | 1
'S5 g |8|7(s5| |[0725]05|— |1  Ohne Justierkammer
10 g |08 |® 0,8{1,5({05|— | 1
20 g |13 {15]75 1 [1,8]0,5[10°|15
beud n
20 g |13[1i,5/75] 5|1 [1,8]0,5]10°/1,5(5.5/2,5|3 |M4x0,5{9 [18(65[1,5| 1|5 |5 |1 |1]05/05/ 1|1
50 g |18} 10| |15]25]1 [w0°]2 Ohne Justierkammer
50 g |18|16]10 > 152,51 [10°| 2 |75(3,5|45[{M6x05[10(25|9 |2 |1 |7 5|1 |1,5/075075 15}15
[
100 g |22/20{13{@ |2 351 [10°2 |75|3,5/45[M6x 051030 8 |2 |17 |51 |15/075/07515 15
200 g |28]25|16 | & [2,8| « [15]10°[3.2105[4,5| 7 |M8 x 1 |15 |40 {12 ]|25]15{10]8 |2 |2 jors| 1 [15] 2
500 g |38]3422 3 [5,5/15/10°|3,2/105(/45| 7 |M8x 1 |15|50|12{2,5(15/10|8 |2 |2 |078 1 [1.5{ 2
1 kg 48| 43)27 4| 7(2(10° 585 7|12|M14x15{20{65/20| & {25(18 (13|3 |3 |1 15/15( 3
2 kg 60| 54] 36 519 ]2 ]10°5 185 7]|12{M14x15(20/80[20( & |25/18 |13|3[3 |1 |15{15] 3
S kg|8o| 72|46 65(12 | 2 |10°/10 |245| 8 | 18 [M20x 15|35 (120(265| 4 |2,5(24 |18 3 |4 |15 2 |1.5| 3
10 kg 100| 90 | 58 8,5 15| 3 [10°/10 |24,5/ 8 |18 |M20x 15|35 (160 (265 &4 (25/ 24| 18| 3 [ 4 |1.5]2 [1,5] 3
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RICHTLINIE DES RATES
vom 26. Juli 1971

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der' Mitgliedstaaten iiber Volumengaszihler

(71/318/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
_tikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (2), '

in Erwagung nachstehender Griinde:

In den Mitgliedstaaten sind der Bau sowie die Ver-
fahren zur Priiffung von Gaszihlern durch zwingende
Vorschriften geregelt, die von Mitgliedstaat zu Mit-
gliedstaat verschieden sind und daher bei diesen Ge-
riten zu Handelshemmnissen fiihren; deshalb sind
diese Vorschriften anzugleichen.

Durch die Richtlinie des Rates vom 26. Juli 1971
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten betreffend gemeinsame Vorschriften iiber
Mefigerite und iiber MefR- und Priifverfahren (3) wur-
den die Verfahren zur EWG-Bauartzulassung und zur
EWG-Ersteichung festgelegt. Gemif§ dieser Richtlinie
sind fiir Volumengaszihler die technischen Vor-
schriften fiir die Ausfithrung und die Arbeitsweise
festzulegen — ‘

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Diese Richtlinie bezieht sich auf folgende Gaszihler:

1. Volumetrische Gaszihler: _
— Gaszihler mit verformbaren Trennwinden,
— Drehkolbengaszihler.

2. Nicht volumetrische Gaszihler:
— Turbinenradgaszihler.

(* ABL. Nr. C 65 vom §. 6. 1970, S. 30.
(*) ABlL Nr. C 131 vom 29. 10. 1970, S. 7,
(%) Siehe Seite 1 dieses Amtsblatts,

Artikel 2

Die Gaszithler, die EWG-Stempel und -Zeichen er-
halten kénnen, sind im Anhang beschrieben. Sie un-
terliegen der EWG-Bauartzulassung und der EWG-
Ersteichung,.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten diirfen den Vertrieb und die In-
betriebnahme von Gaszihlern, die mit dem Zeichen
fiir die EWG-Bauartzulassung und dem Stempel der
EWG-Ersteichung versehen sind, nicht ablehnen, ver-
bieten oder beschrinken.

Artikel 4

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, um
dieser Richtlinie binnen 18 Monaten nach ihrer Be-
kanntgabe nachzukommen, und setzen die Kammis-
sion hieriiber unverziiglich in Kenntnis,

(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daf der
Kommission der Wortlaut der wichtigsten inner-
staatlichen Rechtsvorschriften mitgeteilt wird, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebict er-
lassen.

Artikel §

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet

Geschehen zu Briissel am 26. Juli 1971.

Im Namen des Rates
Der Président
A. MORO
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ANHANG

KAPITEL 1

A. DEFINITION EINIGER IM ANHANG VERWENDETER BEGRIFFE

. Mefbereich

Der Mef3bereich eines Gaszihlers wird begrenzt durch den maximalen DurchfluR Qmax und
den minimalen Durchfluf Qmin.

. Mefirauminhalt eines volumetrischen Zihlers

Als Mefrauminhalt V eines volumetrischen Zihlers gilt das einem Arbeitsgang des Zihlers
entsprechende Gasvolumen; ein Arbeitsgang ist der Gesamtablauf der Bewegungen, durch den
simtliche bewegliche Teile des Zihlers mit Ausnahme des Zihlwerks und des Zihlwerk-
getriebes erstmals wieder in die Ausgangsstellung zuriickgefiihrt werden.

Seine Bestimmung erfolgt rechnerisch durch Multiplikation des einer vollen Umdrehung des

Priifzihlglieds entsprechenden Volumens mit dem Ubersetzungsverhiltnis zwischen Meffwerk -

~und Zzhlwerk.

. Betriebsdruck und Bezugsdruck

3.1. Betriebsdruck

Als Betriebsdruck eines Gaszihlers gilt die Differenz zwischen dem Gasdruck am Zihler-
eingang und dem atmosphirischen Druck.
3.2. Bezugsdruck : )

Als Bezugsdruck pr eines Gaszihlers gilt der Druck, auf den das angezeigte Gasvolumen
bezogen wird.

Die Mefstelle fiir den Bezugsdruck ist in Kapitel III festgelegt.

. Druckverlust

Als Druckverlust eines Gaszahlers gilt die Differenz zwischen dem am Eingang und am Aus-
gang gemessenen Druck des durchstromenden Gases.

. Umdrehungswert der Ausgangstriebe

Der Umdrehungswert eines Ausgangstriebs ist der Wert des einer vollen Umdrehung der
Achse dieses Triebes entsprechenden Volumens; diese Grofle wird rechnerisch ermittelt durch
Multiplikation des Wertes des einer vollen Umdrehung des Priifzihlglieds entsprechenden
Volumens mit dem Ubersetzungsverhiltnis zwischen dem Zihlwerk und der Achse des Aus-
gangstriebs.

B. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN FUR GASZAHLER

1. Allgemeines

1.1. In Kapitel I dieses Anhangs werden die allgemeinen Vorschriften festgelegt, denen alle
in Artikel 1 der Richtlinie aufgefiithrten Gaszihler entsprechen miissen.

1.2. In Kapitel Il und Il dieses Anhangs werden die Einzelvorschriften fiir diese Zihler fest-
gelegt.

2. Konstruktion

2.1. Werkstoffe

Die Zihler sind aus widerstandsfihigen Werkstoffen herzustellen, die moglichst wenig
innere Spannungen aufweisen, sich durch Alterung wenig verindern und gegeniiber den
verschiedenen, iiblichen Gasarten und ihren Kondensaten widerstandsfihig und aus-
reichend korrosionsbestindig sind.

2.2. Dichtheit der Zihler
Die Zihler miissen beim maximalen Betriebsdruck dicht sein.
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2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

"5,

Schutz gegen duflere Eingriffe
Die Zihler miissen so gebaut sein, daf§ Eingriffe, die die Genawigkeit der Messung beein-
flussen kénnen, ohne Verletzung von Eich- oder Sicherungsstempeln unmoglich sind.

Durchflufrichtung

Bei Zihlern, deren Zihlwerk nur in einer Durchfufrichtung des Gases positiv zihlt,
muf§ diese Durchfluffrichtung durch einen Pfeil angegeben sein.

Dieser Pfeil ist nicht erforderlich, wenn die GasdurchfluBrichtung konstruktiv festge-
legt ist.
Meftechnische Eigenschaften

Zihler miissen bei einem Durchfluf§ gleich Qmax wihrend einer in Kapitel II oder 111
festgesetzten Zeit im Dauerbetrieb arbeiten kénnen, ohne daf die Anderung der mef3-
technischen Eigenschaften die in diesen Kapiteln festgesetzten Grenzen iiberschreitet.

. Zusatzeinrichtungen

Zusatzeinrichtungen (Mengenumwerter, Schreibgerite, Zihlgerite usw.) kénnen zuge-
lassen werden; ihr Anschluff bedarf der EWG-Bauartzulassung.

Die Zihler kénnen mit Ausgangstrieben versehen sein, die zum Antrieb eines abnehmen-
den Zihlwerks, eines Miinzwerks oder einer sonstigen Zusatzeinrichtung dienen.

3.2.1. Bei Nichtbenutzung miissen die freien Anschliisse der Ausgangstriebe durch
einen plombierbaren Verschluff oder dergleichen gesichert sein.

3.2.2. Falls ein solcher Anschluf§ aus einer Achse besteht, mufl diese eine Angabe ihres
Umdrehungswertes in der Form ,,1tr = ... m® (oder dm3)* aufweisen.

Die Zihler kénnen mit eingebauten Impulsgebern versehen sein. Die Anschliisse von
eingebauten Impulsgebern miissen eine Angabe ihrer Impulswerte in der Form ,,1 imp =
. m® (oder dm?)‘ aufweisen.

. Aufschriften
4.1,

Jeder Zidhler muff entweder auf dem Deckblatt des Zihlwerks oder auf einem besonde-
ren Hauptschild folgende Aufschriften tragen:

a) die Kennummer der Bauartzulassung des Zahlers,
b) das Herstellerzeichen oder die Firmenbezeichnung des Herstellers,
¢) die Fabriknummer und das Baujahr des Zihlers,

d) eine Bezeichnung des Zihlers durch den GrofSbuchstaben G mit einer nachfolgenden,
in Kapitel 11 und.III festgesetzten Zahl,

e) den maximalen DurchfAuf in der Form Qmax .... m"’/h,

f) den minimalen Durchfluf in der Form Qmin . ... m%h (oder dm?/h),

g) den hochsten Betriebsdruck in der Form pmax .... MN/m? (oder N/m?%) oder
pmax.... bar (oder mbar),

h) bei volumetrlschen Zihlern den Nennwert des Mefirauminhalts in der Form V....m?
(oder dm3).

Diese Aufschriften miissen direkt erkennbar, gut lesbar und fiir normale Betriebs-
bedingungen dauerhaft angebracht sein.

Vom mefitechnischen Dienst, der die Bauartzulassung erteilt, konnen die Fille fest-
gelegt werden, in denen die Beschaffenheit des Gases ebenfalls anzugeben, ist.

Der Zihler kann auflerdem die Handelsbezeichnung, eine Spezialordnungsnummer, den
Namen des Gaswerks, ein europiisches Normzeichen und ein Schild mit Angabe der
durchgefithrten Reparaturen tragen. Andere Angaben oder Aufschriften sind ohne
Sondergenehmigung unzulissig.

. Zihlwerke und Priifzihlglied

Zihlwerke

5.1.1. Die Zihlwerke miissen mit Ausnahme des letzten Gliedes aus Rollen zusammen-
gesetzt sein. Die Rollen miissen nach Kubikmetern oder dezimalen Vielfachen
oder Teilen des Kubikmeters beziffert sein. Auf dem Deckblatt des Zihlwerks
mufd die Bezeichnung ,,m3** angegeben sein.

5.1.1.1. Falls das Zihlwerk Zahlenrollen enthilt, die Dezimalstellen eines Kubik-
meters angeben, mii§sen sie durch ein gut sichtbares Komma von den
in Kubikmetern bezifferten Rollen getrennt sein und sich aufferdem von
den vorhergehenden klar unterscheiden.
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5.2,

5.3.

5.4.

5.5,

5.6.

6.1.

6.2

6.3.

5.1.1.2, Ist die letzte Rolle mit dem dezimalen Vielfachen eines Kubikmeters be-
ziffert, so mufd auf dem Deckblatt des Zihlwerks:

a) entweder eine (oder zwei, drei usw.) feststehende Null(en) hinter der
letzten Rolle,

b) oder die Angabe ,,x 10* (oder ,,x 100, ,,x 1 000* usw.) in der Weise
angebracht sein, daff die Ablesung immer m? ergibt.

5.1.2. Das Zihlwerk muf so viele Zahlenrollen haben, dafl das wihrend einer Betriebs-
dauer von 1000 Stunden bei maximalem Durzh8ufl durchgestromte Volumen bis
auf eine Einheit der letzten Zahlenrolle angezeigt wird.

Priifzablglied

5.2.1. Die Zihler sind so einzurichten, daf} die Priifung mit ausreichender Genauigkeit
durchgefiihrt werden kann. Zu diesem Zweck miissen sie konstruktionsgemif}
entweder ein eigenes Priifzihlglied oder Einrichtungen aufweisen, die den An-
schluf§ eines abnehmbaren Priifzihlglieds erméglichen.

5.2.2. Das zihlereigene Priifzdhlglied kann durch das letzte Zihlglied des Zihlwerks
gebildet werden, und zwar in einer der folgenden Ausfiihrungen:
a) als schleichend fortschreitende Zahlenrolle mit bezifferter Skale,

b) als Zeiger, der sich vor einem feststehenden Skalenblatt dreht, oder als Skalen-
scheibe, die sich vor einer feststehenden Marke dreht.

5.2;3. Auf den bezifferten Skalen muf§ die Einheit der Skaleneinteilung deutlich und

unmifverstindlich in m® oder in dezimalen Teilen des m® angegeben sein; der
Skalenanfang muff mit Null beziffert sein.

5.2.3.1. Der Teilstrichabstand muff iiber die gesamte Skale konstant und darf
nicht kleiner als 1 mm sein. :

5.2.3.2. Der Skalenwert mufd 1 x 10" m?, 2 x 10" m® oder § x 10" m? entsprechen,
wobei n eine positive oder negative ganze Zahl oder Null ist.

5.2.3.3. Die Teilstriche miissen fein und gleichmifig stark sein. Bei einem Skalen-
wert von 1x10™ m? oder 2x10" m® mufl jeder fiinfte Teilstrich, bei einem
Skalenwert von 5 x 10" m?® jeder zweite Teilstrich durch grofere Linge
hervorgehoben sein.

5.2.4. Die Zeigerspitze oder die feststehende Marke miissen so fein sein, daf eine sichere
und leichte Ablesung moglich ist.

Durchmesser der Rollen und Skalen

Der Rollendurchmesser mufl mindestens 16 mm betragen.
Der Durchmesser der in Punke I B 5.2.2 b) genannten Zihlglieder muff mindestens 32 mm
betragen. .

Ablesung des Ziblwerks

Das Zihlwerk muff so beschaffen sein, daf es durch cinfaches Nebeneinanderstellen der
Zahlen abgelesen werden kann.

Fortschaltung der Ziffern

Jede beliebige Ziffer einer Zahlenrolle muff vollstindig um eine Einheit fortgeschaltet
werden, wenn die nichstniedere Zahlenrolle das letzte Zehntel ihrer Umdrehung aus-
fiihre.

Abnebmbarkeit des Zihlwerks

.Die Zihler miissen so eingerichtet sein, daB das Zihlwerk fiir die Eichung leicht abge-

nommen werden kann.

. Fehlergrenzen

Die Meffehler werden prozentual als Verhilenis der Differenz zwischen dem angezeigten
gnd lEiem wahren, durch den Zihler geflossenen Volumen zu diesem Volumen ausge-
riickt.

Die Fehler beziehen sich auf die Messungen mit Luft mit einer Bezugsdichte von 1,2 kg/
m®. Unter normalen atmosphirischen Bedingungen kann angenommen werden, daf§
die Raumluft der Priifstelle diese Voraussetzung erfiille.

Die Fehlergrenzen sind in Kapitel 11 und 1II festgesetzt. Sie gelten fiir die zugelassenen
Durchfluffrichtungen.
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7. Druckverlust

7.1. Grenuverte

Die Grenzwerte fiir den Druckverlust sind in Kapitel 11 und 11 festgesetzt.

8. Anbringung von Eich- und Sicherungsstempeln

9.

10.

8.1. Trageite

Die Anbringung von EWG-Eich- und EWG-Sicherungssteimpeln auf einem Gaszihler
bescheinigt lediglich, daf8 dieser Zihler den Vorschriften dieser Richtlinie entspricht.

8.2, Stempelstellen

8.2.1. Die Stempelstellen sind so zu wiihlen, daf bei etwaigem Ausbau des gestempelten
Teiles die aufgedriickte Stempelung zerstdrt wird.

8.2.2.

8.2.3.

Wenn die in Punkt I B 4.1 genannten Aufschriften auf einem besonderen Haupt-
schild angebracht werden, ist eine Stempelstelle so anzubringen, daff sie beim
Abnehmen des Hauptschildes zerstort wird; dadurch soll das Abnehmen des
Hauptschildes verhindert werden. :

Es sind Stempelstellen fiir Eich- und Sicherungsstempel vorzuschen:

a)

b)

auf allen Schildern, die eine im vorliegenden Anhang vorgeschriebene Be-
zeichnung tragen,

an allen Teilen des Gehiuses, die nicht auf andere Weise gegen Eingriffe ge-
sichert sind, durch die die Genauigkeit der Messung beeinfuflt werden kann.

EWG-Bauartzulassung und EWG-Ersteichung

9.1. EWG-Bauartzulassung

9.1.1. Dem Antrag auf Bauartzulassung eines Zihlers sind aufler dem Zulassungsmuster
folgende Dokumente beizufiigen: ,

eine Beschreibung des zur Zulassung vorgelegten Zihlers,
eine perspektivische Zeichnung oder ein Photo des Zihlers,

eine Gesamtzeichnung des Zihlers, crforderlichenfalls erginzt durch Einzel-
teilzeichnungen,

ein Verzeichnis der Bestandteile sowic sonstige, vom zustindigen meftech- .

nischen Dienst fiir erforderlich erachtete Angaben,

eine Zeichnung mit Angabe der Stempelstellen fiir den Eichstempel und fiir
die Sicherungsstempel,

eine Erklirung, da die dem Baumuster entsprechend gefertigten Zihler den
Vorschriften iiber die Sicherheit entsprechen, insbesondere beziiglich des
maximalen Betriebsdrucks, der auf dem Hauptschild angegeben ist.

9.2. EWG-Ersteichung

9.2.1. Die zur EWG-Ersteichung gestellten Zihler miissen in betriebsfértigem Zustand

sein. Falls die Zihler mit von Ausgangswellen angetriecbenen Zusatzeinrichtungen
verwendet werden sollen, miissen diese Einrichtungen bereits bei der Eichung
angeschlossen sein, sofern ihr Anschlu nach der Eichung nicht ausdriicklich als
zulissig erklirt ist.

Eich- und Sicherungsstempel

Zihler, die den Anforder-ungcn bei der Eichung entsprochen haben, werden versehen:

-— mit dem Eichstempel,

— mit Sicherungsstempeln an den Stellen, die zur Sicherung bestimmter Zihlerteile gegen
Aufere Eingriffe zu sichern sind, durch dic die Zihlereigenschaften verindert werden

konnen,
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KAPITEL 1I

VORSCHRIFTEN FUR GASZAHLER MIT VERFORMBAREN TRENNWANDEN

1. Geltungsbereich

Das folgende Kapitel gilt zusammen mit Kapitel I fiir Gaszihler, bei denen die Messung des
durchstrémenden Gases mit Hilfe von MefSkammern mit verformbaren Trennwinden erfolgt.

2. Meflbereich und Gréflenbezeichnung

2.1, Die zulissigen Werte des maximalen Durchflusses und die oberen Grenzen des entspre-
chenden minimalen Durchflusses sowie die Kleinstwerte fiir den Meflrauminhalt sind in
der folgenden Tabelle, bezogen auf die Gré8enbezeichnung G der Zihler, angegeben:

G Qmax Qmin -V
m%h m®%h dm?®
(Hochstwert) (Kleinstwert)

1,6 2,5 0,016 0,7

2,5 4 0,025 1,2

4 6 0,040 2,0

6 10. 0,060 3,5

10 16 0,100 6,0
16 25 0,160 10
25 40 0,250 18
40 65 0,400 30
65 100 0,650 55
100 160 1,000 100
160 250 1,600 200
250 400 2,500 400
400 650 4,000 900
650 1 000 6,500 2 000

2.2. Wenn fiir eine Gaszdhlerbauart der Wert von Qmin kleiner als die in der Tabelle Punkt
11 2.1 angegebene Zahl ist, so mufl der Zahlenwert dieses Qmin einer der in Spalte 3 der
Tabelle angegebenen Zahlen oder ihrem dezimalen Teil entsprechen.

2.3. Zihler mit einem Mefrauminhalt, der kleiner als der in der Tabelle Punkt II 2.1 angege-
bene Wert ist, kdnnen unter der Voraussetzung zugelassen werden, daff die Bauart dieser
Zihler den Anforderungen der in Punke II 7.2.5 angegebenen Dauerpriifung geniigt.

. Konstruktionseinzelheiten

3.1. Bei jedem Zihler darf die Abweichung zwischen dem errechneten Wert des MefSraum-
inhalts V und dem auf dem Zahler angegebenen Wert nicht grofer als 5% dieses Wertes
sein.

3.2. Die Zihler G 1,6 bis G 6 einschlieflich konnen mit einer Einrichtung versehen sein, die die
Bewegung des MefSwerks verhindert, wenn das Gas in einer unzuldssigen Richtung stromt.

. Priifzahiglied

4.1. Bei den Zihlern G 1,6 bis G 6 einschlieflich muf8 das Priifzihlglied nach PunktIB 5.2.2
ausgefiihrt sein. Bei den Zihlern G 10 bis G 650 einschliellich muf$ das Priifzdhlglied

— entweder nach Punkt I B 5.2.2 oder
— abnehmbar

ausgefiihrt sein.
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4.2, Wenn das Priifzihlglied nach Punkt I B 5.2.2 ausgefiihrt ist, miissen der Skalenwert des
Priifzihlglieds und die Bezifferung folgenden Vorschriften geniigen:

Groflenbezeichnung der Zihler Héchster Skalenwert Bezifferung je
G 1,6bisG 6 einschlicflich 0,2 dm?® 1 dm?
G 10 bis G 65 einschlieBlich 2 dm? 10 dm?®
G100 bis G 650 einschlieflich 20 dm?d 100 dm?

4.3. Bei Zihlern, deren Priifzihlglied nach Punkt I B 5.2.2 ausgefiihrt ist, darf die Standard-
abweichung einer Reihe von mindestens 30 aufeinanderfolgenden Messungen, die bei
einem Durchfiuf von etwa 0,1 Qmax und unter gleichen Bedingungen mit dem nach-
folgend festgelegten Luftvolumen vorgenommen werden, die in nachstchender Tabelle
angegebenen Werte nicht iiberschreiten:

Groenbezeichnung der Zihler Priifvolumen dﬁ“ﬁ:ﬁg:'rd‘:g;“;‘;:;‘g
G 1,6bisG 4cinschlieBlich T2V 0,2 dm?®
G 6 0V 0,2 dm?
G 10 bis G 65 einschliefSlich 10V 2 dm?
G100 bis G 650 einschliefflich MY 20 dm?

5. Fehlergrenzen
5.1, Aligemeine Bestimmungen

5.1.1. Die Fehlergrenzen sind als Plus- und Minuswerte in nachstehender Tabelle ange-

geben:
Fehlergrenzen bei der
Durchfluf Q EWG-Ersteichung
Qmin = Q< 2 Quin 3%
2 Qmiu = Q = Qmax 2%

5.1.2. Bei der EWG-Ersteichung diirfen die Fehler eines Zihlers bei Durchfliissen Q
zwischen 2 Qmin und Qmax nicht simtlich 1% iiberschreiten, wenn sie alle das
gleiche Vorzeichen haben.

6. Druckverlust
6.1. Gesamtdruckverlust

Der Gesamtdruckverlust darf bei der Durchstromung mit Luft von der Dichte 1,2 kg/m?
und bei einem Durchfluff gleich Qmax folgende Mittelwerte nicht iiberschreiten:

Hochstzulissige Druckverlustmittelwerte bei der EWG-Ersteichung
Groflenbezeichnung der Zihler

N/m* mbar
G 1,6 bis G 10 einschlieflich 200 2
G 16 bis G 40 einschlieflich 300

G 65 bis G 650 einschlielich 400 4
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6.2.

6.3.

Mechanischer Druckverlust

Der mechanische Druckverlust, d.h. der Druckverlust bei der Durchstrémung mit Luf:
von der Dichte 1,2 kg/m?® bei einem Durchfluf zwischen Q min und2 Q min darf folgende
Werte nicht iiberschreiten:

Hochstzulissige Werte des mechanischen Druckverlustes

H EWG 5
GréBenbezeichnung der Zihler bei der EWG-Ersteichung

N/m? I mbar
G 1,6 bis G 40 einschlieBlich 60 0,6
G 65 bis G 650 einschliefllich 100 1,0

Die obigen Werte beziehen sich auf die Héchstwerte des mechanischen Druckverlustes.

Sonderbestimmung

Bei Zihlern, deren Betriebsdruck héher als 0,1 MN/m? (1 bar) ist, gelten die Vorschriften
von Punkt II 6.2 iiber den mechanischen Druckverlust in gleicher Weise; der Gesamt-
druckverlust dieser Zihler gemif Punkt II 6.1 bleibt unberiicksichtigt.

7. EWG-Bauartzulassung

7.1

7.2.

Aufer dem Zulassungsmuster muf8 der Antragsteller dem zustindigen Dienst gleichzeitig
zwei bis sechs Priiflinge zur Verfiigung stellen, die dem Zulassungsmuster entsprechend
hergestellt sind.

Diese Anzahl ist auf Anforderung des zustindigen Dienstes auf mehrere Gréflen G zu
verteilen, falls Zihler verschiedener Groflen zur Zulassung beantragt sind.

Je nach Ablauf der Zulassungspriifung konnen zusitzliche Priiflinge verlangt werden.

7.1.1. Eine Abweichung von dieser Bestimmung kann dahingehend zugestanden werden,
da die Priiflinge zu einem spiteren Zeitpunkt zur Verfiigung gestellt werden
konnen. Im iibrigen erfolgt jedoch die Entscheidung iiber die Bauartzulassung
nicht, bevor diese Priiflinge vollstindig gepriift worden sind.

7.1.2. Die Priiflinge bleiben Eigentum des Antragstellers und werden nach erfolgter Bau-
artzulassung zuriickgegeben.

Priifung

7.2,1. Das Zulassungsmuster und die Pruﬂmge miissen den Bestimmungen von Kapitel I
und den Punkten I1 2, 3, 4, 5 und 6 gentigen.

7.2.2. Dariiber hinaus darf im gesamten Mefbereich die Fehlerspanne zwischen dem
hochsten und dem niedrigsten Wert der Fehler fiir jeden einzelnen Zihler nicht
grofler als 3% sein.

7.2.3. Das Zulassungsmuster und die Priiflinge werden anschliefend einer Dauerprufung
unterzogen. Diese Priifung wird durchgefiihrt:

7.2.3.1. Bei Zihlern der Groflen G 1,6 bis G 10 einschliefSlich: beim grofiten Durch-
AluB und mit Luft; sie sollte ]edoch bei Zihlern, auf deren Hauptschild die
Art des zu mcssenden Gases angegeben ist, ganz oder teilweise mit dem
angegebenen Gas durchgefiihrt werden.

+ 7.2.3.2. Bei Zihlern der Grélen G 16 bis G 650 einschlieflich: moglichst bei maxi-
malem Durchfluff und mit Luft oder mit Gas.

7.2.4. Die Versuchsdauer betrigt bei Zihlern mit einem Meffrauminhalt, der gleich oder
grofer als die in der Tabelle des Punktes 11 2.1 angegebenen Werte ist:

7.2.4.1, Bei Zihlern der Groflen G 1,6 bis G 10 einschlie8lich: 1 000 Stunden; der
Xcrst:lch kann unterbrochen werden, ist jedoch innerhalb 60 Tagen zu
eenden.

7.2.4.2. Bei Zihlern der Groflen G 16 bis G 650 einschliefllich ist die Versuchs-
dauer so zu wihlen, dafl vom Zihler ein Luft- oder Gasvolumen gemessen
wird, das einer Betriebsdauer von 1000 Stunden bei maximalem Durch-
flul entspricht; der Versuch ist innerhalb sechs Monaten zui beenden.

7.2.5. Bei Zihlern mit einem Meflrauminhalt, der niedriger ist als die in der Tabelle von
Punkt II 2.1 angegebenen Werte, ist die Versuchsdauer auf 2 000 Stunden zu ver-
lingern und auf eine Anzahl von Zihlern auszudehnen, die grofer als die inPunkt II
7.1 vorgesehene ist und sich sowohl nach der Gré8e des zu untersuchenden Zih-
lers als auch nach seinen charakteristischen Merkmalen richtet.
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7.2.6. Nach beendetem Dauerversuch miissen die Zihler folgenden Anforderungen ge-
niigen:

a) Im gesamten Mefbereich darf die Fehlerspanne fiir jeden Zihler nicht grofier
sein als 4%

b) kein Punkt der Fehlerkurve darf um mehr als 1,5% hoher als der Hochstwert
bzw. tiefer als der Tiefstwert der urspriinglichen Fehlerkurve liegen;

c) der mechanische Druckverlust darf sich um nicht mehr als 20 N/m? (0,2 mbar)
erhéht haben; .

d) bei Zihlern mit einem Betriebsdruck iiber 0,1 MN/m? (1 bar) darf sich die
Differenz der Fehlerwerte bei den Durchfliissen !/, Q max und Q max um niche
mehr als 1% erhoht haben.

7.3. Anderung einer bereits zugelassenen Bauart

Bezieht sich der Zulassungsantrag auf die Anderung einer bereits zugelassenen Bauart,
so entscheidet der mefitechnische Dienst, der die urspriingliche Bauart zugelassen hat, je
nach der Art der Anderung, ob und in welchem MaSe die Vorschrift der Punkte 11 7.1,
I17.2.3, 11 7.2.4 und 11 7.2.5 anwendbar sind. .

8. EWG-Ersteichung

8.1. Richtigkeitspriifung

Ein Zihler geniigt den Anforderungen hinsichtlich der Fehlergrenzen, wenn dies bei
einer Priifung mit den nachfolgend angegebenen Durchfliissen festgestellt wird:

a) bei einem Durchfluf zwischen Q min und 2 Q min;
b) bei einem Durchftuff von etwa !/5 Q max;
c) bei einem Durchfluff Q max;

d) beieinem Durchfluf8 !/, Qmax fiir Zihler,deren Betriebsdruck hoher ist als 0,1 MN/m?
(1 bar).

Wird die Priifung unter anderen Bedingungen durchgefiihrt, so muR sie ein den vorge-
nannten Messungen gleichwertiges Ergebnis gewiihrleisten,

KAPITEL 11

- VORSCHRIFTEN FUR DREHKOLBENGASZAHLER UND TURBINENRADGASZAHLER

1. Giiltigkeitsbereich

2.

Dieses Kapitel gilt in Verbindung mit den Bestimmungen des Kapitels I fiir:

1.1. Drebkolbengaszihler,

bei denen die Messung des durchstromenden Gases mit Hilfe von Meffkammern mit
rotierenden Trennwinden erfolgt,

1.2. Turbinenradgaszibler,

bei denen der Gasstrom ein Turbinenrad in Bewegung setzt und die Zahl der Umdrehun-
gen des Rades ein Maf fiir das durchgestromte Gasvolumen darstellt.

MeRbereiche

2.1, Die Gaszihler sind nur mit den aus der nachfolgenden Tabelle hervorgehenden, auf die

Groflenbezeichnung G des Zihlers bezogenen Meflbereichen zulissig:
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Mefibercich‘_
G Q max m*h klein I mittel l grof§
Q min m*h
40 65 13 6 3
65 100 ’ 20 10 S
100 160 32 16 8
160 250 50 25 13
250 400 80 40 20
400 650 130 65 32
650 1 000 200 100 50
1 000 ’ 1 600 320 160 ) 80

und den dezimalen Vielfachen der letzten fiinf Zeilen.

3. Konstruktionseinzelheiten
3.1. Drebkolbenzibler

3.1.1.

3.1.2,

3.1.3.

Die Zihler miissen zum Messen des Druckverlustes im Eingangs- und im Aus-
gangsstutzen eine Druckmefistelle fiir den statischen Druck mit einem Durch-
messer von 3 bis 5 mm besitzen; der im Eingangsstutzen gemessene Druck gilt als
Bezugsdruck.

Die Zihler diirfen eine von Hand zu betitigende Einrichtung zum Drehen der
Kolben haben, sofern diese nicht mnﬁbrauchhch zum Hemmen des Gaszihlers
benutzt werden kann.

Die Lager der Drehkolbenachsen diirfen bei Zahlern der Gréfle G 160 und dar-
iiber so angeordnet sein, dafl sie ohne Verletzung von Sicherungsstempeln zu-
ginglich sind.

3.2. Turbinenradgaszihler

3.2.1.

Die Zihler miissen mit einer Druckmefistelle versehen sein, mit der der statische
Druck unmittelbar vor dem Turbinenrad als ‘Bezugsdruck bestimmt werden kann,
‘gegebenenfalls auch indirekt.

3.2.1.1. Falls vor dem Turbinenrad eine Einschniirvorrichtung fiir den Gasstrom
vorhanden ist, kénnen die Zihler aufler der in Punkt III 3.2.1 geforderten
Druckmefstelle noch eine weitere Druckmefstelle vor dieser Vorrichtung
besitzen, durch die zusammen mit der Druckmefstelle gemif Punkt Il

3.2.1 die Druckdifferenz an der Einschniirungsvorrichtung gemessen wer-
den kann.

3.3. Druckmefistutzen

3.3.1.

33.2.

Die Druckmeflstutzen miissen mit einem Absperrorgan versehen sein.

Der Druckmefstutzen fiir den Bezugsdruck muf in sichtbarer und dauerhafter
Form mlt der Bezclchnung »pr*’, andere Druckmcﬁstutzen miissen mit der Bezeich-
nung ,,p* versehen sein.

4. Priifzihlglied

4.1. In Anwendung von Punkt I B §.2.2 a) und b) muff der maximale Skalenwert des Priif-
zihlglieds betragen:

4.2,

fiir die GroSen G 40 und G 65 .... 0,002 m3,
fiir die Grolen G 100 bis G 650

einschlieflich ve.. 0,02 m3
fiir die Gréflen G 1000 bis G 6 500

einschlieflich ... 0,2 md
und fiir die Groflen G 10 000 und dariiber veel 2,0 md,

Die Skale des Priifzihlglieds

mufl

bei den Groflen G 40 und G 65 nach je cee. 0,01 md,

bei den Grofen G 100 bis G 650
cinschlieB8lich nach je e 0,1 md,

bei den Gréflen G 1000 bis G 6 500

einsc

und
und

hlieBlich nach je .. 1,0 md,
bei den Groflen G 10 000
dariiber nach je ... 10,0 m?

beziffert sein.
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5. Fehlergrenzen

5.1,

5.2

Die Fehlergrenzen sind als Plus- und Minuswerte in nachstehender Tabelle angegebén:

X Fehlergrenzen
_ Durchfluf Q m%h bei der EWG-Ersteichung
Qmin§Q<0,2 Qmax 2%
0,2 Qmax = Q = Qmax 1%

Die Fehler diirfen nicht simtlich die Halfte der Fehlergrenzen iiberschreiten, wenn sie
alle das gleiche Vorzeichen haben.

6. EWG-Bauartzulassung

6.1.

6.2,

Aufler dem Zulassungsmuster muf§ der Antragsfeller dem zustindigen Dienst gleichzeitig
zwei bis sechs Priiflinge zur Verfiigung stellen, die dem Zulassungsmuster entsprechend

" hergestellt sind.

Diese Anzahl ist auf Ahforderung des zustindigen Dienstes auf mehrere Grofien G zu
verteilen, falls Zihler verschiedener Gréflen zur Zulassung beantragt sind.

Je nach Ablauf der Zulassungspriifung kdnnen zusitzliche Priiflinge verlangt werden.

6.1.1. Eine Abweichung von dieser Bestimmung kann dahingehend zugestanden werden,
daf die Priiflinge zu einem spiteren Zeitpunkt zur Verfiigung gestellt werden kon-
nen. Im iibrigen erfolgt jedoch die Entscheidung iiber die Bauartzulassung nicht,
bevor diese Priiflinge vollstindig gepriift worden sind.

6.1.2. Die Priiflinge bleiben Eigentum des Antragstellers und werden nach erfolgter
Bauartzulassung zuriickgegeben.

Priifung

6.2.1. Die Priifung umfaflt im einzelnen die Feststellung der Fehler jedes Zihlers durch
eine Priifung mit Luft von der Dichte 1,2 kg/m3. Jedes Priifungsergebnis soll ge-
sondert beriicksichtigt werden.

6.2.1.1. Die Fehler eines jeden dieser Zihler miissen in dem Mefbereich, fiir den
die Zulassung beantragt ist, innerhalb der durch die Fehlergrenzen der
EWG-Ersteichung gegebenen Fehlerspanne bleiben.

6.2.1.2. Bei jedem der Zihler darf der Unterschied zwischen dem héchsten und
dem niedrigsten Wert der Fehler im Bereich zwischen % Q max und Q max
nicht grofer als 1% sein.

6.2.2. Die Zihler werden anschliefend einer Dauerpriifung mit Luft oder Gas unter-
. zogen.

6.2.2.1. Die Dauerpriifung soll. nach Moglichkeit bei maximalem Durchfluf§ des
Zihlers erfolgen, Die Zeit dés Dauerbetriebs soll so lang sein, daR ein
einem 1 0Q0stiindigen Betrieb bei maximalem Durchfluff entsprechendes
Luft- oder Gasvolumen gemessen wird, jedoch soll die Dauer 6 Monate
nicht tiberschreiten. .

6.2.2.2. Nach dem Dauerbetrieb sind die Zihler erneut mit Luft von der Dichte
1,2 kg/m® unter Verwendung der gleichen Normalgerite wie bei der Prii-
fung nach Punke III 6.2.1 zu priifen.

Bei diesen Priifbedingungen diirfen

a) die fiir die in Punkt III 7.1 festgelegten Durchfliisse festgestellten Feh-
lerwerte bei jedem Zihler (mit Ausnahme von héchstens einem)
nicht mehr als 1% von den bei der Priifung nach Punkt III 6.2.1
festgestellten Werten abweichen und darf '

b) der Unterschied zwischen dem hochsten und niedrigsten Wert der
Fehler bei jedem der Zihler (mit Ausnahme von hochstens einem)
im Bereich zwischen % Qmax und Q max nicht grofer als’1,5% sein.

7. EWG-Ersteichung

7.1.

7.2.

Richtigkeitspriifung

Ein Zihler geniigt den Anforderungen hinsichtlich der Fehlergrenzen, wenn dies bei
ciner Priifung mit den nachfolgend angegebenen Durchfliissen festgestellt wird:
a) bei Drehkolbengaszihlern fiir

Q min ; 2,5 Q ninj 0,25 Q max, 0,5 Q max und Q wmax
b) bei Turbinenradgaszihlern fiir

Q min ; 1,5 Q min 3 Q min; 0,25 Q max, 0,5 Q max und Q max
Wird die Priifung unter anderen Bedingungen durchgefiihrt, so muf sie ein den vorge-
nannten Priifungen gleichwertiges Ergebnis gewihrleisten.

Fiir die in Punkt III 7.1 angegebenen DurchfuBSwerte sind Abweichungen von hochstens
+ 5% zulissig.
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RICHTLINIE DES RATES
vom 26, Juli 1971

zur Angleichung der ‘Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Zihler fiir Fliissig-
~ keiten (aufler Wasser)

(71/319/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
tikel 100, :

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Europidischen Parlaments (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (2),

in Erwigung nachstehender Griinde:

In den Mitgliedstaaten sind der Bau sowie die Ver-
fahren zur Priifung von Fliissigkeitszihlern durch
zwingende Vorschriften geregelt, die von Mitglied-
staat zu Mitgliedstaat verschieden sind und daher

bei diesen' Geriten zu Handelshemmnissen fithren;

deshalb sind diese Vorschriften anzugleichen.

Durch die Richtlinie des Rates vom 26. Juli 1971
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten betreffend gemeinsame Vorschriften iiber
Mefigerite und iiber Mef3- und Priifverfahren (3)
wurde das Verfahren zur EWG-Bauartzulassung und
zur EWG-Ersteichung festgelegt. Gemif$ dieser Richt-
linie sind fiir volumetrische Zzhler fiir Fliissigkeiten
auller Wasser die technischen Vorschriften fiir die
Ausfiihrung und die Arbeitsweise festzulegen.

Um die unmittelbare Verwendung dieser Gerite in
MefSanlagen fiir Fliissigkeiten zu ermoglichen, er-

scheint es angebracht, bereits jetzt die nationalen Be--

stimmungen iiber die Fehlergrenzen dieser Anlagen
zu harmonisieren —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtlinie bezieht sich auf volumetrische Zihler
fiir Fliissigkeiten aufer Wasser, bei denen die Fliis-
sigkeit die Bewegung von beweglichen Trennwinden
von MeBkammern hervorruft und mit denen be-
liebige Volumen gemessen werden konnen.

(Y ABIL Nr. C 25 vom 28. 2, 1970, S. 76.
(3) ABL. Nr. C 26 vom 4. 3. 1970, S. 2.
(3) Siche Seite 1 dieses Amtsblatts.

Artikel 2

(1) Als volumetrischer Fliissigkeitszihler gilt ein Ge-
rit, das.ausschlieflich aus einem Meflwerk und ei-
nem Zihlwerk besteht. Es ist im allgemeinen ein Teil
einer Meflanlage.

(2) Als Mefanlage fiir Fliissigkeiten gilt eine Anlage,
die aufler dem Zihler und eventuellen Zusatzeinrich-

‘tungen simtliche Einrichtungen enthilt, die zur Ge-

wihrleistung einwandfreier Messungen erforderlich
sind, sowie gegebenenfalls diejenigen Einrichtungen,
die insbesondere zur Erleichterung der Messungen
angebaut werden. Die Meflanlagen werden Gegen-
stand einer Einzelrichtlinie sein.

Artikel 3

Die volumetrischen Zihler, die mit den EWG-Stem-
peln und EWG-Zeichen versehen werden konnen,
sind in Kapitel I des Anhangs aufgefiihrt. Sie be-
diirfen der EWG-Bauartzulassung und unterliegen
der EWG-Ersteichung nach Mafigabe des Anhangs 11
Punkte 1 und 2 der Richtlinie zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten betreffend ge-
meinsame Vorschriften {iber Mefigerite und iiber
Mef- und Priifverfahren, sowie nach Mafligabe der
zu erlassenden Einzelrichtlinie iiber Meflanlagen.

Artikel 4

Die Mitgliedstaaten diirfen den Vertrieb und die In-
betriebnahme der volumetrischen Zahler fiir Fliissig-
keiten aufler Wasser, die mit dem Zeichen fiir die
EWG-Bauartzulassung und dem Stempel fiir die
EWG-Ersteichung versehen sind, nicht ablehnen, ver-
bieten oder beschrinken.

Artikel S

Falls Fliissigkeitsmefanlagen, in die volumetrische
Fliissigkeitszahler mit EWG-Stempeln und EWG-Zei-
chen eingebaut sind, einer Ersteichung unterworfen
werden, gelten fiir sie die in Kapitel II des Anhangs
festgelegten Fehlergrenzen.

Artikel 6
(1) Die’ Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen

Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, um
dieser Richtlinie binnen 18 Monaten nach ihrer Be-
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kanntgabe nachzukommen, und setzen die Kommis- Artikel 7
sion hiervon unverziiglich in Kenntnis. Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

) . Geschehen zu Briissel am 26, Juli 1971.
(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daf$ der

Kommission der Wortlaut der wichtigsten innerstaat- Im Namen des Rates
lichen Rechtsvorschriften mitgeteilt wird, die sie auf Der Prisident
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. A. MORO
ANHANG
KAPITEL 1

VORSCHRIFTEN UBER ZAHLER FUR FLUSSIGKEITEN AUSSER WASSER
1. Definitionen

1.1. Die kleinste Abgabemenge ist das kleinstc Fliissigkeitsvolumen, dessen Messung fiir
eine bestimmte Bauart zulissig ist.

1.2. Als Meffkammerinhalt gilt das einem Arbeitsgang des MefSwerks entsprechende Volu-
“men, wobei unter Arbeitsgang der Gesamtablauf der Bewegungen zu verstchen ist,
durch den simtliche Mef8werksteile zum ersten Mal wieder in die Ausgangsstellung
gelangen.

1.3. Der periodische Fehler ist die im Verlauf eines Arbeitsgangs groftmogliche Differenz
zwischen dem Volumen, das durch die Bewegung von Meflwerksteilen verdringt wird,
und dem entsprechenden Volumen, das vom Zihlwerk angezeigt wird, wenn das letztere
ohne Spiel und Schlupf so mit dem Mefwerk verbunden ist, daff es am Schlufs eines
Arbeitsgangs das Volumen des Meflkammerinhalts anzeigt. Der periodische Fehler

. kann gegebenenfalls durch eine geeignete Korrektureinrichtung verringert werden.

2. Zihlwerke

2.1, Die Zihler miissen mit einem Zihlwerk verschen sein, das das gemessene Volumen in
Kubikzentimeter oder Milliliter, in Kubikdezimeter oder Liter oder in Kubikmeter
anzeigt.

2.2. Das Zihlwerk besteht aus einem oder mehreren Zihlgliedern, von denen dasjenige mit
der Skale, die den kleinsten Skalenwett hat, ,.erstes Zihlglied* genannt wird.

2.3. Der Antrieb des Zihlwerks durch das Mefwerk muf sicher und dauerhaft und mittels
einer mechanischen oder permanent-magnetischen Kupplung verwirklicht scin.

2.4.1. Die Ablesung der Anzeige muf sicher, einfach und cindeutig scin.

2.4.2. Wenn das Zihlwerk aus mechreren Zihlgliedern besteht, muff das ganze Zihlwerk
- so ausgefiihrt sein, daf sich die Ablesung des Meflergebnisses durch einfache Zuord-
nung der Anzeigen der verschiedenen Zihlglieder ergibt.

2.5. Der 'Anzeigebereich des Zihlwerks mu 1+ 10", 2+ 10" oder 5+ 10" zulissige Volumen-
einheiten betragen, wobei n eine positive oder negativé ganze Zahl oder Null ist.

2.6. Die Anzeige eines Zihlglieds kann schlcichend (kontinuierlich) oder springend (dis-
kontinuierlich) fortschreiten.

2.7. Bei einem Zihlglied mit schleichend fortschreitender Anzeige miissen cine Strichskale
und eine Bezugsmarke vorhanden sein, mittels derer der gemessene Wert in jeder Skalen-
stellung .bestimmt werden kann.

2.8. Der Skalenwert des ersten Zihlglieds muf§ 1-107, 2 - 10" oder 5 + 10" zuldssige Volumen-
. einheiten betragen.

2.9. Mit Ausnahme des Zihlglieds mit dem grofiten Anzeigebereich muff der Umdrehung
eines Zihlglieds ein Volumen von 10n zulissigen Volumeneinheiten entsprechen, wenn die
Skale dieses Zihlglieds vollstindig sichtbar ist.



Nr. L 202/34

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

6.9.71

2.10.
2.11.

2.12,

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

217,

2.18.

Bei Zeigerziahlwerken muf§ sich der Zeiger im Uhrzeigersinn drehen.

Bei einem Zihlwerk mit mehreren Zihlgliedern muf§ eine Umdrehung des beweglichen
Teils der Zihlglieder, dessen Skale vollstandig sichtbar ist, dem Skalenwert des folgenden
Zihlglieds entsprechen.

Bei einem Zihlwerk mit mehreren Zihlgliedern mufl die Anzeige eines Zihlglieds mit
springend fortschreitender Anzeige, mit Ausnahme des ersten Zihlglieds, um einen
Ziffernschritt fortschreiten, wihrend die Anzeige des vorhergehenden Zihlglieds um
hochstens ein Zehnte] seines Umlaufs fortschreitet. Die Bewegung mufl enden, wenn das
vorhergehende Zihlglied Null anzeigt.

Wenn bei einem Zihlwerk mit mehreren Zihlgliedern nur ein Teil der Skalen des zwei-
ten Zihlglieds und der folgenden Zihlglieder in Fenstern sichtbar ist, mufl die Anzeige
dieser letzteren Zihlglieder springend fortschreiten. Die Anzeige des ersten Zihlglieds
darf schleichend oder springend fortschreiten.

Wenn sich die Anzeige aus nebeneinanderstehenden Ziffern ergibt und die Bewegung
des ersten Zihlglieds springend fortschreitet, diirfen rechts neben diesem Zahlglied ein
oder mehrere Blindnullen vorhanden sein.

Wenn nur ein Teil der Skale des ersten Zihlglieds in einem Fenster sichtbar ist und die
Anzeige dieses Zihlglieds schleichend fortschreitet, kann eine Zweideutigkeit der Ab-
lesung entstehen, die so weit wie moglich verringert werden soll. Zu diesem Zweck und
um die Interpolation der Ablesung zu ermdglichen, mufl die Abmessung des Fensters
in der Bewegungsrichtung der Skale mindestens gleich dem 1,5fachen Abstand der Mit-
tellinien von zwei Skalenstrichen sein, die aufeinander folgenden Ziffern zugeordnet
sind, und zwar so, daff immer mindestens zwei Skalenstriche, von denen einer beziffert
ist, sichtbar sind. Das Skalenfenster kann asymmetrisch zur festen Bezugsmarke angeord-
net sein.

Bei einer Skale mit Teilstrichen miissen die Teilstriche eine iiber die ganze Strichlinge
konstante Stirke haben; die Strichstirke darf nicht grofler sein als ein Viertel des Ab-
stands der Mittellinien zweier benachbarter Teilstriche.

Die Teilstriche, die 1 - 107, 2+ 10 oder S - 10™ zuldssigen Volumeneinheiten entsprechen,

diirfen nur durch verschiedene Linge hervorgehoben sein.

Der titsichliche oder scheinbare Abstand zwischen den Mittellinien zweier benachbarter
Teilstriche darf nicht kleiner als 2 mm sein. :

Die tatsichliche oder scheinbare Hohe der Ziffern darf nicht kleiner als 4 mm sein.

3. Justiereinrichtungen

3.1.

3.2

3.3.

Die Zihler miissen mit einer Justiereinrichtung versehen sein, mittels derer das Verhilt-
nis zwischen dem angezeigten Volumen und dem tatsichlichen Fliissigkeitsvolumen,
das den Zihler durchflossen hat, geindert werden kann.

Wenn die Justiereinrichtung dieses Verhiltnis diskontinuierlich idndert, diirfen sich die
aufeinander folgenden Werte dieses Verhiltnisses nicht um mehr als 0,002 unterscheiden.

Justiereinrichtungen mit Teilstromregelung sind nicht zulissig.

4. Besondere Vorschriften iiber die kleinsté Abgabemenge

4.1.

4.2,

4.3.

Die kleinste Abgabemenge muff so festgesetzt werden, dafl jeder der folgenden Werte
hochstens gleich der in den Punkten Il 2 und II 3 fiir diese Abgabemenge festgesetzte
Fehlergrenze ist:

1. das Volumen, das einer Linge von 2 mm auf der Skale des ersten Zihlglieds, und das
Volumen, das 1/ des Skalenwerts entspricht, wenn die Anzeige des ersten Zihlglieds
schleichend fortschreitet;

2. das Volumen, das zwei Schaltschritten entspricht, wenn die Anzeige des ersten Zihl-
glieds springend fortschreitet;

3. der Fehler, der bei normalem Betrieb durch Spiel oder Schlupf in der Ubertragung
der Bewegung des Meflwerks auf das erste Zihlglied des Zahlwerks entsteht;

4. das Doppelte des periodischen Fehlers.
Bei der Festlegimg der kleinsten Abgabemenge muff auferdem, wenn es erforderlich ist,

der Einflul der zusitzlichen Teile der Meflanlage gemif den Vorschriften beriicksichtigt
werden, die iiber diese Meflanlagen in Einzelrichtlinien festgelegt sind.

Die kleinste Abgabemenge muf§ 1- 10", 210" oder 5 - 10" zuldssige Volumeneinheiten
betragen, wobei n eine positive oder negative ganze Zahl oder Null ist.

5. Grofiter und kleinster Volumendurchflu

5.1

Der groflite und der kleinste VolumendurchfiuR werden bei der Zulassung entsprechend
den Ergebnissen der vorhergegangenen Zulassungspriifung festgesetzt. Der Zihler mufd
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wihrend einer bestimmten, bei der Zulassung festgesetzten Betriebszeit in der Nihe des
grofiten Volumendurchflusses arbeiten konnen, ohne daff seine meftechnischen Eigen-
schaften besonders geindert werden. '

5.2. Das Verhiltnis des groften zum kleinstéen Volumendurchfluf muf mindestens gleich 10 -
fiir Zahler im allgemeinen und mindestens gleich S bei Zihlern fiir verfliissigte Gase
sein.

6. Einfluf der Art der Fliissigkeit, der Temperatur und des Druckes

6.1. Bei der Zulassung miissen die Fliissigkeiten, fiir deren Messung der Zihler bestimmt ist,
die Tcmgeraturgrenzen fiir die zu messende Fliissigkeit, wenn diese Grenzen niedriger
als E—lO C oder héher als + 50° C sind, sowie der maximale Betriebsdruck festgesetzt
werden.

6.2. Bei der Zulassungspriifung einer Zihlerbauart muf sich ergeben, daf die Anderungen
des Zihlers, die auf die maximalen Anderungen der Eigenschaften der Fliissigkeiten, des
Druckes und der Temperatur der Fliissigkeiten zuriickzufiihren sind, in den Grenzen,
wie sie bei der Zulassung festgelegt werden sollen, fiir jeden dieser Faktoren die Hilfte
der in den Punkten II 1, II 2 und II 3 festgesetzten Werte nicht iiberschreiten.

. Fehlergrenzen fiir die Zihler allein

7.1. Wenn der Ersteichung einer Meflanlage metrologische Priifungen gemifl Artikel 3 fiir
den Zihler allein vorausgehen und die fiir die Priifungen benutzte Fliissigkeit die gleiche
wie die ist, fiir die der Zihler vorgesehen ist, sind die Fehlergrenzen fiir diese Priifungen
gleich der Hilfte der in den Punkten II 1, I1 2 und II 3 festgesetzten Werte, jedoch nicht
weniger als 0,3% der gemessenen Menge.

7.2. Wenn jedoch die MeRunsicherheit nicht ausreichend klein gehalten werden kann, um
diese Regel anzuwenden, konnen in der Zulassungsbescheinigung die Fehlergrenzen
innerhalb der in den Punkten II 1, II 2 und 11 3 angegebenen Grenzen vergrofiert werden.

7.3. Auflerdem konnen bei der Zulassung verkleinerte oder verschobene Fehlergrenzen fiir
die oben genannten metrologischen Priifungen festgelegt werden, wenn bei diesen Prii-
fungen des Zihlers nur eine der fiir den Zihler vorgesehenen Fliissigkeiten oder eine
andgere als die vorgesehene Fliissigkeit verwendet werden soll. :

 Im letzteren Fall (d.h. wenn bei den genannten Priifungen eine andere als die fiir den
Zihler vorgesehene Fliissigkeit verwendet wird) konnen bei der Zulassung Volumen-
durchfliisse festgesetzt werden, die auBBerhalb des Bereichs zwischen gréftem und klein-
" stem Durc:hﬂuﬁg liegen.

.- Bezeichnungen

8.1. Jeder Zihler muf in der Nihe der Skale des Zihlwerks oder auf einem besonderen
Schild deutlich lesbar und unausléschbar folgende Aufschriften tragen:

a) das Zeichen der EWG-Bauartzulassung,

b) das Herstellerzeichen oder die Firmenbezeichnung des Herstellers,
¢) gegebenenfalls eine besondere Typenbezeichnung des Herstellers,
d) eine Fabriknummer und das Jahr der Herstellung,

e) den Me8kammerinhalt,

f) den grofiten und den kleinsten Volumendurchfluf,

g) den maximalen Betriebsdruck,

h) den Temperaturbereich, falls das Melgut bei einer Temperatur gemessen werden soll,
die auflerhalb des Bereichs von —10° C bis + 50° C liegt,

i) die Art des Meflguts und die Grenzen der kinematischen oder dynamischen Viskositit,
falls die Mefigutbezeichnung allein die Viskositit nicht hinreichend ‘charakterisiert. .
8.2. In der Nihe der Skale des Zahlwerks miissen folgende Bezeichnungen sichtbar angebracht
sein:
a) die Einheit der Anzeige des gemessenen Volumens oder ihr Kurzzeichen,
b) die kleinste Abgabemenge. :

8.3. Die Stromungsrichtung der Fliissigkeit muf§ durch einen Pfeil auf dem MeBwerksgehiuse
angezeigt sein, wenn ein Irrtum moglich ist.

8.4. Bei auscinandernechmbaren Zihlern fiir genieSbare Fliissigkeiten miissen die Fabrik- -
nummern oder die letzten drei Ziffern dieser Nummer auf denjenigen Teilen wiederholt
werden, deren Austausch einen EinfluB auf das Mefergebnis haben kann.

8.5. Das Zihlwerk darf eine besondere Typenbezeichnung und Fabriknummer tragen.
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9. Stempelstellen

9.1. Sicherungsstempelstellen miissen den Zugang zu Stellen, an denen die Messung beein-
flult werden kann, sowie das vollige oder teilweise Auseinandernehmen des Zihlers ver-
hindern, sofern dieses Auseinandernehmen nicht in der Zulassung genchmigt worden ist
(auseinandernchmbare Zihler fiir fliissige Nahrungsmittel).

9.2. Am Mefwerk, am Zihlwerk oder an deren Gehiuse muf eine mit einem wichtigen Teil
fgs}tlvgrbupdenc Stelle fiir den EWG-Eichstempel vorgesehen sein, die ohne Demontage
sichtbar ist.

9.3. Bei der Zulassung kann vorgeschrieben werden, daff an den auswechselbaren Teilen aus-
einandernehmbarer Zihler neben der in Punkt I 8.4 genannten Fabriknummer eine Stem-
pelstelle vorzuschen ist.

KAPITEL I
FEHLERGRENZEN FUR DIE MESSANLAGEN

1. Wenn ein Zihler in eine Mefanlage eingebaut wird, so gelten bei der Ersteichupg dieser
MeRanlage unter den iiblichen Gebraucisbedingungen und in dem Anwendungsbereich,
der in der Zulassung im einzelnen festgelegt ist, die in nachstehender Tabelle angegebenen
Fehlergrenzen als Plus- oder Minusabweichung in Abhingigkeit von der gemessenen Menge:

Gen‘aeasene Menge Fehlergrenze
von 0,02 bis 0,1 1 . 2 ml
von 0,1 bis 0,2 1 2 % der gemessenen Menge
von 0,2 bis 0,4 1 "4 ml
von 0,4 bis1 1 1% der gemessenen Menge
vonl bis2 1 10 ml
21 oder mehr 0,5 % der gemessenen Menge

2. Die Fehlergrenze fiir die kleinste Abgabemenge ist jedoch das Doppelte des in Punkt II 1 fest-
gelegten Wertes, und unabhingig von der gemessenen Menge ist die Fehlergrenze in keinem
Fall kleiner als der fiir die kleinste Abgabemenge festgesetzte Wert. .

3. Wegen der besonderen Schwierigkeiten bei der Priifung betragen die Fehlergrenzen bei MeR3-
anlagen fiir verfliissigte Gase oder fiir andere Flissigkeiten, die auferhalb- des Bereichs von
—10°% C bis + 50° C gemessen werden, sowie bei Meffanlagen, deren kleinster Volumendurch-
fluf hochstens 1 Liter pro Stunde betrigt, das Doppelte der in den Punktén II 1 und II 2 an-
gegebenen Werte.

4. Wenn bei der Ersteichung alle Fehler das gleiche Vorzeichen haben, muff wenigstens einer dieser
Fehler die in Punkt 1 7.1 festgesetzten Grenzen einhalten. :
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RICHTLINIE DES RATES
vom 26. Juli 1971

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Bremsanlagen.
bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhiingern

(71/320/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
tikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (2),

in Erwigung folgender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen Kraftfahrzeuge
nach den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften geniigen
miissen, betreffen unter anderem auch die Brems-
anlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und
deren Anhingern,

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mit-
gliedstaat verschieden; hieraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, daff von allen Mitgliedstaaten — entwe-
der zusitzlich oder an Stelle ihrer derzeitigen Rege-
lung - gleiche Vorschriften angenommen werden,
damit vor allem das EWG-Betriebserlaubnisverfah-
ren gemifl der Richtlinie des Rates vom 6. Februar
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger (3) auf jeden
Fahrzeugtyp angewandt werden kann.

Die harmonisierten Vorschriften sollen die Verkehrs-
-sicherheit auf dem gesamten Territorium der Ge-
meinschaft gewihrleisten — ‘

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Als Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie gelten
~— mit Ausnahme von Schienenfahrzeugen, landwirt-
schaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen sowie ande-
ren Arbeitsmaschinen — alle zur Teilnahme am Stra-
Renverkehr bestimmten unter eine der nachstehenden

(1 ABIL Nr. C 160 vom 18. 12. 1969, S. 7.
(* ABL Nr. C 100 vom 1. 8. 1969, S. 13.
(®) ABIL, Nr, L 42 vom 23, 2, 1970, S, 1,

internationalen Klassen fallenden Kraftfahrzeuge mit
oder ohne Aufbau, mit' mindestens vier Ridern und
einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h, sowie ihre Anhinger:

a) Klasse M: Zur Personenbeférderung bestimmte
Kraftfahrzeuge mit mindestens 4 Ridern oder
mit 3 Radern und einem Gesamtgewicht, das 1 t
tiberschreitet:

— Klasse Mi: Zur Personenbeforderung be-
stimmte Fahrzeuge, die aufler dem . Fiihrer-
sitz liber hochstens 8 Sitzplitze verfiigen;

— Klasse - M2: Zur Personenbeforderung be-
stimmte Fahrzeuge, die aufler dem Fiihrersitz
iiber mehr als 8 Sitzplitze verfiigen und deren
Gesamtgewicht 5 t nicht iibersteigt;

— Klasse Ms: Zur Personenbeférderung be-
stimmte Fahrzeuge, die aufler dem Fiihrersitz
iber mehr als 8 Sitzplidtze verfiigen und deren
Gesamtgewicht § t iibersteigt;

b) Klasse N:. Zur Giiterbeférderung bestimmte
Kraftfahrzeuge mit mindestens 4 Ridern oder
3 Ridern und einem Gesamtgewicht, das 1 t
tibersteigt:

— Klasse Ni: Zur Giiterbeférderung bestimmte
Fahrzeuge, deren Gesamtgewicht 3,5 t nicht
iibersteigt;

— Klasse N2: Zur Giiterbeforderung bestimmte
Fahrzeuge, deren Gesamtgewicht 3,5 t iiber-
steigt, aber nicht mehr als 12 t betrigt;

— Klasse Ns: Zur Giiterbeférderung bestimmte
Fahrzeuge, deren Gesamtgewicht 12 ¢ iiber-
steigt;

c) Klasse O: Anhinger (einschlieflich Sattelanhin-
ger):

— Klasse O1: Anhinger, deren Gesamtgewicht
0,75 t nicht iibersteigt;

— Klasse O:2 Anhinger, deren Gesamtgewicht
0,75 t lbersteigt, aber nicht mehr als 3,5 ¢t
betrigt;

— Klasse Os: Anhinger, deren Gesamtgewicht
3,5 t iibersteigt, das aber nicht mehr als 10 ¢
betrigt;

— Klasse Os: Anhinger, deren Gesamtgewicht
10 t tibersteigt. .
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(2) In der Klasse M gelten Gelenkfahrzeuge, die aus
2 voneinander nicht trennbaren, aber gelenkig mit-
einander verbundenen Teilen bestehen, als ein ein-
ziges Fahrzeug. :

-(3) Bei Fahrzeugen der Klassen M und N ist bei ei-
ner Sattelzugmaschine das fiir die Einteilung des
Fahrzeugs zu beriicksichtigende Gesamtgewicht das

Gewicht der betriebsbereiten Sattelzugmaschine; ver- -

mehrt um die zulissige vom Sattelanhinger auf die
Sattelzugmaschine iibertragene Last sowie gegebe-
nenfalls um das zuldssige Gewicht der Ladung der
Sattelzugmaschine selbst.

(4) Bei Fahrzeugen der Klasse N gelten als befér-
derte Giiter auch Ausriistungen und Einrichtungen be-
sonderer Fahrzeuge, die nicht zur Beférderung von
Personen bestimmt ‘sind (Kranfahrzeuge, Werkstatt-
fahrzeuge, Reklamefahrzeuge usw.).

(5) Bei Sattelanhingern der Klasse O ist das fiir die
Einteilung des Fahrzeugs geltende Gesamtgewicht
die Achslast oder die Summe der Achslasten des mit
dem zulissigen Gewicht der Ladung belasteten und
aufgesattelten Sattelanhingers.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen weder die EWG-Betriebs-
erlaubnis noch die Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung fiir ein Fahrzeug aus Griinden, die sich auf
dessen Bremsanlagen beziehen, verweigern, wenn die-
ses Fahrzeug mit den in den Anhingen I bis VIII
vorgesehenen Anlagen ausgestattet ist und wenn diese
Anlagen die Vorschriften der genannten Anhinge er-
" fiillen.

Artikel 3

Der Mitgliedstaat, der die Betriebserlaubnis erteilt
hat, triffc die erforderlichen Mafinahmen, damit er
von jeder Anderung unterrichtet wird, die ein Bau-
teil oder ein Merkmal nach Anhang I Absatz 1.1 be-
trifft. Die zustindigen Behdrden dieses Mitgliedstaats
befinden dariiber, ob der geinderte Prototyp erneut
gepriift und dariiber ein neuer Priifbericht erstellt

werden mufl. Die Anderung wird nicht genechmigt,
wenn die Priifung ergibt, dafl die Vorschriften dieser
Richtlinie nicht eingehalten werden.

Artikel 4
Bis zum Inkraftrreten einer Einzelrichtlinie, die eine
Begriffsbestimmung fiir ,Stadtomnibusse“ enthilt,
unterliegen diese Fahrzeuge, wenn ihr Gesamtgewicht

10 ¢ iibersteigt, weiterhin der Priifung des Typs II a
nach Anhang II.

Artikel §

Anderungen, die zur Anpassung der Vorschriften der
Anhinge an den technischen Fortschritt notwendig
sind, werden nach dem Verfahren des Artikels 13
der Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970 iiber
die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuganhinger erlassen.

Artikel 6

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen
Vorschriften in Kraft, um dieser Richtlinie binnen 18
Monaten ‘nach ihrer Bekanntgabe nachzukommen,
und setzen die Kommission hiervon unverziiglich in
Kenntnis.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 2.2.1.4 des An-
hangs I sind vom 1. Oktober 1974 ab auch auf die
anderen Fahrzeuge als die der Klassen Ms und Ns
anwendbar.

(3) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daf der
Kommission der Wortlaut der wichtigsten innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften iibermittelt wird, die sie
auf dem von dieser Richtlinie erfaften Gebiet erlas-
sen.

Artikel 7

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Briissel am 26. Juli 1971.

Im Namen des Rates
Der Prisident
A. MORO
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ANHANG I

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND BAUVORSCHRIFTEN

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

1.1. ,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Bremsanlage”

Als ,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Bremsanlage* bezeichnet man die Fahrzeuge, die untereinander
keine wesentlichen Unterschiede aufweisen; solche Unterschiede kdnnen insbesondere die folgenden
sein:

1.1.1. bei Kraftfahrzeugen

1.1.1.1. Fahrzeugklasse nach Artikel 1 der Richtlinic
' 1.1.1.2. Gesamtgewicht nach Absatz 1.14
1.1.1.3. Achslastverteilung
1.1.1.4. durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit

1.1.1.5. Bremsanlage anderer Bauart, insbesondere Vorhandensein oder Fehlen der Aus-
riistung fiir das Bremsen eines Anhingers

1.1.1.6. Zahl und Anordnung der Achsen

1.1.1.7. Motortyp .

1.1.1.8. Anzahl und Ubersetzungen der Getriebeginge
1.1.1.9. Ubersetzung(en) der Antriebsachse(n)
1.1.1.10. Reifenabmessungen

1.1.2. bei Anhingern

1.1.2.1. Fahrzeugklasse nach Artikel 1 der Richtlinie
1.1.2.2. Gesamtgewicht nach Absatz 1.14

1.1.2.3. Achslastverteilung

1.1.2.4. Bremsanlage anderer Bauart

1.1.2.5. Zahl und Anordnung der Achsen

1.1.2.6. Reifenabmessungen

1.2, ,,Bremsanlage*

bezeichnet die Gesamtheit der Teile, deren Aufgabe es ist, die Geschwindigkeit eines fahrenden Faht-
zeugs zu verringern oder es zum Stillstand zu bringen oder es im Stillstand zu halten, wenn es bereits
hilt; diese Aufgaben sind im nachstehenden Absatz 2.1.2 aufgefiihrt. Die Bremsanlage besteht aus
der Betitigungseinrichtung, der Ubertragungseinrichtung und der eigentlichen Bremse.

1.3. ,,Abstufbare Bremsung*

bezeichnet eine Bremsung, bei der innerhalb des normalen Betitigungsbereichs der Bremsanlage,
und zwar sowohl beim Anlegen als auch beim Losen der Bremsen, .

— der Fahrer die Bremskraft zu jedem Zeitpunkt durch Einwirkungkauf die Betdtigungseinrichtung
erhdhen oder verringern kann,

— die Bremskraft im gleichen Sinne wie die Einwirkung auf die Betitigungseinrichtung wirke (gleich-
formige Wirkung), )

— eine hinreichende Feinabstufung der Bremskraft leicht méglich ist.

1.4. ,,Betitigungseinrichtung*

bezeichnet den Teil, den der Fiihrer (gegebenenfalls der Beifahrer, wenn es sich um einen Anhinger
handelt) unmittelbar betitigt, um die zur Bremsung erforderliche Energie zu steuern oder auf die
Ubertragungseinrichtung aufzubringen. Diese Energie kann die Muskelarbeit des Fiihrers oder eine
andere vom Fiihrer gesteuerte Energiequelle:oder gegebenenfalls die Bewegungsenergie des Anhingers
oder eine Kombination dieser verschiedenen Energiearten sein.

1.5. ,,Ubertragungseinrichtung*

bezeichnet die Gesamtheit der Teile, die zwischen der Betitigungseinrichtung und der Bremse ange-
ordnet sind und diese miteinander verbinden. Die Ubertragungseinrichtung kann mechanisch, hydrau-
lisch, pneumatisch, elektrisch oder gemischt sein. Wenn die Bremsung durch eine Energiequelle erreicht
oder unterstiitzt wird, die unabhingig vom Fiihrer, aber von ihm gesteuert ist, ist der Energievor-
ratsbehilter ein Teil der Ubertragungseinrichtung.
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1.6. ,,Bremse*

bezeichnet die Einrichtung, in der die sich der Bewegung des Fahrzeugs entgegensetzenden Krifte
erzeugt werden. Sie kann eine Reibungsbremse sein (wenn die Krifte durch Reibung zwischen 2 zum
Fahrzeug gehorenden Teilen, die sich gegeneinander bewegen, erzeugt werden), eine elektrische Bremse
(bei der die Krifte aus der elektromagnetischen Wirkung zwischen 2 sich gegeneinander bewegenden,
sich aber nicht beriihrenden, zum Fahrzeug gehorenden Teilen entstehen), eine Fliissigkeitsbremse
(bei der sich die Krifte durch die Wirkung einer Fliissigkeit entwickeln, die sich zwischen 2 sich
gegeneinander bewegenden, zum Fahrzeug gehdrenden Teilen befindet), eine Motorbremse (bei der
die Kf&§ aus der kiinstlichen Erhohung der auf die Rider iibertragenen Bremswirkung des Motors
entstehen).

1.7. ,,Verschiedenartige Bremsanlagen*

Bremsanlagen, die untereinander grundlegende Unterschiede aufweisen; solche Unterschiede kénnen
insbesondere die folgenden sein:

1.7.1. Anlagen mit untereinander verschiedenartigen Teilen;

1.7.2. Anlagen, bei denen irgendein Teil aus unterschiedlichen Werkstoffen besteht oder deren
Teile eine voneinander abweichende Form oder GréfSe: besitzen;

1.7.3. Anlagen, bei denen die Teile verschiedenartig kombiniert sind.™

1.8. ,,Teil einer Bremsanlage*

ist einer der Teile, die zusammen die vollstindige Bremsanlage bilden.

1.9. ,,Durchgehende Bremsung*

ist die Bremsung miteinander verbundener Fahrzeuge mit einer Einrichtung folgender Merkmale:

1.9.1. eine einzige Bctﬁtigunfseinrichtung, die vom Fiihrersitz aus mit einer einzigen Bewegung
abstufbar betitigt wird;

1.9.2. die zur Bremsung der Fahrzeuge erforderliche Energie wird von ein und derselben Energie-
quelle geliefert (die die Muskelkraft des Fiihrers sein kann);

1.9.3. die Bremsanlage bewirkt die gleichzeitige oder richtig aufgeteilte Bremsung der einzelnen
miteinander verbundenen Fahrzeuge ohne Riicksicht auf ihre gegenseitige Lage.

1.10. ,,Halbdurchgehende Bremsung*

by

ist die Bremsung miteinander verbundener Fahrzeuge mit einer Einrichtung folgender Merkmale:

1.10.1. eine einzige Betitigundgseinrichtung, die vom Fiihrersitz aus mit einer einzigen Bewegung
abstufbar betitigt wird;

1.10.2. die zur Bremsung der miteinander verbundenen Fahrzeuge erforderliche Energie wird von
i getrennten Energiequellen geliefert (von denen die eine die Muskelkraft des Fiihrers sein
ann);

1.10.3. die Bremsanlage bewirkt die gleichzeitige oder richtig aufgeteilte Bremsung der einzelnen
miteinander verbundenen Fahrzeuge ohne Riicksicht auf ihre gegenseitige Lage.

1.11. ,,Selbsttitige Bremsung*
-ist die Bremsung, bei der bei einer Trennung der miteinander verbundenen Fahrzeuge, auch infolge
Abreiflens einer Verbindungseinrichtung, eine selbsttitige Bremsung des oder der Anhinger erfolgt,

ol'_m:’: daf die Bremswirkung des restlichen Teils der miteinander verbundenen Fahrzeuge aufgehoben
wird.

1.12. ,,Auflaufbremsung*

ist die Bremsung, bei der die durch Auflaufen des Anhingers an das Zugfahrzeug entstehenden Krifte
ausgeniitzt werden.

1.13. ,,Beladenes Fahrzeug*,

falls nichts anderes angegeben ist, das bis zu seinem Gesamtgewicht belastete Fahrzeug.

1.14. ,,Gesamtgewicht*

das vom” Hersteller angegebene technisch zulissige Gesamtgewicht (dieses Gewicht kann hoher sein
als das von der nationalen Behorde festgelegte ,,Zulidssige Gesamtgewicht”).
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2. BAUVORSCHRIFTEN

2.1. Allgemeines

2.1.1. Bremsanlage

2.1.1.1. Die Bremsanlage muff so beschaffen und eingebaut scin, daf das Fahrzeug be-
betriebsiiblicher Beanspruchung trotz der auftretenden Erschiitterungen den Vor-
schriften dieser Richtlinie entspricht.

2.1.1:2. Insbesondere mufl die Bremsanlage so beschaffen und eingebaut sein, daf sie den
im Betrieb auftretenden Korrosions- und Alterungswirkungen standhal.

2.1.2. Anforderungen an die Bremsanlage

Die in Absatz 1.2 beschriebene Bremsanlage mufl folgende Anforderungen erfiillen:

2.1.2.1. Betriebsbremsung

Die Betriebsbremsung muf§ bei allen Geschwindigkeiten und Belastungszustinden
und bei beliebiger Steigung und beliebigem Gefille die Kontrolle der Fahrzeug-
bewegung sowie ein sicheres, schnelles und wirksames Anhalten des Fahrzeugs
erméglichen. Thre Wirkung mufl abstufbar sein. Der Fiihrer muf die Bremswirkung
von seinem Sitz aus erzielen konnen, ohne die Hinde von der Lenkanlage zu nehmen.

2.1.2.2. Hilfsbremsung

Die Hilfsbremsung muff das Anhalten des Fahrzeugs innerhalb einer angemessenen
Entfernung ermdglichen, wenn die Betriebsbremsung versagt. Die Wirkung muf3
abstufbar sein. Der Fithrer mufl die Bremsung von seinem Sitz aus erzielen kénnen
und dabei mindestens mit einer Hand die Kontrolle iiber die Lenkanlage behalten.
Fiir diese Vorschrift wird angenommen, daf bei der Betriebsbremsung gleichzeitig
nicht mehr als eine Stérung auftreten kann.

2.1.2.3. Feststellbremsung

Die Feststellbremsung muf es ermoglichen, das Fahrzeug auch bei Abwesenheit des
Fiihrers in der Steigung und im Gefille im Stillstand zu halten, wobei die bremsenden
Teile durch eine Einrichtung mit rein mechanischer Wirkung in Bremsstellung
festgehalten werden. Der Fiihrer muf§ unter dem Vorbehalt der fiir Anhiinger gel-
tenc%en Vorschriften des Absatzes 2.2.2.10 die Bremswirkung von seinem Sitz aus
erzielen kénnen.

. 2.2. Eigenschaften der Bremsanlagen

2.2.1. Fahrzeuge der Klassen M und N

2.2.1.1.-Die Gesamtheit der Bremsanlagen eines Fahrzeugs muf§ die fiir die Betricbsbrem-
sung, die Hilfsbremsung und die Feststellbremsung geltenden Bedingungen efiillen.

2.2.1.2. Die Anlagen fiir die Betriebsbremsung, die Hilfsbremsung und die Feststellbremsung
kénnen gemeinsame Teile aufweisen, vorausgesetzt, dafl sie den nachstehenden
Vorschriften entsprechen:

2.2.1.2.1. Es miissen mindestens 2 voneinander unabhingige Betitigungseinrich-
tungen vorhanden sein, die vom Fiihrersitz aus auch dann leicht erreichbar
sind, wenn der Fiihrer einen Sicherheitsgurt trigt. :

2.2.1.2.2. Die Betitigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage muff von der der
Feststellbremsanlage getrennt sein.

2.2.1.2.3. Haben die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbreméanlage eine gemein-
same Betitigungseinrichtung, so darf die Verbindung zwischen dieser
Betitigungseinrichtung und den verschiedenen Teilen der Ubertragungs-
cirllrightung nach einer bestimmten Betriebsdauer keine Verinderungen
erleiden. .

2.2.1.2.4. Haben die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage eine gemein-
same Betitigungseinrichtung, so muf die Feststellbremsanlage so beschaf-
fen sein, dafd sie wihrend der Fahrt betitigt werden kann.

2.2.1.2.5. Bei Bruch eines Teiles aufler den Bremsen (im Sinne von Absatz 1.6)
oder den unter Absatz 2.2.1.2.7 angefiihrten Teilen oder bei irgendwelchen
sonstigen Storungen der Betriebsbremsanlage (mangelhafte Wirkung,
teilweise oder vollige Erschopfung des Energievorrats) muff es mit der
Hilfsbremsanlage oder mit dem nicht von der Stérung betroffenen Teil
der Betriebsbremsanlage moglich sein, das Fahrzeug unter den fiir die
Hilfsbremsung geltenden Bedingungen anzuhalten,

2.2.1.2.6. insbesondere dann, wenn die Hilfsbremsanlage und die Betriebsbrems-
anlage eine gemeinsame Betitigungs- und gemeinsame Ubertragungs-
einrichtung haben.
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2.2.1.2.6.1. Wird die Betriebsbremsung durch die Muskelkraft des Fiihrers
- und durch die Hilfskraft aus einem oder mehreren Energie-
vorriten erreicht, so mufl die Hilfsbremsung bei Ausfall dieser
Unterstiitzung durch die Muskelkraft des Fiihrers, gegebenen-
falls mit Unterstiitzung des von der Storung nicht beeinflufSten
Energievorrats, erreicht werden kénnen, wobei die Betiti-
gungskraft die zulidssigen Werte nicht iiberschreiten darf.

2.2.1.2.6.2. Entsteht die Betriebsbremskraft und erfolgt ihre Ubertragung
ausschlieflich durch einen vom Fiihrer gesteuerten Energie-
vorrat, so miissen mindestens 2 voneinander voéllig unabhin-
gige Energiespeicher mit je einer eigenen ebenfalls unabhingi-
gen Ubertragungseinrichtung vorhanden sein; jeder Vorrat .
darf nur auf die Bremsen von 2 oder mehr Ridern wirken, die
so gewihlt sind, daf sie allein die Hilfsbremswirkung unter den
vorgeschriebenen Bedingungen gewihrleisten, ohne die Stabili-
tit des Fahrzeugs wihrend des Bremsens zu beeintrichtigen;
ieder Energievorrat muff auferdem mit einer Warneinrichtung
nach Absatz 2.2.1.13 ausgeriistet sein.

2.2.1.2.7. Fiir die Anwendung des Absatzes 2.2.1.2.5 werden gewisse Teile, wie das
Pedal, die Pedallagerung, der Hauptzylinder mit seinen Kolben (bei hydrau-
lischen Bremsen), das Bremsventil (bei pneumatischen Bremsen), die Ver-
bindung zwischen Pedal und Hauptzylinder oder Verteiler, die Bremszylinder
und ihre Kolben (bei hydraulischen und/oder pneumatischen Bremsanlagen)
sowie die Bremswellen der Bremsen nicht als stdranfillig angeseﬁen,
vorausgesetzt, dafl diese Teile ausreichend bemessen, fiir die Wartung
leicht zuginglich sind und Sicherheitsmerkmale aufweisen, die mindestens
denen fiir die iibrigen wichtigen Fahrzeugteile (wie z.B. fiir das Lenkge-
stinge) geforderten entsprechen. Wenn das Versagen eines einzigen dieser
Teile die Bremsung des Fahrzeugs mit einer Wirkung mindestens gleich
der fiir die Hilfsbremsung geforderten unméglich macht, so muf§ dieser
Teil aus Metall oder aus einem Werkstoff init gleichwertigen Eigenschaften
bestehen und darf bei normalen Arbeiten der Bremsanlage keine nennens-
werte Verformung erfahren.

2.2.1.3. Bei getrennten Betitigungseinrichtungen fiir Betriebsbremsanlage und Hilfsbrems-
anlage darf deren gleichzeitige Betiitigung nicht zur Folge haben, daf sowohl die
Betriebsbremsanlage als auch die Hilfsbremsanlage unwirksam werden; dies gilt
sowohl fiir den Fall, daf8 beide Bremsanlagen einwandfrei arbeiten, als auch fiir
den Fall, daf bei einer von ihnen eine Stérung eintritt.

2.2.1.4. Bei Ausfall eines Teiles der Ubertragungseinrichtung der Betriebsbremsanlage miis-
sen folgende Bedingungen erfiillt sein:

2.2.1.4.1, Eine ausreichende Anzah!l Rider miissen durch Betiitigung der Betriebs-
bremsanlage noch gebremst werden konnen, unabhingig von dem
Beladungszustand des Fahrzeugs. '

2.2.1.4.2. Diese Rider sind so zu wihlen, dal die Restbremswirkung der Betriebs-
bremsanlage mindestens x % der fiir die betreffende Fahrzeugklasse
vorgeschriebenen  Bremswirkung betrigt, wobei die Betitigungskraft
70 kg nicht iibersteigen darf:

vollbeladene Fahrzeuge
(alle Klassen) x.= 30

leere Fahrzeuge:

Klassen M;, Mg, N;, N x =25
Klassen M3 und N, x = 30

2.2.1.4.3. Die vorgenannten Vorschriften gelten jedoch nicht fiir Sattelzugmaschi-
nen, wenn die Ubertragungseinrichtung der Betriebsbremsanlage des
Sattelanhingers von der der Zugmaschine unabhingig ist.

2.2.1.5. Wird eine andere Energie als die Muskelkraft des Fiihrers verwendet, so geniigt eine
einzige Energicquelle (Hydraulikpumpe, Kompressor usw.), doch mufl die Art des
Antriebs dieser Energiequelle volle Sicherheit gewihrleisten. Bei Ausfall eines Teils
der Ubertragungseinrichtung der gesamten Bremsanlagen muf die Speisung des von
der Storung nicht betroffenen Teils weiterhin gesichert sein, wenn dies zum Abbrem-
sen des Fahrzeugs mit der fiir die Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung erforder-
lich ist; diese Bedingung muff mit Hilfe von Einrichtungen, die bei Stillstand des
Fahrzeugs leicht in Gang zu setzen sind, oder durch eine automatische Einrichtung
erreicht werden.

2.2.1.6. Die Vorschriften der Absitze 2.2.1.2, 2.2.1.4 und 2.2.1.5 miissen erfiillt sein, ohne
daf hierfiir eine automatische Einrichtung verwendet wird, deren Ausfall dadurch
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unbemerkt bleiben konnte, daf normalerweise in Ruhestellung befindliche Teile
erst bei einer Storung der Bremsanlage wirksam werden.

2.2.1.7. Die Betriebsbremsanlage muf§ auf alle Riader des Fahrzeugs wirken.

2.2.1.8. Die Wirkung der Betricbsbremsanlage mufs auf die Achsen sinnvoll verteile sein.

(8]

.2.1.9. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muf auf die Rider ciner Achse symmetrisch
zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs verteilt sein.

2.2.1.10. Die Betricbsbremsdnlage und die Feststellbremsanlage miissen auf Bremsflichen
wirken, die mit den Ridern iiber ausreichend feste Teile stindig verbunden sind.,
Keine Bremsfliche darf von den Ridern durch Auskuppeln getrennt werden kénnen;
jedoch ist fiir die Betricbsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage ein solches Aus-
kuppeln bestimmter Bremstlichen zulissig, vorausgesetzt, dal das Auskuppeln nur.
voriibergehend, z.B. bei einem Gangwechsel geschicht und die Betrichsbremsanlage
oder die Hilfsbremsanlage die vorgeschriebene Bremswirkung beibehilt. Ferner ist
ein Auskuppeln zulissig bei der Feststellbremsanlage, vorausgesetzt, daf§ dies aus-
schlieBlich vom Fithrersitz aus iber cine Einrichtung erfolgt, die niche infolge ciner
Undichtheit wirksam werden kann (4).

2.2.1.11. Die Abniitzung der Bremsen mufs durch cine handbetitigte oder durch eine selbst-
titige Nachstelleinrichtung leicht ausgeglichen werden kénnen. Ferner miissen die
Betitigungseinrichtung und Teile der Ubertragungseinrichtung und der Bremsen
eine solche Wegreserve besitzen, daf§ bei Erwirmung der Bremsen und nach Ab-
niitzung der Belige bis zu einem gewissen Grade die Bremsung ohne sofortiges Nach-
stellen sichergestellt ist.

2.2.1.12. Bei Bremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung:

2.2.1.12.1. miissen die Einfiill6ffnungen der Flissigkeitsbehalter leicht zugiinglich
sein; ferner miissen die Fliissigkcitsbehiilter so beschaffen sein, daff cine
leichte Priifung des Fliissigkettsspiegels im Behiilter moglich ist, ohne
daR dieser gedffnet werden mufS; ist dicse Bedingung niche erfiillt, so mufs
eine Warneinrichtung vorhanden sein, dic dem Fanrer cioen unzu-
reichenden Fiillstand, der cinen Ausfall der Bremsanlage zur Folge haben
konnte, durch ¢in Warnzeichen anzeigt. Das cinwandfreie Funktionieren
dieser  Warncinrichtung mufS vom Fahrer leicht kontrolliert werden
konnen;

2.2.1.12.2. mufl der Ausfall eines Teils der Ubertragungseinrichtung dem Fahrer
durch eine Einrichtung mit roter Kontroﬁampc angezeigt werden, die
spitestens bei Betitigung der Bremsanlage aufleuchtet. Die Kontroll-
lampe mufl auch am Tag sichtbar sein, und der einwandfreie Zustand
der Lampe muf8 vom Fahrer leicht gepriift werden kénnen. Der ctwaige
Ausfall eines Teiles der Einrichtung darf niche den vélligen Ausfall der
Bremswirkung zur Folge haben.

2.2.1.13. Jedes Fahrzeug, das eine mit einem Energiespeicher betriebene Bremse aufweist,
mufl — falls eine Bremsung mit der fiir die Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung
nicht ohne Mitwirkung der Speicherenergie maglich ist — aufler mit einem ctwa
vorhandenen Manometer, mit einer optisch oder akustisch wirkenden Warneinrich-
tung versehen sein, die anzeigt, daf die Energie in irgendeinem Teil der Anlage vor
dem Bremsventil auf 65% ihres Nennwerts oder darunter abgesunken ist. Diese
Einrichtung mufl unmittelbar und stindig an die Leitung angeschlossen sein.  °

2.2.1.14. Ohne Riicksicht auf die Anforderungen nach Absatz 2.1.2.3 muf der Encrgievorrat,
wenn fiir das Arbeiten einer Bremsanlage eine Hilfskraft erforderlich ist, so bemessen
sein, daf8 bei Stillstand des Motors die Bremswirkung ausreichend bleibt, um das
Fahrzeug unter den vorgeschriebenen Bedingungen anzuhalten; ist ferner die Muskel-
arbeit des Fiihrers bei der Betitigung der Feststellbremsanlage durch eine Hilfskraft
verstiarkt, so mufl die Betitigung der Feststellbremsanlage bei Ausfall der Hilfskraft
notigenfalls dadurch sichergestellt sein, daf ein vom Energievorrat der normaler-
weise verwendeten Hilfskraft unabhingiger Vorrat in Anspruch genommen wird.
Dieser Energievorrat kann der fiir die Betriebsbremsung bestimmte sein. Der Aus-
druck ,,Betitigung” umfaflt auch das Losen der Bremse.

[N

.2.1.15. Bei Kraftfahrzeugen, mit denen ein Anhiinger mit eincr vom Fiihrer des Zugfahrzeugs
betitigten Bremse gezogen werden darf, muf dic Betricbsbremsanlage des Zug-
fahrzeugs mit einer Einrichtung verschen sein, mit der es moglich ist, bei Ausfall der

(}) Fiir diesen Absatz gilt:

»Die Bremswirkung der Betriebsbremsanlage und der Hilfsbremsanlage muf8 — selbst wihrend der voriibergehenden Auskupplung —
innerhalb der in der Richtlinie vorgeschriebenen Grenzen bleiben.*
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Anhingerbremsanlage oder bei Unterbrechung der pneumatischen (oder sonstigen)
Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhinger das Zugfahrzeug mit der fiir die
Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung abzubremsen; diese Einrichtung muf sich
am Zugfahrzeug befinden ().

2.2.1.16. Hilfseinrichtungen diirfen die fiir sie erforderliche Energie nur unter der Bedingung
aus dem Energievorrat entnehmen, dafS durch ihren Betrieb, selbst bei einem Ver-
sagen der Energiequclle, det Energievorrat fiir die Bremsanlagen nicht unter den in
Absatz 2.2.1.13 festgelegten Wert absinken kann.

2.2.1.17. Bei den Druckluftbremsanlagen miissen die Druckluftverbindungen mit dem Anhin-
get-nach der Zwei- oder Mehrleitungsbauart ausgefiihrt sein.

2.2.1.18. Gehort der vorgesehene Anhidnger zur Klasse O; oder Oy, so muf§ die Betricbs-
bremsanlage durchgehend oder halbdurchgehend sein. .

2.2.1.19. Bei einem Fahrzeug, mit dem ein Anhinger der Klasse O, oder O, gezogen werden
darf, miissen die Bremsanlagen folgende Bedingungen erfiillen:

2.2.1.19.1; Bei der Betitigung der Hilfsbremsanlage des Zugfahrzeugs muf§ eine
abgestufte Bremsung des Anhingers ebenfalls gewahrleistet sein;

2.2.1.19.2. bei Ausfall der aus mindestens 2 unabhingigen Teilen bestehenden
Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs muff der von der Stérung nicht
betroffene Teil oder miissen die von der Storung nicht betroffenen Teile
imstande sein, die Anhiingerbremsen voll oder teilweise zu betitigen.
Diese Betitigung muff abstufbar sein;

2.2.1.19.3. beim Abreiflen oder bei Undichtheit einer der pneumatischen (oder
" sonstigen) Verbindungsleitungen muf} es dem Fiihrer dennoch moglich
sein, die Anhingerbremsen voll oder teilweise zu betitigen, und zwar
entweder durch die Betitigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage,
durch die der Hilfsbremsanlage oder durch eine besondere Betitigungs-
einrichtung, wenn nicht durch das Abreiffen oder die Undichtheit die

Bremsung des Anhingers selbsttitig bewirkt wird.

2.2.1.20. Die zur Personenbeférderung bestimmten Fahrzeuge (aufler ,,Stadtomnibussen”),
die aufler dem Fiihrersitz iiber mehr als 8 Sitzpldtze verfiigen und deren Gesamt-
gewicht 10 t iibersteigt, miissen an Stelle der Priifung des Typs Il nach Absatz 1.4
des Anhangs II der Priifung des Typs II a nach Absatz 1.5 des Anhangs II geniigen.

" 2.2.2. Fabrzeuge der Klasse O

2.2.2.1. Anhinger der Klasse O, miissen nicht mit einer Betriebsbremsanlage ausgeriistet
sein; jedoch mufl bei solchen Anhingern, die eine Betriebsbremsanlage besitzen,
diese Anlage dieselben Vorschriften erfiillen wie bei Anhingern der Klasse O,.

2.2.2.2. Alle Anhinger der Klasse O, miissen mit einer Betriebsbremsanlage ausgeriistet
sein, die entweder eine durchgehende oder eine halbdurchgehende oder eine Auflauf-
bremsanlage ist. Auflaufbremsanlagen sind nur fiir Anhinger zulissig, die keine
Sattelanhinger sind.

2.2.2.3. Alle Anhinger der Klassen O3 und O, miissen mit einer durchgehenden oder halb-
durchgehenden Betriebsbremsanlage ausgeriistet sein.

2.2.2.4. Die Betriebsbremsanlage muf$ auf alle Rider des Anhingers wirken.
2.2.2.5. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage mufl auf die Achsen sinnvoll verteilt scin.

2.2.2.6. Die Wirkung jeder Bremsanlage muf§ auf die Rider derselben Achse symmetrisch
zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs verteilt sein.

2.2.2.7. Die zur Etreichung der vorgeschriebenen Bremswirkung erforderlichen Bremsflichen
miissen stindig mit den Radern starr oder iiber nicht stéranfillige Teile verbunden
sein.

2.2.2.8. Die Abniitzung der Bremsen muf§ durch eine handbetitigte oder selbsttitige Nach-
stelleinrichtung leicht ausgeglichen werden konnen. Ferner miissen die Betdtigungs-

(Y Fiir diesen Absatz gilt:

»in allen Fillen muf die Betriebsbremsanlage mit eincr Vorrichtung (z.B. Bremsventil) versehen sein, die es ermdglicht, das Fahrzeug
noch mit der Betriebsbremsanlage, jedoch mit gleicher Bremswirkung wie der der Hilfsbremsanlage, zu bremsen.*
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einrichtung, dic Teile der Ubertragungseinrichtung und die Bremsen eine solche Weg-
reserve besitzen, daff bei Erwirmung der Bremsen und nach Abniitzung der Belige
bis zu einem gewissen Grade die Bremsung ohne sofortiges Nachstellen sicher-
gestellt ist.

2.2.2.9. Die Bremsanlagen miissen so beschaffen sein, daf§ beim Abreifen der Verbindungs-
einrichtung wihrend der Fahrt der Anhiinger selbsttitig gebremst wird. Dicse Vor-
schrift gilt jedoch nicht fiir einachsige Anhinger, deren Gesamtgewicht 1,5 t nicht
iibersteigt, vorausgesetzt, daff diese Anhinger aufler der Verbindungseinrichtung eine
Sicherungsverbindung aufweisen (Kette, Seil usw.), die bei Bruch der Verbindungs-
einrichtung vechindert, dafy die Anhingerdeichsel den Boden beriihrt, und dic dem
Anhinger noch eine gewisse Fithrung gibt. S

2.2.2.10. Bei allen Anhingern, die mit ciner Betricbsbremsanlage ausgeriistet scin miissen,
mufl die Feststellbremsung auch dann sichergestellt werden konnen, wenn der
Anhinger vom Zugfahrzeug getrennt ist. Die Feststellbremsanlage muf von einer
Person neben dem Fahrzeug betiitigt werden kdnnen; jedoch muf bei Anhingern,
die zur Personenbefsrderung bestimmt sind, diese Bremse vom Inncrn des Anhiingers
aus betitigt werden konnen. Der Ausdruck ,,betitigen* umfafit auch das Losen der
Bremse.

2.2.2.11. Bei Anhingern, die eine Vorrichtung haben, die die Bremsanlage pneumatisch aus-
zuschalten gestattet, muff diese Einrichtung so beschaffen sein, dafl sie zwangs-
liufig spitestens dann in Losestellung zuriickkehrt, wenn der Anhinger crneut mit
Druckluft versorgt wird.

ANHANG 11

BREMSPRUFUNGEN UND BREMSWIRKUNGEN
1. BREMSPRUFUNGEN

1.1. Aligemeines

1.1.1. Die fiir Bremsanlagen vorgeschriebene Wirkung ist auf den Bremsweg bezogen. Die Wirkung
einer Bremsanlage wird entweder nach der Messung des Bremswegs in Abhingigkeit von der
Ausgangsgeschwindigkeit oder nach der Messung der Ansprech- und Schwelldauer der Anlage
und der durchschnittlichen Verzogerung beurteil.

1.1.2. Der Bremsweg ist der vom Fahrzeug von Beginn der Betitigung der Bremsanlage bis zu scinem
Stillstand zuriickgelegte Weg; die Ausgangsgeschwindigkeit ist diec Geschwindigkeit im Augen-
blick des Beginns der Betitigung der Bremsanlage. In den nachstehenden Formeln fiir dic Mes-
sung der Bremswirkung haben die Zeichen folgende Bedeutung:

v = Ausgangsgeschwindigkeit in km/h,
s == Bremsweg in Metern.

1.1.3. Fiir die Betriebserlaubnis jedes Fahrzeugs ist die Bremswirkung bei Priifungen auf der Strafle
zu messen; diese Priiffungen sind unter folgenden Bedingungen durchzufithren:

1.1.3.1. Das Fahrzeug muf§ sich in dem fiir jeden Priifungstyp angegebenen Belastungszustand
befinden; dieser ist im Priifbericht anzugeben; '

1.1.3.2. die Priifung ist bei den fiir jeden Priifungstyp angegebenen Geschwindigkeiten durchzu-
fithren. Ist die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs
niedriger als die fiir die Priifung vorgeschricbene, so ist die Priifung bei der Hochst-
geschwindigkeit des Fahrzeugs durchzufiihren;

1.1.3.3. die bei den Priifungen auf die Betdtigungseinrichtung ausgeiibte Kraft zur Erccichung
der vorgeschricbenen Bremswirkung darf nicht groBer scin als der fiir jede Fahrzeug-
klasse festgelegte Hochstwert; :

1.1.3.4. dic StraBe muf cine griffige Oberfliche haben; -

1.1.3.5. die Priifungen diirfen nur stattfinden, wenn die Ergebnisse nicht vom Wind becintluist
werden;

1.1.3.6. bei Beginn der Priifung miissen die Reifen kalt sein und den fiir die tatsiichliche Be-
lastung der ruhenden Rider vorgeschriebenen Druck haben;

1.1.3.7. die vorgeschriebene Bremswirkung muf erzielt werden ohne Blockieren der Rider,
ohne daf das Fahrzeug seine Spur verlifSt und ohne ungewohnliche Schwingungen.
1.1.4. Verhalten des Fahrzeugs wihrend der Bremsung

1.1.4.1. Bei den Bremspriifungen, insbesonderc bei hoher Geschwindigkeit, ist das allgemeine
Fahrzeugverhalten withrend des Bremsens zu beurteilen.
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1.2. Priifung Typ O :
" (Normale Priifung der Wirkung bei kalter Bremse)

1.2.1. Allgemeines

1.2.1.1. Die Bremsen miissen kalt sein; eine Bremse gilt als kalt, wenn an der Bremsscheibe
oder auflen an der Trommel gemessen die Temperatur weniger als 100° C betrigt.

1.2.1.2. Die Priifung ist unter folgenden Bedingungen durchzufiihren:

1.2.1.2.1. Das Fahrzeug mufl beladen sein, wobei die Verteilung des Gewichts auf die
Achsen den Angaben des Herstellers entsprechen muf. Sind fiir die Achslasten
mehrere Anordnungen vorgesehen, so ist das Gesamtgewicht in der Weise
auf die Achsen zu verteilen, daf jede Achslast der jeweils zulidssigen Achslast
entspricht; .

1.2.1.2.2. bei Kraftfahrzeugen ist jede Priifung mit unbeladenem Fahrzeug zu wieder-
holen, wobei sich auf dem Fahrzeug nur der Fahrer und gegebenenfalls auf
der vorderen Sitzbank ‘eine weitere Person, die die Priifergebnisse aufzu-
nehmen hat, befinden darf; C

1.2.1.2.3. die fiir die Priifungen sowohl bei beladenen wie unbeladenen Fahrzeugen
vorgeschriebenen Grenzen fiir die Mindestbremswirkung sind fiir die einzelnen
Fahrzeugklassen nachstehend angegeben;

1.2.1.2.4. die Fahrbahn muf horizontal sein.

1.2.2. Bremspriifung Typ O mit ausgekuppeltem Motor

1.2.2.1. Die Priifung ist bei der fiir die jeweilige Fahrzeugklasse angegebenen Geschwindigkeit
vorzunehmen; bei den zugehdrigen Werten ist eine gewisse Toleranz zulissig. Die fiir
jede Klasse vorgeschriebene Mindestbremswirkung muf§ erreicht werden.

1.2.3. Bremspriifung Typ O mit eingekuppeltem Motor

1.2.3.1. Unabhingig von den unter Absatz 1.2.2 vorgeschriebenen Priifungen werden die Priifun-
gen bei cingekuppeltem Motor als Erginzungspriifungen bei verschiedenen Geschwin-
digkeiten durchgefiihrt, wobei die niedrigste 30% und die hochste 80% der Hochst-
geschwindigkeit des Fahrzeugs entsprechen muf. Die gemessenen Werte der Brems-
wirkung sowie das Verhalten des Fahrzeugs sind im Prii%bericht anzugeben.

1.3. Bremspriifung Typ I .
(Priifung des Absinkens der Bremswirkung)

1.3.1. Mit wiederholten Bremsungen

1.3.1.1. Die Betricbsbremsanlagen der Fahrzeuge der Klassen M;, M;, M;, N;, N;, Ny werden
in der Weise gepriift, dafl bei beladenem Fahrzeug eine Anza'hl von aufeinanderfolgen- .
den Bremsungen nach den in folgender Tabelle angegebenen Bedingungen vorgenom-

men wird:
Priibe- |
dingungen R A Vg At
km/h km/h s "
Fahrzeugklasse
M, 80% Vomax 172 v, 45 15
M, B0% Jmax 172 v 55 15
80% o
M, R I VA 60 20
N 80% vomax 12 v 55 15
0%
N, 8 T max 12 v 60 20
| 80%
N, 2 ‘gg“ 172 v, 60 20

wobei die Zeichen bedeuten:

vy = Ausgangsgeschwindigkeit am Beginn der Bremsung,

Ve = Geschwindigkeit am Ende der Bremsung,

vmax = Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs,

n = Anzahl der Bremsungen,

At = Dauer eines Bremszyklus; Zeitraum zwischen dem Beginn einer Bremsung

und dem Beginn der nichsten Bremsung.
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1.3.1.2. Lassen die Eigenschaften des Fahrzeugs die Einhaltun} der fiir /\ t vorgeschriebenen

Dauer nicht zu, so kann diese erhdht werden; auf jeden Fall miissen aufer der zur Brem-

" sung und Beschleunigung des Fahrzeugs etforderlichen Zeit 10° Sekunden fiir jeden
Bremszyklus zur Stabilisierung der Geschwindigkeit v, verfiigbar sein.

1.3.1.3. Bei diesen Priifungen muf§ die auf die Betitigungseinrichtung ausgeiibte Kraft so bemes-
sen sein, daf§ bei der ersten Bremsung eine durchschnittliche Verzégerung von 3 m/s?
erreicht wird; diese Kraft muf wihrend aller aufeinanderfolgenden Bremsungen gleich
grof3 sein.

1.3.1.4. Wihrend der Bremsungen bleibt der Motor eingekuppelt und das Getriebe im hochsten
Gang (Schnellgang, ,,overdrive” usw. ausgenommen). .

1.3.1.5. Bei der Wiederbeschleunigung nach erfolgter Bremsung mufl das Getriebe so geschaltet
werden, daff die Geschwindigkeit v, in méglichst kurzer Zeit erreicht wird (hochste
mit dem Motor und dem Getriebe erreichbare Beschleunigung). .

1.3.2. Mit andauernder Bremsung

1.3.2.1. Die Betriebsbremsanlagen von Anhingern der Klassen O3 und O, miissen so gepriift
werden, dafl die Energieaufnahme der Bremsen bei beladenem Fahrzeug jener ent-
spricht, die in der gleichen Zeit bei diesem Fahrzeug erfolgt, wenn es mit einer konstanten
Geschwindigkeit von 40 km/h ein Gefille von 7% und einer Linge von 1,7 km befihrt.

1.3.2.2. Die Priifung kann auch auf ebener Fahrbahn durchgefiihrt werden, wobei der Anhinger
von einem Kraftfahrzeug gezogen wird. Wihrend der Priifung muff die auf die Betati-
gungseinrichtung ausgeiibte Kraft so bemessen werden, dafs ein konstanter Wider-
stand des Anhingers aufrechterhalten wird (7% des Anhingergewichts). Reicht die
Zugkraft des Zugfahrzeugs nicht aus, so kann die Priifung mit einer kleineren Geschwin-
digkeit auf einer entsprechend lingeren Strecke wie folgt durchgefiithrt werden:

Geschwindigkeit Entfernung
(in km/h) (in m)
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100

1.3.3. Restbremswirkung

1.3.3.1. Am Schluf der Bremspriifung Typ I (Priifung nach Absatz 1.3.1 oder Priifung nach
Absatz 1.3.2 dieses Anhangs) wird unter den Bedingungen der Priifung des Typs O bei
ausgekuppeltem Motor (wobei jedoch andere Temperaturbedingungen auftreten kon-
nen) die Restbremswirkung der Betriebsbremsanlage ermittelt; diese Restbremswirkung
darf nicht unter 80 % der fiir die betreffenden Klassen vorgeschriebenen Bremswirkung
und nicht unter 60% des bei der Bremspriifung Typ O mit ausgekuppeltem Motor
ermittelten Werts liegen.

1.4. Bremspriifung Typ II
(Priifung des Fahrzeugverhaltens auf langen Gefillestrecken)

1.4.1. Die beladenen Fahrzeuge werden in der Weise gepriift, daff die Energieaufnahme derjenigen
entspricht, die wihrend des gleichen Zeitraums bei einem beladenen Fahrzeug entsteht, das
mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h auf einem 6 %igen Gefille iiber eine Strecke von 6 km
fihrt, wobei der entsprechende Getriebegang (bei Kraftfahrzeugen) eingeschaltet und die gege-
benenfalls vorhandene Dauerbremse beniitzt wird. Das Getriebe ist so zu schalten, dafl die
Motordrehzahl den vom Hersteller vorgeschriebenen Hochstwert nicht iiberschreitet.

1.4.2. Bei Fahrzeugen, bei denen die Energie allein durch die Motorbremse aufgenommen wird, ist
eine Toleranz von -+ § km/h fiir die' mittlere Geschwindigkeit zugelassen; dabei ist der Gang
einzuschalten, der eine gleichbleibende Geschwindigkeit moglichst nahe an 30 km/h auf 6 %igem
Gefille ergibt. Wenn die Bestimmung der Motorbremswirkung durch eine Verzégerungs-
messung erfolgt, geniigt es, wenn diese mittlere Verzogerung mindestens 0,5 m/s? betragt,

1.4.3. Am Schlufl der Priifung wird unter den Bedingungen der Bremspriifung Typ O (allerdings bei
anderen Temperaturen) die Restbremswirkung der Betriebsbremsanlage bei ausgekuppeltem
Motor ermittelt; diese Restbremswirkung darf 75% der fiir die betreffende Klasse vorgeschrie-
beﬁxen Bremswirkung fiir die Bremspriifung Typ O mit ausgekuppeltem Motor nicht unter-
schreiten.
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1.5. Bremspriifung Typ Il a
(gefordert fiir zur Personenbeférderung bestimmte Fahrzeuge (aufler ,,Stadtomnibusse’), die aufSer
em Fiihrersitz iiber mehr als 8 Sitzplitze verfiigen und deren Gesamtgewicht 10 t iibersteigt)

1.5.1. Die beladenen Fahrzeuge miissen so gepriift werden, dafl die Energieaufnahme der entspricht,-
die in der gleichen Zeit bei einem beladenen Fahrzeug erfolgt, wenn es mit einer mittleren
Geschwindigkeit von 30 km/h ein Gefille von 7% und eine Linge von 6 km befihrt. Wihrend
der Priifung diirfen die Betriebs-, die Hilfs- und die Feststellbremsanlage nicht beniitzt werden.
Es muf die Getriebestufe eingeschaltet sein, bei der die Motordrehzahl den vom Hersteller vorge-
schriebenen Hochstwert nicht iibersteigt. -

1.5.2. Bei Fahrzeugen, bei denen die Energie allein durch die Motorbremse aufgenommen wird, ist
fiir die mittlere Geschwindigkeit eine Toleranz von + 5 km/h zugelassen; dabei ist der Gang
einzuschalten, der auf einem Gefille von 7% die Einhaltung einer gleichbleibenden Geschwin-
digkeit zulidft, die moéglichst nahe bei 30 km/h liegt. Wird die Wirkung der Motorbremse durch
die Messung der Verzogerung festgestellt, so geniigt es, wenn eine mittlere Verzogerung von'
mindestens 0,6 m/s? gemessen wird.

2, WIRKSAMKEIT DER BREMSANLAGEN

2.1. Fahrzeuge der Klassen M und N -

2.1.1. Betriebsbremsanlagen

2.1.1.1. Priifvorschriften

2.1.1.1.1. Die Betriebsbremsanlagen der Fahrzeuge der Klassen M;, M,, M3, Ny, N,,
N; werden nach den in folgender Tabelle angegebenen Bedingungen gepriift:

M, M, M, N, Ny N,
Priif-
typ 0—I 0—I 0—I—II 0—I 0—I 0—I—II
v 80 km/h | 60 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 50 km/h | 40 km/h
Y2 Y 1 Y2
s<|01 v+ gzl 1S v+ 338 015 v + =%
dm>| 5,8 m/s? 5 m/s? 4,4 m/s?
f<| soke 70 kg | 70kg | 70 kg | 70 kg | 70 kg
Die Zeichen bedeuten:
v = Priifgeschwindigkeit,
s = Bremsweg,
dm = durchschnittliche Verzogerung,
f = Betdtigungskraft am Pedal.

2.1.2. Hilfsbremsanlagen

2.1.2.1. Mit der Hilfsbremsung muR, selbst wenn die Anlage, die sie bewirkt, noch fiir andere
Bremsfunktionen bestimmt ist, ein Bremsweg erreicht werden, der héchstens gleich
dem ersten Ausdruck plus dem doppelten Betrag des zweiten Ausdrucks in dem Binom
fiir den Bremsweg der Betriebsbremse der betreffenden Fahrzeugklasse ist.

2.1.2.2. Wird die Hilfsbremsanlage von Hand betitigt, so muf8 die vorgeschriebene Bremswir-
kung mit einer Betdtigungskraft von nicht mehr als 40 kg bei Fahrzeugen der Klasse M,
und 60 kg bei den anderen Fahrzeugen erreicht werden; die Betitigungseinrichtung
muf so angeordnet sein, dafl sie vom Fiihrer leicht und schnc}l zu erreichen ist.

2.1.2.3. Wird die Hilfsbremsanlage mit dem Fufl betitigt, so muff die vorgeschriebene Brems-
wirkung mit einer Betitigungskraft von nicht mehr als 50 kg bei den Fahrzeugen der
Klasse M, und 70 kg bei den anderen Fahrzeugen erreicht werden; die Betitigungsein-
lr(ichtung muf so angeordnet sein, daf§ sie vom Fiihrer leicht und schnell betitigt werden

ann.

2.1.2.4. Die Wirkung der Hilfsbremsung wird durch die Priifung Typ O ermittelt.
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2.1.3. Feststellbremsanlagen

2.1.3.1. Die Feststellbremsanlage mufl, auch wenn sie mit einer der anderen Bremsanlagen

kombiniert ist, das beladene Fahrzeug auf einer Steigung oder einem Gefille von 18 %
im Stillstand halten konnen.

2.1.3.2. Bei Fahrzeugen, hinter denen ein Anhinger mitgefithrt werden darf, mu die Feststell-
bremsanlage des Zugfahrzeugs die miteinander verbundenen Fahrzeuge auf ciner
Neigung von 12% im Stillstand halten konnen.

2.1.3.3. Bei Handbetitigung darf die Betitigungskraft 40 kg bei den Fahrzeugen der Klasse M1
und 60 kg bei allen anderen Fahrzeugen nicht iibersteigen.

2.1.3.4. Bei Fufibetitigung darf die Betitigungskraft 50 kg bei den Fahrzeugen der Klasse M,
und 70 kg bei allen anderen Fahrzeugen nicht iibersteigen.

2.1.3.5. Eine Feststellbremsanlage, die mehrmals betitigt werden muf, bevor sie die vorge-
schriebene Bremswirkung erreicht, kann zugelassen werden.

2.2. Fahrzeuge der Klasse O

2.2.1. Betriebsbremsanlagen
2.2.1.1. Priifvorschrift fiir die Fahrzeuge der Klasse O,

2.2.1.1.1. Ist eine Betriebsbremsanlagé vorgeschrieben, so muf§ deren Bremswirkung
die Vorschriften fiir die Fahrzeugklasse O, erfiillen.

2.2.1.2. Priifvorschriften fiir die Fahrzeuge der Klasse O,.

2.2.1.2.1. Ist die Betriebsbremsanlage des Anhingers durchgehend oder halb-durch-
gehend, so muf§ die Summe der am Umfang der gebremsten Rader ausgeiibten
Krifte mindestens 45 % des auf die Ridder unter statischen Bedingungen getra-
genen Gesamtgewichts betragen. Bei Anhingern mit Druckluftbremsanlage

erfolgt die Priifung mit einem Druck in den Bremszylindern von nicht mehr
als 6,5 bar ().

2.2.1.2.2. Ist die Bremsanlage als Auflaufbremsanlage aiisgefiihrt, so muR sie die Bedin-
gungen des Anhangs VIII erfiillen.

2.2.1.2.3. Auflerdem miissen die Fahrzeuge die Priifung Typ I durchlaufen,

2.2.1.2.4. Werden Sattelanhinger der Priifung I unterzogen, so mufl das Bremsgewicht
je Achse der Achslast des vollbeladenen Sattelanhingers entsprechen. Bei der
Priifung Typ I eines Sattelanhingers muff das von seinen Achsen abgebremste
Gewicht der auf der Achse (oder den Achsen) des beladenen Sattelanhingers
; ruhenden Last entsprechen.

2.2.1.3. Priifvorschriften fiir die Fahrzeuge der Klasse Oj.
Es gelten die gleichen Vorschriften wie fiir Klasse O,; auflerdem sind diese Fahrzeuge der
Priifung Typ I zu unterziehen.

2.2.1.4. Priifvorschriften fiir die Fahrzeuge der Klasse O,.

2.2.1.4.1. Es gelten die gleichen Vorschriften wie fiir die Klasse O,;; auflerdem sind
die Fahrzeuge den Priifungen der Typen I und Il zu unterziehen.

2.2.1.4.2. Bei den Priifungen der Typen I und II von Sattelanhdngern muf das von den
Achsen des Anhingers abgebremste Gewicht der auf der Achse (oder den
Achsen) des beladenen Sattelanhingers ruhenden Last entsprechen.

2.2.2. Feststellbremsanlagen

2.2.2.1. Die Feststellbremse des Anhingers oder Sattelanhingers mu8 den beladenen, vom
Zugfahrzeug getrennten Anhinger oder Sattelanhidnger auf einer Steigung oder einem
Gefille von 18% im Stillstand halten konnen. Die auf die Betitigungseinrichtung
ausgetibte Kraft darf 60 kg nicht iibersteigen.

2.3. Ansprech- und Schwelldauer

Bei allen Fahrzeugen, bei denen die Betriebsbremsanlage vollstindig oder teilweise auf eine andere

Energiequelle als die Muskelkraft des Fiihrers angewiesen ist, miissen die folgenden Bedingungen erfiille
sein:

(!) Der an dieser Stelle und in den folgenden Anhing b Druck ist der in bar gemessene relative Druck,
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2.3.1. Bei Schnellbremsung darf die Zeitspanne zwischen dem Beginn der Betitigung der Bremsanlage
und dem Augenblick, wo die Bremskraft an der am ungiinstigsten gelegenen Achse den fiir die
vorgeschriebene Bremswirkung erforderlichen Wert erreicht, héchstens 0,6 Sekunden betragen.

2.3.2. Fiir Zweileitungs-Druckluftbremsanlagen gelten die Vorschriften des Anhangs III

ANHANG I

METHODE ZUR MESSUNG DER ANSPRECH- UND SCHWELLDAUER BEI FAHRZEUGEN
MIT ZWEILEITUNGS-DRUCKLUFTBREMSANLAGEN

1. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

1.1. Die Ansprech- und Schwelldauer der Bremsanlage werden bei stehendem Fahrzeug ermittelt, wobei
der Druck am Eintritt zu dem am ungiinstigsten gelegenen Radzylinder gemessen wird.

1.2. Bei der Priifung muf der Hub der Radzylinder der einzelnen Achsen der so eng wie moglich einge-
stellten Bremse entsprechen. .

1.3. Die nachstchenden Priifvorschriften gelten fiir Fahrzeuge, bei denen der Hochstdruck in der Vorrats-
leitung zwischen 6,5 bar und 8,0 bar schwankt und der Hochstdruck in der Bremsleitung in der Gréfen-
ordnung von 6,5 bar und 7,5 bar liegt.

1.4, Abweichende Werte fiir die Driicke nach 1.3 kénnen in Fillen verwendet werden, in denen andere

Héchstdriicke an den Kupplungskdpfen vorgesehen sind. In diesem Fall sind die Driicke im Priifung s-

rotokoll festzuhalten; die Hochst- und Mindestbetriebsdriicke miissen auf einem am Fahrzeug ange-
rachten Schild gut sichtbar angegeben sein.

2. KRAFTFAHRZEUGE

2.1. Zu Beginn jeder Priifung mufl der Druck in den Behiltern gleich dem Druck sein, bei dem der Druck-

: regler die Speisung mit Druckluft erneut einschaltet. Bei Anlagen ohne Druckregler (z.B. mit Grenz-

druckverdichter) muff der Druck im Behilter zu Beginn jeder Priifung 90% des vom Hersteller ange-

gebenen und in Absatz 1.2.2.1 des Anhangs IV definierten Druckes betragen, der fiir die in Anhang III
vorgeschriebenen Priifungen verwendet wird.

2.2. Die Ansprech- und Schwelldauer ist bei vollem Betitigungsdruck abhingig von der Bewegungsdauer
(tf) in Stufen von der kiirzest moglichen Bewegungsdauer bis zu etwa 0,4 Sekunden zu ermitteln. Die

ermittelten Werte sind in einem Diagramm darzustellen.

B

2.3. Maflgebend fiir die Priifung ist die Ansprech- und Schwelldauer bei einer Bewegungsdauer von 0,2
Sekunden. Diese Ansprech- und Schwelldauer darf durch graphische Interpolation aus dem Diagramm
entnommen werden.

2.4. Bei der Bewegungsdauer von 0,2 Sekunden darf die Zeit zwischen dem Beginn der Betitigung des
Bremspedals und dem Zcitﬁunkt, zu dem der Druck im Radzylinder 75 % seines asymptotischen Wertes
erreicht, 0,6 Sekunden nicht iibersteigen.

Der so gefundene Wert kann auf den nichstliegenden Wert auf eine Zehntelsekunde gerundet werden

2.5. Bei Kraftfahrzeugen, die mit einem Bremsanschluf fiir Anhinger ausgeriistet sind, ist die Ansprech-
und Schwelldauer abweichend von Absatz 1.1 nicht am Radzylinder, sondern am Ende eines etwa 2,5 m
langen Schlauches mit 13 mm Innendurchmesser zu messen, der an den Bremsanschluf (Kupplungskopf
des Kraftfahrzeugs angeschlossen ist.

2.6. Die Zeit zwischen dem Beginn der Betitigung des Bremspedals und dem Augenblick, in dem der Druck
— gemcssen am Kupplungskopf der Bremsleitung — x % seines asymptotischen Wertes erreicht, darf
nicht mehr betragen als die in nachstehender Tabelle aufgefithrten Werte:

x (in %) t (in Sekunden)

10 0,2
75 0,4
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3. ANHANGER (einschlieBlich Sattelanhinger)

3.1. Die Ansprech- und Schwelldauer des Anhingers wird ohne Zugfahrzeug gepriift. Als Ersatz fiir das
~ Zugfahrzeug ist ein Simulator erforderlich, an den die Kupplungskdpfe der Bremsleitung und Vorrats-
leitung des Anhiingers angeschlossen werden.

3.2. Der Druck in der Vorratsleitung muf$ 6,5 bar betragen. Der Druck im Luftbehilter bzw. in den Luft-
behiltern des Anhingers mufl so hoch sein, daf er einem Wert von 6,5 bar in der Vorratsleitung ent-
spricht.

3.3. Der Simulator mu8§ folgende Merkmale aufweisen:

3.3.1. Der Simulator mufS einen Lufrbehilter von 30 I Inhalt haben, der mit einem Druck von 6,5 bar
aufgefiille wird. .

3.3.2. Der Simulator muf§ so eingestellt sein, daf bei Anschluff eines Schlauches von 2,5 m Linge
und 13 mm Innendurchmesser die Zeit fiir den Druckanstieg von 10% auf 75 %, d.h. von 0,65
bar auf 4,9 bar, 0,2 Sekunden betriigt. Zwischen diesen beiden Werten muf§ der Druck annihernd
linear mit der Zeit ansteigen Das Schema in der Anlage zu diesem Anhang enthilt ein Beispiel
fiir die richtige Ausfithrung des Simulators.

3.4. Die Zeit zwischen dem Augenblick, wo der vom Simulator in die Bremsleitung eingefithrte Druck den
Wert von 10% des asymptotischen Drucks erreicht, und dem Augenblick, in dem der Druck in dem
Radzylinder des Anhingers 75 % seines asymptotischen Werts erreicht, darf nicht mehr als 0,4 Sekun-
den betragen.
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ANHANG IV

BEHALTER UND ENERGIEQUELLEN FUR DRUCKLUFTBREMSANLAGEN

1. GROSSE

1.1, Allgemeine Vorschriften

1.1.1. Fahrzeuge mit Druckluftbremsanlage miissen mit Luftbehiltern versehen sein, deren Grofle die
Vorschriften der Absitze 1.2 und 1.3 erfiillt.

1.1.2. Wenn die Bremsanlage so ausgelegt ist, dafl bei volligem Ausfall der Energiequelle eine Rest-
bremswirkung erhalten bleibt, die mindestens der fiir die Hilfsbremsanlage vorgeschriebenen
Bremswirkung entspricht, ist fiir diec Grofle der Luftbehiilter keinerlei Regel vorgeschrieben,

1.1.3. Fiir die Priifung nach den Absitzen 1.2 und 1.3 sind die Bremsen moglichst eng einzustellen.

1.2. Kraftfahrzeuge

1.2.1. Die Luftbehilter der Kraftfahrzeuge miissen so beschaffen sein, daf nach 8 Vollbremsungen die
fiir die Hilfsbremsanlage vorgeschricbene Bremswirkung sichergestellt ist.

1.2.2. Bei den Priifungen sind nachstehende Bedingungen einzuhalten:

1.2.2.1. Das anfingliche Energieniveau in den Behiltern muff dem vom Hersteller angegebenen
‘ Wert entsprechen. Dieser Wert mufl die fiir die Betricbsbremsanlage vorgeschriebene
Wirkung gewihrleisten.

1.2.2.2. Der oder die Behilter diirfen nicht gespeist werden; ferner werden der oder die Behilter
fiir Nebenverbraucher abgeschaltet.

-1.2.2.3. Bei Kraftfahrzeugen, die zum Ziehen eines Anhingers oder eines Sattelanhingers zuge-.
lassen sind, ist die Vorratsleitung zu schlicfen und an die Bremsleitung ein Zwischen-
behilter von 0,5 | Inhalt anzuschliefen. Vor jeder einzelnen Bremsung ist der Druck im
Zwischenbehilter auf Null zu bringen. Nach*der Priifung gemif§ Absatz 1.2.1 darf das
Energieniveau fiir die Bremsleitung nicht unter die Hilfte des Wertes absinken, der
nach der ersten Bremsung gemessen wutde.

1.3. Anhinger (einschlieflich Sattelanhinger)

1.3.1. Die Luftbehilter von Anhingern miissen so beschaffen sein, daf das Energieniveau fiir die
Speisung der Radzylinder nach 8 Vollbremsungen mit der Betriebsbremsanlage des Zugfahr-
zeugs nicht unter die Hilfte des Wertes absinkt, der nach der ersten Bremsung gemessen wurde.

1.3.2. Bei der Priifung sind folgende Bedingungen einzuhalten:

1.3.2.1. Der Behilterdruck zu Beginn der Priifung muf gleich dem vom Hersteller angegebenen
Hochstwert sein. :

1.3.2.2. Die Vorratsleitung ist zu schliefen; ferner werden die Behilter fiir Nebenverbraucher
abgeschaltet. :

1.3.2.3. Der Luftbehilter darf wihrend der Priifung nicht necnnenswert gespeist werden.

1.3.2.4. Bei jeder Bremsung muf§ der Druck in der Bremsleitung dem vom Hersteller angegebenen
Héchstwert entsprechen.

2. LEISTUNG DER ENERGIEQUELLEN

2.1. Allgemeine Bestimmungen

Die Verdichter miissen die Bedingungen der nachstehenden Absitze erfiillen.

2.2, Begriffshestimmungen

2.2.1. Man bezeichnet mit p; den Druck, der 65% des Druckes p, nach Absatz 2.2.2 entspricht.
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2.3.

24,

2.5.

2.2.2. Man bezeichnet mit p; den vom Hersteller angegebenen und in- Absatz 1.2,2.1 angegebenen
Uberdruck.

2.2.3. Man bezeichnet mit T, die Zeit fiir den Anstieg des Uberdruckes vom Wert 0 auf den Wert Py’
mit T, die Zeit fiir den Druckanstieg vom Wert 0 auf den Wert p,.

Meflbedingungen

2.3.1. In allen Fillen entsrricht die Drehzahl des Verdichters der Motordrehzahl bei Héchstleistung
bzw. der vom Regler aufgedriickten Motordrehzahl.

2.3.2. Wihrend der Priifung fiir die Ermittlung der Zeit T;und T, sind die Luftbehilter fiir die Neben-
anlagen abzuschalten.

2.3.3. Bei Kraftfahrzeugen, die zum Zichen von Anhingern eingerichtet sind, wird der Anhinger durch
einen Druckbehilter verkorpert, dessen Uberdruck p (in bar) dem Druck in der Vorratsleitung
des Zugfahrzeugs entspricht und dessen Fassungsraum V in Litern durch die Formel p X V = 20R

gegeben ist (wobei R die zulidssige Achslast des Anhingers in Tonnen ist).

Auswertung der Ergebnisse

2.4.1. Die Zeit T, fiir den am ungiinstigsten gelegenen Behilter darf folgende Werte nicht iibersteigen:

— 3 Minuten bei Fahrzeugen, die nicht zum Ziehen eines Anhingers oder Sattelanhingers ein-
gerichtet sind;

— 6 Minuten bei Fahrzeugen, die zum Ziehen von Anhingern oder Sattelanhiingern eingerichtet
sind.

2.4.2. Die Zeit T, fiir den am ungiinstigsten gelegenen Behilter darf folgende Werte nicht iibersteigen:
— 6 Minuten bei Fahrzeugen, die nicht zum Ziehen eines Anhiingers oder Sattelanhingers
eingerichtet sind;
— 9 Minuten bei Fahtzeugen, die zum Ziehen eines Anhingers oder Sattelanhingers eingerichtet
sind.

Zusitzliche Priifung

2.5.1. Bei Kraftfahrzeugen, deren Luftbehilter fiir Nebenverbraucher einen Gesamtinhalt von mehr
als 20% des Gesamtinhalts der Luftbehilter fiir die Bremsen besitzen, mufl eine zusitzliche
Priifung durchgefiihrt werden, bei der die Wirksamkeit der Ventile fiir die Fiillung der(des) Be-
hilter(s) fiir Nebenverbraucher nicht beeinfluflt werden darf. Es ist zu iiberpriifen, ob die Zeit T,
fiir den Druckanstieg vom Wert 0 auf p, kleiner ist, als:

— 8 Minuten fiir Fahrzeuge, die nicht zum Ziehen eines Anhingers oder Sattelanhingers einge-
richtet sind; '

— 11 é\'ﬁnuten fiir Fahrzeuge, die zum Ziehen eines Anhangers oder Sattelanhingers eingerichtet
sind.

ANHANG V

FEDERSPEICHERBREMSEN

1. BEGRIFFSBESTIMMUNG

»Federspeicherbremsen® sind Einrichtungen, bei denen die zur Bremsung erforderliche Energie von einer
oder mehreren Federn geliefert wird, die als Energiespeicher wirken.

2. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN | .

2.1,
2.2,

2.3.

Federspeicherbremsen diirfen nicht fiir die Betriebsbremsung verwendet werden.

Bei allen Driicken, die in der Vorratsleitung zum Federkompressionsraum auftreten kénnen, darf eine
leichte Druckschwankung keine grofle Schwankung der Bremskraft hervorrufen.

Die Vorratsleitung zum Federkompressionsraum muf eine Energiereserve besitzen, an die keine andere
Einrichtung oder Ausriistung angeschlossen ist. Diese Vorschrift gilt nicht, wenn die Federn durch min-
destens 2 voneinander unabhingige Einrichtungen zusammengedriickt gehalten werden kénnen.
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2.4. Die Anlage muf§ so beschaffen sein, daff die Bremsen mindestens dreimal angelegt und gelost werden
konnen, wenn der Anfangsdruck im Federkompressionsraum gleich’ dem vorgesehenen Hochstdruck
ist. Diese Bedingung muf erfiillt sein, wenn die Bremsen eng eingestellt sind.

2.5. Der Druck im Federkompressionsraum, bei dem eine Betitigung der Bremsen durch die Federn ein-
setzt, wenn diese eng eingestellt sind, darf nicht grofer sein als 80% des fiir eine normale Betiitigung
verfiigbaren Mindestdruckes (pm).

2.6. Sinkt der Druck im Federkompressionsraum unter den Wert, bei dem die Bewegung der Teile der
Bremsen einsetzt, so mufl einc (optische oder akustische) Warneinrichtung ausgelést werden. Sofern
diese Bedingung erfiillt ist, darf diese Warneinrichtung dieselbe wie die Warnvorrichtung nach Absatz
2.2.1.13 des Anhangs T sein. '

2.7. Wird ein Fahrzeug, das zum Ziehen von mit durchgehenden oder halb-durchgehenden Bremsen ausge-
statteten Anhingern eingerichtet ist, mit Federspeicherbremsen ausgeriistet, so muf§ die automatische
Betitigung der Federspeicherbremsen eine Betitigung der Bremsen des gezogenen Fahrzeugs auslosen

3. HILFSLOSEEINRICHTUNG

3.1. Federspeicherbremsen sind so zu bauen, daf8 bei einem Funktionsfehler die Bremsen ohne Benutzung
der normalen Betitigungseinrichtung gelost werden kénnen. Diese Bedingung kann durch eine (pneu-
matische, mechanische usw.) Hilfseinrichtung erfiillt werden.

3.2. Ist zur Betitigung der in Punkt 3.1 erwihnten Einrichtung ein Werkzeug oder ein Schliissel erforderlich,
so sind diese im Fahrzeug mitzufiihren.

ANHANG VI
FESTSTELLBREMSANLAGEN MIT MECHANISCHER VERRIEGELUNG DER BREMSZYLINYER

1. BEGRIFFSBESTIMMUNG

Als ,,Feststellbremsanlage mit mechanischer Verriegelung bezeichnet man die Einrichtung, bei der die
Feststellbremsung dadurch sichergestellt wird, daff die Kolbenstange des Bremszylinders mechanisch einge-
klemmt wird.

Die mechanische Verriegelung erfolgt dadurch, da man die Druckluft aus der Verriegelungskammer ent-
weichen 1i8t; diese Anlage ist so eingerichtet, daf§ sie sich 16st, wenn der Uberdruck in der Verriegelungs-
kammer wijeder hergestellt wird.

2. SONDERBESTIMMUNGEN

2.1. Nibhert sich der Druck im Kompressionsraum einem Wert, der der Verriegelung entspricht, so muf eine
(optische oder akustische) Warneinrichtung ausgelost werden.

2.2. Bei Zylindern mit mechanischer Verriegelungseinrichtung muf§ die Betitigung des Bremskolbens durch
zwei getrennte Energiequellen gewihrleistet sein.

2.3. Ein verriegelter Bremszylinder darf nur gelost werden konnen, wenn sichergestellt ist, da die Brems-
anlage nach dem Lésen erneut betatigt werden kann.

2.4. Im Hinblick auf den Ausfall der Energiequelle fiir die Verriegelungskammer ist eine Hilfsentricgelungs-
einrichtung (z.B. mechanisch oder mit Hilfe von Druckluft) vorzusehen; diese Einrichtung kann mit scr
Luft aus einem Fahrzeugreifen gespeist werden.
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ANHANG VIl

FALLE, IN DENEN BEI ZUR BETRIEBSERLAUBNIS VORGEFUHRTEN FAHRZEUGEN DIE PRUFUNGEN
VOM TYP I UND/ODER II (BZW. 11 A) NICHT DURCHGEFUHRT ZU WERDEN BRAUCHEN

1. Die Priifungen vom Typ I und/oder I1 (bzw. II a) brauchen an dem zur Betriebserlaubnis vorgefiihrten Fahr-
zeug in folgenden drei Fillen nicht durchgefiihrt zu werden:

1.1. Das betreffende Fahrzeug ist ein Kraftfahrzeug, ein Anhédnger oder ein Sattelanhinger, das unter dem
Blickwinkel der Bremsung hinsichtlich der Bereifung, der je Achse aufgenommenen Bremsenergie und
hinsichtlich der Montage der Reifen und Bremsen mit einem Fahrzeug identisch ist, das:

1.1.1. die Priifung vom Typ I und/oder II (bzw. II a) mit Erfolg durchlaufen hat;

1.1.2. hinsichtlich der aufgenommenen Bremsenergie fiir Achslasten zugelassen ist, die gleich oder
grofer als die des betreffenden Fahrzeugs sind. |

1.2. Das betreffende Fahrzeug ist ein Kraftfahrzeuf, ein Anhinger oder ein Sattelanhinger, dessen Achsen
unter dem Blickwinkel der Bremsung hinsichtlich der Bereifung, der je Achse aufgenommenen Brems-
energie und hinsichtlich der Montage der Reifen und Bremsen mit Achsen identisch sind, die einzeln
mit Erfolg die Priifung vom Typ I und/oder Il durchlaufen haben, und zwar fiir Achslasten, die gleich
oder grofler als die des betreffenden Fahrzeugs sind, sofern die je Achse aufgenommene Bremsenergie
nicht gréfer ist als die je Achse aufgenommene Bremsenergie wahrend der Bezugspriifung der Einzel-
achse.

1.3. Das betreffende Fahrzeug besitzt eine Dauerbremse, die keine Motorbremse ist und die mit einer unter
~nachstehenden Bedingungen bereits gepriiften Dauerbremse identisch ist:

1.3.1. Die Dauerbremse hat bei der Priifung auf einer Gefillestrecke von mindestens 6 % (Priifung vom
Typ II) bzw. mindestens 7% (Priifung vom Typ Il a) allein ein Fahrzeug stabilisiert, dessen
Gesamtgewicht bei der Priifung mindestens gleich dem Gesamtgewicht des zu genehmigenden
Fahrzeugs ist.

1.3.2. Bei der vorgenannten Priifung mufl kontrolliert werden, ob die Drehzah! der umlaufenden Teile
der Dauerbremse bei einer Geschwindigkeit des zuzulassenden Fahrzeugs von 30 km/h einem
Verzégerungsmoment entspricht, das mindestens dem Moment bei der Priifung gemifl Punkt
1.3.1 entspricht.

2. Derin den Absitzen 1.1, 1.2 und 1.3 verwendete Ausdruck ,,identisch’ bedeutet, daf die in diesen Absitzen
aufgefiihrten Fahrzeugteile hinsichtlich ihrer geometrischen und mechanischen Merkmale sowie der Merk-
male der verwendeten Werkstoffe iibereinstimmen.

3. Fiir die Anwendung der vorstehenden Vorschriften wird das Formblatt fiir die Benachrichtigung iiber die
Betriebserlaubnis hinsichtlich der Bremsanlagen (Anhang IX) wie folgt ausgefiillt:

3.1, Im Falle des Absatzes 1.1 wird die Betriebserlaubnisnummer des Fahrzeugs angegeben, an dem die
Priifung vom Typ I und/oder I (bzw. Il a), auf die Bezug genommen wird, durchgefiihrt worden'ist.

3.2, Im Falle des Absatzes 1.2 ist die Tabelle in Absatz 14.7.2 des Anhangs IX (Formblatt fiir die Benach-
richtigung) auszufiillen.

3.3. Im Falle des Absatzes 1.3 ist die Tabelle in Absatz 14.7.3 des Anhangs IX (Formblatt fiir die Benach-
richtigung) auszufiillen. .

4. Wer cine Betriebserlaubnis in einem Mitgliedstaat beantragt und dabei auf eine in einem anderen Mitglied-
staat erteilte Betriebserlaubnis Bezug nimmt, hat die Unterlagen fiir diese Betriebserlaubnis beizubringen.

ANHANG Vil

PRUFBEDINGUNGEN FUR FAHRZEUGE MIT AUFLAUFBREMSANLAGEN

1. ALLGEMEINES

1.1. Auflaufbremsanlagen von Anhin%em bestehen aus der Auflaufeinrichtung, der Ubertragungseinrich-
tung und den Radbremsen, im folgenden Bremsen genannt.

1.2. Als Auflaufeinrichtung gilt die Gesamtheit aller mit der Zugeinrichtung gelieferten Teile.
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1.3. Die Ubertragungseinrichtung ist die Gesamtheit aller Teile zwischen dem Anschluff der Auflaufein-
richtung und dem Anschluff der Bremse.

1.4. Als Bremse wird der Teil bezeichnet, in dem die der Fahrzeugbewegung entgegengesetzten Krifte
entstehen. Als Anschluff der Bremse gilt entweder der Hebel, der den Bremsnocken oder ihnliche
Konstruktionselemente betitigt (Auflaufbremsanlagen mit mechanischer Ubertragung) oder der Rad-
zylinder (Auflaufbremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung).

1.5. Bremsanlagen, bei denen gespeicherte Energie (z.B. elektrische, pneumatische oder hydraulische
Energie) vom Zugfahrzcug auf den Anhinger iibertragen wird, wobei diese Energie durch die Schub-
kraft der Anhingereinrichtung lediglich gesteuert wird, sind keine Auflaufbremsen im Sinne dieser
Richtlinie. .

1.6. Als eine Achse im Sinne dieses Anhangs gelten auch zwei Achsen, deren Radmitten weniger als ein
Meter von einander entfernt sind (Tandem-Achse).
1.7. Priifungen
1.7.1. Ermittlung der wesentlichen Eigenschaften der Bremse.

1.7.2. Ermittlung der wesentlichen Eigenschaften der Auflaufeinrichtung und Priifung ihrer Uberein-
stimmung mit den Best'mmungen dieser Richtlinie.

1.7.3. Priifung
— der Zuordnung der Auflaufeinrichtung zur Bremse und
— der Ubertragungseinrichtung am Fahrzeug.

2. ZEICHEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

2.1. Verwendete Einheiten

2.1.1. Gewichte und Krifte o kg

2.1.2. Kriftepaare und Momente : mkg

2.1.3. Oberflichen : cm?®

2.1.4, Driicke : kg/cm?

2.1.5. Liange : Angabe der Mafleinheit nach Einzelfall

2.2. Fiir alle Bauarten geltende Zeichen
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Scite 62)

2.2.1. Ga: technisch zulissiges Gesamtgewicht des Anhingers nach Angabe des Herstellers;

222, G’A: ,,Gesamtgewicht” des Anhingers, das von der Auflaufeinrichtung abgebremst werden
kann, nach Angabe des Herstellers;

2.2.3. Gp: ,,Gesamtgewicht” des Anhingers, das von allen Bremsen des Anhingers geméinsam
abgebremst werden kann

Ge = n * GBo

(3
v
F

. GBo: der Teil des zuldssigen ,,Gesamtgewichts” des Anhingers, der von einer Bremse ab-
bremsbar ist, nach Angabe des Herstellers;

2.2.5. B*: erforderliche Bremskraft;

2.2.6. B: erforderliche Bremskraft unter Bériicksichtigung des Rollwiderstands;
2.2.7. D¥: zulissige Deichselkraft;

2.28. D: Deichsclkraft;

2.29. P Kraft am Ende der Auflaufeinrichtung;

2:2.10. K: Zusatzkraft in der Auflaufeinrichtung; konventionell entspricht diese der Kraft D im
Schnittpunkt der extrapolierten Kennlinie P’ als Funktion von D, ermittelt bei halbem
Auflaufweg (vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 63);

2.2.11. Ka: Ansprechwelle der Auflaufeinrichtung; diese ist die maximale, kurzzeitig auf den
Kupplungskopf wirkende Schubkraft, die am Anschluf§ der Auflaufeinrichtung keiner-
lei Wirkung hervorruft;

Konventionell wird mit KA die Kraft bezeichnet, die zu Beginn des Einschiebens des
Kupplungskopfes mit einer Geschwindigkeit von 10 bis 15 mm/s bei abgekuppelter
Ubertragungseinrichtung gemessen wird;
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2.2.12. D;:  Groflte Druckkraft am Kupplungskopf beim Einschieben desselben mit der Geschwin-
digkeit s mm/s + 10 %, gemessen bei abgekuppelter Ubertragungseinrichtung;

2.2.13. D;:  Grofite Zugkraft beim Herauszichen des Kupﬂlungskopfcs mit einer Geschwindigkeit
smm/s + 10% aus vollkommen eingedriickter Lage, gemessen bei abgekuppelter
Ubertragungseinrichtung;

2.2.14. "Ho: Wirkungsgrad der Auflaufeinrichtung;

2.2.15. MH,: Wirkungsgrad der Ubertragungseinrichtung;

2.2.16. Mu: Cesamtwirkungsgrad der Auflaufeinrichtung und der Ubertragungseinrichtung
My = MHo ™ MH,

2.2.17. s: Auflaufweg in Millimeter;

2.2.18. s Nutzbarer Auflaufweg in Millimetern, ermittelt nach Absatz 9.4.1;

2.2.19. s:  Leerweg im Hauptzylinder, gemessen in Millimetern an der Zugeinrichtung;

2.2.20. so:  Verlustweg; Weg, um den sich der Zuggabelkopf bei festgehaltener Ubertragungsein-
richtung verschiebt, wenn die Zugeinrichtung von 300 mm iiber bis 300 mm unter die
Horizontale geschwenkt wird; )

2.2.21. 2sp:  Zuspannweg der Bremsbacken, gemessen auf dem parallelen Durchmesser zur Spann-
vorrichtung, ohne Nachstellen der Bremsen (in Millimetern);

2.2.22. 2sp*: Mindestzuspannweg der Bremsbacken (in Millimetern) -
2sp* = 2,4 2 2
s8* = 2,4 + 1500 *2*
wobei 2r der Durchmesser der Bremstrommel in Millimetern ist
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 64); :

2.2.23. M: Bremsmoment;

2.2.24. R: Reifenhalbmesser unter Last in Metern gemessen-am zu priifenden Fahrzeug und auf
1 Zentimeter gerundet;

2.2.25. n: Anzahl der Bremsen.

2.3. Zeichen fiir Auflaufbremsanlagen mit mechanischer Ubertragungseinrichtung
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 65)

2.3.1. iHo: Ubersetzung zwischen dem Auflaufweg an der Zugeinrichtung und dem Weg des Hebels
am Ende der Auflaufeinrichtung;

2.3.2. iHy:  Ubersetzung zwischen dem Weg des Hebels am Ende der Auflaufeinrichtung und dem
Bremshebelweg (Wegiibersetzung der Ubertragungseinrichtung);

2.3.3. iH:  Wegiibersetzung der Auflaufeinrichtung vom Kupplungskopf bis zum Bremshehel
iH = iHo ' iH,
2.3.4. ig: Wegiibersetzung vom Bremshebel bis zur Mitte einer Bremsbacke
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 64);
2.3.5. P: Kraft am Bremshebel;

2.3.6. Po:  Riickstellkraft der Bremse; das ist im Diagramm M = f (P) der Wert der Kraft P im
' . Schnittpunkt dieser verlingerten Kennlinie mit der Abszisse
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 66);

23.7. o: Kenngréfle der Bremse aus folgender Formel:
M =g (P —Po)

2.4. Zeichen fiir Auflaufbremsanlagen mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 67)

2.4.1. in: Ubersetzungsverhiltnis zwischen dem Auflaufweg am Zuggabelkopf und dem Kolben-
weg des Hauptzylinders;

2.4.2. ig:  Ubersetzungsverhiltnis zwischen dem Angriffspunkt der_ Radzylinder und dem Zu-
spannweg in der Mitte einer Bremsbacke;

2.43. Frz: Kolbenfliche eines Radzylinders;
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2.4.4. Fuz: Kolbenfliche des Hauptzylinders;
2.4.5. p: Fliissigkeitsdruck im Radzylinder;

2.4.6. po: Riickstelldruck im Radzylinder: im Diagramm M = f(p) der Wert des Druckes p im
Schnittpunke der verlingerten Kennlinie mit der Abszisse
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 66);

247, o Kenngrofse der Bremse aus der folgenden Formel:

M == 0’ (p — po)

3. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

3.1. Die Ubertragung der Krifte des Zuggabelkopfes auf die Anhingerbremsen muf8 entweder durch ein
Gestinge oder durch ein oder mehrere Ubertragungsmittel erfolgen. Bei mechanischen Ubertragungs-
einrichtungen darf ein Teil der Ubertragungseinrichtung durch einen Seilzug (Bowdenzug) gebildet
werden. Dieser Teil muf$ so kurz wie moglich sein.

3.2. Alle Bolzen an den Gelenkstellen miissen ausreichend gesichert sein. Aufferdem miissen diese Gelenk-
stellen selbstschmierend ausgefiihrt oder fiir dic Schmierung leicht zuginglich sein.

3.3. Auflaufbremsanlagen mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung miissen so eingerichtet scin, daf3
auch bei Ausnutzung des gesamten Auflaufwegs Beschidigungen durch {ibermiRige Kriifte in der
Ubertragungseinrichtung und in den Bremsen vermieden werden. Hierzu verwendete Einrichtungen
(Bremskraftbegrenzer) diirfen die Bremskriifte nur soweit verringern, daff die vorgeschricbene Brems
kraft erhalten bleibt.

3.3.1. Bei Auflaufbremsanlagen mit mechanischer Ubertragungseinrichtung urd Bremskraftbegrenzer
gilt Punkt 3.3 sinngemaf.

3.3.2. Auflaufbremsanlagen mit mechanischer Ubertragungseinrichtung, die keinen Bremskraftbe-
grenzer haben, missen so beschaffen sein, daf$ bei Ausnutzung des maximalen Auflaufwegs
kein Teil der Ubertragungseinrichtung sich verklemmt, bleibende Verformungen erlcidet oder
bricht. Die Uberpriifung dieser Vorschrift erfolgt nach Abkuppeln der Ubertragung: -inrich-
tung von der Bremse.

4. VORSCHRIFTEN FUR DIE AUFLAUFEINRICHTUNGEN

4.1. Die gleitenden Teile der Auflaufeinrichtung miissen so lang sein, daf8 der Auflaufweg auch bei ange-
kuppeltem Anhinger voll ausgenutzt werden kann. )

4.2, Die aufeinander gleitenden Teile miissen durch einen Faltenbalg oder andere gleichwertige Einrich- -
tungen geschiitzt werden. Sie miissen geschmicrt werden oder aus selbstschmierenden Werkstoffen
bestehen. Die Gleitflichen miissen aus Werkstoffen bestehen, die keine elektrochemischen Elemente
bilden und mechanisch so aufeinander abgestimmt sind, daf kein Klemmen oder Fressen der gleiten-
den Teile cintritt.

4.3, Bremskraftbegrenzer nach Absarz 3.3 diirfen erst ansprechen, wenn die Deichselkraft den Wert 0,12 G‘A
bei einachsigen bzw. 0,08 G‘a bei mehrachsigen Anhidngern erreicht hat. Sie miissen verhindern, daf§
eine groffere Bremskraft auf die Rider tbertragen wird, als einer Deichselkraft von 0,18 G bei cin-
achsigen bzw. 0,12 Gp bei mehrachsigen Anhingern entspricht, .

4.4. Dic Ansprechschwelle (KA) der Auflaufeinrichtung mufy mindestens 0,02 G*a und darf hochstens
0,04 G’A betragen.

4.5. Die grofite Druckkraft D, darf 0,09 G’A bei cinachsigen und 0,06 G’a bei mehrachsigen Anhingern
’ nicht tibersteigen.

4.6. Die grofite Zugkraft D, muf zwischen 0,1 G'a und 0,5 G'a betragen.

5. PRUFUNGEN UND MESSUNGEN, DIE AN DER AUFLAUFEINRICHTUNG VORZUNEHMEN SIND

5.1. Die dem mit der Priifung beauftragten technischen Dienst zur Verfiigung gestellten Auflaufeinrich-
tungen sind hinsichtlich der Ubereinstimmung mit den Absitzen 3 und 4 zu priifen.
5.2. Bei allen Bremsbauarten sind zu messen:

5.2.1. der Auflaufweg s und der nutzbare Auflaufweg s’;
5.2.2. die Zusatzkraft K;

5.2.3. die Ansprechschwelle Ka;
5.2.4. die Druckkraft Dy;
5.2.5. die Zugkraft D,.
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5.3.

5.4.

5.5.

S.6.

Bei Auflaufbremsanlagen mit mechanischer Ubertragungseinrichtung sind zu ermitteln:
5.3.1. die Wegiibersetzung iHo bei halbem Auflaufweg;

5.3.2. die Kraft P’ am Ende der Auflaufeinrichtung als Funktion der Deichselkraft D.
Aus der graphischen Darstellung der Meflergebnisse entnimmt man die Zusatzkraft K und den
Wirkungsgrad
. 1 P
M Ho =t D —K
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Scite 63)

Bei Auflaufbremsanlagen mit hydraulischer Ubertragungscinrichtuhg sind zu ermitteln:
5.4.1. die Wegiibersetzung in bei halbem Auflaufweg;

5.4.2. der Druck p am Anschluff des Hauptzylinders in Abhingigkeit von der Deichsel_kraft D und der’
vom Hersteller anzugebenden Fliche Friz des Hauptzylinders. Aus der graphischen Darstellung
der Mcfergebnisse entnimmt man die Zusatzkraft K und den Wirkungsgrad

M o L REHZ
Ho= i D—K
(vgl. Abbildung in Anlage 1, Seite 63)
5.4.3. der Leerweg im Hauptzylinder s gemif§ Absatz 2.2.19.

Bei Auflaufbremsanlagen mit Einrichtungen nach Absatz 3.3 (Bremskraftbegrenzern) ist nachzupriifen,
ob die in Absatz 4.3 genannten Grenzen eingehalten werden.

Bei Auflaufbremsanlagen fiir mehrachsige Anhinger ist der Verlustweg so nach Absatz 9.4.1 zu messen,

VORSCHRIFTEN FUR DIE BREMSEN

6.1.

6.2.

6.3.

Der Hersteller hat dem mit der Priifung beauftragten technischen Dicnst aufler den zu priifenden
Bremsen Zeichnungen der Bremsen mit Angabe des Typs, der Abmessungen und des Werkstoffs der
wesentlichen Teile sowie mit Angabe der Marke und des Typs der Bremsbcelige zur Verfiigung zu stel-
len. Die Zeichnungen miissen Angaben iiber die Fliché FrRz der Radzylinder bei hydraulischen Bremsen
enthalten. Ferner hat der Herstcller das von ihm zugelassene maximale Bremsmoment Mmax anzu-
geben sowie das Gewicht GBo nach Absatz 2.2.4.

Das vom Herstcller angegebene Bremsmoment Mmax mufl mindestens der doppelten Keaft P bzw. dem
doppelten Druck p entsprechen, die fiir eine Bremskraft von 0,45 Gao erforderlich sind.

Einrichtungen nach Absatz 3.3 diirfen erst ansprechen, wenn die Kraft P bzw. der Druck p den Wert
errcicht hat, der der Bremskraft von 0,6 GBo cntspricht. Sie miissen verhindern, daf die doppelte
Kraft P bzw. der doppelte Druck p nach Absatz 6.2 iiberschritten werden.

’
PRUFUNGEN UND MESSUNGEN, DIE AN DEN BREMSEN VORZUNEHMEN SIND

7.1.

7.2

Die dem mit der Priifung beauftragten technischen Dienst zur Verfligung gestellten Bremsen und Bau-
tcile sind hinsichtlich ihrer Ubercinstimmung mit Absatz 6 zu priifen.

Es sind zu crmitteln:
7.2.1. der Zuspannweg 2sp*;
7.2.2. der Zuspannweg 2sB (der grofler sein muf§ als 2sp*);

7.2.3. das Bremsmoment M in Abhiingigkeit von der Kraft P am Bremshebel bei mechanischen Uber-
tragungseinrichtungen bzw. vom Druck p im Radzylinder bei hydraulischen Ubertragungsein-
richtungen. :

Dic Umlaufgeschwindigkeit der Bremstrommeln muf einer Anfangsgeschwindigkeit des Fahr-
zcugs von 50 km/h entsprechen. Aus der graphischen Darstellung der Meflergebnisse entnimmt
man:
7.2.3.1. bei mechanisch betittigten Bremsen:

die Riickstellkraft Po und dic Kenngrofie o

(vgl. Abbildung in Anlage 1, Scite 66);
7.2.3.2, bei hydraulisch betdtigeen Bremsen:

den Riickstelldruck po und die Kenngrofse o

(vgl. Abbildung in Anlage 1, Scite 66).

PRUFPROTOKOLLE

Antriigen auf Erteilung der Betricbserlaubnis fiir Anhiinger mit Auflaufbremsanlage sind die Priifprotokolle
fiir die Auflaufeinrichtung und fiir die Bremsen sowic die Pritfprotokolle iiber die Zuordnung der Auflauf-
cinrichtung der Ubertragungseinrichtung und der Bremsen am Anhiinger beizufiigen, die mindestens die in
den Anlagen 2, 3 und 4 zu diesem Anhang bezeichneten Angaben enthalten miissen.
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9. ZUORDNUNG DER AUFLAUFEINRICHTUNG ZU DEN FAHRZEUGBREMSEN

9.1. Am Fahrzeug wird mit den Merkmalen der Auﬂaufeinricht.ung (Anlage 2) und den Merkmalen der
Bremsen (Anlage 3) sowie den Merkmalen des Anhiingers nach Absatz 4 der Anlage 4 iiberpriift, ob
die Auflaufbremsanlage des Anhingers die vorgeschriebenen Bedingungen erfiillt.

9.2. Allgemecine Priifungen fiir alle Bremsbauarten

9.2.1. Soweit Teile der Ubertragungseinrichtung weder mit-der Auflaufeinrichtung noch mit der
Bremse gepriift sind, sind diesc am Fahrzeug zu priifen. Die Ergebnisse der Priifung sind in die
Anlage 4 aufzunehmen (z.B. iH, und 7H,).

9.2.2. Gewichte

9.2.2.1. Das Gesamtgewicht GA des Anhingers darf nicht grofer scin als das Gesamtgewicht
G'a, fiir das die Auflaufeinrichtung zugelassen ist.

9.2.2.2. Das Gesamtgewicht Ga des Anhingers darf nicht groer scin als das Gesamtgewicht
GB, das von allen Bremsen des Anhingers gemeinsam abgebremst werden kann.

9.2.3. Krifte

9.2.3.1. Die Ansprechschwelle Ka darf nicht kleiner sein als 0,02 Ga und nicht grofler als 0,04 Ga.

9.2.3.2. Die gréfite Druckkraft D, darf nicht grofer sein als 0,09 Ga bei einachsigen Anh.\ngcrn
und nicht griBer als 0,06 Ga bei mehrachsigen Al1h1ngern

9.2.3.3. Die grofte Zugkraft D, muf$ zwischen 0,1 Ga und 0,5 Ga liegen.

9.2.4. Einrichtung nach Absatz 3.3 (Bremskraftbegrenzer)

9.2.4.1. Es ist zu priifen, ob entweder die Auflaufeinrichtung oder die Bremsen mit einer der-
amgen Einrichtung ausgeriistet sind.

9.2.4.2. Ist diese’ Einrichtung Bestandteil der Auflaufeinrichtung, so darf der Mindestwert von
GB, der nach Absatz 4.3 fiir die Auflaufeinrichtung angegeben wird, nicht kleiner sein
als das Gesamtgewicht Gs, das fiir die an dem zu priifenden Anhanger verwendeten
Bremsen zuliissig ist.

9.3. Priifung hinsichtlich ausreichender Bremswirkung

9.3.1. Die Summe der am Umfang der Rider des Anhingers ausgciibten Bremskrifte muff mindestens
B* == 0,45 GA betragen, einschlieflich eines Rollwiderstands von 0,01 Ga. Das entspricht ciner
Bremskraft B = 0,44 Ga. Hierfiir betrigt die zulissige Deichselkraft héchstens:

D* = 0,06 Ga fiir mehrachsige Anhiinger
D*

Um zu priifen, ob diese Bedingungen eingehalten werden, sind folgende Ungleichungen zu unter-
suchen: . )

0,09 Ga fiir cinachsige Anhinger

9.3.1.1. fiir Auflaufbremsanlagen mit mechanischer chrtragungscinrich'tung

B-R 1 .
[ +nm] =i

. 9.3.1.2. fiir Auflaufbremsanlagen mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung
"[B- 1 i
+ — < th
[ll ¢ P ] (D* —K)-"u ™ Fuz

9.4. Pﬁifung des Auflaufweges

9.4.1. Bei Auﬂaufemrxchtungen fiir mehrachsige Anhinger, deren Bremsgestinge durch die Lage der
Zugeinrichtung beeinfluBt wird, muff der Auflaufweg s mindestens um den Verlustweg so
grofer sein als der nutzbare ch s'. Der Weg so darf hochstens 40 mm betragen.

" 9.4.2. Der nutzbare Auflaufweg s’ wird folgendermaflen bestimmt:

9.4.2.1. Wenn das Bremsgestinge durch die Winkellage der Zugeinrichtung beeinflufit w1rd ist
§' = s — So
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9.4.2.2. Wenn keine Verlustwege auftreten, ist

’

s = s ‘
9.4.2.3. Bei hydraulischen Bremslagen ist
s = s — s _
9.4.3. Um zu priifen, ob der Auflaufweg grof genug ist, sind folgende Ungleichungen zu untersuchen:
9.4.3.1, fiir Auflaufbremsanlagen mit mechanischer Ubecrtragungseinrichtung:
iH < —S—'
sB* - ig _
9.4.3.2. fiir Auflaufbremsanlagen mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung:
ih s’
Fuz = 2sB**n Frz-i'g

9.5, Zusitzliche Priifungen

9.5.1. Bei Auflaufbremsanlagen mit mechanischer Ubertragungseinrichtung ist zu priifen, ob das
Bremsgestinge, das die Ubertragung der Betitigungskrifte der Auflaufeinrichtung auf die
Bremsen bewirkt, einwandfrei montiert ist.

9.5.2. Bei Auflaufbremsanlagen mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung ist zu priifen, ob der Hub
des Hauptzylinders mindestens die Grofée s/in hat. Ein niedrigerer Wert fiir den Hub ist nicht
zulissig.

9.5.3. Das allgemeine Bremsverhalten des Fahrzeugs mufl durch einen Versuch auf der Strafle
gepriift werden.

10. ALLGEMEINE BEMERKUNGEN

Die vorstehenden Vorschriften gelten fiir die iiblichen Ausfithrungsformen der Auflaufbremsanlagen mit
mechanischer bzw. hydraulischer Ubertragungseinrichtung, bei denen insbesondere alle Rider eines An-
hiingers mit den gleichen Bremsen und mit den gleichen Reifen ausgeriistet sind.

Fiir die Priifung von Sonderfillen sind die vorstehenden Vorschriften anzupassen.

Anlage 1

zu 2.2

Q__»Q_:_—_\




6.9.71

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

Nr.L202/63

zy 2.2.10und5.3.2 ( mechanische  Ubertragungseinrichtung )

Px . FHz

72,Ho - Dx

- K .ih

= D
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zu 2.2.22und2.34
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An den Bremsen vorzunehmende Priifungen
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Zu 2.3.6 und 7. 2.3.1 ( mechanische Bremse )

e - 5%
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P
\ Zu 2.4.6 und 7.2.3.2 | hydraulische Bremse )
e - pﬁxpo
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Anlage 2

Priifprotokoll fiir eine Auflaufeinrichtung

. Hersteller
o FADIIRMATKE +er et irt e it et e e e e e e e e e e e

. Merkmale der Anhinger, fiir die die Auflaufeinrichtung vom Hersteller vorgesehen ist:
4.1,
4.2,
4.3.

Gewicht G'A = ...civiviiiiiiiians kg
Vertikale statische Kraft, die am Kopf der Zugeinrichtung zuldssigist ..................... kg
einachsige Anhinger (!) oder mehrachsige Anhinger (%)

. Kurze Beschreibung

(Liste der beigefiigten Pline und Zeichnungen)

6. Prinzipschema der Auflaufeinrichtung

7. Auflaufweg s = ..coooevviiiiiniiii e, M

8. Wegiibersetzung der Auflaufeinrichtung

10.
11,

9.2,
9.3.
9.4.
9.5.
9.6.

9.7.
9.8.

9.9.

8.1. bei mechanischer Ubertragun semnchtung )
iHo = von .......... vereeenn (3)
8.2, bei hydraullscher Ubertragungsemnchtung (1)
ih = VON viiiviininininens (3
FHZ = v cm?
Hub des Hauptzylinders ............c.ccceeeeeeee. mm
. DPriifergebnisse
9.1. Wirkungsgrad

fl

bei mechanischer Ubertragsungseinfichtung 7
bei hydraulischer Ubertragungseinrichtung M

Zusatzkraft K = .................. kg

grofte Druckkraft D; = .........ccooovu kg

grofite Zugkraft Dy = ... kg

Ansprechschwelle Ka = ......coooiinl kg

Verlustweg und Leerweg

beim Einfluff der Lage der Zug- so (}) = .coevvvviiiiniiiniinininnns
einrichtung

bei hydraulischer Ubertragungs- s (1) = ..coooiriieiieenicinennnnns
einrichtung

Nutzbarer Auflaufweg 8 = mm
Einrichtung nach 3.3 der Vorschriften (Bremskraftbegrenzer) vorhanden (%) / nicht

vorhanden (%)
9.8.1. bei mechanischer Ausfithrung der Einrichtung: ()
Mindestwert des Gewichts GB nach 4.3 der
Vorschriften GBmin = .... . kg
9.8.2. bei hydraulischet Ausfuhrung der Emnchtung (1)
iroﬁtcr hydraulischer Druck, der von der Auflaufeinrichtung erzeugt werden
ann,
P'max = ... e . kg/cm?
Riickfahrsperre vorhanden (1) / mcht vorhanden () -

Priifstelle

Die vorbeschriebene Auflaufeinrichtung erfiillt (1) / erfiille - nicht () die Vorschriften der
Absitze 3, 4 und 5 der Vorschnften fiir Fahrzeuge mit Auflaufbremsanlagen.

Unterschrift

(1) Nichtzutreffendes streichen.
(?) Angabe der Lingen, deten Verhiltnis zur Ermittlung von ipy, bzw. von iy, benutzt worden ist.
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Anlage 3
Priifprotokoll fiir eine Bremse
1.- Hersteller
2. FaBEKMAIKE covirniie i ettt ettt ettt et e e e e ae st e e aee e e aes
4. Technisch zulissiges Gewicht pro Rad GBo = .......ccoeevvinnniinnnnn. kg
5. Groflites Bremsmoment Mmax = «oevvvererveiricnenneenenn. mkg
6. Durchmesser des Reifens, der bei der Priifung zugrunde gelegt wurde, .......vovvvvnineinninnn, m
7. Kurze Beschreibung ’
(Liste der beigefiigten Pline und Zeichnungen)
8. Prinzipschema der Bremse
9. Priifergebnisse ‘
Mechanische Bremse (!) Hydraulische Bremse ()
9.1, Wegiibersetzung 9.1.a. Wegiibersetzung
g = ceeeresenieeennn(3) fg = erereeinens ST @)
- 9.2. Zuspannweg 9.2.a. Zuspannwe, .
SB ™= teeerrirririieienienee. MM SB T= ceeiriirriiriniiiieenes. MM
9.3. Vorgeschriebener Zuspannweg - 9.3.a. Vorgeschriebener Zuspannweg
SBY == iviiiriniiennns . mm SBY = cevirviniiiinn. . mm
9.4. Riickstellkraft 9.4 a. Riickstelldruck:
Po = civiiiiiiiiiiinnnnnn kg Po = .ieviiieriniiiienn... kg/em®
9.5. Kenngrofie 9.5.a. Kenngrofle
@ = i, M 0 = e . m/cm?
9.6. Einrichtung nach 3.3 der 9.6.a. Einrichtung nach 3.3 der
Vorschriften (Bremskraft- Vorschriften (Bremskraft-
begrenzer) vorhanden (!) / nicht begrenzer) vorhanden (!) / nicht
vorhanden (%) vorhanden (1)
9.7.a. Fliche des Radzylinders
FRZ = oo, . cm?
9.8.a. Groflter zulissiger Druck bei
Mmax @ Pmax == .coeereevinennn... kg/em?
10. Priifstelle
11. Die vorstehend beschricbene Bremse erfiillt (1) / erfiillt nicht (!) die Vorschriften der Absitze

3 und 6 der Priifbedingungen fiir Fahrzeuge mit Auflaufbremsanlagen. Sie darf (*) / darf
nicht () mit Auflaufeinrichtungen verbunden werden, die keine Riickfahrsperre haben
(siche Absatz 9.9 der Anlage 2).

Unterschrift

(1 Nichtzutreffendes streichen. '
(%) Angabe der Lingen, dic zur Ermittlung der Ubcrsctzung ig bew, der Ubersetzung ig. benutzt worden sind,
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Anlage 4

Priifprotokoll iiber die Zuordnung der Auflaufeinrichtung,
der Ubertragungseinrichtung und der Bremsen am Anhinger

1. Auflaufeinrichtung
Beschrieben im beiliegenden Priifprotokoll (siche Anlage 2)

Gewihlte Wegiibersetzung:
iHo () = .oeevrninins < (3 bzw. in (}) = e e (B
(muf in dem Bcrelch lxcgcn, der in Anlage 2 unter 8 1 bzw 8 2 angegeben ist).

2. Bremsen
Beschrieben im beiliegenden Priifprotokoll (siche Anlage 3)

3. Ubertragungseinrichtung am Anhinger
3.1. Kurze Beschreibung mit Prinzipschema

3.2. Wegiibersetzung und Wirkungsgrad der mechanischen Ubertragungsemnchtung am
Anhanger ,

H, ) = i (3)
My, () =
4. Anhinger
| 4.1. Hersteller
4.2. Fabrikmarke
43. Typ
4.4, Anzahl der Achsen (%)

4.5. Anzahl der Bremsen n = ....ccocoiieeennnn.

4.6. Technisch zulissiges Gesamtgewicht GA = ....ccoccvvevveennen... kg

4.7. Reifenhalbmesser unter Last R = ..........c.cciviiieeo m

4.8. Zulissige Deichselkraft D* = 0,09 GA(}) = .. kg
bzw. D* = 0,06 GA () = ...oovvviiiiivinnnn. kg

4.9. Erforderliche Bremskraft B* =045 GA = ..ccviiienieen kg

4.10. Bremskraft B = 0,44 Ga = i e eees KE

5. Zuordnung — Priifergebnisse

5.1. Ansprechschwelle 100 KA/GA = ......... reerenees
(muf zwischen 2 und 4 liegen)

5.2. grofite Druckkraft 100 D;/GA = ...
(darf nicht grofler sein als 9 bei emachslgen (’) Anhangern und nicht gréBer als 6 bei
mehrachsigen Anhingern)

5.3. grofee Zugkraft 100 Dy/GA = .oioiveniininnninnns
(muf$ zwischen 10 und 50 llcgcn)

5.4, Technisch zulissiges Gesamtgewicht fiir die Auflaufeinrichtung G’A : = ............... kg
(darf nicht kleiner sein als Ga)

5.5, Technisch zuléissiges Gesamtgewicht fiir alle Bremsen des Anhingers
G = n.Gpo = . e k
(darf mcht kleiner sein als GA)

5.6. Die Einrichtung nach 3.3 der Vorschriften (Bremskraftbegrenzer) ist vorhanden an den
Bremsen (!) / an der Auflaufeinrichtung (%).

5.6.1. Wenn sich die Einrichtung an der Auflaufeinrichtung befindet ():

5.6.1.1. bei mechanischer Ausfithrung der Einrichtung (*)

GBmin nach 9.8.1 der Anlage 2 = (!) .oocoovniininnniniinn, kg
(darf nicht grofer sein als Gp nach 4.3)
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5.6.1.2, bei hydraulischer Ausfithrung der Einrichtung (%)

p'max nach 9.8.2 der
Anlage 2 = (1) ..

v kgZem®

(darf. nicht grofier semalspqu nach 9.8 a. der Anlage 3)

5.7. Auflaufbremsanlage mit mechanischer Ubertragungseinrichtung (1)

5710 0H = iHo " IH, = vriiieriiiiiiennin
572, My == MH "MH, = v,

5.7.3. [% +n'P0] :
(mufd gleich oder kleiner sein als in)

$57.4, ——

5.8. Auflaufbremsanlage mit hyd‘raulischcr Ubertragungseinrichtung (1)

5.8.1, iWFHZ == coiiiiiiiiiiiiiiienans
5.8.2. [E—LE + po] : L
n-e (
(muf$ gleich oder kleiner scin als in/Fiz)
s
5 2 sg* * nFrz * ig,
(mufs gleich oder groBer scin als in/Fiz)

5.84. s/ih = .

m) T iiieeraec et arteanesianes

(mufl glclchodcrklemersem als der Hub des Hauptzylinders nach

8.2 der Anlage 2)

6. Priifstelle .ooooviiiiiiii e

7. Diec vorstehend beschriebene Bremsanlage erfiillt (1) / erfiille nicht () dic Vorschriften der
Absiitze 3 bis 9 der Priifbedingungen fiir Fahrzeuge mit Auflaufbremsanlagen.

(1) Nichtzutreffendes streichen.
(%) Angabe der Lidngen, die zur Ermittlung von iy, ip, iH. benutzt worden sind,

Unterschrift

(3 Als eine Achse im Sinne dieser Vorschriften gelten auch zwei Achsen, deren Radmitten weniger als 1 Meter voncinander

entfernt sind (Tandem-Achse).
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ANHANG IX

MUSTER

BENACHRICHTIGUNG UBER DIE BETRIEBSERLAUBNIS
EINES FAHRZEUGS HINSICHTLICH DER BREMSANLAGE

Angabe der Verwaltung

Nummer der Betriebserlatubnis .....cceeeerertiieiieiiiiiiiiiiniitieeeererreieiisiieriesererserecosanssissmnsenees

1.

1
3
4.
5

10.
11.

12.

13.

Fabrikmarke (Firmenbezeichnung) .....cccovvviiiiiimiiniienninriiinieii e iieiecinsesasssnrre svnsennes

Typ und Handelsbezeichnung

. Klasse des Fahrzeugs

Name und Anschrift des Herstellers

. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers .....cocoveennniviniinnninnnn.

Gesamtgewicht des Fahrzeugs .....c.coooiviviiiiiiiiiiiiiiniiiiicn i e e e

Verteilung des Gewichts auf die Achsen

3 (1T S o U PO PP

Marke und Typ der Bremsbelige

Bei Kraftfahrzeugen:

L 28 DY €13 o4« S PPN

9.2. Zahl und Ubersetzungen der Ginge .

9.3. Ubersetzung(en) der Antriebsachse(n) .......coeccervrimciiirnmtiiiiitienieiiierii e

9.4. Gegebenenfalls Gewicht des Anhingers,

der gezogen werden Kann .......oo.coeiiiiiiiiiiiiiii i e e

Reifenabmessungen .

Zahl und Anordnung der AChSEN .....coceeiriiiiiiiiiiiiiiiiieri e e

Zusammenfassende Beschreibung der Bremsanlage

Gewicht des Fahrzeugs bei der Priifung:

leer (kg) beladen (kg)
Achse N 1T () | ovivcvvnvennee | i,
Achse NI. 2 | tioievvrnviiiiinie | vrverviniicannn
Achse Nr. 3 | vviveiiinnns
Achse Nr. 4

Insgesamt:
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14. Priifergebnisse:

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.
14.7.

Priifungen Typ O,
Motor ausgekuppelt
Betriebsbremsung
Hilfsbremsung
Priifungen Typ O,
Motor eingekuppelt
Betriebsbremsung
Hilfsbremsung
Priifungen Typ I
mit wiederholten
Bremsungen (%)

mit andauernden
Bremsungen (%)
Priifungen Typ II
bzw. Il a (%)
Betriebsbremsung

Priif-

geschwindig-

keit
km/h

Gemessene
Wirkung

Gemessene -
Betitigungs-
kraft

.......

Wurde bei der Priifung von Typ II/Il a (%) die Hilfsbremsanlage mit in Anspruch

genommen?
Ja / Nein (%)

Ansprech- und Schwelldauer: ...............

wceerer.. Sekunden.

Fille, in denen die Priifungen von Typ I und/oder Typ Il (bzw. Il a) nicht durch-

gefiihrt zu werden brauchen (Anhang VIY)
14.7.1. Nummer der Betriebserlaubnis des Bezugsfahrzeugs

14.7.2,
Fahrzeugachsen Bezugsachsen
an den an den .
Achslast Ridern Geschwin- Achslast Ridern Geschwin-
*) erforderliche digkeit (&) entwickelte digkeit
Bremskraft Bremskraft
kg kg km/h kg kg km/h
Achsel o iiiinenn,
Achse2  Jovviviii ] civiveveenns v e e,
Achse3 v v i L
Achsed | ovvveviii [ vvevi e b
(*) Technisch zulissige Achslast.
14.7.3.
Gesamtgewicht des vorgefithrten Fahrzeugs ... kg
Erforderliche Bremskraft an den Rddeen ... kg
Erforderliches Bremsmoment an der Hauptwelle des Retarders |...... m.kg
Vorhandenes Bremsmoment an der Hauptwelle des Retarders m.kg

(laut Diagramm)
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15. Behilter und Energiequellen fiir Druckluft:
15.1. Gesamtinhalt der Bremsluftbehalter .............cooriiiiiiiiimiiiiiiiiii e,
15.2. Wert des Druckes p; nach Angabe des Herstellers
15.3. Druck im Behilter nach der Priifung mit
8 BIeMSUNZEN .ovvrnnnine et iit it ineeetet eet ettt et e seeaes eeneaben b e aes teeaetvan s e
15.4. Technische Daten des Verdichters .....c.covveviiiiiiiiiiiii e

15.5. Fiilldauer T,

15.6. Fiilldauer T,

15.7. Gesamtinhalt der Behilter fiir die Nebenverbraucher
16. Federspeicherbremsen .

16.1. Beschreibung der Bremsanlage und der Ldseeinrichtung

16.2. Vorgesehener Hochstdruck im Federkompressionsraum .............ocvviviiiiiniiniiiinnn.

16.3. Druck, bei dem dje Federwirkung auf die Bremsen einsetzt .......c.ccevvrveurinnieiiinnnnn.

16.4. Druck, bei dem die Warneinrichtung ausgeldst wird.
17. Feststellbremsanlage mit mechanischer Verriegelung der Bremszylinder

17.1. Beschreibung der Bremsanlage, der Art der Energiezufuhr und der Entriegelung ......
18. Fahrzeug zur Betriebserlaubnis vorgefiihrt am
19. Priifstelle
20. Datum des von der Priifstelle ausgefertigten Priifprotokolls ............ccoeevieiiiiiniiniiiiiininn...
21. Nummer des von der Priifstelle ausgefertigten Priifprotokolls .............cocvviieiiiiiinninn.
22. Die Betriebserlaubnis ‘wird hinsichtlich der Bremsanlage erteilt / versagt (%)

24. Datum
25. Unterschrift

() Bei Sattelanhiingern ist hier die Sattellast anzugeben.

(*) Gilt nur fiir Fahrzeuge der Klassen M, , My, M3, Ny, Ny und Ny .
() Gilt nur fiir Fahrzeuge der Klassen Oy und Oy .

() Nichtzutreffendes streichen.
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