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Fithrerscheine

Legislative EntschlieBung des Européischen Parlaments vom 28. Februar 2024 zu dem Vorschlag fiir eine
Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates iiber den Fiihrerschein, zur Anderung der Richtlinie

(EU) 2022/2561 des Europiischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EU) 2018/1724 des Europidischen
Parlaments und des Rates und zur Authebung der Richtlinie 2006/126/EG des Europiischen Parlaments und des

Rates und der Verordnung (EU) Nr. 383/2012 der Kommission (COM(2023)0127 - C9-0035/2023 -
2023/0053(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

(C/2025/1355)

Das Europdische Parlament,

unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Européische Parlament und den Rat (COM(2023)0127),

gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 91 Absatz 1 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,
auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C9-0035/2023),

gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

unter Hinweis auf die Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses vom 14. Juni 2023 ('),
nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gestiitzt auf Artikel 59 seiner Geschiftsordnung,

unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus (A9-0445/2023),

legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt, entscheidend andert oder
beabsichtigt, ihn entscheidend zu dndern;

beauftragt seine Prisidentin, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der Kommission sowie den nationalen
Parlamenten zu iibermitteln.

(") ABL C293vom 18.8.2023,S.133.
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Standpunkt des Europiischen Parlaments festgelegt in erster Lesung am 28. Februar 2024 im Hinblick auf den
Erlass der Richtlinie (EU) 2024/... des Europiischen Parlaments und des Rates iiber den Fiihrerschein, zur
Anderung der Richtlinie (EU) 2022/2561 des Europiischen Parlaments und des Rates, der Verordnung
(EU) 2018/1724 des Europiischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Richtlinie 2006/126/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU) Nr. 383/2012 der Kommission

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91 Absatz 1,
auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

gestiitzt auf die Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

gestiitzt auf die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemifd dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(-1) Die Union verpflichtet sich ihrer ,Vision Null Strafenverkehrstote“ bis 2050, wie in der Strategie fiir
nachhaltige und intelligente Mobilitit von 2020 dargelegt. Im Jahr 2017 erklirte der informelle Rat ,,Verkehr
in Valletta, dass die anhaltend hohe Zahl von Verkehrstoten und Schwerverletzten im Straflenverkehr ein grofSes
gesellschaftliches Problem darstellt, und gab eine Erklirung ab, in der die Kommission unter anderem
aufgefordert wurde, einen verbesserten EU-Politikrahmen fiir die StrafSenverkehrssicherheit und einen
Rechtsrahmen fiir das Jahrzehnt nach 2020 auszuarbeiten, damit weniger todliche Verkehrsunfille geschehen
und speziell die ungeschiitzten Verkehrsteilnehmer, die am hiufigsten zu Opfern werden, besser geschiitzt
werden. [Abind. 1]

(-1a) Die bisherigen Bemiihungen der Behorden haben zu einer Verringerung der Zahl der Verkehrstoten von 51 400
im Jahr 2001 auf 19 800 im Jahr 2021 gefiihrt. Damit wurde das Ziel der Union, die Zahl der Verkehrstoten von
2001 bis 2020 um 75 % zu senken, verfehlt. Dariiber hinaus sind die in den ersten zehn Jahren erzielten
Fortschritte bei der Halbierung der Zahl der Verkehrstoten spiiter stagniert. [Abind. 2]

(1)  Die Regelungen zum Fithrerschein sind wesentliche Bestandteile der gemeinsamen Verkehrspolitik, tragen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit bei und erleichtern die Freiziigigkeit der Personen, die sich in einem anderen
Mitgliedstaat als demjenigen, der den Fithrerschein ausgestellt hat, niederlassen. Angesichts der Bedeutung der
individuellen Verkehrsmittel fordert und erleichtert der Besitz eines vom Aufnahmemitgliedstaat offiziell
anerkannten Fithrerscheins die Freiziigigkeit und die Niederlassungsfreiheit der Personen. Desgleichen wirkt sich
jede rechtswidrige Erlangung eines solchen Dokuments bzw. der Fahrerlaubnis oder der Verlust eines rechtmifig
erworbenen Fithrerscheins durch rechtswidrige Verhaltensweisen nicht nur auf den Mitgliedstaat aus, in dem die
Verstofle begangen wurden, sondern auch auf die StraBenverkehrssicherheit in der gesamten Union.

(2)  Der derzeitige Rechtsrahmen sollte so aktualisiert werden, dass er der heutigen Zeit gerecht wird und nachhaltig,
inklusiv, intelligent und resilient ist. Er sollte der Notwendigkeit Rechnung tragen, dass die Emissionen und der
Energieverbrauch aus dem Verkehr verringert werden miissen, auch durch eine verstirkte Nutzung von alternativ
angetriebenen Fahrzeugen, und auch die Digitalisierung, die demografischen Trends und technologischen
Entwicklungen beriicksichtigen, die die Grundlage fir die Stirkung der Wettbewerbsfahigkeit der europiischen
Wirtschaft bilden. Die Verwaltungsverfahren miissen unbedingt vereinfacht und digitalisiert werden, um
Hindernisse wie den Verwaltungsaufwand zu beseitigen, die nach wie vor die Freiziigigkeit von Fahrzeugfithrern
behindern, die ihren Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat als dem, der den Fithrerschein ausgestellt hat,
begriinden. Ein harmonisierter Rahmen fiir einen unionsweiten Fithrerscheinstandard sollte sowohl physische als
auch digitale Fiihrerscheine aller Klassen umfassen und deren gegenseitige Anerkennung vorsehen, sofern sie
gemif dieser Richtlinie ordnungsgemaf ausgestellt wurden. [Abénd. 3]

() ABL Cvom,S..
() ABL Cvom,S..
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3)

(8a)

Die Europdische Union fithrte am 4. Dezember 1980 den ersten physischen Fihrerschein nach dem
,Gemeinschaftsmodell ein. Seitdem sind die Vorschriften im Zusammenhang mit diesem Gemeinschaftsmodell, das
mehr als 250 Millionen Fahrzeugfithrer umfasst, zur Referenz fur die fortschrittlichsten Fithrerscheinsysteme der
Welt geworden. Die Richtlinie sollte daher auf den gesammelten Erfahrungen und der bisherigen Praxis aufbauen
und harmonisierte Vorschriften zu den unionsweiten Standards fiir den physischen Fiihrerschein festlegen. Die in
der Europiischen Union ausgestellten physischen Fiihrerscheine sollten mithilfe von Maflnahmen zur Filschungsbe-
kdmpfung insbesondere ein hohes Maf an Schutz vor Betrug und Filschung bieten und die Moglichkeit vorsehen,
auch Mikrochips und QR-Codes darauf anzubringen.

Es sollte sichergestellt werden, dass die Verarbeitung personenbezogener Daten zur Umsetzung dieser Richtlinie mit
dem Datenschutzrahmen der Union, insbesondere der Verordnung (EU) 2016/679 des Europiischen Parlaments und
des Rates (°) und der Richtlinie 2002/58/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*), im Einklang steht.
[Abind. 5]

Mit dieser Richtlinie wird — im Einklang mit Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe e und gegebenenfalls Artikel 9 Absatz 2
Buchstabe g der Verordnung (EU) 2016/679 — zum Zwecke des Nachweises und der Uberpriifung der
Fahrerlaubnis und der Identitit einer Person eine Rechtsgrundlage fiir die Speicherung eines obligatorischen Satzes
personenbezogener Daten in den physischen Fithrerscheinen und ihren Mikrochips oder QR-Codes und den
digitalen Fithrerscheinen geschaffen, um ein hohes Maf§ an StraRenverkehrssicherheit in der gesamten Union zu
gewihrleisten. Diese Daten sollten auf das Maf beschrinkt sein, das erforderlich ist, um die Fahrerlaubnis einer
Person nachzuweisen, diese Person zu identifizieren und ihre Fahrerlaubnisse und Identitit zu iiberpriifen. Die
Richtlinie sieht auch zusitzliche Garantien vor, um den Schutz personenbezogener Daten, die wihrend des
Uberpriifungsverfahrens offengelegt werden, zu gewihrleisten. [Abénd. 6]

Um fiir Rechtssicherheit zu sorgen und den nahtlosen Ubergang zwischen dieser Richtlinie und der
Richtlinie 2006/126/EG des Europiischen Parlaments und des Rates iiber den Fithrerschein () zu gewihrleisten,
sollten die Mitgliedstaaten zusitzliche personenbezogene Daten auf einem Mikrochip speichern kénnen, sofern dies
im nationalen Recht vorgesehen ist und mit der Verordnung (EU) 2016/679 im Einklang steht. In jedem Fall werden
die auf diesem Mikrochip gespeicherten Daten nur bis zum Ablauf der Giiltigkeitsdauer des Fiihrerscheins
gespeichert. Diese Richtlinie dient jedoch nicht als Rechtsgrundlage fir die Aufnahme solcher zusitzlichen Daten.
[Abind. 7]

Dagegen sollte es der mit dieser Richtlinie festgelegte QR-Code, der die Uberpriifung der Echtheit der auf dem
physischen Fithrerschein aufgedruckten Informationen ermdglicht, nicht erlauben, mehr Informationen zu
speichern als auf dem physischen Fithrerschein angegeben sind.

Diese Richtlinie bietet keine Rechtsgrundlage fiir die Einrichtung oder Unterhaltung von Datenbanken auf nationaler
Ebene fiir die Speicherung biometrischer Daten in den Mitgliedstaaten, da es sich dabei um eine Angelegenheit des
nationalen Rechts handelt, das mit dem Datenschutzrecht der Union in Einklang stehen muss. Dariiber hinaus bietet
diese Richtlinie keine Rechtsgrundlage fir die Einrichtung oder Unterhaltung einer zentralen Datenbank
biometrischer Daten auf Unionsebene.

Der digitale Fiihrerschein sollte in Bezug auf die personenbezogenen Daten, die zur Identifizierung und
Authentifizierung verwendet werden, ein HochstmafS an Sicherheit gewihrleisten, unabhingig davon, ob diese
Daten lokal, in dezentralen Registern oder iiber cloudgestiitzte Losungen gespeichert werden, wobei den
unterschiedlichen Risikostufen Rechnung zu tragen ist. Ungeachtet der Notwendigkeit einer starken
Nutzerauthentifizierung sollte die Verwendung biometrischer Daten zur Identifizierung und Authentifizierung
keine Voraussetzung fiir die Nutzung des digitalen Fiihrerscheins sein. Biometrische Daten, die fiir die
Authentifizierung einer natiirlichen Person im Rahmen der Verordnung (EU) 2016/679 verwendet werden,
sollten ohne ausdriickliche Zustimmung des Nutzers nicht in Cloud-basierten Losungen gespeichert werden. Die
Verwendung biometrischer Daten sollte gemifS Artikel 9 auf bestimmte Szenarien beschrinkt sein, und sie
erfordert organisatorische MafSnahmen und Sicherheitsvorkehrungen, die dem Risiko entsprechen, das eine
solche Verarbeitung fiir die Rechte und Freiheiten natiirlicher Personen mit sich bringen kann, und muss im
Einklang mit der Verordnung (EU) 2016/679 erfolgen. [Abind. 8]

Weitere Verpflichtungen sind erforderlich, um die Bekdmpfung von Filschungen und Betrug in Bezug auf
Fithrerscheine zu beschleunigen. Daher ist es wiinschenswert, dass der urspriinglich in der Richtlinie 2006/126/EG
festgelegte Termin, zu dem alle bereits ausgestellten bzw. in Umlauf befindlichen physischen Fithrerscheine alle im
Unionsrecht festgelegten Anforderungen erfiillen miissen, vorgezogen wird.

() Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (ABL L 119 vom
4.5.2016, S. 1).

(*) Richtlinie 2002/58/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2002 iiber die Verarbeitung personenbezogener
Daten und den Schutz der Privatsphire in der elektronischen Kommunikation (ABI. L 201 vom 31.7.2002, S. 37).

() Richtlinie 2006/126/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 iiber den Fithrerschein (ABL L 403 vom
30.12.2006, . 18).
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(10) Der digitale Wandel ist eine der Priorititen der Union. Im Stralenverkehr wird er dazu beitragen, die verbleibenden
administrativen Hindernisse fir die Freiziigigkeit — z. B. lange Fristen fir die Ausstellung des physischen
Fithrerscheins — zu beseitigen. Daher sollte ein gesonderter unionsweiter Standard fiir die in der Union ausgestellten
digitalen Fithrerscheine festgelegt werden. Um den digitalen Wandel zu erleichtern, sollten ab dem [Datum der
Annahme + 4 Jahre] standardmafie digitale Fiihrerscheine zusdtzlich zu den physischen Fuhrerschemen ausgestellt
werden, unbeschadet des Rechts des Bewerbers, entweder auf einen physischen oder
physischen-als-atehauf einen digitalen Fithrerschein zu verzichten. Der Bewerber sollte das Recht haben, seinen
Fiihrerschein in dem Format zu erwerben, auf das er zundiichst verzichtet hatte. Freiwilligkeit sollte nach wie vor
die Norm bleiben, wobei sichergestellt werden sollte, dass die Bewerber aus wirtschaftlicher und operativer Sicht
gleichberechtigten Zugang zum physischen und digitalen Format erhalten. Daher darf auf keinen Fall von der
Entscheidung fiir einen physischen Fiihrerschein abgeraten werden. Insbesondere sollte der Zugang zu einem
physischen Fiihrerschein auch dann erhalten bleiben, wenn Bewerber einen digitalen Fiihrerschein nicht
erwerben konnen oder wollen. Die Mitgliedstaaten sollten dafiir sorgen, dass der physische Fiihrerschein
unverziiglich und spitestens innerhalb von zwei Wochen ab dem Tag, an dem er angefordert wurde, ausgestellt
oder neu ausgestellt wird. [Abind. 9]

(11) Der digitale Fithrerschein sollte nicht nur die Informationen, die auf dem physischen Fiihrerschein angegeben sind,
enthalten, sondern auch Informationen, die es erméglichen, dass die Echtheit der Daten zu—iberpritfeniiberpriift
werden kann, sowie einen Einmal-Zeiger. Es sollte jedoch gewihrleistet sein, dass selbst in solchen Fillen die
verfiigbar gemachten personenbezogenen Daten auf die Angaben des physischen Fithrerscheins beschrankt sind;
und die Informationen zur Uberpriifung der Echtheit dieser Daten, insbesondere der elektronischen Signatur der
ausstellenden Behorde, nicht tiber das hierfiir strikt erforderliche Maf hinausgehen. Diese zusitzlichen Daten
sollten andere sein, wenn die Person im Besitz mehrerer digitaler Fithrerscheine ist; dies ist moglich, sofern diese
von demselben Mitgliedstaat ausgestellt werden. [Abind. 10]

(12) Die Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitét ist auf das Ziel der EU ausgerichtet, die Nachhaltigkeit von
Mobilitdt und Verkehr deutlich zu verbessern. Zu den Emissionen des Straenverkehrssektors zdhlen Treibhausgase,
Luftschadstoffe, Lirm sowie Mikroplastik durch Reifen- und Stralenabrieb. Eine stirkere Prisenz von Fahrzeugen
mit alternativem Antrieb ist fiir den griinen Wandel von mafSgeblicher Bedeutung. Die Moglichkeit, dass die
neuen Modelle dieser Fahrzeuge, die ein hoheres Gewicht aufweisen, unter die Fiihrerscheinklassen B, C oder D
fallen wiirden, sollte in dieser Richtlinie beriicksichtigt werden. Der Fahrstil beeinflusst diese Emissionen und hat
moglicherweise negative Auswirkungen auf die Umwelt und die menschliche Gesundheit. Daher sollte die
Fahrausbildung und Fahrpriifungen die Fahrzeugfiihrer in die Lage versetzen, ihren Anteil an den Emissionen unter
anderem durch eine umweltbewusste Fahrweise zu verringern, und sie auf das Fithren emissionsfreier oder
emissionsarmer Fahrzeuge vorbereiten. [Abénd. 11]

(13) Damit die Biirger und Gebietsansissigen die Vorteile des Binnenmarkts unmittelbar nutzen konnen, ohne dass ihnen
unnétiger zusitzlicher Verwaltungsaufwand entsteht, sieht die Verordnung (EU) 2018/1724 des Europdischen
Parlaments und des Rates (%) allgemeine Regeln fiir den Zugang zu Online-Verfahren vor, die fiir das Funktionieren
des Binnenmarkts relevant sind, einschlielich fiir grenziiberschreitende Nutzer. Die unter diese Richtlinie fallenden
Informationen sind bereits in Anhang I der Verordnung (EU) 2018/1724 enthalten. Anhang Il der genannten
Verordnung sollte gedndert werden, um zu gewiéhrleisten, dass jeder Bewerber von komplett online durchgefiihrten
Verfahren profitieren kann.

(13a,

~

Die nationalen oder regionalen Unterschiede bei der Einteilung von Krankenwagen und den fiir das Fiihren dieser
Fahrzeuge erforderlichen Fiihrerscheinklassen bergen das Risiko, den grenziiberschreitenden Verkehr oder den
Verkehr innerhalb des Mitgliedstaates zu behindern. Krankenwagen sollten daher im Rahmen dieser Richtlinie
besonders behandelt werden. Es sollte daher in der gesamten Union gestattet sein, dass Personen zwei Jahre nach
der erstmaligen Ausstellung eines Fiihrerscheins der Klasse B Krankenwagen mit einem Fiihrerschein der Klasse
B fahren diirfen, sofern die zulissige Gesamtmasse des Krankenwagens 4250 kg nicht iiberschreitet.
[Aband. 12]

(14) Die Fithrerscheine sollten nach der Art der Fahrzeuge, zu deren Fithren sie berechtigen, klassifiziert werden. Dies
sollte in klarer und kohdrenter Weise und unter uneingeschrankter Achtung der technischen Merkmale der
betreffenden Fahrzeuge und der fiir ihr Fithren erforderlichen Fahigkeiten erfolgen.

(14a

~

Individuelle Verkehrsmittel spielen fiir die Mobilititsbediirfnisse von Millionen von EU-Biirgern, insbesondere
fiir Bewohner lindlicher Gebiete und fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitit, eine wesentliche Rolle. Jedoch
stellen die mit einem Fiihrerschein verbundenen Kosten manchmal ein Hindernis dar. Die Mitgliedstaaten sollten
den Ausbau einer geeigneten Infrastruktur in stidtischen, stadtnahen und lindlichen Gebieten, mit der sich die
Zahl der Verkehrsunfille und der Verkehrsstaus verringern lisst, sowie zielgerichtete politische Strategien und
Forderprogramme fiir von Mobilititsarmut bedrohte Menschen in Erwigung ziehen. [Abind. 13]

() Verordnung (EU) 2018/1724 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 2. Oktober 2018 iiber die Einrichtung eines

einheitlichen digitalen Zugangstors zu Informationen, Verfahren, Hilfs- und Problemldsungsdiensten und zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 1024/2012 (ABI. L 295 vom 21.11.2018, S. 1).
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(15)

(16)

(16a)

(16b)

(16¢)

(16d)

(18)

Im Einklang mit dem Ubereinkommen der Vereinten Nationen iiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen
vom 13. Dezember 2006, dem die EU am 21. Januar 2011 beigetreten ist, sollten spezifische Bestimmungen
erlassen werden, um Menschen mit Behinderungen das Fithren von Fahrzeugen zu erleichtern. Dariiber hinaus
miissen Personen mit eingeschrinkter Mobilitit unabhingig von ihrer Fihigkeit, ein Fahrzeug zu fiihren, ihre
Mobilititsrechte in Anspruch nehmen konnen, um Mobilitdtsarmut zu verhindern. Die wirksame Umsetzung
dieser Mobilititsrechte konnte die Nutzung angepasster Einzel- oder Sammelfahrzeuge, einschliefSlich besonderer
Merkmale oder Ausriistung, und geeignete Infrastruktur umfassen, auch in lindlichen Gebieten. Daher sollte es
den Mitgliedstaaten — mit vorheriger Zustimmung der Kommission — gestattet sein, bestimmte Arten von
Kraftfahrzeugen von der Anwendung von Artikel 6 auszunehmen. [Abind. 14]

Das Mindestalter der Bewerber fiir die verschiedenen Fithrerscheinklassen sollte auf Unionsebene festgelegt werden.
Allerdings sollte es den Mitgliedstaaten gestattet sein, zur weiteren Verbesserung der Strafenverkehrssicherheit eine
hohere Altersgrenze fiir das Fithren von Fahrzeugen bestimmter Klassen vorzusehen. Unter-aufergewohnlichen
Umstindenln Ausnahmefillen sollte es den Mitgliedstaaten gestattet sein, niedrigere Altersgrenzen vorzusehen, um
innerstaatlichen Gegebenheiten Rechnung zu tragen, insbesondere um das Fahren von Fahrzeugen der Feuerwehr,
des Zivilschutzes und der Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung oder auch Pilotprojekte im Zusammenhang
mit neuen Fahrzeugtechnologien zu erméglichen. [Abind. 15]

Die aktive Mobilitit, wozu das Gehen und die Nutzung von Fahrridern oder Elektrofahrridern und anderen
leichten Verkehrsmitteln wie E-Scootern gehoren, wird vor dem Hintergrund des griinen Wandels immer
beliebter. Die Nutzer der verschiedenen Formen der aktiven Mobilitit nehmen immer hiufiger die europdischen
StrafSen in Anspruch, die sie sich mit anderen individuellen Verkehrsmitteln teilen. Junge Nutzer, die zunehmend
insbesondere E-Scooter nutzen, verfiigen hiufig nicht iiber ausreichende Kenntnisse der geltenden Gesetze, da sie
noch keinerlei Fiihrerschein besitzen. Dadurch steigt die Zahl der Unfille, an denen E-Scooter beteiligt sind und
bei denen sowohl FufSginger als auch Nutzer von E-Scootern vorrangig zu Unfallopfern werden. Angesichts der
Herausforderungen beim Thema StrafSenverkehrssicherheit sollten Mitgliedstaaten altersgerechtes Training zur
StrafSenverkehrsordnung und zur Sensibilisierung fiir Risiken in ihre Schullehrpline aufnehmen, um die
StrafSenverkehrssicherheit zu erhohen. Dies sollte eine umfassende und tiefgehende Kenntnis der Sicherheits-
mafSnahmen wie der Verwendung von Sicherheitsgurten und Helmen und insbesondere der sicheren
Verkehrsteilnahme von gefihrdeten Verkehrsteilnehmern wie FufSgingern, Radfahrern oder Nutzern von
E-Scootern, einschliefSlich ihrer sicheren Interaktion mit Kraftwagen, sicherstellen. Mitgliedstaaten konnen
weitere MafSnahmen fiir Nutzer von Elektrokleinstfahrzeugen mit dem Ziel einzufiihren, die Zahl der
Verkehrsunfiille zu verringern, die Verkehrssicherheitsbestimmungen zu verbessern und das Risikobewusstsein
zu stirken. [Abind. 16]

Ein angemessenes Mindestalter fiir den Erwerb von Fiihrerscheinen der einzelnen Klassen, das sowohl die
Unabhiingigkeit junger Fahrer bei der Mobilitit als auch ihren friihzeitigen Zugang zum beruflichen Fahren
ermaoglicht, sowie strengere Auflagen fiir Fahranfinger unter anderem in Bezug auf Alkoholbegrenzungen
konnen die StrafSenverkehrssicherheit verbessern. [Abind. 17]

Die Bewertung der Tauglichkeit eines Fahrers zum sicheren Fiihren von Fahrzeugen sollte anhand von
bestimmten Kriterien durchgefiihrt werden, wobei insbesondere der Gesundheitszustand des Fahrers
beriicksichtigt werden sollte. Entscheidungen iiber die Aufnahme von Beschrinkungen in den Fiihrerschein oder
die Aussetzung, Entziehung oder Aufhebung des Fiihrerscheins sollten einzelfallbezogen getroffen werden und
auf den objektiven Ergebnissen von Untersuchungen und Priifungen basieren. Eine Diskriminierung von
Fahrern mit giiltigem Fiihrerschein allein aufgrund ihres Alters darf — gleich welcher Form — nicht
hingenommen werden. [Abind. 18]

Das Recht auf einen Fiihrerschein stellt einen Anspruch auf Freiziigigkeit und auf Teilnahme am
wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Leben dar, insbesondere in lindlichen und weniger besiedelten Gebieten
mit nur grobmaschigem offentlichem Verkehrsnetz. Vor allem fiir dltere oder einsame Menschen, fiir Personen
mit eingeschrinkter Mobilitit oder Menschen mit Behinderungen ist der Individualverkehr ein wichtiges
Element, das sie in ihrer Unabhdngigkeit unterstiitzt und ihnen dabei hilft, ein selbststindiges Leben zu fiihren.
Beschrinkungen des Rechts auf einen Fiihrerschein sollten auf objektiven Kriterien basieren, die fiir jeden
Einzelfall gesondert festgelegt werden, und sollten keine Gefahr von Diskriminierungen bergen. [Abind. 19]

Es sollte ein Stufensystem eingefiithrt werden, d. h. der Erwerb des Fithrerscheins der Klasse B sollte als Voraussetzung
dafiir gelten, dass der Bewerber zum Erwerb bestimmter anderer Fithrerscheinklassen zugelassen wird, und es sollten
Aqulvalenzen zwischen den verschiedenen Fithrerscheinklassen festgelegt werden, unter anderem gegebenenfalls
eine Mindestdauer in Bezug auf die Fahrpraxis vor der Zulassung. Ein solches System sollte fiir alle
Mitgliedstaaten teflweise verbindlich sein, aber es sollte diesen auch die Moglichkeit bieten, es in ihren jeweiligen
Hoheitsgebieten untereinander anzuwenden. Den Mitgliedstaaten sollte es zudem gestattet sein, bestimmte
Aquivalenzen festzulegen, die nur fiir ihr eigenes Hoheitsgebiet gelten. [Abédnd. 20]

Aus Griinden der Strafenverkehrssicherheit ist es notwendig, Mindestanforderungen fur die Ausstellung eines
Fithrerscheins festzulegen. Die Standards fiir Fahrpriifungen und die Erteilung der Fahrerlaubnis sollten
harmonisiert werden. Daher sollten die zum Fiihren eines Kraftfahrzeugs erforderlichen Kenntnisse, Fahigkeiten und
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(18a)

(19a)

(19b)

(20)

(20a)

(20b)

Verhaltensweisen festgelegt werden, auf denen die Fahrpriifung beruhen sollte, und sollten Mindestanforderungen an
die kérperliche—und—geistige Tauglichkeit zum Fithren solcher Fahrzeuge festgelegt werden. Bei diesen
Anforderungen sollte der unterschiedlichen Praxis in allen Mitgliedstaaten Rechnung getragen werden.
[Abdnd. 242 und 305]

Derzeit haben die meisten Mitgliedstaaten bei der Ausstellung von Fiihrerscheinen fiir die Gruppe 1,
insbesondere fiir Fahrzeugfiihrer von Fahrzeugen der Klassen A, Al, A2, AM, B, B1 und BE, iiber die
Untersuchung des Sehvermdégens hinaus irgendeine Form der Untersuchung der Fahrtauglichkeit eingefiihrt.
Dies kann von einem Formular fiir die Selbsteinschitzung bis hin zu einer drztlichen Untersuchung durch einen
Allgemeinmediziner, einen Facharzt oder in einem Untersuchungszentrum reichen. Bei der Erneuerung von
Fiihrerscheinen der Gruppe 1 verlangen nur wenige Mitgliedstaaten eine drztliche Untersuchung. AufSerdem
haben nur wenige Mitgliedstaaten einen nationalen Mechanismus fiir die Meldung wesentlicher Anderungen der
Fahrtauglichkeit eingerichtet. Im Allgemeinen sind die Anforderungen bei der Ausstellung und Erneuerung von
Fiihrerscheinen fiir die Gruppe 2, d. h. fiir Fahrzeugfiihrer von Fahrzeugen der Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 und DIE schirfer und ausfiihrlicher, und es ist eine drztliche Untersuchung vorgeschrieben. [Abind. 243
und 306]

Der Nachweis iiber die Einhaltung der Mindestanforderungen an die korperliche und geistige Tauglichkeit zum
Fithren von Fahrzeugen zur Personen- oder Giiterbeforderung sollte bei Ausstellung des Fithrerscheins und danach
in regelmifigen Abstinden erbracht werden. Durch die regelmiRige Uberpriifung der Einhaltung der Mindestanfor-
derungen gemdfl den nationalen Vorschriften soll zur Verwirklichung der Freiziigigkeit, zur Vermeidung von
Wettbewerbsverzerrungen und zur besseren Beriicksichtigung der besonderen Verantwortung der Fithrer solcher
Fahrzeuge beigetragen werden. Die Mitgliedstaaten sollten die—Méglichkeit—haben; arztliche Untersuchungen
vorzuschretbenvorschreiben, um die Einhaltung der Mindestanforderungen an die korperliche und geistige
Tauglichkeit zum Fihren anderer Kraftfahrzeuge zu gewéhrleisten. Aus Griinden der Transparenz sollten solche
Untersuchungen mit einer Erneuerung des Fithrerscheins zusammenfallen. [Abind. 21]

In jiingster Zeit haben neue medizinische Technologien zur Verbesserung der Straflenverkehrssicherheit
beigetragen. Mit diesen Technologien, die auf den Markt gebracht wurden und inzwischen bei Patienten zum
Einsatz kommen, wird das mit bestimmten Erkrankungen emhergehende Risiko fiir die Verkehrssicherheit
gemindert oder beseitigt. Dank Uberwachungstechnologien wie kontinuierlich messenden Glukosesensoren
(CGM) fiir Menschen mit Diabetes mellitus konnen Betroffene wirksam und fortlaufend ihre Erkrankung
iiberwachen und so das damit einhergehende Risiko fiir die Verkehrssicherheit beseitigen. Dariiber hinaus
werden CGM und andere Technologien derzeit in rasantem Tempo weiterentwickelt und optimiert, womit eine
immer bessere Uberwachung des Gesundheitszustands sichergestellt und somit die Straflenverkehrssicherheit
verbessert wird. [Abind. 22]

Mit seiner EntschliefSung vom 23. November 2022 zu dem Thema ,,Vorbeugung von, Umgang mit und bessere
Versorgung bei Diabetes in der EU anlisslich des Weltdiabetestagsla () hat das Europiische Parlament die
Kommission aufgefordert, den einschligigen Rechtsrahmen fiir Gesundheit und Sicherheit am Arbeitsplatz und
die Rechtsvorschriften im Bereich der Strafenverkehrssicherheit zu iiberpriifen, um eine weitere
Diskriminierung von Menschen mit Diabetes zu vermeiden. [Abénd. 23]

Zur Gewidhrleistung einheitlicher Rechte in der gesamten Union und unter Beriicksichtigung der Strafenverkehrssi-
cherheit sollten Fithrerscheine der Klassen AM, A1, A2, A, B1 und B eine Giiltigkeitsdauer von 15 Jahren haben,
und Fithrerscheine der Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und DI1E eine Giltigkeitsdauer von fiinf Jahren. Die
Mitgliedstaaten sollten die Moglichkeit haben, in Ausnahmefillen im Sinne dieser Richtlinie kiirzere
Giiltigkeitsdauern festzulegen.

Auffrischungskurse fiir erfahrene Fahrzeugfiihrer konnen zur Erhohung der Straflenverkehrssicherheit
beitragen, indem das Bewusstsein gestirkt wird und die Fahrer angehalten sind, zusitzliche Erfahrung in neuen
technologischen Losungen zu sammeln, wozu beispielsweise fortgeschrittene Fahrerassistenzsysteme oder das
teilautomatisierte und automatisierte Fahren gehiren. Zu diesem Zweck konnte der Einsatz von Simulatoren den
entscheidenden Ausschlag geben, um die Fihigkeiten erfahrener Fahrzeugfiihrer zu verbessern. Dariiber hinaus
konnten die Fahrer in Fahrsimulatoren mit ungiinstigen Bedingungen oder Notfallszenarien konfrontiert werden
und so ihre Fihigkeit verbessern, in kritischen Situationen zu reagieren und entsprechende Entscheidungen zu
treffen. [Abind. 24]

Lebenslanges Lernen ist von entscheidender Bedeutung, um die Kenntnisse erfahrener Fahrer auf dem neuesten
Stand zu halten, insbesondere im Hinblick auf umweltfreundliches Fahren, die zunehmende Masse der
Fahrzeuge, die kontinuierliche technologische Entwicklung von Fahrerassistenzsystemen und anderen
automatisierten Geriten sowie alternative Antriebsarten von Fahrzeugen. Die Mitgliedstaaten sollten daher
aufgefordert werden, Ausbildungsmodule fiir erfahrene Fahrzeugfiihrer zu entwickeln. [Abind. 25]

Um es den Mitgliedstaaten und — in hinreichend begriindeten Fillen der Union als Ganzes — zu ermdglichen, auf
Krisen zu reagieren, die es den nationalen Behorden unmdglich machen, Fithrerscheine zu erneuern, sollte die
Giiltigkeitsdauer von Fithrerscheinen, deren Giiltigkeit andernfalls ablaufen wiirde, um die unbedingt erforderliche
Giiltigkeitsdauer verldngert werden konnen.

() ABL C 167 vom 11.5.2023, S. 36.
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(22)

(23)

(24)

(26)

(27)

Der Grundsatz ,ein Inhaber — ein Fithrerschein“ sollte verhindern, dass eine Person mehr als einen physischen
Fithrerschein besitzt. Der Grundsatz sollte jedoch erweitert werden, um auch den technischen Besonderheiten von
digitalen Fithrerscheinen Rechnung zu tragen.

Die Mitgliedstaaten sollten aus Griinden der Verkehrssicherheit die Moglichkeit haben, ihre nationalen
Bestimmungen iiber den Entzug, die Aussetzung, die Erneuerung und die Authebung von Fithrerscheinen auf jeden
Fithrerscheininhaber anzuwenden, der seinen ordentlichen Wohnsitz in ihrem Hoheitsgebiet begriindet hat.

Fahrzeugfiihrer, die nach einem Umtausch eines von einem Drittland ausgestellten Fithrerscheins im Besitz eines
Fithrerscheins sind, der von dem Mitgliedstaat, in dem sie ihren Wohnsitz haben, ausgestellt wurde, sollten in der
gesamten Union zum Fiithren eines Kraftfahrzeugs berechtigt sein, so als hitten sie den Fithrerschein urspriinglich in
der Union erworben. Ein solcher Umtausch konnte unterschiedliche Auswirkungen auf die Strafenverkehrssi-
cherheit und den freien Personenverkehr haben.

Die Kommission sollte die Befugnis erhalten, einen Beschluss zu erlassen, in dem Drittlinder benannt werden, die ein
mit der Union vergleichbares Sicherheitsniveau im Strafenverkehr gewihrleisten, und den Inhabern von
Fithrerscheinen, die von diesen Lindern ausgestellt wurden, die Moglichkeit zu geben, ihre Fithrerscheine zu
dhnlichen Bedingungen umzutauschen, als wiren sie von einem Mitgliedstaat ausgestellt worden. Die Kommission
sollte in dieser Hinsicht die Maglichkeit erhalten zu iiberpriifen, ob ein Drittland iiber Fahrschulen fiir
Berufskraftfahrer, Vorschriften fiir die Ausstellung von Fiihrerscheinen und Priifverfahren verfiigt, die
vollstindig oder teilweise mit dem Niveau in der Union vergleichbar sind und dazu dienen, am Ende eine mit dem
Befihigungsnachweis vergleichbare Bescheinigung auszustellen. Die Inhaber einer solchen Bescheinigung aus
einem Drittland kionnen dadurch diese maoglicherweise gegen einen europdischen Befihigungsnachweis
eintauschen, sofern sie zusitzlichen Unterricht nehmen. Dieser Befihigungsnachweis kann neben dem
Fiihrerschein die zweite verpflichtende Voraussetzung fiir Berufskraftfahrer sein, um fiir in der Union ansissige
Transportunternehmen Verkehrsleistungen erbringen zu diirfen. Diese Bedingungen sollten fiir alle einschligigen
Fithrerscheinklassen ausfiihrlich und klar definiert sein. [Abind. 26]

In Bezug auf Fithrerscheine, die von Drittlindern ausgestellt wurden, fiir die kein solcher Beschluss der Kommission
vorliegt oder fur die ein solcher Beschluss den Umtausch nicht ausdriicklich gestattet oder verbietet, sollte es den
Mitgliedstaaten gestattet sein, sie im Einklang mit ihren nationalen Vorschriften umzutauschen, sofern der
einschldgige Unionscode auf dem umgetauschten Fithrerschein verwendet wird. Wenn der Inhaber eines solchen
Fithrerscheins seinen Wohnsitz in einen neuen Mitgliedstaat verlegt, sollte letzterer nicht verpflichtet sein, den
Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung auf diesen Fithrerschein anzuwenden.

Der ,Fithrerscheintourismus®, d. h. die Praxis, den Wohnsitz zu wechseln, um einen neuen Fiihrerschein zu
erwerben, um die Auswirkungen eines in einem anderen Mitgliedstaat verhdngten Fahrverbots zu umgehen, ist ein
weitverbreitetes Phdnomen, das sich negativ auf die Stralenverkehrssicherheit auswirkt. Kraftfahrer sollten die
Anforderungen, die ihnen zur Wiedererlangung ihrer Fahrerlaubnis oder ihres Fithrerscheins auferlegt werden, nicht
umgehen konnen, indem sie den Wohnsitz wechseln. Gleichzeitig sollte klargestellt werden, dass das Fahrverhalten
einer Person nur dann zu einem unbefristeten Fahrverbot fithren sollte, wenn dies hinreichend begriindet ist, und
dass eine solche Entscheidung auf das Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, der sie erlassen hat, beschrénkt sein sollte.

(27a) Als nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerite gilt eine grofSe Vielfalt von

(28)

Maschinen, die in der Regel auf vielfiltige Weise nicht auf der StrafSe eingesetzt werden. Dazu gehéren z. B. Bau-
und Forstmaschinen (Bagger, Radlader, Bulldozer usw.) und landwirtschaftliche Maschinen (Pfliick- und
Erntemaschinen, Grubber usw.). Fiir diese Maschinen gilt die bestehende Richtlinie nicht. Sie unterliegen jedoch
einem Flickenteppich nationaler Vorschriften iiber die erforderlichen Fiihrerscheine und besonderen Ausbildungs-
anforderungen, da sie fiir den Verkehr auf offentlichen Straflen zugelassen sind. Die Mitgliedstaaten sollten
zusammenarbeiten, um den Einsatz von nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmten mobilen Maschinen in der
gesamten Union zu erleichtern, insbesondere in linderiibergreifenden Zusammenhingen, bei Saisonarbeit oder
bei der Arbeit entsandter Arbeitnehmer. Die Kommission sollte eine Plattform fiir die Zusammenarbeit
einrichten und dazu die nationalen Behirden und die einschligigen Interessentriger einladen, um Wissen und
Informationen iiber bewihrte Verfahren fiir Fahrzeugfiihrer von Spezialfahrzeugen wie mobilen Maschinen und
Geriten in allen Mitgliedstaaten zu biindeln, zu verarbeiten und zu verbreiten. Die Erérterungen der Plattform
fiir die Zusammenarbeit sollten als Grundlage fiir den Bericht der Kommission dariiber dienen, wie sich die
Anwendung nationaler Vorschriften auf nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geriite
auswirkt und was daraus fiir den Binnenmarkt und die Strafenverkehrssicherheit folgt. Diesem Bericht konnte
erforderlichenfalls ein Gesetzgebungsvorschlag an das Europdische Parlament und den Rat beigefiigt werden, um
den Einsatz nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmter mobiler Maschinen und Gerite in der gesamten Union zu
erleichtern. [Abind. 310]

Zur Verbesserung der StrafSenverkehrssicherheit sollte fiir bestimmtedie Fithrerscheinklassen B, C und C1 eine
unionsweite Regelung fiir begleitetes Fahren eingefithrt werden. Nach den Vorschriften einer solchen Regelung
sollten die Bewerber die Moglichkeit haben, Fiihrerscheine in den betreffenden Klassen zu erwerben, bevor das
erforderliche Mindestalter erreicht ist. Diese Fithrerscheine sollten jedoch nur in Begleitung eines erfahrenen
Fahrzeugfiihrers verwendet werden dirfen. In solchen Fillen sollte es den Mitgliedstaaten aus Griinden der
Stralenverkehrssicherheit gestattet sein, in threm Hoheitsgebiet strengere Bedingungen und Vorschriften fiir die von
ihnen ausgestellten Fithrerscheine festzulegen. [Abind. 27]
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(29) Die Regelung fiir das begleitete Fahren sollte unbeschadet ihres Gesamtziels, die Strafienverkehrssicherheit zu
verbessern, den Beruf des Lastkraftwagenfahrers fiir die jiingere Generation zuginglicher und attraktiver machen,
um ihre beruflichen Moglichkeiten zu erweitern und einen Beitrag zur Bekdmpfung des Mangels an Lastkraftwa-
genfahrern in der Union zu leisten. Sie sollte sich auf Fithrerscheine der Klasse-€Klassen C und C1 und die dafiir
erforderlichen Fiihrerscheine der Klasse B erstrecken. [Abind. 28]

(29a) Die Partnerschaft zwischen Berufsschulen einerseits und Transport- und Logistikunternehmen andererseits sollte
durch Anreize, unter anderem durch spezielle Hilfen aus dem EU-Haushalt und gemdfS der Richtlinie 2015/413
des Europdischen Parlaments und des Ratesla (®)zweckgebundene Einnahmen, gestirkt werden, um dem Mangel
an Berufskraftfahrern in der Union entgegenzuwirken. Diese Partnerschaft sollte angehenden
Berufskraftfahrern die Moglichkeit bieten, sich niher mit den Vorteilen und Herausforderungen des
Berufsstands zu beschiftigen, ihre Kenntnisse im Betriebswesen und ihre organisatorischen Fihigkeiten zu
verbessern sowie Erfahrungen zu sammeln, und zwar unter Verwendung fortschrittlicher Technologien und
Methoden. Diese Hilfen kénnen unter anderem die Form einer EU-Kofinanzierung fiir den Erwerb bestimmter
Qualifikationen wie des Befihigungsnachweises oder fiir die Absolvierung spezieller Schulungen fiir angehende
Fahrer annehmen. [Abind. 29]

(30)  Es sollte sichergestellt werden, dass Fahrzeugfiihrer, die ihren Fithrerschein in einer bestimmten Klasse seit Kurzem
erworben haben, die Stralenverkehrssicherheit nicht aufgrund ihrer Unerfahrenheit gefihrden. Fiir diese
Fahranfinger sollte eine Probezeit von mindestens zwei Jahren festgelegt werden. Sollte ein Fahranfinger bereits
einen giiltigen Fiihrerschein fiir eine andere Klasse besitzen, so sollte die Probezeit lediglich den Zeitraum der
potenziell verbleibenden Probezeit des vorhandenen Fiihrerscheins umfassen, mindestens jedoch sechs Monate.
Wihrend derenstedieser Probezeit sollten Fahrer unionsweit strengeren Vorschriften und Sanktionen unterworfen
werden sellten, sofern sie beispielsweise aufgrund von AlkoheleintlussAlkohol- oder Drogeneinfluss,
Geschwindigkeitsiibertretungen, der Benutzung nicht zugelassener Fahrzeuge, fehlender Sicherheitsausriistung
oder Fahren ohne giiltigen Fiihrerschein gegen diese Vorschriften verstofRen. Strafverfolgungsbehorden miissen
gegebenenfalls einen technischen Null-Toleranz-Schwellenwert fiir effektive Messungen festlegen, der nicht
haher als 0,2 g/ml sein sollte, um die unbeabsichtigte Aufnahme von Alkohol zu beriicksichtigen. Die Sanktionen
fur ein solches Verhalten sollten wirksam, verhdltnismifig, abschreckend und nichtdiskriminierend sein, und ihre
Schwere sollte so weit wie moglich den mittel- und langfristigen Zielen der Union, nimlich die Zahl der Toten und
Schwerverletzten zu halbieren und auf nahezu Null zu bringen, Rechnung tragen. Was sonstige Beschrankungen fiir
Fahranfinger betrifft, so sollte es den Mitgliedstaaten freistehen, zusitzliche Vorschriften in ihrem Hoheitsgebiet
anzuwenden. [Abind. 30]

(31) Es sollten Mindestanforderungen fiir den Zugang zum Beruf des Fahrpriifers sowie Anforderungen an die
Ausbildung von Fahrpriifern festlegt werden, unter anderem in Form von Kursen zum Thema Gefahrenerkennung,
damit die Fahrpriifer iiber bessere Kenntnisse und Fihigkeiten verfigen und zugleich sichergestellt wird, dass
Fithrerscheinbewerber objektiver beurteilt und die Fahrpriifungen einheitlicher gestaltet werden. Der Kommission
sollte ferner die Befugnis iibertragen werden, delegierte Rechtsakte zu erlassen, um diese Mindestanforderungen
erforderlichenfalls an technische, operative oder wissenschaftliche Entwicklungen in diesem Bereich, einschlieflich
neuer fortschrittlicher Fahrerassistenzsysteme, anzupassen. [Abind. 31]

(32) Der Begriff des gewohnlichen Wohnsitzes sollte so definiert werden, dass Probleme gelost werden konnen, die sich
ergeben, wenn es nicht moglich ist, den gewohnlichen Wohnsitz auf der Grundlage beruflicher oder familidrer
Bindungen festzustellen. Ferner miissen die Bewerber die Moglichkeit haben, die theoretischen oder praktischen
Priifungen in dem Mitgliedstaat, dessen Staatsangehorigkeit sie besitzen, abzulegen, wenn der Mitgliedstaat, in dem
sie ihren ordentlichen Wohnsitz haben, nicht die Moglichkeit bietet, diese Priifungen in der Amtssprache des
Mitgliedstaats, dessen Staatsangehorigkeit sie besitzen, abzulegen. Fiir Diplomaten und ihre Familien sellterkdnnen
besondere Regeln festgelegt werden, wenn sie aufgrund ihres Auftrags fiir einen lingeren Zeitraum im Ausland
leben miissen, sofern damit keine zusdtzlichen Risiken fiir die StrafSenverkehrssicherheit verbunden sind.
[Abind. 32]

(33) Die Mitgliedstaaten unterstiitzen sich gegenseitig bei der Durchfithrung dieser Richtlinie. Zu diesem Zweck sollten
sie nach Moglichkeit das EU-Fithrerscheinnetz nutzen. Das EU-Fithrerscheinnetz (,RESPER®) ist eine gemeinsame
Datenbank fiir den Informationsaustausch zwischen den nationalen Behorden, die fir die Ausstellung der
Fithrerscheine zustindig sind, und soll die Umsetzung dieser Richtlinie erleichtern.

(34) Ziel des EU-Fuihrerscheinnetzes ist es, die Anerkennung von aus den Mitgliedstaaten stammenden Dokumenten und
erworbenen Rechten zu gewihrleisten, Dokumentenbetrug zu bekdmpfen, die mehrfache Ausstellung von
Fithrerscheinen zu verhindern und die Durchsetzung von Fahrverboten zu erleichtern. Insbesondere sollte den
Mitgliedstaaten die Moglichkeit eingerdumt werden, systematisch zu tiberpriifen, ob die Griinde, die zu zuvor

(°) ABL L 68vom 13.3.2015, S. 9, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/oj.
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(35)

(354)

(35b)

(36)

(37)

verhdngten Einschrinkungen, Aussetzungen, Entziehungen oder Aufhebungen eines Fithrerscheins oder einer
Fahrerlaubnis gefiihrt haben, weggefallen sind. Die Nutzung von RESPER fiir die Durchfithrung anderer Rechtsakte
der Union sollte nur zuldssig sein, wenn dies in dieser Richtlinie ausdriicklich vorgesehen ist.

Damit aussagekriftige Berichte iiber die Umsetzung dieser Richtlinie erstellt werden konnen, sollte die Kommission
jahrlich tiber die Anzahl der ausgestellten, erneuerten, ersetzten, entzogenen und umgetauschten Fithrerscheine in
jeder Klasse, einschliefSlich der Ausstellung und Verwendung von digitalen Fithrerscheinen, informiert werden.

Bei den Vorbereitungen fiir die Uberarbeitung dieser Richtlinie sollte die Kommission in vollem Umfang
beriicksichtigen, dass die Mitgliedstaaten bei der Verbesserung der Strafenverkehrssicherheit vor
unterschiedlichen geografischen und gesellschaftlichen Herausforderungen stehen. Wihrend einige
Mitgliedstaaten die  Straflenverkehrsvorschriften mit sogenannten Strafpunktesystemen erfolgreich
durchzusetzen versuchen, setzen andere Mitgliedstaaten auf andere Methoden, etwa auf die sofortige
Verhingung strengerer Sanktionen oder verstirkte Anstrengungen bei gezielten Durchsetzungs- und
Priventionskampagnen. Dariiber hinaus sollte auch die Tatsache beriicksichtigt werden, dass sich die Strafpunk-
tesysteme auch in den Mitgliedstaaten, in denen sie Anwendung finden, erheblich voneinander unterscheiden
konnen. Daher sollten andere Mafinahmen, mit denen die StrafSenverkehrssicherheit erhoht werden kann, mit
den entsprechenden Mitteln ausgestattet werden und die entsprechende Aufmerksamkeit erhalten, wihrend es
den Mitgliedstaaten iiberlassen bleiben sollte, die unterschiedlichen Herausforderungen, mit denen sie
konfrontiert sind, auf die Weise anzugehen, die sie fiir am wirksamsten halten. [Abind. 247 und 311]

Ebenso sollten die Mitgliedstaaten Daten iiber ihre bewihrten Verfahren im Hinblick auf MafSnahmen zur
Erhéhung der Straflenverkehrssicherheit und Kurse zum Thema Risikobewusstsein, insbesondere fiir
Fahranfinger und im Zusammenhang mit dem lebenslangen Lernen, auf die Anwendung von HilfsmafSnahmen
nach Altersgruppe in Form von Feedback-Interventionen mit Teilnahmebestitigungen und Empfehlungen eines
Fahrlehrers, Verkehrspsychologen oder Fahrpriifers sowie auf MafSnahmen zur Erhéhung der StrafSenverkehrssi-
cherheit von gefihrdeten Verkehrsteilnehmern zur Verfiigung stellen. [Abind. 34]

Zur Erreichung der Ziele dieser Richtlinie, insbesondere zur Anpassung ihrer Anhinge an etwaige technische,
operative oder wissenschaftliche Entwicklungen, sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemaf§
Artikel 290 AEUV Rechtsakte zur Anderung folgender Anhinge zu erlassen: Anhang I Teile A, B und D
(Spezifikationen fiir physische Fiithrerscheine), Anhang I Teil C (Spezifikationen fiir digitale Fithrerscheine), Anhang
I Teil E (Vorschriften fiir die anwendbaren Codes der Mitgliedstaaten und der Union), Anhinge II, IIl, V und VI
(Festlegung bestimmter Mindestanforderungen fiir die Ausstellung, Giiltigkeit und Erneuerung von Fithrerscheinen)
und Anhang IV (Festlegung der Mindestanforderungen fiir Fahrpriifer). Diese Befugnis sollte fiir einen Zeitraum von
funf Jahren erteilt werden, da technische, operative und wissenschaftliche Entwicklungen in den von diesen
Anhingen erfassten Bereichen hiufig vorkommen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge
ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfihrt, die
mit den Grundsitzen in Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung (°) niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europdische Parlament und der Rat alle Dokumente zur
gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstiandigen haben systematisch Zugang zu
den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte
befasst sind.

Vor dem Hintergrund der schrittweisen Digitalisierung und Automatisierung, immer strengerer Anforderungen an
die Emissionsminderung im StraSenverkehr und des steten technischen Fortschritts bei Kraftfahrzeugen ist es
notwendig, alle Fahrzeugfiihrer im Hinblick auf das Wissen iiber neue Technologien, die Stralenverkehrssicherheit
und die Nachhaltigkeit auf dem neuesten Stand zu halten. Die Férderung-deslebenslangenternensMitgliedstaaten
sollten Anstrengungen unternehmen, um das lebenslange Lernen von Fahrern zu fordern und Kurse fiir sicheres
Fahren mit Anreizen zu unterstiitzen, darunter Feedback-Interventionen mit Teilnahmebestitigungen und
Empfehlungen eines Fahrlehrers, Verkehrspsychologen oder Fahrpriifers, was zu einer inklusiveren Mobilitit
beitragen kann. Dies kann entscheidend dazu beitragen, die Fihigkeiten erfahrener Fahrzeugfithrer in Bezug auf die
Stralenverkehrssicherheit, neue Technologien, umweltbewusste Fahrweise, die die Kraftstoffeffizienz verbessert und
die Emissionen verringert, und Geschwindigkeitskontrolle auf dem neuesten Stand zu halten. [Abind. 35]

Um einheitliche Bedingungen fur die Durchfithrung dieser Richtlinie zu gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse iibertragen werden, damit sie die Interoperabilititsmerkmale und Sicherheitsmafinahmen
fur die auf den physischen Fihrerscheinen eingefithrten QR-Codes festlegen kann, Bestimmungen iiber
Interoperabilitit, Sicherheit und Priifung von digitalen Fithrerscheinen erlassen kann, im Krisenfall die Verlingerung
der Gdltigkeitsdauer von Fithrerscheinen in der gesamten Union beschliefen kann, den Inhalt der von

() ABLL123vom 12.5.2016, S. 1.
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Fahrzeugfithrern der Gruppe 1 durchzufithrenden Selbsteinschitzung der korperlichen und geistigen Tauglichkeit
bestimmen kann, die Bedingungen fiir den Umtausch von Fithrerscheinen aus Drittlindern gegen von den
Mitgliedstaaten ausgestellte Fithrerscheine, ohne dass der Umtausch auf dem Fithrerschein vermerkt wird, festlegen
kann und die Interoperabilitit zwischen den an das EU-Fithrerscheinnetz angeschlossenen nationalen Fithrerschein-
systemen sowie den Schutz der in diesem Zusammenhang ausgetauschten personenbezogenen Daten gewihrleisten
kann. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und
des Rates (') ausgeiibt werden.

(39) Im Interesse der Kohdrenz sollten die Richtlinie (EU) 2022/2561 des Europdischen Parlaments und des Rates ('), in
der bestimmte unter die vorliegende Richtlinie fallende Aspekte behandelt werden, und die Verordnung
(EU) 2018/1724 gedndert werden.

(40) Die Richtlinie 126/2006/EG und die Verordnung (EU) Nr. 383/2012 ('3 der Kommission sollten aufgehoben
werden.

(41) Da die Ziele dieser Richtlinie auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden konnen, weil die
Vorschriften fiir die Ausstellung, die Erneuerung, die Ersetzung und den Umtausch von Fithrerscheinen zu so
unterschiedlichen Anforderungen fithren wiirden, dass das Niveau der Stralenverkehrssicherheit und der
Freiztigigkeit der Biirger, das von harmonisierten Vorschriften geboten wird, nicht erreicht werden konnte, lassen
sich diese Ziele besser auf Unionsebene erreichen, und zwar durch die Festlegung von Mindestanforderungen. Die
Union kann daher im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags uiber die Europiische Union niedergelegten
Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhéltnis-
mifigkeit geht diese Richtlinie nicht tiber das fir die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Maf§ hinaus.

(42) Der Europiische Datenschutzbeauftragte wurde gemidfl Artikel 42 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1725
angehort und hat am [DD/MM/]]J]] eine Stellungnahme abgegeben.

(43) Gemifl der Gemeinsamen Politischen Erkldarung der Mitgliedstaaten und der Kommission vom 28. September 2011
zu erlduternden Dokumenten (%) haben sich die Mitgliedstaaten verpflichtet, in begriindeten Fillen zusitzlich zur
Mitteilung ihrer Umsetzungsmafinahmen ein oder mehrere Dokumente zu bermitteln, in denen der
Zusammenhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden Teilen nationaler Umsetzungs-
instrumente erldutert wird. Bei dieser Richtlinie hilt der Gesetzgeber die Ubermittlung solcher Dokumente fiir
gerechtfertigt —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

(1)  Diese Richtlinie enthilt gemeinsame Vorschriften iiber
a) Fiihrerscheinmuster, Standards fiir Fithrerscheine und Fiihrerscheinklassen;
b) die Ausstellung, Giiltigkeit, Erneuerung und gegenseitige Anerkennung von Fithrerscheinen;

c) bestimmte Aspekte des Umtauschs, der Ersetzung, des Entzugs, der Einschrinkung, der Aussetzung und der
Authebung von Fithrerscheinen;

d) bestimmte Aspekte, die unter anderem Fahranfinger betreffen. [Abénd. 36]

(2)  Unbeschadet der Artikel 12a und 20 der vorliegenden Richtlinie und des Rechts der Mitgliedstaaten, den von
ihnen gemifl Anhang I ausgestellten Fiihrerscheinen eigene Klassen hinzuzufiigen, gilt diese Richtlinie giltnicht fiir
selbstfahrende bewegliche Maschinen, die unter die Richtlinie 2006/42/EG fullen und fur die Verrtchtung von Arbetten
entworfen oder gebaut wurden, betsptelswetse rncht fur a d

bestimmte mobile Maschinen ede

(") Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

(") Richtlinie (EU) 2022/2561 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2022 iiber die Grundqualifikation und
Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giiter- oder Personenkraftverkehr (ABL. L 330 vom 23.12.2022, S. 46).

(")) Verordnung (EU) Nr. 383/2012 der Kommission vom 4. Mai 2012 zur Festlegung technischer Anforderungen in Bezug auf
Fithrerscheine, die ein Speichermedium (einen Mikrochip) enthalten (ABL. L 120 vom 5.5.2012, S. 1).

() ABL.C 369 vom 17.12.2011, S. 14.
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imund Gerite, wie [in der Verordnung iiber die

Genehmtgung und dte Marktuberwachung von mcht fur den Straf%enverkehr nur-einenNebenzweek-erfiilltbestimmten
mobilen ~ Maschinen und  Geriten auf Offentlichen Straffen zur  Anderung der  Verordnung
(EU) 2019/1020 2023/0090(COD) definiert]. [Abind. 312]

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1.

10.

11.

11a.

11b.

11c.

,Fithrerschein“ ein elektronisches-oderphysisehes Dokument, ob in physischer oder digitaler Form oder beides, mit
dem die Erlaubnis zum Fithren von Kraftfahrzeugen bescheinigt wird und in dem die Bedingungen angegeben sind,
unter denen der Inhaber zum Fithren von Kraftfahrzeugen berechtigt ist;

~physischer Fithrerschein“ einen gemif$ Artikel 4 ausgestellten Fithrerschein in physischer Form;
,digitaler Fithrerschein“ einen gemaf$ Artikel 5 ausgestellten Fithrerschein in digitaler Form;

,Kraftfahrzeug” jedes auf der Strafse mit eigener Kraft verkehrende Fahrzeug mit Antriebsmotor mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen;

,zweirddriges Kraftfahrzeug” ein Fahrzeug im Sinne von Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 des Européischen Parlaments und des Rates (*%);

,dreirddriges Kraftfahrzeug® ein Fahrzeug im Sinne von Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe b der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 des Européischen Parlaments und des Rates;

Jleichtes vierrddriges Kraftfahrzeug ein Fahrzeug im Sinne von Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe f der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates;

,Kraftrad“ ein zweiradriges Fahrzeug mit oder ohne Beiwagen im Sinne von Artikel 4 Absatz 2 Buchstaben ¢ und d
der Verordnung (EU) Nr. 168/2013;

,dreirddriges Kraftfahrzeug“ ein Fahrzeug im Sinne von Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe e der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates;

,Kraftwagen“ alle Kraftfahrzeuge, die tiblicherweise auf der Strafle zur Beforderung von Personen oder Giitern oder
zum Ziehen von Fahrzeugen, die fiir die Personen- oder Giiterbeforderung benutzt werden, dienen. Dieser Begriff
schlieft Oberleitungsomnibusse — d. h. nicht schienengebundene, mit einer elektrischen Leitung verbundene
Fahrzeuge — ein;

,schweres vierrddriges Kraftfahrzeug” ein Fahrzeug im Sinne von Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe g der Verordnung
(EU) Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates;

~Krankenwagen“ gemidfS ,Kriterien fiir die Klasseneinteilung von Fahrzeugen®, ,,Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung* in Anhang I Teil A Nummer 5.3 der Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen
Parlaments und des Rates () ein Fahrzeug der Klasse M, das fiir die Beforderung Kranker oder Verletzter
bestimmt und zu diesem Zweck mit besonderer Ausriistung ausgestattet ist; [Abind. 39]

~Wohnmobil“ gemdf ,Kriterien fiir die Klasseneinteilung von Fahrzeugen“, ,Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung* in Anhang I Teil A Nummer 5.1 der Verordnung (EU) 2018/858 ein Fahrzeug der Klasse
M mit einem Wohnbereich, der Sitzgelegenheiten und einen Tisch, getrennte oder durch Umstellung von Sitzen
geschaffene Schlafgelegenheiten, Kochgelegenheiten und Einrichtungen zur Unterbringung von Gepick und
sonstigen Gegenstinden umfasst, die alle im Wohnbereich fest anzubringen sind; [Abind. 40]

,Fahrzeug mit alternativem Antrieb“la ein Kraftfahrzeug, das ganz oder teilweise mit einem alternativen
Energietriger angetrieben wird und gemdfS der Verordnung (EU) 2018/858 genehmigt wurde; [Abind. 41]

(" Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2013 iiber die Genehmigung und
Marktitberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierrddrigen Fahrzeugen (ABL. L 60 vom 2.3.2013, S. 52).

() Verordnung (EU) 2018/858 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur
Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABL. L 151 vom 14 6.2018, S. 1).
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11d. ,alternative Energietriger” einen Kraftstoff oder eine Kraftquelle, der/die zumindest teilweise als Ersatz fiir
Erdél als Energietriger fiir den Verkehrssektor dient und zur Reduzierung der CO-Emissionen beitragen und
die Umweltvertriglichkeit des Verkehrssektors erhohen kann; dazu zihlt Folgendes:

a) Strom in allen Arten von Elektrofahrzeugen,
b) Wasserstoff,

c¢) Erdgas, einschliefSlich Biomethan, gasformig (komprimiertes Erdgas — CNG) und fliissig (Fliissigerdgas
~LNG),

d) Hliissiggas (LPG),
e) mechanische Energie aus bordeigenen Speichern/bordeigenen Quellen, einschliefSlich Abwirme;

f) jeder andere ,,CO-neutrale Kraftstoff“, also alle Kraftstoffe im Sinne der Richtlinie (EU) 2018/2001, bei
denen davon ausgegangen werden kann, dass die Emissionen des Kraftstoffs bei der Nutzung (eu) netto null
betragen, was beispielsweise bedeutet, dass das CO,-Aquivalent des in der chemischen Zusammensetzung
des verwendeten Kraftstoffs (eu) enthaltenen Kohlenstoffs biogenen Ursprungs ist und/oder abgeschieden
wurde, sodass es nicht als CO, in die Atmosphire gelangt ist, oder dass es aus der Umgebungsluft
abgeschieden wurde, darunter Folgendes:

i) erneuerbare und/oder synthetische Kraftstoffe wie Biokraftstoff, Biogas, Kraftstoff aus Biomasse,

erneuerbare fliissige oder gasformige Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs (RFNBO) oder
wiederverwendete kohlenstoffhaltige Kraftstoffe (RCF);

ii) andere nicht in der Richtlinie (EU) 2018/2001 aufgefiihrte Kraftstoffe kinnen unter den Begriff
,,CO-neutraler Kraftstoff* fallen, sofern diese Bedingungen und die Nachhaltigkeitskriterien dieser
Richtlinie und der mit ihr verkniipften delegierten Rechtsakte eingehalten werden; und

iii) ein Gemisch aus zwei oder mehr COj,-neutralen Kraftstoffen gilt als CO,-neutraler Kraftstoff;
[Abind. 42]

12.  ,Fahrverbot® jede Entscheidung, die den Entzug, die Aufthebung, die Einschrinkung oder die Aussetzung des
Fihrerscheins oder der Erlaubnis einer Person zum Fithren von Kraftfahrzeugen zur Folge hat und gegen die kein
Rechtsbehelf mehr eingelegt werden kann. Die Mafnahme kann entweder eine primire, sekundire oder
erganzende Sanktion oder eine Sicherheitsmafinahme sein.

Artikel 3

Standardspezifikationen der Union fiir Fithrerscheine und gegenseitige Anerkennung

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die von ihnen ausgestellten Fithrerscheine im Einklang mit den Bestimmungen
dieser Richtlinie ausgestellt werden und den Standardspezifikationen der Union sowie weiteren Kriterien entsprechen, die
sich aus folgenden Vorschriften ergeben:

a) Artikel 4 in Bezug auf den physischen Fithrerschein;
b) Artikel 5 in Bezug auf den digitalen Fithrerschein.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass physische und digitale Fithrerscheine, die derselben Person ausgestellt werden,
in jeder Hinsicht gleichwertig sind und genau die gleichen Rechte und Bedingungen anfithren, nach bzw. unter denen die
betreffende Person zum Fithren von Kraftfahrzeugen berechtigt ist.

(3)  Die Mitgliedstaaten diirfen nicht als Voraussetzung verlangen, dass der Bewerber Inhaber eines physischen oder
digitalen Fithrerscheins ist, wenn sie einen Fithrerschein in dem anderen Format ausstellen, ersetzen, erneuern oder
umtauschen.

(4) BlS zum [Datum der Annahme + 4 Jahre] stellen die M1tg11edstaaten sicher, dass allen Bewerbern grundsitzlich aur
sowohl ein digitaler als auch ein physischer Fiihrerschein ausgestellt werdenwird. Bis zu
diesem Zeitpunkt konnen die Mitgliedstaaten beschliefen, digitale Fithrerscheine auszustellen. [Abind. 44]

(50  Abweichend von Absatz 4 schen die Mitgliedstaaten vor, dass Bewerber das Recht erhalten auf Antrag des
Bewefbefs—em—phyﬁsehefauf den physischen oder den digitalen Fithrerschein

zu verzichten. Die Mitgliedstaaten miissen solche Antrige durch
Bewerber unterstiitzen und diirfen diese in keiner Weise beeinflussen. [Abind. 45]

(5a) In Abweichung von Absatz 5 miissen Mitgliedstaaten Bewerbern, die auf eines der in Absatz 4 erwihnten
Fiihrerscheinformate verzichtet haben, das Recht einriumen, die Ausstellung oder erneute Ausstellung dieses Formats
anzufordern. Jede Ausstellung oder erneute Ausstellung eines Formats, auf das zuvor verzichtet wurde, hat
unverziiglich und spdtestens zwei Wochen nach Beantragung durch den Bewerber zu erfolgen. [Abind. 46]
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(6)  Die Mitgliedstaaten erkennen die von anderen Mitgliedstaaten ausgestellten Fithrerscheine an.

(7)  Abweichend von Absatz 6 erkennen die Mitgliedstaaten nur jene digitalen Fithrerscheine anderer Mitgliedstaaten an,
die nach dem [Datum der Annahme + 3 Jahre] gemil Artikel 5 ausgestellt werden. Vor diesem Datum von anderen
Mitgliedstaaten ausgestellte digitale Fithrerscheine, die Anforderungen des Artikels 5 erfiillen, werden nach diesem Datum
anerkannt.

Artikel 4

Physische Fithrerscheine

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen physische Fithrerscheine nach den Standardspezifikationen der Union in Anhang I Teil
Al aus.

(2)  Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen Vorkehrungen, um der Filschung von Fithrerscheinen, einschlieflich
der vor Inkrafttreten dieser Richtlinie ausgestellten Fithrerscheinmuster, vorzubeugen. Sie unterrichten die Kommission
hiervon.

Der physische Fithrerschein ist nach den Standardspezifikationen der Union in Anhang I Teil A2 gegen Filschung zu
sichern. Die Mitgliedstaaten kénnen zusitzliche Sicherheitsmerkmale einfiihren.

(3)  Begriindet der Inhaber eines giiltigen physischen Fithrerscheins ohne Giiltigkeitsdauer seinen ordentlichen Wohnsitz
in einem anderen Mitgliedstaat als dem, der diesen Fithrerschein ausgestellt hat, so kann der Aufnahmemitgliedstaat nach
Ablauf von zwei Jahren ab dem Tag, an dem der Fithrerscheininhaber seinen ordentlichen Wohnsitz im Hoheitsgebiet des
Aufnahmemitgliedstaats begriindet hat, die in Artikel 10 Absatz 2 genannte Giiltigkeitsdauer anwenden, indem er den
Fihrerschein erneuert.

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass alle Fithrerscheine, die ausgestellt werden oder in Umlauf sind, bis zum
19. Januar 26302033 alle Anforderungen dieser Richtlinie erfiillen. [Abind. 47]

(5) Die Mitgliedstaaten konnen beschliefen, ein Speichermedium (Mikrochip) als Bestandteil des physischen
Fithrerscheins einzufithren. Beschlieft ein Mitgliedstaat, einen Mikrochip als Bestandteil des physischen Fithrerscheins
einzufiihren, so kann er ebenfalls beschliefen, iiber die Daten in Anhang I Teil D hinaus weitere Daten auf dem Mikrochip
zu speichern, sofern die nationalen Rechtsvorschriften fiir den Fithrerschein dies vorsehen. Der Aufbewahrungszeitraum
fiir die auf dem Mikrochip gespeicherten personenbezogenen Daten sollte sich nach Maglichkeit nach der
Giiltigkeitsdauer des Fiihrerscheins richten. [Abind. 48]

Sehen die Mitgliedstaaten einen Mikrochip als Bestandteil des physischen Fithrerscheins vor, so halten sie die technischen
Anforderungen in Anhang I Teil B ein. Die Mitgliedstaaten konnen zusitzliche Sicherheitsmerkmale einfithren.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber den Beschluss, einen Mikrochip als Bestandteil des physischen
Fithrerscheins einzufiihren, oder iiber jede Anderung eines solchen Beschlusses innerhalb von drei Monaten nach dessen
Erlass. Mitgliedstaaten, die bereits einen Mikrochip als Bestandteil des physischen Fithrerscheins eingefiihrt haben, teilen
dies der Kommission innerhalb von drei Monaten nach Inkrafttreten dieser Richtlinie mit.

(6)  Wird der Mikrochip nicht als Bestandteil des physischen Fithrerscheins eingefiihrt, so konnen die Mitgliedstaaten
beschliefen, in das auf den von ihnen ausgestellten physischen Fiihrerscheinen dafiir vorgesehene Feld einen QR-Code zu
drucken. Der QR-Code muss es ermdglichen, die Echtheit der Angaben auf dem physischen Fithrerschein zu tiberpriifen.

(7)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die personenbezogenen Daten, die zur Uberpriifung der Angaben auf dem
physischen Fithrerschein erforderlich sind, nicht von der Priifstelle aufbewahrt werden und die den Fihrerschein
ausstellende Behorde nicht tiber das Priifverfahren benachrichtigt wird.

Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte, um detaillierte Bestimmungen fiir die Interoperabilititsmerkmale und
die Sicherheitsmafinahmen festzulegen, denen die auf die physischen Fiihrerscheine gedruckten QR-Codes entsprechen
miissen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemif§ dem in Artikel 22 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission {iber jede Mafnahme zur Einfithrung eines QR-Codes auf den physischen
Fihrerscheinen oder jede Anderung einer solchen Maffnahme innerhalb von drei Monaten nach deren Annahme.

(8)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung von Anhang I
Teile A, B und D zu erlassen, sofern dies erforderlich ist, um technischen, operativen oder wissenschaftlichen Entwicklungen
Rechnung zu tragen.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1355/oj 13/83



DE ABL. C vom 17.3.2025

Artikel 5

Digitale Fiihrerscheine

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen digitale Fiihrerscheine nach den Standardspezifikationen der Union in Anhang I Teil
Caus.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Personen mit ordentlichem Wohnsitz in ihrem Hoheitsgebiet oder Personen,
die auf andere Weise berechtigt sind, Inhaber eines von ihnen ausgestellten digitalen Fiihrerscheins zu sein, unentgeltliche
elektronische Anwendungen fur digitale Fihrerscheine zur Verfiigung stehen, mit denen die Fahrerlaubnisse des Inhabers
des Fithrerscheins iiberpriift werden konnen.

Diesen Anwendungen miissen die im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Européischen Parlaments und
des Rates (*) ausgestellten EUid-Brieftaschen (European Digital Identity Wallets) zugrunde liegen und es muss fiir ein
angemessenes Sicherheitsniveau fiir diese Anwendungen Sorge getragen werden. [Abind. 49]

(3) Die Mitgliedstaaten veroffentlichen und aktualisieren regelmidflig die Liste der verfiigbaren elektronischen
Anwendungen, die fir die Zwecke dieses Artikels erstellt und gepflegt werden.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die elektronischen Anwendungen nicht mehr als die in Anhang I Teil D genannten
Daten enthalten erwendtngeinesZeigersnicht mehrals-diese Datenbereitstellen. [Abind. 50]

(4)  Die Mitgliedstaaten stellen einander die Informationen, die fiir den Zugang zu den in Anhang I Teil C genannten
nationalen Systemen zur Uberpriifung von digitalen Fithrerscheinen erforderlich sind, zur Verfigung und aktualisieren
diese Informationen in regelméfigen Abstinden.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die personenbezogenen Daten, die fiir die Uberpriifung der Fahrerlaubnisse des
Inhabers des digitalen Fithrerscheins erforderlich sind, nicht von der Priifstelle aufbewahrt werden und die den
Fithrerschein ausstellende Behorde die im Wege der Benachrichtigung erhaltenen Informationen nur fiir die Zwecke der
Beantwortung des Priifersuchens bearbeitet. Die Verarbeitung personenbezogener Daten erfolgt im Einklang mit den
Verordnungen (EU) 2016/679 und (EU) 2018/1725 und gegebenenfalls der Richtlinie 2002/58/EG, wobei die
Grundsitze der ,Datenminimierung®, der ,Zweckbindung“ und des ,Datenschutzes durch Technikgestaltung und
durch datenschutzfreundliche Voreinstellungen®, insbesondere in Bezug auf technische MafSnahmen, umgesetzt werden.
[Abind. 51]

(5)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission die Liste der einschldgigen nationalen Systeme mit, die zur Ausgabe von
Daten und—Zeigerr fir digitale Fithrerscheine zugelassen sind. Die Kommission macht die Liste der einschligigen
nationalen Systeme in elektronisch signierter oder besiegelter und fiir die automatisierte Verarbeitung geeigneter Form
iiber einen sicheren Kanal 6ffentlich zuginglich. [Abénd. 52]

(6)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung von Anhang I
Teil C zu erlassen, sofern dies erforderlich ist, um technischen, operativen oder wissenschaftlichen Entwicklungen
Rechnung zu tragen.

(7)  Bis zum [Datum der Annahme + 18 Monate] erldsst die Kommission Durchfithrungsrechtsakte, um detaillierte
Bestimmungen fiir die Interoperabilitit, Sicherheit und Erprobung von digitalen Fithrerscheinen festzulegen, auch fir die
Merkmale der Uberpriifung und die Schnittstelle mit den nationalen Systemen, wobei die notwendigen Vorschriften
beriicksichtigt werden miissen, die die Anerkennung dieser Fiihrerscheine durch die regelsetzenden Behorden in
Drittlindern sicherstellen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemidfl dem in Artikel 22 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen. [Abidnd. 53]

(7a) Die Kommission unterstiitzt diesbeziiglich die Mitgliedstaaten, die gemeinsam an der weltweiten Nutzung und
Anerkennung des europiischen Fiihrerscheins arbeiten sollen, durch eine entsprechende Anderung der Ubereinkommen
iiber den StrafSenverkehr hin, d. h. des Genfer Abkommens vom 19. September 1949, des Internationalen Abkommens
vom 24. April 1926 und des Wiener Abkommens vom 8. November 1968. [Abind. 54]

(") Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 iiber elektronische Identifizierung und
Vertrauensdienste fiir elektronische Transaktionen im Binnenmarkt (ABL. L 257 vom 28.8.2014, S. 73).
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(1)

0

Artikel 6

Fiihrerscheinklassen

Der Fithrerschein berechtigt zum Fiihren von Kraftfahrzeugen der folgenden Klassen:
Kleinkraftrader:
Klasse AM:

— zweirddrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von bis zu 45 km/h
und einer maximalen Nennleistung von bis zu 4 kW (mit Ausnahme solcher Fahrzeuge mit einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von bis zu 25 km/h); [Abénd. 55]

— leichte vierrddrige Kraftfahrzeuge;
Kraftrader und dreirddrige Kraftfahrzeuge:
i) Klasse Al:

— Kraftrider mit einem Hubraum von bis zu 125 emien’, einer Leistungmaximalen Nennleistung von bis zu
11 kW und einem Leistungsgewicht von bis zu 0,1 kW /kg; [Abind. 56]

— dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistungmaximalen Nennleistung von bis zu 15 kW; [Abénd. 57]
ii) Klasse A2:

— Kraftrider mit einer Leistangmaximalen Nennleistung von bis zu 35 kW und einem Leistungsgewicht von
bis zu 0,2 kW/kg, die nicht von einem Fahrzeug mit einer Leistung von mehr als 70 kW abgeleitet sind;
[Abind. 58]

iii) Klasse A:
— Kraftrider:
— dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Eeistung-vonbiszumaximalen Nennleistung von mehr als 15 kW;

Unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betroffenen Fahrzeuge diirfen Kraftfahrzeuge aus
den in Buchstabe a und b genannten Klassen einen Anhinger mit einem amtlich zulissigen
Gesamtgewicht von hichstens der Hilfte des Gewichts der Leermasse des Zugfahrzeugs mitfiihren;
[Abind. 59]

Kraftwagen:
i)  Klasse B1:
— schwere vierrddrige Kraftfahrzeuge.

Klasse B1 ist fakultativ; in Mitgliedstaaten, die diese Fithrerscheinklasse nicht einfiihren, ist ein Fithrerschein
der Klasse B zum Fiithren dieser Fahrzeuge erforderlich.

Die Mitgliedstaaten konnen beschliefSen, diese Klasse ausschlieflich fur die in Artikel 9 Absatz 4 Unterabsatz
1 Buchstabe ¢ genannten Fahrzeuge unter den in jenem Absatz aufgefithrten Bedingungen einzufithren. Trifft
ein Mitgliedstaat einen entsprechenden Beschluss, so vermerkt er dies auf dem Fithrerschein mittels des
Unionscodes 60.03;

ii) Klasse B:

— Kraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3 500 kg, die zur Beférderung von nicht mehr als
acht Personen aufSer dem Fahrzeugfiihrer ausgelegt und gebaut sind;

— hinter Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 750 kg
mitgefithrt werden.

Unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betreffenden Fahrzeuge darf hinter Kraftwagen dieser
Klasse ein Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg mitgefithrt werden, sofern die
zuldssige Gesamtmasse dieser Fahrzeugkombination 4250 kg nicht iibersteigt. Ubersteigt die zulissige
Gesamtmasse der Fahrzeugkombination 3 500 kg, so schreiben die Mitgliedstaaten im Einklang mit den
Bestimmungen des Anhangs V vor, dass das Fiihren dieser Fahrzeugkombination nur zuldssig ist, wenn zuvor

— eine Schulung abgeschlossen wurde oder

— eine Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen erfolgreich abgelegt wurde.
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Die Mitgliedstaaten konnen vorschreiben, dass sowohl die Schulung als auch die Priifung der Fahigkeiten und
Verhaltensweisen zu absolvieren ist.

Die Mitgliedstaaten vermerken die Erlaubnis zum Fiihren einer solchen Fahrzeugkombination mittels des
entsprechenden Unionscodes in Anhang I Teil E auf dem Fithrerschein.

iii) Klasse BE:

— unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betreffenden Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse B und einem Anhinger oder Sattelanhidnger bestehen, sofern die zuldssige
Gesamtmasse des Anhdngers oder Sattelanhdngers 3 500 kg nicht iibersteigt;

iv) Klasse CI:

— nicht unter die Klassen D oder D1 fallende Kraftwagen, deren zuldssige Gesamtmasse mehr als 3 500 kg,
jedoch nicht mehr als 7 500 kg betrdgt, und die zur Beférderung von nicht mehr als acht Personen aufler
dem Fahrzeugfuhrer ausgelegt und gebaut sind.

— Hinter Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 750 kg
mitgefithrt werden;

v) Klasse C1E:

— unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betreffenden Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse C1 und einem Anhidnger oder Sattelanhdnger mit einer zulissigen
Gesamtmasse von mehr als 750 kg bestehen, sofern die zuldssige Masse der Fahrzeugkombination 12 000 kg
nicht iibersteigt;

— unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betreffenden Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse B und einem Anhidnger oder Sattelanhidnger mit einer zuldssigen Masse
von mehr als 3 500 kg bestehen, sofern die zuldssige Masse der Fahrzeugkombination 12 000 kg nicht
iibersteigt;

vi) Klasse C:

— nicht unter die Klassen D und D1 fallende Kraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3 500
kg, die zur Beforderung von nicht mehr als acht Personen aufler dem Fahrzeugfiihrer ausgelegt und gebaut
sind.

— Hinter Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 750 kg
mitgefithrt werden;

vii) Klasse CE:

— unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betreffenden Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse C und einem Anhinger oder Sattelanhinger mit einer zulissigen
Gesamtmasse von mehr als 750 kg bestehen;

viii) Klasse D1:

— Kraftwagen, die zur Beforderung von sieht mehr als 8 und bis 16 Personen aufler dem Fahrzeugfithrer
ausgelegt und gebaut sind und deren Lange bis zu 8 m betrigt. [Abind. 60]

— Hinter Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 750 kg
mitgefithrt werden;

ix) Klasse D1E:

— unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betreffenden Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse D1 und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
750 kg bestehen;

x) Klasse D:

— Kraftwagen, die zur Beforderung von mehr als acht Personen aufSer dem Fahrzeugfiihrer ausgelegt und gebaut
sind. Hinter Kraftwagen, die mit einem Fithrerschein der Klasse D gefiihrt werden diirfen, darf ein Anhinger
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 750 kg mitgefithrt werden;

xi) Klasse DE:

— unbeschadet der Vorschriften zur Typgenehmigung der betreffenden Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse D und einem Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
750 kg bestehen.
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(2)  Mit vorheriger Zustimmung der Kommission, die die Auswirkungen der vorgeschlagenen Mafinahme auf die
Strafenverkehrssicherheit bewertet, konnen die Mitgliedstaaten bestimmte Arten von Kraftfahrzeugen, einschlieflich
Sonderfahrzeugen fiir Menschen mit Behinderungen oder Fahrzeuge fiir den Einsatz im Bauwesen, die unter anderem als
nicht fiir den Straflenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerite gelten, von der Anwendung dieses Artikels
ausnehmen. [Abind. 69]

Die Mitgliedstaaten konnen Kraftfahrzeugarten, die von den Streitkraften und dem Katastrophenschutz eingesetzt werden
oder deren Kontrolle unterstellt sind, von der Anwendung dieser Richtlinie ausnehmen. Sie unterrichten die Kommission
hiervon.

Artikel 7

Mindestalter

(1)  Das Mindestalter fiir die Ausstellung eines Fithrerscheins betragt
a) fiir die Klassen AM, A1, B1 und T urd-B+ 16 Jahre; [Abind. 70]
b) fiir die Klassen A2, B, BE, C1 und C1E 18 Jahre;

¢) fiir Klasse A

i) 20 Jahre bei Kraftradern. Fiir das Fithren von Kraftridern dieser Klasse ist jedoch eine mindestens zweijahrige
Fahrpraxis auf Kraftridern mit einem Fiihrerschein der Klasse A2 vorzuschreiben. Diese vorherige Fahrpraxis ist
entbehrlich, wenn der Bewerber mindestens das 24. Lebensjahr vollendet hat;

ii) 21 Jahre bei dreirddrigen Kraftfahrzeugen mit einer Leistung von mehr als 15 kW;
d) fiir die Klassen C, CE, D1 und D1E 21 Jahre;

da) unbeschadet der in Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2022/2561 dargelegten Umstdinde fiir die Klassen C, CE,
D1 und DIE fiir Berufsfahrer, die den Fiihrerschein national und international nutzen, 18 Jahre, sofern sie iiber
einen Befihigungsnachweis verfiigen; [Abind. 71]

e) fur die Klassen D und DE 24 Jahre.
ea) unbeschadet der in Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2022/2561 dargelegten Umstinde fiir die Klassen D und

DE fiir Berufsfahrer, die den Fiihrerschein national und international nutzen, 21 Jahre, sofern sie iiber einen
Befihigungsnachweis verfiigen. [Abind. 72]

(2)  Die Mitgliedstaaten konnen das Mindestalter fiir die Ausstellung eines Fithrerscheins

a) fiir die Klasse AM bis auf 14 Jahre senken oder bis auf 18 Jahre anheben;

(b) fiir die Klasse B1 bis auf 18 Jahre anheben;

Mitgliedstaaten diirfen Kandidaten iiber 21 Jahren keinen Fiihrerschein fiir die Klasse B1 fiir die in Artikel 9
Absatz 4, Unterabsatz 1, Buchstabe ¢ genannten Fahrzeuge und unter den im Absatz genannten Bedingungen
ausstellen. [Abind. 73]

¢) fiir die Klasse A1 bis auf 18 Jahre anheben, sofern

i) der Unterschied zwischen dem Mindestalter fiir die Klasse A1 und dem Mindestalter fiir die Klasse A2 zwei Jahre
betrigt und

ii) fiir das Fithren von Kraftrddern der Klasse A eine mindestens zweijahrige Fahrpraxis auf Kraftridern der Klasse A2
gemdf Absatz 1 Buchstabe c Ziffer i vorgeschrieben ist;

d) fir die Klassen B und BE bis auf 17 Jahre senken.

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen in Bezug auf folgende Kraftfahrzeuge das Mindestalter fiir die Klasse C auf 18 Jahre und
fur die Klasse D auf 21 Jahre senken:

a) Kraftfahrzeuge, die von der Feuerwehr, vom Zivilschutz und zur Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung
eingesetzt werden; [Abénd. 74]

b) Kraftfahrzeuge, die zu Reparatur- oder Wartungszwecken Priifungen auf der Strafe unterzogen werden.

Die Mitgliedstaaten konnen in ihrem Hoheitsgebiet Fiihrerscheine anerkennen, die in anderen Mitgliedstaaten Personen
ausgestellt wurden, deren Alter unter dem in diesem Absatz genannten Mindestalter liegt. [Abind. 75]
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(4)  Nach denAbsitzen2—und—3Absatz 2 ausgestellte Fithrerscheine sind nur im Hoheitsgebiet des ausstellenden
Mitgliedstaats giiltig, bis der Inhaber des Fithrerscheins das in Absatz 1 genannte Mindestalter erreicht hat. [Abind. 76]

Die Mitgliedstaaten konnen in ihrem Hoheitsgebiet Fithrerscheine anerkennen, die Personen ausgestellt wurden, deren Alter
unter dem in Absatz 1 genannten Mindestalter liegt.

[Abiind. 77]

.........................

Erlaubt ein Mitgliedstaat in seinem Hoheitsgebiet im Einklang mit Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a Ziffer i Unterabsatz 2
oder Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a Ziffer ii Unterabsatz 2 der Richtlinie (EU) 2022/2561 das Fithren von Kraftfahrzeugen
ab einem niedrigeren Alter, so ist der Fiihrerschein nur im Hoheitsgebiet des ausstellenden Mitgliedstaats giiltig, bis der
Fithrerscheininhaber das Mindestalter gemifl Unterabsatz 1 dieses Absatzes erreicht hat und einen Befdhigungsnachweis
besitzt.

Artikel 8

Bedingungen und Einschrinkungen

(1)  Die Mitgliedstaaten versehen Fithrerscheine, die einer Person unter einer oder mehreren Bedingungen, unter der oder
denen sie zum Fithren von Kraftfahrzeugen berechtigt ist, ausgestellt werden, mit einem Vermerk. Zu diesem Zweck
verwenden die Mitgliedstaaten die entsprechenden Unionscodes in Anhang I Teil E. Fiir Bedingungen, die in Anhang I Teil
E nicht erfasst sind, konnen auch nationale Codes verwendet werden, und in diesem Fall haben sie dies unverziiglich vor
Ablauf der Umsetzungsfrist dieser Richtlinie und im Falle von [spiteren] neuen Erginzungen oder Modifikationen der
vorhandenen Codes der Kommission zu melden, zusammen mit Details zu den Codes und den Fillen, in denen diese
verwendet werden. [Abind. 78]

Wird die Fahrerlaubnis aufgrund einer korperlichen Untiichtigkeit nur fiir bestimmte Arten von Fahrzeugen oder nur fiir
Fahrzeuge, die fur eine solche Untiichtigkeit angepasst sind, erteilt, so ist die Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen
gemifS Artikel 10 Absatz 1 auf einem solchen Fahrzeug durchzufithren.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung von Anhang I
Teil E zu erlassen, sofern dies erforderlich ist, um technischen, operativen oder wissenschaftlichen Entwicklungen Rechnung
zu tragen.

Artikel 9

Staffelung der Fithrerscheinklassen und Aquivalenzen zwischen ihnen

(1)  Fihrerscheine der Klassen BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D und DE diirfen nur Personen ausgestellt werden, die bereits
zum Fithren von Fahrzeugen der Klasse B berechtigt sind.

(2)  Die Gultigkeit des Fithrerscheins ist wie folgt festzulegen:
a) Fur die Klasse C1E, CE, D1E oder DE ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fiir Fahrzeugkombinationen der Klasse BE;

b) fur die Klasse CE ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fur die Klasse DE, sofern die Inhaber zum Fithren von
Fahrzeugen der Klasse D berechtigt sind;

¢) fiir die Klasse C1E oder CE ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fiir die Klasse D1E, sofern die Inhaber zum Fiihren
von Fahrzeugen der Klasse D1 berechtigt sind;

ca) fiir die Klasse CE und DE ausgestellte Fiihrerscheine gelten auch fiir die Klasse C bzw. D; [Abind. 80]
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d) fir die Klasse CE oder DE ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fiir Fahrzeugkombinationen der Klasse C1E bzw. D1E;
da) fiir die Klasse C1E und D1E ausgestellte Fiihrerscheine gelten auch fiir die Klasse C1 bzw. D1; [Abénd. 81]

e) die Fithrerscheine aller Klassen gelten auch fiir Fahrzeuge der Klasse AM. Bei in seinem Hoheitsgebiet ausgestellten
Fithrerscheinen kann ein Mitgliedstaat jedoch die Aquivalenzen fur die Klasse AM auf die Klassen A1, A2 und A
beschrinken, wenn dieser Mitgliedstaat zur Erlangung eines Fithrerscheins der Klasse AM eine praktische Priifung
vorschreibt;

f) fur die Klasse A2 ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fiir die Klasse AT;
g) fiir die Klasse A, B, C oder D ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fiir die Klasse A1, A2, B1, C1 bzw. D1;

h) fur die Klasse B ausgestellte Fithrerscheine gelten zwei Jahre nach ihrer erstmaligen Ausstellung fiir Fahrzeuge mit
alternativem Antrieb gemidfl Artikel 2 derAbsatz 11c dieser Richtlinie 96{53/EG-desRates{fiir die Klassen M und
N, wie in Verordnung EU 2018/858 (*¢) festgelegt, die fiir die Nutzung auf ffentlichen Straflen bestimmt sind,
einschlieflich derer, die in einer oder in mehreren Stufen konzipiert und gefertigt wurden, und zwar mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 35603 500 kg, jedoch nicht mehr als 42564 250 kg, ohne Anhinger, sowie
fiir die Personenbeforderung mit einer Sitzplatzkapazitit von héchstens acht Sitzen aufSer dem Fahrzeugfiihrer.
Hinter diesen Kraftwagen darf ein Anhinger bzw. Sattelanhinger mit einer zulissigen Gesamtmasse des
Gespanns von hichstens 5 000 kg mitgefiihrt werden; [Abind. 82]

(ha) fiir die Klasse B ausgestellte Fiihrerscheine gelten zwei Jahre nach ihrer erstmaligen Ausstellung fiir Krankenwagen
im Sinne von Artikel 2 [Absatz 11a] und fiir andere Sonderfahrzeuge sowie Wohnmobile im Sinne von Artikel 2
[Absatz 11b] dieser Richtlinie, sofern diese Fahrzeuge 4 250 kg nicht iiberschreiten;

In den periodischen Berichten an das Europdische Parlament und den Rat gemifS Artikel 20 dieser Richtlinie
iiberpriift die Kommission die Auswirkungen von technologischen Fortschritten im Bereich der Notfallmedizinaus-
stattung und/oder der Nutzung von alternativen Kraftstoffen auf die Gesamtmasse von Krankenwagen. Der
Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifS Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung dieser Richtlinie
zu erlassen, um das zulissige Hochstgewicht von Krankenwagen basierend auf den abschliefenden Erklirungen
dieser periodischen Berichte zu aktualisieren.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifS Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung dieser
Richtlinie zu erlassen, um das zulissige Hochstgewicht der in Unterabsatz 1 dieses Buchstaben genannten
Fahrzeuge zu aktualisieren und den Auswirkungen der technologischen Neuerungen und der Entwicklung
alternativer Energietriger fiir Krankenwagen Rechnung zu tragen; [Abind. 83]

hb) fiir die Klasse BE ausgestellte Fiihrerscheine gelten zwei Jahre nach ihrer erstmaligen Ausstellung fiir Fahrzeuge mit
alternativem Antrieb gemifS Artikel 2 Absatz 11c dieser Richtlinie fiir die Klassen M und N, wie in Verordnung
EU 2018/858 festgelegt, die fiir die Nutzung auf dffentlichen Straflen bestimmt sind, einschliefSlich derer, die in
einer oder in mehreren Stufen konzipiert und gefertigt wurden, und zwar mit einer zulissigen Gesamtmasse von
mehr als 3 500 kg, jedoch nicht mehr als 4 250 kg, ohne Anhdnger. Hinter diesen Kraftwagen darf ein Anhinger
bzw. Sattelanhinger mit einer zulissigen Gesamtmasse des Anhingers oder Sattelanhingers von hochstens 3 500
kg mitgefiihrt werden; [Abind. 84]

he) fiir die Klasse C1 ausgestellte Fiihrerscheine gelten drei Jahre nach ihrer erstmaligen Ausstellung fiir Fahrzeuge mit
alternativem Antrieb gemdfS Artikel 2 [Absatz 11c] dieser Richtlinie mit einer zulissigen Gesamtmasse von mehr
als 7500 kg, jedoch nicht mehr als 8250 kg, ohne Anhinger, die in einer oder in mehreren Stufen fiir die
Beforderung von hochstens acht Personen zusitzlich zum Fahrzeugfiihrer konzipiert und gefertigt sein konnen.
Hinter diesen Kraftwagen darf ein Anhdinger mit einer zulissigen Gesamtmasse von hichstens 750 kg mitgefiihrt
werden; [Abind. 85]

hd) fiir die Klasse C1E ausgestellte Fiihrerscheine gelten drei Jahre nach ihrer erstmaligen Ausstellung fiir Fahrzeuge
mit alternativem Antrieb gemifS Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe h ¢ sowie deren Anhinger bzw. Sattelanhinger mit
einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg, sofern die zulissige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination
12 750 kg nicht iiberschreitet; [Abind. 86]

(*®) Verordnung (EU) 2018/858 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur
Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABL. L 151 vom 14.6.2018, S. 1).
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he) fiir die Klasse D1 ausgestellte Fiihrerscheine gelten drei Jahre nach ihrer erstmaligen Ausstellung fiir Fahrzeuge, die
zur Beforderung von nicht mehr als 22 Personen aufSer dem Fahrzeugfiihrer ausgelegt und gebaut sind und deren
Linge bis zu 8 m betrigt. [Abind. 88]

In ihrem zweiten der in Artikel 20 dieser Richtlinie vorgesehenen Durchfiihrungsbericht an das Europdische Parlament
und den Rat beurteilt die Kommission die Auswirkungen der Entwicklung und Einfilhrung von Fahrzeugen mit
alternativem Antrieb und/oder die Anwendung der [Buchstaben h bis hd dieses Artikels] auf die StrafSenverkehrssi-
cherheit. Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung dieser
Richtlinie zu erlassen, um die Massenschwellwerte von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb zu aktualisieren.
[Abiind. 89]

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen fiir das Fithren von Fahrzeugen in ihrem Hoheitsgebiet folgende Aquivalenzen festlegen:

a) Dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistung von mehr als 15 kW fallen unter den Fithrerschein der Klasse B, sofern
der Inhaber des Fithrerscheins das 21. Lebensjahr vollendet hat;

b) Kraftrdder der Klasse A1 fallen unter den Fiihrerschein der Klasse B.

Mitgliedstaaten, die Aquivalenzen gemifl Unterabsatz 1 festlegen, erkennen von anderen Mitgliedstaaten gemif jenem
Unterabsatz festgelegte Aquivalenzen an.

Die Mitgliedstaaten diirfen die Erlaubnis zum Fithren von Fahrzeugen gemdfl Unterabsatz 1 nur mittels des entsprechenden
Unionscodes in Anhang I Teil E auf dem Fithrerschein vermerken.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission unverziiglich tiber die in ihrem Hoheitsgebiet gemafs Unterabsatz 1
festgelegten Aquivalenzen einschlieRlich der nationalen Codes, die moglicherweise vor Inkrafttreten dieser Richtlinie
verwendet wurden. Die Kommission macht diese Informationen den Mitgliedstaaten zuginglich, um die Anwendung
dieses Absatzes zu erleichtern.

(4)  Die Mitgliedstaaten konnen in ihrem Hoheitsgebiet das Fithren von Fahrzeugen der folgenden Klassen erlauben:

a) von Fahrzeugen der Klasse D1 mit einer zuldssigen Gesamtmasse von 3 500 kg ohne Sonderausriistung fiir die
Beforderung von Personen mit Behinderungen durch Inhaber eines Fithrerscheins der Klasse B, die das 21. Lebensjahr
vollendet haben, sofern seit der erstmaligen Ausstellung des Fithrerscheins mindestens zwei Jahre vergangen sind, die
Fahrzeuge von nichtgewerblichen Organisationen fiir soziale Zwecke eingesetzt werden und der Fahrzeugfiihrer seine
Dienste freiwillig leistet;

b) von Fahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg durch Inhaber eines Fithrerscheins der Klasse
B, die das 21. Lebensjahr vollendet haben, sofern seit der erstmaligen Ausstellung des Fithrerscheins mindestens zwei
Jahre vergangen sind und die Fahrzeuge

i)  im Stand dazu bestimmt sind, nur fiir Unterrichts- oder Freizeitzwecke genutzt zu werden;
ii) von nichtgewerblichen Organisationen fiir soziale Zwecke eingesetzt werden;

i) so verdndert wurden, dass sie weder fur die Beférderung von mehr als neun Personen noch fiir die Beférderung
anderer als der fiir ihre Zwecke unbedingt erforderlichen Giiter eingesetzt werden konnen;

¢) von Fahrzeugen der Klasse B mit einer zuldssigen Gesamtmasse von 2 500 kg und einer physisch auf 45 km/h
begrenzten Hochstgeschwindigkeit durch Inhaber eines Fithrerscheins der Klasse B1, die das 21. Lebensjahr vollendet
haben.

Die Mitgliedstaaten diirfen die Erlaubnis zum Fithren von Fahrzeugen gemafd Unterabsatz 1 Buchstaben a und b nur mittels
der entsprechenden nationalen Codes auf dem Fithrerschein vermerken.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber alle nach diesem Absatz erteilten Fahrerlaubnisse.

(4a) Die Mitgliedstaaten sind berechtigt, in ihrem Gebiet Inhabern eines Fiihrerscheins der Klasse C das Fiihren von
Fahrzeugen der Klasse D bzw. D1 zu gestatten, sofern im Fahrzeug keine anderen Personen befordert werden und der
Fahrer die technische Uberwachung gemdfd der Richtlinie 2014/45/EU durchfiihrt oder Werkstattmechaniker ist, der
eine Testfahrt durchfiihrt, nachdem das Fahrzeug repariert wurde oder zu Wartungs- oder Priifungszwecken, und zwar
jeweils im Umkreis von 5 km um die Werkstatt. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber alle nach
diesem Absatz erteilten Fahrerlaubnisse. [Abind. 91]
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Artikel 10

Ausstellung, Giiltigkeit und Erneuerung

(1)  Ein Fihrerschein darf nur an Bewerber ausgestellt werden, die die folgenden Bedingungen erfiillen:

a) Sie haben eine Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen sowie eine theoretische Priifung bestanden und erfiillen
die Mindestanforderungen an die korperliche und geistige Tauglichkeit nach Maflgabe der Anhénge II und III;

b) fiir die Klasse AM haben sie lediglich eine theoretische Priifung bestanden. Die Mitgliedstaaten konnen die Ausstellung
eines Fithrerscheins dieser Klasse vom Bestehen einer Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen und von einer
arztlichen Untersuchung abhingig machen.

Fiir dreirddrige und vierrddrige Kraftfahrzeuge dieser Klasse konnen die Mitgliedstaaten eine besondere Priifung der
Fahigkeiten und Verhaltensweisen vorschreiben. Zur Unterscheidung zwischen verschiedenen Fahrzeugen der Klasse
AM kann auf dem Fithrerschein ein nationaler Code vermerkt werden;

¢) fir die Klasse A2 oder die Klasse A und unter der Voraussetzung, dass sie iiber eine mindestens zweijahrige Fahrpraxis
auf einem Kraftrad der Klasse A1 bzw. der Klasse A2 haben sie entweder

i) lediglich eine Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen bestanden oder
ii) eine Schulung gemafd Anhang VI abgeschlossen;

d) fir die Klasse B fiir das Fithren einer Fahrzeugkombination gemaf§ Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer ii Unterabsatz
3 haben sie eine Schulung abgeschlossen oder eine Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen bestanden oder eine
Schulung abgeschlossen und eine Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen gemifl Anhang V bestanden;

) sie haben ihren ordentlichen Wohnsitz im Hoheitsgebiet des den Fithrerschein ausstellenden Mitgliedstaats oder
kénnen nachweisen, dass sie wihrend eines Mindestzeitraums von sechs Monaten dort studiert haben.

(la) Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Vorschriften, um sicherzustellen, dass Personen mit
Behinderungen, deren Priifung in einem an ihre Behinderung angepassten Fahrzeug durchgefiihrt wird, von der
Ausfiihrung von Ubungen befreit sind, die mit ihrer Behinderung unvereinbar sind. [Abéind. 94]

(2) Die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fithrerscheine haben mindestens die folgende Giiltigkeitsdauer:
[Abind. 95]

a) furdie Klassen AM, A1, A2, A, B, B1 und BE 15 Jahre;
b) fiir die Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E funf Jahre.

Mit der Erneuerung eines Fithrerscheins kann eine neue Giiltigkeitsdauer fiir eine andere Klasse oder andere Klassen, die zu
fihren der Fithrerscheininhaber berechtigt ist, beginnen, sofern dies den in dieser Richtlinie festgelegten Bedingungen
entspricht.

Das Vorhandensein eines Mikrochips nach Artikel 4 Absatz 5 oder eines QR-Codes nach Artikel 4 Absatz 6 darf keine
Voraussetzung fiir die Giiltigkeit eines Fithrerscheins sein. Verlust, Unlesbarkeit oder sonstige Beschddigung des Mikrochips
oder des QR-Codes diirfen keine Auswirkung auf die Giiltigkeit des Fithrerscheins haben.

Die Mitgliedstaaten konnen die Giiltigkeitsdauer des fiir Fahranfinger ausgestellten Fithrerscheins im Sinne des Artikels 15
Absatz 1 fir alle Klassen begrenzen, um zur Erhohung der Verkehrssicherheit dieser Fahrzeugfithrer besondere
Mafnahmen durchfithren zu kénnen.

Unter Wahrung des Subsidiarititsprinzips konnen die Mitgliedstaaten kénnenr die Giiltigkeitsdauer von Fiihrerscheinen in
Einzelfillen bei allen Klassen unter Beriicksichtigung der gesundheitlichen Tauglichkeit zum Fiihren eines Fahrzeugs und
der Fahrtiichtigkeit gemdfS Anhang III beschrinken, falls sie hdufigere drztliche KentrellenUntersuchungen oder sonstige
besondere Mafinahmen fiir erforderlich halten, einseklieflich—Beschrinkungendarunter auch nach Verkehrsverstofen
verhingte Beschrinkungen zur weiteren Verbesserung der StrafSenverkehrssicherheit. [Abind. 253, 315 und 335]

Die Mitgliedstaaten konnen die in diesem Absatz genannte Giiltigkeitsdauer der Fithrerscheine von Personen verkiirzen,
denen in ihrem Hoheitsgebiet ein befristeter Aufenthaltstitel erteilt wurde oder denen nach nationalem Recht
voriibergehender Schutz oder angemessener Schutz gewihrt wird. Zu diesem Zweck entspricht diese verkiirzte
Giiltigkeitsdauer der Giiltigkeitsdauer derjenigen des befristeten Aufenthaltstitels oder des voriibergehenden Schutzes oder
angemessenen Schutzes oder ist kiirzer als diese.
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(3)  Die Erneuerung eines Fithrerscheins bei Ablauf der Giiltigkeitsdauer ist von den beiden folgenden Bedingungen
abhingig zu machen:

a) anhaltende Erfillung der Mindestanforderungen an die korperliche und geistige Tauglichkeit fir das Fithren eines
Fahrzeugs gemifl Anhang III;

b) Vorhandensein eines ordentlichen Wohnsitzes im Hoheitsgebiet des ausstellenden Mitgliedstaats oder Nachweis, dass
der Bewerber wihrend eines Mindestzeitraums von sechs Monaten dort studiert hat, zum Zeitpunkt der Beantragung.

(4)  Im Krisenfall konnen die Mitgliedstaaten die Giiltigkeitsdauer von Fithrerscheinen, die andernfalls ablaufen wiirden,
um hochstens sechs Monate verldngern. Sollte die Krise andauern, kann eine weitere Verlingerung erfolgen.

Eine solche Verlingerung ist ordnungsgemifl zu begriinden und der Kommission unverziiglich mitzuteilen. Die
Kommission verdffentlicht diese Informationen unmittelbar im Amtsblatt der Europdischen Union. Die Mitgliedstaaten
erkennen die gemif diesem Absatz verlangerte Giiltigkeitsdauer von Fithrerscheinen an.

Wenn mehrere Mitgliedstaaten von einer Krise betroffen sind, kann die Kommission Durchfithrungsrechtsakte erlassen, um
die Giltigkeitsdauer aller oder bestimmter Fithrerscheinklassen, die andernfalls ablaufen wiirde, zu verlingern. Diese
Verldngerung darf sechs Monate nicht tberschreiten und kann erneut erfolgen, sofern die Krise andauert. Diese
Durchfithrungsrechtsakte werden gemaf§ dem in Artikel 22 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

Ist ein Mitgliedstaat nicht von Schwierigkeiten betroffen, die die Erneuerung von Fithrerscheinen infolge der Krise gemaf3
Unterabsatz 3 undurchfithrbar gemacht haben, und wird dies voraussichtlich auch nicht sein oder hat er geeignete
nationale Mafinahmen ergriffen, um die Auswirkungen der Krise abzumildern, so kann dieser Mitgliedstaat nach
vorheriger Unterrichtung der Kommission beschlieen, die mit dem Durchfithrungsrechtsakt gemifl Unterabsatz 3
eingefithrte Verldngerung nicht anzuwenden. Die Kommission setzt die anderen Mitgliedstaaten davon in Kenntnis und
veroffentlicht eine Bekanntmachung im Amtsblatt der Europdischen Union.

Fir die Zwecke dieses Absatzes bezeichnet der Ausdruck ,Krise“ ein aufergewohnliches, unerwartetes, plotzliches,
natiirliches oder vom Menschen verursachtes Ereignis von auflergewohnlicher Art und Tragweite innerhalb oder auferhalb
der Union, das erhebliche direkte oder indirekte Auswirkungen auf den Straenverkehr hat und auch die Moglichkeit der
Inhaber von Fithrerscheinen oder der zustindigen nationalen Behorden, die fiir deren Erneuerung erforderlichen Schritte
einzuleiten, verhindert oder erheblich beeintrichtigt.

(5) Die Mitgliedstaaten konnen unbeschadet der nationalen straf- und polizeirechtlichen Vorschriften nationale
Vorschriften iiber andere als die in dieser Richtlinie genannten Bedingungen auf die Ausstellung von Fithrerscheinen
anwenden. Sie unterrichten die Kommission hiervon.

(6)  Statt der in Nummer 3 des Anhangs IIl genannten Selbsteinschitzung konnen die Mitgliedstaaten die Ausstellung
oder Erneuerung von Fithrerscheinen der Klassen AM, A, A1, A2, B, B1 und BE von einer Priifung der Mindestanfor-
derungen an die korperliche und geistige Tauglichkeit fiir das Fithren dieser Fahrzeuge gemif$ diesem Anhang abhingig
machen. In diesem Fall erstreckt sich die drztliche Untersuchung auf alle in Anhang III aufgefithrten medizinisch bedingten
Griinde fur Fahruntiichtigkeit.

Arﬂkel—zéﬁbsatzé—gﬁiaﬂﬂfeﬂ%mﬁveffa%&eﬂ—eﬂasseﬂ—[Aband 99] ‘

Unter Wahrung des Subsidiarititsprinzips konnen die Mitgliedstaaten die Erneuerung von Fiihrerscheinen der Klassen
AM, A, A1, A2, B, B1, BE und T von einer Priifung der Mindestanforderungen an die Tauglichkeit fiir das Fiihren dieser
Fahrzeuge gemiifS Anhang III abhingig machen. [Abidnd. 256 und 318]

(6a) Die Mitgliedstaaten erarbeiten erkenntnisgestiitzte Leitlinien fiir Allgemein- und Hausirzte zur besseren
Ermittlung von Personen, die beim Fiihren eines Fahrzeugs eine Gefahr darstellen konnen, und arbeiten mit den
Fahrerlaubnisbehéorden zusammen. [Abind. 100]

(6b) Die Mitgliedstaaten entwickeln nationale Sensibilisierungskampagnen, mit deren Hilfe das Bewusstsein der
breiten Offentlichkeit fiir die korperlichen bzw. geistigen Signale geschirft werden soll, die dazu fiihren konnen, dass
eine Person beim Fiihren eines Fahrzeugs eine Gefahr darstellt. [Abind. 101]

(7)  Jede Person kann nur Inhaber eines eanlgen phystseheﬂ Fuhrerschems sein. Eine Person kann einen dlgltalen
Fiihrerschein jedoch Ithaber—mehrere e Bty S Mbite aat—at
wardenauf mehreren Geraten spetchem [Aband 102]
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Niemand darf Fithrerscheine besitzen, die von mehr als einem Mitgliedstaat ausgestellt wurden.

Ein Mitgliedstaat lehnt es ab, einen Fithrerschein auszustellen, wenn erwiesen ist, dass der Bewerber bereits einen von einem
anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerschein besitzt.

Die Mitgliedstaaten ergreifen die fiir die Zwecke der Anwendung des Unterabsatzes 3 erforderlichen Schritte. Bei der
Ausstellung, Ersetzung, Erneuerung oder dem Umtausch eines Fithrerscheins bestehen die erforderlichen Schritte darin,
zusammen mit anderen Mitgliedstaaten Nachforschungen anzustellen, wenn ein hinreichend begriindeter Verdacht besteht,
dass der Bewerber bereits Inhaber eines anderen Fithrerscheins ist. Zu diesem Zweck nutzen die Mitgliedstaaten das in
Artikel 19 genannte EU-Fiihrerscheinnetz.

Unbeschadet des Artikels 3 Absatz 6 achten die Mitgliedstaaten bei der Ausstellung eines Fithrerscheins sorgfiltig darauf,
dass eine Person die Anforderungen des Absatzes 1 des vorliegenden Artikels erfiillt; sie wenden ihre nationalen
Vorschriften fiir die Authebung oder den Entzug des Fiihrerscheins an, wenn feststeht, dass ein Fithrerschein ausgestellt
worden ist, ohne dass diese Voraussetzungen erfiillt waren.

(8)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung der Anhinge
II, 1, V und VI zu erlassen, sofern dies erforderlich ist, um technischen, operativen oder wissenschaftlichen Entwicklungen
Rechnung zu tragen.

(8a) Auf der Grundlage von Expertenempfehlungen entwickelt die Kommission eine Online-Fortbildung fiir
Allgemeindrzte, in deren Rahmen die Kompetenz erworben werden kann, alle Aspekte der Fahrtauglichkeit eines
Bewerbers zu bewerten.

Artikel 11

Umtausch und Ersetzung von durch die Mitgliedstaaten ausgestellten Fithrerscheinen

(1) Hat der Inhaber eines von einem Mitgliedstaat ausgestellten giiltigen Fithrerscheins seinen ordentlichen Wohnsitz in
einem anderen Mitgliedstaat begriindet, so kann er einen Antrag auf Umtausch seines Fiithrerscheins gegen einen
gleichwertigen Fithrerschein stellen. Der umtauschende Mitgliedstaat priift, fir welche Fahrzeugklasse der vorgelegte
Fithrerschein tatsdchlich noch giiltig ist.

(2)  Vorbehaltlich der Einhaltung des straf- und polizeirechtlichen Territorialitdtsgrundsatzes kann der Mitgliedstaat des
ordentlichen Wohnsitzes auf den Inhaber eines von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiithrerscheins seine
innerstaatlichen Vorschriften tiber Einschrankung, Aussetzung, Entzug oder Authebung des Fiithrerscheins anwenden und
zu diesem Zweck den betreffenden Fithrerschein erforderlichenfalls umtauschen.

(3)  Der umtauschende Mitgliedstaat, der einen physischen Fiihrerschein umtauscht, leitet den abgegebenen
Fithrerschein an die zustindige Stelle des Mitgliedstaats, der ihn ausgestellt hat, zuriick und gibt die Griinde dafiir an. Der
umtauschende Mitgliedstaat unterrichtet die Behorden des Mitgliedstaates, der ihn ausgestellt hat, und gibt die Griinde
fiir den Umtausch an. Der Mitgliedstaat, der den Fiihrerschein urspriinglich ausgestellt hat, hat dafiir Sorge zu tragen,
dass der vorherige digitale Fiihrerschein nicht mehr eingesehen werden kann. Fiir Kommunikationszwecke nutzen die
Mitgliedstaaten das in Artikel 19 Absatz 1 genannte EU-Fiihrerscheinnetz. [Abind. 104]

(4)  Die Ersetzung eines Fithrerscheins infolge beispielsweise von Verlust oder Diebstahl kann nur bei den zustdndigen
Behorden des Mitgliedstaats erlangt werden, in dem der Fithrerscheininhaber seinen ordentlichen Wohnsitz hat. Diese
nehmen die Ersetzung anhand der ihnen vorliegenden Informationen oder gegebenenfalls anhand einer Bescheinigung der
zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats vor, die den urspriinglichen Fithrerschein ausgestellt haben.

Artikel 11a

Vorliufiger Fiihrerschein

(1)  Wihrend der Ersetzung, der Erneuerung oder des Umtauschs eines Fiihrerscheins stellt der Mitgliedstaat, der den
Ersatz, die Erneuerung oder den Umtausch vornimmt, einen vorldufigen Fiihrerschein in Form einer Bescheinigung aus,
selbst wenn es sich um denselben Mitgliedstaat handelt, der den vorherigen Fiihrerschein ausgestellt hat. Der
Kommission wird die Befugnis iibertragen, bis 31. Dezember 2025 gemifS Artikel 21 delegierte Rechtsakte zu erlassen,
um diese Richtlinie durch eine standardisierte Form einer solchen Bescheinigung zu erginzen. Beim Erlass dieser
delegierten Rechtsakte beriicksichtigt die Kommission das Risiko einer Filschung dieser Formulare.
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(2) Die von einem Mitgliedstaat nach diesem Artikel ausgestellte Bescheinigung gilt fiir einen Zeitraum von
hichstens einem Monat. Die Bescheinigung muss von den Mitgliedstaaten gegenseitig anerkannt werden. Nimmt die
Ersetzung, die Erneuerung oder der Umtausch des Fiihrerscheins linger in Anspruch, konnen die Mitgliedstaaten diese
Bescheinigung zweimal um jeweils nicht mehr als einen Monat verlingern. Die Bescheinigung verliert automatisch ihre
Giiltigkeit, sobald der Inhaber in Besitz eines physischen oder digitalen Fiihrerscheins gemifS Artikel 3 ist.
[Abind. 105]

Artikel 12

Umtausch von durch ein Drittland ausgestellten Fithrerscheinen

(1)  Sieht ein Mitgliedstaat den Umtausch eines von einem Drittland ausgestellten Fithrerscheins vor, dessen Inhaber in
seinem Hoheitsgebiet einen ordentlichen Wohnsitz begriindet hat, so tauscht dieser Mitgliedstaat den Fithrerschein nach
Maf3gabe dieses Artikels um.

(2)  Tauscht ein Mitgliedstaat einen Fithrerschein von einem Drittland um, fir das ein Durchfihrungsbeschluss nach
Absatz 7 angenommen wurde, so wird dieser Umtausch ebenso wie jede spitere Erneuerung oder Ersetzung mit dem
entsprechenden Code aus Anhang I Teil E auf dem von diesem Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerschein vermerkt. Verlegt
der Inhaber dieses Fithrerscheins seinen ordentlichen Wohnsitz in einen anderen Mitgliedstaat, so braucht dieser
Mitgliedstaat den Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung gemaf$ Artikel 3 Absatz 6 nicht anzuwenden.

Fiir diesen Umtausch wenden die Mitgliedstaaten ihre nationalen Rechtsvorschriften im Einklang mit den in diesem Absatz
vorgesechenen Bedingungen an.

(3)  Wird der Fithrerschein in einer Klasse und von einem Drittland ausgestellt, fiir die/das ein Durchfithrungsbeschluss
nach Absatz 7 angenommen wurde, so wird dieser Umtausch nicht in dem von dem betreffenden Mitgliedstaat
ausgestellten Fithrerschein vermerkt. In diesen Fillen tauschen die Mitgliedstaaten den Fiihrerschein gemif den
Bedingungen des entsprechenden Durchfithrungsbeschlusses um.

(4)  Wurde ein von einem Mitgliedstaat ausgestellter Fithrerschein gegen einen von einem Drittland ausgestellten
Fithrerschein umgetauscht, so schreiben die Mitgliedstaaten weder die Erfiilllung weiterer als der in Artikel 10 Absatz 3
Buchstabe a genannten Bedingungen vor, noch vermerken die Mitgliedstaaten fir den Umtausch dieses Fithrerscheins
gegen einen von ihnen ausgestellten Fithrerschein zusitzliche Informationen in Bezug auf die Klassen des urspriinglichen
Fihrerscheins.

Beantragt ein Bewerber in dem in Unterabsatz 1 genannten Fall den Umtausch eines Fithrerscheins, der auch fiir Klassen gilt,
fur die er die Fahrerlaubnis in einem Drittland erworben hat, so finden folgende Vorschriften Anwendung:

a)  Waurde der Fithrerschein in einer Klasse und von einem Drittland ausgestellt, fiir die/das ein Durchfithrungsbeschluss
nach Absatz 7 angenommen wurde, so findet Absatz 3 Anwendung;

b) liegt kein solcher Durchfithrungsbeschluss vor, so findet Absatz 2 Anwendung.

(5)  Der Umtausch gemafs den Absitzen 2, 3 und 4 darf nur dann vorgenommen werden, wenn der von einem Drittland
ausgestellte Fithrerschein den zustindigen Behorden des umtauschenden Mitgliedstaats ausgehdndigt worden ist.

(6)  Die Kommission kann bestimmen, dass ein Drittland iiber einen Stralenverkehrsrahmen verfiigt, der ein vollstindig
oder teilweise mit dem der Union vergleichbares Sicherheitsniveau im Straenverkehr gewihrleistet, sodass die von diesem
Drittland ausgestellten Fithrerscheine umgetauscht werden konnen, ohne dass ein solcher Umtausch auf den von einem
Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerscheinen vermerkt wird, wobei moglicherweise bestimmte vorab festgelegte Bedingungen
erfillt werden miissen.

Zur Bestimmung eines solchen Drittlands kann die Kommission in Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten den
Straenverkehrsrahmen des Drittlands bewerten. Die Mitgliedstaaten haben sechs Monate Zeit, um zu dem in dem
betreffenden Drittland geltenden Strafenverkehrsrahmen Stellung zu nehmen. Die Kommission nimmt die Bewertung vor,
sobald sie die Stellingnahmen aller Mitgliedstaaten erhalten hat oder wenn die Frist fiirr die Ubermittlung der
Stellungnahmen abgelaufen ist, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spaterefriihere ist. [Abind. 106]

Bei der Bewertung des in einem Drittland bestehenden Strafenverkehrsrahmens beriicksichtigt die Kommission mindestens
die folgenden Elemente:

a) die fiirr die Ausstellung eines Fithrerscheins geltenden Anforderungen, z. B. die Einteilung der Fithrerscheinklassen,
Mindestalter, Vorgaben fiir die Schulung und Fahrpriifungen sowie gesundheitliche Anforderungen fiir die Ausstellung
des Fithrerscheins;
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b) ob das Drittland digitale Fithrerscheine ausstellt und wenn ja, welche technischen und strukturellen Einzelheiten fiir
den Betrieb des Systems gelten;

¢) das Ausmafi, in dem gefilschte Fithrerscheine im Umlauf sind, und welche Mafinahmen ergriffen werden, um die
Filschung von Fithrerscheinen zu verhindern;

d) die Giiltigkeitsdauer der vom Drittland ausgestellten Fithrerscheine;

e) die Verkehrsbedingungen in dem Drittland und ob sie mit den Verkehrsbedingungen auf dem Strafennetz in der Union
vergleichbar sind;

f)  die Leistungsfihigkeit des Drittlandes im Bereich der Straenverkehrssicherheit.

fa) dasvon dem Drittland angewandte System fiir den Umtausch von EU-Fiihrerscheinen. [Abind. 107]

(7)  Die Kommission kann nach Durchfithrung der Bewertung gemifS Absatz 6 und im Wege von Durchfithrungsbe-
schliissen beschlieffen, dass ein Drittland iiber einen Straflenverkehrsrahmen verfiigt, der ein vollstindig oder teilweise mit
dem der Union vergleichbares Sicherheitsniveau im Straenverkehr gewihrleistet, sodass die von diesem Drittland
ausgestellten Fithrerscheine umgetauscht werden konnen, ohne dass ein solcher Umtausch auf den von einem Mitgliedstaat
ausgestellten Fithrerscheinen vermerkt wird.

Der Durchfiithrungsbeschluss enthilt mindestens folgende Angaben:

a) die Fithrerscheinklassen gemafS Artikel 6, die umgetauscht werden konnen, ohne dies auf dem von einem Mitgliedstaat
ausgestellten Fithrerschein zu vermerken;

b) die Ausstellungsdaten der Drittlandsfiihrerscheine, die umgetauscht werden kénnen, ohne dies auf dem von einem
Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerschein zu vermerken;

) die allgemeinen Bedingungen, die fiir die Uberpriifung der Echtheit des auszutauschenden amtlichen Dokuments zu
erfiillen sind;

d) die allgemeinen Bedingungen, die der Bewerber vor dem Umtausch erfiillen muss, um die Einhaltung der in Anhang III
festgelegten gesundheitlichen Anforderungen nachzuweisen.

Lisst der Fithrerschein des Bewerbers die Einhaltung von Unterabsatz 2 Buchstabe a oder b dieses Absatzes nicht zu, so
konnen die Mitgliedstaaten beschliefen, den Fithrerschein gemify Absatz 2 umzutauschen. Kann der Bewerber Unterabsatz
2 Buchstabe ¢ oder d dieses Absatzes nicht einhalten, so verweigern die Mitgliedstaaten den Umtausch des Fithrerscheins.
Bei jeder zusdtzlichen Bedingung, die der Durchfiithrungsbeschluss moglicherweise enthilt, wird entweder die Anwendung
der nationalen Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats gemidl Absatz 2 oder die Verweigerung des Umtauschs des
Fithrerscheins vorgesehen, wenn der Bewerber diese Bedingungen nicht erfiillt.

Die Durchfiihrungsbeschliisse werden gemif dem in Artikel 22 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(8)  Indem in Absatz 7 genannten Durchfithrungsbeschluss ist eine regelmédfige, mindestens alle vier Jahre stattfindende
Uberpriifung der StraRenverkehrssicherheit in dem betreffenden Drittland vorgesehen. Je nach den Ergebnissen der
Uberpriifung behilt die Kommission den in Absatz 7 genannten Durchfiihrungsbeschluss bei, dndert ihn, setzt ihn aus
oder hebt ihn auf, wie erforderlich.

8a.  Ein von einem Drittland gemifd Absatz 2 ausgestellter Befihigungsnachweis oder gleichwertiger Nachweis
kann durch einen von einem Mitgliedstaat ausgestellten neuen Befihigungsnachweis ersetzt werden, sofern der
Inhaber in diesem Mitgliedstaat eine zusitzliche Schulung von bis zu 35 Stunden abschlie3t. Diese zusitzliche
Schulung muss in der vom [Kandidaten] am besten beherrschten EU-Sprache absolviert werden. Erforderli-
chenfalls muss eine angemessene Sprachunterstiitzung im Einklang mit den Bestimmungen der Richtlinie
(EU) 2022/2561 iiber die Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Straflenfahrzeuge fiir den
Giiter- oder Personenkraftverkehr (°) bereitgestellt werden, damit ein hohes Maf an Befihigung und Stralenver-
kehrssicherheit sichergestellt wird.

Um festzustellen, ob ein Drittland iiber Regeln verfiigt, die vollstindig oder teilweise mit den EU-Regeln vergleichbar
sind und ein MafS an Straflenverkehrssicherheit garantieren, das vollstindig oder teilweise mit dem in der Union
vergleichbar ist, wird der Kommission die Befugnis iibertragen, bis [zwei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie zur
Anderung] delegierte Rechtsakte gemifl Artikel 21 zu erlassen, die diese Richtlinie erginzen, indem sie die

(") Richtlinie (EU) 2022/2561 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2022 iiber die Grundqualifikation und
Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giiter- oder Personenkraftverkehr (ABL. L 330 vom
23.12.2022, S. 46).
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Bedingungen fiir und die anzuwendenden Kriterien und Methoden darlegen, um die Vorschriften eines Drittlandes fiir
die berufsbezogene Schulung von Fahrzeugfiihrern oder fiir die Verfahren zur Ausstellung von Bescheinigungen oder
zur Priifung, oder beides, zu beurteilen.

Auf Grundlage dieser [delegierten Rechtsakte/Beurteilungsbedingungen, -kriterien und -methoden] und in
Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten in Einklang mit dem in Absatz 6 dargelegten Verfahren erlisst die
Kommission Durchfiihrungsrechtsakte zur Absteckung ihrer Entscheidung, dass ein bestimmtes Drittland iiber
Vorschriften fiir die berufsbezogene Schulung von Fahrzeugfiihrern und/oder fiir die Verfahren zur Ausstellung von
Bescheinigungen oder zur Priifung verfiigt, die vollstindig oder teilweise mit den entsprechenden Vorschriften der
Union vergleichbar sind und die ein MafS an StrafSenverkehrssicherheit garantieren, das vollstindig oder teilweise mit
dem in der Union vergleichbar ist. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 22 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen. [Abind. 108]

(9)  Die Kommission veréffentlicht im Amtsblatt der Europaischen Union und auf ihrer Website eine Liste der Drittlinder,
fiir die ein Durchfithrungsbeschluss nach Absatz 7 und 8a angenommen wurde, und veroffentlicht entsprechend auch alle
gemifl Absatz 98 vorgenommenen einschligigen Anderungen. [Abédnd. 109]

(10) Die Kommission richtet ein Wissensnetz ein, um Kenntnisse und Informationen iiber bewéhrte Verfahren fiir die
Integration auslindischer Berufskraftfahrer in den Binnenmarkt zusammenzutragen, zu verarbeiten und zu verbreiten.
Dem Netz gehoren die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten, Exzellenzzentren, Hochschulen, Forscherinnen und
Forscher, die Sozialpartner und andere relevante Akteure des Straenverkehrssektors an.

Artikel 12a

Plattform fiir die Zusammenarbeit

(1)  Die Kommission richtet eine Plattform fiir die Zusammenarbeit ein, auf der Wissen und Informationen iiber
bewiihrte Verfahren in Bezug auf folgende Sachverhalte gebiindelt, verarbeitet und verbreitet werden:

a) die Ausbildungsprogramme fiir Fahrzeugfiihrer in den Mitgliedstaaten, auch hinsichtlich der Ausbildung fiir
Spezialfahrzeuge wie nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerite;

b) die Zulassung und den iiblichen Einsatz von Spezialfahrzeugen wie nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmten
mobilen Maschinen und Geriten in den verschiedenen Mitgliedstaaten, auch in Bezug auf die linderiibergreifenden
Auswirkungen unterschiedlicher Vorschriften und mit dem Ziel, den Einsatz dieser Maschinen und Gerite zu
erleichtern; und

c) sonstige fiir zweckmifSig erachtete Sachverhalte.

(2) An der Plattform beteiligen sich die zustindigen Behirden der Mitgliedstaaten und die einschligigen
Interessentriger der StrafSenverkehrswirtschaft, und die Plattform erleichtert nach Maglichkeit die Umsetzung dieser
bewihrten Verfahren in die Praxis. [Abind. 320]

Artikel 13

Auswirkungen einer Einschriankung, einer Aussetzung, eines Entzugs oder einer Authebung der Fahrerlaubnis oder des
Fithrerscheins

(1)  Ein Mitgliedstaat lehnt es ab, einem Bewerber, dessen Fithrerschein in einem anderen Mitgliedstaat eingeschrinkt,
ausgesetzt, entzogen oder aufgehoben wurde, einen Fithrerschein auszustellen.

(2)  Ein Mitgliedstaat lehnt die Anerkennung der Giiltigkeit eines Fithrerscheins ab, der von einem anderen Mitgliedstaat
einer Person ausgestellt wurde, deren Fithrerschein oder Fahrerlaubnis im Hoheitsgebiet des erstgenannten Mitgliedstaats
eingeschrinkt, ausgesetzt, entzogen oder aufgehoben worden ist.

(3)  Ein Fithrerschein oder die Fahrerlaubnis gilt fiir die Zwecke dieses Artikels als eingeschrankt, ausgesetzt, entzogen
oder aufgehoben, solange die betreffende Person die ihr von einem Mitgliedstaat zur Wiedererlangung oder
Neubeantragung der Fahrerlaubnis oder des Fithrerscheins auferlegten Bedingungen nicht erfiillt.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Bedingungen, die sie auferlegen, damit der Inhaber seine Fahrerlaubnis oder
seinen Fithrerschein wiedererlangen oder neu beantragen kann, verhiltnismafSig und fiir Inhaber von Fithrerscheinen, die
von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellt wurden, nicht diskriminierend sind und dass sie fir sich allein nicht dazu
fihren, dass die Ausstellung eines Fiihrerscheins oder die Anerkennung eines von einem anderen Mitgliedstaat
ausgestellten Fithrerscheins auf unbestimmte Zeit verweigert wird.
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Ein Mitgliedstaat muss einen Fiihrerschein aussetzen, sofern die drztliche Untersuchung zur Bestitigung der Giiltigkeit
gemdfS Artikel 10 ergibt, dass die kérperlichen und geistigen Anforderungen in Bezug auf die in Anhang III
aufgefiihrten medizinischen Fahruntiichtigkeitsgriinde voriibergehend nicht erfiillt sind.

(4)  Dieser Artikel ist nicht so zu verstehen, dass er die Mitgliedstaaten daran hindert, einer Person das Fahren in ihrem
Hoheitsgebiet auf unbestimmte Zeit zu untersagen, ohne ihr die Moglichkeit zu geben, ihre Fahrerlaubnis oder ihren
Fithrerschein wiederzuerlangen oder neu zu beantragen, wenn dies aufgrund ihres Verhaltens gerechtfertigt ist.

Hat ein Mitgliedstaat gemidfl diesem Absatz ein unbefristetes Fahrverbot verhingt, so kann dieser Mitgliedstaat die
Anerkennung der Giltigkeit eines von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerscheins in seinem Hoheitsgebiet auf
unbestimmte Zeit verweigern. Abweichend von Absatz 1 konnen andere Mitgliedstaaten nach Riicksprache mit dem
Mitgliedstaat, der das unbefristete Fahrverbot verhingt hat, dieser Person einen Fiihrerschein ausstellen.

Artikel 14

Begleitetes Fahren

(1)  Abweichend von Artikel 7 Absatz 1 Buchstaben b und d stellen die Mitgliedstaaten Bewerbern, die das 17.
Lebensjahr vollendet haben, im Einklang mit Artikel 10 Absatz 1 Fiihrerscheine fiir die Klassen B, C und C1 w#rd-€ aus, in
denen der Unionscode 98.02 gemifl Anhang I Teil E vermerkt ist. [Abdnd. 111]

2. Inhaber eines Fithrerscheins mit dem Unionscode 98.02, die das 18. Lebensjahr noch nicht vollendet haben, diirfen
nur dann Fahrzeuge fithren, wenn sie von einer Person auf dem Beifahrersitz begleitet werden, die wihrend des Fahrens
Unterstiitzung leisten kann. Die Begleitperson muss die Vorschriften iiber das Fahren unter Alkohol- oder
Drogeneinfluss oder in einem aus anderen Griinden nicht fahrtiichtigen Zustand einhalten und folgende Bedingungen
etfileerfiillen: [Abind. 112]

a) Sie ist mindestens 25 Jahre alt;

b) sie ist Inhaber eines vor mehr als fiinf Jahren ausgestellten FithrerseheinsEU-Fiihrerscheins der entsprechenden Klasse;
[Abind. 113]

¢) sie wurde in den letzten fiinf Jahren nicht mit einem Fahrverbot belegt;
d) sie wurde nicht aufgrund einer mit dem StrafSenverkehr zusammenhingenden Straftat verurteilt;

e) sie verfiigt im Falle eines Fahrzeugs der Klasse-€Klassen C und C1 iiber die Qualifikation und Ausbildung gemaf der
Richtlinie (EU) 2022/2561. [Abénd. 114]

ea) sie hat im Falle von Fahrzeugen der Klassen C und C1 im Rahmen ihrer regelmiifligen Weiterbildung zum
Befihigungsnachweis eine siebenstiindige Schulung absolviert, um die erforderlichen beruflichen und
pédagogischen Fihigkeiten zu erwerben. [Abind. 115]

Die Mitgliedstaaten kinnen beschliefSen, die Dauer der Schulung auf 14 Stunden zu erhéhen. [Abind. 116]

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen die Identifizierung der in Absatz 2 genannten Begleitpersonen vorschreiben, um die
Einhaltung dieses Artikels zu gewéhrleisten. Die Mitgliedstaaten konnen die Zahl der moglichen Begleitpersonen begrenzen.

(3a) Das begleitete Fahren schrinkt die bestehenden Maglichkeiten der Mitgliedstaaten, das Mindestalter fiir die
Klasse B zu senken, wie in Artikel 7 Absatz 2 dieser Richtlinie dargelegt, und entsprechende Bedingungen auf
nationaler Ebene anzuwenden, nicht ein. [Abind. 117]

(4)  Die Mitgliedstaaten konnen zusitzliche Bedingungen fiir die Ausstellung eines Fithrerscheins mit dem Unionscode
98.02 fiir Bewerber anwenden, die das 18. Lebensjahr poch nicht vollendet haben. Sie unterrichten die Kommission
hiervon. Die Kommission macht diese Informationen der Offentlichkeit zugéinglich.

(4a) Die Mitgliedstaaten kénnen das in Absatz 1 festgelegte Alter fiir Personen mit ordentlichem Wohnsitz in ihrem
Hoheitsgebiet herabsetzen, um Pilotprojekte durchzufiihren und Daten zur Wirkung des begleiteten Fahrens in einem
friiheren Alter im Rahmen der Fahrausbildung von Bewerbern zu sammeln, bis diese 3 500 km absolviert haben. Sollte
ein Mitgliedstaat diese Option nutzen wollen, reicht er einen begriindeten Antrag bei der Kommission ein. Die
Kommission priift diesen Antrag im Rahmen eines Dialogs mit dem jeweiligen Mitgliedstaat und trifft innerhalb von
drei Monaten eine Entscheidung. Die Kommission kann den Antrag durch Ubermittlung einer begriindeten
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Stellungnahme genehmigen oder ablehnen oder ihn unter weiteren Bedingungen genehmigen, um fiir die die StrafSenver-
kehrssicherheit Sorge zu tragen. Die Absitze 2, 3 und 4 bleiben auch anwendbar, wenn die Kommission eine
Ausnahmeregelung gewihrt. Die Mitgliedstaaten iiberwachen die Ergebnisse der genehmigten Pilotprojekte und
melden sie der Kommission. Die Kommission priift die Antrige und — sofern verfiigbar — die Ergebnisse der
genehmigten Pilotprojekte in ihren regelmiifSigen Uberpriifungen. [Abind. 118]

Artikel 15

Probezeit

(1) Der Inhaber eines erstmals ausgestellten Fithrerscheins einer bestimmten Klasse gilt als Fahranfinger und unterliegt
einer Probezeit von mindestens zwei Jahren. Die Mitgliedstaaten legen Regeln zur Linge des Zeitraums und zu
Sanktionen fiir Fahranfinger fest. [Abind. 119]

(1a) Die Mitgliedstaaten verpflichten Fahranfinger, wihrend der gesamten Dauer ihrer Probezeit an der Heckscheibe
ihres Fahrzeugs einen standardisierten runden Aufkleber der Union anzubringen. Die Kommission erlisst spitestens
[sechs Monate nach Inkrafttreten dieser Richtlinie] einen delegierten Rechtsakt gemifS Artikel 21 zur Festlegung der
gemeinsamen visuellen Spezifikationen fiir den standardisierten runden Aufkleber. [Abind. 268]

(2)  Die Mitgliedstaaten legen Sanktionen fiir Fahranfinger fest, die mit einem Blutalkoholspiegel von mehr als 6;0
¢fml0,2g/ml oder unter dem Einfluss von psychotropen Stoffen oder Betiubungsmitteln fahren. Die Strafverfolgungs-
behorden der Mitgliedstaaten legen einen technischen Null-Toleranz-Schwellenwert auf Grundlage der niedrigsten
Bestimmungsgrenze fest, der die passive oder unbeabsichtigte Aufnahme beriicksichtigt, und treffen alle erforderlichen
Mafinahmen, um deren Durchsetzung sicherzustellen. Diese Sanktionen miissen wirksam, verhaltnismafig, abschreckend
und nicht diskriminierend sein und kénnen den Entzug der Fahrerlaubnis umfassen. [Abind. 120]

(2a) Die Mitgliedstaaten legen strengere Vorschriften zu Sanktionen fiir Fahranfinger fest, die beispielsweise keine
Sicherheitsausriistung benutzen oder ohne giiltigen Fiihrerschein fahren, und treffen alle erforderlichen Mafnahmen,
um deren Durchsetzung sicherzustellen. Diese Sanktionen miissen wirksam, verhiltnismifig, abschreckend und nicht
diskriminierend sein. [Abind. 121]

(2b) Die Mitgliedstaaten kinnen die Anwendung des Null-Toleranz-Systems fiir Alkohol und illegale psychoaktive
Drogen auf alle Fahrzeugfiihrer ausweiten. [Abind. 269]

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen in ihrem Hoheitsgebiet zusitzliche Vorschriften fur Fahranfinger wahrend der Probezeit
festlegen, um die Stralenverkehrssicherheit zu verbessern. Sie unterrichten die Kommission hiervon. Mit diesen Regeln
darf das Fahren in der Nacht nicht eingeschrinkt werden. [Abind. 122]

(4)  Die Mitgliedstaaten kennzeichnen die fiir eine Probezeit ausgestellten Fiithrerscheine mit dem Unionscode 98.01
gemif$ Anhang I Teil E.

(5)  Eine Probezeit wird nicht auf Fahrzeugfithrer angewandt, die einen Fithrerschein der Klasse A2 oder A gemifS
Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe c erwerben.

(5a) Bei Fahrern, die wihrend der Probezeit fiir eine zuvor ausgestellte Fiihrerscheinklasse eine neue Klasse erwerben,
kann die Probezeit fiir die neue Klasse auf der Grundlage der bereits absolvierten Probezeit, die nicht kiirzer als sechs
Monate sein darf, verkiirzt werden. Diese Reduzierung ist nicht anwendbar, wenn der vorhandene Fiihrerschein
ausschlieflich fiir die Klasse AM ausgestellt wurde. [Abind. 123]

(5b) Den Mitgliedstaaten wird nahegelegt, altersgerechte Schulungen zu Vorschriften iiber die Straflenverkehrssi-
cherheit und Schulungen zur Sensibilisierung fiir Verkehrsrisiken in ihre Grund- und Sekundarschullehrpline
aufzunehmen. Die Mitgliedstaaten konnen die gemiif der [Richtlinie (EU) 2015/413 des Europdischen Parlaments und
des Rates ()] zweckgebundenen Einnahmen zur finanziellen Unterstiitzung solcher Initiativen verwenden. Die
Kommission kann die in [Artikel 8a derselben Richtlinie] genannten Mittel auch zur finanziellen Unterstiitzung
solcher Initiativen verwenden. [Abind. 124]

(%) Richtlinie (EU) 2015/413 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2015 zur Erleichterung des grenziiber-
schreitenden Austauschs von Informationen iiber die StrafSenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte (ABI. L 68 vom
13.3.2015, S.9).
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Artikel 16

Fahrpriifer
(1)  Fahrpriifer miissen den Mindestanforderungen des Anhangs IV geniigen.

Die Fahrpriifer, die ihren Beruf bereits vor dem +9—Januar—2613Inkrafttreten dieser Richtlinie ausiiben, sind nur den
Bestimmungen iiber die Qualititssicherung und die regelmiffigen Weiterbildungsmaflnahmen zu unterwerfen.
[Abind. 125]

(2)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemiR Artikel 21 delegierte Rechtsakte zur Anderung des Anhangs
IV zu erlassen, sofern dies erforderlich ist, um technischen, operativen oder wissenschaftlichen Entwicklungen Rechnung
zu tragen.

Artikel 17

Ordentlicher Wohnsitz

(1)  Fur die Zwecke dieser Richtlinie gilt als ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem sich ein Fithrerscheininhaber wegen
personlicher undoder beruflicher Bindungen ederund — bei Personen ohne berufliche Bindungen — wegen personlicher
Bindungen, die enge Bezichungen zwischen dem Fiihrerscheininhaber und dem Wohnort erkennen lassen, gewohnlich, d.
h. wihrend mindestens 185 Tagen im Kalenderjahr, aufhilt. [Abind. 126]

Als ordentlicher Wohnsitz eines Fithrerscheininhabers, dessen berufliche Bindungen an einem anderen Ort als dem seiner
personlichen Bindungen liegen und der sich daher abwechselnd an verschiedenen Orten in zwei oder mehr Mitgliedstaaten
aufhalten muss, gilt jedoch der Ort seiner personlichen Bindungen, sofern er regelmiflig dorthin zuriickkehrt. Diese
letztgenannte Voraussetzung muss nicht erfiillt sein, wenn sich der Fithrerscheininhaber in einem Mitgliedstaat zur
Ausfithrung eines Auftrags von bestimmter Dauer aufhilt. Der Besuch einer Universitit oder einer Schule hat keine
Verlegung des ordentlichen Wohnsitzes zur Folge.

(2)  Fur die Zwecke des Artikels 10 Absatz 3 Buchstabe b und des Artikels 11 Absatz 4 liegt der gew6hnliche Wohnsitz
der Angehorigen der diplomatischen Dienste der Union oder ihrer Mitgliedstaaten sowie ihrer Familienangehdorigen, die zu
ihrem Haushalt gehoren, im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten, die die Fithrerscheine, die erneuert oder ersetzt werden,
ausgestellt haben.

Fiir die Zwecke dieses Artikels umfasst der Begriff ,diplomatische Dienste der Union“ Beamte der zustindigen Dienststellen
des Generalsekretariats des Rates und der Kommission sowie abgeordnetes Personal der nationalen diplomatischen Dienste
der Mitgliedstaaten und alle sonstigen Bediensteten oder Auftragnehmer, die fiir die Organe, Einrichtungen und sonstigen
Stellen der Union im Bereich der Auflenvertretung titig sind und die zur Erfillung ihrer vertraglichen Aufgaben in einem
Kalenderjahr mindestens 181 Tage im Hoheitsgebiet eines oder mehrerer Drittlinder leben miissen.

(3)  Kann der Inhaber eines Fithrerscheins nicht nachweisen, dass er seinen ordentlichen Wohnsitz in einem bestimmten
Mitgliedstaat gemdfd Absatz 1 begriindet hat, so kann er seinen Fithrerschein als letztes Mittel in dem Mitgliedstaat erneuern
lassen, der ihn urspriinglich ausgestellt hat.

(4)  Abweichend von Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe e und fiir den besonderen Zweck der erstmaligen Ausstellung eines
Fithrerscheins derKlasseB kann ein Bewerber, der seinen ordentlichen Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat als dem,
dessen Staatsangehorigkeit er besitzt, begriindet hat, seinen Fithrerschein von letzterem Mitgliedstaat ausstellen lassen,
wenn der Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes nicht die Moglichkeit vorsieht, die theoretischen oder praktischen
Priifungen in einer der AmtsspracherEU-Amtssprachen des Mitgliedstaats, dessen Staatsangehorigkeit er besitzt, oder
mithilfe eines Dolmetschers abzulegen. [Abind. 127]

Artikel 18

Aquivalenzen zwischen nicht dem Unionsstandardmuster entsprechenden Fithrerscheinen

(1)  Die Mitgliedstaaten wenden die mit dem Beschluss (EU) 2016/1945 der Kommission (*') festgelegten Aquivalenzen
zwischen vor dem 19—anuar2013Inkrafttreten dieser Richtlinie erworbenen Fahrberechtigungen und den in Artikel 6
der vorliegenden Richtlinie festgelegten Fithrerscheinklassen an. [Abdnd. 128]

(') Beschluss (EU) 20161945 der Kommission vom 14. Oktober 2016 iiber Aquivalenzen zwischen Fithrerscheinklassen (ABL L 302
vom 9.11.2016, S. 62).
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(2)  Eine vor dem }9—7Januar—2013Inkrafttreten dieser Richtlinie erteilte Fahrberechtigung darf aufgrund der
Bestimmungen dieser Richtlinie weder entzogen noch in irgendeiner Weise eingeschrinkt werden. [Abédnd. 129]

Artikel 19

Amtshilfe

(1)  Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei der Durchfithrung dieser Richtlinie. Sie tauschen Informationen iiber
die von ihnen ausgestellten, umgetauschten, ersetzten, erneuerten, eingeschrinkten, ausgesetzten, entzogenen,
aufgehobenen oder widerrufenen Fithrerscheine sowie iiber die Fahrverbote aus, die sie verhingt haben oder zu verhdngen
beabsichtigen, um zu priifen, ob fur einen Fithrerscheinbewerber in keinem Mitgliedstaat ein Fahrverbot gilt. Sie nutzen das
zu diesen Zwecken eingerichtete EU-Fithrerscheinnetz.

(2)  Die Mitgliedstaaten konnen das EU-Fithrerscheinnetz auch fiir den Informationsaustausch nutzen, um

a) ihre Behorden in die Lage zu versetzen, die Giiltigkeit und Echtheit eines Fithrerscheins bei Straenkontrollen oder im
Rahmen von Mafnahmen zur Filschungsbekdmpfung zu tiberpriifen;

b) im Einklang mit der Richtlinie (EU) 2015/413 des Europiischen Parlaments und des Rates (** Ermittlungen zur
Feststellung der Person zu erleichtern, die fur die StraSenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte haftbar ist;

c) mit dem Straflenverkehr zusammenhingende Straftaten gemif [VERWEIS AUF PRUM II] zu verhiiten und
aufzudecken sowie diesbeziiglich zu ermitteln, sofern alle darin fiir diesen Zweck angegebenen Bedingungen erfiillt
sind und unter Einhaltung der Grundsitze der Zweckbindung, der Notwendigkeit und der Verhiltnismifigkeit;
[Abind. 130]

d) die Richtlinie (EU) 2022/2561 durchzusetzen;

e) die [NEUE RICHTLINIE UBER DIE UNIONSWEITE WIRKUNG BESTIMMTER FAHRVERBOTE] durchzufithren und
umzusetzen.

(3)  Der Zugriff auf das Netz wird geschiitzt. Das Netz gewahrleistet sowohl einen synchronen (Echtzeit-) und
asynchronen Informationsaustausch als auch den Versand und Empfang gesicherter Nachrichten, Benachrichtigungen und
Anlagen.

Die Mitgliedstaaten treffen alle erforderlichen Manahmen, um sicherzustellen, dass die iiber das Netz ausgetauschten
Informationen auf dem neuesten Stand sind.

Die Mitgliedstaaten diirfen den Zugriff zu dem Netz lediglich den zustindigen Behorden fir die in den Absitzen 1 und 2
genannten Zwecke gewahren.

(4)  Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander auch bei der Einfithrung des digitalen Fiihrerscheins, insbesondere um eine
nahtlose Interoperabilitit zwischen den in Anhang I Teil C genannten Anwendungen und Uberpriifungsmerkmalen zu
gewihrleisten.

(5)  Um die Interoperabilitdt zwischen den an das EU-Fiihrerscheinnetz angeschlossenen nationalen Systemen und den
Schutz der in diesem Zusammenhang ausgetauschten personenbezogenen Daten zu gewiahrleisten, erldsst die Kommission
bis zum 6. Juni 2026 Durchfithrungsrechtsakte, in denen die Einzelheiten der operativen und technischen Anforderungen
sowie der Schnittstellenanforderungen an das EU-Fithrerscheinnetz festgelegt werden. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden gemifl dem in Artikel 22 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(6)  Die Mitgliedstaaten konnen bei der Durchsetzung einer teilweisen Einschrankung, Aussetzung, Entziehung oder
Authebung der Fahrerlaubnis oder eines Fithrerscheins zusammenarbeiten, insbesondere wenn die jeweiligen Mafnahmen
auf bestimmte Fithrerscheinklassen oder auf das Hoheitsgebiet bestimmter Mitgliedstaaten beschrinkt sind, insbesondere
durch Vermerke auf den von ihnen ausgestellten Fithrerscheinen.

(* Richtlinie (EU) 2015/413 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2015 zur Erleichterung des grenziiber-
schreitenden Austauschs von Informationen iiber die Strafenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte (ABL. L 68 vom
13.3.2015, S. 9).
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Artikel 20
Uberpriifung

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission jahrlich tiber die Anzahl der ausgestellten, erneuerten, ersetzten,
entzogenen und umgetauschten Fithrerscheine fiir jede Klasse, einschliefSlich Daten tiber die Ausstellung und Verwendung
von digitalen Fiihrerscheinen. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission ferner innerhalb von drei Monaten,
wenn die von ihnen erlassenen Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
nachzukommen, so geindert werden, dass sie die Anwendung dieser Richtlinie beriihren. [Abind. 131]

Ebenso miissen die Mitgliedstaaten Daten iiber ihre bewihrten Verfahren im Hinblick auf MafSnahmen zur Erhohung
der StrafSenverkehrssicherheit und Kurse zum Thema Risikobewusstsein, insbesondere fiir Fahranfinger und im
Zusammenhang mit dem lebenslangen Lernen, auf Arten von Untersuchungen der gesundheitlichen Tauglichkeit nach
Altersgruppe, auf die Anwendung von Hilfsmafnahmen nach Altersgruppe in Form von Feedback-Interventionen mit
Teilnahmebestitigungen und Empfehlungen eines Fahrlehrers, Verkehrspsychologen oder Fahrpriifers sowie auf
Mafnahmen zur Erhéhung der StrafSenverkehrssicherheit von gefihrdeten Verkehrsteilnehmern, darunter MafSnahmen
zur Regelung der Mikromobilitdt, zur Verfiigung stellen. [Abind. 132]

Die Kommission legt bis zum 1. Juli 2027 dem Europiischen Parlament und dem Rat einen Bericht dariiber vor, wie sich
die Anwendung nationaler Vorschriften auf nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerite
auswirkt und was daraus fiir den Binnenmarkt und die StrafSenverkehrssicherheit folgt. Diesem Bericht kann erforderli-
chenfalls ein Gesetzgebungsvorschlag an das Europdische Parlament und den Rat beigefiigt werden, um den Einsatz
nicht fiir den StrafSenverkehr bestimmter mobiler Maschinen und Gerite in der gesamten Union zu erleichtern.
[Abind. 321]

Die Mitgliedstaaten melden der Kommission jihrlich Statistiken iiber Verkehrsunfille der einzelnen
Fiihrerscheinklassen, die von Fahranfingern im Rahmen des begleiteten Fahrens gemifS Artikel 14 verursacht wurden.
Die Kommission wird aufgefordert, alle drei Jahre in einem Bericht die Unfille von Fahrern, die ihren Fiihrerschein im
Rahmen des begleiteten Fahrens erworben haben, mit denen anderer Fahrer zu vergleichen. Der Bericht muss Daten fiir
die einzelnen Fiihrerscheinklassen beriicksichtigen. Die Kommission verdffentlicht den Bericht, unter anderem im Portal
fiir den grenziiberschreitenden Austausch von Informationen, wie in der [Richtlinie iiber den grenziiberschreitenden
Austausch von Informationen] festgelegt. [Abind. 133]

Bis zum [Inkrafttreten + 5 Jahre] und danach alle finf Jahre legt die Kommission dem Europdischen Parlament und dem Rat
einen Bericht @iber die Durchfithrung dieser Richtlinie, einschlieflich ihrer Auswirkungen auf die Stralenverkehrssi-
cherheit, vor.

Artikel 21

Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen tibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemifl Artikel 4 Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6, Artikel 8 Absatz 2,
Artikel 9 Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8, Artikel 11 Buchstabe a, Artikel 12 Absatz 8a und Artikel 16 Absatz 2 und
Artikel 16a Absatz 2 wird der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab [Datum des Inkrafttretens der
Richtlinie] iibertragen. Die Kommission erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von funf Jahren einen
Bericht tiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verlangert sich stillschweigend um Zeitraume gleicher
Linge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlingerung spitestens drei
Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums. [Abind. 134]

(3)  Die Befugnisiibertragung gemaf8 Artikel 4 Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6, Artikel 8 Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8 und
Artikel 16 Absatz 2 kann vom Europdischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den
Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroftentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss tiber den Widerruf angegebenen spiteren
Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den
Widerruf nicht beriihrt.

(4)  Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsitzen.

(5)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europdischen
Parlament und dem Rat.
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(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemaf$ Artikel 4 Absatz 8, Artikel 5 Absatz 6, Artikel 8 Absatz 2, Artikel 10 Absatz 8
und Artikel 16 Absatz 2 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb
einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europdische Parlament und den Rat Einwénde
erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt
haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist
um zwei Monate verlingert.

Artikel 22

Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir den Fithrerschein unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im
Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren eingeholt, so wird das Verfahren ohne Ergebnis
abgeschlossen, wenn der Vorsitz des Ausschusses dies innerhalb der Frist zur Abgabe der Stellungnahme beschlieft oder
eine einfache Mehrheit der Ausschussmitglieder dies verlangt.

Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfithrungsrechtsakt nicht und Artikel 5
Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

(3)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 8 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Artikel 23

Anderungen der Richtlinie (EU) 2022/2561

Die Richtlinie (EU) 2022/2561 wird wie folgt gedndert:
(1) In Artikel 5 Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2022/2561 wird folgender Buchstabe ¢ angefiigt:

,€) ab 17 Jahren: von Fahrzeugen der Fithrerseheinklasse-CFiihrerscheinklassen C und C1, sofern er den Befihigungs-
nachweis gemifd Artikel 6 Absatz 1 besitzt und die Bedingungen gemifs Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie
[VERWEIS AUF DIE VORLIEGENDE RICHTLINIE] erfiillt.“ [Abidnd. 135]

(2) Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe a erhiilt folgende Fassung:
,a) ab 21 Jahren:

i) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern er den Befihigungsnachweis gemdifS
Artikel 6 Absatz 2 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann einem Fahrzeugfiihrer das Fiihren von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen D1
und D1 + E in seinem Hoheitsgebiet ab dem Alter von 18 Jahren gestatten, sofern der Fahrzeugfiihrer den
Befihigungsnachweis gemifS Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann das Mindestalter fiir die Fiihrerscheinklassen D und DE fiir Berufsfahrer von
Bussen und Reisebussen wie folgt senken:

— auf 19 Jahre in seinem Hoheitsgebiet, sofern der Fahrzeugfiihrer eine vollstindige Berufsausbildung
absolviert hat und den Befihigungsnachweis gemdfS Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 besitzt;

— auf 18 Jahre in seinem Hoheitsgebiet, sofern der Fahrzeugfiihrer eine vollstindige Berufsausbildung
absolviert hat und den Befihigungsnachweis gemdfS Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 besitzt und diese Fahrzeuge ohne Fahrgiiste oder — auf Linien mit einer Linge von
unter 50 km — mit Fahrgisten fiihrt.

ii) von Fahrzeugen der Fiihrerscheinklassen D und D + E, sofern er den Befihigungsnachweis gemifS
Artikel 6 Absatz 1 besitzt.

Jeder Mitgliedstaat kann das Mindestalter fiir die Fiihrerscheinklassen D und DE fiir Berufsfahrer von
Bussen und Reisebussen wie folgt senken:

— auf 19 Jahre in seinem Hoheitsgebiet, sofern der Fahrzeugfiihrer eine vollstindige Berufsausbildung
absolviert hat und den Befihigungsnachweis gemdfS Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie
(EU) 2022/2561 besitzt;
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— sgebiet, sofern der Fahrzeugfiihrer eine vollstindige Berufsausbildung absolviert hat und den
Befihigungsnachweis gemifS Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2022/2561 besitzt und diese
Fahrzeuge ohne Fahrgiste oder — auf Linien mit einer Linge von unter 50 km — mit Fahrgisten
fiihrt.“ [Abind. 322]

(3) Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe b wird gestrichen. [Abind. 323]

Artikel 24
Anderungen der Verordnung (EU) 2018/1724
Anhang I der Verordnung (EU) 20181724 wird wie folgt gedndert:

a) in Spalte 2 der Zeile ,Umzug*“ wird folgende Zelle eingefiigt: ,Erwerb und Verlingerung eines Fithrerscheins®

b) in Spalte 3 der Zeile ,Umzug“ wird folgende Zelle eingefugt: ,Ausstellung, Umtausch und Ersetzung von
EU-Fithrerscheinen®

Artikel 25

Umsetzung

(1)  DPieMitgliedstaatenUnbeschadet Absatz 1 erlassen und veréffentlichen die Mitgliedstaaten spitestens am [Datum
der Annahme + 2 Jahre] die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit. [Abind. 324]

SieUnbeschadet Absatz 1a wenden sie diese Vorschriften ab dem [Datum der Annahme + 3 Jahre] an. [Abénd. 325]

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

la. Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen spitestens am ... [Datum der Annahme + 4 Monate] die
Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich sind, um Artikel 9 Absatz 2 dieser Richtlinie nachzukommen.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem ... [Datum der Annahme + 4 Monate] an. [Abind. 326]

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 26
Aufhebung

(1)  Die Richtlinie 2006/126/EG wird mit Wirkung vom [Datum der Annahme + 3 Jahre] aufgehoben.

Bezugnahmen auf die Richtlinie 2006/126/EG gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Richtlinie und sind nach
MafSgabe der Entsprechungstabelle im Anhang VII zu lesen.

(2)  Die Verordnung (EU) Nr. 383/2012 wird mit Wirkung vom [Datum der Annahme + 3 Jahre] aufgehoben.

(3)  Bezugnahmen auf die Verordnung (EU) Nr. 383/2012 gelten als Bezugnahmen auf Anhang I Teil B der vorliegenden
Richtlinie und sind nach MafSgabe der Entsprechungstabelle im Anhang VII zu lesen.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1355/oj 33/83



DE ABL. C vom 17.3.2025

Artikel 27

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 28
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu ... am ...
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Die Prisidentin Der Président | Die Présidentin
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Anhang |
BESTIMMUNGEN FUR DIE VON DEN MITGLIEDSTAATEN AUSGESTELLTEN FUHRERSCHEINE
TEIL A1l: ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONEN FUR DEN PHYSISCHEN FUHRERSCHEIN

(1) Die duferen Merkmale der fiir den Fithrerschein gemédfl dem Unionsmuster zu verwendenden Karte entsprechen den
ISO-Normen 7810 und 7816-1.

Die Karte besteht aus Polycarbonat.

Die Verfahren, mit denen die Merkmale der Fiihrerscheine auf Ubereinstimmung mit den internationalen Normen
gepriift werden, entsprechen der ISO-Norm 10373.

(2) Der Fithrerschein muss zwei Seiten haben und dem Muster in Abbildung 1 entsprechen.

Seite 1 Seite 2
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Abbildung 1: Unionsmuster fiir den Fiihrerschein
Text Abbildung:

1. Name, 2. Vorname, 3. Geburtsdatum und Geburtsort, 4a. Ausstellungsdatum, 4b. Ablaufdatum, 4c. Ausgestellt von,
5. Fithrerscheinnummer, 10. Giiltig ab, 11. Giiltig bis, 12. Codes

(3) Der Fithrerschein enthilt die folgenden Angaben gemaf Teil D:

Seite 1 enthalt:

(a) in Blockbuchstaben die Aufschrift ,Fiithrerschein® in der (den) Sprache(n) des Mitgliedstaats, der den Fithrerschein
ausstellt;

(b) den Namen des Mitgliedstaats, der den Fithrerschein ausstellt (fakultativ);

—_
o
~

das Unterscheidungszeichen des Mitgliedstaats, der den Fithrerschein ausstellt, im Negativdruck in einem blauen
Rechteck, umgeben von zwolf gelben Sternen, gemaf Teil D Nummer 1;

=

Angaben, die bei Ausstellung des Fiihrerscheins einzutragen sind (Felder 1 bis 9), gemif§ Teil D Nummer 3;

—_
o
-

die Aufschrift ,Muster der Européischen Union“ in der (den) Sprache(n) des Mitgliedstaats, der den Fiihrerschein
ausstellt, und die Aufschrift ,Fiihrerschein® in den anderen Sprachen der Europdischen Union in rosafarbenem
Druck als Hintergrund des Fithrerscheins gemaf§ Teil D Nummer 2.

Seite 2 enthilt:

(f) Angaben zu den Fihrerscheinklassen, die bei Ausstellung des Fiihrerscheins einzutragen sind (Felder 9 bis 12),
gemif Teil D Nummer 4;

(g) Angaben zur Verwaltung des Fithrerscheins, die bei Ausstellung des Fithrerscheins einzutragen sind (Felder 13
bis 14), gemaf Teil D Nummer 5;

(h) Erlduterungen zu den nummerierten Feldern auf den Seiten 1 und 2 des Fihrerscheins: 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10,
11 und 12.

Will ein Mitgliedstaat diese Eintragungen in einer anderen Landessprache abfassen als auf Bulgarisch, Dénisch, Deutsch,
Englisch, Estnisch, Finnisch, Franzosisch, Griechisch, Italienisch, Kroatisch, Lettisch, Litauisch, Maltesisch,
Niederlandisch, Polnisch, Portugiesisch, Rumanisch, Schwedisch, Slowakisch, Slowenisch, Spanisch, Tschechisch oder
Ungarisch, so erstellt er unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieses Anhangs unter Verwendung einer der
vorgenannten Sprachen eine zweisprachige Fassung des Fiihrerscheins.
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Auf dem Fithrerschein gemafs dem Unionsmuster muss ein Feld fiir die eventuelle Einfihrung eines Mikrochips oder
eines gleichwertigen elektronischen Bestandteils oder zum Aufdrucken eines QR-Codes vorgesehen werden.

Die Referenzfarben sind die folgenden:

— blau: Pantone Reflex Blue;

— gelb: Pantone Yellow.

(4) Besondere Bestimmungen

(a) Hat der Inhaber eines von einem Mitgliedstaat gemifl diesem Anhang ausgestellten Fiihrerscheins seinen
ordentlichen Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat, so kann dieser Mitgliedstaat in den Fithrerschein die fiir
dessen Verwaltung unerldsslichen Angaben aufnehmen, sofern er dieselben Angaben auch in die von ihm
ausgestellten Fithrerscheine aufnimmt und sofern auf dem Fithrerschein geniigend Platz vorhanden ist.

(b) Die Mitgliedstaaten konnen unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieses Anhangs Farben oder
Kennzeichnungen wie Strichcodes und nationale Symbole hinzufiigen. Die Mitgliedstaaten unterrichten hiervon
die Kommission.

Im Rahmen der gegenseitigen Anerkennung der Fithrerscheine darf der Strichcode keine anderen Informationen
als diejenigen enthalten, die bereits auf dem Fithrerschein zu lesen sind oder die fiir die Ausstellung des
Fithrerscheins unerlisslich sind.

(c) Angaben auf der Vorder- und Riickseite der Karte miissen mit bloSem Auge lesbar sein, wofiir in den Felder 9 bis
12 auf Seite 2 eine Fontgrofle von mindestens 5 Punkten zu verwenden ist.

TEIL A2: SPEZIFIKATIONEN ZUM SCHUTZ DES PHYSISCHEN FUHRERSCHEINS VOR FALSCHUNG

(1) Die physische Sicherheit von Fithrerscheinen ist bedroht durch

(a) die Herstellung gefilschter Karten: Schaffung eines neuen Objekts, das grole Ahnlichkeit mit dem Dokument
aufweist, entweder selbst hergestellt oder als Kopie eines Originaldokuments;

(b) grundlegende Verinderung: Anderung einer Eigenschaft des Originaldokuments, z. B. Anderung einiger auf dem
Dokument aufgedruckter Daten.

(2) Die Gesamtsicherheit ist durch das System in seiner Gesamtheit bedingt, das folgende Einzelkomponenten umfasst:
Antragsverfahren, Ubermittlung von Daten, Trigermaterial der Karte, Drucktechnik, Mindestmenge unterschiedlicher
Sicherheitsmerkmale und Personalisierung.

(3) Das Tragermaterial fiir Fihrerscheine ist mit folgenden Techniken filschungssicher zu gestalten (obligatorische
Sicherheitsmerkmale):

(a) Kartentriger ohne optische Aufheller;

(b) Sicherheits-Untergrundmuster, das durch die Verwendung von Irisdruck mit Mehrfarben-Sicherheitsdruckfarbe
und Positiv- und Negativ-Guillochendruck vor Filschung durch Scannen, Drucken oder Kopieren geschiitzt ist.
Das Muster darf nicht aus den Primirfarben (CMYK) zusammengesetzt sein; es muss einen komplexen
Musteraufbau in mindestens zwei Spezialfarben und Mikroschrift aufweisen;

(c) optisch variable Komponenten, die einen angemessenen Schutz gegen Kopieren und Manipulation des Lichtbilds
bieten;

=

Lasergravur;

(e) im Bereich des Lichtbilds iiberlappen sich der Sicherheitsuntergrund und das Lichtbild mindestens an dessen Rand
(verlaufendes Muster).

(4) Dartiber hinaus ist das Tragermaterial fur Fithrerscheine mit mindestens drei der folgenden Techniken zusitzlich vor
Filschung zu schiitzen (zusitzliche Sicherheitsmerkmale):

a) vom Blickwinkel abhingige Farben*;

(

(b) thermochromatische Farbe*;

(c) spezielle Hologramme*;

(d) variable Laserbilder*;

(e) sichtbare und transparente UV-Fluoreszenzfarbe;
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(fy irisierender Druck;

(g) digitales Wasserzeichen im Untergrund;

(h) IR-Pigmente oder phosphoreszierende Pigmente;
(

i) fithlbare Zeichen, Symbole oder Muster*.

Die Mitgliedstaaten konnen zusitzliche Sicherheitsmerkmale einfithren. Als Grundlage sind die mit einem Stern
versehenen Techniken vorzuziehen, da sie es den Strafverfolgungsbeamten ermoglichen, die Giiltigkeit der Karte ohne
besondere Hilfsmittel zu tiberpriifen.

TEIL B: SPEZIFIKATIONEN FUR DEN ALS BESTANDTEIL DES PHYSISCHEN FUHRERSCHEINS
EINGEFUHRTEN MIKROCHIP

Der Mikrochip und die auf dem Mikrochip enthaltenen Daten, einschlielich zusitzlicher Informationen, die in den
nationalen Rechtsvorschriften eines Mitgliedstaats iiber Fithrerscheine vorgesehen sind, miissen den Bestimmungen
von Teil B1 entsprechen.

Teil B2 enthilt eine Aufstellung der anwendbaren Normen fiir Fithrerscheine, die einen Mikrochip enthalten.

Fithrerscheine, die einen Mikrochip enthalten, werden gemif den Bestimmungen von Teil B3 einem EU-Typgenehmi-
gungsverfahren unterzogen.

Sind gemdf den Absitzen 1 bis 3 alle einschldgigen Voraussetzungen fiir die EU-Typgenehmigung eines Fithrerscheins,
der einen Mikrochip enthilt, erfiillt, so stellen die Mitgliedstaaten dem Hersteller oder dessen Vertreter einen
EU-Typgenehmigungsbogen aus.

Erforderlichenfalls kann der Mitgliedstaat den von ihm ausgestellten EU-Typgenehmigungsbogen wieder
zurlicknehmen, insbesondere um sicherzustellen, dass die Bestimmungen dieses Teils erfiillt sind.

Die EU-Typgenehmigungsbogen und die Mitteilungen iiber die Riicknahme einer solchen Genehmigung miissen dem
in Teil B4 aufgefithrten Muster entsprechen.

Die Kommission wird iiber alle ausgestellten oder zuriickgenommenen EU-Typgenehmigungsbogen unterrichtet. Eine
Riicknahme ist ausfiihrlich zu begriinden.

Die Kommission unterrichtet die Mitgliedstaaten tiber jegliche Riicknahme eines EU-Typgenehmigungsbogens.

Die Mitgliedstaaten erkennen die von anderen Mitgliedstaaten ausgestellten EU-Typgenehmigungsbogen gegenseitig
anerkannt.

Stellt ein Mitgliedstaat wiederholt fest, dass eine erhebliche Anzahl von Fithrerscheinen, die einen Mikrochip enthalten,
nicht mit diesem Teil von Anhang I im Einklang steht, teilt er dies der Kommission mit. Er gibt dabei die fur diese
Fihrerscheine geltende Nummer des EU-Typgenchmigungsbogens an und beschreibt die Abweichung. Die
Kommission unterrichtet alle anderen Mitgliedstaaten unverziiglich iiber die ihr gemifs diesem Absatz mitgeteilten
Fakten.

(10) Der Mitgliedstaat, der die betreffenden Fiihrerscheine ausgestellt hat, untersucht das Problem unverziiglich und trifft

angemessene Korrekturmafinahmen, die gegebenenfalls auch eine Riicknahme des EU-Typgenehmigungsbogens
umfassen konnen.

TEIL B1: Allgemeine Anforderungen an Fiihrerscheine, die einen Mikrochip enthalten

Die in diesem Anhang aufgefithrten allgemeinen Anforderungen an Fithrerscheine, die einen Mikrochip enthalten, beruhen
auf internationalen Normen, insbesondere auf den Normen der ISO/IEC-Reihe 1801 3. Sie umfassen

(@)
(b)
(©

die Spezifikationen in Bezug auf den Mikrochip und die logische Datenstruktur auf dem Mikrochip;
die Spezifikationen in Bezug auf die zu speichernden harmonisierten und zusitzlichen Angaben;

die Spezifikationen in Bezug auf die Datenschutzmechanismen fiir die digital auf dem Mikrochip gespeicherten
Angaben.
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1. ABKURZUNGEN

Abkiirzung Bedeutung

AID Application Identifier (Anwendungskennung)

BAP Basic Access Protection (grundlegender Zugangsschutz)

DG Datengruppe

EAL 4+ Evaluation Assurance Level 4 Augmented (Vertrauenswiirdigkeitsstufe 4+)

EF Elementary File (Elementardatei)

EFID Elementary File Identifier (Kennung der Elementardatei)

eMRTD Machine Readable Travel Document (maschinenlesbares Reisedokument)

ICC Integrated Circuit Card (Chipkarte)

ISO International Organization for Standardization (Internationale Organisation fiir Nor-
mung)

LDS Logical Data Structure (logische Datenstruktur)

PICC Proximity Integrated Circuit Card (kontaktlose Chipkarte)

PIX Proprietary Application Identifier Extension (Anwendungskennungserweiterung des
Providers)

RID Registered Application Identifier (registrierte Anwendungskennung)

SOd Document Security Object (Sicherheitsobjekt)

2. AUF DEM MIKROCHIP GESPEICHERTE ANGABEN

(1) Harmonisierte obligatorische und fakultative Fithrerscheinangaben
Auf dem Mikrochip werden die in Teil D aufgefiihrten harmonisierten Fithrerscheinangaben gespeichert. Beschlief3t ein

Mitgliedstaat die Aufnahme von in Teil D als fakultativ gekennzeichneten Angaben auf dem Fithrerschein, so werden
diese ebenfalls auf dem Mikrochip gespeichert.

(2) Zusitzliche Angaben

Die Mitgliedstaaten konnen zusatzliche Daten auf dem Mikrochip speichern, die in ihren nationalen Rechtsvorschriften
iiber Fithrerscheine vorgesehen sind. Sie unterrichten die Kommission hiervon.

3. MIKROCHIP

(1) Art des Speichermediums

Das Speichermedium fiir Fithrerscheinangaben besteht aus einem Mikrochip mit einer Kontaktschnittstelle, einer
kontaktlosen Schnittstelle oder einer Kombination aus beiden (duale Schnittstelle) gemaf Teil B2 Nummer 1.

(2) Anwendungen

Alle Daten auf einem Mikrochip werden in elektronischen Anwendungen gespeichert. Alle Anwendungen auf dem
Mikrochip werden anhand eines eindeutigen Codes, der Anwendungskennung (AID), gemafl Teil B2 Nummer 2
identifiziert.

(a) EU-Fithrerscheinanwendung

Obligatorische und fakultative Fithrerscheinangaben gemiff Anhang I Teil D werden auf der dazu vorgesehenen
EU-Fithrerscheinanwendung gespeichert. Die AID fiir die EU-Fithrerscheinanwendung lautet

»A0 000004 56 45 44 4C 2D 30 31°

und setzt sich aus Folgendem zusammen:

— der registrierten Anwendungskennung (RID) der Européischen Kommission ,A0 00 00 04 56*
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— sowie der Anwendungskennungserweiterung des Providers (PIX) fur die EU-Fithrerscheinanwendung ,45 44 4C
2D 30 31“ (EDL-01).

Die Daten werden im Rahmen einer logischen Datenstruktur (LDS) in Datengruppen (DG) zusammengefasst.

Die Datengruppen werden als Elementardateien (EF) in der EU-Fithrerscheinanwendung gespeichert und entsprechend
Teil B2 Nummer 3 geschiitzt.

(b) Sonstige Anwendungen

Neben der EU-Fithrerscheinanwendung gibt es eine oder mehrere spezifische Anwendungen zur Speicherung sonstiger
zusitzlicher Angaben. Jede dieser Anwendungen wird anhand einer eindeutigen AID identifiziert.

LOGISCHE DATENSTRUKTUR DER EU-FUHRERSCHEINANWENDUNG

Logische Datenstruktur

Die Fithrerscheinangaben werden in einer logischen Datenstruktur (LDS) gemaf Teil B2 Nummer 4 auf dem Mikrochip
gespeichert. Unter dieser Nummer sind zusitzliche Anforderungen an die obligatorischen und zusitzlichen DG
festgelegt.

Jede Datengruppe wird in einer Elementardatei (EF) gespeichert. Die fir die EU-Fithrerscheinanwendung zu
verwendenden EF werden anhand der Elementardateikennungen (EFID) und der Kurz-Elementardateikennung (Short
EFID) gemaf Teil B2 Nummer 5 identifiziert.

Obligatorische Datengruppen

Die obligatorischen und fakultativen Datenelemente werden in den folgenden DG gespeichert:

a) DG 1: alle obligatorischen und fakultativen Datenelemente auf dem Dokument, mit Ausnahme des Gesichts und
der Unterschrift;

b) DG 5: Bild der Unterschrift des Fithrerscheininhabers;
¢) DG 6: Bild des Gesichts des Fiihrerscheininhabers.

Die Daten der DG 1 werden gemaff Nummer 6 dieses Anhangs sowie gemaf§ Teil B2 Nummer 6 strukturiert. Die in
DG 5 und DG 6 enthaltenen Daten werden gemaf den in Teil B2 Nummer 7 aufgefiihrten Spezifikationen gespeichert.

Zusitzliche Datengruppen

Die zusitzlichen Datenelemente, sofern dies in den nationalen Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber
Fithrerscheine vorgesehen ist, werden in folgenden Datengruppen gespeichert:

a) DG 2: Angaben zum Fiihrerscheininhaber, mit Ausnahme biometrischer Daten;

o

) DG 3: Angaben zur ausstellenden Behorde;
) DG 4: Foto (Portrat);

(g)

oo

) DG 7: biometrische Daten (zu den Fingerabdriicken) des Fithrerscheininhabers;

e} DG8:-biometrische Daten{zurlris-desFithrerscheininhabers: [Abidnd. 138]

DG 11: sonstige Angaben, wie z. B. der vollstindige Name des Fithrerscheininhabers im nationalen Alphabet.

=

Die in diesen DG enthaltenen Daten werden gemaf8 den in Teil B2 Nummer 8 aufgefiihrten Spezifikationen gespeichert.

DATENSICHERHEITSMECHANISMEN

Zur Validierung der Authentizitit und Integritit des Mikrochips und der darauf gespeicherten Daten sowie zur
Beschrinkung des Zugangs zu Fithrerscheindaten sind angemessene Mechanismen anzuwenden.

Die Daten auf dem Mikrochip werden gemif den in Teil B2 Nummer 3 aufgefithrten Spezifikationen geschiitzt. Dieser
Abschnitt enthilt weitere Anforderungen, die einzuhalten sind.

(1) Uberpriifung der Authentizitit
(a) Obligatorische passive Authentifizierung

Alle in der EU-Fithrerscheinanwendung gespeicherten DG werden im Wege der passiven Authentifizierung
geschiitzt.

Die mit der passiven Authentifizierung in Verbindung stehenden Daten miissen den in Teil B2 Nummer 9
festgelegten Anforderungen entsprechen.
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(b) Fakultative aktive Authentifizierung

Fakultative aktive Authentifizierungsmechanismen werden angewandt, um sicherzustellen, dass der urspriingliche
Mikrochip nicht ausgetauscht wurde.

Zugangsbeschrinkung
(a) Obligatorischer grundlegender Zugangsschutz

Der Mechanismus fiir den grundlegenden Zugangsschutz (BAP) wird auf alle Daten in der EU-Fiihrerschei-
nanwendung angewandt. Im Interesse der Interoperabilitit mit bestehenden Systemen, z. B. fiir maschinenlesbare
Reisedokumente (eMRTD), ist ein einzeiliger maschinenlesbarer Bereich (Machine Readable Zone, MRZ) gemif3
Teil B2 Nummer 10 vorzusehen.

Der fiir den Zugriff auf den Chip verwendete Schliissel Kdoc wird aus der einzeiligen MRZ generiert, die entweder
manuell oder mithilfe eines Lesegerits zur optischen Zeichenerkennung (Optical Character Recognition, OCR)
eingegeben werden kann. Dabei ist die gemdl Teil B2 Nummer 10 fiir eine einzeilige MRZ definierte
BAP-1-Konfiguration anzuwenden.

(b) Bedingte erweiterte Zugangskontrolle

Werden personenbezogene Daten gemifS Artikel 9 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2016/679 auf dem Mikrochip
gespeichert, so wird der Zugang zu diesen Daten durch zusitzliche Mafnahmen geschiitzt.

Die Mechanismen zur erweiterten Zugangskontrolle miissen den in Teil B2 Nummer 11 aufgefithrten
Spezifikationen entsprechen.

Public-Key-Infrastruktur (PKI) fiir Fithrerscheine, die einen Mikrochip enthalten

Die Mitgliedstaaten treffen gemdfl Anhang A der ISO-Norm 18013-3 auf nationaler Ebene die erforderlichen
Vorkehrungen fiir die Verwaltung der 6ffentlichen Schliissel.

6. DATENDARSTELLUNG

(1) Formatierung der Daten in DG 1

Tag L Wert Kodierung OfF
61 \% DG1 Datenelemente (geschachtelt)
Tag L | Wert
5F01 |V | Nummer der Typgenehmigung ans (0]
5F02 | V | Zusammengesetztes Datenobjekt aus demografischen (o)
Datenelementen
Tag L Wert
5F03 | 3 | Ausstellungsmitgliedstaat a3 0
5F04 |V Nachname(n) des Inhabers as o
5F05 |V | Vorname(n) des Inhabers as 0
5F06 | 4 | Geburtsdatum (TTMMJJ])) n8 0
5F07 | V | Geburtsort ans (0]
5F08 |3 Staatsangehorigkeit a3 F
5F09 |1 Geschlecht M/W/U F
5FOA | 4 | Ausstellungsdatum des Fithrerscheins n8 (o)
(TTMM]]))
5FOB | 4 Ablaufdatum des Fithrerscheins n8 (0]
(TTMMYJJJ))
5FOC | V | Ausstellende Behorde ans 0
5FOD | V | Verwaltungsnummer (nicht ans F
Dokumentennummer)
5F OE \ Dokumentennummer an o
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Tag Wert Kodierung OfF
5FOF | V| Wohnort, Wohnsitz oder Postanschrift ans F
7E63 | V | Zusammengesetztes Datenobjekt aus Fahrzeugklassen/ (o)
Beschrinkungen/Bedingungen
Tag L Wert (wie nachstehend definiert kodiert)
02 1 Zahl der Klassen/Beschriankungen/ N (o)
Bedingungen
87 Klasse/Beschrankung/Bedingung ans (0]
87 Klasse/Beschrankung/Bedingung ans F
87 V | Klasse/Beschrinkung/Bedingung ans F

(2) Logisches Aufzeichnungsformat

Die Kategorien der Fahrzeuge, Beschrinkungen und Bedingungen werden in einem Datenobjekt zusammengestellt, das
die in folgender Tabelle angegebene Struktur aufweist:

Fahrzeugklasse (Code)

Ausstellungsdatum

Ablaufdatum

Code

Wert

Zeichen

Dabei gilt:

TEIL B2: Liste der anwendbaren Normen fiir Fithrerscheine, die ein Speichermedium enthalten

Die Fahrzeugklassen werden anhand der in Artikel 6 festgelegten Codes (wie AM, Al, A2, A, B1, B usw.)
angegeben.

Das Ausstellungsdatum wird in der Form TTMM]JJ]] (Tag in zwei Ziffern, gefolgt vom Monat in zwei Ziffern,
gefolgt vom Jahr in vier Ziffern) fiir die Fahrzeugklasse angegeben.

Das Ablaufdatum wird in der Form TTMMJ]JJ] (Tag in zwei Ziffern, gefolgt vom Monat in zwei Ziffern, gefolgt vom
Jahr in vier Ziffern) fur die Fahrzeugklasse angegeben.

Code, Zeichen und Wert betreffen zusitzliche Informationen oder Beschrinkungen hinsichtlich der
Fahrzeugklasse oder des Fahrzeugfiihrers.

Nummer Gegenstand Anforderung Anwendbar auf
1 Schnittstelle des ISO/IEC-Reihe 7816 (Kontaktschnittstelle), | Teil B1 Nummer 3.1
Speichermediums, ISO[IEC-Reihe 14443 (kontaktlose
Organisation und Befehle Schnittstelle) gemafs ISO/IEC 18013-2:2008,
Anhang C
2 Anwendungskennung ISO/IEC 7816-5:2004 Teil B1 Nummer 3.2
3 Datensicherheitsmechanis- ISO/IEC 18013-3:2009 Teil B1 Nummer 3.2
men Buchstabe a
Teil B1 Nummer 5
4 Logische Datenstruktur ISO/IEC 18013-2:2008 Teil B1 Nummer 4.1
5 Elementardatei-Kennungen | ISO/IEC 18013-2:2008, Tabelle C.2 Teil B1 Nummer 4.1
6 Datendarstellung fiir DG 1 ISO 18013-2:2008, Anhang C.3.8 Teil B1 Nummer 4.2
Teil B1 Nummer 6.1
7 Darstellung obligatorischer | ISO/IEC 18013-2:2008, Anhang C.6.6 und | Teil B1 Nummer 4.2

Daten fiir DG 5 und DG 6

Anhang C.6.7, die Bilder von Gesicht und
Unterschrift sind im JPEG- oder
JEPG2000-Format zu speichern
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Nummer Gegenstand Anforderung Anwendbar auf

8

Darstellung fakultativer und | ISO/IEC 18013-2:2008, Anhang C Teil B1 Nummer 4.3
zusitzlicher Daten

9 Passive Authentifizierung ISOJIEC 18013-3:2009, Absatz 8.1, Daten Teil B1 Nummer 5.1
werden im EF.SOd (Document Security Buchstabe a
Object) in der LDS gespeichert
10 Grundlegende ISO/IEC 18013-3:2009 und deren Version 1 | Teil B1 Nummer 5.2
Zugangsbeschriankung Buchstabe a
Konfiguration der ISO/IEC 18013-3:2009, Anhang B.8
grundlegenden
Zugangsbeschrinkung
11 Erweiterte Technische Richtlinie TR-03110, ,,Advanced | Teil B1 Nummer 5.2
Zugangsbeschrinkung Security Mechanisms for Machine Readable | Buchstabe b
Travel Documents — Extended Access
Control (EAC) Version 1.11¢
12 Priifverfahren ISO 18013 4:2011 Teil B3 Nummer 1
13 Sicherheitszertifikat Vertrauenswiirdigkeits-Stufe 4+ (EAL 4+) Teil B3 Nummer 2
oder gleichwertige Stufe
14 Funktionszertifikat Chipkartenpriifung gemif ISO-Reihe 10373 | Teil B3, Nummer 3.
TEIL B3: Verfahren fiir die EU-Typgenehmigung in Bezug auf Fiihrerscheine, die einen Mikrochip enthalten
1. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Hersteller, die eine EU-Typgenehmigung fiir Fithrerscheine mit einem Mikrochip beantragen, miissen ein Sicherheits-
zertifikat und ein Funktionszertifikat vorlegen.
Alle beabsichtigten Anderungen des Herstellungsverfahrens, auch an der Software, sind der Behorde, die die
Typgenehmigung erteilt hat, vorab zu melden. Die Behorde kann vor der Genehmigung der Anderung weitere
Informationen anfordern und die Durchfithrung weiterer Priifungen verlangen.
Die Priifungen werden anhand der in Teil B2 Nummer 12 dieser Verordnung festgelegten Verfahren durchgefihrt.
2. SICHERHEITSZERTIFIKAT
Im Rahmen der Sicherheitspriifung werden die Mikrochips von Fiihrerscheinen anhand der in Teil B2 Nummer 13
angegebenen Kriterien bewertet.
Ein Sicherheitszertifikat wird nur erteilt, wenn erfolgreich nachgewiesen wurde, dass der Mikrochip vor Datenmani-
pulation und -inderungen geschiitzt ist.
3. FUNKTIONSZERTIFIKAT

Die Funktionspriifung von Fiithrerscheinen, die einen Mikrochip enthalten, erfolgt als Laborpriifung gemafl den in
Teil B2 Nummer 14 angegebenen Kriterien.

Mitgliedstaaten, die einen Mikrochip auf Fithrerscheinen -einfithren, stellen sicher, dass die einschligigen
Funktionsnormen und die in Teil B1 aufgefiihrten Anforderungen erfiillt sind.

Der Hersteller erhilt ein Funktionszertifikat, sofern alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:
— Ein gultiges Sicherheitszertifikat fur den Mikrochip liegt vor;

— die Erfillung der in Teil B2 aufgefithrten Anforderungen wurde nachgewiesen;

— die Funktionspriifungen wurden bestanden.

Fir die Ausstellung des Funktionszertifikats ist die einschligige Behorde des Mitgliedstaats zustindig. Auf dem
Funktionszertifikat sind die ausstellende Behorde, der Bewerber, die Kennung des Mikrochips und eine detaillierte Liste
der Priifungen und ihrer Ergebnisse anzugeben.
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4. EU-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

(1) Musterbogen

Die Mitgliedstaaten stellen die EU-Typgenehmigungsbogen bei Vorlage der Sicherheits- und Funktionszertifikate geméf
diesem Anhang aus. Die EU-Typgenehmigungsbdgen miissen dem Muster in Teil B4 entsprechen.

(2) Nummerierungssystem

Die EU-Typgenehmigungsnummer umfasst folgende Bestandteile:
(@) den Kleinbuchstaben ,e, gefolgt von der Kennziffer des Mitgliedstaats, der die EU-Typgenehmigung erteilt hat:
1 fiir Deutschland
fur Frankreich
fuir Italien

fiir die Niederlande

2

3

4

5 fiir Schweden
6 fur Belgien

7 fir Ungarn

8 fiir die Tschechische Republik
9  fiir Spanien

12 fiir Osterreich

13 fiir Luxemburg
17 fiir Finnland

18 fiir Danemark
19 fiir Ruminien

20 fiir Polen

21 fur Portugal

23 fiir Griechenland
24 fir Irland

25 fiir Kroatien

26 fiir Slowenien
27 fur die Slowakei
29 fiir Estland

32 fiir Lettland

34 fiir Bulgarien

36 fir Litauen

49 fur Zypern

50 fiir Malta;

(b) die Buchstabenkombination DL nach einem Bindestrich, gefolgt von den zwei Ziffern, die der laufenden Nummer
dieses Anhangs bzw. dessen letzter wesentlicher technischer Anderung entsprechen. Die laufende Nummer dieses
Anhangs lautet 00;

(c) eine von dem ausstellenden Mitgliedstaat zugeteilte eindeutige Kennziffer der EU-Typgenehmigung.
Beispiel fur eine EU-Typgenehmigungsnummer: ¢50-DL00 12345

Die Genehmigungsnummer wird in jedem Fiihrerschein, der einen Mikrochip enthilt, in der DG 1 dieses Mikrochips
gespeichert.
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TEIL B4: Muster eines EU-Typgenehmigungsbogens fiir Fiihrerscheine, die einen Mikrochip enthalten

Zustandige Behorde: ...

Mitteilung betreffend (¥):

fiir einen EU-Fithrerschein mit einem Mikrochip.

Genehmigungsnummer: ...

1. Marke oder Warenzeichen des Herstellers: ...

2. Modell: ...

3. Name des Herstellers bzw. seines Vertreters: ...

4. Adresse des Herstellers bzw. seines Vertreters: ...

5. Laborprifberichte:

5.1 Nr. des Sicherheitszertifikats: ... Datum: ...
Ausgestellt von: ...

5.2 Nr. des Sicherheitszertifikats: ... Datum: ...
Ausgestellt von: ...

6. Datum der Genehmigung: ...

7. Datum der Riicknahme der Genehmigung: ...

8. Ort:...

9. Datum: ...

10. Anlagen (Beschreibungen usw.): ...

11. Unterschrift: ...

Genehmigung O
Riicknahme der Genehmigung [

Bitte Zutreffendes ankreuzen.

TEIL C: SPEZIFIKATIONEN FUR DEN DIGITALEN FUHRERSCHEIN

Anwendungen fiir digitale Fithrerscheine miissen fiir die gangigsten mobilen Betriebssysteme verfiigbar sein und den

befugten Personen mindestens folgende Merkmale bieten:
(@) Abruf und Speicherung von Daten oder Zeiger zum Nachweis der Fahrerlaubnis einer Person;

(b) Anzeige und Ubermittlung dieser Daten oder dieses Zeigers.

Die Anwendung und andere einschldgige Systeme miissen der Norm ISO/IEC 18013-5 iiber mobile Fithrerscheinan-

wendungen und der Verordnung (EU) Nr. 910/2014 entsprechen.
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3)

Fiir die Zwecke dieses Anhangs gilt der Inhaber eines gemif dieser Richtlinie ausgestellten digitalen Fiihrerscheins nur
dann als der berechtigte Benutzer, wenn er als solcher identifiziert ist. Das primire Identifizierungsmittel ist die
elektronische Identifizierung. Fiir die elektronische Identifizierung dieser Personen werden mindestens alle in der
Verordnung (EU) Nr. 910/2014 genannten elektronischen Identifizierungsmittel akzeptiert.

Das einschldgige nationale System ist das entsprechende Fithrerscheinregister des Mitgliedstaats, in dem der Inhaber des
Fithrerscheins seinen ordentlichen Wohnsitz hat.

Die Anwendung muss es dem Inhaber des Fithrerscheins ermoglichen, aus dem einschldgigen nationalen System
tiberpriifbare Daten mit den in Teil D aufgefithrten Informationen und einem Einmal-Token abzurufen. Sind im
nationalen System nicht alle in Teil D aufgefiihrten Informationen verfiigbar, so kann der Inhaber des Fithrerscheins
seine fehlenden Datenelemente auf andere sichere Weise abrufen (z. B. Lichtbild des Fithrerscheininhabers aus seinem
biometrischen Pass mithilfe von Nahfeldkommunikation).

Die Anwendung muss die automatische oder manuelle Aktualisierung der tiberpriifbaren Daten (Daten nach Teil D in
Bezug auf den Inhaber, die der Fithrerschein enthilt) aus dem einschlidgigen nationalen System des Mitgliedstaats, in
dem der Inhaber des Fiihrerscheins seinen gewohnlichen Wohnsitz hat, erméglichen. In der Anwendung diirfen keine
anderen Mittel zur Anderung der abgerufenen Daten vorgesehen sein.

Die Anwendung muss es dem Inhaber des Fithrerscheins ermdoglichen, die im digitalen Fithrerschein enthaltenen Daten
ganz oder teilweise anzuzeigen oder an Dritte weiterzuleiten. Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten sind
berechtigt, die in den digitalen Fithrerscheinen enthaltenen Daten abzurufen, um die Fahrerlaubnis des Inhabers des
Fiihrerscheins feststellen zu kénnen (Uberpriifung).

Die Anwendung muss es dem Inhaber des Fithrerscheins ermdglichen, einem Dritten ein von einem nationalen System
abgerufenes Einmal-Token zu tibermitteln. Dieses Token kann von der empfangenden Partei verwendet werden, um die
in Teil D aufgeftthrten Informationen aus dem betreffenden nationalen System abzurufen, sofern die empfangende
Partei von dem betreffenden Mitgliedstaat dazu ermichtigt wurde. Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten sind
berechtigt, auf die nationalen Systeme anderer Mitgliedstaaten zuzugreifen. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
nach der Uberpriifung der Daten des Fiihrerscheininhabers die iibermittelten Daten nicht gespeichert werden.

Die unmittelbar aus der Anwendung iibermittelten oder mit dem Einmal-Token abgerufenen Informationen miissen es
den zustindigen Behorden ermoglichen, die Fahrerlaubnis des Inhabers des digitalen Fithrerscheins zu bestimmen
(Uberpriifung), einschlieRlich etwaiger Beschrinkungen, die in der Union oder im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
gelten. Die Mitgliedstaaten betrachten Daten als ungiiltig, wenn sie mehr als sicben Tage vor dem Zeitpunkt der
Uberpriifung abgerufen wurden oder wenn die Nummer des Fiihrerscheins in der Sperrliste des Mitgliedstaats, der den
digitalen Fiihrerschein ausgestellt hat, aufgefiihrt ist. Eine Sperrliste enthilt Angaben zu allen Fithrerscheinen, deren
Inhaber nicht mehr zur Ausiibung ihrer Fahrerlaubnis berechtigt sind.

Abweichend von der Verordnung (EU) Nr. 910/2014 und zu dem alleinigen Zweck, dem Inhaber des digitalen
Fithrerscheins die Moglichkeit zu geben, seine Fahrerlaubnis nachzuweisen, bleiben die Funktionen zur Anzeige und
Ubermittlung von Daten oder Einmal-Token verfiigbar, wenn die mit EUid-Brieftaschen verbundenen Personenidentifi-
zierungsdaten gemaf$ Artikel 3 der genannten Verordnung ungiiltig sind.

Die nationalen Systeme speichern oder bearbeiten keine Anfragen auf der Grundlage des oben genannten
Einmal-Tokens fiir einen anderen Zweck als die Umsetzung der Bestimmungen dieser Richtlinie. Zu diesem Zweck
kann das in Artikel 19 genannte EU-Fithrerscheinnetz genutzt werden.

Inhaber von digitalen Fithrerscheinen haben die Moglichkeit, ihre Fithrerscheine in der Union iiber die von den
Mitgliedstaaten bereitgestellte Anwendung oder ein spezielles Portal fiir digitale Dienste zu erneuern, zu ersetzen oder
umzutauschen.

TEIL D: IN DEN EU-FUHRERSCHEIN AUFZUNEHMENDE DATEN

Die Unterscheidungszeichen der Mitgliedstaaten, die den Fithrerschein ausstellen, sind wie folgt:
B: Belgien
BG: Bulgarien

CZ: Tschechische Republik
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DK: Danemark
D: Deutschland
EST: Estland
GR: Griechenland
E: Spanien

F: Frankreich
HR: Kroatien
IRL: Irland

I: Italien

CY: Zypern

LV: Lettland

LT: Litauen

L: Luxemburg
H: Ungarn

M: Malta

NL: Niederlande
A: Osterreich
PL: Polen

P: Portugal

RO: Ruminien
SLO: Slowenien
SK: Slowakei
FIN: Finnland

S: Schweden

Das Wort ,Fithrerschein“ ist in der (den) Sprache(n) der Mitgliedstaaten auf dem Fithrerschein aufzudrucken:

Cuperencrso 3a ynpasienue Ha MIIC

Permiso de Conduccién

Ridic¢sky priikaz
Karekort
Fithrerschein
Juhiluba

Abeta Odrynong
Driving Licence

Permis de conduire
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Ceadtias Tiomdna
Vozacka dozvola
Patente di guida
Vaditaja aplieciba
Vairuotojo pazymeéjimas
Vezet6i engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Conducio
Permis de conducere
Vodi¢sky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort

(3) Die folgenden Angaben sind bei Ausstellung des Fithrerscheins einzutragen:

Feld Angaben

1 Nachname des Inhabers

2 Vorname(n) des Inhabers

3 Geburtsdatum und Geburtsort des Inhabers

4a Ausstellungsdatum des Fithrerscheins

4b Datum, an dem der Fithrerschein ungiiltig wird, oder Strich bei unbeschrinkter Giiltigkeitsdauer nach

Artikel 10 Absatz 2 Unterabsatz 2

4c Bezeichnung der Behorde, die den Fiihrerschein ausstellt

4d andere Nummer als in Feld 5 fiir Zwecke der Verwaltung des Fithrerscheins (fakultativ)

5 Nummer des Fiithrerscheins

6 Lichtbild des Inhabers

7 Unterschrift des Inhabers

8 Wohnort, Wohnsitz oder Postanschrift (fakultativ)

9 Klassen der Fahrzeuge, die der Inhaber zu fithren berechtigt ist (die nationalen Klassen sind mit anderen

Schrifttypen zu drucken als die harmonisierten Klassen)
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(4) Die folgenden Angaben zu den Fithrerscheinklassen sind bei Ausstellung des Fithrerscheins einzutragen:

Feld Angaben

9 Klassen der Fahrzeuge, die der Inhaber zu fithren berechtigt ist (die nationalen Klassen sind mit anderen
Schrifttypen zu drucken als die harmonisierten Klassen)

10 Datum der erstmaligen Ausstellung des Fithrerscheins fiir jede Klasse (dieses Datum ist bei jeder spéteren
Ersetzung oder jedem spateren Umtausch erneut in dem Fithrerschein einzutragen); jedes Datumsfeld ist
mit zwei Ziffern in der folgenden Reihenfolge anzugeben: Tag.Monat.Jahr (TT.MM.J])

11 Datum, an dem der Fithrerschein fiir die jeweilige Klasse ungiiltig wird; jedes Datumsfeld ist mit zwei
Ziffern in der folgenden Reihenfolge anzugeben: Tag.Monat.Jahr (TT.MM.J])

12 gegebenenfalls Zusatzangaben oder Einschrinkungen in kodierter Form neben der betroffenen Klasse
gemaf Teil E.

Gilt ein Code gemifs Teil E fiir alle Klassen, fiir die der Fithrerschein ausgestellt ist, so kann er unterhalb der Felder 9, 10
und 11 gedruckt werden.

(5) Die folgenden Angaben zur Verwaltung des Fithrerscheins sind bei Ausstellung des Fithrerscheins einzutragen:

Feld Angaben

13 etwaiger Eintrag von Angaben, die fur die Verwaltung des Fithrerscheins erforderlich sind, durch den
Aufnahmemitgliedstaat in Anwendung von Teil A1 Absatz 4 Buchstabe a;

14 etwaiger Eintrag von Angaben, die fur die Verwaltung des Fithrerscheins erforderlich sind oder die
Verkehrssicherheit betreffen (fakultativ), durch den ausstellenden Mitgliedstaat. Fallen die Angaben unter
eine der in diesem Anhang aufgefiihrten Rubriken, so muss vor den Angaben die Nummer des
entsprechenden Felds aufgefiihrt werden.

Mit schriftlicher Zustimmung des Fithrerscheininhabers konnen in dieses Feld auch Angaben
eingetragen werden, die nicht mit der Verwaltung des Fithrerscheins oder mit der Verkehrssicherheit
zusammenhingen; durch diese Angaben wird die Verwendung des Musters als Fithrerschein nicht
beriihrt.

TEIL E: CODES DER UNION UND DER MITGLIEDSTAATEN

Codes 01 bis 99 sind harmonisierte Codes der Europdischen Union

FAHRZEUGFUHRER (medizinische Griinde)

01 . | Korrektur des Sehvermogens und/oder Augenschutz

01.01. | Brille

01.02. | Kontaktlinse(n)

01.05. | Augenschutz

01.06. | Brille oder Kontaktlinsen

01.07. | Spezifische optische Hilfe

02 Horprothese/Kommunikationshilfe

03 Prothese/Orthese der GliedmafSen

03.01. | Prothese/Orthese der Arme

03.02. | Prothese/Orthese der Beine
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FAHRZEUGANPASSUNGEN
10 Angepasste Schaltung
10.02. | Automatische Wahl des Getriebegangs
10.04. | Angepasste Schalteinrichtung
15 Angepasste Kupplung
15.01. | Angepasstes Kupplungspedal
15.02. | Handkupplung
15.03. | Automatische Kupplung
15.04. | Manahme, um eine Blockierung oder Betitigung des Kupplungspedals zu verhin-
dern
20 Angepasste Bremsvorrichtungen
20.01. | Angepasstes Bremspedal
20.03. | Bremspedal, geeignet fiir Betitigung mit dem linken Fufy
20.04. | Bremspedal mit Gleitschiene
20.05. | Bremspedal (Kipppedal)
20.06. | Mit der Hand betitigte Bremse
20.07. | Bremsbetitigung mit maximaler Kraft von ... N (!) (z. B.: ,20.07(300N)*)
20.09. | Angepasste Feststellbremse
20.12. | Mafinahme, um eine Blockierung oder Betitigung des Bremspedals zu verhindern
20.13. | Mit dem Knie betitigte Bremse
20.14. | Durch Fremdkraft unterstiitzte Bremsanlage
25 Angepasste Beschleunigungsvorrichtung
25.01. | Angepasstes Gaspedal
25.03. | Gaspedal (Kipppedal)
25.04. | Handgas
25.05. | Mit dem Knie betitigter Gashebel
25.06. | Durch Fremdkraft unterstiitzte Betdtigung des Gaspedals/-hebels
25.08. | Gaspedal links
25.09. | Mafinahme, um eine Blockierung oder Betitigung des Gaspedals zu verhindern
31 Anpassungen und Sicherungen der Pedale
31.01. | Extrasatz Parallelpedale
31.02. | Pedale auf der gleichen (oder fast gleichen) Ebene
31.03. | Mafnahme, um eine Blockierung oder Betitigung des Gas- und des Bremspedals zu
verhindern, wenn Pedale nicht mit dem Fuf betitigt werden
31.04. | Bodenerhohung
32 Kombinierte Beschleunigungs- und Betriebsbremsvorrichtungen
32.01. | Gas und Betriebsbremse als kombinierte, mit einer Hand betatigte Vorrichtung
32.02. | Gas und Betriebsbremse als kombinierte, mit Fremdkraft betitigte Vorrichtung
33 Kombinierte Betriebsbrems-, Beschleunigungs- und Lenkvorrichtungen
33.01. | Gas, Betriebsbremse und Lenkung als kombinierte, mit Fremdkraft mit einer Hand
betitigte Vorrichtung

(") Diese Kraft gibt die Fihigkeit des Fahrzeugfithrers zur Betitigung des Systems an.
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33.02. | Gas, Betriebsbremse und Lenkung als kombinierte, mit Fremdkraft mit zwei Hinden
betitigte Vorrichtung
35 Angepasste Bedienvorrichtungen (Schalter fur Licht, Scheibenwischer/-waschanlage,
akustisches Signal, Fahrtrichtungsanzeiger usw.)
35.02. | Gebrauch der Bedienvorrichtung mdglich, ohne Lenkvorrichtung loszulassen
35.03. | Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken Hand moglich, ohne Lenkvorrich-
tung loszulassen
35.04. | Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der rechten Hand moglich, ohne Lenkvorrich-
tung loszulassen
35.05. | Gebrauch der Bedienvorrichtung maoglich, ohne Lenkvorrichtung und Beschleuni-
gungs- und Bremsvorrichtungen loszulassen
40 Angepasste Lenkung
40.01. | Lenkung mit maximaler Kraft von ... N (%) (z. B.: ,40.01(140N)“)
40.05. | Angepasstes Lenkrad (mit verbreitertem/verstirktem Lenkradteil; verkleinertem
Durchmesser usw.)
40.06. | Angepasste Position des Lenkrads
40.09. | Fufflenkung
40.11. | Assistenzeinrichtung am Lenkrad
40.14. | Andersartig angepasstes, mit einer Hand/einem Arm bedientes Lenksystem
40.15. | Andersartig angepasstes, mit zwei Hinden/Armen bedientes Lenksystem
42 Angepasste Einrichtung fiir die Sicht nach hinten/zur Seite
42.01. | Angepasste Einrichtung fur die Sicht nach hinten
42.03. | Zusitzliche Innenvorrichtung zur Erweiterung der Sicht zur Seite
42.05. | Einrichtung fiir die Sicht in den toten Winkel
43 Sitzposition des Fahrzeugfiihrers
43.01. | Hohe des Fithrersitzes fir normale Sicht und in normalem Abstand zum Lenkrad und
zu den Pedalen
43.02. | Der Korperform angepasster Sitz
43.03. | Fihrersitz mit Seitenstiitzen zur Verbesserung der Stabilitit
43.04. | Fihrersitz mit Armlehne
43.06. | Angepasster Sicherheitsgurt
43.07. | Sicherheitsgurte mit Unterstiitzung zur Verbesserung der Stabilitdt
44 Anpassungen an Kraftradern (obligatorische Verwendung von Untercodes)
44.01. | Einzeln gesteuerte Bremsen
44.02. | Angepasste Vorderradbremse
44.03. | Angepasste Hinterradbremse
44.04. | Angepasste Beschleunigungsvorrichtung
44.08. | Sitzhohe muss im Sitzen die Berithrung des Bodens mit beiden Fiilen gleichzeitig
sowie das Balancieren des Kraftrades beim Anhalten und Stehen erméoglichen
44.09. | Maximale Betdtigungskraft der Vorderradbremse ... N () (z. B. ,44.09(140N))
44.10. | Maximale Betitigungskraft der Hinterradbremse ... N (%) (z. B. ,44.10(240N)")

(%) Diese Kraft gibt die Fahigkeit des Fahrzeugfiihrers zur Betitigung des Systems an.
() Diese Kraft gibt die Fahigkeit des Fahrzeugfiihrers zur Betitigung des Systems an.
(*) Diese Kraft gibt die Fihigkeit des Fahrzeugfithrers zur Betitigung des Systems an.
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44.11.

Angepasste Fuf3raste

44.12.

Angepasster Handgriff

45

Kraftrad nur mit Seitenwagen

46

Nur dreirddrige Kraftfahrzeuge

47

Beschrankt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei Radern, die vom Fahrzeugfiihrer beim
Anfahren, Anhalten und Stehen nicht im Gleichgewicht ausbalanciert werden miissen

50

Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer
(Angabe der Fahrzeugidentifizierungsnummer)

In Kombination mit den Codes 01 bis

[ )

[N e

8

links
rechts
Hand
Fufd
Mitte
Arm

Daumen

CODES FUR BESCHRANKUNGEN

44 fuir eine weitere Prizisierung verwendete Buchstaben:

60 Optionale Aquivalenzen
60.01. | Dem Inhaber wird die optionale Aquivalenz gemaR Artikel 9 Absatz 3 Buchstabe a
gewahrt.
60.02. | Dem Inhaber wird die optionale Aquivalenz geméf8 Artikel 9 Absatz 3 Buchstabe b
gewihrt.
60.03. | Die Fahrerlaubnis fiir Klasse B1 ist auf die in Artikel 9 Absatz 4 Buchstabe ¢ genann-
ten Fahrzeuge beschrankt.
61 Beschriankung auf Fahrten bei Tag (z. B. eine Stunde nach Sonnenaufgang und eine
Stunde vor Sonnenuntergang)
62 Beschrinkung auf Fahrten in einem Umkreis von ... km vom Wohnsitz oder
innerorts in ...[innerhalb der Region ...
63 Fahren ohne Beifahrer
64 Beschrankt auf Fahrten mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als ... km/h
65 Fahren nur mit Beifahrer, der Inhaber eines Fithrerscheins von mindestens der
gleichwertigen Klasse sein muss
66 Ohne Anhinger
67 Fahren auf Autobahnen nicht erlaubt
68 Kein Alkohol
69 Beschrankt auf Fahrzeuge mit einer alkoholempfindlichen Wegfahrsperre gemaf§

EN 50436. Angabe eines Ablaufdatums ist fakultativ (z. B. ,69“ oder
,69(01.01.2016)%)

ANGABEN FUR VERWALTUNGSZWECKE

70

Umtausch des Fithrerscheins Nummer ..., ausgestellt durch ...
(EU/UN-Kennzeichnung im Falle eines Drittlandes, z. B. ,70.0123456789.NL)

71

Duplikat des Fithrerscheins Nummer ... (EU/UN-Kennzeichnung im Falle eines
Drittlandes, z. B. ,71.987654321.HR")

73

Nur fur vierradrige Kraftfahrzeuge der Klasse B (B1)
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78

Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

79

Im Rahmen der Anwendung des Artikels 19 dieser Richtlinie nur Fahrzeuge, die den
in Klammern angegebenen Spezifikationen entsprechen.

79.01.

Beschrinkung auf zweirddrige Kraftfahrzeuge mit oder ohne Beiwagen

79.02.

Beschrinkung auf dreirddrige Kraftfahrzeuge oder vierradrige Leichtkraftfahrzeuge
der Klasse AM

79.03.

Beschrinkung auf dreirddrige Kraftfahrzeuge

79.04.

Beschrankung auf dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einem Anhénger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von 750 kg

79.05.

Kraftrader der Klasse A1 mit einem Leistungsgewicht von mehr als 0,1 kW kg

79.06.

Fahrzeuge der Klasse BE, bei denen die zuldssige Gesamtmasse des Anhingers
3500 kg tibersteigt

80

Beschrankung auf Inhaber eines Fithrerscheins, der zum Fithren von dreirddrigen
Kraftfahrzeugen der Klasse A berechtigt ist und das 24. Lebensjahr nicht vollendet hat

81

Beschrankung auf Inhaber eines Fithrerscheins, der zum Fithren von zweirddrigen
Kraftfahrzeugen der Klasse A berechtigt ist und das 21. Lebensjahr nicht vollendet hat

95

Kraftfahrer, der Inhaber eines Befahigungsnachweises ist und die Befdhigungspflicht
gemils der Richtlinie (EU) 2022/2561 bis zum ... erfillt (z. B. ,95(01.01.12))

96

Fahrzeuge der Klasse B mit einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 750 kg, wobei die zuldssige Gesamtmasse dieser Fahrzeugkombination
mehr als 3 500 kg, jedoch nicht mehr als 4 250 kg betragt

97

Berechtigt nicht zum Fiihren eines Fahrzeugs der Klasse C1, das in den
Geltungsbereich der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Européischen Parlaments
und des Rates (°) fallt

98

98.01

Der Fahrzeugfiihrer gilt als Fahranfinger und unterliegt den Bedingungen fuir die
Probezeit. Wird der Fithrerschein umgetauscht, erneuert oder ersetzt, ist der Code
durch das Enddatum der Probezeit zu erginzen (z. B. 98.01.13.04.2028).

98.02

Bis zur Vollendung des 18. Lebensjahres muss der Inhaber die Bedingungen fiir das
begleitete Fahren erfiillen.

Codes 100 und dariiber sind nationale Codes mit ausschlielicher Geltung fiir den Verkehr im Hoheitsgebiet des
Mitgliedstaats, der den Fithrerschein ausgestellt hat.

() Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 tiber Fahrtenschreiber im

Stralenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgert im Straffenverkehr und zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvor-
schriften im StraRenverkehr (ABL L 60 vom 28.2.2014, S. 1).
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Anhang II

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE FAHRPRUFUNGEN UND KENNTNISSE, FAHIGKEITEN UND
VERHALTENSWEISEN BEIM FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS

L

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE FAHRPRUFUNGEN

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, um zu gewihrleisten, dass die Fithrerscheinbewerber tatsichlich
tiber die fiir das Fithren eines Kraftfahrzeugs erforderlichen Kenntnisse, Fahigkeiten und Verhaltensweisen verfiigen. Die
dazu eingefiihrte Prifung muss bestehen aus

— einer theoretischen Priifung;

— nach erfolgreicher Teilnahme an der theoretischen Priifung einer Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen.

Diese Priifungen sollen unter den nachfolgenden Bedingungen durchgefiihrt werden.

A. THEORETISCHE PRUFUNG

1. Form

Die Form ist so zu wihlen, dass festgestellt werden kann, ob der Bewerber die erforderlichen Kenntnisse in den
Sachgebieten besitzt, die unter den Nummern 2, 3 und 4 angefiihrt sind.

Jeder Fithrerscheinbewerber, der die theoretische Priifung fiir den Fithrerschein einer anderen Klasse erfolgreich abgelegt hat,
kann von den unter den Nummern 2, 3 und 4 vorgesehenen gemeinsamen Bestimmungen befreit werden.

2. Inhalt der theoretischen Priifung fiir alle Fahrzeugklassen

Die Fragen miissen sich auf alle nachfolgend aufgefithrten Themen erstrecken, wobei der Inhalt und die Form der Fragen
dem Ermessen jedes Mitgliedstaats iiberlassen bleibt:

(a) Stralenverkehrsvorschriften:

insbesondere Verkehrszeichen, einschliellich Markierungen und Signalanlagen, Vorfahrtsregeln und Geschwindig-
keitsbegrenzungen;

(b) Fahrzeugfiihrer:

Bedeutung der Aufmerksamkeit und des Verhaltens gegeniiber den anderen Verkehrsteilnehmern, einschliefSlich
der Mikromobilitdtsnutzer;

allgemeine Wahrnehmung, einschlieSlich Gefahrenerkennung, Beurteilung und Entscheidung in Bezug auf
Verkehrssituationen, insbesondere Reaktionszeit, Anderungen im Verhalten des Fahrzeugfithrers unter der
Einwirkung von Alkohol, Drogen und Arzneimitteln sowie Auswirkungen von Gemiits- und
Ermiidungszustinden;

Auswirkungen auf das Risiko einer Ablenkung aufgrund der Nutzung von Mobiltelefonen oder anderen
elektronischen Geriten wihrend des Fahrens und Auswirkungen auf die Sicherheit; [Abind. 139]

(c) Strafe:

wichtigste Grundsitze im Zusammenhang mit der Einhaltung des Sicherheitsabstands zu anderen Fahrzeugen,
dem Bremsweg und der Bodenhaftung des Fahrzeugs bei verschiedenen Witterungs- und Fahrbahnverhiltnissen,
darunter insbesondere bei Schnee und Gliitte; [Abind. 140]

Gefahren aufgrund des insbesondere je nach Witterungsverhéltnissen, Tages- oder Nachtzeit unterschiedlichen
Zustands der Fahrbahn, einschlieflich Erkennung und Voraussehen von Gefahren;

Besonderheiten der verschiedenen Straenarten und jeweilige Rechtsvorschriften;

sicheres Fahren in Strafentunneln;

(d) andere Verkehrsteilnehmer:

spezifische Risikofaktoren im Zusammenhang mit der mangelnden Erfahrung anderer Verkehrsteilnehmer,
insbesondere gefihrdeter Verkehrsteilnehmer, die im Verkehr weniger geschiitzt sind als die Nutzer von
Kraftfahrzeugen wie Pkw, Bussen und Lastkraftwagen und die den Kollisionskraften unmittelbar ausgesetzt sind.
Zu dieser Kategorie gehoren Kinder, Fulgiinger, Radfahrer, Nutzer von zweirddrigen Kraftfahrzeugen, Nutzer von
personlichen Mobilitdtshilfen sowie Menschen mit Behinderungen oder eingeschrinkter Mobilitit und
Orientierung. [Abind. 141]

Gefahren aufgrund des Verkehrs und der Interaktion verschiedener Arten von Fahrzeugen, und deren Fahreigen-
schaften aufgruml unterschtedhcher Dimensionen uml Fahrdynamtken und der untersch1edhchen Sicht der
Fahrzeugfiihrer;—einseh h etigen 8 RZSY

atrtemaﬁﬁeﬁeﬂ—Mefkma{eﬂ [Aband 142]
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— tote Winkel und Anderungen im Gefiille; [Abind. 143]

— ordnungsgemdfle und rechtzeitige Verwendung von Fahrtrichtungsanzeigern; [Abind. 144]
(e) allgemeine Vorschriften und Verschiedenes:

— Vorschriften tiber amtliche Papiere fiir die Benutzung des Fahrzeugs;

— allgemeine Regeln fiir das Verhalten des Fahrzeugfiihrers bei Unfillen (Sicherung des Verkehrs, Unfallmeldung)
und Mafinahmen, die er gegebenenfalls treffen kann, um Opfern eines Straenverkehrsunfalls Hilfe zu leisten;

— Vorschriften fiir das Verhalten im Falle eines sich nihernden Einsatzfahrzeugs sowie fiir das Verhalten an der
Unfallstelle; [Abind. 145]

— die Sicherheit des Fahrzeugs, der Ladung und der beforderten Personen betreffende Faktoren;

— Kenntnisse tiber Sicherheitsaspekte im Zusammenhang mit Fahrzeugen mit alternativem Antrieb und/oder mit
Akkus, insbesondere der Gefahr einer spontanen Explosion/eines GrofSfeuers oder einer chemischen Reaktion
bei einem Unfall oder einer Stérung; [Abind. 146]

(f) Vorsichtsmanahmen beim Verlassen des Fahrzeugs , einschlieflich der Sicherstellung, dass das Offnen der
Fahrzeugtiir sicher ist und es zu keiner Gefahr fiir andere Verkehrsteilnehmer wie FufSginger, Radfahrer und
Fahrer von Mikromobilititsfahrzeugen kommt; [Abind. 147]

(g) mechanische Zusammenhinge, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind: Fithrerscheinbewerber
miissen die haufigsten Méngel erkennen konnen, insbesondere an der Lenkung, der Authingung, den Bremsanlagen,
den Reifen, den Scheinwerfern und Leuchten, den Fahrtrichtungsanzeigern, den Riickstrahlern, den Riickspiegeln, den
Scheibenwaschanlagen und den Scheibenwischern, der Auspuffanlage, den Sicherheitsgurten und der Schallzei-
chenanlage;

(h) Sicherheitsausriistung der Fahrzeuge, insbesondere Benutzung der Sicherheitsgurte, der Kopfstiitzen und der
Sicherheitseinrichtungen fiir Kinder, sowie Ladung elektrischer Fahrzeuge;

(i) Umweltaspekte der Fahrzeugnutzung und entsprechende Vorschriften, auch in Bezug auf Elektrofahrzeuge:
angemessene Verwendung von Vorrichtungen fiir Schallzeichenanlagen, mafvoller Kraftstoff-/Energieverbrauch,
Begrenzung der Emissionen (Treibhausgasemissionen, Luftschadstoffe, Lirm und Mikroplastik durch Reifen-,
Bremsen- und Straenabnutzung usw.). [Abind. 148]

(ia) Erste-Hilfe-Grundkenntnisse und Fihigkeit, Erste-Hilfe-Ausriistung zu nutzen und Erste Hilfe zu leisten,
einschliefSlich Herz-Lungen-Reanimation;

Die Mitgliedstaaten konnen alternativ festlegen, dass ein zuvor abgeschlossener, zertifizierter praktischer
Erste-Hilfe-Kurs, der die Herz-Lungen-Reanimation umfassen muss, zur Befreiung vom Erste-Hilfe-Inhalt der
Theoriepriifung berechtigt; [Abind. 149]

(ib) sichere Interaktion mit fortschrittlichen Fahrerassistenzfunktionen und anderen Automatisierungsfunktionen,
einschlieflich der damit zusammenhingenden Vorteile, Beschrinkungen und Risiken; [Abind. 150]

(ic) grundlegender Rechtsrahmen fiir Zufahrtsbeschrinkungen in Stddten, einschlieflich Niedrigemissionszonen;
[Abind. 151]

3. Besondere Bestimmungen fiir die Klassen A1, A2 und A

Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen Kenntnisse:

(@) Verwendung der Sicherheitsausriistung wie Handschuhe, Stiefel, Bekleidung und Sturzhelm;

(b) deutliche Sichtbarkeit von Motorradfahrern fiir andere Verkehrsteilnehmer;

(c) Risikofaktoren, die mit den oben beschriebenen unterschiedlichen Straenzustinden zusammenhingen, unter
besonderer Beriicksichtigung rutschiger Verhaltnisse auf Kanalabdeckungen, auf Straenmarkierungen wie Linien und

Pfeilen und auf Strallenbahnschienen;

(d) mechanische Zusammenhiinge, die — wie oben dargelegt — fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind, unter
besonderer Beriicksichtigung des Notschalters, der Fliissigkeitsstinde und des Antriebsstrangs.
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Besondere Bestimmungen fiir die Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, #rd D1E und T [Abénd. 152]

Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen Kenntnisse:

(@) Vorschriften tiber die Ruhe- und Lenkzeiten, wie in der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europiischen
Parlaments und des Rates festgelegt (!); Benutzung des Fahrtenschreibers, wie in der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 festgelegt;

(b) Vorschriften fiir die Beforderungsart: Giiter oder Personen;

(c) Kenntnis der Fahrzeug- und Beforderungsdokumente, die fur den innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
Giiter- und Personenverkehr vorgeschrieben sind;

(d) Verhalten bei Unfillen; Kenntnis der nach Unfillen und dhnlichen Ereignissen zu treffenden Mafinahmen,
einschlieflich Notfallmafnahmen wie Evakuierung von Fahrgisten, sowie Grundkenntnisse in erster Hilfe,
einschlieflich Herz-Lungen-Reanimation; [Abind. 153]

(e) Kenntnis der Vorsichtsmafregeln beim Demontieren von Ridern und beim Radwechsel;
(f) Vorschriften iber Gewichte und Abmessungen von Fahrzeugen; Vorschriften iiber Geschwindigkeitsbegrenzer;
(fa) Zweck und Einsatz von Getriebebremsen/ Auspuff und Bremsen; [Abind. 154]

(@) Behinderung der Sicht des Fahrzeugfithrers aufgrund der Bauart des Fahrzeugs, insbesondere in Bezug auf
Fuflginger an der Vorderseite des Fahrzeugs und Radfahrer an der Seite und Vorderseite des Fahrzeugs;
[Abind. 155]

(h) Lesen einer Strafenkarte, Streckenplanung, einschlieflich der Benutzung eines elektronischen
Navigationssystems (fakultativ);

(ha) defensive und umweltbewusste Fahrweise: Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug; Uberholen in Kurven,
Spurwechsel, Vorrangregeln, Geschwindigkeitsbegrenzungen; [Abind. 156]

(i) Sicherheitsfaktoren im Zusammenhang mit der Beladung des Fahrzeugs: Kontrolle des Ladeguts (Verstauen und
Verzurren), Beherrschen von Schwierigkeiten mit verschiedenen Arten von Ladegut (z. B. fliissiges Ladegut,
hidngendes Ladegut usw.), Be- und Entladen von Giitern und dafiir erforderliche Verwendung von
Ladevorrichtungen (nur bei den Klassen C, CE, C1, urd C1E und T); [Abind. 157]

(ia) SicherheitsmafSnahmen, -verfahren und -protokolle in Bezug auf sichere Parkflichen; [Abind. 158]

() Kenntnis der Verantwortung des Fahrzeugfiihrers bei der Personenbeforderung; Komfort und Sicherheit der
Passagiere, insbesondere von Menschen mit Behinderungen und eingeschrinkter Mobilitit, sowie
angemessene Reaktion bei geschlechtsspezifischer Belistigung und Gewalt; Beforderung von Kindern;
notwendige Kontrolle vor dem Abfahren; alle Bustypen miissen Teil der theoretischen Priifung sein (6ffentliche
Busse und Reisebusse, Busse mit speziellen Abmessungen usw.) (nur bei den Klassen D, DE, D1 und D1E).
[Abind. 159]

(k) Die Mitgliedstaaten konnen Bewerber um Fithrerscheine, die zum Fithren von nicht unter die Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 fallenden Fahrzeugen der Klasse C1 oder C1E berechtigen, von der Pflicht befreien, Kenntnisse in
den unter Nummer 4.1 Buchstabe a bis Nummer 4.1 Buchstabe ¢ aufgefiihrten Sachgebieten nachzuweisen.

Zwingend vorgeschriebene Kontrolle der allgemeinen Kenntnisse der nachstehenden zusitzlichen Bestimmungen fiir
die Klassen C, CE, D und DE:

(@) Kenntnis der Prinzipien der Bauart und Funktionsweise folgender Aggregate und Systeme: Verbrennungs-
maschine, Flissigkeiten (z. B. Motordl, Kithlmittel, Waschflissigkeit), Kraftstoffsystem, elektrische Anlage,
Zindung, Kraftiibertragung (Kupplung, Getriebe usw.);

(b) Kenntnis der Schmier- und Frostschutzmittel;
¢) Kenntnis der Prinzipien der Bauweise sowie der Montage, der richtigen Verwendung und Wartung von Reifen;

d) Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Bremsanlagen und Geschwindigkeitsreglern, deren
Arbeitsweise, Hauptbestandteile, Anschliisse, Bedienung und tigliche Wartung sowie die Verwendung des
Antiblockiersystems;

(e) Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Anhingerkupplungssystemen, deren Funktionsweise,
Hauptbestandteile, Verbindung, Verwendung und tigliche Wartung (nur fiir die Klassen CE und DE);

(f) Kenntnis von Methoden zur Lokalisierung von Storungen am Kraftfahrzeug;

(g) Kenntnisse iiber vorbeugende Wartung von Kraftfahrzeugen und rechtzeitige Veranlassung von notwendigen
betriebsbedingten Reparaturen;

(h) Kenntnis der Verantwortung des Fahrzeugfiihrers wihrend der Entgegennahme, Beforderung und Ablieferung
der Giiter im Rahmen der vereinbarten Bedingungen (nur fiir die Klassen C und CE).

(") Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 15. Mdrz 2006 zur Harmonisierung bestimmter

Sozialvorschriften im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates
sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates (ABL L 102 vom 11.4.2006, S. 1).
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PRUFUNG DER FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN

Fahrzeug und Ausriistung

Fahrzeuggetriebe

(@) Das Fithren eines Fahrzeugs mit Handschaltgetriebe setzt das Bestehen einer Priifung der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug mit Handschaltgetriebe voraus.

Unter einem ,Fahrzeug mit Handschaltgetriebe® ist ein Fahrzeug mit einem Kupplungspedal (oder im Falle der
Klassen A, A2 und A1 mit einem Schalthebel) zu verstehen, das (der) vom Fahrzeugfiihrer beim Anfahren und
Anhalten des Fahrzeugs und beim Gangwechsel zu betitigen ist.

(b) Fahrzeuge, die die Kriterien unter Nummer 5.1. Buchstabe a nicht erfiillen, gelten als Fahrzeuge mit Automatik-
getriebe.

Legt der Fithrerscheinbewerber die Priffung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug mit
Automatikgetriebe ab, so ist dies unbeschadet Nummer 5.1 Buchstabe ¢ auf dem Fithrerschein, der aufgrund
einer solchen Priifung ausgestellt wird, mittels des entsprechenden Unionscodes in Anhang I Teil E zu
vermerken. Ein Fiihrerschein mit diesem Vermerk berechtigt nur zum Fithren eines Fahrzeugs mit Automatik-
getriebe.

(c) Der Unionscode, der auf einem Fithrerschein der Klassen A1, A2, A, B1, B und BE, der aufgrund einer Priifung
der Fdhigkeiten und Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe ausgestellt wurde, vermerkt
ist, wird nicht auferlegt oder wird gestrichen, wenn der Inhaber eine spezielle Priifung der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen besteht oder eine spezielle Schulung absolviert, die vor oder nach der Priifung der
Fihigkeiten und Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug mit Automatikgetriebe erfolgen kann. [Abind. 160]

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafnahmen, um

i) die spezielle Schulung zu genehmigen und zu iiberwachen eder, auch als Teil der allgemeinen
Fahrzeugfiihrerschulung; oder [Abind. 161]

i) die spezielle Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen abzuhalten.

Fahrzeuge, die fur die unter diesen Buchstaben fallende Schulung oder Priifung eingesetzt werden, miissen mit
Handschaltgetriebe ausgestattet sein und der Klasse angehoren, fur die die Fithrerscheinbewerber eine
Fahrerlaubnis erwerben maéchten.

Die Dauer der Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen sowie die bei der Priifung zuriickgelegte Strecke
miissen fur die Bewertung der in Nummer 6 oder 7 dieses Anhangs genannten Fihigkeiten und
Verhaltensweisen ausreichen, wobei dem Betrieb des Fahrzeuggetriebes besondere Aufmerksamkeit zu
widmen ist.

Die Schulung erstreckt sich auf alle in Nummer 6 oder 7 dieses Anhangs aufgefithrten Aspekte, wobei dem
Betrieb des Fahrzeuggetriebes besondere Aufmerksamkeit zu widmen ist. Jeder Schulungsteilnehmer muss am
praktischen Teil der Schulung teilnehmen und seine Fahigkeiten und Verhaltensweisen auf 6ffentlichen Straen
unter Beweis stellen. Die Schulungsdauer betrdgt mindestens 7 Stunden.

(d) Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge der Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und, D1E und T
[Abind. 162]

Die Mitgliedstaaten konnen festlegen, dass auf Fiithrerscheinen fiir Fahrzeuge der Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D,
DE, D1 oder D1E gemaff Nummer 5.1 Buchstabe b keine Beschrankung auf Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
zu vermerken ist, wenn der Bewerber bereits Inhaber eines Fithrerscheins ist, der mit einem Fahrzeug mit
Handschaltgetriebe fiir mindestens eine der Klassen B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 oder D1E erworben
wurde, und wiahrend der Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen die unter Nummer 8.4 beschriebenen
Fahriibungen absolviert hat.

Fahrzeuge, auf denen die Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen abgelegt wird, miissen den nachstehenden
Mindestkriterien geniigen. Die Mitgliedstaaten konnen diese Kriterien verschirfen bzw. weitere Kriterien
hinzufiigen. Die Mitgliedstaaten konnen bei Fahrzeugen der Klassen A1, A2 und A, auf denen die Priifung der
Fahigkeiten und Verhaltensweisen abgelegt wird, eine Unterschreitung des vorgeschriebenen Mindesthubraums um
bis zu 5 cm’ tolerieren.

(a) Klasse Al:

Kraftrader der Klasse A1 ohne Beiwagen mit einer Leistung von bis zu 11 kW und einem Leistungsgewicht bis
zu 0,1 kW/kg, die eine Geschwindigkeit von mindestens 90 km/h erreichen.

Bei Kraftradern mit Verbrennungsmotor muss dieser einen Hubraum von mindestens 120 cm® haben.

Bei Kraftradern mit Elektromotor muss das Fahrzeug iiber ein Leistungsgewicht von mindestens 0,08 kW kg
verfiigen;
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(b)

Klasse A2:

Kraftrader ohne Beiwagen mit einer Leistung von mindestens 20 kW, jedoch nicht mehr als 35 kW, und einem
Leistungsgewicht von hochstens 0,2 kW kg.

Bei Kraftradern mit Verbrennungsmotor muss dieser einen Hubraum von mindestens 250 cm® haben.

Bei Kraftradern mit Elektromotor muss das Fahrzeug iiber ein Leistungsgewicht von mindestens 0,15 kW/kg
verfiigen;

Klasse A:

Kraftrider ohne Beiwagen mit einer Leermasse mehr als 180 kg und einer Leistung von mindestens 50 kW. Die
Mitgliedstaaten konnen die Unterschreitung der vorgeschriebenen Mindestmasse um bis zu 5 kg tolerieren.

Bei Kraftradern mit Verbrennungsmotor muss dieser einen Hubraum von mindestens 600 cm? haben.

Bei Kraftrddern mit Elektromotor muss das Fahrzeug iiber ein Leistungsgewicht von mindestens 0,25 kW/kg
verfiigen.

Klasse B:

Vierrddrige Fahrzeuge der Klasse B, die eine Geschwindigkeit von mindestens 100 km/h erreichen;

Klasse BE:

Fahrzeugkombinationen, bestehend aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse B und einem Anhidnger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 1000 kg, die eine Geschwindigkeit von mindestens 100 km/h
erreichen und nicht der Klasse B zuzurechnen sind; der Frachtraum des Anhingers besteht aus einem
geschlossenen Korper, der mindestens genauso breit und hoch wie das Zugfahrzeug ist; der geschlossene
Korper des Anhingers kann geringfiigig weniger breit sein, sofern sichergestellt ist, dass die Sicht nach hinten
nur iber die Aufenriickspiegel des Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhinger ist mit einer tatsichlichen
Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu verwenden;

Klasse B1:

Vierrddrige Kraftfahrzeuge, die eine Geschwindigkeit von mindestens 60 km/h erreichen;

Klasse C:

Fahrzeuge der Klasse C mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 12 000 kg, einer Linge von
mindestens 8 m und einer Breite von mindestens 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen; ausgestattet mit einem Antlblockxersystem und emem Kontrollgerat w1e es in der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 beschrieben ist; derFra bestehts ge e d
uid-hoch—wie—dieFithrerkabineist: das Fahrzeug ist mit einer tatsachhchen Gesamtmasse von mlndestens
10 000 kg zu verwenden; [Abind. 163]

Klasse CE:

Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C und einem Anhédnger mit
einer Linge von mindestens 7,5 m; das Sattelkraftfahrzeug oder die Kombination muss eine zuldssige
Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg, eine Linge von mindestens 14 m und eine Breite von mindestens
2,40 m aufweisen, eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen sowie mit einem
Antiblockiersystem, einem fiinften Rad, einem Getriebe mit mindestens acht Vorwirtsgingen und mit einem
Kontrollgerat wie es in der Verordnung (EU) Nr. 165 /2014 beschneben ist, ausgestattet sein; derFrachtraum

S et,—de 3 S W erkabine—ist; das
Sattelkraftfahrzeug oder dle Kombination ist mit einer tatsachhchen Gesamtmasse von mmdestens 15000 kg
zu verwenden; [Abind. 164]

Klasse C1:

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 4 000 kg und einer Linge von
mindestens 5 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem
Antlblocklersystem und einem Kontrollgerat wie es in der Verordnung (EU) Nr. 165 / 2014 beschrleben ist; éef

ist: [Aband 165]
Klasse C1E:

Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Unterklasse C1 und einem Anhinger mit einer zulissigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg. Die Fahrzeugkombination muss eine Linge von mindestens 8 m

aufweisen und eine Geschwmdlgkelt von mmdestens 80 km/h errelchen der—Frachtraum—des—Anhéngers
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: ¢ en s—Zuratak o5 0 st: der nhéinger ist mit einer
tatsachhchen Gesamtmasse von mmdestens 800 kg zu Verwenden [Aband 166]
(k) Klasse D:

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Linge von mindestens 10 m und eine Breite von mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist;

() Klasse DE:

Kombinationen aus einem Priiffungsfahrzeug der Klasse D und einem Anhidnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1 250 kg und eine Brelte von rnmdestens 2,40 m, dle eine Geschwmdlgkelt von
mindestens 80 km/h erreichen; derFrachtra es—2A e atis—e seschlossenen erde
mindestens2-nrbreitund2-m-hochist: der Anhanger ist mit einer tatsachhchen Gesamtmasse von mlndestens
800 kg zu verwenden; [Abind. 167]

(m) Klasse D1:

Fahrzeuge der Klasse D1 mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 4 000 kg und einer Linge von
mindestens 5 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 kmjh erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem und einem Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist;

(n) Klasse D1E:
Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Unterklasse D1 und einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mindestens 1250 kg, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; der

Frachtraum des Anhingers besteht aus einem geschlossenen Korper, der mindestens 2 m breit und 2 m hoch
ist; der Anhinger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu verwenden;

6.  Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen A1, A2 und A

(1)  Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs, die fiir die StraBenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgenden
Anforderungen geniigen miissen:

(a) ordnungsgemifle Verwendung der Sicherheitsausriistung wie Handschuhe, Stiefel, Kleidung und Sturzhelm;

(b) stichprobenartige Uberpriifung des ordnungsgemifen Zustands der Reifen, der Bremsanlagen, der Lenkung, des
Notschalters (sofern vorhanden), der Kette, des Olstands, der Scheinwerfer und Leuchten, der Riickstrahler, der
Fahrtrichtungsanzeiger und der Schallzeichenanlage.

(2)  Zu priifende spezielle Fahr- und Bedieniibungen, die fiir die StraRenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:

(a) das Kraftrad auf seinem Stinder abstellen und von seinem Stiander herunternehmen und durch Schieben von der
Seite ohne Motorkraft fortbewegen;

(b) das Kraftrad auf seinem Stander parken;

(c) mindestens zwei Fahriibungen bei langsamer Geschwindigkeit, darin inbegriffen ein langsamer Slalom; dadurch
soll es ermoglicht werden, die Fahigkeit zur Bedienung der Kupplung in Kombination mit der Bremse, das
Halten des Gleichgewichts, die Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu tiberpriifen, wobei die
Fie auf den Pedalen verbleiben sollen;

(d) mindestens zwei Fahriibungen bei hoherer Geschwindigkeit, wobei eine Fahriibung im zweiten oder dritten
Gang mit einer Geschwindigkeit von mindestens 30 km/h absolviert wird und eine weitere das Vermeiden eines
Hindernisses bei mindestens 50 km/h beinhalten muss; dadurch soll es ermdglicht werden, die Sitzposition auf
dem Kraftrad, die Blickrichtung, das Halten des Gleichgewichts, die Lenkfahigkeit und die Beherrschung des
Gangwechsels zu tiberpriifen;

(e) Bremsen: mindestens zwei Bremsmandéver, darin inbegriffen eine Notbremsung bei einer Geschwindigkeit von
mindestens 50 km/h; dadurch soll es ermdoglicht werden, die Bedienung der Vorder- und Hinterradbremse, die
Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu tiberpriifen.

(3)  Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahritbungen in normalen Verkehrsverhiltnissen vollig sicher und mit der
erforderlichen Vorsicht durchfithren:

(a) Anfahren nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;

(b) auf gerader Strafle fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
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3)

sind:

Fahren in Kurven;

-
2

an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie iiberqueren;

() Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln oder wenden;
[Abind. 169]

(f) Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Strafen (soweit verfiigbar): Auffahrt vom
Beschleunigungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzogerungsspur;

(@) Uberholen/Vorbeifahren: Uberholen anderer Fahrzeuge {seweit-méglichy, einschlieflich Radfahrern, Fahrern
von Mikromobilititsfahrzeugen, Fufgingern; an Hindernissen (z. B. parkenden Fahrzeugen) vorbeifahren;
(ggf.) von anderen Fahrzeugen iiberholt werden; [Abénd. 170]

(h) spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniiberginge, Fahrstreifen fiir den
Fahrradverkehr; Strafenbahn-/Bushaltestelle; Fuflgdngeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts-|
abwirtsfahren; Tunnel; [Abédnd. 171]

(ha) Interaktion mit anderen Fahrzeugen, einschlieflich des Vorhersehens toter Winkel und des angemessenen
Einsatzes von Fahrtrichtungsanzeigern; [Abind. 172]

(i) Reaktion auf und Voraussehen von Gefahrensituationen mithilfe von Simulatoren;

() beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmafinahmen treffen, insbesondere in Bezug auf
Radfahrer. [Abind. 173]

Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen B, B1 und BE

Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs, die fiir die Stralenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgenden
Anforderungen geniigen miissen:

(a) die fiir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen am Sitz vornehmen;

(b) die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopfstiitzen einstellen;

¢) dberprifen, ob die Tiiren geschlossen sind;

d) den ordnungsgemifien Zustand der Reifen, der Lenkung, der Bremsanlage, der Fliissigkeiten (z. B. Motordl,
Kithlmittel, Waschfliissigkeit), der Scheinwerfer und Leuchten, der Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzeiger
und der Schallzeichenanlage stichprobenartig tiberpriifen;

(e) Sicherheitsfaktoren in Bezug auf die Fahrzeugbeladung tberpriffen: Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung,
Frachttiiren, Verriegelung der Kabine, Art der Beladung, Sicherung der Ladung (nur fiir die Klasse BE);

() den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen uberpriifen (nur fir die
Klasse BE).

Klassen B und B1 — zu priifende spezielle Fahriibungen, die fiir die StraSenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:
Folgende Fahriibungen werden stichprobenartig gepriift (mindestens zwei Fahriibungen aus den folgenden vier
Nummern, davon eine im Riickwirtsgang):

(a) in gerader Richtung riickwirtsfahren und riickwirts nach rechts oder nach links an einer Straenecke abbiegen
und dabei den richtigen Fahrstreifen benutzen;

(b) unter Benutzung des Vorwirts- und des Riickwirtsgangs wenden;

(c) das Fahrzeug parken und ausparken (parallel, schrig oder im rechten Winkel zum Fahrbahnrand, unter
Benutzung des Vorwirts- und des Riickwirtsgangs, sowohl auf ebener als auch auf ansteigender und
abfallender Straf3e);

(d) das Fahrzeug genau zum Halten bringen; die Anwendung der hochstméglichen Bremskraft des Fahrzeugs ist
allerdings fakultativ.

Klasse BE — zu priifende spezielle Fahr- und Bedieniibungen, die fur die Straenverkehrssicherheit von Bedeutung

(@) den Anhénger oder den Sattelaufleger an das Zugfahrzeug ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu Beginn
dieser Ubung miissen das Fahrzeug und der Anhinger nebeneinanderstehen (d. h. nicht in einer Linie);

(b) riickwirts eine Kurve fahren, deren Verlauf dem Ermessen der Mitgliedstaaten iiberlassen bleibt;

(c) zum Be- oder Entladen sicher parken.

Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahritbungen in normalen Verkehrsverhiltnissen vollig sicher und mit der
erforderlichen Vorsicht durchfithren:

(a) Anfahren nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;
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auf gerader Strafle fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;

¢) Fahren in Kurven;

&

an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie iiberqueren;

(¢)
~

Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln;

Py

f) Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder ahnlichen Straflen (soweit verfugbar): Einfahrt vom
Beschleunigungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzogerungsspur;

(g) Uberholen/Vorbeifahren: Uberholen anderer Fahrzeuge Verkehrsteilnehmer, einschlieflich Radfahrer (soweit
moglich); an Hindernissen (z. B. parkenden Fahrzeugen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen Fahrzeugen iiberholt
werden; [Abind. 174]

(ga) unabhingiges Fahren zu einem bestimmten Zielort ohne spezifische Abbiegeanweisungen; [Abind. 175]

(h) spezielle Teile der Strale (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; mit einem groflen Fahrzeug in einen Kreisverkehr
einfahren; Rechts- und Linksverkehr; Eisenbahniiberginge; Straenbahn-/Bushaltestelle; Fufsgingeriiberginge;
Fahrstreifen fiir den Fahrradverkehr; auf langen Steigungen aufwirts-/abwirtsfahren; Anderungen im Gefiille;
Tunnel; [Abind. 176]

(ha) Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmern, einschlieflich des Vorhersehens toter Winkel und des
angemessenen Einsatzes von Fahrtrichtungsanzeigern; [Abind. 177]

(i) beim Einsteigen ins Fahrzeug und Verlassen des Fahrzeugs die erferderhichen—Versichtsmalnahmen—treffen,
einschliefllich der Stcherstellung, dass das Offnen der Fahrzeugtiir sicher ist und es zu keiner Gefahr fiir
andere Verkehrsteilnehmer wie Fuf$ginger, Radfahrer und Fahrer von Mikromobilititsfahrzeugen kommt,
mit besonderem Augenmerk auf dem Offnen der Tiir mit der Hand, die am weitesten entfernt ist;
[Abind. 178]

() Reaktion auf und Voraussehen von Gefahrensituationen, unter anderem mithilfe von Simulatoren.
[Abind. 179]

8. Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E

(1)  Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs, die fiir die StraBenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgenden
Anforderungen geniigen miissen:

(a) die fiir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen am Sitz vornehmen;
(b) die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopfstiitzen einstellen;

(c) den ordnungsgemiflen Zustand der Reifen, der Lenkung, der Bremsanlage, der Scheinwerfer und Leuchten, der
Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzeiger und der Schallzeichenanlage stichprobenartig tiberpriifen;

(d) die Brems- und Lenkhilfe tiberpriifen; den Zustand der Réider, der Radmuttern, der Schmutzfinger, der
Windschutzscheibe, der Fenster, der Scheibenwischer und der Fliissigkeiten (z. B. Motor6l, KithImittel,
Waschfliissigkeit) iberpriifen; die Instrumententafel einschlieflich des Kontrollgerits, wie es in der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 beschrieben ist, iiberprifen und verwenden. Letzteres gilt nicht fur Bewerber um
Fihrerscheine, die zum Fithren eines Fahrzeugs der Klasse C1 oder der Klasse C1E berechtigen, das nicht in den
Geltungsbereich dieser Verordnung fallt;

() den Luftdruck, die Luftbehlter und die Radauthingung iiberpriifen;

(f) Sicherheitsfaktoren in Bezug auf die Fahrzeugbeladung tiberpriifen: Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung,
Frachttiiren, Ladevorrichtung (wenn vorhanden), Verriegelung der Kabine (wenn vorhanden), Art der Beladung,
Sicherung der Ladung (nur fiir die Klassen C, CE, C1 und C1E);

(g) den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen iiberpriifen (nur fir die
Klassen CE, C1E, DE und D1E);

(h) Nachweis der Befiahigung, bestimmte Sicherheitsmafinahmen vornehmen zu konnen: die Fahrzeugkarosserie,
die Fahrgasttiiren, den Notausstieg, die Erste-Hilfe-Ausriistung, die Feuerloscher und andere Sicherheits-
ausriistung kontrollieren (nur fiir die Klassen D, DE, D1 und D1E);

(i) Lesen einer Strafenkarte, Streckenplanung, einschlieflich der Benutzung eines elektronischen
Navigationssystems (fakultativ).

(2)  Zu prifende spezielle Fahr- und Bedienmandver, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

(@) den Anhinger oder den Sattelaufleger an das Zugfahrzeug ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu Beginn
dieser Ubung miissen das Zugfahrzeug und der Anhdnger oder Aufleger nebeneinanderstehen (d. h. nicht in
einer Linie) (nur fiir die Klassen CE, C1E, DE und D1E);
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(aa) die verschiedenen Kupplungsmechanismen zwischen Anhingern und Lastkraftwagen, auch die
Sattelkupplung  fiir  Sattelkraftfahrzeuge (fiir ~Sattelanhinger) und die Bolzenkupplung fiir
Deichselanhinger (Solofahrzeuge), sowie die Standardarbeitsanweisungen und -protokolle fiir das
Ankuppeln von Anhiingern an und das Abkuppeln von Anhingern von Lastkraftwagen unter Verwendung
dieser Kupplungsmechanismen; [Abind. 184]

(b) riickwirts eine Kurve fahren, deren Verlauf dem Ermessen der Mitgliedstaaten iiberlassen bleibt;

(c) zum Be- oder Entladen sicher an einer Laderampe/-plattform oder einer dhnlichen Einrichtung parken (nur fiir
die Klassen C, CE, C1 und, C1E und T); [Abind. 185]

(d) Parken, um Fahrgisten ein sicheres Ein- und Aussteigen in denfaus dem Bus zu ermoglichen (nur fiir die
Klassen D, DE, D1 und D1E).

Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahritbungen in normalen Verkehrsverhiltnissen vollig sicher und mit der
erforderlichen Vorsicht durchfithren:

(a) Anfahren nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;
(b) auf gerader Straf8e fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
¢) Fahren in Kurven;

d) an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie iiberqueren;

_— o~ =

) Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln oder wenden;
[Abind. 186]

(ea) tote Winkel beriicksichtigen; [Abind. 187]

(f) Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Straflen (soweit verfigbar): Einfahrt vom
Beschleunigungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzdgerungsspur;

(g Uberholen/Vorbeifahren: Uberholen anderer Fehrzeuge Verkehrsteilnehmer, einschliefllich Radfahrer und
Fufdgiinger (soweit moglich); an Hindernissen (z. B. parkenden Fahrzeugen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen
Fahrzeugen iiberholt werden; [Abédnd. 188]

(h) spezielle Teile der Strafe {seweit—verfitghar): in einen Kreisverkehr; mit einem groflen Fahrzeug einfahren;
Rechts- und Linksverkehr; Eisenbahniiberginge; Straflenbahn-/Bushaltestelle; Fufigingeriiberginge,
Fahrstreifen fiir den Fahrradverkehr; auf langen Steigungen aufwirts-[abwirtsfahren; Tunnel; [Abdnd. 189]

(i) beim Einsteigen ins Fahrzeug und Verlassen des Fahrzeugs die-erforderlichenVeorsichtsmafsnahmentreffer,
einschliefllich der Stcherstellung, dass das Offnen der Fahrzeugtiir sicher ist und es zu keiner Gefahr fiir
andere Verkehrsteilnehmer wie FufSginger, Radfahrer und Fahrer von Mikromobilititsfahrzeugen kommt;
[Abind. 190]

(ia) die Vorsichtsmafinahmen, die beim sicheren Einsteigen und Aussteigen aus einem Fahrzeug zu treffen sind.
[Abind. 191]

Sichere und energieeffiziente Fahrweise

(@) Nachweis einer Fahrweise, durch die die Sicherheit gewihrleistet und Kraftstoff-/Energieverbrauch und
Emissionen beim Beschleunigen, Verlangsamen, auf ansteigender und abfallender Strafle verringert werden,
Abstand halten zum vorausfahrenden Fahrzeug; Uberholen in Kurven, Spurwechsel, Vorrangregeln,
Geschwindigkeitsbegrenzungen; [Abind. 192]

(b) Reaktion auf und Voraussehen von Gefahrensituationen, unter anderem mithilfe von Simulatoren.
[Abind. 193]

Bewertung der Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen

Bei jeder der genannten Verkehrssituationen gemiff den Nummern 6, 7 und 8 wird bewertet, wie vertraut der
Bewerber im Umgang mit den verschiedenen Bedienvorrichtungen des Fahrzeugs ist; dartiber hinaus muss er seine
Fahigkeit nachweisen, im Straenverkehr sicher ein Fahrzeug fithren zu konnen. Der Priifer muss sich wihrend der
gesamten Fahrpriifung sicher fithlen. Fahrfehler oder gefihrliche Verhaltensweisen, die das Priifungsfahrzeug, seine
Insassen oder andere Stralenverkehrsteilnehmer unmittelbar gefihrden, fithren — unabhingig davon, ob der Priifer
oder die Begleitperson eingreifen musste oder nicht — zum Nichtbestehen der Priifung. Der Priifer kann jedoch frei
entscheiden, ob die Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen zu Ende zu fithren ist.

Die Fahrpriifer miissen so ausgebildet werden, dass sie korrekt beurteilen konnen, ob der Bewerber in der Lage ist,
ein Fahrzeug sicher zu fithren. Die Arbeit der Fahrpriifer muss von einer unabhdngigen, durch den Mitgliedstaat
zugelassenen Stelle kontrolliert und iiberwacht werden, um eine korrekte und konsequente Fehlerbewertung gemaf
den Kriterien dieses Anhangs zu gewihrleisten. [Abind. 194]
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(2)  Fahrpriifer achten wihrend der Bewertung insbesondere darauf, ob der Bewerber defensiv und riicksichtsvoll fahrt.
Dies muss sich im gesamten Fahrstil widerspiegeln und der Fahrpriifer muss dies auch bei der Gesamtbeurteilung
des Bewerbers beriicksichtigen. Dies schlieft angepasstes und zielstrebiges (sicheres) Fahren unter Beriicksichtigung
der Wetterlage, des Strafenzustands und anderer — insbesondere gefihrdeter — Verkehrsteilnehmer sowie
vorausschauendes Fahren ein.

(3)  Die Fahrpriifer bewerten auflerdem folgende Verhaltensweisen des Bewerbers:

(@) Gebrauch der Bedienvorrichtungen des Fahrzeuges: richtige Verwendung der Sicherheitsgurte, moderner
Sicherheits- und Fahrhilfen, der Riickspiegel, der Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer und Leuchten und
der sonstigen Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs, der Kupplung, der Gangschaltung, des Gaspedals, der
Bremssysteme (auch eines dritten Bremssystems, wenn vorhanden), der Lenkung; das Fahrzeug unter
verschiedenen Umstdnden und bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten beherrschen; die Gleichmifigkeit der
Fahrweise wahren, die Eigenschaften, das Gewicht und die Abmessungen des Fahrzeugs beriicksichtigen, das
Gewicht und die Art der Ladung beriicksichtigen (nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, C1E, DE, urd D1E und T);
den Komfort der Fahrgiste beriicksichtigen (nur fir die Klassen D, DE, D1 und DIE) (kein schnelles
Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein scharfes Bremsen); [Abind. 195]

(b) sparsames, sicheres und energieeffizientes Fahren, unter Beriicksichtigung der Drehzahl, des Gangwechsels, der
Verzogerung und der Beschleunigung, und Nutzung der eingebauten Fahrhilfen und/oder Sicherheitsvor-
kehrungen im Auto (nur fiir die Klassen B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E); [Abind. 196]

(c) Einhaltung der Aufmerksamkeitsregeln: Rundblick, richtige Benutzung der Spiegel und neuer Technologien,
Sicht auf kurze, lange und mittlere Entfernungen; [Abind. 197]

(d) Einhaltung der Vorfahrtsregeln: Vorfahrt an Kreuzungen und Einmiindungen; Vorfahrtgewihren unter anderen
Umstdnden (z. B. Richtungs- und Fahrbahnwechsel, Ausfithrung bestimmter Fahriibungen);

(¢) ordnungsgemifes Einordnen auf der Fahrbahn: richtiges Einordnen auf der Strafle, auf den Fahrstreifen, in einen
Kreisverkehr, in Kurven unter Beriicksichtigung des Typs und der Eigenschaften des Kraftfahrzeugs;
vorausschauende Positionierung auf der StrafSe;

(f) Abstand halten: ausreichenden Abstand nach vorne und zur Seite halten; ausreichenden Abstand zu anderen —
insbesondere gefahrdeten — Verkehrsteilnehmern halten;

(g) Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen und Richtgeschwindigkeit: die maximale zugelassene
Geschwindigkeit nicht iiberschreiten; die Geschwindigkeit an die Wetter-/Verkehrsbedingungen und
gegebenenfalls an nationale Geschwindigkeitsbegrenzungen anpassen; mit solcher Geschwindigkeit fahren, dass
das Anhalten innerhalb der sichtbaren freien Strale moglich ist; die Geschwindigkeit an die allgemeine
Geschwindigkeit gleichartiger Verkehrsteilnehmer anpassen;

(h) Beachtung von Ampeln, Verkehrsschildern und anderen Hinweisen: richtiges Verhalten an Ampeln;
Anweisungen von Verkehrspolizisten befolgen; richtiges Verhalten bei Verkehrsschildern (Verbote oder Gebote);
Stralenmarkierungen angemessen beachten;

(i) Geben von Signalen: bei Bedarf notwendige, richtige und rechtzeitige Signale geben; Fahrtrichtungen korrekt
anzeigen; auf alle Signale von anderen Verkehrsteilnehmern angemessen reagieren;

() kontrolliertes Bremsen und Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den Umstinden angepasstes Bremsen oder
Anbhalten; vorausschauendes Fahren; Verwendung der verschiedenen Bremssysteme (nur fur die Klassen C, CE,
D und DE); andere Systeme zur Geschwindigkeitsreduktion, darunter bordeigene Technologien, verwenden
(nur fiir die Klassen C, CE, D und DE). [Abind. 198]

10.  Priifungsdauer

Priifungsdauer und Priifungsstrecke miissen so bemessen sein, dass die Fihigkeiten und Verhaltensweisen gemafd
dem Titel B dieses Anhangs bewertet werden konnen. Die Mindestfahrzeit zur Kontrolle der Verhaltensweisen darf
in keinem Falle weniger als 25 Minuten fiir die Klassen A, A1, A2, B, B1 und BE und weniger als 45 Minuten fiir die
iibrigen Klassen betragen. Dies beinhaltet nicht die BegriiSung und den Empfang des Bewerbers, die Vorbereitung des
Fahrzeugs, die technische Uberpriifung des Fahrzeugs, die fiir die StraRenverkehrssicherheit von Bedeutung ist, die
speziellen Fahr- und Bedieniibungen und die Bekanntgabe des Ergebnisses der praktischen Priifung.

11.  Prifungsort

Der Priifungsteil zur Bewertung der speziellen Fahr- und Bedientibungen darf auf einem besonderen Priifungsgelinde
durchgefiihrt werden. Der Priifungsteil zur Bewertung der Verhaltensweisen im Verkehr findet nach Maglichkeit auf
Stralen auflerhalb geschlossener Ortschaften, auf Schnellstrallen und auf Autobahnen (oder dhnlichen Strafien)
sowie auf allen Arten von Strafen in bebautem Gebiet (Wohngebiete, Gebiete mit Beschrankung auf 30 km/h
und 50 km/h, stadtische SchnellstrafSen) statt, damit die verschiedenartigen Schwierigkeiten erfasst sind, auf die ein
Fahrzeugfithrer stoflen kann. Es ist ebenso wiinschenswert, die Priiffung bei unterschiedlicher Verkehrsdichte
abzuhalten. Die auf der Strafle verbrachte Zeit ist bestmdglich zu nutzen, um die Fihigkeiten des Bewerbers in allen
verschiedenen Verkehrsgebieten zu bewerten, unter besonderer Beriicksichtigung des Wechsels zwischen diesen
Gebieten.
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KENNTNISSE, FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN BEIM FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS

Der Fiihrer eines beliebigen Kraftfahrzeugs muss zu jeder Zeit die unter den Nummern 1 bis 9 beschriebenen Kenntnisse,
Fahigkeiten und Verhaltensweisen aufweisen, um in der Lage zu sein,

die Gefahren des Strafenverkehrs zu erkennen und vorherzusehen sowie deren Ausmaf abzuschitzen;

sein Fahrzeug ausreichend zu beherrschen, um keine gefahrlichen Situationen zu verursachen, und angemessen zu
reagieren, wenn solche Situationen eintreten;

die Strafenverkehrsvorschriften zu beachten, insbesondere diejenigen, die Strafenverkehrsunfille verhiiten und fiir
einen fliissigen Verkehr sorgen sollen;

die wichtigsten technischen Mingel, vor allem diejenigen, welche die Sicherheit beeintrichtigen, an seinem Fahrzeug zu
erkennen und sie in geeigneter Weise beheben zu lassen;

alle Faktoren, die das Fahrverhalten beeintrichtigen (z. B. Alkohol, Ermiidung, Sehschwichen, Verwendung
elektronischer Gerite usw.), zu beriicksichtigen, damit er stets im Vollbesitz der fiir das sichere Fithren des Fahrzeugs
erforderlichen Fihigkeiten ist; [Abind. 199]

durch riicksichtsvolles Verhalten zur Sicherheit aller — insbesondere gefahrdeter — Verkehrsteilnehmer beizutragen;

iiber ausreichende Kenntnisse iiber Risikofaktoren im Zusammenhang mit Radfahrern, Fuflgingern und Fahrern von
Mikromobilititsmitteln zu verfiigen; [Abind. 200]

iiber ausreichende Kenntnisse iiber Sicherheit im Zusammenhang mit der Nutzung von Fahrzeugen mit alternativem
Antrieb zu verfiigen;

iiber ausreichende Kenntnisse iiber die Nutzung fortschrittlicher Fahrassistenzsysteme und anderer Automatisie-
rungsaspekte eines Fahrzeugs zu verfiigen.

Die Mitgliedstaaten kénnenwerden aufgefordert, angemessene Mafinahmen anzunehmen und zu treffen, um
sicherzustellen, dass Fahrer, die die unter den Nummern 1 bis 9 beschricbenen Kenntnisse, Fahigkeiten und
Verhaltensweisen nicht mehr aufweisen, diese Kenntnisse und Fihigkeiten wiedererlangen konnen, sodass sie sich
weiterhin in einer Weise verhalten, die fiir das Fithren eines Kraftfahrzeugs erforderlich ist. Die Mitgliedstaaten konnen
die gemdfS der Richtlinie (EU) 2015/413 zweckgebundenen Einnahmen zur finanziellen Unterstiitzung solcher
Initiativen verwenden. [Abind. 201]
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Anhang I1I

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE KORPERHEHEUND-GEISHGE TAUGLICHKEIT ZUM FUHREN EINES
KRAFTFAHRZEUGS [Abind. 258, 327 und 338]

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

1. Firdie Zwecke dieses Anhangs werden die Fahrzeugfiihrer in zwei Gruppen eingeteilt:
(1) Gruppe 1: Fithrer von Fahrzeugen der Klassen A, A1, A2, AM, B, B1, urd BE und T; [Abénd. 202]
(2) Gruppe 2: Fithrer von Fahrzeugen der Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E.

(3) Die nationalen Rechtsvorschriften kénmern miissen Bestimmungen enthalten, wonach auf Fithrer von
Fahrzeugen der Klasse B, die ihren Fiihrerschein fiir berufliche Zwecke verwenden (Taxis, Krankenwagen usw.),
die in diesem Anhang enthaltenen Bestimmungen fiir Fahrzeugfihrer der Gruppe 2 angewandt werden.
[Abiind. 203]

2. Bewerber um die erstmalige Ausstellung oder die Erneuerung eines Fithrerscheins werden dementsprechend der
Gruppe zugeordnet, zu der sie nach Ausstellung oder Erneuerung des Fithrerscheins gehoren.

ARZFHEHE-UNTERSHEHUNGEN TAUGLICHKEIT ZUM FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS [Abind. 259, 328

und 339]

3. Gruppe 1:

Die Bewerber miissen gemdifS dem im Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes geltenden nationalen System
entweder cine Selbsteinschitzung hrer—kérperlichen—und—geistigenTauglichkeit abgeben oder eine drztliche
Untersuchung fiir das Fithren eines Kraftfahrzeugs abgeben durchfiihren lassen. [Aband 260 und 329]

Bewerber miissen im Verlauf des vorgeschrtebenen Verfahrens oder der Prufungen zur Erlangung eines
Fuhrerschems arzthch untersucht werden wer einsehittzun P ' o

emschlteﬂltch einer geetgneten Untersuchung ihres Sehvermogens gemaﬂ
Nummer 6, und erhalten ein begrundetes drztliches Gutachten von einer drztlichen Stelle, die iiber einschligige
Kompetenzen angesichts der Komplexitiit der kombinierten Ziele dieses Anhangs verfiigt. [Abind. 205]

bei der Erneuerung ihres Fithrerscheins demselben—Verfahren konnen
Fahrzeugfiihrer einer drztlichen Untersuchung der Tauglichkeit zum Fiihren eines Kraftfahrzeugs, einer
Selbsteinschitzung oder einer anderen Art der Uberpriifung der Fahrtauglichkeit gemdfS dem im Mitgliedstaat
ihres ordentlichen Wohnsitzes geltenden nationalen System unterzogen werden. [Abiand. 262, 331 und 341]

(3a) Die Mitgliedstaaten kénnen strengere Standards und Regeln als die in diesem Anhang fiir die Ausstellung oder
anschliefSende Verlingerung von Fiihrerscheinen genannten festlegen. [Abind. 206]

4. Gruppe 2:

Vor der erstmaligen Ausstellung eines Fithrerscheins miissen die Bewerber drztlich auf ihre korperliche und mentale
Eignung zum Fiihren eines Kraftfahrzeugs untersucht werden; in der Folgezeit miissen die Inhaber eines
Fihrerscheins gemdf den nationalen Vorschriften im Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes bei jeder
Erneuerung ihres Fithrerscheins érztlich untersucht werden. Die drztliche Untersuchung kann von einem
Allgemeinmediziner durchgefiihrt werden, sofern dieser die Online-Schulung gemdf Artikel 10 Absatz 8a
absolviert hat. [Abénd. 207]

(4a) Inhaber eines Fiihrerscheins unterliegen bei der Erneuerung ihres Fiihrerscheins demselben Verfahren.
[Abind. 208]

5. Fir die Ausstellung oder die Erneuerung eines Fithrerscheins konnen die Mitgliedstaaten strengere als die in diesem
Anhang genannten Auflagen vorschreiben.

SEHVERMOGEN

6.  Alle Bewerber um einen Fithrerschein oder eine Verlingerung des Fiihrerscheins miissen sich einer angemessenen
Untersuchung unterziehen, um sicherzustellen, dass sie eine fiir das sichere Fithren von Kraftfahrzeugen
ausreichende Sehschirfe, die anhand einer anerkannten Sehprobentafel festzustellen ist, und ein ebensolches
Gesichtsfeld haben. In Zweifelsfillen sollte der Bewerber von einer zustindigen érztlichen Stelle oder einem nach
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nationalem Recht zugelassenen qualifizierten Augenspezialisten untersucht werden. Bei dieser Untersuchung ist
unter anderem auf Sehschirfe, Gesichtsfeld, Dimmerungssehen, Blend- und Kontrastempfindlichkeit, Diplopie
sowie andere Storungen der Sehfunktion zu achten, die ein sicheres Fahren infrage stellen konnen. [Abédnd. 209]

Fiir Fahrzeugfihrer der Gruppe 1 darf die Ausstellung des Fithrerscheins ,in einzelnen Ausnahmeféllen” in Betracht
gezogen werden, wenn die Anforderungen an das Gesichtsfeld oder die Sehschirfe zwar nicht erfullt sind, aber
Grund zur Annahme besteht, dass die Ausstellung eines Fithrerscheins fur den Bewerber die Straflenverkehrssi-
cherheit nicht beeintrichtigen wiirde; in diesen Fillen muss der Fahrzeugfiihrer einer Untersuchung durch eine
zustindige drztliche Stelle oder einen nach nationalem Recht zugelassenen qualifizierten Augenspezialisten
unterzogen werden, um sicherzustellen, dass keine andere Stérung von Sehfunktionen wie Blend- und Kontrastemp-
findlichkeit oder Dammerungssehen vorliegt. Daneben muss der Fahrzeugfihrer oder Bewerber eine praktische
Pritfung durch eine zustindige Stelle erfolgreich absolvieren. [Abind. 210]

Gruppe 1:

(1) Alle Bewerber um die Ausstellung oder Erneuerung eines Fithrerscheins miissen, erforderlichenfalls mithilfe von
Korrekturglisern, beim beidiugigen Sehen eine Gesamtsehschirfe von mindestens 0,5 (ausgedriickt in einer
Dezimalzahl) haben. [Abind. 211]

Daneben muss das horizontale Gesichtsfeld mindestens 120 Grad betragen, die Erweiterung muss nach rechts
und links mindestens 50 Grad und nach oben und unten mindestens 20 Grad betragen. Innerhalb des Radius
der mittleren 20 Grad darf keine Beeintrichtigung vorliegen.

Wird eine fortschreitende Augenkrankheit festgestellt oder angegeben, so darf ein Fithrerschein ausgestellt oder
erneuert werden, sofern der Bewerber regelmifig einer Untersuchung durch eine zustindige drztliche Stelle
unterzogen wird.

(2) Alle Bewerber um die Ausstellung oder Erneuerung eines Fiihrerscheins, die unter dem voélligen funktionalen
Verlust des Sehvermdogens eines Auges leiden oder (z. B. bei Diplopie) nur ein Auge benutzen, miissen,
erforderlichenfalls mithilfe von Korrekturglisern, eine Sehschirfe von mindestens 0,5 (ausgedriickt in einer
Dezimalzahl) haben. Die zustindige irztliche Stelle muss bescheinigen, dass diese Eindugigkeit ausreichend
lange bestanden hat, um dem Betreffenden eine Anpassung zu ermdglichen, und dass das Gesichtsfeld des
betreffenden Auges den in Nummer 6.1 genannten Anforderungen geniigt. [Abind. 212]

(3) Bei in jiingerer Zeit eingetretener Diplopie und nach dem Verlust des Sehvermogens auf einem Auge muss ein
geeigneter Anpassungszeitraum (z. B. sechs Monate) eingehalten werden, wihrend dessen das Fithren von
Fahrzeugen nicht erlaubt ist. Danach ist das Fiithren von Fahrzeugen nur mit einem befiirwortenden Gutachten
von Sachverstindigen fiir das Sehvermogen und das Fithren von Kraftfahrzeugen erlaubt. Die regelsetzende
Behorde kann voriibergehende Einschrinkungen in Bezug auf die Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in
Bezug auf niichtliche Fahrten vorschreiben. [Abind. 213]

Gruppe 2:

(4) Alle Bewerber um die Ausstellung oder Erneuerung eines Fithrerscheins miissen beiddugig sehen und dabei,
erforderlichenfalls mit Korrekturglisern, eine Sehschirfe von mindestens 0,8 (ausgedriickt in einer
Dezimalzahl) auf dem besseren Auge und von mindestens 0,1 (ausgedriickt in einer Dezimalzahl) auf dem
schlechteren Auge haben. Werden diese Werte mit Korrekturgldsern erreicht, so muss das Mindestsehvermogen
(0,8 und 0,1) mittels einer Brille, deren Gldserstirke nicht iiber plus acht Dioptrien liegt, oder mittels
Kontaktlinsen erreicht werden. Die Korrektur muss gut vertriglich sein. Die drztliche Untersuchung kann von
einem Allgemeinmediziner durchgefiihrt werden, der eine Online-Schulung gemifS Artikel 10 Absatz 8a
absolviert hat. [Abind. 214]

Daneben muss das horizontale Gesichtsfeld mit beiden Augen mindestens 160 Grad betragen, die Erweiterung
muss nach rechts und links mindestens 70 Grad und nach oben und unten mindestens 30 Grad betragen.
Innerhalb des Radius der mittleren 30 Grad darf keine Beeintrachtigung vorliegen.

Bewerbern oder Fahrzeugfihrern mit—einer—Stérung, die eine erhebliche Beeintrichtigung des
Dimmerungssehens oder der Kontrastempfindlichkeit, ein unzureichendes Sehvermogens bei Blendung mit
einer unzulinglichen Erholungszeit auch des besser sehenden Auges oder eine Diplopie aufweisen, darf ein
Fiihrerschein weder ausgestellt noch darf ihr Fithrerschein erneuert werden. [Abind. 215]

Nach einem erheblichen Verlust des Sehvermaégens auf einem Auge muss ein geeigneter Anpassungszeitraum
(z. B. sechs Monate) eingehalten werden, wihrend dessen dem Betreffenden das Fithren von Fahrzeugen nicht
erlaubt ist. Danach ist das Fihren von Fahrzeugen nur mit einem befirwortenden Gutachten von
Sachverstindigen fiir das Sehvermogen und das Fithren von Kraftfahrzeugen erlaubt. Die zustindige drztliche
Stelle kann die Erlaubnis zum Fiihren von Fahrzeugen mit etwaigen Anordnungen oder Einschrinkungen
erteilen. [Abind. 216]

HORVERMOGEN
7. Die Ausstellung oder Erneuerung eines Fithrerscheins kann bei Bewerbern oder Fahrzeugfithrern der Gruppe 2

vorbehaltlich des Gutachtens der zustindigen 4rztlichen Stellen erfolgen; bei der arztlichen Untersuchung sind
insbesondere die Kompensationsmoglichkeiten zu beriicksichtigen.
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PERSONEN MIT EINER KORPERLICHEN BEHINDERUNG

8. Bewerbern oder Fahrzeugfihrern mit motorischen Erkrankungen oder Einschrinkungen, die das sichere Fithren
eines Kraftfahrzeuges beeintrichtigen, darf ein Fiithrerschein weder ausgestellt noch darf ihr Fihrerschein erneuert
werden.

Gruppe 1:

(1) Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern mit korperlichen Behinderungen kann nach dem Gutachten einer zustindigen
drztlichen Stelle ein Fiihrerschein mit Beschrinkungen ausgestellt werden. Das Gutachten muss auf der
arztlichen Beurteilung der betreffenden Erkrankung oder Einschrinkung und gegebenenfalls auf einer
praktischen Priifung beruhen. Es muss angegeben werden, welche Art von Anpassung am Fahrzeug erforderlich
ist und ob der Fahrzeugfiithrer orthopadische Hilfsmittel verwenden muss, sofern die Priifung zur Kontrolle der
Fahigkeiten und Verhaltensweisen zeigt, dass das Fithren eines Fahrzeugs mit diesen Hilfsmitteln nicht
gefihrlich ist.

(2) Bewerbern oder Fahrzeugfithrern mit einer fortschreitenden Erkrankung kann ein Fithrerschein ausgestellt oder
es kann ihr Fithrerschein erneuert werden, sofern sie in regelméfiigen Abstdnden drztlich untersucht werden, um
zu iiberpriifen, ob die betreffende Person das Fahrzeug noch immer vollkommen sicher fithren kann.

Ein Fithrerschein kann ohne regelmifige arztliche Kontrolle des Bewerbers ausgestellt oder erneuert werden,
wenn die korperliche Behinderung stabil ist.

Gruppe 2:

(3) Die zustindige drztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren gebiihrend beriicksichtigen, die mit
dem Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

HERZ-KREISLAUF-ERKRANKUNGEN

9. Herz-Kreislauf-Erkrankungen konnen zu einer plotzlichen Beeintrichtigung der Hirnfunktionen fithren und so die
Sicherheit im Straenverkehr gefiahrden. Diese Erkrankungen sind Anlass fiir voriibergehende oder permanente
Fahrbeschrinkungen.

(1) Bei folgenden Herz-Kreislauf-Erkrankungen kann Bewerbern oder Fahrzeugfihrern in den aufgefiithrten
Gruppen ein Fithrerschein nur dann ausgestellt oder es kann ihr Fithrerschein nur dann erneuert werden, wenn
die Erkrankung wirksam behandelt wurde, eine fachérztliche Genehmigung vorliegt und erforderlichenfalls eine
regelmifSige medizinische Bewertung erfolgt:

(a) bradykarde Herzrhythmusstérungen (Sinusknotenerkrankungen und Stérungen des Reizleitungssystems)
und tachykarde Herzrhythmusstorungen (supraventrikuldre und ventrikuldre Herzrhythmusstérungen) mit
Anamnese von Synkopen oder synkopalen Episoden aufgrund von Herzrhythmusstorungen (gilt fiir
Gruppe 1 und Gruppe 2);

(b) bradykarde Herzrhythmusstorungen: Sinusknotenerkrankungen und Storungen des Reizleitungssystems
mit AV-Block zweiten Grades Mobitz Typ II, AV-Block dritten Grades oder alternierendem Schenkelblock
(gilt nur fiirr Gruppe 2);

(c) tachykarde Herzrhythmusstorungen (supraventrikuldre und ventrikuldre Herzrhythmusstorungen) mit

— strukturellen Herzerkrankungen und anhaltenden ventrikuldren Tachykardien (VT) (gilt fiir Gruppe 1
und 2), oder

— polymorphen nichtanhaltenden VT, anhaltenden ventrikuldren Tachykardien oder mit Indikation fiir
einen Defibrillator (gilt nur fir Gruppe 2);

(d) Angina-Symptomatik (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2);

(¢) Implantation oder Austausch eines permanenten Schrittmachers (gilt nur fiir Gruppe 2);

=

Implantation oder Austausch eines Defibrillators oder angemessene oder nicht angemessene Schockabgabe
(gilt nur fiir Gruppe 1);

(g) Synkope (voriibergehender Verlust des Bewusstseins und Tonusverlust, gekennzeichnet durch plétzliches
Einsetzen, kurze Dauer und spontane Erholung, zuriickzufihren auf eine globale Minderdurchblutung des
Gehirns, vermutlich reflexvermittelt, Ursache unbekannt, ohne Anzeichen einer bestehenden
Herzerkrankung) (gilt fir Gruppe 1 und Gruppe 2);

(h) akutes Koronarsyndrom (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2);

(i) stabile Angina, wenn Symptome bei leichter korperlicher Beanspruchung nicht auftreten (gilt fiir Gruppe 1
und Gruppe 2);

P
=

perkutane Koronarintervention (PCI) (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2);

(k) Koronararterien-Bypass (CABG) (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2);

()  Schlaganfalljvoriibergehende Durchblutungsstorung (TIA) (gilt fir Gruppe 1 und Gruppe 2);
(m) signifikante Verengung der Halsschlagader (gilt nur fiir Gruppe 2);
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maximaler Aortendurchmesser tibersteigt 5,5 cm (gilt nur fur Gruppe 2);
(0) Herzversagen:
— New York Heart Association (NYHA) Stadien I, II, III (gilt nur fiirr Gruppe 1),

— NYHA Stadien I und II, vorausgesetzt, die linksventrikuldre Ejektionsfraktion betrdgt mindestens 35 %
(gilt nur fiir Gruppe 2);

p) Herztransplantation (gilt fir Gruppe 1 und Gruppe 2);
)

herzunterstiitzendes Gerit (gilt nur fur Gruppe 1);

=

Herzklappenchirurgie (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2);

—_— e~ =~

s) maligne Hypertonie (Erhohung des systolischen Blutdrucks > 180 mmHg oder des diastolischen Blutdrucks
> 110 mmHg, verbunden mit drohender oder progressiver Organschidigung) (gilt fir Gruppe 1 und
Gruppe 2);

(t) Blutdruck Stadium III (diastolischer Blutdruck = 110 mmHg und/oder systolischer Blutdruck = 180 mmHg)
(gilt nur fiir Gruppe 2);

(u) angeborene Herzerkrankung (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2);
(v) hypertrophe Kardiomyopathie, wenn keine Synkope auftritt (gilt nur fur Gruppe 1);
(w) Long-QT-Syndrom mit Synkope, Torsade des Pointes oder QTc > 500 ms (gilt nur fir Gruppe 1).

Bei folgenden Herz-Kreislauf-Erkrankungen darf Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern in den angegebenen Gruppen
ein Fithrerschein weder ausgestellt noch darf ihr Fithrerschein erneuert werden:

(@) Implantation eines Defibrillators (gilt nur fur Gruppe 2);

(b) periphere Gefiflerkrankung — thorakales und abdominales Aortenaneurysma, wenn der maximale
Aortendurchmesser zu einer Pradisposition fiir ein signifikantes Risiko einer plotzlichen Ruptur und
folglich einer unvermittelten Fahrunfahigkeit fithrt (gilt fiir Gruppe 1 und Gruppe 2);

(c) Herzversagen:
— NYHA Stadium IV (gilt nur fir Gruppe 1);
— NYHA Stadium Il und IV (gilt nur fur Gruppe 2);

=

herzunterstiitzende Gerite (gilt nur fiir Gruppe 2);

—
¢)
~

Herzklappenerkrankung mit Aorteninsuffizienz, Aortenstenose, Mitralinsuffizienz oder Mitralstenose,
wenn die funktionelle Fihigkeit als NYHA Stadium IV eingeschitzt wird oder wenn synkopale Episoden
aufgetreten sind (gilt nur fir Gruppe 1);

() Herzklappenerkrankung im NYHA Stadium III oder IV oder mit Ejektionsfraktion (EF) unter 35 %,
Mitralstenose und schwerer pulmonaler Hypertonie oder mit schwerer echokardiographischer
Aortenstenose oder Aortenstenose, die Synkopen auslost; aufSer fur vollstindig asymptomatische schwere
Aortenstenose, wenn die Anforderungen des Belastungstests erfiillt sind (gilt nur fir Gruppe 2);

(@) strukturelle und elektrische Kardiomyopathien — hypertrophe Kardiomyopathie mit Anamnese von
Synkopen oder wenn zwei oder mehr der folgenden Probleme bestehen: Wanddicke der linken
Herzkammer (LV) > 3 cm, nichtanhaltende ventrikuldre Tachykardie, Familienanamnese von plétzlichem
Tod (bei Verwandten ersten Grades), keine Erhohung des Blutdrucks unter Belastung (gilt nur fir Gruppe 2);

(h) Long-QT-Syndrom mit Synkope, Torsade des Pointes und QTc > 500 ms (gilt nur fiir Gruppe 2);

(i) Brugada-Syndrom mit Synkope oder Zustand nach erfolgreicher Reanimation (gilt fiir Gruppe 1 und 2).

Fithrerscheine konnen in Ausnahmefillen ausgestellt oder erneuert werden, wenn dies durch ein fachirztliches
Gutachten gebiihrend begriindet und durch regelmifige drztliche Begutachtung sichergestellt wird, dass die
betreffende Person auch angesichts der Auswirkungen der Erkrankung noch in der Lage ist, ein Fahrzeug sicher
zu fithren.

Sonstige Kardiomyopathien

Das Risiko plotzlich eintretender Ereignisse, die zum Verlust der Fahrtiichtigkeit fuhren, wird bei Bewerbern
oder Fahrzeugfithrern mit bereits hinreichend beschriebenen Kardiomyopathien (z. B. arrhythmogene
rechtsventrikuldre Kardiomyopathie, Non-Compaction-Kardiomyopathie, katecholaminerge polymorphe
ventrikuldre Tachykardie und Short-QT-Syndrom) oder mit eventuell neu entdeckten Formen von
Kardiomyopathien bewertet. Es ist eine sorgfiltige Bewertung durch einen Spezialisten erforderlich. Die
Prognosemerkmale der betreffenden Kardiomyopathie miissen beriicksichtigt werden.
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(4) Die Mitgliedstaaten konnen die Ausstellung oder Erneuerung von Fithrerscheinen fiir Bewerber oder
Fahrzeugfiihrer mit anderen Herz-Kreislauf-Erkrankungen beschrinken.

DIABETES MELLITUS

10.  Fir den Zweck der folgenden Punkte gelten folgenden Definitionen:
Bei ,schwerer Hypoglykimie“ ist die Hilfe einer anderen Person notwendig;
,wiederholte Hypoglykdmie“ bezeichnet eine zweite schwere Hypoglykdmie innerhalb von 12 Monaten.

Gruppe 1:

(1) Bewerbern oder Fahrzeugfihrern mit Diabetes Mellitus kann ein Fithrerschein ausgestellt oder es kann ihr
Fihrerschein erneuert werden. Bei einer medikamentosen Behandlung der betreffenden Person muss ein
entsprechendes Gutachten einer zustindigen érztlichen Stelle vorliegen und regelmifig eine fallspezifisch
geeignete drztliche Kontrolle durchgefiithrt werden, wobei der Abstand zwischen den Untersuchungen fiinf
Jahre nicht {iberschreiten darf.

(2) Ein Bewerber oder Fahrzeugfithrer mit Diabetes, der mit Medikamenten behandelt wird, die zu Hypoglykimie
fuhren konnen, muss nachweisen, dass er das Risiko einer Hypoglykdmie versteht und die Erkrankung
angemessen unter Kontrolle hat, einschlieflich durch ein System zur kontinuierlichen Uberwachung, sofern
von der zustindigen drztlichen Stelle als notwendig erachtet. [Abind. 217]

Fithrerscheine werden nicht ausgestellt oder erneuert, wenn Bewerber oder Fahrzeugfithrer eine unzureichende
Hypoglykdmiewahrnehmung haben.

Treten beim Bewerber oder Fahrzeugfihrer wiederholt schwere Hypoglykdmien auf, darf ein Fithrerschein nur
dann ausgestellt oder erneuert werden, wenn fachdrztliche Gutachten und eine regelmiflige arztliche
Bewertung dies unterstiitzen. Bei wiederholt auftretenden schweren Hypoglykdmien im Wachzustand wird ein
Fithrerschein erst drei Monate nach der letzten Episode ausgestellt oder erneuert.

Fithrerscheine konnen in Ausnahmefillen ausgestellt oder erneuert werden, wenn dies durch ein fachirztliches
Gutachten gebithrend begriindet und durch regelmifSige drztliche Begutachtung sichergestellt wird, dass die
betreffende Person auch angesichts der Auswirkungen der Erkrankung noch in der Lage ist, das Fahrzeug sicher
zu fithren.

Gruppe 2:

(3) Die Ausstellung bzw. Erneuerung eines Fithrerscheins der Gruppe 2 fiir Fahrzeugfithrer mit Diabetes Mellitus
kann in Betracht gezogen werden. Bei einer mit Hypoglykimierisiko behafteten medikamentosen Behandlung
(d. h. mit Insulin oder bestimmten Tabletten) gelten die folgenden Kriterien:

(a) Inden letzten 12 Monaten darf keine schwere Hypoglykdmie aufgetreten sein;
(b) es besteht keine Hypoglykiamie-Wahrnehmungsstérung;

(c) der Fahrzeugfithrer muss eine angemessene Kontrolle der Krankheit durch regelmafige Blutzuckertests,
Insulinpumpe, Insulinpen und/oder hybrides Closed-Loop-System nachweisen, die mindestens zweimal
taglich sowie zu den fiir das Fithren eines Fahrzeugs relevanten Zeiten erfolgt;

=

der Fahrzeugfithrer muss zeigen, dass er die mit Hypoglykdmie verbundenen Risiken versteht;

es diirffen keine anderen Komplikationen von Diabetes vorliegen, die das Fithren von Fahrzeugen
ausschliefSen.

—_
o
-~

Auflerdem wird der Fithrerschein in diesen Fillen nur mit Zustimmung einer zustdndigen arztlichen Stelle und
unter der Voraussetzung einer regelmifigen érztlichen Kontrolle durch einen Spezialisten ausgestellt oder
erneuert, wobei der Abstand zwischen den Untersuchungen drei Jahre nicht iiberschreiten darf. [Abind. 218]

(4) Eine schwere Hypoglykdmie im Wachzustand muss, auch wenn dabei kein Fahrzeug gefiihrt wurde, gemeldet
werden und Anlass zu einer erneuten Priifung der Eignung zum Fithren von Fahrzeugen sein.

KRANKHEITEN DES NERVENSYSTEMS UND OBSTRUKTIVES SCHLAFAPNOE-SYNDROM

11. Die folgenden Regeln gelten fiir Bewerber mit Krankheiten des Nervensystems und obstruktivem
Schlafapnoe-Syndrom.

KRANKHEITEN DES NERVENSYSTEMS

(1) Bewerbern oder Fahrzeugfiithrern mit einer schweren Erkrankung des Nervensystems darf ein Fithrerschein nur
dann ausgestellt oder es darf ihr Fithrerschein nur dann erneuert werden, wenn der Antrag durch das Gutachten
einer zustindigen drztlichen Stelle, ausgestellt durch einen Spezialisten oder das zustindige Gesundheitsamt,
befiirwortet wird. [Abédnd. 219]
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Stérungen des Nervensystems, die auf Entwicklungsstérungen, Erkrankungen, medizinische Behandlungen
oder Operationen des zentralen oder peripheren Nervensystems zuriickzufiihren sind, sich in kognitiven,
verhaltensbezogenen, motorischen oder sensorischen Einschrinkungen 4ufern und die Leistung/Funktion,
das Gleichgewicht und die Koordinierung storen, sind aufgrund der i oglichket
Funktionsmoglichkeiten zu beurteilen. Die Risiken des Fortschreitens einer Beeintrichtigung und die
Einhaltung der Behandlungserfordernisse miissen beriicksichtigt werden. Bei Gefahr einer Verschlechterung
kann die Ausstellung oder Erneuerung des Fithrerscheins in diesen Fillen von regelmifSigen Untersuchungen
abhingig gemacht werden. [Abind. 220]

OBSTRUKTIVES SCHLAFAPNOE-SYNDROM

(2) Fur die Zwecke der folgenden Nummern bezeichnet ein

mittelschweres obstruktives Schlafapnoe-Syndrom* eine Anzahl von Apnoen und Hypopnoen (Apnoe-Hypop-
noe-Index) zwischen 15 und 29 pro Stunde und ein

,schweres obstruktives Schlafapnoe-Syndrom*“ einen Apnoe-Hypopnoe-Index von mindestens 30, jeweils im
Zusammenhang mit ibermafiger Tagesmiidigkeit.

(3) Bewerber oder Fahrzeugfithrer, bei denen der Verdacht auf ein mittelschweres oder schweres obstruktives
Schlafapnoe-Syndrom besteht, werden zur Einholung eines medizinischen Gutachtens an eine anerkannte
arztliche Stelle weiterverwiesen, bevor ein Fithrerschein ausgestellt oder erneuert wird. Ihnen kann bis zur
Bestitigung der Diagnose vom Fithren eines Fahrzeugs abgeraten werden.

(4) Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern mit mittelschwerem oder schwerem obstruktivem Schlafapnoe-Syndrom, die
ihren Zustand angemessen unter Kontrolle haben, eine geeignete Behandlung einhalten und deren Miidigkeit
(falls zutreffend) sich verbessert hat, was durch das Gutachten einer anerkannten drztlichen Stelle bestitigt wird,
kann ein Fithrerschein ausgestellt werden.

(5) Bewerber oder Fahrzeugfithrer mit mittelschwerem oder schwerem obstruktivem Schlafapnoe-Syndrom, die
sich in Behandlung befinden, miissen sich einer regelmifigen drztlichen Kontrolle in Abstdnden von hochstens
drei Jahren fur Fahrzeugfithrer der Gruppe 1 und einem Jahr fiir Fahrzeugfihrer der Gruppe 2 unterziehen, um
den Grad der Einhaltung der Behandlung und die Notwendigkeit einer Fortsetzung der Behandlung sowie einer
weiterhin hohen Vigilanz zu bestimmen.

EPILEPSIE

12.

Epileptische Anfille oder andere anfallsartige Bewusstseinsstorungen stellen beim Fithren eines Kraftfahrzeugs eine
ernste Gefahr fiir die Sicherheit im Strafenverkehr dar.

Fiir die Zwecke der folgenden Nummern bezeichnet

,Epilepsie* eine Erkrankung, bei der die betreffende Person zwei oder mehr epileptische Anfille innerhalb von
weniger als finf Jahren gehabt hat;

,provozierter epileptischer Anfall“ bezeichnet einen Anfall mit erkennbarer und vermeidbarer Ursache.

Einer Person, die einen erstmaligen oder isolierten Anfall oder Bewusstseinsverlust erlitten hat, ist vom Fithren eines
Fahrzeugs abzuraten. Es ist ein Sachverstindigenbericht zu erstellen, in dem die Dauer des Fahrverbots und die
notwendigen Folgemafinahmen aufgefiihrt sind.

Es ist von grofSter Wichtigkeit, dass das spezifische Epilepsiesyndrom der betreffenden Person und die Art des Anfalls
ermittelt werden, sodass deren Fahrsicherheit (und das Risiko kiinftiger Anfille) richtig eingeschitzt und geeignete
Therapiemalnahmen getroffen werden kénnen. Dies erfolgt durch einen Neurologen.

Gruppe 1:

(1) Der Fithrerschein von Fahrzeugfiihrern mit Epilepsie in Gruppe 1 unterliegt der Uberpriifung, bis diese
mindestens fiinf Jahre lang anfallsfrei waren.

Personen mit Epilepsie erfiillen die Kriterien fiir die Ausstellung eines bedingungslosen Fithrerscheins nicht. Die
ausstellende Behorde ist zu unterrichten.

(2) Provozierter epileptischer Anfall: Bewerber, die eine solche Erkrankung aufgrund einer erkennbaren Ursache
hatten, deren erneutes Auftreten am Steuer unwahrscheinlich ist, konnen auf der Grundlage eines
neurologischen Gutachtens (Beurteilung gegebenenfalls im Einklang mit anderen einschligigen Abschnitten
von Anhang III (z. B. bei Alkoholproblematik oder Komorbiditit)) individuell als zum Fithren eines Fahrzeugs
geeignet erklart werden.
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(3) Erster oder einmaliger nicht provozierter Anfall: Bewerber, die erstmals einen nicht provozierten epileptischen
Anfall erlitten haben, konnen auf der Grundlage einer geeigneten arztlichen Untersuchung nach sechs
anfallsfreien Monaten als zum Fithren eines Fahrzeugs geeignet erklirt werden. Die nationalen Behdrden
konnen Fahrzeugfithrern mit anerkannt guten Prognoseindikatoren bereits vorher das Fithren von Fahrzeugen
erlauben.

(4) Sonstiger Bewusstseinsverlust: Bewusstseinsverlust muss im Hinblick auf das Risiko eines erneuten Eintretens
wahrend des Fithrens eines Fahrzeugs bewertet werden.

(5) Epilepsie: Fahrzeugfiihrer oder Bewerber konnen nach einem anfallsfreien Jahr als zum Fithren von Fahrzeugen
geeignet erklart werden.

(6) Ausschlieflich im Schlaf auftretende Anfille: Bewerber oder Fahrzeugfiihrer, die ausschlielich schlafgebundene
Anfille erlitten haben, konnen als zum Fithren von Fahrzeugen geeignet erklirt werden, sofern dieses
Krankheitsmuster wihrend eines Zeitraums festgestellt wurde, der mindestens dem fiir Epilepsie geforderten
Zeitraum der Anfallsfreiheit entspricht. Nach einem im Wachzustand erlittenen Anfall miissen die Betreffenden
mindestens ein Jahr lang anfallsfrei sein, bevor ein Fithrerschein ausgestellt werden kann (siehe ,Epilepsie” unter
Nummer 12.5).

(7) Anfille ohne Beeintrichtigung des Bewusstseins oder der Handlungsfahigkeit: Bewerber oder Fahrzeugfiihrer,
die stets nur Anfille erlitten haben, die nachweislich weder das Bewusstsein beeintrichtigen noch funktionelle
Storungen verursachen, konnen als zum Fithren eines Fahrzeugs geeignet erklirt werden, sofern dieses
Krankheitsmuster wihrend eines Zeitraums festgestellt wurde, der mindestens dem fiir Epilepsie geforderten
Zeitraum der Anfallsfreiheit entspricht. Nach einem Anfall anderer Art miissen die Betreffenden mindestens ein
Jahr lang anfallsfrei sein, bevor ein Fithrerschein ausgestellt werden kann (siehe ,Epilepsie” unter Nummer 12.5).

(8) Anfille infolge einer drztlich verordneten Anderung oder Reduzierung der Epilepsietherapie: Dem Patienten
kann empfohlen werden, ab dem Zeitpunkt des Absetzens der Behandlung wihrend eines Zeitraums von sechs
Monaten kein Fahrzeug zu fithren. Wird nach einem Anfall, der infolge einer 4rztlich verordneten Anderung
oder Absetzung der Medikation eingetreten ist, die zuvor wirksame Behandlung wieder aufgenommen, so darf
drei Monate lang kein Fahrzeug gefiihrt werden.

(9) Nach chirurgischer Epilepsietherapie: siche ,Epilepsie” unter Nummer 12.5.

Gruppe 2:

(10) Der Bewerber darf wihrend des vorgeschriebenen Zeitraums der Anfallsfreiheit keine Antiepileptika einnehmen.
Eine geeignete medizinische Nachbehandlung muss erfolgt sein. Eine umfassende neurologische Untersuchung
darf keinen pathologischen zerebralen Befund ergeben und das Elektroenzephalogramm (EEG) keine
epileptiforme Aktivitdt gezeigt haben. Nach der akuten Episode muss ein EEG erstellt und eine neurologische
Bewertung vorgenommen werden.

(11) Provozierter epileptischer Anfall: Bewerber, die einen provozierten epileptischen Anfall aufgrund einer
erkennbaren Ursache erlitten haben, deren Auftreten am Steuer unwahrscheinlich ist, konnen auf der
Grundlage eines neurologischen Gutachtens individuell als zum Fithren von Fahrzeugen fiir den privaten
Gebrauch, nicht aber fiir die Beforderung Dritter geeignet erklirt werden. Nach der akuten Episode muss ein
EEG erstellt und eine neurologische Bewertung vorgenommen werden. [Abédnd. 222]

Personen mit struktureller intrazerebraler Lasion und erhdhtem Anfallsrisiko diirfen so lange keine Fahrzeuge
der Gruppe 2 fithren, bis das Epilepsierisiko mindestens auf 2 % pro Jahr gefallen ist. Die Beurteilung muss
gegebenenfalls (z. B. bei Alkoholproblematik) im Einklang mit anderen einschligigen Abschnitten von
Anhang III erfolgen.

(12) Erster oder einmaliger nicht provozierter Anfall: Bewerber, die erstmals einen nicht provozierten epileptischen
Anfall erlitten haben, konnen auf der Grundlage einer ordnungsgemiflen neurologischen Bewertung nach finf
anfallsfre1en ]ahren ohne Emnahme von Antleplleptlka als zum Fuhren eines Fahrzeugs geelgnet erklart
werden. e :

vefheﬁdas—&dafeﬂ—vefﬁa-hﬁeugefref}atrbeﬂ— [Aband 223]

(13) Sonstiger Bewusstseinsverlust: Bewusstseinsverlust muss im Hinblick auf das Risiko eines erneuten Eintretens
wihrend des Fithrens eines Fahrzeugs bewertet werden. Das Risiko des erneuten Eintretens darf hochstens 2 %
pro Jahr betragen.

(14) Epilepsie: Ohne die Einnahme von Antiepileptika muss Anfallsfreiheit wihrend eines Zeitraums von zehn
Jahren erreicht worden sein. Die nationalen Behorden konnen Fahrzeugfithrern mit anerkannt guten
Prognoseindikatoren bereits vorher das Fithren von Fahrzeugen erlauben. Dies gilt auch im Falle von ,juveniler
Epilepsie”.

Bestimmte Gesundheitsstorungen (z. B. arteriovendse Fehlbildungen oder intrazerebrale Blutungen) gehen mit
erhohtem Anfallsrisiko einher, selbst wenn bislang noch keine Anfille aufgetreten sind. In solchen Fillen sollte
von einer zustandigen drztlichen Stelle eine Bewertung vorgenommen werden; das Anfallsrisiko darf hochstens
2 % pro Jahr betragen, damit ein Fiihrerschein ausgestellt werden kann.
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GEISTIGE EINSCHRANKUNGEN

13.  Die folgenden Vorschriften gelten fiir Bewerber oder Fahrzeugfithrer mit geistigen Einschrankungen oder Intelligenz-
minderung:

Gruppe 1:
(1) Bewerbern oder Fahrzeugfiithrern mit

(a) angeborenen oder infolge von Krankheiten, Verletzungen oder neurochirurgischen Eingriffen erworbenen
schweren geistigen, kognitiven oder verhaltensbezogenen Einschrinkungen, [Abind. 224]

sehwerwregeﬂéer—lfﬁel-hgeﬂz-ﬁnﬂéeﬁrﬁg- [Abind. 225]
©

edef Personhchkeltsstorungen dxe zu schwerw1egenden Storungen des Urteﬂsvermogens des Verhaltens
und der Anpassung fithren, [Abédnd. 226]

darf ein Fithrerschein nur dann ausgestellt oder es darf ihr Fithrerschein nur dann erneuert werden, wenn der
Antrag durch ein entsprechendes Gutachten einer zustindigen arztlichen Stelle unterstiitzt und, falls
notwendig, regelmifig eine drztliche Kontrolle durchgefiihrt wird.

Gruppe 2:

(2) Die zustindige drztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren gebiihrend beriicksichtigen, die mit
dem Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind. Die zustindige drztliche Stelle kann
voriibergehende Einschrinkungen in Bezug auf die Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls in Bezug auf die
Fahrt vorschreiben. [Abind. 227]

ALKOHOL

14.  Alkoholgenuss ist eine groffe Gefahr fiir die Sicherheit im Straenverkehr. Da es sich um ein schwerwiegendes
Problem handelt, ist auf medizinischer Ebene groffe Wachsamkeit geboten.

Gruppe 1:
(1) Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die alkeholabhéngig-sind Alkoholkonsumstsrungen haben oder das Fithren

eines Fahrzeugs und Alkoholgenuss nicht trennen konnen, darf ein Fithrerschein weder ausgestellt noch darf ihr
Fithrerschein erneuert werden, wenn keine geeigneten Beschrinkungen durch ihre Teilnahme an Rehabilita-
tionsprogrammen, einschlieflich Uberwachung und drztlicher Aufsicht, und den Einsatz von Technologien
zum Ausgleich der Abhingigkeit (z—B-einschlieflich durch die verpflichtende Verwendung einer alkoholemp-
findlichen Wegfahrsperre) angewendet werden. [Abédnd. 228]

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die alkoholabhingig waren, kann nach einem nachgewiesenen Zeitraum der
Abstinenz vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen érztlichen Stelle und einer regelméfigen érztlichen
Kontrolle durch das zustindige Gesundheitsamt ohne weitere Beschriankungen ein Fithrerschein ausgestellt
oder es kann ihr Fithrerschein erneuert werden. [Abidnd. 229]

Gruppe 2:

(2) Die zustandige drztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren gebithrend beriicksichtigen, die mit
dem Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

(2a) Die zustindige drztliche Stelle kann Einschrinkungen in Bezug auf die Giiltigkeitsdauer sowie
gegebenenfalls in Bezug auf die Fahrt vorschreiben. [Abind. 230]

DROGEN UND ARZNEIMITTEL

15.  Die folgenden Vorschriften gelten fiir Drogen und Arzneimittel.

Missbrauch

(1) Bewerbern oder Fahrzeugfuhrern dle von psychotropen Stoffen abhéngig-sind oder;
Betiubungsmitteln Gebrauch machen, darf ein Fithrerschein
unabhang1g von der beantragten Fithrerscheinklasse weder ausgestellt noch darf ihr Fithrerschein erneuert
werden. [Abénd. 231]
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Regelmifige Einnahme

Gruppe 1:

(2) Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die regelmifig psychotrope Stoffe iirgendeinerForm missbrauchen oder
regelmifSig einnchmen, darf, wenn die aufgenommene Menge so grofs ist, dass die Fahrtiichtigkeit nachteilig
beeinflusst wird, ein Fithrerschein weder ausgestellt noch darf ihr Fithrerschein erneuert werden. Dies gilt auch
fur alle anderen Arzneimittel oder Kombinationen von Arzneimitteln, die die Fahrtiichtigkeit beeintrichtigen.

Die zustindige drztliche Stelle kann Einschrinkungen in Bezug auf die Giiltigkeitsdauer sowie
gegebenenfalls in Bezug auf die Fahrt vorschreiben. [Abind. 232]

Gruppe 2:

(3) Die zustindige arztliche Stelle muss die mit dem Fiihren von Fahrzeugen duaser Gruppe verbumlenen
zusitzlichen Rxslken und Gefahren gebithrend beruck51cht1gen
und kann Einschrinkungen in Bezug auf die Giiltigkeitsdauer sowie gegebenenfalls
in Bezug auf die Fahrt vorschreiben. [Abind. 233]

NIERENERKRANKUNGEN

16.  Die folgenden Vorschriften gelten fiir Bewerber mit Nierenerkrankungen.

Gruppe 1:

(1) Vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen arztlichen Stelle kann Bewerbern oder Fahrzeugfithrern mit
einer schweren Niereninsuffizienz ein Fithrerschein ausgestellt oder es kann ihr Fithrerschein erneuert werden,
sofern sich der Betreffende regelmadfig einer adrztlichen Kontrolle unterzieht.

Gruppe 2:

(2) Bewerbern oder Fahrzeugfithrern mit einer schweren irreversiblen Niereninsuffizienz darf ein Fithrerschein nur
in Ausnahmefillen und nur dann ausgestellt werden, wenn ein entsprechendes Gutachten einer zustindigen
arztlichen Stelle vorliegt und regelmafig eine arztliche Kontrolle durchgefiihrt wird.

VERSCHIEDENE BESTIMMUNGEN

17.  Es gelten die folgenden verschiedenen Bestimmungen.

Gruppe 1:

(1) Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, an denen eine Organtransplantation vorgenommen wurde oder die ein
kiinstliches Implantat erhalten haben, darf, wenn sich dies auf die Fahrtiichtigkeit auswirken kann, ein
Fithrerschein nur vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen arztlichen Stelle und gegebenenfalls einer
regelmifigen arztlichen Kontrolle ausgestellt oder ihr Fithrerschein nur unter den gleichen Voraussetzungen
erneuert werden.

Gruppe 2:

(2) Die zustindige drztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren gebiihrend beriicksichtigen, die mit
dem Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

Im Allgemeinen darf Bewerbern oder Fahrzeugfihrern mit einer unter den Nummern dieses Anhangs nicht genannten
Krankheit, die eine funktionelle Untauglichkeit bedeuten oder zur Folge haben kann, sodass dadurch beim Fiihren eines
Kraftfahrzeugs die Sicherheit im Strafenverkehr gefihrdet wird, ein Fithrerschein weder ausgestellt noch darf ihr
Fithrerschein erneuert werden, aufler wenn der Antrag durch ein 4rztliches Gutachten einer zustindigen Stelle unterstiitzt
und erforderlichenfalls eine regelmifige drztliche Kontrolle vorgenommen wird.
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Anhang IV
MINDESTANFORDERUNGEN AN PERSONEN, DIE PRAKTISCHE FAHRPRUFUNGEN ABNEHMEN
1. Erforderliche Befdhigung von Fahrpriifern

(1) Eine Person, die befugt ist, in einem Kraftfahrzeug die praktischen Fahrleistungen eines Bewerbers zu bewerten, muss
hinsichtlich der unter den Nummern 1.2 bis 1.6 aufgefithrten Sachgebiete iiber die erforderlichen Kenntnisse und
Fahigkeiten sowie iiber das erforderliche Verstindnis verfiigen.

(2) Die Befdhigung eines Fahrpriifers muss es ihm gestatten, die Fahrleistung eines Bewerbers zu bewerten, der einen
Fithrerschein der Klasse erhalten mochte, fur die die Fahrpriifung stattfindet.

(3) Kenntnisse und Verstindnis in Bezug auf das Fithren eines Fahrzeugs und dessen Bewertung in folgenden Bereichen:

a) Theorie des Fahrverhaltens;

(

(b) Gefahrenerkennung und Unfallvermeidung;

(c) Lehrplan der Fahrpriifungsanforderungen;

(d) Anforderungen der Fahrpriifung;

(e) einschlagige StraRenverkehrsvorschriften einschlieflich einschligiger Rechtsvorschriften und Auslegungsleitlinien

der Union und der Mitgliedstaaten;
(f) Theorie und Praxis der Bewertung;
(g) defensives Fahren.

(ga) Verstindnis und Beriicksichtigung gefihrdeter und nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer. [Abind. 234]

(4) Bewertungsfahigkeiten:

(a) Fahigkeit, die Leistung des Bewerbers insgesamt genau zu beobachten, zu kontrollieren und zu bewerten, und
zwar insbesondere

b) das richtige und umfassende Erkennen gefihrlicher Situationen;

¢) die genaue Bestimmung von Ursache und voraussichtlicher Auswirkung derartiger Situationen;
d) das Tauglichkeitsniveau und die Erkennung von Fehlern;

e) die Einheitlichkeit und Kohirenz der Bewertung;

f) rasche Aneignung von Informationen und Herausfiltern von Kernpunkten;

g) vorausschauendes Handeln, Erkennung potenzieller Probleme und Entwicklung von entsprechenden Abhilfest-
rategien;

(h) rechtzeitige und konstruktive Riickmeldungen.

(5) Personliche Fahrfihigkeiten:

Eine Person, die befugt ist, eine praktische Priifung fir eine Fithrerscheinklasse abzunehmen, muss in der Lage sein,
Kraftfahrzeuge des betreffenden Typs mit bestindig hohem Fahrniveau zu fithren.

(6) Qualitat der Dienstleistung:
(a) Festlegung und Vermittlung, worauf sich der Bewerber in der Priifung einzustellen hat;

(b) klare Kommunikation, wobei Inhalt, Stil und Wortwahl der Zielgruppe entsprechen miissen und auf Fragen der
Bewerber einzugehen ist;

(c) klare Riickmeldung in Bezug auf das Priifungsergebnis;

(d) nichtdiskriminierende und respektvolle Behandlung aller Bewerber.

(7) Fahrzeugtechnische und physikalische Kenntnisse:

(a) fahrzeugtechnische Kenntnisse, z. B. iiber Lenkung, Reifen, Bremsen, Scheinwerfer und Leuchten, insbesondere bei
Motorrddern und Lastkraftwagen;

(b) Kenntnisse der Ladungssicherung;

(c) Kenntnisse der Fahrzeugphysik wie Geschwindigkeit, Reibung, Dynamik, Energie.
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(8) Kraftstoff-/Energiesparende und umweltfreundliche Fahrweise.
2. Allgemeine Bedingungen

(1) Ein Fahrpriifer fur Fithrerscheine der Klasse B
(a) muss seit mindestens drei Jahren Inhaber eines Fithrerscheins der Klasse B sein;
(b) muss mindestens das 23. Lebensjahr vollendet haben;

(c) muss die Grundqualifikation gemafl Nummer 3 dieses Anhangs erworben haben und anschlieSend die Qualitits-
sicherung und die regelmifSigen Weiterbildungsmafinahmen gemifl Nummer 4 dieses Anhangs absolviert haben;

(d) muss eine Berufsausbildung fiir einen Abschluss mindestens der Stufe 3 entsprechend der Internationalen
Standardklassifikation fiir das Bildungswesen (International Standard Classification of Education, ISCED) ())
abgeschlossen haben;

(e) darf nicht gleichzeitig als gewerblicher Fahrlehrer in einer Fahrschule titig sein.

(2) Ein Fahrpriifer fur Fithrerscheine der iibrigen Klassen

(@) muss Inhaber eines Fithrerscheins der betreffenden Klasse sein oder gleichwertige Kenntnisse aufgrund einer
angemessenen Berufsqualifikation besitzen;

(b) muss die Grundqualifikation gemidfs Nummer 3 dieses Anhangs erworben haben und anschlieSend die Qualitits-
sicherung und die regelmifSigen Weiterbildungsmafinahmen gemafl Nummer 4 dieses Anhangs absolviert haben;

(c) muss mindestens drei Jahre lang den Beruf des Fahrpriifers fiir Fithrerscheine der Klasse B ausgeiibt haben; von der
Einhaltung dieser Frist kann abgesehen werden, wenn der Fahrpriifer Folgendes nachweisen kann:

i) eine mindestens funfjihrige Fahrpraxis in der betreffenden Klasse oder

ii) den theoretischen und praktischen Nachweis einer Fahrpraxis von hoherem Niveau, als fiir den Erwerb eines
Fithrerscheins erforderlich ist, wodurch die betreffende Anforderung tiberfliissig wird;

(d) muss eine Berufsausbildung fiir einen Abschluss mindestens der Stufe 3 entsprechend der Internationalen
Standardklassifikation fiir das Bildungswesen (International Standard Classification of Education, ISCED)
abgeschlossen haben;

(e) darf nicht gleichzeitig als gewerblicher Fahrlehrer in einer Fahrschule titig sein.

(3) Aquivalenzen

(a) Die Mitgliedstaaten konnen einem Fahrpriifer gestatten, Fahrpriifungen fur die Klassen AM, Al, A2 und A
abzunehmen, wenn er fiir eine dieser Klassen die Grundqualifikation gemaf Nummer 3 erworben hat.

(b) Die Mitgliedstaaten konnen einem Fahrprifer gestatten, Fahrpriifungen fir die Klassen C1, C, D1 und D
abzunehmen, wenn er fiir eine dieser Klassen die Grundqualifikation gemdf Nummer 3 erworben hat.

(c) Die Mitgliedstaaten konnen einem Fahrpriifer gestatten, Fahrpriifungen fiir die Klassen BE, C1E, CE, D1E und DE
abzunehmen, wenn er fiir eine dieser Klassen die Grundqualifikation gemafs Nummer 3 erworben hat.

3. Grundqualifikation

(1) Grundausbildung

(a) Bevor einer Person die Abnahme von Fahrpriifungen gestattet wird, muss sie entsprechend etwaiger Vorgaben des
betreffenden Mitgliedstaats ein Ausbildungsprogramm erfolgreich abgeschlossen haben, um die unter Nummer 1
beschriebene Befihigung zu erwerben.

(b) Die Mitgliedstaaten legen fest, ob der Inhalt eines bestimmten Ausbildungsprogramms sich auf die Zulassung zur
Abnahme von Fahrpriifungen fiir eine oder fir mehrere Fithrerscheinklassen bezieht.

(2) Prifungen

(a) Bevor einer Person die Abnahme von Fahrpriifungen gestattet wird, muss sie in Bezug auf alle unter Nummer 1
aufgefithrten Sachgebiete Kenntnisse, Verstindnis, Fihigkeiten und Tauglichkeit von ausreichendem Niveau
nachweisen.

(") https:/[ec.europa.eufeurostat/statistics-explained/index.php?title=International _Standard_Classification_of_Education_(ISCED)
#Implementation_of _ISCED_2011_.28levels_of_education.29
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(b)

Die Mitgliedstaaten legen ein Priifungsverfahren zugrunde, bei dem auf eine in padagogischer Hinsicht geeignete
Art und Weise gepriift wird, ob die betreffende Person iiber die Befdhigung gemdff Nummer 1 — insbesondere
Nummer 1.4 — verfiigt. Dieses Priifungsverfahren muss barrierefrei sein (*) und sowohl eine theoretische als auch
eine praktische Komponente aufweisen. Computerunterstiitzte Formen der Bewertung sind gegebenenfalls
zuldssig. Die Einzelheiten in Bezug auf Art und Dauer von Einzelpriifungen und Bewertungen im Rahmen der
Priifung liegen im Ermessen des jeweiligen Mitgliedstaats.

Die Mitgliedstaaten legen fest, ob der Inhalt einer bestimmten Priifung sich auf die Zulassung zur Abnahme von
Fahrpriifungen fiir eine oder fiir mehrere Fithrerscheinklassen bezieht.

Qualitdtssicherung und regelmifSige Weiterbildung

Qualitdtssicherung

(@)

(b)

Die Mitgliedstaaten miissen iiber Qualitdtssicherungsregelungen verfiigen, die die Aufrechterhaltung der
Anforderungen an Fahrpriifer gewihrleisten.

Die Qualititssicherungsregelungen miissen die Uberwachung der Fahrpriifer bei ihrer Tatigkeit, Zusatzaus-
bildungen, die Erneuerung ihrer Zulassung, ihre berufliche Weiterbildung und die regelmafiige Uberpriifung der
Ergebnisse der von ihnen abgenommenen Fahrpriifungen einschlieen.

Die Mitgliedstaaten sorgen im Rahmen der unter Nummer 4.1 Buchstabe b vorgesehenen Qualititssicherungsre-
gelungen dafiir, dass jeder Fahrpriifer einer jahrlichen Uberwachung unterliegt. Ferner sorgen die Mitgliedstaaten
dafiir, dass jeder Fahrpriifer einmal alle fiinf Jahre fiir einen Mindestzeitraum von insgesamt einem halben Tag bei
der Abnahme von Fahrpriifungen beobachtet wird, sodass mehrere Fahrpriifungen beobachtet werden konnen.
Werden Probleme festgestellt, sind Korrekturmafnahmen zu ergreifen. Die die Uberwachung durchfithrende
Person muss von dem jeweiligen Mitgliedstaat fur diesen Zweck zugelassen worden sein.

Ist ein Fahrpriifer fiir die Abnahme von Fahrpriiffungen fiir mehrere Klassen zugelassen, so konnen die
Mitgliedstaaten bestimmen, dass die Uberwachungsanforderung in Bezug auf mehrere Klassen durch die
Uberwachung in einer Klasse erfiillt ist.

Die Fahrpriifungstitigkeit muss von einer unabhdngigen, von dem betreffenden Mitgliedstaat erméchtigten Stelle
beobachtet und iberwacht werden, um die korrekte und einheitliche Anwendung der Bewertung zu
gewihrleisten. [Abind. 235]

Regelmifiige Weiterbildung

(@)

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass sich Fahrpriifer zur Beibehaltung ihrer Zulassung ungeachtet der Zahl der
Klassen, fiir die sie zugelassen sind, Folgendem unterziehen:

(i) mindestens einer regelmifligen Weiterbildung von insgesamt vier Tagen in einem Zeitraum von zwei
Jahren, um

— die erforderlichen Kenntnisse und die Prisfungsfihigkeitent Priifungs- und Kommunikationsfihigkeiten
zu erhalten und aufzufrischen, [Abind. 236]

— neue Befihigungen, die zur Ausiibung des Berufs erforderlich geworden sind, zu entwickeln,

— dafiir zu sorgen, dass er die Priffungen nach wie vor nach fairen und einheitlichen Anforderungen
durchfiihrt;

(i) mindestens einer regelmifligen Weiterbildung von insgesamt fiinf Tagen in einem Zeitraum von fiinf
Jahren, um

— die erforderlichen praktischen Fahrfihigkeiten zu entwickeln und zu erhalten.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Manahmen, um dafiir zu sorgen, dass Fahrpriifern, bei denen das
geltende Qualititssicherungssystem ernstliche Fehlleistungen festgestellt hat, unverziiglich eine spezielle
Weiterbildung erhalten.

Die regelmifSige Weiterbildung kann in Form von Besprechungen, Unterricht, herkémmlicher oder computerge-
stiitzter Vermittlung sowie einzeln oder in Gruppe erfolgen. Sie kann, soweit die Mitgliedstaaten dies fur
angezeigt erachten, eine Neufestsetzung der Anforderungen enthalten.

() Gemif den einschligigen Anforderungen der Richtlinie (EU) 2019/882 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. April

2019 iiber die Barrierefreiheitsanforderungen fiir Produkte und Dienstleistungen.
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(d) Ist ein Fahrprifer fur die Abnahme von Fahrpriifungen fiir mehrere Klassen zugelassen, so konnen die
Mitgliedstaaten bestimmen, dass die Weiterbildungsanforderung fiir Fahrpriifer in Bezug auf mehrere Klassen
durch die Weiterbildung in einer Klasse erfillt ist, sofern die Anforderungen der Nummer 4.2 Buchstabe e erfiillt
sind.

(e) Hat ein Fahrprifer innerhalb eines Zeitraums von 24 Monaten fiir eine Klasse keine Fahrpriifungen abgenommen,
so hat er sich einer entsprechenden Wiederholungspriifung zu unterziehen, bevor ihm gestattet wird, fiir diese
Klasse weitere Fahrpriifungen abzunehmen. Die Wiederholungspriifung kann im Rahmen der Anforderung der
Nummer 4.2 Buchstabe a erfolgen.

Erworbene Rechte

Die Mitgliedstaaten konnen es Personen, die unmittelbar vor dem Inkrafttreten der—-Bestimmungen—der dieser
Richtlinie 2606{126{EG zur Abnahme von Fahrpriffungen zugelassen waren, gestatten, weiterhin Fahrpriifungen
abzunehmen, auch wenn sie nicht gemaf den allgemeinen Bedingungen der Nummer 2 oder dem Verfahren fiir die
Grundqualifikation der Nummer 3 zugelassen worden sind. [Abind. 237]

Die betreffenden Fahrpriifer unterliegen jedoch der regelmiRigen Uberwachung und den Qualititssicherungsre-
gelungen der Nummer 4.
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Anhang V

MINDESTANFORDERUNGEN AN FAHRZEUGFUHRERSCHULUNG UND FAHRPRUFUNG FUR DIE IN ARTIKEL 6
ABSATZ 1 BUCHSTABE C ZWEITER GEDANKENSTRICH UNTERABSATZ 2 GENANNTEN FAHRZEUGKOMBI-
NATIONEN

1. Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Manahmen, um
(a) die Schulung nach Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe d zu genehmigen und zu tiberwachen oder
(b) die Priffung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen nach Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe d abzuhalten.

2 Die Dauer der Fahrzeugfiihrerschulung betrigt mindestens 7 Stunden.

3. Inhalt der Fahrzeugfuhrerschulung

Die Fahrzeugfithrerschulung erstreckt sich auf die in Anhang II Nummern 2 und 7 beschriebenen Kenntnisse,
Fahigkeiten und Verhaltensweisen. Dabei ist Folgendem besondere Aufmerksamkeit zu widmen: Fahrzeugdynamik,
Sicherheitskriterien, ~ Zugfahrzeug und Anhinger (Kupplungsmechanismus), richtiges Beladen und
Sicherheitszubehor.

Der praktische Teil der Schulung erstreckt sich auf folgende Ubungen: Beschleunigen, Verlangsamen, Wenden,
Bremsen, Anhalteweg, Spurwechsel, Bremsen/Ausweichen, Pendeln des Anhéngers, Abkuppeln und Ankuppeln des

Anhingers vom bzw. an das Zugfahrzeug, Parken.

Jeder Schulungsteilnehmer muss am praktischen Teil der Schulung teilnehmen und seine Fihigkeiten und
Verhaltensweisen auf 6ffentlichen Straen unter Beweis stellen.

Die fur die Schulung verwendeten Fahrzeugkombinationen miissen der Klasse angehoren, fiir die die Fithrerschein-
bewerber eine Fahrerlaubnis erwerben mochten.

4. Dauer und Inhalt der Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen

Die Dauer der Priifung und die bei der Priifung zuriickgelegte Strecke miissen fiir die Bewertung der in Nummer 3
genannten Fihigkeiten und Verhaltensweisen ausreichen.
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Anhang VI

MINDESTANFORDERUNGEN AN FAHRZEUGFUHRERSCHULUNG UND FAHRPRUFUNG FUR KRAFTRADER DER
KLASSE A (STUFENWEISER ZUGANG)

1.

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MafSnahmen, um
(a) die Schulung nach Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe ¢ zu genehmigen und zu iiberwachen oder

(b) die Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen nach Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe c abzuhalten.
Die Dauer der Fahrzeugfiihrerschulung betrigt mindestens 7 Stunden.

Inhalt der Fahrzeugfiihrerschulung
Die Fahrzeugfiihrerschulung erstreckt sich auf alle in Anhang Il Nummer 6 aufgefithrten Aspekte.

Jeder Schulungsteilnehmer muss am praktischen Teil der Schulung teilnehmen und seine Fahigkeiten und
Verhaltensweisen auf 6ffentlichen Straffen unter Beweis stellen.

Die fiir die Schulung verwendeten Kraftrider miissen der Klasse angehéren, fiir die die Fithrerscheinbewerber eine
Fahrerlaubnis erwerben mochten.

Dauer und Inhalt der Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen

Die Dauer der Priifung und die bei der Priifung zuriickgelegte Strecke miissen fiir die Bewertung der in Nummer 3
genannten Fihigkeiten und Verhaltensweisen ausreichen.
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Anhang VII

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Richtlinie 2006/126/EG

Verordnung (EU) Nr. 383/2012

Neue Richtlinie

Artikel 1

Artikel 2 Nummern 1, 2, 3 und 12

Artikel 3 Absitze 1,2, 3,4, 5und 7

Artikel 1 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 1 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 5 Unterabsatz 1

Artikel 1 Absatz 3 Unterabsatz 1

Artikel 4 Absatz 5 Unterabsatz 2 Satz 1

Artikel 1 Absatz 3 Unterabsatz 2

Artikel 4 Absatz 5 Unterabsatz 2 Satz 2

Artikel 1 Absatz 3 Unterabsatz 3

Artikel 4 Absatz 8

Artikel 1 Absatz 4

Artikel 2 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 6

Artikel 2 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 3 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 6 und Artikel 4 Absatz 7
Unterabsitze 1 und 2

Artikel 5

Artikel 4 Absatz 1 Satz 1

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 1 Satz 2

Artikel 7 Absitze 1,2, 3 und 5

Artikel 4 Absatz 2 Einleitung
Artikel 4 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a Einleitung
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a Unterabsatz 1

Artikel 4 Absatz 2 erster Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a erster und zwei-
ter Gedankenstrich
Artikel 2 Absitze 5 und 6

Artikel 4 Absatz 2 zweiter Gedanken-
strich

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe a dritter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe a zweiter
Gedankenstrich

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a

Artikel 4 Absatz 3 Einleitung

Artikel 4 Absatz 3 erster Gedankenstrich

Artikel 2 Nummer 8

Artikel 4 Absatz 3 zweiter Gedanken-
strich

Artikel 2 Nummer 9

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe a Einleitung
Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe a erster und
zweiter Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i erster
und zweiter Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe b Einleitung
Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe b erster
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer ii
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer ii erster
Gedankenstrich
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Richtlinie 2006/126/EG

Verordnung (EU) Nr. 383/2012

Neue Richtlinie

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe b zweiter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe b Unterab-
satz 5

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe ¢ zweiter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe e dritter
Gedankenstrich

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe b

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe c Einleitung
Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe ¢ Ziffer i
Einleitung
Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe c Ziffer ii
Einleitung

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii erster
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii zweiter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe ¢ Ziffer i
erster Gedankenstrich

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer i

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe ¢ Ziffer ii
erster Gedankenstrich

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer ii

Artikel 4 Absatz 4 Einleitung

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Einleitung

Artikel 4 Absatz 4 erster Gedankenstrich

Artikel 2 Nummer 10

Artikel 4 Absatz 4 zweiter Gedanken-
strich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe a Einleitung

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer i Finlei-
tung

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe a erster
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a zweiter Gedan-
kenstrich

Artikel 2 Nummer 7

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer i

Artikel 2 Nummer 11

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe a dritter
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer i zweiter
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer i dritter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe b Einleitung
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe b Unterab-
sitze 1 bis 4

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer ii
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer ii Unter-
absitze 1 bis 4

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe c Einleitung
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe c erster
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer iii
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer iii erster
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe d

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer iv

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe e Einleitung
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe e erster und
zweiter Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer v
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer v erster
und zweiter Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe f

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer vi

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe g Einleitung
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe g erster
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer vii erster
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe g zweiter
Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe i zweiter
Gedankenstrich

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe d
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe d

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe h

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer viii
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Richtlinie 2006/126/EG

Verordnung (EU) Nr. 383/2012

Neue Richtlinie

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe i Einleitung
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe i erster
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer ix

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe j

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer x

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe k Einleitung
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe k erster
Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ Ziffer xi
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer xi erster
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe k zweiter
Gedankenstrich

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe e

Artikel 4 Absatz 5

Artikel 6 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 6 Unterabsatz 1

Artikel 7 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 6 Unterabsatz 2

Artikel 7 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 6 Unterabsitze 3 und 4

Artikel 7 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 7

Artikel 7 Absatz 5

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 8 Absatz 1

Artikel 5 Absatz 2

Artikel 8 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 6 Absatz 2 Einleitung

Artikel 9 Absatz 2 Einleitung

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe a

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe ¢

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe ¢

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe d

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe d

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe e

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe e

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe f

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe f

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe g

Artikel 9 Absatz 2 Buchstabe h

Artikel 6 Absatz 3

Artikel 9 Absatz 3

Artikel 6 Absatz 4

Artikel 9 Absatz 4

Artikel 7 Absatz 1

Artikel 10 Absatz 1

Artikel 7 Absatz 2

Artikel 10 Absatz 2

Artikel 10 Absatz 2 Unterabsatz 3

Artikel 7 Absatz 3 Einleitung
Artikel 7 Absatz 3 Buchstaben a und b

Artikel 10 Absatz 3 Einleitung
Artikel 10 Absatz 3 Buchstaben a und b

Artikel 7 Absatz 3 Unterabsatz 1

Artikel 10 Absatz 6

Artikel 7 Absatz 3 Unterabsatz 2

Artikel 10 Absatz 3 Unterabsatz 1

Artikel 7 Absatz 3 Unterabsatz 3

Artikel 10 Absatz 2 Unterabsatz 3

Artikel 7 Absatz 3 Unterabsatz 4

Artikel 7 Absatz 3 Unterabsatz 5

Artikel 10 Absatz 2 Unterabsatz 5

Artikel 10 Absatz 2 Unterabsatz 7
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Richtlinie 2006/126EG Verordnung (EU) Nr. 383/2012 Neue Richtlinie

— Artikel 10 Absatz 4

Artikel 7 Absatz 4 Artikel 10 Absatz 5

Artikel 7 Absatz 5 Artikel 10 Absatz 7
Artikel 4 Absatz 8 und Artikel 8 Absatz 2 fiir
Anhang |
Artikel 10 Absatz 8 fiir die Anhinge I, III, V
und VI

Artikel 8 Artikel 16 Absatz 2 und Anhang IV

Artikel 9 Artikel 22

Artikel 10 Artikel 16 Absatz 1

Artikel 11 Absitze 1, 2 und 3 Artikel 11 Absitze 1, 2 und 3

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsitze 1 und 3 Artikel 13 Absatz 1

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsatz 2 Artikel 13 Absatz 2

— Artikel 13 Absitze 3 und 4

Artikel 11 Absatz 5 Artikel 11 Absatz 4
Artikel 11 Absatz 6 Unterabsatz 1 Artikel 12 Absatz 2 Satz 1
Artikel 11 Absatz 6 Unterabsatz 2 Satz 1 Artikel 12 Absatz 5
Artikel 11 Absatz 6 Unterabsatz 2 Satz 2 Artikel 12 Absatz 2 Satz 2

— Artikel 12 Absitze 1, 3,4, 6, 7, 8 und 9

— Artikel 14

— Artikel 15

Artikel 12 Artikel 17 Absatz 1

— Artikel 17 Absitze 2, 3 und 4

Artikel 13 Artikel 18
Artikel 14 Artikel 20
Artikel 15 Absatz 1 Artikel 19 Absatz 1
Artikel 15 Absatz 2 Artikel 19 Absatz 2

Artikel 15 Absatz 3 —

Artikel 15 Absatz 4 Satz 1 Artikel 19 Absatz 3 Unterabsatz 1 Satz 1

Artikel 19 Absatz 3 Unterabsatz 1 Satz 2
— Artikel 19 Absatz 3 Unterabsatz 2

Artikel 15 Absatz 4 Satz 2 Artikel 19 Absatz 3 Unterabsatz 3

— Artikel 19 Absitze 4 und 5

— Artikel 22

— Artikel 24

Artikel 16 Artikel 25
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Richtlinie 2006/126/EG

Verordnung (EU) Nr. 383/2012

Neue Richtlinie

Artikel 17 Artikel 26

Artikel 18 Artikel 27

Artikel 19 Artikel 28

Anhang I Teile A1 und A2
Anhang [ Teil D

Anhang Anhang I Teil E
Artikel 1 —
Artikel 2 Absatz 1 Anlage I Teil B Absatz 1
Artikel 2 Absatz 2 Anhang I Teil B1 Nummer 2 Absatz 1
Artikel 2 Absatz 3 —
Artikel 3 Anlage [ Teil B Absatz 2
Artikel 4 Anlage I Teil B Absatz 3
Artikel 5 Absatz 1 Anlage I Teil B Absatz 4
Artikel 5 Absatz 2 Anlage [ Teil B Absatz 5
Artikel 5 Absatz 3 Anlage I Teil B Absatz 6
Artikel 5 Absatz 4 Anlage [ Teil B Absatz 7
Artikel 5 Absatz 5 Anlage I Teil B Absatz 8
Artikel 6 —
Artikel 7 Absatz 1 Anlage I Teil B Absatz 9
Artikel 7 Absatz 2 Anlage [ Teil B Absatz 10
Artikel 8 —
Anhang Anhang I Teil B1
Anhang II Anhang I Teil B2
Anhang 111 Anhang I Teil B3
Anhang IV Anhang I Teil B4

— Anhang [ Teil C

Anhang II Anhang II

Anhang I1I Anhang I1I

Anhang IV Anhang IV

Anhang V Anhang V

Anhang VI Anhang VI

Anhang VII —

Anhang VIII Anhang VII
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