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(Mitteilungen)

RAT

GEMEINSAMER STANDPUNKT (EG) Nr. 30/1999

vom Rat festgelegt am 12. Juli 1999

im Hinblick auf den Erlal des Beschlusses Nr. ...[1999/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates iiber die Anderung des Grundbeschlusses iiber das Programm Sokrates zwecks Beteiligung
der Tiirkei

(1999/C 249/01)

DAS EQROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft, insbesondere auf die Artikel 149 und 150,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (2),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (°),

gemifl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Durch den Beschluf Nr. 819/95/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 14. Mirz 1995 wurde
das gemeinschaftliche Aktionsprogramm Sokrates (°) auf-
gestellt, an dem die Tiirkei nicht teilnimmt.

(2)  Die Tiirkei ist ein assoziiertes Land, dessen Bindungen
zur Gemeinschaft durch die Vollendung der Zollunion
wesentlich gestarkt wurden.

(3)  Es erscheint angebracht, die im Rahmen der Zollunion
eingerichteten wirtschaftlichen und handelspolitischen

(") ABL C 186 vom 26.6.1996, S. 8.

() ABL C 158 vom 26.5.1997, S. 74.

() Stellungnahme von 3. Juni 1999 (noch nicht im Amitsblatt verof-
fentlicht).

(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 25. Februar 1999
(ABL. C 153 vom 1.6.1999, S. 19). Gemeinsamer Standpunkt des
Rates vom 12. Juli 1999 und Beschluff des Europdischen Parla-
ments vom ... (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

() ABL L 87 vom 20.4.1995, S. 10.

Beziehungen durch eine engere Zusammenarbeit in den
Bereichen Bildung, Ausbildung und Jugend auszubauen.

(4 Es ist mit betrachtlichen Zeitspannen zwischen der
Anderung des Beschlusses iiber das genannte Programm,
die Gegenstand des vorliegenden Beschlusses ist und die
Beteiligung der Tiirkei ermoglicht, und dem Abschlufl
der Verhandlungen tiber die (insbesondere finanziellen)
Modalititen der Beteiligung der Tiirkei einerseits und
zwischen dem Abschluf§ dieser Verhandlungen und der
effektiven Beteiligung der Tiirkei andererseits zu rech-
nen.

(5)  Dennoch stellt eine solche grundsitzliche Offnung nicht
nur ein offenkundiges Signal fiir die mehrmals wieder-
holte Bereitschaft der Europdischen Union zum Ausbau
einer sektoriellen Zusammenarbeit mit diesem Land dar,
sondern erméglicht auch die Ubernahme von Vorberei-
tungs- und Sensibilisierungsmaffnahmen im Hinblick auf
eine vollstindige Beteiligung an dem Programm oder an
dem kiinftigen Rahmenprogramm, das derzeit ausgear-
beitet wird —

BESCHLIESSEN:

Artikel 1

Artikel 7 Absatz 3 Satz 2 des Beschlusses Nr. 819/95/EG erhilt
folgende Fassung:

,Dieses Programm steht Zypern, Malta und der Turkei auf
der Grundlage zusitzlicher Mittel gemidfl den mit diesen
Lindern zu vereinbarenden Verfahren zur Teilnahme offen,
wobei von den fiir die EFTA-Staaten geltenden Regeln aus-
gegangen wird und die Bestimmungen von Artikel 3 der
geltenden Haushaltsordnung einzuhalten sind.”
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Artikel 2

Dieser Beschluf8 sieht die frithestmogliche vollstindige oder
teilweise Beteiligung der Tiirkei am Programm Sokrates in sei-
ner derzeitigen Form in dem Mafle vor, wie die Verhandlungen
es erlauben, sowie die Einleitung von Vorbereitungs- oder Sen-
sibilisierungsmafinahmen im Hinblick auf diese Beteiligung
oder die Beteiligung im Rahmen des kiinftigen Rahmenpro-
gramms (2000-2004).

Artikel 3

Das Ziel der Beteiligung der Tiirkei an dem genannten Pro-
gramm ist es, einen echten Austausch zwischen den Jugendli-
chen beider Seiten und ihrem Betreuungspersonal zu ermogli-
chen, unter Respektierung ihrer sprachlichen, bildungsmafSigen
und kulturellen Vielfalt gemif Artikel 149 Absatz 1 des Ver-
trags sowie unter Wahrung der Rechte von Minderheiten.

Artikel 4

Das Europdische Parlament wird iiber die verschiedenen Maf-
nahmen zur Durchfithrung dieses Beschlusses auf dem laufen-
den gehalten.

Artikel 5

Dieser Beschluf tritt am Tag seiner Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Geschehen zu Briissel am ...

Im Namen des Europdischen Im Namen des Rates

Parlaments
Der Prisident

Der Prisident



1.9.1999

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

C 2493

L.

ML

(
(
(
(

1
2
3
4

)
)
)
)

BEGRUNDUNG DES RATES
EINLEITUNG

1. Die Kommission hat dem Rat am 14. Mai 1996 einen Vorschlag fiir einen Beschlufl iiber die
Anderung des Grundbeschlusses iiber das Programm Sokrates zwecks Beteiligung der Tiirkei tiber-
mittelt (). Der Vorschlag stiitzt sich auf die Artikel 149 und 150 des Vertrags.

2. Das Europdische Parlament hat am 25. Februar 1999 seine Stellungnahme abgegeben (%). Der Wirt-
schafts- und Sozialausschuf hat am 20. Mérz 1997 seine Stellungnahme abgegeben (%).

Der Ausschuf8 der Regionen hat am 3. Juni 1999 seine Stellungnahme abgegeben ().

3. Der Rats hat am 12. Juli 1999 gemifl Artikel 251 des Vertrags seinen gemeinsamen Standpunkt
festgelegt.

ZIEL DES VORSCHLAGS

4. Ziel des Vorschlags ist die Beteiligung der Tiirkei am Programm Sokrates.
ANALYSE DES GEMEINSAMEN STANDPUNKTS

5. Der Rat hat sich dem Vorschlag der Kommission angeschlossen.

6. Das Europdische Parlament hat in seiner Stellungnahme 6 Anderungen vorgeschlagen. Der Rat hat
beschlossen, die Anderungen 1 bis 4 und die Anderung 6 vollstindig anzunehmen. Die Anderung
5 konnte der Rat teilweise annehmen, hat jedoch beschlossen, den Verweis auf die Minderheiten
zu dndern. Er ist nimlich wie die Kommission der Meinung, daf$ man der vom Europdischen Parla-
ment vorgeschlagenen Formulierung die Einrichtung besonderer Quoten entnehmen konnte.

ABL. C 186 vom 26.6.1996, S. 8.

Noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht.
ABL. C 158 vom 26.5.1997, S. 74.
Noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht.
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GEMEINSAMER STANDPUNKT (EG) Nr. 31/1999

vom Rat festgelegt am 12. Juli 1999

im Hinblick auf den Erlal des Beschlusses Nr. ...[1999/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates iiber die Anderung des Grundbeschlusses iiber das Programm Jugend fiir Europa III zwecks
Beteiligung der Tiirkei

(1999/C 249/02)

DAS EQROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 149,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (3),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemif dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) Durch den Beschluf Nr. 818/95/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 14. Mirz 1995 wurde
die dritte Phase des Programms ,Jugend fiir Europa“(®)
angenommen, an dem die Tiirkei nicht teilnimmt.

(2)  Die Tiirkei ist ein assoziiertes Land, dessen Bindungen
zur Gemeinschaft durch die Vollendung der Zollunion
wesentlich gestarkt wurden.

(3)  Es erscheint angebracht, die im Rahmen der Zollunion
eingerichteten wirtschaftlichen und handelspolitischen
Beziehungen durch eine engere Zusammenarbeit in den
Bereichen Bildung, Ausbildung und Jugend auszubauen.

(4 Es ist mit betrachtlichen Zeitspannen zwischen der
Anderung des Beschlusses iiber das genannte Programm,
die Gegenstand des vorliegenden Beschlusses ist und die
Beteiligung der Tiirkei ermoglicht, und dem Abschluff
der Verhandlungen iiber die (insbesondere finanziellen)
Modalititen der Beteiligung der Tiirkei einerseits und
zwischen dem Abschluf§ dieser Verhandlungen und der

(") ABL C 186 vom 26.6.1996, S. 9.

() ABL C 158 vom 26.5.1997, S. 74.

() Stellungnahme von 3. Juni 1999 (noch nicht im Amitsblatt verof-
fentlicht).

(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 25. Februar 1999
(ABL. C 153 vom 1.6.1999, S. 19). Gemeinsamer Standpunkt des
Rates vom 12. Juli 1999 und Beschluf des Europiischen Parla-
ments vom ... (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

() ABL L 87 vom 20.4.1995, S. 1.

effektiven Beteiligung der Tiirkei andererseits zu rech-
nen.

(5) Dennoch stellt eine solche grundsitzliche Offnung nicht
nur ein offenkundiges Signal fiir die mehrmals wieder-
holte Bereitschaft der Europidischen Union zum Ausbau
einer sektoriellen Zusammenarbeit mit diesem Land dar,
sondern ermdoglicht auch die Ubernahme von Vorberei-
tungs- oder Sensibilisierungsmafinahmen im Hinblick
auf eine vollstindige Beteiligung an dem Programm oder
an dem kiinftigen Rahmenprogramm, das derzeit ausge-
arbeitet wird —

BESCHLIESSEN:

Artikel 1

Artikel 7 Absatz 4 Satz 2 des Beschlusses Nr. 818/95/EG erhilt
folgende Fassung:

,Dieses Programm steht Zypern, Malta und der Tiirkei auf
der Grundlage zusitzlicher Mittel gemifs den mit diesen
Lindern zu vereinbarenden Verfahren zur Teilnahme offen,
wobei von den fiir die EFTA-Staaten geltenden Regeln aus-
gegangen wird und die Bestimmungen von Artikel 3 der
geltenden Haushaltsordnung einzuhalten sind.”

Artikel 2

Dieser Beschlul8 sieht die frithestmogliche vollstindige oder
teilweise Beteiligung der Tiirkei an dem Programm ,Jugend fiir
Europa“ in seiner derzeitigen Form in dem Mafle vor, wie die
Verhandlungen es erlauben, sowie die Einleitung von Vorberei-
tungs- oder Sensibilisierungsmaffnahmen im Hinblick auf diese
Beteiligung oder die Beteiligung im Rahmen des kiinftigen Rah-
menprogramms (2000-2004).

Artikel 3

Das Ziel der Beteiligung der Tiirkei an dem genannten Pro-
gramm ist es, einen echten Austausch zwischen den Jugendli-
chen beider Seiten und ihrem Betreuungspersonal zu ermogli-
chen, unter Respektierung ihrer sprachlichen, bildungsmifSigen
und kulturellen Vielfalt gemif Artikel 149 Absatz 1 des Ver-
trags sowie unter Wahrung der Rechte von Minderheiten.
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Artikel 4 Geschehen zu Briissel am ...

Das Europdische Parlament wird iiber die verschiedenen Maf3-
nahmen zur Durchfithrung dieses Beschlusses auf dem laufen-

den gehalten. Im Namen des Europdischen Im Namen des Rates

Parlaments Der Président

Artikel 5 Der Président

Dieser Beschluf tritt am Tag seiner Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.
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BEGRUNDUNG DES RATES

[.  EINLEITUNG

1. Die Kommission hat dem Rat am 14. Mai 1996 einen Vorschlag fiir einen Beschlufl iiber die
Anderung des Grundbeschlusses iiber das Programm Jugend fiir Europa III zwecks Beteiligung der
Tiirkei tibermittelt (*). Der Vorschlag stiitzt sich auf Artikel 149 des Vertrags.

2. Das Europiische Parlament hat am 25. Februar 1999 seine Stellungnahme abgegeben (3).
Der Wirtschafts- und Sozialausschuf8 hat am 20. Mdrz 1997 seine Stellungnahme abgegeben (3).
Der Ausschuf8 der Regionen hat am 3. Juni 1999 seine Stellungnahme abgegeben ().

3. Der Rat hat am 12. Juli 1999 gemifl Artikel 251 des Vertrags seinen gemeinsamen Standpunkt
festgelegt.

I[I. ZIEL DES VORSCHLAGS

4. Ziel des Vorschlags ist die Beteiligung der Tiirkei am Programm Jugend fiir Europa.

[II. ANALYSE DES GEMEINSAMEN STANDPUNKTS
5. Der Rat hat sich dem Vorschlag der Kommission angeschlossen.

6. Das Europdische Parlament hat in seiner Stellungnahme 6 Anderungen vorgeschlagen. Der Rat hat
beschlossen, die Anderungen 7 bis 10 und die Anderung 12 vollstindig anzunehmen. Die Ande-
rung 11 konnte der Rat teilweise annehmen, er hat jedoch beschlossen, den Verweis auf die Min-
derheiten zu dndern. Er ist nimlich wie die Kommission der Meinung, daff man der vom Europdi-
schen Parlament vorgeschlagenen Formulierung die Einrichtung besonderer Quoten entnehmen
konnte.

) ABL C 186 vom 26.6.1996, S. 8.

0)
(®) Noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht.
() ABL C 158 vom 26.5.1997, S. 74.

(% Noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht.
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GEMEINSAMER STANDPUNKT (EG) Nr. 32/1999

vom Rat festgelegt am 12. Juli 1999

im Hinblick auf den Erlaf der Richtlinie 1999/...[EG des Europiischen Parlaments und des Rates
zur Durchsetzung der Arbeitszeitregelung fiir
Gemeinschaftshifen anlaufen

(1999/C 249/03)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (3),

gemdfl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

1)

Auf dem Gebiet der Sozialpolitik zielt die Gemeinschaft
unter anderem auf die Verbesserung der Gesundheit und

der Sicherheit der Arbeitnehmer in ihrer Arbeitsumwelt
ab.

Die Gemeinschaftstitigkeit auf dem Gebiet des Seever-
kehrs zielt unter anderem darauf ab, die Lebens- und
Arbeitsbedingungen von Seeleuten an Bord von Schiffen
und die Sicherheit auf See zu verbessern sowie der
durch Unfille auf See verursachten Verschmutzung
wirksamer vorzubeugen.

Die Allgemeine Konferenz der Internationalen Arbeitsor-
ganisation ([AO) hat auf ihrer vierundachtzigsten
Tagung vom 8. bis 22. Oktober 1996 das Ubereinkom-
men Nr. 180 der IAO iiber die Arbeitszeit der Seeleute
und die Besatzungsstirke der Schiffe von 1996 (nachste-
hend ,Ubereinkommen Nr. 180 der IAO* genannt) und
das Protokoll von 1996 zu dem Ubereinkommen iiber
die Handelsschiffe (Mindestnormen) von 1976 (nachste-
hend ,Protokoll zum Ubereinkommen Nr. 147 der IAO*
genannt) angenommen.

Mit der gemidfl Artikel 139 Absatz 2 des Vertrags verab-
schiedeten Richtlinie 1999/63/EG des Rates vom 21.
Juni 1999 zu der vom Verband der Reeder in der Euro-
pdischen Gemeinschaft (European Community Ship-
owners' Association (ECSA)) und dem Verband der Ver-
kehrsgewerkschaften in der Europaischen Union (Federa-
tion of Transport Workers' Unions in the European
Union (FST)) getroffenen Vereinbarung iiber die Rege-
lung der Arbeitszeit von Seeleuten (*) soll die genannte
Vereinbarung vom 30. September 1998 (nachstehend

() ABL C 43 vom 17.2.1999, S. 16.
(% ABL C 138 vom 18.5.1999, S. 33.
(%) Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 14. April 1999

©)

Seeleute

an Bord von Schiffen, die

,Vereinbarung” genannt) umgesetzt werden. Inhaltlich
lehnt sich diese Vereinbarung an einige Bestimmungen
des Ubereinkommens Nr. 180 der IAO an. Sie gilt fiir
Seeleute auf allen Seeschiffen, gleich ob in 6ffentlichem
oder privatem Eigentum, die im Schiffsregister eines Mit-
gliedstaats eingetragen sind und die gewohnlich in der
gewerblichen Seeschiffahrt eingesetzt werden.

Mit dieser Richtlinie sollen die auf das Ubereinkommen
Nr. 180 der IAO gestiitzten Bestimmungen der Richtli-
nie 1999/.../EG auf alle Schiffe — unabhingig von deren
Flagge — angewendet werden, die einen Hafen der
Gemeinschaft anlaufen, um alle Situationen, die eine ein-
deutige Gefahr fiir die Sicherheit oder die Gesundheit
der Seeleute darstellen, festzustellen und zu beseitigen.
Die Richtlinie 1999/...[EG enthilt allerdings Bestim-
mungen, die nicht im Ubereinkommen Nr. 180 der IAO
enthalten sind und daher nicht an Bord von Schiffen
angewendet werden sollten, die nicht die Flagge eines
Mitgliedstaats fithren.

Die Richtlinie 1999/.../EG gilt fiir Seeleute an Bord aller
Seeschiffe, die im Schiffsregister eines Mitgliedstaats ein-
getragen sind. Es ist Aufgabe der Mitgliedstaaten, die
Einhaltung aller Bestimmungen der Richtlinie 1999/.../
EG auf den unter ihrer Flagge fahrenden Schiffen zu
tiberwachen.

Um die Sicherheit zu gewihrleisten und Wettbewerbs-
verzerrungen zu vermeiden, miissen die Mitgliedstaaten
die Einhaltung der einschligigen Bestimmungen der
Richtlinie 1999/.../EG durch alle Seeschiffe tiberpriifen
konnen, die ihre Hifen anlaufen, unabhingig von dem
Staat, in dem sie eingetragen sind.

Insbesondere darf Schiffen, die unter der Flagge eines
Staates fahren, der nicht Vertragspartei des Ubereinkom-
mens Nr. 180 der IAO oder des Protokolls zum Uber-
einkommen Nr. 147 der IAO ist, keine giinstigere
Behandlung zuteil werden als Schiffen, die unter der
Flagge eines Staates fahren, der Vertragspartei des Uber-
einkommens oder des Protokolls oder beider ist.

Fir die Kontrolle der wirksamen Durchsetzung der
Richtlinie 1999/.../EG miissen die Mitgliedstaaten Uber-
priffungen an Bord von Schiffen durchfiihren, insbeson-
dere, wenn sie vom Kapitdn, von einem Besatzungsmit-
glied oder von einer anderen Person oder Organisation

mit berechtigtem Interesse am sicheren Schiffsbetrieb
und an sicheren Lebens- und Arbeitsbedingungen an
Bord oder an der Verhiitung von Verschmutzung eine
Beschwerde erhalten haben.

(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht). Gemeinsamer Standpunkt
des Rates vom 12. Juli 1999 und Beschluf§ des Européischen Parla-
ments vom ... 1999 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

() ABL L 167 vom 2.7.1999, S. 33.
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(10)  Zur Anwendung dieser Richtlinie konnen die Mitglied-
staaten auf eigene Initiative entsprechend den Bediirfnis-
sen Besichtiger fiir Hafenstaatkontrolle zur Ausfithrung
von Uberpriifungen an Bord von Schiffen, die Gemein-
schaftshifen anlaufen, bestimmen.

(11)  Der Nachweis dariiber, daf ein Schiff die Bestimmungen
der Richtlinie 1999/.../EG nicht erfiillt, kann nach Uber-
priifung der Arbeitsbedingungen an Bord und der Auf-
zeichnungen iiber die Arbeits- und Ruhezeiten der See-
leute oder dann erbracht werden, wenn ein Besichtiger
berechtigten Grund zu der Annahme hat, dafl die See-
leute tibermiidet sind.

(12)  Bestehen eindeutig sicherheits- oder gesundheitsgefahr-
dende Bedingungen an Bord eines Schiffes, so kann die
zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dessen Hafen
das Schiff eingelaufen ist, dem Schiff das Verlassen des
Hafens so lange untersagen, bis die festgestellten Mingel
beseitigt wurden oder die Mannschaft sich hinreichend
ausgeruht hat.

(13) Da die Richtlinie 1999/...[EG die Bestimmungen des
Ubereinkommens Nr. 180 der IAO wiedergibt, kann die
Uberpriifung der Einhaltung der Bestimmungen jener
Richtlinie auf Schiffen, die im Schiffsregister eines Dritt-
staats eingetragen sind, erst nach dem Inkrafttreten des
Ubereinkommens erfolgen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Zweck und Geltungsbereich

(1)  Mit dieser Richtlinie soll ein System geschaffen werden,
mit dem die Einhaltung der Richtlinie 1999/...[EG durch
Schiffe, die Hifen der Mitgliedstaaten anlaufen, tiberpriift und
kontrolliert werden soll, um die Sicherheit auf See, die Arbeits-
bedingungen und die Gesundheit und Sicherheit von Seeleuten
an Bord von Schiffen zu verbessern.

(2)  Die Mitgliedstaaten treffen geeignete Mafnahmen, damit
die Schiffe, die nicht in ihrem Gebiet registriert sind oder nicht
unter ihrer Flagge fahren, die im Anhang der Richtlinie 1999/
...|EG enthaltenen Paragraphen 1 bis 12 der Vereinbarung ein-
halten.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet

a) ,Schiff: ein Seeschiff in o6ffentlichem oder privatem Eigen-
tum, das gewohnlich in der gewerblichen Seeschiffahrt ver-
wendet wird. Fischereifahrzeuge fallen nicht unter diese
Definition;

b) ,zustindige Behorde*: die von den Mitgliedstaaten zur Aus-
tibung von Tatigkeiten im Rahmen dieser Richtlinie
benannten Behorden;

¢) ,Besichtiger”: ein oOffentlicher Bediensteter oder eine andere
Person, die von der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats
ordnungsgemafl erméchtigt ist, die Arbeitsbedingungen an
Bord zu iiberpriifen, und dieser Behorde gegeniiber verant-
wortlich ist;

d) ,Beschwerde*: jeder Hinweis oder Bericht eines Besatzungs-
mitglieds, einer Berufsorganisation, eines Verband, einer
Gewerkschaft oder jedweder Person, die an der Sicherheit
des Schiffes, insbesondere an der Sicherheit oder Gesund-
heit der Besatzungsmitglieder, interessiert ist.

Artikel 3

Ubersendung von Berichten

Unbeschadet des Artikels 1 Absatz 2 bereitet ein Mitgliedstaat,
dessen Hafen freiwillig von einem Schiff auf dessen normaler
Fahrt oder aus schiffsbetrieblichen Griinden angelaufen wird
und der eine Beschwerde erhilt, die er nicht fiir offensichtlich
unbegriindet hilt, oder Beweise dafiir hat, daff das Schiff nicht
die Normen der Richtlinie 1999/...[EG erfiillt, einen Bericht
vor, den er an die Regierung des Staates iibermittelt, in dessen
Schiffsregister das Schiff eingetragen ist, und trifft, wenn eine
Uberpriifung gemiR Artikel 4 entsprechende Beweise erbringt,
die erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen, daf die
Bedingungen an Bord, die eine eindeutige Gefahr fiir die
Sicherheit oder Gesundheit der Besatzungsmitglieder darstellen,
gedndert werden.

Die Identitdt der beschwerdefithrenden Person darf weder dem
Kapitin noch dem Eigentiimer des betroffenen Schiffes
bekanntgegeben werden.

Artikel 4

Uberpriifungen und griindlichere Uberpriifungen

(1)  Wird eine Uberpriifung durchgefiihrt, um Beweise dafiir
zu erhalten, daff ein Schiff die Anforderungen der Richtlinie
1999/.../EG nicht erfillt, so stellt der Besichtiger fest, ob

— eine Ubersicht, aus der die Arbeitsorganisation an Bord
hervorgeht, gemifl dem in Anhang I enthaltenen Standard-
muster oder einem anderen gleichwertigen Muster in der
oder den auf dem Schiff gesprochenen Arbeitssprache(n)
und in Englisch erstellt und an einem leicht zuginglichen
Ort an Bord angeschlagen wurde;

— Aufzeichnungen tiber die Arbeits- und Ruhezeiten der See-
leute in der oder den auf dem Schiff gesprochenen Arbeits-
sprache(n) und in Englisch gemdfl dem in Anhang II ent-
haltenen Standardmuster oder einem anderen gleichwerti-
gen Muster an Bord gefithrt und aufbewahrt werden und
nachweislich von der zustindigen Behorde des Staates, in
dem das Schiff eingetragen ist, gepriift und bestitigt wurde.

(2)  Liegt eine Beschwerde vor oder gelangt der Besichtiger
nach seinen eigenen Beobachtungen an Bord zu der Auffas-
sung, dafl die Seeleute tibermiidet sein konnten, so fuhrt der
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Besichtiger gemiR Absatz 1 eine griindlichere Uberpriifung
durch, um festzustellen, ob die aufgezeichneten Arbeits- und
Ruhezeiten den Normen der Richtlinie 1999/...[EG entspre-
chen und gebithrend beachtet wurden, wobei andere Aufzeich-
nungen iiber den Betrieb des Schiffes zu beriicksichtigen sind.

Artikel 5
Mingelbeseitigung

(1)  Hat die Uberpriifung oder die griindlichere Uberpriifung
ergeben, daf§ das Schiff nicht die Anforderungen der Richtlinie
1999/...[EG erfillt, so trifft der Mitgliedstaat die notwendigen
Mafinahmen, um sicherzustellen, daff die Bedingungen an
Bord, die eine eindeutige Gefahr fiir die Sicherheit oder die
Gesundheit der Seeleute darstellen, gedndert werden. Diese
Maflnahmen konnen das Verbot beinhalten, den Hafen zu ver-
lassen, solange die Mingel nicht beseitigt sind oder die Seeleute
keine ausreichende Ruhezeit hatten.

(2)  Gibt es klare Beweise dafiir, dal das Wachpersonal fiir
die erste Wache oder die darauffolgenden Wachen iibermiidet
ist, so stellt der Mitgliedstaat sicher, dafl das Schiff den Hafen
nicht verlaflt, bis die festgestellten Mingel beseitigt sind oder
die Seeleute eine ausreichende Ruhezeit hatten.

Artikel 6

Folgemafinahmen

(1)  Wird ein Schiff gemaf§ Artikel 5 festgehalten, unterrich-
tet die zustindige Behorde des Mitgliedstaats den Kapitin, den
Schiffseigner oder -betreiber sowie die Verwaltung des Flaggen-
staats oder des Staats, in dem das Schiff eingetragen ist, oder
den Konsul oder, falls keine konsularische Vertretung erreich-
bar ist, die nichstgelegene diplomatische Vertretung dieses
Staates iiber die Ergebnisse der Uberpriifungen gemif3 Artikel 4,
die vom Besichtiger getroffenen Entscheidungen und, falls
erforderlich, die zur Beseitigung der Mingel notwendigen Maf-
nahmen.

(2)  Wird eine Uberpriifung gemiR dieser Richtlinie vorge-
nommen, sind alle erdenklichen Anstrengungen zu unterneh-
men, um ein unangemessenes Aufhalten des Schiffes zu ver-
meiden. Tritt dieser Fall dennoch ein, so hat der Schiffseigner
oder -betreiber Anspruch auf Ersatz des erlittenen Verlustes
oder Schadens. In allen Fillen, in denen ein unangemessenes
Authalten geltend gemacht wird, liegt die Beweislast beim Eig-
ner oder Betreiber des Schiffes.

Artikel 7

Widerspruchsrecht

(1)  Der Eigentiimer oder der Betreiber eines Schiffes oder
sein Vertreter in dem Mitgliedstaat hat das Recht, gegen ein
von der zustindigen Behorde verfiigtes Festhalten Widerspruch
einzulegen. Der Widerspruch hat keine aufschiebende Wir-
kung.

(2)  Die Mitgliedstaaten werden zu diesem Zweck geeignete
Verfahren nach Mafigabe ihrer innerstaatlichen Rechtsvorschrif-
ten einfithren und beibehalten.

(3) Die zustindige Behorde unterrichtet den Kapitin eines
in Absatz 1 genannten Schiffes gebithrend iiber die Wider-
spruchsrechte.

Artikel 8

Zusammenarbeit der Behorden

(1)  Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Vorkehrun-
gen, um unter Bedingungen, die mit denen des Artikels 14 der
Richtlinie 95/21/EG des Rates vom 19. Juni 1995 zur Durch-
setzung internationaler Normen fiir die Schiffssicherheit, die
Verhiitung von Verschmutzung und die Lebens- und Arbeitsbe-
dingungen an Bord von Schiffen, die Gemeinschaftshifen
anlaufen und in Hoheitsgewissern der Mitgliedstaaten fahren
(Hafenstaatkontrolle) (1) vereinbar sind, eine Zusammenarbeit
zwischen ihren zustindigen Behorden und den zustindigen
Behorden der anderen Mitgliedstaaten im Hinblick auf die
wirksame Umsetzung der vorliegenden Richtlinie zu gewihrlei-
sten; sie unterrichten die Kommission von diesen Vorkehrun-
gen.

(2)  Die Informationen iiber die gemafl den Artikeln 4 und 5
ergriffenen Mafnahmen werden nach Modalititen veréffent-
licht, die den in Artikel 15 Absatz 1 der Richtlinie 95/21/EG
vorgesehenen Modalitdten entsprechen.

Artikel 9

Nichtbegiinstigungsklausel

Bei der Uberpriifung eines Schiffs, das unter der Flagge eines
Staates fahrt oder im Schiffsregister eines Staates eingetragen
ist, der das Ubereinkommen Nr. 180 der IAO oder das Proto-
koll zum Ubereinkommen Nr. 147 der IAO nicht unterzeich-
net hat, sorgen die Mitgliedstaaten ab Inkrafttreten des Uber-
einkommens und des Protokolls dafiir, dal das Schiff und seine
Besatzung nicht giinstiger behandelt werden als Schiffe, die
unter der Flagge eines Staates fahren, der Vertragspartei des
Ubereinkommens Nr. 180 der IAO oder des Protokolls zum
Ubereinkommen Nr. 147 der TAO oder beider ist.

Artikel 10

Schluflbestimmungen

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
spétestens am 30. Juni 2002 nachzukommen.

(2)  Wenn die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hin-
weis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser
Bezugnahme.

(3)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission unverziiglich
alle innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. Die Kommis-
sion unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon.

() ABL L 157 vom 7.7.1995, S. 1. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 98/42/EG (ABL L 184 vom 27.6.1998, S. 40).
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Artikel 11

Schiffe aus Drittstaaten

Fiir Schiffe, die nicht unter der Flagge eines Mitgliedstaats fah-
ren oder nicht im Schiffsregister eines Mitgliedstaats eingetra-
gen sind, gelten die Bestimmungen dieser Richtlinie erst ab
dem Datum des Inkrafttretens des Ubereinkommens Nr. 180
der IAO und des Protokolls zum Ubereinkommen Nr. 147 der
IAO.

Artikel 12

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Veréffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 13

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet

Geschehen zu Briissel am ...

Im Namen des Rates
Der Prisident

Im Namen des Europdischen
Parlaments

Der Président



STANDARDMUSTER FUR DIE UBERSICHT UBER DIE ARBEITSORGANISATION AN BORD (1)

Name des Schiffs: Flagge des Schiffs:

Die Hochstarbeitszeit und Mindestruhezeit unterliegen nachstehender Regelung:

Hochstarbeitszeit und Mindestruhezeit (%)

IMO-Nummer (falls vorhanden):

ANHANG I

Letzte Aktualisierung der Ubersicht:

() von () Seiten.

1 (nationales Gesetz oder Verordnung), die dem Ubf.reinkommen 180 der IAO iiber die Arbeitszeit der Seeleute und die Besat-
zungsstirke der Schiffe 1996 und allen gemif$ diesem Ubereinkommen eingetragenen oder genehmigten Tarifvertrigen und dem Internationalen Ubereinkommen iiber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von Befihi-
gungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (1978) in seiner gednderten Fassung (STCW) () entspricht.

Sonstige Bestimmungen:

Dienstliche Stellung/Rang (*) Tigliche Regelarbeitszeit auf See Tégliche Regelarbeitszeit im Hafen Bemerkungen Tagliche Gesamtarbeitszeit (%) (Std.)
Wachdienst Sonstige Pflichten Wachdienst Sonstige Pflichten
(von...bis...) (von...bis...) () (von...bis...) (von...bis...) Auf See Im Hafen

()
)
() Unzutreffendes streichen.
()
0)

aufzunehmen.

Unterschrift des Kapitins:

Die in diesem Muster verwendeten Begriffe sind in der Arbeitssprache oder den Sprachen des Schiffes und in Englisch anzugeben.
Fiir Ausziige aus dem ILO-Ubereinkommen 180 und dem STCW-Ubereinkommen siehe folgende Seite.

Hier sollten die gleichen wie die im Schiffsbesatzungszeugnis fiir diese dienstlichen Stellungen/Rénge enthaltenen Begriffe verwendet werden.
Fiir das Wachpersonal konnen unter der Rubrik ,Bemerkungen“ Angaben zu der voraussichtlich fiir auSerplanmifige Dienste abzuleistenden Stundenzahl eingetragen werden; diese Stunden sind in die Rubrik zur Angabe der tiglichen Gesamtarbeitszeit

6661°6°1
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AUSWAHL VON TEXTEN AUS DEM IAO-UBEREINKOMMEN 180 UND DEM STCW-UBEREINKOMMEN

IAO-Ubereinkommen 180

Artikel 5 Absatz 1 Die Arbeits- oder Ruhezeiten haben folgenden Beschrinkungen zu unterliegen: a) die Hochst-

arbeitszeit darf nicht iiberschreiten: i) 14 Stunden in jedem Zeitraum von 24 Stunden, ii) 72
Stunden in jedem Zeitraum von sieben Tagen oder b) die Mindestruhezeit darf nicht unter-
schreiten: i) zehn Stunden in jedem Zeitraum von 24 Stunden, und ii) 77 Stunden in jedem
Zeitraum von sieben Tagen.

Artikel 5 Absatz 2 Die Ruhezeit kann in hochstens zwei Zeitrdume aufgeteilt werden, von denen einer eine Min-

destdauer von sechs Stunden haben muf}, und der Zeitraum zwischen zwei aufeinanderfol-
genden Ruhezeiten darf 14 Stunden nicht iiberschreiten.

Artikel 5 Absatz 6 Die Absitze 1 und 2 hindern das Mitglied nicht daran, eine innerstaatliche Gesetzgebung

oder ein Verfahren anzunehmen, wonach die zustindige Stelle Gesamtarbeitsvertrige geneh-
migen oder registrieren kann, die Ausnahmen von den festgelegten Beschriankungen gestatten.
Diese Ausnahmen haben so weit wie moglich den festgelegten Normen zu folgen, konnen
aber haufigeren oder lingeren Urlaubszeiten oder der Gewahrung von Ausgleichsurlaub fiir
wachegehende Secleute oder Seeleute, die an Bord von Schiffen von kurzer Reisedauer arbei-
ten, Rechnung tragen.

Artikel 7 Absatz 1 Die Bestimmungen dieses Ubereinkommens sind nicht so auszulegen, als wiirde dadurch das

Recht des Kapitins eines Schiffes beeintrichtigt, von einem Seemann die Leistung der Arbeits-
zeiten zu verlangen, die fiir die unmittelbare Sicherheit des Schiffes, der Personen an Bord
oder der Ladung oder zur Hilfeleistung fiir andere Schiffe oder Personen, die sich in Seenot
befinden, erforderlich sind.

Artikel 7 Absatz 3 Sobald es nach Wiederherstellung der normalen Situation praktisch moglich ist, hat der Kapi-

tan sicherzustellen, daf§ alle Seeleute, die wihrend einer planmifSigen Ruhezeit Arbeit geleistet
haben, eine ausreichende Ruhezeit erhalten.

STCW-Ubereinkommen

Abschnitt A-VIII/1 des STCW-Codes (Normen)

1.

Allen Personen, die als Wachoffiziere oder als Schiffsleute, die Briickenwache gehen, zum Dienst eingeteilt sind,
miissen wihrend eines jeden Zeitraums von 24 Stunden mindestens 10 Stunden Ruhe zugestanden werden.

Die Ruhephasen diirfen in hochstens zwei Zeitrdume aufgeteilt werden, von denen eine mindestens 6 Stunden
umfassen mufS.

Die Vorschriften beziiglich der in den Absitzen 1 und 2 festgelegten Ruhepausen brauchen im Notfall, bei Ubun-
gen oder unter sonstigen vordringlichen betrieblichen Bedingungen nicht eingehalten zu werden.

Ungeachtet der Vorschriften in den Absdtzen 1 und 2 kann der Mindestzeitraum von 10 Stunden auf mindestens 6
aufeinanderfolgende Stunden reduziert werden, vorausgesetzt, daf§ sich eine solche Herabsetzung nicht iiber mehr
als zwei Tage erstreckt und mindestens 70 Stunden Ruhe in jedem Zeitraum von sieben Tagen gewihrleistet sind.

Die Verwaltungen miissen dafiir Sorge tragen, daf8 Wachplidne an den Stellen angebracht werden, die leicht zuging-
lich sind.

Abschnitt B-VIII/1 des STCW-Codes (Anleitung)

3.

Bei der Anwendung von Regel VIII/1 sollten die nachstehenden Gegebenheiten beriicksichtigt werden:

1. In den Vorschriften iiber die Verhiitung von Ermiidung sollte sichergestellt werden, daf8 keine iibermidfige oder
unverniinftige Gesamtarbeitszeit geleistet wird. Insbesondere sollten die in Abschnitt VIII/1 aufgefithrten Min-
destruhepausen so ausgelegt werden, daf8 darunter nicht zu verstehen ist, daff die gesamte andere Zeit fiir
Wachdienst oder andere Pflichten aufgewendet werden kann;

2. die Haufigkeit und die Lage der Ruhepausen sowie die Gewahrung von Ausgleichsurlaub sind wesentliche Fak-
toren, um zu verhindern, daf es zu zunehmender Ermiidung tiber einen lingeren Zeitraum kommt;

3. die Vorschriften fiir Schiffe, die sich auf kurzen Seereisen befinden, konnen variiert werden, vorausgesetzt, dafl
besondere Sicherheitsvorkehrungen getroffen werden.



ANHANG 11

STANDARDMUSTER FUR DIE UBERSICHT UBER DIE ARBEITSZEITEN UND RUHEZEITEN VON SEELEUTEN (')

Name des Schiffs: IMO-Nummer (falls vorhanden): Flagge des Schiffs:
Seemann (vollstindiger Name): Dienstliche Stellung/Rang:
Monat und Jahr: Wachmann (%): jad nein (]

Ubersicht iiber die Arbeits-| Ruhezeiten (3)
Bitte kennzeichnen Sie die Arbeits- oder Ruhezeiten ggf. mit einem , X“ oder verwenden Sie eine durchgehende Pfeillinie.

6661°6°1
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BITTE FULLEN SIE DIE UMSTEHENDE TABELLE AUS

Fiir dieses Schiff gelten die nachstehenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften und/oder Tarifvertrége iiber die Begrenzung der Arbeitszeiten oder Mindestruhezeiten:

Ich bestitige, dafl diese Ubersicht die Arbeits- bzw. Ruhezeiten der betroffenen Seeleute korrekt wiedergibt.

Name des Kapitins oder der vom Kapitin zur Unterzeichnung dieser Ubersicht ermachtigten Person:

Unterschrift des Kapitans oder der hierzu ermichtigten Person: Unterschrift des Seemanns:

Dem Seemann ist eine Zweitschrift dieser Ubersicht auszuhindigen. Dieses Formular ist gemaf den von

(Name der zustindigen Behorde)

aufgestellten Verfahren zu priifen und zu bestitigen

(") Die in dieser Mustertabelle enthaltenen Angaben sind in der Arbeitssprache oder den Sprachen des Schiffs und in Englisch zu machen.
(® Ggf. mitV bestitigen.
(%) Nichtzutreffendes streichen.
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Die Arbeits- oder Ruhezeiten sind ggf. mit einem ,X“ oder einer durchgehenden Linie bzw. einem Pfeil zu kennzeichnen

Datum

Stunden0 [0 0|1 0[2 0Of3 0|4 0|5 0|6 07 08 0|9 1|0 1|1 1|2 1|3 1|4 1|5 1|6 1|7 1{8 1|9 2|0 2|1 2{2 2|3

Ruhezeiten
wihrend
eines
Zeitraums
von 24 Std.

Bemer-
kungen

Nicht vom Seemann auszufiillen ()

Jeweilige Arbeits-
oder Ruhezeiten in-
nerhalb eines belie-

bigen Zeitraums
von
7 Tagen (%)

Jeweilige Arbeits-
oder Ruhezeiten in-
nerhalb eines belie-

bigen Zeitraums

von 24 Std. (3)

Hours 0

(") Auszufiillen und zu verwenden geméR den von der zustindigen Behérden in Ubereinstimmung mit den einschligigen Anforderungen des Ubereinkommens iiber die Arbeitszeit der Seeleute und die Besatzungsstirke der Schiffe, 1996 (Ubereinkommen
180), vorgegebenen Verfahren.

() Um die Einhaltung der einschligigen Anforderungen des Ubereinkommens iiber die Arbeitszeit der Seeleute und die Besatzungsstirke der Schiffe, 1996 (Ubereinkommen 180), und des Internationalen Ubereinkommens von 1978 iiber Normen fiir die Aus-
bildung, die Erteilung von Befihigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-Ubereinkommen) in seiner geinderten Fassung sicherzustellen, kénnen sich zusitzliche Berechnungen und Uberpriifungen als erforderlich erweisen.
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BEGRUNDUNG DES RATES

EINLEITUNG

1. Die Kommission hat am 25. November 1998 dem Europiischen Parlament und dem Rat den ein-
gangs genannten Richtlinienvorschlag unterbreitet, der sich auf Artikel 80 Absatz 2 EG-Vertrag
(fritherer Artikel 84 Absatz 2) stiitzt.

2. Der Wirtschafts- und Sozialausschuf hat am 25. Mirz 1999 dazu Stellung genommen.

3. Das Europdische Parlament hat am 14. April 1999 seine Stellungnahme in erster Lesung abgege-
ben. Er hat keinerlei Abdnderungen zu dem Kommissionsvorschlag vorgeschlagen.

4. Am 10. Mai 1999, d.h. nach Inkrafttreten des Vertrags von Amsterdam, hat der Rat den Ausschufl
der Regionen mit dem Dossier befafit. Dieser teilte dem Rat mit Schreiben vom 25. Juni 1999 mit,
daf die fiir dieses Dossier zustindige Fachkommission 5 (Sozialpolitik, 6ffentliche Gesundheit, Ver-
braucherschutz, Forschung, Fremdenverkehr) gemif§ Artikel 39 ihrer Geschiftsordnung beschlos-
sen hat, hierzu keine Stellungnahme auszuarbeiten.

5. Der Rat hat am 12. Juli 1999 gemif§ Artikel 251 des Vertrags einen gemeinsamen Standpunkt zu
dem Richtlinienvorschlag der Kommission angenommen.

ZIEL

Der Rat hat am 23. November 1993 die Richtlinie 93/104/EG iiber bestimmte Aspekte der Arbeits-
zeitgestaltung verabschiedet. Eine Reihe von Sektoren und Titigkeiten sind von dem Geltungsbereich
dieser Richtlinien ausgeschlossen: der Strafen-, Luft-, See- und Schienenverkehr, die Binnenschiffahrt,
die Seefischerei, andere Titigkeiten auf See und die Titigkeit von Arzten in der Ausbildung.

Mit dieser Richtlinie sollen die auf das Ubereinkommen Nr. 180 der IAO gestiitzten Bestimmungen
der Richtlinie 1999/63/EG zu der vom Verband der Reeder in der Europaischen Gemeinschaft (Euro-
pean Community Shipowners' Association (ECSA)) und dem Verband der Verkehrsgewerkschaften in
der Europdischen Union (Federation of Transport Workers' Unions in der Europdischen Union (FST))
getroffenen Vereinbarung iiber die Regelung der Arbeitszeit von Seeleuten auf alle Schiffe — unabhin-
gig von ihrer Flagge —, die einen Hafen der Gemeinschaft anlaufen, angewendet werden, um alle Situa-
tionen, die eine eindeutige Gefahr fiir die Sicherheit oder die Gesundheit der Seeleute darstellen, festzu-
stellen und zu beseitigen.

ANALYSE DES GEMEINSAMEN STANDPUNKTS

1. ALLGEMEINE BEMERKUNGEN

Der Rat iibernahm zwar das Konzept und die Ziele, die die Kommission vorgeschlagen hatte und
denen sich das Europdische Parlament angeschlossen hatte, hielt aber einige geringfiigige Anderun-
gen — im wesentlichen redaktioneller Art — an dem Richtlinienvorschlag fiir erforderlich.

Mit diesen Anderungen verfolgt der Rat in erster Linie das Anliegen der Kohdrenz mit anderen
Texten, zu“denen die Richtlinie 1999/63/EG, das Ubereinkommen Nr. 180 der IAO und das Proto-
koll zum Ubereinkommen Nr. 147 der IAO gehéren.

2. ANDERUNGSVORSCHLAGE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
Das Europdische Parlament hat keine Anderungen zu dem Kommissionsvorschlag vorgeschlagen.

3. ANDERUNGEN DES RATES AM GEANDERTEN VORSCHLAG DER KOMMISSION

(Sofern keine weitere Prézisierung erfolgt, beziehen sich die hinsichtlich der einzelnen Erwdigungsgriinde und
Absitze angegebenen Nummern auf den gemeinsamen Standpunkt)
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Anwendung der Richtlinie auf Schiffe aus Drittstaaten (Artikel 1 Absatz 2)

Der Rat hat Artikel 1 Absatz 2 dahingehend vereinfacht, daf die Mitgliedstaaten geeignete
Mafnahmen treffen, damit die in der Richtlinie 1999/63/EG enthaltenen Paragraphen 1 bis
12 der Vereinbarung an Bord von Schiffen, die nicht im Gebiet eines Mitgliedstaats registriert
sind bzw. nicht unter der Flagge des Mitgliedstaats fahren, in dem die Kontrollen vorgenom-
men werden, eingehalten werden.

Begriffsbestimmung des Schiffs (Artikel 2)

Der Rat hat diese Begriffsbestimmung durch Ubernahme der Begriffsbestimmung, die in der
in die Richtlinie 1999/63/EG iibernommenen Vereinbarung der Sozialpartner enthalten ist,

geringfiigig gedndert.

Offensichtlich unbegriindete Beschwerde und Geheimhaltung der Identitit der
beschwerdefithrenden Person (Artikel 3)

Der Rat wiinschte hier auszufithren, daf die Mitgliedstaaten nicht gehalten sind, unbegriindete
Beschwerden zu priifen, und daf ferner die Identitdt der beschwerdefithrenden Person nicht
bekanntgegeben werden soll.

Mingelbeseitigung (Artikel 5 Absatz 2)

Der Rat hielt es fir zweckmifig, Absatz 1 durch Anfiigung eines zweiten Absatzes zu ergin-
zen, der sich insbesondere auf das Wachpersonal bezieht.

Zusammenarbeit der Beh6rden (Artikel 8)

Der Rat wiinschte hier eine Klarstellung des Absatzes 1, um eine bessere Abstimmung zwi-
schen der in dieser Richtlinie vorgesechenen Zusammenarbeit der Behorden und anderen Tex-
ten wie der Richtlinie 95/21/EG des Rates zu gewihrleisten.

Durchfithrungsfrist (Artikel 10)

Da die von der Kommission fiir die Durchfithrung dieser Richtlinie vorgeschlagene Frist, die
am 30. Juni 2001 ablaufen sollte, nach Ansicht des Rates nicht ausreichte, um das Inkrafttre-
ten des Ubereinkommens Nr. 180 der TAO und des Protokolls zum Ubereinkommen Nr. 147
der TAO zu gewihrleisten, hat er in seinem gemeinsamen Standpunkt vorgesehen, dafl die
Durchfithrungsfrist am 30. Juni 2002 ablaufen soll.



1.9.1999

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

C 24917

GEMEINSAMER STANDPUNKT (EG) Nr. 33/1999

vom Rat festgelegt am 12. Juli 1999

im Hinblick auf den Erlaf der Richtlinie 1999/...[EG des Europiischen Parlaments und des Rates

zur Anderung der Richtlinie

93/104/EG  des

Rates

iiber bestimmte Aspekte der

Arbeitszeitgestaltung hinsichtlich der Sektoren und Titigkeitsbereiche, die von jener Richtlinie
ausgeschlossen sind

(1999/C 249/04)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 137 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (2),

gemifl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

)

Nach Artikel 137 des Vertrags unterstiitzt und erganzt
die Gemeinschaft die Titigkeit der Mitgliedstaaten, um
die Arbeitsumwelt zum Schutz der Sicherheit und der
Gesundheit der Arbeitnehmer zu verbessern. Richtlinien,
die auf der Grundlage dieses Artikels angenommen wer-
den, sollten keine verwaltungsmafigen, finanziellen oder
rechtlichen Auflagen vorschreiben, die der Griindung
und Entwicklung von kleinen und mittleren Unterneh-
men entgegenstehen.

Die Richtlinien 93/104/EG des Rates vom 23. Novem-
ber 1993 iiber bestimmte Aspekte der Arbeitszeitgestal-
tung () enthilt Mindestvorschriften fiir Sicherheit und
Gesundheitsschutz bei der Arbeitszeitgestaltung im Hin-
blick auf tdgliche Ruhezeiten, Ruhepausen, wochentliche
Ruhezeiten, wochentliche Hochstarbeitszeit, Jahresurlaub
sowie Aspekte der Nacht- und der Schichtarbeit und des
Arbeitsthythmus. Diese Richtlinie sollte aus den nachste-
hend aufgefithrten Griinden gedndert werden.

Die Bereiche des Straflen-, Luft-, See- und Schienenver-
kehrs, der Binnenschiffahrt, der Seefischerei, andere
Titigkeiten auf See und Titigkeiten von Arzten in der
Ausbildung sind vom Anwendungsbereich der Richtlinie
93/104/EG des Rates ausgenommen.

() ABL C 43 vom 17.2.1999, S. 1.
(% ABL C 138 vom 18.5.1999, S. 33.
(%) Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 14. April 1999

(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht). Gemeinsamer Standpunkt
des Rates vom 12. Juli 1999 und Beschluf§ des Européischen Parla-
ments vom ... (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

() ABL L 307 vom 13.12.1993, S. 18.

4

(10)

11

Die Kommission hat in ihrem Vorschlag vom 20. Sep-
tember 1990 keine Sektoren und Tatigkeitsbereiche von
der Richtlinie 93/104/EG des Rates ausgeschlossen;
ebensowenig hat das Europiische Parlament in seiner
Stellungnahme vom 20. Februar 1991 derartige Ausnah-
men akzeptiert.

Die Gesundheit und Sicherheit der Arbeitnehmer am
Arbeitsplatz sollte nicht aufgrund der Arbeit in einem
bestimmten Sektor oder Tatigkeitsbereich geschiitzt wer-
den, sondern aufgrund ihrer Stellung als Arbeitnehmer.

In bezug auf sektorbezogene Rechtsvorschriften fir
mobile Arbeitnehmer ist ein erginzender und paralleler
Ansatz fur Bestimmungen iiber die Verkehrssicherheit
und tiber die Gesundheit und Sicherheit der betreffenden
Arbeitnehmer erforderlich.

Die besonderen Merkmale der Tatigkeiten auf See sowie
der Titigkeit von Arzten in der Ausbildung sind zu
beriicksichtigen.

Der Schutz der Gesundheit und Sicherheit von mobilen
Arbeitnehmern in den ausgeschlossenen Sektoren und
Tatigkeitsbereichen sollte ebenfalls sichergestellt sein.

Die bestehenden Bestimmungen betreffend Jahresurlaub
und Gesundheitsuntersuchungen fiir Nacht- und Schicht-
arbeit sollten auf mobile Arbeitnehmer in den ausge-
schlossenen Sektoren und Titigkeitsbereichen ausge-
dehnt werden.

Die bestehenden Bestimmungen iiber Arbeitszeit und
Ruhezeiten miissen fiir mobile Arbeitnehmer in den aus-
geschlossenen Sektoren und Tatigkeitsbereichen ange-
paflt werden.

Alle Arbeitnehmer sollten angemessene Ruhezeiten
erhalten. Der Begriff ,Ruhezeit® muf in Zeiteinheiten
ausgedriickt werden, d.h. in Tagen, Stunden und/oder
Teilen davon.

Eine europdische Vereinbarung iiber die Regelung der
Arbeitszeit von Seeleuten wird gerade gemifl Artikel
139 Absatz 2 des Vertrags durch eine Richtlinie des
Rates (°) auf Vorschlag der Kommission in Kraft gesetzt.

(%) Richtlinie 1999/63/EG des Rates vom 21. Juni 1999 zu der vom

Verband der Reeder in der Europdischen Gemeinschaft (European
Community Shipowners' Association (ECSA)) und dem Verband der
Verkehrsgewerkschaft in der Europdischen Union (Federation of
Transport Workers' Unions in the European Union (FST)) getroffe-
nen Vereinbarung iiber die Regelung der Arbeitszeit von Seeleuten
(ABL. L 167 vom 2.7.1999, S. 33).
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(13)

(14)

(16)

Daher sollten die Bestimmungen dieser Richtlinie nicht
fur Seeleute gelten.

Im Falle jener ,am Ertrag beteiligten Fischern®, die in
einem Arbeitsverhiltnis stehen, ist es Aufgabe der Mit-
gliedstaaten, gemafl Artikel 7 der Richtlinie 93/104/EG
des Rates die Bedingungen fiir das Recht auf und die
Gewihrung von Jahresurlaub einschlieflich der Regelun-
gen fiir die Bezahlung festzulegen.

Die spezifischen Vorschriften anderer gemeinschaftlicher
Rechtsakte tiber zum Beispiel Ruhezeiten, Arbeitszeit,
Jahresurlaub und Nachtarbeit bestimmter Gruppen von
Arbeitnehmern sollten Vorrang vor den Bestimmungen
der Richtlinie 93/104/EG des Rates in ihrer durch diese
Richtlinie gednderten Fassung haben.

Im Hinblick auf die Rechtsprechung des Gerichtshofs
der Europdischen Gemeinschaften sollte die Bestimmung
zur sonntaglichen Ruhezeit gestrichen werden.

Der Gerichtshof hat in seinem Urteil in der Rechtssache
C-84/94 ("), Vereinigtes Konigreich/Rat, fiir Recht
erkannt, daff die Richtlinie 93/104/EG des Rates in Ein-
klang mit den Grundsitzen der Subsidiaritit und der
Verhiltnismifigkeit nach Artikel 5 des Vertrags steht; es
besteht kein Grund zu der Annahme, daf} dieses Urteil
nicht auf vergleichbare Regeln betreffend eine Reihe von
Aspekten der Gestaltung der Arbeitszeit in ausgeschlos-
senen Sektoren und Titigkeitsbereichen anwendbar ist

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Die

1.

Artikel 1
Richtlinie 93/104/EG wird wie folgt gedndert:
Artikel 1 Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,(3)  Diese Richtlinie gilt unbeschadet ihrer Artikel 14
und 17 fir alle privaten oder offentlichen Titigkeitsberei-
che im Sinne des Artikels 2 der Richtlinie 89/391/EWG.

Diese Richtlinie gilt unbeschadet des Artikels 2 Nummer 8
nicht fir Seeleute gemdfl der Definition in der Richtlinie
1999/63/EG des Rates vom 21. Juni 1999 zu der vom Ver-
band der Reeder in der Europdischen Gemeinschaft (Euro-
pean Community Shipowners' Association (ECSA)) und
dem Verband der Verkehrsgewerkschaften in der Europii-
schen Union (Federation of Transport Workers' Unions in
the European Union (FST) (¥} getroffenen Vereinbarung
iiber die Regelung der Arbeitszeit von Seeleuten.

(*) ABL L 169 vom 2.7.1999, S. 33.“

() Slg. 1996, S. 1-5755.,

2.

3.

5.

Dem Artikel 2 werden folgende Nummern angefiigt:

,7. Mobiler Arbeitnehmer’: jeder Arbeitnehmer, der als
Mitglied des fahrenden oder fliegenden Personals im
Dienste eines Unternehmens beschiftigt ist, dafd
gewerblich oder auf eigene Rechnung Personen oder

Giiter im Straflen- oder Luftverkehr oder in der Binnen-
schiffahrt befordert.

8. ,Titigkeiten auf Offshore-Anlagen: Tatigkeiten, die
grofitenteils auf oder von einer Offshore-Plattform (ein-
schlieflich Bohrplattformen) aus direkt oder indirekt
im Zusammenhang mit der Exploration, ErschlieSung
oder wirtschaftlichen Nutzung mineralischer Ressour-
cen einschlieBlich Kohlenwasserstoffe ~durchgefiihrt
werden, sowie Tauchen im Zusammenhang mit derarti-
gen Tatigkeiten, entweder von einer Offshore-Anlage
oder von einem Schiff aus.

9. ,Ausreichende Ruhezeiten: die Arbeitnehmer miissen
tiber regelmifige und ausreichend lange und kontinu-
ierliche Ruhezeiten verfiigen, deren Dauer in Zeitein-
heiten angegeben wird, damit sichergestellt ist, daf3 sie
nicht wegen Ubermiidung oder wegen eines unregel-
mifligen Arbeitsthythmus sich selbst, ihre Kollegen
oder sonstige Personen verletzen und weder kurzfristig
noch langfristig ihre Gesundheit schadigen.”

In Artikel 5 wird der folgende Absatz gestrichen:

,Die Mindestruhezeit gemdfl Absatz 1 schlieft grundsitz-
lich den Sonntag ein.

Artikel 14 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 14
Spezifischere Gemeinschaftsvorschriften

Die Bestimmungen dieser Richtlinie gelten nicht, soweit
andere Gemeinschaftsinstrumente spezifischere Vorschrif-
ten iiber die Arbeitszeitgestaltung fiir bestimmte Beschafti-
gungen oder berufliche Titigkeiten enthalten.

Artikel 17 Absatz 2 Nummer 2.1 erhalt folgende Fassung:

,2.1. von den Artikeln 3, 4, 5, 8 und 16:

a) bei Tatigkeiten, die durch eine Entfernung zwi-
schen dem Arbeitsplatz und dem Wohnsitz des
Arbeitnehmers oder durch eine Entfernung zwi-
schen verschiedenen Arbeitsplitzen des Arbeit-
nehmers gekennzeichnet sind, insbesondere bei
Titigkeiten auf Offshore-Anlagen;

b) fir den Wach- und SchlieRdienst sowie die
Dienstbereitschaft, die durch die Notwendigkeit
gekennzeichnet sind, den Schutz von Sachen und
Personen zu gewihrleisten, und zwar insbeson-
dere in bezug auf Wachpersonal oder Hausmei-
ster oder Wach- und Schliefunternehmen;

¢) bei Tatigkeiten, die dadurch gekennzeichnet sind,
daf die Kontinuitit des Dienstes oder der Produk-
tion gewihrleistet sein muf, und zwar insbeson-
dere bei
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i)  Aufnahme-, Behandlungs- und/oder Pflege-
diensten von Krankenhdusern oder dhnlichen
Einrichtungen, einschlieflich der Tatigkeiten
von Arzten in der Ausbildung, Heimen
sowie Gefangnissen,

ii) Hafen- und Flughafenpersonal,

iii) Presse-, Rundfunk-, Fernsehdiensten oder
kinematographischer Produktion, Post oder
Telekommunikation, Ambulanz-, Feuerwehr-
oder Katastrophenschutzdiensten,

iv) Gas-, Wasser- oder Stromversorgungsbetrie-
ben, Hausmiillabfuhr oder Verbrennungsan-
lagen,

v) Industriezweigen, in denen der Arbeitspro-
zefl aus technischen Griinden nicht unter-
brochen werden kann,

vi) Forschungs- und Entwicklungstitigkeiten,

vii) landwirtschaftlichen Titigkeiten,

viii) im regelmdffigen innerstddtischen Personen-

verkehr beschiftigten Arbeitnehmern, die
von Artikel 17a nicht erfaflt werden;

d) im Falle eines vorhersehbaren ibermifSigen
Arbeitsanfalls, insbesondere

i) in der Landwirtschaft,
ii) im Fremdenverkehr,

iii) im Postdienst;

e) im Falle von Eisenbahnpersonal
i) bei nichtstindigen Tatigkeiten;

ii) bei Beschiftigten, die ihre Arbeitszeit in
Ziigen verbringen; oder

iif) bei Tatigkeiten, die an Fahrpline gebunden
sind und die die Kontinuitit und Zuverldssig-
keit des Verkehrsablaufs sicherstellen;*.

6. Dem Artikel 17 Absatz 2 wird folgende Nummer angefiigt:

,2.4. von den Artikeln 6 und 16 Nummer 2 bei Arzten in
der Ausbildung:

a) von Artikel 6 fiir eine Ubergangszeit von neun
Jahren ab dem ... (*). Im Rahmen dieser Abwei-
chung

(*) Vier Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens der Richtlinie 1999/.../
EG.

i) stellen die Mitgliedstaaten sicher, daf§ die Zahl
der Wochenarbeitsstunden keinesfalls einen
Durchschnitt von 60 wihrend der ersten drei
Jahre der Ubergangszeit, von 56 wihrend der
folgenden drei Jahre und von 52 wihrend der
verbleibenden drei Jahre tibersteigt.

ii) konsultiert der Arbeitgeber rechtzeitig die
Arbeitnehmervertreter, um — soweit wie mog-
lich — eine Vereinbarung iiber die Regelung
zu erreichen, die wihrend der Ubergangszeit
anzuwenden sind. Innerhalb der unter Ziffer
i) festgelegten Grenzen kann eine derartige
Vereinbarung sich auf folgendes erstrecken:

— die durchschnittliche Zahl der Wochenar-
beitsstunden wiahrend der Ubergangszeit
und

— Mafnahmen, die zur Verringerung der
Wochenarbeitszeit auf einen Durchschnitt
von 48 Stunden bis zum Ende der Uber-
gangszeit zu treffen sind,

b) von Artikel 16 Nummer 2, vorausgesetzt, daf der
Bezugszeitraum wahrend des ersten Teils der
unter Buchstabe a) festgelegten Ubergangszeit
zwolf Monate und danach sechs Monate nicht
tibersteigt.”

Folgende Artikel werden eingefiigt:
LJArtikel 17a

Mobile Arbeitnehmer und Titigkeiten auf Offshore-
Anlagen

(1)  Die Artikel 3, 4, 5 und 8 gelten nicht fir mobile
Arbeitnehmer.

(2)  Die Mitgliedstaaten treffen jedoch die erforderlichen
Mafnahmen, um zu gewihrleisten, daf§ die mobilen Arbeit-
nehmer — aufler unter den in Artikel 17 Absatz 2 Nummer
2.2 vorgesehenen Bedingungen — Anspruch auf ausrei-
chende Ruhezeiten haben.

(3)  Vorbehaltlich der Einhaltung der allgemeinen Grund-
sitze der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der
Arbeitnehmer konnen die Mitgliedstaaten aus objektiven,
technischen oder arbeitsorganisatorischen Griinden den in
Artikel 16 Nummer 2 genannten Bezugszeitraum fiir
mobile Arbeitnehmer und fir Arbeitnehmer, die haupt-
sdchlich Tatigkeiten auf Offshore-Anlagen ausiiben, auf 12
Monate ausdehnen.

Artikel 17b

Arbeitnehmer an Bord von Hochsee-Fischereifahrzeu-
gen

(1)  Die Artikel 3, 4, 5, 6 und 8 gelten fir Arbeitnehmer
an Bord von Hochsee-Fischereifahrzeugen, die unter der
Flagge eines Mitgliedstaats fahren.
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(2)  Die Mitgliedstaaten treffen jedoch die erforderlichen
Mafnahmen, um zu gewdahrleisten, daf§ jeder Arbeitnehmer
an Bord von Hochsee-Fischereifahrzeugen, die unter der
Flagge eines Mitgliedstaats fahren, Anspruch auf eine aus-
reichende Ruhezeit hat.

(3)  Innerhalb der in den Absitzen 4 und 5 angegebenen
Grenzen treffen die Mitgliedstaaten die erforderlichen Maf-
nahmen, um zu gewihrleisten, daf$ unter Beriicksichtigung
der Notwendigkeit der Sicherheit und des Gesundheits-
schutzes der betroffenen Arbeitnehmer

a) die Arbeitsstunden auf eine  Hochstarbeitszeit
beschrinkt werden, die in einem gegebenen Zeitraum
nicht iiberschritten werden darf, oder

b) eine Mindestruhezeit in einem gegebenen Zeitraum
gewahrleistet ist.

Die Hochstarbeits- oder Mindestruhezeit wird durch
Rechts- und Verwaltungsvorschriften, durch Tarifvertriage
oder durch Vereinbarungen zwischen den Sozialpartnern

festgelegt.

(4)  Fur die Arbeits- oder Ruhezeiten gelten folgende
Beschriankungen:

a) die Hochstarbeitszeit darf nicht iiberschreiten:

i) 14 Stunden in jedem Zeitraum von 24 Stunden
und

ii) 72 Stunden in jedem Zeitraum von sieben Tagen,
oder

b) die Mindestruhezeit darf nicht unterschreiten:

i) 10 Stunden in jedem Zeitraum von 24 Stunden
und

ii) 77 Stunden in jedem Zeitraum von sieben Tagen.

(5)  Die Ruhezeit kann in hochstens zwei Zeitraume auf-
geteilt werden, von denen einer eine Mindestdauer von
sechs Stunden haben mufS; der Zeitraum zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Ruhezeiten darf 14 Stunden nicht
iiberschreiten.

(6)  In Ubereinstimmung mit den allgemeinen Grundsit-
zen fiir die Sicherheit und den Gesundheitsschutz der
Arbeitnehmer koénnen die Mitgliedstaaten auf nationaler
Ebene Rechts- und Verwaltungsvorschriften erlassen sowie
Tarifvertrige oder Vereinbarungen zwischen den Sozial-
partnern vorsehen, die, auch bei der Festlegung von
Bezugszeitraumen, Ausnahmen von den in den Absitzen 4
und 5 festgelegten Beschrinkungen gestatten. Diese Aus-
nahmen haben soweit wie moglich den festgelegten Nor-
men zu folgen, kénnen aber hiufigeren oder lingeren
Urlaubszeiten oder der Gewahrung von Ausgleichsurlaub
fur die Arbeitnehmer Rechnung tragen.

(7)  Der Kapitin eines Hochsee-Fischereifahrzeugs hat
das Recht, von einem Seemann die Ableistung jeglicher
Anzahl von Arbeitsstunden zu verlangen, wenn diese
Arbeit fiir die unmittelbare Sicherheit des Schiffes, von Per-
sonen an Bord oder der Ladung oder zum Zwecke der Hil-
feleistung fur andere Schiffe oder Personen in Seenot erfor-
derlich ist.

(8)  Die Mitgliedstaaten konnen vorsehen, dafl Arbeitneh-
mer an Bord von Hochsee-Fischereifahrzeugen, bei denen
einzelstaatliches Recht oder einzelstaatliche Praxis wihrend
eines bestimmten, einen Monat iiberschreitenden Zeitraums
des Kalenderjahres den Betrieb nicht erlauben, ihren Jahres-
urlaub gemidf Artikel 7 wihrend des genannten Zeitraums
nehmen.*

Artikel 2

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften in Kraft, die erforderliche sind, um dieser Richtli-
nie spitestens am (¥) nachzukommen, oder sie vergewissern
sich, daf die Sozialpartner spitestens zu diesem Zeitpunkt mit-
tels einer Vereinbarung die erforderlichen Vorkehrungen
getroffen haben; dabei sind die Mitgliedstaaten verpflichtet, die
erforderlichen Mafnahmen zu treffen, um jederzeit gewahrlei-
sten zu konnen, daf8 die durch die Richtlinie vorgeschriebenen
Ergebnisse erzielt werden. Sie setzen die Kommission unver-
ziiglich davon in Kenntnis.

(2)  Wenn die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hin-
weis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezug-
nahme.

(3)  Unbeschadet des Rechtes der Mitgliedstaaten, je nach der
Entwicklung der Lage im Bereich der Arbeitszeit unterschiedli-
che Rechts- und Verwaltungsvorschriften sowie Vertragsvor-
schriften zu entwickeln, sofern die Mindestvorschriften dieser
Richtlinie eingehalten werden, stellt die Durchfithrung dieser
Richtlinie keine wirksame Rechtfertigung fir eine Zuriick-
nahme des allgemeinen Arbeitnehmerschutzes dar.

(4)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen oder bereits
erlassen haben.

Artikel 3

Die Kommission iiberpriift bis zum (**) in Konsultation mit
den Mitgliedstaaten und den Sozialpartnern auf europdischer
Ebene die Durchfithrung der Bestimmungen fiir Arbeitnehmer
an Bord von Hochsee-Fischereifahrzeugen und untersucht ins-
besondere, ob diese Bestimmungen vor allem in bezug auf
Gesundheit und Sicherheit nach wie vor angemessen sind, um,
falls erforderlich, geeignete Anderungen vorzuschlagen.

(*) Vier Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
(**) Neun Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
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Artikel 4 Geschehen zu ...
Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft. Im Namen des Europiischen Im Namen des Rates
Parlaments Der Président
Artikel 5 Der Prsident

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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BEGRUNDUNG DES RATES

EINLEITUNG

1. Die Kommission hat am 25. November 1998 dem Europiischen Parlament und dem Rat den ein-
gangs genannten Richtlinienvorschlag unterbreitet, der sich auf Artikel 137 EG-Vertrag (frither
Artikel 118a) stiitzt.

2. Der Wirtschafts- und Sozialausschuf§ hat am 25. Mérz 1999 dazu Stellung genommen.

3. Das Europiische Parlament hat am 14. April 1999 seine Stellungnahme in erster Lesung abgege-
ben.

4. Am 10. Dezember 1998 hat der Rat den Ausschufl der Regionen mit dem Dossier befafit. Dieser
teilte dem Rat mit Schreiben vom 25. Juni 1999 mit, daf die fiir dieses Dossier zustindige Fach-
kommission 5 (Sozialpolitik, Gesundheitswesen, Verbraucherschutz, Forschung, Fremdenverkehr)
gemidf Artikel 39 ihrer Geschiftsordnung beschlossen hat, hierzu keine Stellungnahme auszuarbei-
ten.

5. Der Rat hat am 12. Juli 1999 gemif Artikel 251 des Vertrags und nach Priifung der Anderungs-
vorschlige des Europdischen Parlaments einen gemeinsamen Standpunkt zu dem Richtlinienvor-
schlag der Kommission festgelegt.

ZWECK

Der Rat hat am 23. November 1993 die Richtlinie 93/104/EG iiber bestimmte Aspekte der Arbeits-
zeitgestaltung verabschiedet. Eine Reihe von Sektoren und Titigkeiten sind von dem Geltungsbereich
dieser Richtlinie ausgeschlossen: der Stralen-, Luft-, See- und Schienenverkehr, die Binnenschiffahrt,
die Seefischerei, andere Titigkeiten auf See und die Titigkeit von Arzten in der Ausbildung.

Die vorliegende Richtlinie gehort zu einem Paket von vier Richtlinien zum Schutz der Arbeitnehmer,
die in der Richtlinie 93/104/EG nicht erfaf§t sind; damit sollen die schiddlichen Auswirkungen auf
Gesundheit und Sicherheit der Arbeitnehmer bekidmpft werden, die sich aus ibermifig langen Arbeits-
zeiten, unzureichenden Ruhezeiten oder einem unregelmifiigen Arbeitsrhythmus ergeben.

Ziel der vorliegenden Richtlinie ist, die Richtlinie 93/104/EG zu dndern und alle nicht mobilen Arbeit-
nehmer sowie die im Schienenverkehr titigen mobilen Arbeitnehmer zu schiitzen; ferner sieht sie eine
Reihe von Bestimmungen fiir andere nicht mobile Arbeitnehmer vor.

ANALYSE DES GEMEINSAMEN STANDPUNKTS

1. ALLGEMEINE BEMERKUNGEN

Der Rat iibernahm zwar das Konzept und die Ziele, die die Kommission vorgeschlagen und denen
sich das Européische Parlament angeschlossen hatte, hielt aber eine Reihe inhaltlicher und redak-
tioneller Anderungen an dem Richtlinienvorschlag fiir erforderlich.

Mit diesen Anderungen verfolgt der Rat in erster Linie das Anliegen, es den Mitgliedstaaten zu
ermoglichen, die Richtlinie mit der aufgrund der Besonderheiten bestimmter Sektoren erforderli-
chen Flexibilitit und innerhalb ausreichender Fristen umzusetzen, so dafy diese Umsetzung zu kei-
ner Storung der betroffenen Tatigkeiten fithrt.

2. ANDERUNGSVORSCHLAGE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

2.1. Von der Kommission nicht iibernommene Anderungsvorschlige des Europiischen Par-
laments

Die Kommission hat die Anderungsvorschlige 9, 12, 15, 17, 19 und 20 nicht iibernommen.
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3.

2.2

Von der Kommission iibernommene Anderungsvorschlige des Europdischen Parla-
ments

Die Kommission hat 12 der 18 Anderungsvorschlige des Europdischen Parlaments akzeptiert.

ANDERUNGEN DES RATES AM GEANDERTEN VORSCHLAG DER KOMMISSION

(Wenn nicht anders angegeben, entspricht die Numerierung der Artikel der der Richtlinie 93/104/EG)

Neun der 12 von der Kommission iibernommenen Anderungsvorschlige hat der Rat, wenn nicht
wortlich, so doch dem Sinn nach, seinerseits vollstindig iibernommen. Es handelt sich um die
Anderungsvorschlige 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 und 10. Diese Anderungen betreffen den einleitenden
Teil der Richtlinie.

Der Rat hielt es dagegen nicht fiir angezeigt, die Anderungsvorschlige 11, 13 und 16 zu iiberneh-

men.

3.1.

3.2.

Arzte in der Ausbildung (Artikel 17 Absatz 2)

Entgegen dem Anderungsvorschlag 13 des Parlaments, dem sich die Kommission angeschlos-
sen hatte, wollte der Rat die Bezugnahme auf die Arzte in der Ausbildung in Artikel 17
Absatz 2 Nummer 2.1 Buchstabe ¢) Ziffer i) beibehalten; nach dieser Nummer kann zur Auf-
rechterhaltung der Kontinuitit des Dienstes von den Artikeln 3 (tdgliche Ruhezeit), 4 (Ruhe-
pause) 5 (wochentliche Ruhezeit), 8 (Nachtarbeit) und 16 (Bezugszeitraume) abgewichen wer-
den.

Die Kommission hatte in ihrem Vorschlag eine Ubergangszeit von sieben Jahren, gerechnet
ab dem Zeitpunkt der Annahme, vorgesehen; in dieser Ubergangszeit wiirde die wochentliche
Arbeitszeit im Rahmen eines Bezugszeitraums von vier Monaten vorbehaltlich der Zustim-
mung der Sozialpartner durchschnittlich 48 Stunden und hochstens 54 Stunden betragen.

Das Parlament hat selbst eingerdumt, daf eine Ubergangszeit notig ist, die es auf vier Jahre zu
beschrianken vorschlug (Anderungsvorschlag 15).

Auch der Rat war der Auffassung, daf8 die Arzte in der Ausbildung unter die Richtlinie 93/
104/EG fallen miifSten. Der Rat hat indes in seinem gemeinsamen Standpunkt eine Uber-
gangszeit von neun Jahren, gerechnet ab dem Ende der Frist fir die Umsetzung der Richtlinie,
vorgesehen; damit soll den Schwierigkeiten einiger Mitgliedstaaten, in denen die wochentliche
Arbeitszeit der Arzte in der Ausbildung von der Zeitvorgabe von 48 Stunden noch weit ent-
fernt ist, Rechnung getragen werden, eine ausreichende Zahl von Arzten zu rekrutieren und
auszubilden und so sicherzustellen, dafl diese Richtlinie keine Absenkung der Qualitit der
drztlichen Behandlung in diesen Mitgliedstaaten zur Folge hat. Diese Ubergangszeit unterglie-
dert sich in drei Dreijahresphasen, in denen die wochentliche Arbeitszeit jeweils 60, 56 bzw.
52 Stunden betrdgt; als Bezugszeitraum sind dabei in der ersten Dreijahresphase 12 Monate
und anschlieSend 6 Monate zugrunde zu legen.

Einbeziehung der Fischer (Artikel 17b)

Die Kommission wollte in ihrem Vorschlag mit der Definition des Begriffs ,mobile Arbeitneh-
mer“ auch die Fischer erfassen; dadurch hitten die Mindestschutzvorschriften fiir mobile
Arbeitnehmer, die ,angemessene Ruhezeiten“ und eine durchschnittliche Arbeitszeit, die im
Rahmen eines Bezugszeitraums von einem Jahr nicht tiberschritten werden darf, umfassen,
auch fiir die Fischer Geltung.

Das Parlament hatte sich dem Kommissionsvorschlag angeschlossen.

Nach Ansicht des Rates muf§ indes der besondere Charakter der Seefischerei beriicksichtigt
werden, die zahlreichen Unwigbarkeiten aufgrund der biologischen Gegebenheiten und der
Wetter- und Umweltbedingungen unterworfen ist. Daher hat der Rat, wenngleich er aner-
kannt, dal die Gesundheit und die Sicherheit der Seefischer geschiitzt werden miissen, es vor-
gezogen, die Bestimmungen der Richtlinie 1999/63/EG zu der von den Sozialpartnern getrof-
fenen Vereinbarung tiber die Regelung der Arbeitszeit von Seeleuten zu iibernehmen.
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3.3. Am Ertrag beteiligte Fischer (Artikel 1 Nummer 2 und 9)

Was die am Ertrag beteiligten Fischer anlangt, die die Kommission in ihrem urspriinglichen
Vorschlag aus dem Geltungsbereich des Artikels 7 (Jahresurlaub) ausgeschlossen hatte, so
wiinschte das Parlament, daf nur diejenigen am Ertrag beteiligten Fischer ausgenommen wer-
den, die als Entlohnung ausschlielich anteilig am Fangertrag beteiligt sind (Anderungsvor-
schlag 11), und daf§ bei den in Artikel 1 Nummer 9 vorgesehenen Abweichungen auf die am
Ertrag beteiligten Fischer Bezug genommen wird (Anderungsvorschlag 16).

Der Rat aber wollte, dafl die Bestimmungen iiber den Jahresurlaub fir diejenigen der am
Ertrag beteiligten Fischer, die in einem lohnabhingigen Arbeitsverhiltnis stehen, gelten kon-
nen.

3.4. Umsetzungsfrist (Artikel 2)

Die Kommission hatte eine Umsetzungsfrist von zwei Jahren vorgeschlagen. Da die Umset-
zung einer so komplexen Richtlinie wie der vorliegenden nach Ansicht einiger Mitgliedstaaten
Schwierigkeiten aufwerfen konnte, hielt der Rat eine Umsetzungsfrist von vier Jahren fur
angezeigt.

3.5. Sonstiges

Ferner hat der Rat einige geringfiigige Anderungen an dem urspriinglichen Kommissionsvor-
schlag vorgenommen, etwa was die Definition der Begriffe ,angemessene Ruhezeiten und
,Titigkeiten auf Offshore-Anlagen” angeht. Diese Anderungen wurden von der Kommission
akzeptiert.

/}}NDERUNGSVORSCHLAGE; DIE ZWAR NICHT VON DER KOMMISSION ABER VOM RAT
UBERNOMMEN WURDEN

Bezugnahme auf im regelmifigen innerstidtischen Personenverkehr beschiftigte Arbeit-
nehmer (Artikel 2)

Der Rat hielt es nicht fiir angezeigt, im Rahmen der Definition des Begriffs ,mobile Arbeitnehmer*
auf die im innerstidtischen Personenverkehr beschiftigten Arbeitnehmer Bezug zu nehmen, wie
dies das Europiische Parlament empfohlen hatte (Anderungsvorschlag 19). Doch hat der Rat in
Artikel 17 Absatz 2 Nummer 2.1 Buchstabe ¢) Ziffer viii) eine Bezugnahme auf diese Art von
Arbeitnehmern aufgenommen, um ihnen so einen gewissen Schutz zu bieten; diese Nummer 2.1
von Artikel 17 sieht vor, daf§ zur Aufrechterhaltung der Kontinuitit des Dienstes von den Artikeln
3 (tagliche Ruhezeit), 4 (Ruhepause), 5 (wochentliche Ruhezeit), 8 (Nachtarbeit) und 16 (Bezugs-
zeitrdume) abgewichen werden kann.
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GEMEINSAMER STANDPUNKT (EG) Nr. 34/1999

vom Rat festgelegt am 12. Juli 1999

im Hinblick auf den Erlaf der Richtlinie 1999/...[EG des Europiischen Parlaments und des Rates

zur Anderung der Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der

Mitgliedstaaten iiber die Behilter fiir fliissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiingern

(1999/C 249/05)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 95,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),

nach dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwigung nachstehender Griinde:

1

Bei der Richtlinie 70/221/EWG des Rates vom 20. Mirz
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber die Behalter fiir fliissigen Kraftstoff und
den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahr-
zeuganhingern (*) handelt es sich um eine der Einzel-
richtlinien des Typgenehmigungsverfahrens, das durch
die Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhinger (%) eingefithrt wurde. Daher
finden die in der Richtlinie 70/156/EWG festgelegten
Vorschriften und Begriffsbestimmungen fir Fahrzeuge,
Fahrzeugsysteme, Bauteile und selbstindige technische
Einheiten auch auf die Richtlinie 70/221/EWG Anwen-
dung. Artikel 1 der Richtlinie 70/221/EWG muf an die
Begriffsbestimmungen der Richtlinie 70/156/EWG ange-
paflt werden.

In Anbetracht des technischen Fortschritts empfiehlt es
sich, die Richtlinie 70/221/EWG an die technischen Vor-

() ABL C 164 vom 29.5.1998, S. 16.
(%) ABL C 407 vom 28.12.1998, S. 58.
() Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 10. Februar 1999

schriften der Regelung Nr. 34 ,Genehmigung der Fahr-
zeuge hinsichtlich der Verhiitung von Brinden® der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir
Europa anzupassen; dies gilt insbesondere fur die Vor-
schriften fir Kraftstoffbehilter aus Kunststoff fir Fahr-
zeuge der Klasse M;.

Gasformige Kraftstoffe gewinnen insbesondere aus Griin-
den des Umweltschutzes fiir den Antrieb von Kraftfahr-
zeugen zunehmend an Bedeutung. Die Richtlinie 70/
221/EWG sollte daher kiinftig auch Vorschriften fiir
Behilter fir nicht fliissige Kraftstoffe enthalten. Daher
sollten der Titel und der Geltungsbereich der Richtlinie
70/221/EWG entsprechend gedndert werden. Technische
Vorschriften fir Behilter fur gasformige Kraftstoffe sol-
len durch spitere Anderungen jener Richtlinie einge-
fishrt werden.

Da es auflerdem immer mehr zur gingigen Praxis wird,
die Originalbehalter durch Behilter mit einem groferen
Fassungsvermogen zu ersetzen oder zusitzliche Behalter
ohne Typgenehmigung einzubauen, sollte so schnell wie
moglich eine EG-Typgenehmigung fiir Behalter fiir fliis-
sige und gasformige Kraftstoffe als selbstindige techni-
sche Einheiten vorgesechen werden, um ein hohes
Betriebssicherheitsniveau der Fahrzeuge zu erhalten.

Anderungen der Vorschriften fiir Kraftstoffbehalter miis-
sen vom Europdischen Parlament und vom Rat erlassen
werden. Kiinftig sollten Anderungen, die zur Anpassung
der technischen Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG
in bezug auf Kraftstoffbehilter an den technischen Fort-
schritt erforderlich sind, nach dem Verfahren des Arti-
kels 13 der Richtlinie 70/156/EWG erlassen werden.

Die Anderungen der vorliegenden Richtlinie beziehen
sich lediglich auf Kraftstoffbehélter aus Kunststoff. Daher
ist es nicht erforderlich, bestehende, nach der Richtlinie
74/60/EWG (%) erteilte Typengenehmigungen aufer Kraft
zu setzen und den Verkauf, die Zulassung und die Inbe-

triebnahme von Neufahrzeugen mit unter diese Typge-
nehmigungen fallenden Metallbehilter fiir fliissigen
Kraftstoff zu verhindern.

(ABL. C 150 vom 28.5.1999, S. 168). Gemeinsamer Standpunkt des
Rates vom 12. Juli 1999 und Beschlufl des Europiischen Parla-
ments vom ... (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

( ABL L 76 vom 6.4.1970, S. 23. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 97/19/EG (ABL L 125 vom 10.5.1997, S. 1).

() ABL L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 98/14/EG (ABL L 91 vom 25.3.1998,S. 1).

(%) ABL L 38 vom 11.2.1974, S. 2. Richtlinie zuletzt geindert durch
die Richtlinie 78/632/EWG (ABL L 206 vom 29.7.1978, S. 26).
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(7)  Angesichts des Umfangs und der Auswirkungen der in
dem betreffenden Sektor vorgeschlagenen Aktion sind
die in dieser Richtlinie vorgesehenen Gemeinschaftsmaf-
nahmen nicht nur notwendig, sondern unerliflich, um
das gesteckte Ziel einer EG-Typengenehmigung fiir Fahr-
zeuge zu erreichen. Die Mitgliedstaaten kénnen dieses
Ziel einzeln nicht voll verwirklichen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Die Richtlinie 70/221/EWG wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

,Richtlinie des Rates vom 20. Mirz 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Kraftstoft-
behilter und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhingern®.

2. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:
LArtikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck ,Fahr-
zeuge' Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger gemifS
der Begriffsbestimmung in Anhang II Abschnitt A der
Richtlinie 70/156/EWG."

3. Artikel 2 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die sich auf
die Kraftstoffbehilter beziehen, die Erteilung der EG-Typge-
nehmigung oder der Betriebserlaubnis mit nationaler Gel-
tung fiir ein Fahrzeug nicht verweigern, wenn das Fahrzeug
die Anforderungen dieser Richtlinie fir Kraftstoffbehalter
erfillt.

4. Artikel 2a Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die sich auf
die Kraftstoffbehilter beziehen, den Verkauf, die Zulassung,
die Inbetriebnahme oder die Benutzung eines Fahrzeugs
weder verweigern noch verbieten, wenn das Fahrzeug die
Anforderungen dieser Richtlinie fiir Kraftstoffbehilter
erfiillt.

5. Artikel 3 erhilt folgende Fassung:
LArtikel 3

Anderungen, die zur Anpassung der Vorschriften der
Anhinge an den technischen Fortschritt erforderlich sind,
werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
70/156/EWG erlassen.”

6. Das Verzeichnis der Anhdnge und Anhang I der Richtlinie
70/221/EWG werden entsprechend dem Anhang dieser
Richtlinie gedndert.

Artikel 2

(1)  Ab dem ... (¥ erkennen die Mitgliedstaaten fiir die
Anwendung des Artikels 4 Absatz 1 und des Artikels 7 Absatz
1 der Richtlinie 70/156/EWG die Ubereinstimmung mit den
Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in der Fassung dieser
Richtlinie an.

(2)  Ab dem ... (*¥) diirfen die Mitgliedstaaten aus Griinden,
die sich auf die Kraftstoffbehilter beziehen, fiir einen neuen

Fahrzeugtyp

— die EG-Typgenehmigung gemidf Artikel 4 Absatz 1 der
Richtlinie 70/156/EWG nicht mehr erteilen und

— die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

wenn die Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in der Fas-
sung dieser Richtlinie nicht erfillt sind.

(3) Abdem ... (**)

— betrachten die Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf
die Kraftstoffbehilter beziehen, die gemifl der Richtlinie
70/156/EWG fiir Neufahrzeuge ausgestellten Ubereinstim-
mungsbescheinigungen als nicht mehr giiltig im Sinne von
Artikel 7 Absatz 1 der genannten Richtlinie und

— konnen die Mitgliedstaat aus Griinden, die sich auf die
Kraftstoffbehilter beziehen, den Verkauf, die Zulassung
oder die Inbetriecbnahme von Neufahrzeugen, die nicht mit
einer giiltigen Ubereinstimmungsbescheinigung gemif der
Richtlinie 70/156/EWG versehen sind, verweigern, es sei
denn, es werden die Bestimmungen von Artikel 7 Absatz 2
jener Richtlinie geltend gemacht,

wenn die Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in der Fas-
sung dieser Richtlinie nicht erfillt sind.

(4)  Durch diese Richtlinie werden weder Typgenehmigun-
gen, die fiir Fahrzeuge mit Metallbehaltern fiir fliissigen Kraft-
stoff bereits erteilt wurden, aufer Kraft gesetzt noch Erweite-
rungen solcher Typgenehmigungen nach den Bestimmungen
der Richtlinie, nach der sie urspriinglich erteilt wurden, verhin-
dert.

(*) 12 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
(**) 24 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
(***) 36 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.



1.9.1999

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

C 249)27

Artikel 3

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
vor dem ... (¥) nachzukommen. Sie setzen die Kommission
unverziiglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften erlassen, neh-
men sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis
bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug.
Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter dieser Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

() 12 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.

Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am ...

Im Namen des Europdischen Im Namen des Rates

Parlaments
Der Prisident

Der Prisident
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ANHANG

Anderungen des Verzeichnisses der Anhinge und des Anhangs I der Richtlinie 70/221/EWG:

Verzeichnis der Anhinge

Die Angaben fiir Anhang I lauten wie folgt:

,Anhang I

Anhang I

Behilter fiir fliissigen Kraftstoff

Anlage 1: Priffung der Feuerbestindigkeit

Anlage 2: Abmessungen und technische Daten der Schamottesteine
Anlage 3: Beschreibungsbogen

Anlage 4: EG-Typgenehmigungsbogen®

Anhang I erhilt folgende Fassung:

~ANHANG

I

BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

GELTUNGSBEREICH

Dieser Anhang gilt fiir Fahrzeuge, auf die die Richtlinie 70/156[EWG Anwendung findet.
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs bezeichnet der Ausdruck

JFahrzeugtyp in bezug auf die Kraftstoffbehilter* Fahrzeuge, die sich in folgenden Merkmalen nicht wesent-
lich voneinander unterscheiden:

Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe (Metall/Kunststoff) des Kraftstoffbehilters bzw. der Kraftstoft-
behilter;

in Fahrzeugen der Klasse M; (') Lage des Kraftstoffbehilters bzw. der Kraftstoffbehalter, soweit sie sich in
bezug auf die Anforderungen von Abschnitt 5.10 dieses Anhangs nachteilig auswirkt;

JInsassenraum’ Raum zur Unterbringung der Insassen, der begrenzt wird durch Dach, Boden, Seitenwinde,
Tiiren, duflere Verglasung, Stirnwand und hintere Querwand;

Leermasse die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand entsprechend der Begriffsbestimmung in
Anhang I Abschnitt 2.6 der Richtlinie 70/156/EWG;

Kraftstoffbehilter* Behalter zur Aufnahme des fliissigen Kraftstoffs gemdfl Abschnitt 2.6, der hauptsichlich
zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet wird, ausgenommen Ausriistungsteile (Einfiillstutzen (wenn dieser ein
gesondertes Bauteil ist), Einfiilloffnung, Verschluf, Fiillstandsmesser, Motorzuleitung, Druckausgleichsleitun-
gen usw.);

JFassungsvermdgen’ das vom Hersteller angegebene Fassungsvermogen des Kraftstoftbehilters;

Mlussiger Kraftstoff' Kraftstoff, der unter normalen Umgebungsbedingungen fliissig ist.

(") Entsprechend der Begriffsbestimmung in Anhang II Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG.
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3. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

3.1. Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemif8 Artikel 3 Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG
fur einen Fahrzeugtyp in bezug auf die Kraftstoftbehilter ist vom Hersteller zu stellen.

3.2. Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in der Anlage 3 enthalten.

3.3. Dem fiir die Durchfithrung der Typgenehmigungspriifungen zustindigen technischen Dienst sind vorzufiih-
ren:

3.3.1. ein fir den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprasentatives Fahrzeug oder die Fahrzeugteile, die der techni-

sche Dienst fur die Typgenehmigungspriifungen fiir erforderlich hil;

3.3.2. bei Fahrzeugen, die mit einem Kraftstoftbehalter aus Kunststoff ausgeriistet sind: sieben zusitzliche Kraft-
stoffbehilter mit den dazugehorigen Ausriistungsteilen;

3.3.3. bei Fahrzeugen, die mit einem Kraftstoftbehilter aus einem anderen Werkstoff ausgeriistet sind: zwei zusitz-
liche Kraftstoftbehilter mit den dazugehérigen Ausriistungsteilen.

4. ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

4.1. Sind die entsprechenden Anforderungen erfiillt, wird die EG-Typgenehmigung gemafl Artikel 4 Absatz 3
und gegebenenfalls Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.

4.2. Ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens ist in der Anlage 4 enthalten.

4.3. Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer gemifs Anhang VII der Richtlinie 70/
156/EWG zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp
zuteilen.

5. VORSCHRIFTEN

5.1. Kraftstoffbehalter miissen korrosionsfest hergestellt sein.

5.2. Kraftstoffbehilter miissen, wenn sie mit allen normalerweise vorhandenen Ausriistungsteilen ausgestattet

sind, gemifl Abschnitt 6.1 vorgenommenen Dichtheitspriifungen bei doppeltem Betriebsiiberdruck, minde-
stens jedoch bei einem Uberdruck von 0,3 bar, bestehen.

Bei Kraftstoffbehdltern aus Kunststoff gilt diese Anforderung als erfillt, wenn die Kraftstoftbehilter der in
Abschnitt 6.3.2 beschriebenen Priifung mit Erfolg unterzogen worden sind.

5.3. Jeglicher Uberdruck oder Druck, der den Betriebsdruck iibersteigt, mufl durch geeignete Vorrichtungen (Ent-
liftungsoffnungen, Sicherheitsventile usw.) automatisch ausgeglichen werden.

5.4. Be- und Entliiftungsoffnungen sind so auszulegen, daf$ jegliches Brandrisiko vermieden wird. Insbesondere
darf beim Befiillen des Kraftstoftbehalters bzw. der Kraftstoftbehalter austretender Kraftstoff nicht auf die
Auspuffanlage gelangen konnen. Er mufl auf den Boden geleitet werden.

5.5. Der bzw. die Kraftstoffbehalter diirfen weder im Insassenraum oder in einem mit diesem zusammenhingen-
den Raum liegen noch eine Abschlufifliche (Boden, Seitenwand, Trennwand) dieser Rdume bilden.

5.6. Zwischen dem Insassenraum und dem Kraftstoffbehilter bzw. den Kraftstoffbehiltern muf$ eine Trennwand
vorhanden sein. Diese Trennwand darf Offnungen (z.B. zur Aufnahme von Kabeln) besitzen, sofern diese
Offnungen so angeordnet sind, dafl unter normalen Einsatzbedingungen kein Kraftstoff ungehindert vom
Kraftstoffbehilter bzw. von den Kraftstoffbehiltern in den Insassenraum oder einen mit diesem zusammen-
hingenden Raum flieRen kann.

5.7. Alle Kraftstoftbehilter sind sicher zu befestigen und so anzubringen, daf8 gewiahrleistet ist, daf§ Kraftstoff,
der aus dem Kraftstoffbehélter oder den dazugehorigen Ausriistungsteilen entweicht, unter normalen Ein-
satzbedingungen auf den Boden und nicht in den Innenraum abflieft.
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Die Einfiilloffnung darf sich nicht im Insassenraum, im Gepéickraum oder im Motorraum befinden.

Wenn das Fahrzeug unter voraussehbaren Bedingungen betrieben wird, darf Kraftstoff weder durch den
Kraftstoffbehilterverschluf noch durch die zum Ausgleich von Uberdruck vorgesehenen Vorrichtungen ent-
weichen. Bei einem Uberschlag des Fahrzeugs ist ein Austropfen jedoch zulissig, sofern der Verlust nicht
grofer als 30 g/min ist; die Einhaltung dieser Anforderung muf8 durch die Priiffung gemifS Abschnitt 6.2
nachgewiesen werden.

Der Kraftstoffbehalterverschluff mufl am Einfiillstutzen befestigt sein: Die Dichtung muf sicher in ihrer Posi-
tion gehalten werden, und der Verschluff muf§ in SchlieBstellung fest gegen die Dichtung und den Einfill-
stutzen driicken.

Die Anforderungen des Abschnitts 5.9.1 gelten als eingehalten, wenn das Fahrzeug die Vorschriften von
Anhang 1 Abschnitt 5.1.3 der Richtlinie 98/69/EG (") erfiillt.

Kraftstoffbehilter miissen so eingebaut sein, daf§ sie vor den Auswirkungen eines Aufpralls auf die Front-
oder Heckpartie des Fahrzeugs geschiitzt sind; in der Nahe von Kraftstoffbehiltern diirfen keine vorsprin-
genden Teile, scharfe Kanten usw. vorhanden sein.

Der Kraftstoffbehilter und der Einfiillstutzen miissen so konzipiert und in das Fahrzeug eingebaut sein, daf§
es auf ihrer gesamten Oberfliche nicht zu einer elektrostatischen Aufladung kommt. Erforderlichenfalls ist
mittels eines geeigneten Leiters fiir eine Ableitung in die Metallstruktur des Fahrgestells oder eine andere
groflere Metallmasse zu sorgen.

Kraftstoffbehilter aus Kunststoff miissen dariiber hinaus nach dem in Abschnitt 6.3 festgelegten besonderen
Verfahren gepriift werden.

PRUFUNGEN
Hydraulische Priifung

Der Kraftstoffbehdlter ist einer internen hydraulischen Priifung zu unterziehen, die an einer nicht im Fahr-
zeug eingebauten Baugruppe mit allen dazugehérigen Ausriistungsteilen durchzufithren ist. Der Kraftstoffbe-
hdlter ist vollstindig mit einer nicht brennbaren Fliissigkeit (z.B. mit Wasser) zu fiillen. Nachdem jede Ver-
bindung nach auflen unterbrochen worden ist, wird der Druck iiber die Verbindungsleitung, durch die der
Kraftstoff dem Motor zugefithrt wird, allmédhlich auf einen Wert erhoht, der dem doppelten Betriebsdruck,
mindestens jedoch einen Uberdruck von 0,3 bar entspricht, und eine Minute lang aufrechterhalten. Wih-
rend dieser Zeit diirfen in der Wandung des Behalters keine Risse oder Leckstellen entstehen; eine bleibende
Verformung ist jedoch zuldssig.

Kipp-Priifung

Der Kraftstoffbehalter wird mit allen dazugehorigen Ausriistungsteilen entsprechend seinem Einbau in das
Fahrzeug, fiir das der Kraftstoffbehilter bestimmt ist, auf einer Priifvorrichtung befestigt; dies gilt auch fiir
Vorrichtungen zum Uberdruckausgleich.

Die Priifvorrichtung mufl um eine Achse, die parallel zur Fahrzeuglingsachse verlauft, drehbar gelagert sein.

Die Priffung wird an einem Kraftstoffbehilter durchgefiihrt, der einmal zu 90% und einmal zu 30% seines
Fassungsvermogens mit einer nicht brennbaren Fliissigkeit gefillt wird, deren Dichte und Viskositit den ent-
sprechenden Werten von normalerweise verwendetem Kraftstoff dhnlich sind (dazu kann Wasser verwendet
werden).

Der Kraftstoffbehilter wird aus seiner Ausgangsstellung um 90° nach rechts gedreht. Der Kraftstoffbehalter
wird mindestens fiinf Minuten lang in dieser Stellung gehalten.

Danach wird der Kraftstoffbehilter um weitere 90° in derselben Richtung gedreht. Der Kraftstoftbehlter
wird in dieser Stellung, in der er vollstindig umgekippt ist, mindestens weitere fiinf Minuten lang gehalten.

Der Kraftstoffbehilter wird dann in seine Ausgangstellung zuriickgedreht. Die Priiffliissigkeit, die nicht aus
dem Beliiftungssystem in den Kraftstoffbehilter zuriickgelaufen ist, ist gegebenenfalls zu entfernen und
nachzufiillen.

Der Kraftstoffbehalter wird dann um 90° in die entgegengesetzte Richtung gedreht und mindestens fiinf
Minuten lang in dieser Stellung gehalten.

() ABL L 350 vom 28.12.1998, S. 1.
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Der Kraftstoffbehilter wird dann um weitere 90° in derselben Richtung gedreht. Darauthin wird er in dieser
Stellung, in der er vollstindig umgekippt ist, mindestens fiinf Minuten lang gehalten. Danach wird der Kraft-
stoffbehilter in seine Ausgangsstellung zuriickgedreht.

Zusitzliche Priifungen an Kraftstoffbehiltern aus Kunststoff
Aufprallbestindigkeit

Der Kraftstoffbehalter ist bis zu seinem Fassungsvermdgen mit einem Wasser-Glykol-Gemisch oder mit einer
anderen Flisssigkeit zu fiillen, die einen niedrigen Gefrierpunkt hat und die Eigenschaften des Behilterwerk-
stoffs nicht verandert. Danach wird der Behilter einer Durchdringungspriifung unterzogen.

Bei dieser Priifung muf$ die Temperatur des Behalters 233 K+2 K (-40°%2°C) betragen.

Fiir die Priifung ist ein Pendelschlagpriifgerit zu verwenden. Der Schlagkérper muf aus Stahl sein und die
Form einer Pyramide mit den Seitenfldchen eines gleichseitigen Dreiecks und einer quadratischen Grundfli-
che haben; dabei sind die Spitze und die Kanten mit einem Radius von 3 mm abgerundet. Das StofSzentrum
des Pendels mufl mit dem Schwerpunkt der Pyramide zusammenfallen; sein Abstand von der Drehachse des
Pendels mufl 1 m betragen. Die Gesamtmasse des Pendels muf$ 15 kg betragen. Die Energie des Pendels im
Zeitpunkt des Aufpralls mufs mindestens 30 Nm betragen und diesem Wert méglichst genau entsprechen.

Die Priifungen sind an den Stellen des Behilters vorzunchmen, die bei einem Frontal- oder Heckaufprall als
beschidigungsgefihrdet gelten. Als beschiddigungsgefihrdet gelten die Stellen, die aufgrund der Form des
Behilters und/oder der Art des Einbaus im Fahrzeug am meisten hervorstehen oder am schwichsten sind.
Die von der Priifstelle ausgewiahlten Stellen sind im Priifbericht anzugeben.

Wihrend der Prifung muf8 der Behilter durch die Befestigungen, die auf der Seite bzw. den Seiten gegen-
tiber der Aufprallseite liegen, in seiner Lage gehalten werden. Durch die Priifung diirfen keine Leckstellen
entstehen.

Nach Wahl des Herstellers diirfen alle Aufprallpriifungen an ein und demselben Behilter oder jede Priifung
an einem anderen Behilter durchgefiihrt werden.

Mechanische Festigkeit

Der Behilter ist unter den Bedingungen nach Abschnitt 6.1 auf Dichtheit und Formsteifigkeit zu priifen.
Der Behilter wird mit allen dazugehérigen Ausriistungsteilen entsprechend seinem Einbau in das Fahrzeug,
fur das der Kraftstoffbehilter bestimmt ist, auf einer Priifvorrichtung befestigt. Als Priiffliissigkeit ist Wasser
mit einer Temperatur von 326 K (53°C) zu verwenden; der Behilter wird bis zu seinem Fassungsvermogen
gefiillt. Der Behilter ist einem Uberdruck im Innern in Hohe des doppelten Betriebsdrucks, mindesten
jedoch einem Uberdruck von 0,3 bar bei einer Temperatur von 326 K+2 K (53°C+2 °C) fiinf Stunden lang
auszusetzen. Wiahrend der Priifung diirfen am Behalter und an den dazugehérigen Ausriistungsteilen keine
Risse oder Leckstellen entstehen; eine bleibende Verformung ist jedoch zuléssig.

Kraftstoffdurchléssigkeit

Der fur die Durchldssigkeitspriifung verwendete Kraftstoff mufl entweder der Bezugskraftstoff gemif
Anhang VIII der Richtlinie 70/220/EWG oder ein handelsiiblicher Superkraftstoft sein. Ist der Kraftstoffbe-
halter lediglich fir den Einbau in Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor ausgelegt, wird er mit Dieselkraftstoff
gefullt.

Vor der Priifung ist der Behilter zu 50% seines Fassungsvermdgens mit Priifkraftstoff zu fiillen und — ohne
daf§ er verschlossen wird — bei einer Umgebungstemperatur von 313 K2 K (40°C £2°C) zu lagern, bis
der Masseverlust pro Zeiteinheit konstant ist.

Der Behilter ist danach zu leeren und wieder zu 50 % seines Fassungsvermogens mit Priifkraftstoff zu fullen;
danach ist der Behilter hermetisch zu verschlieen und bei einer Umgebungstemperatur von 313 K2 K
(40 °C+2 °C) zu lagern. Der Druck ist zu regeln, sobald der Behilterinhalt die Priiftemperatur erreicht hat.
Wihrend der sich anschlieBenden Priifdauer von acht Wochen ist der Masseverlust infolge Diffusion wiah-
rend der Priiffdauer zu bestimmen. Der maximale zuldssige durchschnittliche Kraftstoffverlust betrigt 20 g je
24 Stunden Priifzeit.

Ubersteigt der Diffusionsverlust den in Abschnitt 6.3.3.3 genannten Wert, ist die dort beschriebene Priifung
an demselben Behilter zu wiederholen, um den Diffusionsverlust bei 296 K+2 K (23°C+2°C), sonst aber
gleichen Bedingungen, zu bestimmen. Der so ermittelte Verlust darf 10 g je 24 Stunden nicht iibersteigen.



C 249[32

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

1.9.1999

6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.2.1.

6.3.5.2.2.

6.3.5.2.3.

6.3.5.3.

6.3.5.4.

6.3.5.5.

6.3.5.6.

6.3.5.7.

6.3.5.8.

6.3.5.8.1.

Kraftstoffbestandigkeit

Nach der Priifung gemdf Abschnitt 6.3.3 muf der Behilter weiterhin die Anforderungen der Abschnitte
6.3.1 und 6.3.2 erfiillen.

Feuerbestindigkeit
Der Behilter ist den folgenden Priiffungen zu unterziehen:

Der Behilter ist — befestigt wie am Fahrzeug — zwei Minuten lang den Flammen auszusetzen. Dabei darf
kein fliissiger Kraftstoff aus dem Behalter austreten.

Es sind drei Priifungen an verschiedenen mit Kraftstoff gefiillten Behiltern durchzufithren:

Ist der Kraftstoftbehilter fiir den Einbau in Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor oder Selbstziindungsmo-
tor bestimmt, werden die drei Priifungen an Kraftstoffbehiltern durchgefiihrt, die mit Superkraftstoff gefiillt
sind.

Ist der Kraftstoffbehélter nur zum Einbau in Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor bestimmt, werden die
drei Priifungen an den Kraftstoftbehaltern durchgefiihrt, die mit Dieselkraftstoff gefiillt sind.

Bei jeder Priifung ist der Kraftstoffbehilter so in einer Priifvorrichtung zu montieren, dafl die tatsichlichen
Einbaubedingungen so weit wie moglich simuliert werden. Die Art der Befestigung des Behilters in der Priif-
vorrichtung muf8 den entsprechenden Vorschriften fiir das Fahrzeug entsprechen. Fahrzeugteile, die den
Behilter und die dazugehérigen Ausriistungsteile gegen Flammeneinwirkung schiitzen oder in irgendeiner
Weise die Flammenausbreitung beeinflussen, sowie spezielle Teile am Behlter und VerschluBschrauben sind
zu beriicksichtigen. Alle Offnungen sind wihrend der Priifung zu verschlieRen, die Entliiftungssysteme miis-
sen jedoch betriebsfihig bleiben. Unmittelbar vor der Priifung ist der Behélter mit dem angegebenen Kraft-
stoff zu 50% scines Fassungsvermogens zu fillen.

Die Flammen, denen der Behilter ausgesetzt wird, sind durch Verbrennen von handelsiiblichem Kraftstoff
fir Fremdziindungsmotoren (nachstehend Kraftstoff) in einer Schale zu erzeugen. Die Kraftstoffmenge in
der Schale mufl so bemessen sein, dafl die Flamme unter freiem Brennverlauf wihrend des gesamten Priif-
verfahrens brennen kann.

Die Abmessungen der Schale sind so zu wihlen, daff gewihrleistet ist, dal auch die Seitenwinde des Kraft-
stoffbehilters den Flammen ausgesetzt werden. Linge und Breite der Schale miissen deshalb die horizontale
Projektion des Kraftstoffbehilters um mindestens 20 cm, hochstens jedoch 50 cm iiberschreiten. Die Seiten-
winde der Schale diirfen zu Beginn der Priifung nicht mehr als 8 cm iiber den Kraftstoffspiegel hinausra-
gen.

Die mit Kraftstoff gefillte Schale ist so unter dem Kraftstoftbehilter anzuordnen, daff der Abstand zwischen
dem Kraftstoffspiegel in der Schale und dem Behilterboden der konstruktiv festgelegten Hohe des Kraftstoff-
behilters iiber der Strafenoberfliche bei Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand entspricht (siehe
Abschnitt 2.3). Die Schale oder das Priifgestell oder beide miissen frei beweglich sein.

Wihrend der Phase C der Priifung ist die Schale in einer Hohe von 2 cm % 1 cm tiber dem Kraftstoffspiegel
mit einem Feuerschirm zu iiberdecken. Der Schirm muf aus einem feuerfesten Werkstoff entsprechend den
Vorschriften der Anlage 2 hergestellt sein. Zwischen den Schamottesteinen diirfen sich keine Liicken befin-
den; die Steine sind iiber der Schale mit dem Kraftstoff so anzuordnen, daf die Locher in den Steinen nicht
verdeckt werden. Liange und Breite des Rahmens miissen 2 cm — 4 cm kleiner als die InnenmafSe der Schale
sein, so dafl zwischen Rahmen und Schalenwand ein Liiftungsspalt von 1 cm — 2 cm besteht.

Wird die Priifung im Freien durchgefiihrt, ist ein ausreichender Windschutz vorzusehen; die Windgeschwin-
digkeit in Hohe der Schale mit dem Kraftstoff darf 2,5 km/h nicht tiberschreiten. Der Schirm ist vor der
Priifung auf 308 K£5 K (35°C£5°C) zu erhitzen. Die Schamottesteine diirfen befeuchtet werden, um fiir
jede nachfolgende Priifung die gleichen Priifbedingungen zu gewahrleisten.

Die Priifung umfafSt vier Phasen (siche Anlage 1):
Phase A: Vorwidrmen (Abbildung 1)

Der Kraftstoff in der Schale ist zu entziinden; dabei muf sich diese in einem Abstand von mindesten 3 m
zu dem zu priifenden Behilter befinden. Nach einer Vorwarmzeit von 60 Sekunden ist die Schale unter
dem Behilter anzuordnen.
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Phase B: Direkte Beflammung (Abbildung 2)
Der Behilter ist 60 Sekunden lang den Flammen des frei brennenden Kraftstoffes auszusetzen.
Phase C: Indirekte Beflammung (Abbildung 3)

Unmittelbar nach Abschluf der Phase B ist der Feuerschirm zwischen der brennenden Schale und dem
Behilter anzuordnen. Der Behilter ist diesen reduzierten Flammen weitere 60 Sekunden lang auszusetzen.

Phase D: Beendigung der Priifung (Abbildung 4)

Die brennende, mit dem Feuerschirm bedeckte Schale ist wieder in ihre Ausgangsstellung (Phase A) zu brin-
gen. Brennt am Ende der Priifung der Kraftstoffbehlter, so ist das Feuer unverziiglich zu loschen.

Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn kein flissiger Kraftstoff aus dem
Behilter austritt.

Bestindigkeit gegen hohe Temperaturen
Die bei der Priifung verwendeten Befestigung des Kraftstoffbehilters in der Priifvorrichtung muf8 — ein-
schlielich der Arbeitsweise der Behilterentliiftung — der Anbringung des Behilters am Fahrzeug entspre-

chen.

Der zu 50% seines Fassungsvermogens mit Wasser von 293 K (20°C) gefiillte Behalter ist eine Stunde lang
einer Umgebungstemperatur von 368 K£2 K (95°C+2°C) auszusetzen.

Die Ergebnisse der Priifung werden als befriedigend angesehen, wenn nach der Priifung der Behélter weder
undicht ist noch wesentliche Verformungen aufweist.

Aufschriften auf dem Kraftstoffbehdlter

Auf dem Kraftstoffbehélter ist die Fabrik- oder Handelsmarke anzubringen; sie mufl dauerhaft und deutlich
am Behilter lesbar sein, wenn dieser im Fahrzeug eingebaut ist.

ANDERUNGEN DER TYPGENEHMIGUNG

Bei Anderungen der gemifd dieser Richtlinie erteilten Typgenehmigung gelten die Bestimmungen von Arti-
kel 5 der Richtlinie 70/156/EWG.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Es sind Mafnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion gemif Artikel 10 der Richtli-
nie 70/156/EWG zu treffen.
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Anlage 1

PRUFUNG AUF FEUERBESTANDIGKEIT

Kraftstoffbehalter Prifvorrichtung
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Phase C: Indirekte Beflammung
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Anlage 2

ABMESSUNGEN UND TECHNISCHE DATEN DER SCHAMOTTESTEINE

Durchmesser: 30 Radius: 15
15 Locher 6 Ausschnitte
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A
2405 Schnitt A-A
a=120+5
b= 80%3
c= 40+3 (Abmessungen in mm)
Feuerbestindigkeit (Seger-Kegel) SK 30
ALO,-Gehalt 30-33%
Relatives Porenvolumen (Po) 20-22%
Dichte 1 900-2 000 kg/m?

Wirksame gelochte Fliche 44,18%
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Anlage 3

BESCHREIBUNGSBOGENN:T. ...

gemifd Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates (*) betreffend die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs
in bezug auf die Kraftstoffbehilter

(Richtlinie 70/221/EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie . . ./. . .JEG)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem Verzeichnis der beiliegenden Unterla-
gen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das
Format A 4 gefaltet sein. Liegen Fotografien bei, miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind An-
gaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (°):
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4. Fahrzeugklasse (°):

0.5. Name und Anschrift des Herstellers:

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1. Fotos und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs (nur bei unterschiedlichen Aufbauarten):
3. ANTRIEBSMASCHINE (¢)

3.2.2. Kraftstoff: Diesel/Benzin/LPG/sonstige Kraftstoffarten (')

3.2.3. Kraftstoffbehilter

3.2.3.1. Betriebskraftstoffbehilter

3.2.3.1.1.  Anzahl, Fassungsvermdgen, Material:

3.2.3.1.2.  Zeichnung und technische Beschreibung des (der) Behalter(s) mit allen Verbindungen und Leitungen des Be-
und Entliiftungssystems, Verschliissen, Ventilen und Halterungen:

3.2.3.1.3.  Zeichnung, aus der die Lage des (der) Behalter(s) im Fahrzeug klar hervorgeht:

3.2.3.2.  Reservekraftstoffbehilter

3.2.3.2.1.  Anzahl, Fassungsvermdgen, Material:

3.2.3.2.2.  Zeichnung und technische Beschreibung des (der) Behilter(s) mit allen Verbindungen und Leitungen des Be-
und Entliftungssystems, Verschliissen, Ventilen und Halterungen:

3.2.3.2.3. Zeichnung, aus der die Lage des (der) Behalter(s) im Fahrzeug klar hervorgeht

(Datum, Aktenzeichen)

(*) Die Numerierungen und Fuffnoten in diesem Beschreibungsbogen entsprechen denen in Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG. Fiir die
Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punkte wurden weggelassen.
() Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 4

MUSTER

(Groftformat: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der
Behorde

Benachrichtigung iiber

— die Typgenehmigung (%)

— die Erweiterung der Typgenchmigung (')
— die Verweigerung der Typgenehmigung (*)
— den Entzug der Typgenehmigung (")

des Typs eines Fahrzeugs/Bauteils/seiner selbstidndigen technischen Einheit(!) in bezug auf die Richtlinie .../... EWG, zuletzt
gedndert durch die Richtlinie ...[...[EG:

Typgenehmigungsnummer:

Grund fiir die Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1.  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2.  Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstindigen technischen Einheit () (%) vor-
handen:

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4.  Fahrzeugklasse () ():

0.5.  Name und Anschrift des Herstellers:

0.7.  Bei Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und Anbringungsart des
EG-Typgenehmigungszeichens:

0.8.  Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

ABSCHNITT I

1. Zusitzliche Angaben (falls zutreffend) (Siehe Nachtrag):

2. Fiir die Durchfiihrung der Priifungen zustindiger technischer Dienst:
3. Datum des Priifprotokolls:
4. Nummer des Priifprotokolls:

5. Gegebenenfalls Bemerkungen (siehe Nachtrag):
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6. Ort:

7. Datum:

8. Unterschrift:

9. Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehmigungsbehorde hinterlegten Beschreibungsunterlagen, die auf Antrag er-

haltlich sind, liegt bei.

Nichtzutreffendes streichen.

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fir die Beschreibung des Typs des Fahrzeugs, des Bauteils oder der selb-
standigen technischen Einheit, die Gegenstand dieses Typgenehmigungsbogens sind, nicht relevant sind, werden diese Zeichen in den
Unterlagen durch das Symbol ,>* dargestellt (z. B. ABC??123??).

(}) Gemaf Anhang I Abschnitt A der Richtlinie 70/156[EWG.

==

Nachtrag zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. . ..
betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in bezug auf die Richtlinie 70/221/EWG
(Kraftstoffbehdlter), zuletzt gedndert durch die Richtlinie . . ./. . ./[EG

1. Zusitzliche Angaben:
11, Werkstoff:

1.2, Fassungsvermogen:

1.3.  Anordnung:

1.4.  Kraftstoff: Diesel/Benzin/sonstige Kraftstoffarten (1):

5. Bemerkungen:

() Nichtzutreffendes streichen.
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L.

I

BEGRUNDUNG DES RATES

EINLEITUNG

1.

Die Kommission hat dem Rat am 6. Mai 1998 einen auf Artikel 95 des EG-Vertrags gestiitzten
Vorschlag zur Anderung der Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten iiber die Behilter fiir fliissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern tibermittelt.

2. Das Europdische Parlament hat seine Stellungnahme am 10. Februar 1999 abgegeben und darin 8
Anderungen am Vorschlag der Kommission vorgeschlagen. Im Lichte dieser Stellungnahme hat die
Kommission am 17. Mai 1999 einen gednderten Vorschlag vorgelegt und darin 4 der Anderungen
des Europiischen Parlaments ibernommen.

3. Der Wirtschafts- und Sozialausschuf hat seine Stellungnahme am 10. September 1998 abgegeben.

4. Am 12. Juli 1999 hat der Rat gemif§ Artikel 251 des Vertrags einen gemeinsamen Standpunkt zu
dem Vorschlag der Kommission festgelegt.

ZIELSETZUNG

5. Zweck des Kommissionsvorschlags ist es, in die Richtlinie 70/221/EWG des Rates neue Bestim-

mungen fir Kraftstoffbehilter aus Kunststoff fiir Fahrzeuge der Klasse M; aufzunehmen und den
Titel und den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/221/EWG auf Behilter fiir andere als fliissige
Kraftstoffe (d.h. gasformige Kraftstoffe) auszuweiten.

ANALYSE DES GEMEINSAMEN STANDPUNKTS

Verfiigender Teil

Der Rat hat den urspriinglichen Kommissionsvorschlag generell akzeptiert und nur geringfiigige Ande-
rungen vorgenommen, die den Text inhaltlich nicht dndern.

Anhang

Der Rat hat sich iiber geringfiigige Anderungen des Anhangs verstindigt, von denen die meisten
redaktioneller Art sind.
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