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VERORDNUNG (EU) 2018/...
DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom ...

zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt
und zur Errichtung einer Agentur der Européiischen Union fiir Flugsicherheit
sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005,
(EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und
der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Européiischen Parlaments und des Rates,
und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004
und (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates
und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag {iber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf

Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,
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nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses!,
2

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemif} dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren?,

! ABI. C 75 vom 10.3.2017, S. 111.
2 ABI. C 88 vom 21.3.2017, S. 69.
3 Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 12. Juni 2018 (noch nicht im Amtsblatt

verOffentlicht) und Beschluss des Rates ....
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in Erwédgung nachstehender Griinde:

(D) In der Zivilluftfahrt sollte ein hohes und einheitliches Mal3 an Flugsicherheit gewéhrleistet
werden, indem gemeinsame Vorschriften fiir die Flugsicherheit festgelegt und Mafinahmen
erlassen werden, mit denen die Einhaltung dieser Vorschriften durch in der Zivilluftfahrt

tatige Personen und Organisationen und in Bezug auf Giiter gewéhrleistet wird.

2) In der Zivilluftfahrt sollte ferner ein hohes und einheitliches Mafl an Umweltschutz
gewdhrleistet werden, indem MaBnahmen erlassen werden, mit denen die Einhaltung des
einschlidgigen Unionsrechts sowie der internationalen Richtlinien und Empfehlungen durch
in der Zivilluftfahrt tatige Personen und Organisationen und in Bezug auf Giiter

gewihrleistet wird.

3) Dariiber hinaus sollten Drittlandluftfahrzeuge, die fiir Fliige in das und aus dem
Hoheitsgebiet oder innerhalb des Hoheitsgebiets eingesetzt werden, in dem der Vertrag
iiber die Européische Union (EUV) und der Vertrag tiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union (AEUV) (im Folgenden "die Vertrage") gelten, im Rahmen des am
7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichneten Abkommens iiber die internationale
Zivilluftfahrt (im Folgenden "Abkommen von Chicago"), dem alle Mitgliedstaaten

beigetreten sind, einer angemessenen Aufsicht auf Unionsebene unterstellt werden.
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4)

)

(6)

Es wire nicht sinnvoll, gemeinsame Vorschriften fiir simtliche Luftfahrzeuge festzulegen.
Vor allem Luftfahrzeuge einfacher Bauart oder hauptsichlich lokal betriebene oder selbst
gebaute oder besonders seltene oder nur in geringer Anzahl vorhandene Luftfahrzeuge, die
janur ein geringes Risiko fiir die Zivilluftfahrt darstellen, sollten auch weiterhin der
rechtlichen Kontrolle der Mitgliedstaaten unterliegen, wobei diese Verordnung die iibrigen
Mitgliedstaaten in keiner Weise verpflichtet, solche nationalen Regelungen anzuerkennen.
Um jedoch die Ausarbeitung nationaler Vorschriften fiir Luftfahrzeuge, die nicht in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen, zu erleichtern, kann die Agentur der
Europiischen Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden "Agentur") Anleitungsmaterial fiir

diesen Zweck verabschieden.

Allerdings sollten einige der in dieser Verordnung festgelegten Bestimmungen auf solche
Luftfahrzeugmuster angewandt werden konnen, die sonst vom Anwendungsbereich dieser
Verordnung ausgeschlossen sind, insbesondere solche, die industriell hergestellt werden
und vom freien Warenverkehr in der Union profitieren konnten. Daher sollten
Organisationen, die auf dem Gebiet der Konstruktion solcher Luftfahrzeuge titig sind, eine
Musterzulassung durch die Agentur beantragen oder gegebenenfalls gegentiber der
Agentur eine Erkldrung in Bezug auf ein Luftfahrzeugmuster abgegeben konnen, das diese

Organisationen in Verkehr zu bringen beabsichtigen.

Diese Verordnung sollte eine Reihe neuer Instrumente vorsehen, die die Umsetzung
einfacher und verhiltnisméaBiger Vorschriften fiir die Sport- und Freizeitfliegerei
unterstiitzen sollten. Die aufgrund dieser Verordnung ergriffenen Ma3nahmen zur
Regulierung dieses Segments des Zivilluftfahrtsektors sollten verhédltnismafig,
kosteneffizient und flexibel sein und auf den bestehenden bewéhrten Verfahrensweisen in
den Mitgliedstaaten aufbauen. Diese MaBBnahmen sollten rechtzeitig in enger
Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten ausgearbeitet werden, wobei die Schaffung
unndtiger administrativer und finanzieller Belastungen fiir die Hersteller und die Betreiber

zu vermeiden ist.
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(7) Es wire nicht zweckméBig, alle Flugplitze gemeinsamen Vorschriften zu unterwerfen.
Flugplitze, die nicht zur 6ffentlichen Nutzung bestimmt sind, oder solche, die nicht fiir den
gewerblichen Luftverkehr genutzt werden, oder solche, die nicht {iber befestigte
Instrumentenlandebahnen von mehr als 800 Meter verfiigen und nicht ausschlieBlich fiir
Hubschrauber unter Verwendung von Instrumentenanflug- oder -abflugverfahren bestimmt
sind, sollten auch weiterhin der rechtlichen Kontrolle der Mitgliedstaaten unterliegen,
wobei diese Verordnung die iibrigen Mitgliedstaaten in keiner Weise verpflichtet, solche

nationalen Regelungen anzuerkennen.

(8) Die Mitgliedstaaten sollten Flugplédtze mit geringem Luftverkehrsaufkommen von dieser
Verordnung ausnehmen konnen, sofern diese Flugplédtze die gemeinsamen Mindestziele fiir
die Flugsicherheit einhalten, die in den in dieser Verordnung enthaltenen einschlagigen
grundlegenden Anforderungen festgelegt sind. Gewéhrt ein Mitgliedstaat eine solche
Ausnahmeregelung, sollte diese auch fiir die auf dem betreffenden Flugplatz zum Einsatz
kommende Ausriistung gelten sowie fiir die Anbieter, die fiir die Bodenabfertigungsdienste
und das Vorfeldmanagement (AMS) auf dem betreffenden Flugplatz zustindig sind.
Ausnahmeregelungen, die Mitgliedstaaten Flugpldtzen bereits vor dem Inkrafttreten dieser
Verordnung erteilt hatten, sollten giiltig bleiben, und die Offentlichkeit sollte Zugang zu

den Informationen {iber diese Ausnahmeregelungen haben.
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9) Flugplitze, die vom Militir kontrolliert und betrieben werden, sowie
Flugverkehrsmanagement und Flugsicherungsdienste (ATM/ANS), die vom Militar
erbracht oder bereitgestellt werden, sollten vom Anwendungsbereich dieser Verordnung
ausgenommen werden. Die Mitgliedstaaten sollten jedoch im Einklang mit ihrem
nationalen Recht sicherstellen, dass solche Flugplitze, wenn sie fiir die Offentlichkeit
zuginglich gemacht werden, und solche ATM/ANS, wenn sie dem der Verordnung (EG)
Nr. 549/2004 des Européischen Parlaments und des Rates! unterliegenden Luftverkehr
dienen, ein Niveau der Sicherheit und der Interoperabilitéit mit zivilen Systemen aufweisen,
das ebenso wirksam ist wie das durch die Anwendung der in dieser Verordnung
festgelegten grundlegenden Anforderungen an Flugplitze und an ATM/ANS erreichte

Niveau.

(10) Wenn Mitgliedstaaten es aus Griinden der Flugsicherheit, der Interoperabilitidt oder zur
Erzielung von Effizienzgewinnen vorziehen, statt ihrem nationalen Recht diese
Verordnung auf Luftfahrzeuge anzuwenden, die fiir Tatigkeiten und Dienste fiir das
Militér, den Zoll, die Polizei, Such- und Rettungsdienste, die Brandbekdmpfung, die
Grenz- und Kiistenwache oder dhnliche Tatigkeiten und Dienste im 6ffentlichen Interesse
eingesetzt werden, sollten sie diese Moglichkeit haben. Mitgliedstaaten, die auf diese
Moglichkeit zuriickgreifen, sollten mit der Agentur zusammenarbeiten und insbesondere
samtliche Informationen vorlegen, aus denen hervorgeht, dass die Luftfahrzeuge und die

betreffenden Tétigkeiten den einschldgigen Bestimmungen dieser Verordnung geniigen.

1 Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz
2004 zur Festlegung des Rahmens fiir die Schaffung eines einheitlichen européischen
Luftraums (Rahmenverordnung) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 1).
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(11) Um die Interessen und Standpunkte ihrer Luftfahrtindustrie und ihrer
Luftfahrzeugbetreiber zu beriicksichtigen, sollte die Mitgliedstaaten die Konstruktions-,
Herstellungs-, Instandhaltungs- und Betriebstdtigkeiten in Bezug auf bestimmte kleine
Luftfahrzeuge aufler unbemannten Luftfahrzeugen von dieser Verordnung ausnehmen
konnen, es sei denn, fiir diese Luftfahrzeuge wurde eine Zulassung/ein Zeugnis gemal
dieser Verordnung oder der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments
und des Rates! erteilt oder eine solche Zulassung/ein solches Zeugnis gilt als erteilt oder es
wurde eine Erkldrung gemaf3 dieser Verordnung abgegeben. Solche Ausnahmeregelungen
sollten die iibrigen Mitgliedstaaten in keiner Weise verpflichten, diese nationalen
Regelungen anzuerkennen. Solche Ausnahmeregelungen sollten jedoch eine Organisation,
die ihren Hauptgeschéftssitz im Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats hat, der diese
Ausnahmeregelung gewihrt hat, nicht daran hindern zu beschlieBen, ihre Konstruktions-
und Herstellungstétigkeiten in Bezug auf Luftfahrzeuge, die unter diesen Beschluss fallen,
im Einklang mit dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten

Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten auszuiiben.

1 Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20.
Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Europiischen Agentur fiir Flugsicherheit, zur Authebung der Richtlinie
91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie
2004/36/EG (ABI. L 79 vom 19.3.2008, S. 1).
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(12) Die entsprechend dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte ergriffenen Mafinahmen zur Regulierung der
Zivilluftfahrt in der Union sollten den verschiedenen Luftfahrzeugmustern, Betriebsarten
und Arten von Tétigkeiten, auf die sie sich beziehen, sowie den damit verbundenen
Risiken Rechnung tragen und in einem angemessenen Verhéltnis dazu stehen. Ferner
sollten diese Maflnahmen moglichst so formuliert werden, dass sie auf die zu erreichenden
Ziele ausgerichtet sind und es gleichzeitig ermoglichen, diese Ziele auf unterschiedliche
Weise zu erreichen, und sollten aulerdem ein systematisches Konzept fiir die Zivilluftfahrt
unter Berticksichtigung der Zusammenhinge zwischen Sicherheit und anderen technischen
Bereichen der Luftfahrtregulierung, einschlieBlich der Cybersicherheit, fordern. Dies
diirfte dazu beitragen, dass die geforderten Sicherheitsniveaus kosteneffizienter erreicht
und Impulse fiir die technische und betriebliche Innovation gegeben werden. Sofern sie
nachweislich die Einhaltung der in dieser Verordnung festgelegten grundlegenden
Anforderungen gewihrleisten, sollte auf anerkannte Industriestandards und -verfahren

zuriickgegriffen werden.

(13) Voraussetzung fiir eine kontinuierliche Verbesserung der Flugsicherheit in der
Zivilluftfahrt der Union ist die Anwendung solider Grundsitze fiir das
Sicherheitsmanagement, bei dem sich herausbildende Sicherheitsrisiken antizipiert und nur
begrenzt vorhandene technische Ressourcen optimal eingesetzt werden. Daher gilt es,
einen gemeinsamen Rahmen fiir die Planung und Umsetzung von Maflnahmen zur
Verbesserung der Flugsicherheit festzulegen. Hierzu sollten auf Unionsebene ein
europdischer Plan fiir Flugsicherheit und ein européisches Flugsicherheitsprogramm
ausgearbeitet werden. Dariiber hinaus sollte jeder Mitgliedstaat ein staatliches
Sicherheitsprogramm gemaf3 den in Anhang 19 des Abkommens von Chicago genannten
Anforderungen festlegen. Parallel zu diesem Programm sollte ein Plan ausgearbeitet
werden, in dem die MaBBnahmen erldutert werden, die der betreffende Mitgliedstaat

ergreifen wird, um den festgestellten Sicherheitsrisiken zu begegnen.
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(14)

(15)

Gemil Anhang 19 des Abkommens von Chicago miissen die Mitgliedstaaten im Hinblick
auf die ihrer Zustdandigkeit unterliegenden Luftfahrttitigkeiten ein annehmbares Niveau der
Sicherheitsleistung festlegen. Um die Mitgliedstaaten darin zu unterstiitzen, diese
Anforderung in koordinierter Weise zu erfiillen, sollte in dem européischen Plan fiir
Flugsicherheit ein Niveau der Sicherheitsleistung fiir die Union in Bezug auf verschiedene
Kategorien von Luftfahrttatigkeiten festgelegt werden. Dieses Niveau der
Sicherheitsleistung sollte zwar unverbindlich sein, jedoch den Anspruch der Union und
ihrer Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt zum Ausdruck

bringen.

Das Abkommen von Chicago sieht bereits Mindeststandards vor, um die Flugsicherheit
und den Umweltschutz in der Zivilluftfahrt zu gewidhrleisten. Mit den in dieser
Verordnung festgelegten grundlegenden Anforderungen der Union und den weiteren
Vorschriften fiir deren Umsetzung sollte sichergestellt werden, dass die Mitgliedstaaten
thren Verpflichtungen aus dem Abkommen von Chicago, auch gegeniiber Drittstaaten, in
einheitlicher Weise nachkommen. Weichen Unionsvorschriften von den im Abkommen
von Chicago festgelegten Mindeststandards ab, so beriihrt dies nicht die Verpflichtung der
Mitgliedstaaten, die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation entsprechend zu

unterrichten.
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(16)

(17)

Entsprechend den internationalen Richtlinien und Empfehlungen des Abkommens von
Chicago sollten fiir luftfahrttechnische Erzeugnisse, Teile, nicht eingebaute Ausriistung,
Flugplétze und die Erbringung von ATM/ANS grundlegende Anforderungen festgelegt
werden. Dartiber hinaus sollten grundlegende Anforderungen fiir Personen und
Organisationen festgelegt werden, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen, dem Betrieb
von Flugplatzen und der Erbringung von ATM/ANS befasst sind, sowie fiir Personen, die
bei der Ausbildung und medizinischen Untersuchung von fliegendem Personal und

Fluglotsen mitwirken, und fiir die hierfiir eingesetzten Erzeugnisse.

Es ist wichtig, dass das von ATM/ANS-Anbietern eingesetzte Personal, wie etwa das
flugsicherungstechnische Personal (im Folgenden "ATSEP" - Air Traffic Safety
Electronics Personnel), hinreichend qualifiziert und ausgebildet ist, um seine Aufgaben zu
erfiillen. Die ATM/ANS-Anbieter sollten unter Beriicksichtigung der verschiedenen Arten
der von ihrem Personal wahrgenommenen sicherheitsbezogenen Aufgaben auch
Schulungs- und Uberpriifungsprogramme durchfiihren. In den gemiB dieser Verordnung
erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten in Bezug auf die Verantwortlichkeiten von
ATM/ANS-Anbietern sollten weitere detaillierte harmonisierte Vorschriften fiir dieses
Personal einschlieBlich des ATSEP festgelegt werden, um das erforderliche

Sicherheitsniveau sicherzustellen.
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(18)

(19)

(20)

Die grundlegenden Anforderungen an die Umweltvertréglichkeit der Konstruktion von
luftfahrttechnischen Erzeugnissen sollten sich, soweit erforderlich, sowohl auf den Larm
von Luftfahrzeugen als auch auf Emissionen beziehen, um die Umwelt und die Gesundheit
des Menschen vor den schiadlichen Auswirkungen derartiger Erzeugnisse zu schiitzen. Sie
sollten den Anforderungen entsprechen, wie sie in diesem Zusammenhang auf
internationaler Ebene im Abkommen von Chicago festgelegt wurden. Um vollstindige
Kohérenz zu gewihrleisten, ist es angezeigt, in der vorliegenden Verordnung auf die
einschlidgigen Bestimmungen dieses Abkommens zu verweisen. Erzeugnisse, Teile und
nicht eingebaute Ausriistung sollten jedoch den grundlegenden Anforderungen in Bezug
auf die Umweltvertraglichkeit gemil3 Anhang III dieser Verordnung unterliegen, soweit
die Bestimmungen des Abkommens von Chicago keine Umweltschutzanforderungen
enthalten. In Bezug auf diese Erzeugnisse, Teile und nicht eingebaute Ausriistung sollte
auch die Moglichkeit vorgesehen werden, detaillierte Anforderungen in Bezug auf den

Umweltschutz festzulegen.

Ferner sollten grundlegende Anforderungen an die sichere Bereitstellung von

Bodenabfertigungsdiensten und AMS festgelegt werden.

Angesichts der zunehmenden Abhangigkeit der Zivilluftfahrt von modernen Informations-
und Kommunikationstechnologien sollten grundlegende Anforderungen fiir die Sicherheit

der Informationen festgelegt werden, die vom Sektor der Zivilluftfahrt genutzt werden.
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21

(22)

(23)

Die Verpflichtungen eines Flugplatzbetreibers konnen direkt von dem Flugplatzbetreiber
oder, in einigen Fillen, von einem Dritten erfiillt werden. In diesen Féllen sollte der
Flugplatzbetreiber im Hinblick auf die Gewéhrleistung der Einhaltung dieser Verordnung
und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und

Durchfiihrungsrechtsakte Vereinbarungen mit diesem Dritten geschlossen haben.

Es sollten grundlegende Anforderungen in Bezug auf die Meldung und Analyse von
Sicherheitsereignissen festgelegt werden. Die detaillierten Vorschriften, die erlassen
werden, um eine einheitliche Anwendung und Einhaltung dieser grundlegenden
Anforderungen zu gewéhrleisten, sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)

Nr. 376/2014 des Européischen Parlaments und des Rates! stehen.

Luftfahrttechnische Erzeugnisse, Teile und nicht eingebaute Ausriistung, Flugplitze und
deren sicherheitsrelevante Ausriistung, Luftverkehrs- und Flugplatzbetreiber, ATM/ANS-
Systeme und ATM/ANS-Komponenten und ATM/ANS-Anbieter sowie Piloten, Fluglotsen
und an deren Ausbildung und medizinischer Untersuchung beteiligte Personen,
Erzeugnisse und Organisationen sollten zugelassen bzw. lizenziert werden, sobald
feststeht, dass sie den einschlégigen grundlegenden Anforderungen oder gegebenenfalls
anderen Anforderungen geniigen, die in oder auf der Grundlage dieser Verordnung
festgelegt wurden. Um das Verfahren der Zertifizierung zu vereinfachen, sollten die
notwendigen detaillierten Vorschriften fiir die Erteilung dieser Zulassungen/Zeugnisse
sowie gegebenenfalls fiir die Abgabe der entsprechenden Erkldrungen erlassen werden,
unter Berticksichtigung der Ziele dieser Verordnung sowie der Art der betreffenden

Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos.

Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April
2014 tiber die Meldung, Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen in der
Zivilluftfahrt, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europiischen
Parlaments und des Rates und zur Authebung der Richtlinie 2003/42/EG des Européischen
Parlaments und des Rates und der Verordnungen (EG) Nr. 1321/2007 und (EG)

Nr. 1330/2007 der Kommission (ABI. L 122 vom 24.4.2014, S. 18).
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24)

(25)

Flugbegleiter, die im gewerblichen Luftverkehr tétig sind, sollten der Zertifizierung
unterliegen und infolge dieser Zertifizierung sollte ihnen eine Bescheinigung erteilt
werden. Zur Gewdhrleistung einheitlicher Vorschriften fiir die Erteilung dieser
Bescheinigung sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse zur Festlegung von
Vorschriften und Verfahren fiir die Qualifikation von Flugbegleitern tibertragen werden.
Unter Berticksichtigung der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen
Risikos sollte es der Kommission auch méglich sein in diesen Durchfithrungsrechtsakten
zu verlangen, dass Flugbegleiter, die bei anderen Betriebsarten tétig sind, der
Zertifizierung unterliegen und eine Bescheinigung bendtigen. Diese Befugnisse sollten im
Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des

Rates! ausgeiibt werden.

Die an der Konstruktion und der Herstellung luftfahrttechnischer Erzeugnisse, Teile und
nicht eingebauter Ausriistung beteiligten Organisationen sollten die Einhaltung der
einschldgigen Industriestandards bei der Konstruktion der Erzeugnisse, Teile und nicht
eingebauter Ausriistung in einer Erklarung bestitigen kdnnen, wenn davon ausgegangen
wird, dass dadurch ein ausreichendes Sicherheitsniveau gewéhrleistet ist. Diese
Moglichkeit sollte auf Erzeugnisse beschrankt sein, die in der Sport- und Freizeitfliegerei

unter geeigneten Sicherheitsbeschrankungen und -bedingungen verwendet werden.

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 16.
Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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(26) Da unbemannte Luftfahrzeuge im selben Luftraum wie bemannte Luftfahrzeuge eingesetzt
werden, sollte sich diese Verordnung auch auf unbemannte Luftfahrzeuge, unabhéngig von
deren Betriebsgewicht, beziehen. Die Technik fiir unbemannte Luftfahrzeuge ermoglicht
mittlerweile ein grofes Spektrum an Betriebsmoglichkeiten, fiir die Vorschriften gelten
sollten, die in einem angemessenen Verhéltnis zum Risiko des konkreten Betriebs oder der

Betriebsart stehen.

(27) Im Hinblick auf die Umsetzung eines risikobasierten Ansatzes und des Grundsatzes der
VerhiltnismaBigkeit sollte — unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen lokalen
Gegebenheiten innerhalb der einzelnen Mitgliedstaaten, wie beispielsweise der
Bevolkerungsdichte, und unter Einhaltung eines angemessenen Sicherheitsniveaus — den
Mitgliedstaaten ein gewisses MaR} an Flexibilitdt im Hinblick auf den Einsatz unbemannter

Luftfahrzeuge eingeraumt werden.

(28) Die Vorschriften fiir unbemannte Luftfahrzeuge sollten dazu beitragen, dass die
einschldgigen im Unionsrecht verankerten Rechte eingehalten werden, insbesondere das
Recht auf Achtung des Privat- und Familienlebens und das Recht auf den Schutz
personenbezogener Daten, die in Artikel 7 bzw. Artikel 8 der Charta der Grundrechte der
Europiischen Union und in Artikel 16 AEUV festgelegt und in der Verordnung (EU)
2016/679 des Europiischen Parlaments und des Rates! geregelt sind.

! Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016
zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grundverordnung)
(ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1).
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(29) Die grundlegenden Anforderungen fiir unbemannte Luftfahrzeuge und ihre Motoren,
Propeller, Teile und ihre nicht eingebaute Ausriistung sollten auch Aspekte in Bezug auf
die elektromagnetische Vertriglichkeit und die Funkfrequenzen umfassen, um
sicherzustellen, dass sie keine funktechnischen Stérungen bewirken, die Funkfrequenzen
effizient nutzen und deren effiziente Nutzung unterstiitzen. Viele Arten von
Luftfahrtausriistung sind jedoch nicht ausdriicklich fiir den Einsatz entweder in
unbemannten Luftfahrzeugen oder in bemannten Luftfahrzeugen bestimmt, sondern
konnten vielmehr in allen Luftfahrzeugen eingesetzt werden. Daher sollten diese
Anforderungen in Bezug auf die elektromagnetische Vertréglichkeit und die
Funkfrequenzen nur gelten, sobald und soweit die Konstruktion des unbemannten
Luftfahrzeugs und seiner Motoren, Propeller, Teile und seiner nicht eingebauten
Ausriistung der Zertifizierung gemil dieser Verordnung unterliegt. Der Grund hierfiir ist,
sicherzustellen, dass die fiir diese Luftfahrtausriistung geltende Regelung an die fiir andere
Luftfahrzeuge und ihre Motoren, Propeller, Teile und ihre nicht eingebaute Ausriistung —
die nach dieser Verordnung auch der Zertifizierung unterliegen — geltende Regelung
angeglichen wird. Zur Gewihrleistung der Kohérenz sollten diese Anforderungen
inhaltlich den Anforderungen der Richtlinie 2014/30/EU des Europdischen Parlaments und
des Rates! und der Richtlinie 2014/53/EU des Europiischen Parlaments und des Rates?

entsprechen.

1 Richtlinie 2014/30/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014
zur Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die elektromagnetische
Vertriglichkeit (Neufassung) (ABI. L 96 vom 29.3.2014, S. 79).

2 Richtlinie 2014/53/EU des Europidischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 tiber
die Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Bereitstellung von
Funkanlagen auf dem Markt und zur Authebung der Richtlinie 1999/5/EG (ABI. L 153 vom
22.5.2014, S. 62).
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(30)

(€1)

Die Anwendung der Bestimmungen dieser Verordnung in Bezug auf Registrierung,
Zertifizierung, Identifizierung, Aufsicht und Durchsetzung sowie auf die Agentur ist fiir
einige Muster unbemannter Luftfahrzeuge zur Erreichung eines angemessenen
Sicherheitsniveaus nicht notwendig. Diese Erzeugnisse sollten unter die

Harmonisierungsvorschriften fiir die Marktiiberwachung in der Union fallen.

Angesichts der Risiken, die unbemannte Luftfahrzeuge fiir die Sicherheit, die Privatsphére,
den Schutz personenbezogener Daten, die Gefahrenabwehr oder die Umwelt darstellen
konnen, sollten Anforderungen in Bezug auf die Registrierung von unbemannten
Luftfahrzeugen und von Betreibern unbemannter Luftfahrzeuge festgelegt werden. Es ist
auBerdem erforderlich, digitale, harmonisierte und interoperable nationale
Registrierungssysteme einzurichten, in denen Informationen einschlieBlich der selben
grundlegenden Daten iiber die unbemannten Luftfahrzeuge und die Betreiber unbemannter
Luftfahrzeuge gespeichert werden, die gemil dieser Verordnung und der auf ihrer
Grundlage erlassenen Durchfiihrungsrechtsakte registriert werden. Diese nationalen
Registrierungssysteme sollten dem geltenden Unionsrecht und dem geltenden nationalen
Recht iiber den Schutz der Privatsphére und die Verarbeitung personenbezogener Daten
entsprechen, und die in diesen Registrierungssystemen gespeicherten Informationen sollten

leicht zugénglich sein.
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(32)

(33)

Die Bedingungen, Vorschriften und Verfahren fiir Situationen, in denen die Konstruktion,
die Herstellung, die Instandhaltung und der Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen
sowie das an diesen Tétigkeiten beteiligte Personal und die an diesen Tatigkeiten
beteiligten Organisationen der Zertifizierung unterliegen, sollten der betreffenden
Betriebsart und dem mit ihr verbundenen Risiko Rechnung tragen. Bei diesen
Bedingungen, Vorschriften und Verfahren sollte insbesondere Folgendes berticksichtigt
werden: Art, Umfang und Komplexitdt des Betriebs, darunter gegebenenfalls Umfang und
Art des von der zustindigen Organisation oder Person abgefertigten Verkehrs; die Frage,
ob der Betrieb 6ffentlich zuginglich ist; der Umfang, in dem andere Luftfahrzeuge oder
Personen oder Sachen am Boden durch den Betrieb gefdhrdet werden konnten; der Zweck
des Fluges und die Art des genutzten Luftraums; und die Komplexitét und

Leistungsfahigkeit des betreffenden unbemannten Luftfahrzeugs.

Es sollte mdglich sein, die Tétigkeiten nach Kapitel I1I dieser Verordnung zu verbieten, zu
beschrinken oder an bestimmte Bedingungen zu kniipfen, sofern dies im Interesse der
Sicherheit der Zivilluftfahrt notwendig ist. Diese Moglichkeit sollte im Einklang mit den
von der Kommission zu diesem Zweck erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten wahrgenommen werden. Die Mitgliedstaaten haben die
Moglichkeit, im Einklang mit dem Unionsrecht aus Griinden der 6ffentlichen Sicherheit
sowie des Schutzes der Privatsphire und personenbezogener Daten Maflnahmen zu treffen,

die nicht in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen.
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(34)

(35)

Modellflugzeuge gelten als unbemannte Luftfahrzeuge im Sinne dieser Verordnung und
werden in erster Linie fiir Freizeitaktivititen verwendet. In den delegierten Rechtsakten
und Durchfiihrungsrechtsakten in Bezug auf unbemannte Luftfahrzeuge, die auf der
Grundlage dieser Verordnung erlassen werden, sollte beriicksichtigt werden, dass solche
Modellflugzeuge bislang eine gute Sicherheitsbilanz aufzuweisen haben, insbesondere
wenn sie von Mitgliedern von Modellflugverbanden oder -vereinen betrieben werden, die
spezifische Verhaltensvorgaben fiir diese Aktivitdten erarbeitet haben. Dariiber hinaus
sollte die Kommission beim Erlass dieser delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte der Notwendigkeit eines reibungslosen Ubergangs von den
verschiedenen nationalen Systemen zu einem neuen Regelungsrahmen der Union
Rechnung tragen, sodass Modellflugzeuge weiterhin so betrieben werden konnen wie
heute, und die bestehenden bewdhrten Verfahrensweisen in den Mitgliedstaaten

beriicksichtigen.

Die Kommission, die Agentur und die zustdndigen Behorden der Mitgliedstaaten sollten
ein einheitliches européisches System fiir die Flugsicherheit bilden, auf dessen Grundlage
sie die Ressourcen gemeinsam nutzen und zusammenarbeiten, um so die Ziele dieser
Verordnung zu erreichen. Die Agentur sollte aktiv eine gemeinsame Zertifizierungs- und
Aufsichtskultur und den Austausch bewéhrter Verwaltungspraxis fordern, etwa durch die
Erleichterung des Personalaustauschs zwischen den zustindigen Behorden, um einen
Beitrag zur Verwirklichung der Ziele dieser Verordnung zu leisten, wobei die
Stellungnahmen der Interessentréger zu beriicksichtigen sind. Die
Uberwachungstitigkeiten der Agentur in Bezug auf die Anwendung dieser Verordnung
durch die Mitgliedstaaten sollte auch darauf abzielen, die Fahigkeiten der zustdndigen
Behorden der Mitgliedstaaten zur Erfiillung ihrer Verpflichtungen in Bezug auf die
Zertifizierung und Aufsicht zu stirken und Wissen zwischen diesen Behdrden

weiterzugeben.
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(36) Es ist notwendig, die Mitgliedstaaten bei der Durchfiihrung ihrer Aufgaben im
Zusammenhang mit Zertifizierung, Aufsicht — insbesondere der gemeinsamen und
grenziiberschreitenden Aufsicht — und Durchsetzung zu unterstiitzen, indem effiziente
Rahmenbedingungen fiir einen gemeinsam nutzbaren Pool von Luftfahrtinspektoren und
sonstigen Sachverstindigen auf diesem Gebiet geschaffen werden. In diesem
Zusammenhang sowie um einen solchen Personalaustausch zwischen den zustiandigen
nationalen Behorden zu ermdglichen, sollte der Agentur eine koordinierende Rolle

ibertragen werden.

(37) Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden sollten partnerschaftlich
zusammenarbeiten, um Unsicherheitsfaktoren besser zu erkennen und gegebenenfalls
AbhilfemaBnahmen zu ergreifen. Insbesondere sollten die Mitgliedstaaten die ihnen
aufgrund der Verordnung obliegenden Zustdndigkeiten fiir die Zertifizierung, Aufsicht und
Durchsetzung anderen Mitgliedstaaten oder der Agentur zuweisen konnen und zwar
insbesondere dann, wenn es zur Erh6hung der Sicherheit oder fiir eine effizientere
Ressourcennutzung notwendig ist. Diese Neuzuweisung sollte auf freiwilliger Basis und
nur dann erfolgen, wenn es hinreichende Gewihr dafiir gibt, dass diese Aufgaben effektiv
wahrgenommen werden kdnnen; sie sollte in Anbetracht der engen Beziehung zwischen
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung zwangsldufig alle diese Zustindigkeiten in
Bezug auf juristische oder natiirliche Personen, Luftfahrzeuge, Ausriistung, Flugplitze,
ATM/ANS-Systeme oder ATM/ANS-Komponenten, die Gegenstand der Neuzuweisung
sind, betreffen. Die Neuzuweisung der Zustindigkeit sollte im gegenseitigen
Einvernehmen erfolgen und die Moglichkeit vorsehen, die Neuzuweisung zu widerrufen,
und sie sollte auf Grundlage des Abschlusses von Vereinbarungen iiber die zur
Gewiihrleistung eines reibungslosen Ubergangs und der weiteren wirksamen
Wahrnehmung der betreffenden Aufgaben erforderlichen Einzelheiten geschehen. Beim
Abschluss dieser detaillierten Vereinbarungen sollten die Standpunkte und berechtigten
Interessen der betroffenen juristischen und natiirlichen Personen und gegebenenfalls der

Standpunkt der Agentur gebiihrend beriicksichtigt werden.
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(3%)

(39)

Infolge einer solchen Neuzuweisung der Zusténdigkeit an einen anderen Mitgliedstaat
sollte die zustdndige nationale Behorde des Mitgliedstaats, der dem Ersuchen um
Neuzuweisung stattgegeben hat, zur zustdndigen Behorde werden und somit iiber alle
Befugnisse und Zustindigkeiten in Bezug auf die betreffenden juristischen oder
natiirlichen Personen verfiigen, die in dieser Verordnung, den auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten und dem nationalen
Recht des Mitgliedstaats, der dem Ersuchen stattgegeben hat, vorgesehen sind. Die
Neuzuweisung in Bezug auf die Durchsetzung sollte nur Entscheidungen und Maflnahmen
im Zusammenhang mit Aufgaben im Bereich der Zertifizierung und Aufsicht betreffen, die
der zustdndigen nationalen Behorde des Mitgliedstaats, der dem Ersuchen stattgegeben hat,
zugewiesen wurden. Diese Entscheidungen und MaBBnahmen sollten der Priifung durch die
nationalen Gerichte des Mitgliedstaats, der dem Ersuchen stattgegeben hat, nach Mallgabe
des nationalen Rechts dieses Mitgliedstaats unterliegen. Es ist moglich, dass der
Mitgliedstaat, der dem Ersuchen stattgegeben hat, fiir die Wahrnehmung dieser Aufgaben
haftbar gemacht wird. Alle anderen Zusténdigkeiten des ersuchenden Mitgliedstaats fiir die

Durchsetzung sollten von der Neuzuweisung unberiihrt bleiben.

Die Moglichkeit, die Zustiandigkeit fiir die in dieser Verordnung vorgesehenen
Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben der Agentur oder einem anderen
Mitgliedstaat zuzuweisen, sollte die Rechte und Pflichten der Mitgliedstaaten im Rahmen
des Abkommens von Chicago unberiihrt lassen. Obwohl eine solche Neuzuweisung eine
Ubertragung der Zustindigkeit auf die Agentur oder einen anderen Mitgliedstaat fiir die
Zwecke des Unionsrechts voraussetzt, ldsst sie die Zustdndigkeit des ersuchenden

Mitgliedstaats im Rahmen des Abkommens von Chicago unberiihrt.
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(40) Da die Zusammenarbeit zwischen der Agentur und den zustiandigen nationalen Behorden
von wesentlicher Bedeutung ist, um ein hohes und einheitliches Sicherheitsniveau in der
Union sicherzustellen, wenn Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben in
Bezug auf Organisationen, die in erheblichem Umfang tiber Einrichtungen und Personal
verfligen, die sich in mehr als einem Mitgliedstaat befinden, von den zustindigen
nationalen Behorden der Agentur zugewiesen werden, sollte eine solche Neuzuweisung
nicht die Nachhaltigkeit der zustindigen nationalen Behdrden in Bezug auf ihre
Kenntnisse, Fahigkeiten, Ressourcen und Wirtschaftlichkeit gefahrden, nicht in irgendeiner
Weise zu einem Wettbewerb zwischen der Agentur und den zustdndigen nationalen
Behorden fiihren und die Unabhéngigkeit der Agentur bei Inspektionen zur Kontrolle der
Normung zum Zweck der Uberpriifung der einheitlichen Durchfiihrung dieser Verordnung

nicht beeintrachtigen.
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(41)

Es sollte ein Aufsichtsunterstiitzungsmechanismus geschaffen werden fiir die Félle, in
denen gepriifte sicherheitsbezogene Erkenntnisse aus von der Agentur durchgefiihrten
Inspektionen und anderen Uberwachungstitigkeiten darauf hindeuten, dass ein
Mitgliedstaat in schwerwiegender Weise und dauerhaft nicht in der Lage ist, einige oder
alle seiner ihm aufgrund dieser Verordnung obliegenden Zertifizierungs-, Aufsichts- oder
Durchsetzungsaufgaben effektiv wahrzunehmen, und in denen diese Situation die
Flugsicherheit gefahrdet. In diesen Féllen sollten die Agentur und der betreffende
Mitgliedstaat auf Ersuchen der Kommission ein zeitlich befristetes Programm fiir
technische Hilfe aufstellen, um den betreffenden Mitgliedstaat bei der Behebung der
festgestellten Méngel zu unterstiitzen. Dieses Programm fiir technische Hilfe konnte
insbesondere die Schulung von Inspektoren und sonstigem einschlidgigen Personal, die
Unterstiitzung bei der Entwicklung von Aufsichtsdokumentation und -verfahren sowie
andere praktische und konkrete Unterstiitzung umfassen, die fiir die Wiederherstellung der
Sicherheit erforderlich ist. Bei der Konzipierung und Durchfiihrung des Programms fiir
technische Hilfe sollten die Erfordernisse und Standpunkte der Agentur und des
betreffenden Mitgliedstaats beriicksichtigt werden. Erkennt der betreffende Mitgliedstaat
jedoch, dass das Programm nicht wie geplant umgesetzt werden kann, so sollte er die
Kommission dariiber unterrichten und entweder seine Zustandigkeit fiir die
Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben, bei denen die Méngel bestehen,
der Agentur oder einem anderen Mitgliedstaat zuweisen oder andere Mafnahmen zur

Behebung der Méngel treffen.
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(42) Damit die wichtigsten Ziele dieser Verordnung sowie die Ziele des freien Warenverkehrs,
der Freiziigigkeit sowie des freien Dienstleistungs- und Kapitalverkehrs erreicht werden,
sollten die Zulassungen/Zeugnisse und Erkldarungen, die gemif dieser Verordnung sowie
gemil den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten erteilt wurden, ohne weitere Anforderungen oder Bewertung in

allen Mitgliedstaaten giiltig sein und anerkannt werden.

(43) Bei der Erteilung von Zulassungen/Zeugnissen auf der Grundlage dieser Verordnung
konnte es erforderlich sein, den Zulassungen/Zeugnissen oder sonstigen einschligigen
Bestitigungen der Konformitit Rechnung zu tragen, die entsprechend den
Rechtsvorschriften von Drittstaaten ausgestellt wurden. Dies sollte flir den Fall gelten, dass
die zwischen der Union und Drittstaaten geschlossenen einschlidgigen internationalen
Abkommen oder die von der Kommission auf der Grundlage dieser Verordnung erlassenen
delegierten Rechtsakte entsprechende Bestimmungen enthalten und diese Bestimmungen

eingehalten werden.

(44) Vor dem Hintergrund der in dieser Verordnung enthaltenen Vorschriften fiir die
Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen und anderer einschldgiger Bestitigungen der
Konformitdt, die gemélB den Rechtsvorschriften von Drittstaaten ausgestellt wurden, sollte
jedes internationale Abkommen, das zwischen einem Mitgliedstaat und Drittlindern
geschlossen wurde, beendet oder aktualisiert werden, wenn es nicht mit diesen

Vorschriften in Einklang steht.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 23
DGE 2 DE



(45)

Bei der Anwendung der in dieser Verordnung festgelegten oder der auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte sollte — vorbehaltlich
geeigneter Voraussetzungen, mit denen vor allem VerhéltnisméaBigkeit, objektive Kontrolle
und Transparenz gewihrleistet werden — ein gewisses Maf} an Flexibilitdt vorgesehen
werden, damit die Mitgliedstaaten die notwendigen MaBBnahmen ergreifen konnen, um
unmittelbar auf Probleme im Zusammenhang mit der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt
reagieren oder Ausnahmen im Falle dringender und unvorhersehbarer Umstinde oder
betrieblicher Notwendigkeiten gewéhren zu konnen. Unbeschadet der Befugnisse der
Kommission gemél Artikel 258 AEUV sollten aus Griinden der VerhéltnisméBigkeit die
Agentur und die Kommission die fraglichen Ausnahmeregelungen nur dann im Hinblick
auf die Abgabe einer Empfehlung oder den Erlass eines Beschlusses bewerten, wenn deren
Dauer eine Flugplanperiode, also acht Monate, iiberschreitet. In den Féllen, in denen die
Agentur gemdl dieser Verordnung die zustdndige Behdrde fiir die Erteilung bestimmter
Zulassungen/Zeugnisse ist, sollte sie ebenfalls befugt sein, solche Ausnahmeregelungen zu
gewidhren und zwar in denselben Situationen und unter denselben Bedingungen, wie sie fiir
die Mitgliedstaaten gelten. In diesem Zusammenhang sollten gegebenenfalls
Bestimmungen fiir etwaige Anderungen der einschliigigen Vorschriften festgelegt werden,
die in den auf der Grundlage dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten geregelt sind, um insbesondere andere Nachweisverfahren unter
Einhaltung eines annehmbaren Flugsicherheitsniveaus in der Zivilluftfahrt der Union

zuzulassen.
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(46) Im Hinblick auf eine ordnungsgeméfie Anwendung dieser Verordnung und angesichts der
Notwendigkeit, die Risiken fiir die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt festzustellen, zu
bewerten und zu mindern, sollten die Kommission, die Agentur und die zustdndigen
nationalen Behorden sdmtliche ihnen im Zusammenhang mit der Anwendung dieser
Verordnung vorliegenden Informationen austauschen. Hierzu sollte die Agentur die
Moglichkeit haben, — nach Moglichkeit unter Nutzung bestehender Informationssysteme —
eine strukturierte Zusammenarbeit fiir die Sammlung, den Austausch und die Auswertung
sicherheitsrelevanter Informationen zu organisieren. Dazu sollte sie die Moglichkeit haben,
die notwendigen Vereinbarungen mit natilirlichen und juristischen Personen, die dieser
Verordnung unterliegen, oder mit Vereinigungen solcher Personen zu treffen. Es ist zu
préazisieren, dass die Agentur bei der Wahrnehmung ihrer Koordinierungsaufgaben in
Bezug auf die Sammlung, den Austausch und die Auswertung von Informationen weiterhin
den Beschriankungen hinsichtlich ihres Zugangs zu Informationen aus Aufzeichnungen von
Cockpit-Stimmen- oder Bild-Aufzeichnungsgeriten und Flugdatenschreibern gemal der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europdischen Parlaments und des Rates! —
insbesondere Artikel 8 Absatz 2 Buchstabe d, Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe g und
Artikel 14 Absatz 2 — unterliegt.

! Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
20. Oktober 2010 iiber die Untersuchung und Verhiitung von Unfdllen und Stérungen in der
Zivilluftfahrt und zur Authebung der Richtlinie 94/56/EG (ABI. L 295 vom 12.11.2010,
S. 35).
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47) Es sind Mallnahmen zur Gewéhrleistung eines angemessenen Schutzes der geméal dieser
Verordnung von der Kommission, der Agentur und den zustdndigen nationalen Behorden
gesammelten, ausgetauschten und ausgewerteten Informationen sowie zur Gewéhrleistung
des Schutzes der Quellen dieser Informationen festzulegen. Diese MaBBnahmen sollten
nicht ungebiihrlich in die Justizsysteme der Mitgliedstaaten eingreifen. Daher sollten sie
das geltende nationale materielle und formelle Strafrecht einschlieBlich der Verwendung
von Informationen als Beweismaterial unberiihrt lassen. Zudem sollte das Recht Dritter auf
Einleitung zivilrechtlicher Verfahren von diesen Maflnahmen unberiihrt bleiben und

ausschlieflich nationalem Recht unterliegen.

(48) Um den Austausch der fiir die Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung relevanten
Informationen, einschlieBlich Daten, zwischen den Mitgliedstaaten, der Kommission und
der Agentur zu erleichtern, sollte die Agentur in Zusammenarbeit mit der Kommission und
den Mitgliedstaaten einen elektronischen Speicher fiir diese Informationen einrichten und

verwalten.
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(49) Fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten in Anwendung der vorliegenden
Verordnung gilt die Verordnung (EU) 2016/679. Gemil jener Verordnung konnen die
Mitgliedstaaten Ausnahmen und Einschrinkungen in Bezug auf einige der darin
festgelegten Rechte und Pflichten, wie etwa fiir die Verarbeitung medizinischer und
gesundheitsbezogener Daten, vorsehen. Die Verarbeitung personenbezogener Daten,
insbesondere medizinischer und gesundheitsbezogener Daten, die in dem mit der
vorliegenden Verordnung eingerichteten Speicher erfasst sind, ist fiir eine wirksame
Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten bei der Zertifizierung der
flugmedizinischen Tauglichkeit von Piloten und der Aufsicht hierliber notwendig. Der
Austausch personenbezogener Daten sollte strengen Bedingungen unterliegen und auf das
fiir die Erreichung der Ziele der vorliegenden Verordnung absolut Notwendige beschrinkt
bleiben. Daher sollten die in der Verordnung (EU) 2016/679 verankerten Grundsitze in der

vorliegenden Verordnung erforderlichenfalls ergéinzt oder prézisiert werden.

(50) Fiir die Verarbeitung der personenbezogenen Daten durch die Agentur bei der
Wahrnehmung ihrer Zusténdigkeiten in Anwendung dieser Verordnung und vor allem bei
der Verwaltung des mit der vorliegenden Verordnung eingerichteten Speichers gelten die
Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates! und
insbesondere deren Bestimmungen zur Vertraulichkeit und Sicherheit der
Datenverarbeitung. Daher sollten die in der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 verankerten

Grundsitze in dieser Verordnung erforderlichenfalls erginzt oder prizisiert werden.

Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Européischen Parlaments und des Rates vom

18. Dezember 2000 zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung
personenbezogener Daten durch die Organe und Einrichtungen der Gemeinschaft und zum
freien Datenverkehr (ABI. L 8 vom 12.1.2001, S. 1).
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(51) Die Agentur wurde auf der Grundlage der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 des
Europiischen Parlaments und des Rates! innerhalb der bestehenden institutionellen
Struktur der Union und im Rahmen der bestehenden Aufteilung der Befugnisse gegriindet,
ist in technischen Fragen unabhéngig und rechtlich, verwaltungstechnisch und finanziell
autonom. Mit der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde der Aufgabenbereich der Agentur
erweitert. Angesichts der ihr mit dieser Verordnung neu iibertragenen Aufgaben sollten

gewisse Anpassungen ihres Aufbaus und ihrer Funktionsweise vorgenommen werden.

(52) Im Rahmen des institutionellen Systems der Union ist die Durchfiihrung des Unionsrechts
in erster Linie Sache der Mitgliedstaaten. Die in dieser Verordnung und in den auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten festgelegten
Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben sollten daher grundsétzlich auf
nationaler Ebene durch eine oder mehrere zustindige Behorden der Mitgliedstaaten
wahrgenommen werden. In bestimmten, klar umrissenen Fillen jedoch sollte die Agentur
ebenfalls befugt sein, diese Aufgaben wahrzunehmen. In diesen Fillen sollte es der
Agentur auch gestattet sein, die notwendigen MaBBnahmen in Bezug auf den Flugbetrieb,
die Befdhigung des fliegenden Personals oder den Einsatz von Luftfahrzeugen aus
Drittlandern zu treffen, wenn dies die beste Moglichkeit ist, um fiir Einheitlichkeit zu

sorgen und das Funktionieren des Binnenmarkts zu erleichtern.

1 Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli
2002 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung
einer Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit (ABI. L 240 vom 7.9.2002, S. 1).
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(53) Die Agentur sollte mit ihrem technischen Sachverstand die Kommission bei der
Erarbeitung der erforderlichen Rechtsvorschriften sowie die Mitgliedstaaten und die
Luftfahrtbranche bei deren Umsetzung unterstiitzen. Sie sollte in der Lage sein,
Zertifizierungsspezifikationen und -anleitungen sowie andere Einzelspezifikationen und -
anleitungen herauszugeben und gegebenenfalls technische Feststellungen zu treffen und

Zulassungen/Zeugnisse zu erteilen oder Erklarungen zu registrieren.

(54) Die globalen Satellitennavigationssysteme (GNSS) und insbesondere das durch die
Verordnung (EU) Nr. 1285/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates! errichtete
Galileo-Programm der Union werden eine zentrale Rolle bei der Durchfiihrung des
europdischen Flugverkehrsmanagementsystems spielen. In diesem Zusammenhang sollte
préazisiert werden, dass Dienste, die die von den Satelliten der Grundkonstellation des
GNSS gesendeten Signale fiir Flugsicherungszwecke verbessern, wie etwa diejenigen, die
vom Betreiber der Europdischen Erweiterung des geostationdren Navigationssystems
(EGNOS) und anderen Anbietern angeboten werden, als ATM/ANS gelten sollten. Zudem
sollte die Agentur befugt sein, die notwendigen technischen Spezifikationen auszuarbeiten
und Organisationen zu zertifizieren, die europaweite ATM/ANS anbieten, wie der
EGNOS-Diensteanbieter, damit die Flugsicherheit, Interoperabilitit und Betriebseffizienz

auf einheitlich hohem Niveau gewihrleistet werden.

1 Verordnung (EU) Nr. 1285/2013 des Europidischen Parlaments und des Rates vom
11. Dezember 2013 betreffend den Aufbau und den Betrieb der européischen
Satellitennavigationssysteme und zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 876/2002 des
Rates und der Verordnung (EG) Nr. 683/2008 des Européischen Parlaments und des Rates
(ABI. L 347 vom 20.12.2013, S. 1).
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(35)

(56)

GemiB der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Européischen Parlaments und des Rates!
ist die Agentur verpflichtet, alle Informationen zu iibermitteln, die fiir die Aktualisierung
der Liste von Luftfahrtunternehmen, gegen die aus Sicherheitsgriinden eine
Betriebsuntersagung in der Union erlassen wurde, von Bedeutung sein konnen. Dariiber
hinaus sollte die Agentur die Kommission bei der Durchfiihrung jener Verordnung
unterstiitzen, indem sie die erforderlichen Bewertungen der Drittlandbetreiber und der fiir
die Aufsicht zustdndigen Behorden vornimmt und der Kommission entsprechende

Empfehlungen vorlegt.

Um die Einhaltung der vorliegenden Verordnung zu gewihrleisten, sollten sowohl den
Inhabern von Zulassungen/Zeugnissen, die die Agentur erteilt hat, als auch den
Unternehmen, die gegeniiber der Agentur Erklarungen abgegeben haben, GeldbuB3en oder
Zwangsgelder auferlegt werden kdnnen, wenn diese die gemif3 der Verordnung fiir sie
geltenden Vorschriften verletzt haben. Die Kommission sollte diese Geldbuflen oder
Zwangsgelder auf Empfehlung der Agentur auferlegen. Auf solche VerstoB3e sollte die
Kommission nach den Umstidnden des jeweiligen Einzelfalls verhiltnismaBig und
angemessen reagieren und dabei auch andere potenzielle Maflnahmen, wie etwa den

Entzug einer Zulassung/eines Zeugnisses, in Betracht ziehen.

Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Européischen Parlaments und des Rates vom

14. Dezember 2005 iiber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der
Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen
ist, sowie iiber die Unterrichtung von Fluggisten iiber die Identitét des ausfithrenden
Luftfahrtunternehmens und zur Authebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABI.
L 344 vom 27.12.2005, S. 15).

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 30

DGE 2 DE



(37)

(58)

(39)

Im Hinblick auf eine einheitliche Anwendung dieser Verordnung sollte die Agentur
erméchtigt werden, diese Anwendung durch die Mitgliedstaaten zu iiberwachen und hierzu

auch Inspektionen durchzufiihren.

Die Agentur sollte die Kommission bei der Festlegung der Forschungspolitik und bei der
Durchfiihrung der Forschungsprogramme der Union mit ihrem technischen Sachverstand
unterstiitzen. Sie sollte unmittelbar notwendige Forschungsarbeiten durchfiihren und sich
an Ad-hoc-Forschungsprojekten des Rahmenprogramms der Union fiir Forschung und
Innovation oder an anderen Forderprogrammen beteiligen konnen, die von der Union oder
anderen privaten oder 6ffentlichen Stellen in oder auBerhalb der Union durchgefiihrt

werden.

Angesichts der bestehenden Zusammenhinge zwischen der Flugsicherheit und der
Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt sollte sich die Agentur an der Zusammenarbeit im
Bereich der Luftsicherheit, darunter auch der Cybersicherheit, beteiligen. Sie sollte die
Kommission und die Mitgliedstaaten mit ihrem Sachverstand bei der Durchfiihrung der

Unionsvorschriften auf diesem Gebiet unterstiitzen.
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(60)

(61)

Auf Ersuchen sollte die Agentur die Mitgliedstaaten und die Kommission auf dem Gebiet
der internationalen Beziehungen in den Fragen beraten, die sich auf diese Verordnung,
insbesondere auf die Harmonisierung von Vorschriften und die gegenseitige Anerkennung
von Zulassungen/Zeugnissen, beziehen. Sie sollte befugt sein, nach Konsultation der
Kommission mit den Behorden von Drittstaaten und internationalen Organisationen, die
fiir unter diese Verordnung fallende Fragen zusténdig sind, im Rahmen von
Arbeitsvereinbarungen geeignete Beziehungen aufzubauen. Zur Férderung der weltweiten
Flugsicherheit und angesichts der in der Union geltenden hohen Standards sollte die
Agentur im Rahmen ihrer Zustindigkeit das Recht haben, sich ad hoc an einer technischen
Zusammenarbeit sowie an Forschungs- und Unterstiitzungsprojekten mit Drittlindern und
internationalen Organisationen zu beteiligen. Dariiber hinaus sollte die Agentur die
Kommission bei der Durchfiihrung des Unionsrechts in anderen technischen Bereichen der
Zivilluftfahrt, etwa in Fragen der Luftsicherheit oder des einheitlichen europdischen

Luftraums, im Rahmen ihrer Kompetenzen unterstiitzen.

Zur Forderung bewéhrter Verfahren und einer einheitlichen Durchfiihrung des
Unionsrechts im Bereich der Flugsicherheit sollte die Agentur Anbietern von
Luftfahrtschulungen eine Zulassung erteilen und derartige Schulungsmafinahmen anbieten

konnen.
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(62) Fiir die Leitung und Geschiftstitigkeit der Agentur sollten die Grundsétze der
Gemeinsamen Erkldarung des Europdischen Parlaments, des Rates und der Kommission

vom 19. Juli 2012 zu den dezentralen Agenturen gelten.

(63) Die Kommission und die Mitgliedstaaten sollten im Verwaltungsrat der Agentur vertreten
sein, um dessen Funktionsweise wirksam kontrollieren zu konnen. Der Verwaltungsrat
sollte mit den notigen Befugnissen ausgestattet werden, um insbesondere den
Exekutivdirektor zu ernennen und um den konsolidierten Jahresbericht, das
Programmplanungsdokument, den jéhrlichen Haushalt und die fiir die Agentur geltende

Finanzregelung zu verabschieden.

(64) Im Interesse der Transparenz sollten Interessentridger im Verwaltungsrat der Agentur

Beobachterstatus erhalten.

(65) Es liegt im 6ffentlichen Interesse, dass die Agentur ihre sicherheitsbezogenen Maflnahmen
ausschlieBlich auf unabhingigen Sachverstand stiitzt und dabei diese Verordnung sowie
die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte
strikt anwendet. Um dies zu erreichen, sollten sicherheitsbezogene Entscheidungen der
Agentur von ihrem Exekutivdirektor getroffen werden, dem bei der Einholung von
fachlichem Rat und bei der internen Organisation der Agentur ein hohes Mal3 an

Flexibilitit eingerdumt werden sollte.
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(66)

(67)

(68)

Es muss gewihrleistet sein, dass den von Entscheidungen der Agentur Betroffenen die
erforderlichen und angesichts der Besonderheiten der Luftfahrt geeigneten Rechtsbehelfe
zur Verfiigung stehen. Deshalb sollte ein geeignetes Beschwerdeverfahren eingerichtet
werden, damit Entscheidungen der Agentur vor einer Beschwerdekammer angefochten
werden konnen, gegen deren Entscheidungen geméfl dem AEUV Klage vor dem

Gerichtshof der Europdischen Union erhoben werden kann.

Alle auf der Grundlage dieser Verordnung getroffenen Beschliisse der Kommission
unterliegen gemill dem AEUV der Priifung durch den Gerichtshof. Gemil3 Artikel 261
AEUV sollte der Gerichtshof die Befugnis zur unbeschrénkten Ermessensnachpriifung im
Hinblick auf die Beschliisse erhalten, mit denen die Kommission Bul3gelder oder

Zwangsgelder auferlegt.

Erarbeitet die Agentur Entwiirfe von Vorschriften allgemeiner Art, die von nationalen
Behorden umzusetzen sind, so sollten die Mitgliedstaaten konsultiert werden. Die
interessierten Kreise, insbesondere auch die Sozialpartner in der Union, sollten zudem von
der Agentur angemessen konsultiert werden, wenn diese Entwiirfe von Vorschriften

erhebliche soziale Auswirkungen haben.
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(69)

(70)

Im Hinblick auf eine wirksame Wahrnehmung der ihr mit dieser Verordnung iibertragenen
Aufgaben sollte die Agentur je nach Bedarf mit Organen, Einrichtungen und sonstigen
Stellen der Union in den Bereichen zusammenarbeiten, die technische Aspekte der
Zivilluftfahrt betreffen. Insbesondere sollte die Agentur mit der durch die Verordnung
(EG) Nr. 1907/2006 des Européischen Parlaments und des Rates! errichteten Européischen
Chemikalienagentur Informationen iiber die Sicherheit von Chemikalien und deren
Auswirkungen auf die Flugsicherheit sowie tiber diesbeziigliche wissenschaftliche und
technische Fragen austauschen. Ist eine Konsultation in Bezug auf militirische Aspekte
erforderlich, sollte die Agentur neben den Mitgliedstaaten auch die durch den Beschluss
(GASP) 2015/1835 des Rates? errichtete Europiische Verteidigungsagentur und von den

Mitgliedstaaten benannte Militdrexperten konsultieren.

Unter Beriicksichtigung der Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 des Europédischen Parlaments
und des Rates® und der einschligigen nationalen Rechtsvorschriften sollten der
Offentlichkeit angemessene Informationen iiber das Niveau der Flugsicherheit in der

Zivilluftfahrt und des Umweltschutzes auf diesem Gebiet zur Verfligung gestellt werden.

Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom 18.
Dezember 2006 zur Registrierung, Bewertung, Zulassung und Beschrankung chemischer
Stoffe (REACH), zur Schaffung einer Europdischen Agentur fiir chemische Stoffe, zur
Anderung der Richtlinie 1999/45/EG und zur Aufhebung der Verordnung (EWG)

Nr. 793/93 des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1488/94 der Kommission, der Richtlinie
76/769/EWG des Rates sowie der Richtlinien 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/EG und
2000/21/EG der Kommission (ABI. L 396 vom 30.12.2006, S. 1).

Beschluss (GASP) 2015/1835 des Rates vom 12. Oktober 2015 tiber die Rechtsstellung, den
Sitz und die Funktionsweise der Europdischen Verteidigungsagentur (ABI. L 266 vom
13.10.2015, S. 55).

Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 des Européischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai
2001 iiber den Zugang der Offentlichkeit zu Dokumenten des Europiischen Parlaments, des
Rates und der Kommission (ABI. L 145 vom 31.5.2001, S. 43).
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(71)

(72)

Um die vollige Selbststindigkeit und Unabhéngigkeit der Agentur zu gewéhrleisten, sollte
der Agentur ein eigenstandiger Haushalt zuerkannt werden, dessen Einnahmen
grundsétzlich aus dem Unionsbeitrag und den Gebiihren und Entgelten bestehen, die von
den Nutzern des européischen Luftfahrtsystems entrichtet werden. Bei der Agentur
eingehende Finanzbeitrdge von Mitgliedstaaten, Drittlindern oder anderen Einrichtungen
oder Personen sollten die Unabhédngigkeit und Unparteilichkeit der Agentur nicht
beeintrichtigen. Das Haushaltsverfahren der Union sollte Anwendung finden, soweit der
Beitrag der Union und etwaige andere Zuschiisse aus dem Gesamthaushaltsplan der Union
betroffen sind, und die Rechnungspriifung sollte durch den Europdischen Rechnungshof
erfolgen. Damit sich die Agentur in Zukunft an allen relevanten Projekten beteiligen kann,

sollte sie die Moglichkeit haben, Finanzhilfen zu erhalten.

Damit die Agentur auf die Nachfrage nach den von ihr ausgeiibten Tétigkeiten,
insbesondere auf dem Gebiet der Zertifizierung, sowie auf die Nachfrage nach den
Tatigkeiten, fur die sie die Zustdndigkeit moglicherweise aufgrund einer Zuweisung durch
einen Mitgliedstaat iibernommen hat, effizient und fristgerecht und nach den Grundsétzen
der soliden Haushaltsfithrung reagieren kann, sollte der Stellenplan die Ressourcen
ausweisen, die erforderlich sind, um der Nachfrage nach Zertifizierungs- und sonstigen
Tatigkeiten der Agentur, auch nach solchen, die sich aus der Neuzuweisung von
Zustindigkeiten ergeben, in effizienter und fristgerechter Weise gerecht zu werden. Hierzu
sollten Indikatoren festgelegt werden, mit denen sich die Arbeitsbelastung und Effizienz
der Agentur messen und mit den durch Gebiihren und Entgelte finanzierten Tétigkeiten in
Beziehung setzen lassen. Mit Hilfe dieser Indikatoren sollte die Agentur ihre gebiihren-
und entgeltabhingige Personalplanung und Ressourcenverwaltung festlegen, um so auf
diese Nachfrage und auf Einnahmeschwankungen bei den Gebiihren und Entgelten

reagieren zu konnen.
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(73)

(74)

(75)

(76)

Fiir den notwendigen Schutz sensibler sicherheitsrelevanter Informationen sollten

geeignete Mallnahmen festgelegt werden.

Die von der Agentur erhobenen Gebiihren und Entgelte sollten in transparenter, fairer,
nichtdiskriminierender und einheitlicher Weise festgelegt werden. Sie sollten die
Wettbewerbsfihigkeit der betroffenen Branche in der Union nicht gefdhrden. Zudem
sollten sie so festgelegt werden, dass der Zahlungsfahigkeit der betroffenen juristischen
und natiirlichen Personen, vor allem von kleinen und mittleren Unternehmen, gebiihrend

Rechnung getragen wird.

Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung
sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden. Die meisten dieser
Durchfiihrungsbefugnisse, und insbesondere diejenigen zur Festlegung detaillierter
Vorschriften fiir Vorschriften und Verfahren, sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 ausgeiibt werden.

Die Kommission sollte sofort geltende Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, wenn dies in
hinreichend begriindeten Féllen im Zusammenhang mit AbhilfemaBBnahmen und

SchutzmaBnahmen aus Griinden duferster Dringlichkeit erforderlich ist.
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(77)

(78)

Der Kommission sollte die Befugnis iibertragen werden, gemil3 Artikel 290 AEUV
Rechtsakte hinsichtlich der Anderung oder gegebenenfalls der Ergéinzung der
Bestimmungen in Bezug auf die Lufttiichtigkeit im Zusammenhang mit der Konstruktion
und Herstellung, Flugzeitbeschrankungen, Flugplatzbetreiber, ATM/ANS-Systeme und
ATM/ANS-Komponenten und in Bezug auf die Konstruktion, Herstellung und
Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen und ihren Motoren, Propellern, Teilen,
ihrer nicht eingebauten Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung sowie der
Bestimmungen {iber das an diesen Tétigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich
Fernpiloten und die an diesen Tétigkeiten beteiligten Organisationen und
Drittlandbetreiber, liber bestimmte Aspekte der Aufsicht und Durchsetzung, iiber die
Anerkennung von Drittlandszertifizierungen, iiber GeldbuBBen und Zwangsgelder, iiber die
Beschwerdekammer und tiber die Anforderungen nach den Anhéngen II bis IX dieser
Verordnung zu erlassen, sofern dies im Hinblick auf die Einhaltung der technischen,

wissenschaftlichen, betrieblichen oder sicherheitsrelevanten Erfordernisse notwendig ist.

Dariiber hinaus sollte der Kommission die Befugnis tibertragen werden, gemaf Artikel 290
AEUV Rechtsakte zur Anderung der Verweise in dieser Verordnung auf Umweltschutz-
anforderungen gemiB Anderung 12 von Band I und Anderung 9 von Band II und der
Erstauflage von Band III — jeweils anwendbar ab dem 1. Januar 2018 — von Anhang 16 des
Abkommens von Chicago zu erlassen, um sie im Lichte anschlieBender Anderungen des

Anhangs 16 dieses Abkommens zu aktualisieren.

Beim Erlass der delegierten Rechtsakte zur Anderung der Anhiinge II bis IX dieser
Verordnung sollte die Kommission die internationalen Richtlinien und Empfehlungen und
insbesondere die internationalen Richtlinien in allen Anhéngen des Abkommens von

Chicago gebiihrend beriicksichtigen.
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(79) Beim Erlass delegierter Rechtsakte nach dieser Verordnung ist es von besonderer
Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt, die mit den
Grundsitzen in Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom
13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung! niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine
gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen,
erhalten das Europédische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die
Sachverstandigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstéindigen haben systematisch
Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der

Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

(80) Die Anbieter von ANS sollten eine Notfallplanung fiir den Fall einer

Betriebsunterbrechung der ATM-Dienste erstellen und umsetzen.

(81) Um die Verbesserung der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt in ganz Europa zu
gewihrleisten, sollten européische Drittlander weiterhin einbezogen werden. Européische
Drittlinder, die mit der Union internationale Ubereinkiinfte geschlossen haben, wonach sie
den Besitzstand der Union in dem von dieser Verordnung erfassten Bereich iibernehmen
und anwenden, sollten an den Arbeiten der Agentur gemal den im Rahmen dieser

Ubereinkiinfte vereinbarten Vorschriften und Verfahren beteiligt werden.

(82) Mit dieser Verordnung werden gemeinsame Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt festgelegt
und die Agentur wird aufrechterhalten. Die Verordnung (EU) Nr. 216/2008 sollte daher

aufgehoben werden.

! ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1.
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(83) Da die erforderlichen Vorschriften fiir die Interoperabilitit des europédischen
Flugverkehrsmanagementnetzes (EATMN) entweder in der vorliegenden Verordnung
enthalten sind oder in auf der Grundlage der vorliegenden Verordnung erlassenen
delegierten Rechtsakten oder Durchfiihrungsrechtsakten enthalten sein werden, sollte die
Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates! aufgehoben
werden. Es ist jedoch eine gewisse Zeit notwendig, bevor die erforderlichen delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte vorbereitet, angenommen und angewendet

werden konnen.

1 Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz
2004 iiber die Interoperabilitit des europdischen Flugverkehrsmanagementnetzes
("Interoperabilitits-Verordnung") (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 26).
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Die auf der Grundlage der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 erlassenen
Durchfithrungsbestimmungen, niamlich die Verordnungen (EG) Nr. 1033/2006!, (EG)

Nr. 1032/20062, (EG) Nr. 633/20073, (EG) Nr. 262/20094, (EG) Nr. 29/2009%, (EU)

Nr. 73/2010¢ der Kommission, und die Durchfiihrungsverordnungen (EU) Nr. 1206/20117,
(EU) Nr. 1207/20113 und (EU) Nr. 1079/2012° der Kommission, sollten daher vorerst
fortgelten. Bestimmte Artikel der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 und der dazugehdorigen
Anhinge sollten daher in Bezug auf den erfassten Gegenstand bis zum Beginn der
Anwendung der betreffenden Durchfiihrungsrechtsakte und delegierten Rechtsakte
ebenfalls fortgelten.

Verordnung (EG) Nr. 1033/2006 der Kommission vom 4. Juli 2006 zur Festlegung der
Anforderungen zu den Verfahren fiir Flugpléne bei der Flugvorbereitung im Rahmen des
einheitlichen europdischen Luftraums(ABI. L 186 vom 7.7.2006, S. 46).

Verordnung (EG) Nr. 1032/2006 der Kommission vom 6. Juli 2006 zur Festlegung der
Anforderungen an automatische Systeme zum Austausch von Flugdaten fiir die
Benachrichtigung, Koordinierung und Ubergabe von Fliigen zwischen
Flugverkehrskontrollstellen (ABI. L 186 vom 7.7.2006, S. 27).

Verordnung (EG) Nr. 633/2007 der Kommission vom 7. Juni 2007 zur Festlegung der
Anforderungen an die Anwendung eines Flugnachrichten Ubertragungsprotokolls fiir die
Benachrichtigung, Koordinierung und Ubergabe von Fliigen zwischen
Flugverkehrskontrollstellen (ABI. L 146 vom 8.6.2007, S. 7).

Verordnung (EG) Nr. 262/2009 der Kommission vom 30. Mérz 2009 zur Festlegung der
Anforderungen fiir die koordinierte Zuweisung und Nutzung von Modus-S-Abfragecodes im
einheitlichen européischen Luftraum (ABI. L 84 vom 31.3.2009, S. 20).

Verordnung (EG) Nr. 29/2009 der Kommission vom 16. Januar 2009 zur Festlegung der
Anforderungen an Datalink-Dienste im einheitlichen europédischen Luftraum (ABI. L 13
vom 17.1.2009, S. 3).

Verordnung (EU) Nr. 73/2010 der Kommission vom 26. Januar 2010 zur Festlegung der
qualitativen Anforderungen an Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen fiir den
einheitlichen européischen Luftraum (ABI. L 23 vom 27.1.2010, S. 6).
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 1206/2011 der Kommission vom 22. November 2011
zur Festlegung der Anforderungen an die Luftfahrzeugidentifizierung fiir die Uberwachung
im einheitlichen europdischen Luftraum (ABI. L 305 vom 23.11.2011, S. 23).
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 der Kommission vom 22. November 2011
zur Festlegung der Anforderungen an die Leistung und die Interoperabilitit der
Uberwachung im einheitlichen européischen Luftraum (ABI. L 305 vom 23.11.2011, S. 35).
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 1079/2012 der Kommission vom 16. November 2012
zur Festlegung der Anforderungen beziiglich des Sprachkanalabstands fiir den einheitlichen
europdischen Luftraum (ABI. L 320 vom 17.11.2012, S. 14).
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(84) Mit der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wird die Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des
Rates! durch die Aufhebung des Anhangs Il mit Wirkung ab dem Inkrafttreten der
entsprechenden Mallnahmen geméf Artikel 8 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
gedndert. Diese noch zu erlassenden MafBnahmen betreffen Flugzeitbeschrinkungen und
Ruhezeitregelungen fiir Taxifliige, Flugrettungsdienste und den gewerblichen
Luftverkehrsbetrieb mit Flugzeugen mit einem Piloten. Die anderen Bestimmungen der
Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 sind gegenstandslos geworden. Daher sollte die
Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 mit Wirkung ab dem Tag des Beginns der Anwendung
dieser Maflnahmen, die noch nicht angenommen wurden, aufgehoben werden. Mit der
Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 wird jedoch auch der Flugsicherheitsausschuss im Sinne
der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 eingesetzt, der die Kommission auch im Rahmen der
Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 unterstiitzt. Die Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 sollte
daher dahingehend geéndert werden, dass dieser Ausschuss fiir die Zwecke jener
Verordnung die Kommission auch nach der Authebung der Verordnung (EWG)

Nr. 3922/91 weiterhin unterstiitzt.

1 Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 zur Harmonisierung der
technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt (ABI. L 373
vom 31.12.1991, S. 4).
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(85) Die durch diese Verordnung herbeigefiihrten Anderungen wirken sich auch auf die
Durchfithrung anderer Rechtsvorschriften der Union aus. Daher sollten die Verordnung
(EG) Nr. 1008/2008 des Européischen Parlaments und des Rates! und die Verordnungen
(EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und (EG) Nr. 2111/2005 entsprechend gedndert
werden. Insbesondere sollten die zusténdigen Sicherheitsuntersuchungsstellen unter
Beriicksichtigung der erwarteten Lehren fiir die Verbesserung der Flugsicherheit
entscheiden konnen, keine Sicherheitsuntersuchung einzuleiten, wenn ein Unfall oder eine
schwere Storung ein unbemanntes Luftfahrzeug betrifft, fiir das keine Zulassung/kein
Zeugnis oder keine Erklarung gemél dieser Verordnung erforderlich ist, und keine Person
todlich oder schwer verletzt wurde. Es sollte prazisiert werden, dass sich in diesem Fall
diese Zulassungen/Zeugnisse und Erkldrungen auf die Konformitit der Konstruktion des
unbemannten Luftfahrzeugs mit den geltenden Anforderungen beziehen und der Aufsicht
der Agentur unterstehen. Diese Flexibilitdt der Sicherheitsuntersuchungsstellen sollte ab

dem Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung gelten.

(86) Die Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 sollte geédndert werden, um die mit der vorliegenden
Verordnung eingefiihrte Moglichkeit gebiihrend zu beriicksichtigen, dass die Agentur zur
zustandigen Behorde fiir die Erteilung von Luftverkehrsbetreiberzeugnissen und die
Aufsicht hieriiber werden konnte. Dariiber hinaus muss die Uberwachung der
Luftfahrtunternehmen in effizienter Weise gestérkt werden, da immer mehr
Luftfahrtunternehmen Betriebsstiitzpunkte in mehreren Mitgliedstaaten haben, was dazu
fiihrt, dass die fiir die Betriebsgenehmigung zustindige Behorde nicht mehr zwangslaufig
mit der fiir das Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustindigen Behdrde identisch ist. Die
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 sollte deshalb dahingehend geéndert werden, dass eine
enge Zusammenarbeit zwischen den fiir die Aufsicht {iber das
Luftverkehrsbetreiberzeugnis bzw. den fiir die Betriebsgenehmigung zustiandigen

Behorden gewihrleistet wird.

1 Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
24. September 2008 iiber gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfiihrung von
Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (Neufassung) (ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3).
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(87)

In Anbetracht der durch diese Verordnung bewirkten Anderungen am Rechtsrahmen der
Union insbesondere fiir unbemannte Luftfahrzeuge sollten die Richtlinien 2014/30/EU und
2014/53/EU geéndert werden. Insbesondere in Bezug auf andere Luftfahrzeuge als
unbemannte Luftfahrzeuge sowie in Bezug auf die Motoren, Propeller, Teile und nicht
eingebaute Ausriistung anderer Luftfahrzeuge als unbemannter Luftfahrzeuge sollte
sichergestellt werden, dass alle derartigen Luftfahrtausriistungen vom Anwendungsbereich
dieser Richtlinien weiterhin ausgeschlossen sind. Unbemannte Luftfahrzeuge und ihre
Motoren, Propeller, Teile und ihre nicht eingebaute Ausriistung sollten ebenfalls vom
Anwendungsbereich dieser Richtlinien ausgeschlossen sein, allerdings erst sobald und
sofern die Konstruktion der unbemannten Luftfahrzeuge und ihrer Motoren, Propeller,
Teile und ihrer nicht eingebauten Ausriistung von der Agentur nach Mallgabe dieser
Verordnung zertifiziert wurden, da sie im Rahmen dieser Verordnung in diesem Fall
grundlegenden Anforderungen in Bezug auf die elektromagnetische Vertraglichkeit und
die Funkfrequenzen unterliegen und die Konformitit mit diesen Anforderungen aufgrund
der in dieser Verordnung vorgesehenen Vorschriften fiir die Zertifizierung, Aufsicht und
Durchsetzung bewertet und gewéhrleistet werden muss. Die Ausnahme derartiger
Luftfahrtausriistung vom Anwendungsbereich der Richtlinien 2014/30/EU und
2014/53/EU sollte jedoch nur Luftfahrtausriistung betreffen, die in den
Anwendungsbereich der vorliegenden Verordnung féllt und ausschlieBlich fiir die Nutzung
in der Luft auf geschiitzten Frequenzen fiir den Flugbetrieb bestimmt ist. Infolgedessen ist
Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen sowie Ausriistung, die fiir
die Verwendung in der Luft, aber auch fiir bestimmte andere Verwendungszwecke
bestimmt ist, nicht von dem Anwendungsbereich der Richtlinien 2014/30/EU und
2014/53/EU ausgenommen und kann daher den Vorschriften sowohl der vorliegenden

Verordnung als auch dieser Richtlinien unterworfen werden.
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(88) Da die Ziele dieser Verordnung, namlich die Festlegung und Wahrung eines einheitlich
hohen Niveaus bei der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt und beim Umweltschutz,
aufgrund des weitgehend grenziiberschreitenden Charakters der Luftfahrt und ihrer
Komplexitit von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden koénnen,
sondern vielmehr wegen ihres unionsweiten Anwendungsbereichs auf Unionsebene besser
zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 EUV verankerten
Subsidiaritatsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhdltnismaBigkeit geht diese Verordnung nicht tiber das fiir die

Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Maf3 hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
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KAPITEL I
GRUNDSATZE

Artikel 1
Gegenstand und Ziele

(1) Das Hauptziel dieser Verordnung besteht darin, in der Union ein hohes einheitliches

Niveau der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt zu erreichen und aufrechtzuerhalten.
(2) Zudem zielt diese Verordnung darauf ab,

a)  zur Luftfahrtpolitik der Union insgesamt sowie zu einer Verbesserung der

Gesamtleistung des Zivilluftfahrtsektors beizutragen,

b) inden von dieser Verordnung erfassten Bereichen den freien Waren-, Personen-,

Dienstleistungs- und Kapitalverkehr zu erleichtern, gleiche

Wettbewerbsbedingungen fiir alle Akteure des Luftfahrtbinnenmarkts zu schaffen

und die Wettbewerbsfdhigkeit der Luftfahrtbranche in der Union zu erhdhen,

c) zueinem hohen, einheitlichen Umweltschutzniveau beizutragen,
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d)

g)

h)

in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen den Verkehr von Waren,
Dienstleistungen und Personal weltweit zu erleichtern, indem eine geeignete
Zusammenarbeit mit Drittlindern und deren Luftfahrtbehdrden eingerichtet wird und
indem die gegenseitige Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen und anderen

einschldgigen Dokumenten gefordert wird,

die Kosteneffizienz unter anderem durch die Vermeidung von Uberschneidungen
und die Forderung der Wirksamkeit der Regulierungs-, Zertifizierungs- und
Aufsichtsverfahren sowie eine effiziente Nutzung der entsprechenden Ressourcen

auf Unionsebene und nationaler Ebene zu fordern,

in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen zur Erreichung und
Aufrechterhaltung eines hohen einheitlichen Niveaus der Flugsicherheit in der

Zivilluftfahrt beizutragen,

die Mitgliedstaaten in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen bei der
Ausiibung ihrer Rechte und der Erfiillung ihrer Verpflichtungen im Rahmen des
Abkommens von Chicago zu unterstiitzen, indem, soweit angezeigt, eine
gemeinsame Auslegung sowie eine einheitliche und fristgerechte Anwendung der

Bestimmungen dieses Abkommens gewahrleistet wird,

die Auffassungen der Union hinsichtlich Zivilluftfahrtnormen und -vorschriften
weltweit zu verbreiten und dazu eine angemessene Zusammenarbeit mit Drittlindern

und internationalen Organisationen zu schaffen,

Forschung und Innovation unter anderem im Rahmen von Regulierungs-,

Zertifizierungs- und Aufsichtsverfahren zu fordern,
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j)  inden von dieser Verordnung erfassten Bereichen die technische und betriebliche
Interoperabilitit und den Austausch bewéhrter Verwaltungsverfahren zu
unterstutzen,

k)  das Vertrauen der Fluggiste in eine sichere Zivilluftfahrt zu starken.

3) Zur Erreichung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Ziele ist unter anderem Folgendes
vorgesehen:

a)  die Ausarbeitung, Annahme und einheitliche Anwendung aller notwendigen
Rechtsakte;

b) die Ergreifung von MaBBnahmen zur Verbesserung der Sicherheitsstandards;

c) die Sicherstellung, dass die geméal dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten abgegebenen
Erkldrungen und erteilten Zulassungen/Zeugnisse in der gesamten Union ohne
weitere Anforderungen giiltig sind und anerkannt werden;

d) die Entwicklung detaillierter technischer Normen unter Einbeziehung von
Normungsorganisationen und anderer Industriegremien, die zur Einhaltung dieser
Verordnung und gegebenenfalls der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte verwendet werden;

e) die Errichtung einer unabhingigen Agentur der Européischen Union fiir
Flugsicherheit (im Folgenden "Agentur");

f)  die einheitliche Anwendung aller erforderlichen Rechtsakte durch die zustédndigen
nationalen Behorden und die Agentur im Rahmen ihrer jeweiligen
Aufgabenbereiche;
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(1

g)

h)

die Erfassung, die Auswertung und der Austausch von Informationen zur

Unterstiitzung einer nachweisgestiitzten Entscheidungsfindung;
die Durchfiihrung von Sensibilisierungs- und Foérdermafinahmen, einschlieBlich

Schulungen, Kommunikation und Verbreitung einschldgiger Informationen.

Artikel 2

Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir

a)

b)

die durch natiirliche oder juristische Personen unter der Aufsicht der Agentur oder
eines Mitgliedstaates erfolgende Konstruktion und Herstellung von Erzeugnissen und
Teilen sowie von Ausriistung zur Fernsteuerung von Luftfahrzeugen, soweit nicht

von Buchstabe b erfasst;

die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den Betrieb von
Luftfahrzeugen sowie von ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer nicht eingebauten

Ausriistung und der Ausriistung zur Fernsteuerung von Luftfahrzeugen, wenn

1) das Luftfahrzeug in einem Mitgliedstaat eingetragen ist oder werden wird,
soweit nicht dieser Mitgliedstaat seine Zustandigkeiten gemédfl dem Abkommen
von Chicago auf ein Drittland tibertragen hat und das Luftfahrzeug von einem

Luftfahrzeugbetreiber eines Drittlands betrieben wird;
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ii)  das Luftfahrzeug in einem Drittland eingetragen ist oder werden wird, aber von
einem Luftfahrzeugbetreiber betrieben wird, der in dem Gebiet, auf das die
Vertrdge Anwendung finden, niedergelassen oder anséssig ist oder dort seinen

Hauptgeschiftssitz hat;

iii)  es sich bei dem Luftfahrzeug um ein unbemanntes Luftfahrzeug handelt oder
handeln wird, das weder in einem Mitgliedstaat noch in einem Drittland
eingetragen ist und das in dem Gebiet, auf das die Vertrage Anwendung finden,
von einem Luftfahrzeugbetreiber betrieben wird, der in diesem Gebiet

niedergelassen oder anséssig ist oder dort seinen Hauptgeschiftssitz hat;

c)  von einem Luftfahrzeugbetreiber eines Drittlands durchgefiihrte Fliige von
Luftfahrzeugen in dem, in das oder aus dem Gebiet, auf das die Vertridge Anwendung

finden,;

d) die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den Betrieb von
sicherheitsrelevanter Flugplatzausriistung, soweit diese auf den unter Buchstabe e
genannten Flugplétzen und fiir die Erbringung von Bodenabfertigungsdiensten und

AMS auf diesen Flugplétzen genutzt wird oder werden soll;

e) die Gestaltung, die Instandhaltung und den Betrieb von Flugplétzen, einschlielich
der auf diesen Flugplidtzen verwendeten sicherheitsrelevanten Ausriistung, die sich in

dem Gebiet befinden, auf das die Vertrige Anwendung finden, und die
i) der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen;

ii)  fiir den gewerblichen Luftverkehr genutzt werden und
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2

g)

h)

iii)  uber eine befestigte Instrumentenlandebahn von mindestens 800 m verfiigen
oder ausschlieBlich fiir Hubschrauber unter Verwendung von

Instrumentenanflug- oder -abflugverfahren bestimmt sind;

den Schutz der Umgebung der unter Buchstabe e genannten Flugplétze, unbeschadet
des Unionsrechts und des Rechts der Mitgliedstaaten zum Umweltschutz und zur

Flachennutzungsplanung;

die Erbringung von ATM/ANS im einheitlichen européischen Luftraum und die
Konstruktion, Herstellung, Instandhaltung und den Betrieb von Systemen und

Komponenten fiir die Erbringung dieser ATM/ANS;

die Gestaltung von Luftraumstrukturen im einheitlichen europdischen Luftraum,
unbeschadet der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates! und der Zustindigkeiten der Mitgliedstaaten in Bezug auf den ihrer

Hobheit unterliegenden Luftraum.

Zudem gilt diese Verordnung fiir das an den in Absatz 1 genannten Tatigkeiten beteiligte

Personal und die an diesen Tatigkeiten beteiligten Organisationen.

Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz
2004 tiber die Ordnung und Nutzung des Luftraums im einheitlichen européischen Luftraum
("Luftraum-Verordnung") (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 20).
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3) Diese Verordnung gilt nicht fiir

a)  Luftfahrzeuge und ihre Motoren, Propeller, Teile, ihre nicht eingebaute Ausriistung
und die Ausriistung zur Fernsteuerung von Luftfahrzeugen, wenn sie fiir Tétigkeiten
oder Dienste fiir das Militér, den Zoll, die Polizei, Such- und Rettungsdienste, die
Brandbekdmpfung, die Grenzkontrolle und Kiistenwache oder dhnliche Tétigkeiten
oder Dienste eingesetzt werden, die unter der Kontrolle und Verantwortung eines
Mitgliedstaats im 6ffentlichen Interesse von einer mit hoheitlichen Befugnissen
ausgestatteten Stelle oder in deren Auftrag durchgefiihrt werden, sowie das an den
Tatigkeiten und Diensten dieser Luftfahrzeuge beteiligte Personal und die an diesen

Tatigkeiten und Diensten beteiligten Organisationen;

b)  Flugplétze oder Teile davon, die vom Militédr kontrolliert und betrieben werden,

sowie Ausriistung, Personal und Organisationen hierfiir;

c)  ATM/ANS, einschliefllich Systemen und Komponenten, Personal und

Organisationen, die vom Militdr gestellt oder bereitgestellt werden;

d) die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den Betrieb der in
Anhang I genannten Luftfahrzeuge, deren Betrieb mit einem geringen Risiko fiir die
Flugsicherheit verbunden ist, sowie das an diesen Tatigkeiten beteiligte Personal und
die an diesen Tatigkeiten beteiligten Organisationen, es sei denn, flir das
Luftfahrzeug wurde eine Zulassung/ein Zeugnis gemaf3 der Verordnung (EG)

Nr. 216/2008 erteilt oder eine solche Zulassung/ein solches Zeugnis gilt als erteilt.

Hinsichtlich Buchstabe a miissen die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass die
Sicherheitsziele der vorliegenden Verordnung bei der Durchfiihrung von Tatigkeiten und
Diensten mit den unter jenem Buchstaben genannten Luftfahrzeugen angemessen
beriicksichtigt werden. Zudem miissen die Mitgliedstaaten gegebenenfalls fiir eine sichere

Staffelung zwischen diesen und anderen Luftfahrzeugen sorgen.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 52
DGE 2 DE



Unbeschadet der Pflichten der Mitgliedstaaten im Rahmen des Abkommens von Chicago
diirfen Luftfahrzeuge, die unter Anhang I dieser Verordnung fallen und in einem
Mitgliedstaat eingetragen sind, in anderen Mitgliedstaaten betrieben werden, sofern der
Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet der Betrieb stattfindet, dem zustimmt. Auch die
Instandhaltung und konstruktionsbezogene Anderung eines solchen Luftfahrzeugs kann in
einem anderen Mitgliedstaat erfolgen, sofern die betreffenden konstruktionsbezogenen
Anderungen und Instandhaltungstitigkeiten unter der Aufsicht des Mitgliedstaats, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist, und nach den im nationalen Recht dieses Mitgliedstaats

festgelegten Verfahren erfolgen.

4) Abweichend von Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe d gilt diese Verordnung und die auf
ithrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte fiir die
Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung eines Luftfahrzeugmusters, das unter
Anhang I Nummer 1 Buchstaben e, f, g, h oder i fillt, sowie fiir das an diesen Tatigkeiten

beteiligte Personal und die an diesen Tétigkeiten beteiligten Organisationen, wenn

a) die fiir die Konstruktion dieses Luftfahrzeugmusters zustandige Organisation eine
Musterzulassung geméf Artikel 11 bei der Agentur beantragt oder gegebenenfalls
gegeniiber der Agentur eine Erkldrung gemil Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a in

Bezug auf dieses Luftfahrzeugmuster abgegeben hat;

b)  das Luftfahrzeugmuster in Serie hergestellt werden soll und
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)

c) die Konstruktion dieses Luftfahrzeugmusters nicht zuvor nach dem nationalen Recht

eines Mitgliedstaats genehmigt wurde.

Diese Verordnung und die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte gelten fiir das betreffende Luftfahrzeugmuster ab dem Tag, an
dem die Musterzulassung erteilt wird, oder gegebenenfalls ab dem Tag, an dem die
Erklarung abgegeben wird. Die Bestimmungen betreffend die Bewertung des Antrags auf
Musterzulassung und die Erteilung der Musterzulassung durch die Agentur gelten jedoch

ab dem Tag, an dem der Antrag eingeht.

Unbeschadet der Anforderungen der nationalen Sicherheit und Verteidigung sowie des
Artikels 7 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europédischen Parlaments und

des Rates! stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass

a) die in Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe b des vorliegenden Artikels genannten

Einrichtungen der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen, und

b) die in Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe c des vorliegenden Artikels genannten
ATM/ANS, die fiir den Luftverkehr erbracht werden, fiir den die Verordnung (EG)
Nr. 549/2004 gilt,

ein Niveau der Sicherheit und Interoperabilitdt mit zivilen Systemen aufweisen, das ebenso
wirksam ist wie das durch die Anwendung der grundlegenden Anforderungen der

Anhénge VII und VIII dieser Verordnung erreichte Niveau.

Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Méirz
2004 iiber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen européischen
Luftraum ("Flugsicherungsdienste-Verordnung") (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10).
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(6)

Ein Mitgliedstaat kann entscheiden, jeden bzw. jede Kombination der Abschnitte I, II, 11
oder VII des Kapitels III auf einige oder alle der in Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe a
genannten Tatigkeiten und das an diesen Tatigkeiten beteiligte Personal und die an diesen
Tétigkeiten beteiligten Organisationen anzuwenden, wenn er der Auffassung ist, dass diese
Bestimmungen angesichts der Merkmale der betreffenden Tétigkeiten, des betreffenden
Personals und der betreffenden Organisationen und des Zwecks und Inhalts der

betreffenden Bestimmungen tatséchlich angewandt werden konnen.

Ab dem in diesem Beschluss festgelegten Datum unterliegen die betreffenden Tatigkeiten,
das betreffende Personal und die betreffenden Organisationen ausschlieflich den
Bestimmungen des betreffenden Abschnitts bzw. der betreffenden Abschnitte und den

Bestimmungen dieser Verordnung beziiglich der Anwendung dieser Abschnitte.

Der betreffende Mitgliedstaat teilt der Kommission und der Agentur seinen Beschluss
unverziiglich mit und stellt ihnen alle einschldgigen Informationen zur Verfiigung; dies

sind insbesondere
a)  der betreffende Abschnitt bzw. die betreffenden Abschnitte;

b) die betreffenden Tatigkeiten, das betreffende Personal und die betreffenden

Organisationen;
c¢) die Griinde fiir seine Entscheidung; und

d) das Datum, ab dem dieser Beschluss gilt.
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Gelangt die Kommission nach Konsultation der Agentur zu der Auffassung, dass die in
Unterabsatz 1 genannte Bedingung nicht erfiillt ist, so erldsst die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte zur Darlegung ihres diesbeziiglichen Beschlusses. Nach
Mitteilung dieses Durchfiihrungsrechtsakts an den betreffenden Mitgliedstaat erldsst dieser
unverziiglich einen Beschluss zur Anderung oder Authebung des in Unterabsatz 1 dieses

Absatzes genannten Beschluss und unterrichtet die Kommission und die Agentur dariiber.

Unbeschadet des Unterabsatzes 4 kann ein Mitgliedstaat auch jederzeit beschlielen, seinen
gemil Unterabsatz 1 dieses Absatzes erlassenen fritheren Beschluss zu éndern oder
aufzuheben. In solchen Féllen unterrichtet der Mitgliedstaat die Kommission und die

Agentur unverziiglich entsprechend.

Die Agentur nimmt alle Beschliisse der Kommission und der Mitgliedstaaten, die gemaf3

diesem Absatz mitgeteilt werden, in den in Artikel 74 genannten Speicher auf.

Die Kommission, die Agentur und die zustdndigen Behorden des betreffenden

Mitgliedstaats arbeiten bei der Anwendung dieses Absatzes zusammen.
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(7) Die Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, die Gestaltung, die Instandhaltung und den
Betrieb von Flugplitzen und der dort genutzten sicherheitsrelevanten Ausriistung von
dieser Verordnung auszunehmen, wenn an diesem Flugplatz jahrlich hochstens
10 000 Fluggéste im gewerblichen Luftverkehr und jéhrlich hochstens 850 Bewegungen
im Zusammenhang mit dem Frachtbetrieb abgefertigt werden, soweit die betreffenden
Mitgliedstaaten sicherstellen, dass eine solche Ausnahmeregelung die Erfiillung der in

Artikel 33 genannten grundlegenden Anforderungen nicht gefdhrdet.

Ab dem in dem genannten Ausnahmebeschluss des Mitgliedstaats angegebenen Datum
unterliegen die Gestaltung, die Instandhaltung und der Betrieb des betreffenden
Flugplatzes, die sicherheitsrelevante Ausriistung und die Bodenabfertigungsdienste und
AMS auf diesem Flugplatz nicht mehr dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage

erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte.

Der betreffende Mitgliedstaat teilt der Kommission und der Agentur seinen

Ausnahmebeschluss und die Griinde fiir die Annahme des Beschlusses unverziiglich mit.

Gelangt die Kommission nach Konsultation der Agentur zu der Auffassung, dass eine
solche Ausnahmeregelung eines Mitgliedstaats die Bedingungen des Unterabsatzes 1 nicht
erfiillt, so erldsst sie Durchfiihrungsrechtsakte zur Darlegung ihres diesbeziiglichen
Beschlusses. Nach Mitteilung dieses Durchfiihrungsrechtsakts an den betreffenden
Mitgliedstaat erlisst dieser unverziiglich einen Beschluss iiber die Anderung oder
Aufhebung seines Ausnahmebeschlusses und unterrichtet die Kommission und die Agentur

dartiber.
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Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission und der Agentur aulerdem die
Ausnahmeregelungen mit, die sie gemal3 Artikel 4 Absatz 3b der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 gewihrt haben.

Die Mitgliedstaaten priifen jéhrlich das Verkehrsautkommen der Flugplétze, denen sie
gemil diesem Absatz oder Artikel 4 Absatz 3b der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
Ausnahmeregelungen gewihrt haben. Ergibt diese Priifung, dass an einem dieser
Flugplitze wihrend drei aufeinander folgenden Jahren jahrlich mehr als 10 000 Fluggiste
im gewerblichen Luftverkehr oder jdhrlich mehr als 850 Bewegungen im Zusammenhang
mit dem Frachtbetrieb abgefertigt werden, so hebt der betreffende Mitgliedstaat die
Ausnahmeregelung fiir diesen Flugplatz auf. In diesem Fall unterrichtet der Mitgliedstaat

die Kommission und die Agentur entsprechend.

Die Agentur nimmt alle Beschliisse der Kommission und der Mitgliedstaaten, die gemaf3

diesem Absatz mitgeteilt wurden, in den in Artikel 74 genannten Speicher auf.

(8) Ein Mitgliedstaat kann beschlieBen, die Konstruktions-, Herstellungs-, Instandhaltungs-
und Betriebstitigkeiten in Bezug auf eine oder mehrere der folgenden Kategorien von
Luftfahrzeugen von dieser Verordnung auszunehmen:

a)  andere Flugzeuge als unbemannte Flugzeuge mit hochstens zwei Sitzen, einer
messbaren AbreiBlgeschwindigkeit oder Mindestgeschwindigkeit im stationdren Flug
in Landekonfiguration von hochstens 45 Knoten berichtigter Fluggeschwindigkeit
(CAS) und einer vom Mitgliedstaat erfassten hochstzuldssigen Startmasse (MTOM)
von nicht mehr als 600 kg im Falle von Flugzeugen, die nicht fiir den Betrieb auf
Wasser bestimmt sind, bzw. 650 kg im Falle von Flugzeugen, die auf Wasser
betrieben werden sollen;
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©)

b)  andere Hubschrauber als unbemannte Hubschrauber mit hdchstens zwei Sitzen und
einer vom Mitgliedstaat erfassten MTOM von nicht mehr als 600 kg im Fall von
Hubschraubern, die nicht fiir den Betrieb auf Wasser bestimmt sind, bzw. 650 kg im

Fall von Hubschraubern, die auf Wasser betrieben werden sollen;

c) andere Segelflugzeuge als unbemannte Segelflugzeuge und andere Motorsegler als
unbemannte Motorsegler mit hochstens zwei Sitzen und einer vom Mitgliedstaat

erfassten MTOM von nicht mehr als 600 kg.

In Bezug auf die in Unterabsatz 1 genannten Kategorien von Luftfahrzeugen kdnnen die
Mitgliedstaaten einen solchen Beschluss jedoch nicht fassen, wenn es um ein Luftfahrzeug
geht, flir das nach der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 oder nach der vorliegenden
Verordnung eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt wurde oder als erteilt gilt oder zu dem

gemil der vorliegenden Verordnung eine Erklarung abgegeben wurde.

Ein von einem Mitgliedstaat geméfl Absatz 8 erlassener Ausnahmebeschluss hindert eine
Organisation, die ihren Hauptgeschéftssitz im Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats hat,
nicht daran, zu beschlieBen, ihre Konstruktions- und Herstellungstitigkeiten in Bezug auf
Luftfahrzeuge, die unter diesen Beschluss fallen, im Einklang mit dieser Verordnung und
den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
auszuiiben. Wenn eine Organisation einen solchen Beschluss fasst, unterrichtet sie den
betreffenden Mitgliedstaat davon. In solchen Féllen gilt der vom Mitgliedstaat gemal3
Absatz 8 erlassene Ausnahmebeschluss des Mitgliedstaats nicht fiir die betreffenden
Konstruktions- und Herstellungstétigkeiten oder die im Rahmen dieser Tétigkeiten

konstruierten und hergestellten Luftfahrzeuge.
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(10) Unbeschadet der Pflichten der Mitgliedstaaten im Rahmen des Abkommens von Chicago
diirfen Luftfahrzeuge, flir die der Ausnahmebeschluss gemall Absatz 8 gilt, und die in dem
Mitgliedstaat, der den Beschluss erlassen hat, eingetragen sind, in anderen Mitgliedstaaten
betrieben werden, sofern der Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet der Betrieb stattfindet,
dem zustimmt. Auch die Instandhaltung oder konstruktionsbezogene Anderung eines
solchen Luftfahrzeugs kann in einem anderen Mitgliedstaat erfolgen, sofern die
betreffenden Instandhaltungstitigkeiten und konstruktionsbezogenen Anderungen unter der
Aufsicht des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, und nach den im

nationalen Recht dieses Mitgliedstaats festgelegten Verfahren erfolgen.

In allen Zulassungen/Zeugnissen, die fiir ein Luftfahrzeug erteilt werden, flir das ein
gemal} Absatz 8 erlassener Ausnahmebeschluss gilt, wird unmissverstandlich angegeben,
dass die Zulassung/das Zeugnis nicht auf der Grundlage dieser Verordnung erteilt wurde,
sondern nach dem nationalen Recht des Mitgliedstaats, der die Zulassung/das Zeugnis
erteilt. Andere Mitgliedstaaten diirfen solche nationalen Zulassungen/Zeugnisse nur dann

anerkennen, wenn sie selbst einen entsprechenden Beschluss gemil3 Absatz 8 erlassen

haben.
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(11) Alle Bestimmungen des nationalen Rechts des Mitgliedstaats, der einen
Ausnahmebeschluss geméall Absatz 8 erlassen hat, welche die Konstruktions-,
Herstellungs-, Instandhaltungs- und Betriebstitigkeiten betreffend das Luftfahrzeug, fiir
das der Beschluss gilt, regeln, miissen in einem angemessenen Verhiltnis zur Art der
betreffenden Tatigkeit und dem mit ihr verbundenen Risiko stehen und den in Artikel 1

bzw. Artikel 4 festgelegten Zielen und Grundsitzen Rechnung tragen.

Der Mitgliedstaat, der einen Ausnahmebeschluss gemi3 Absatz 8 erlassen hat, teilt der
Kommission und der Agentur diesen Beschluss unverziiglich mit und tibermittelt ihnen alle
einschlidgigen Informationen, insbesondere das Datum, ab dem der Beschluss gilt, und die

Kategorie von Luftfahrzeugen, auf die er sich bezieht.

Ein Mitgliedstaat kann beschlieBen, seinen nach Absatz 8 erlassenen Ausnahmebeschluss
zu @ndern oder aufzuheben. In diesem Fall unterrichtet der Mitgliedstaat die Kommission

und die Agentur unverziiglich dariiber.

Die Agentur nimmt alle Beschliisse der Mitgliedstaaten, die geméf diesem

Absatz mitgeteilt werden, in den in Artikel 74 genannten Speicher auf.

Ein von einem Mitgliedstaat geméf Absatz 8 erlassener Ausnahmebeschluss gilt auch fiir
die Organisationen und das Personal, die bzw. das an den Konstruktions-, Herstellungs-,
Instandhaltungs- und Betriebstitigkeiten, fiir die dieser Beschluss gilt, beteiligt sind bzw.

ist.
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Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1. "Aufsicht" bezeichnet die von der zustidndigen Behdrde oder in deren Namen
vorgenommene kontinuierliche Priifung, ob die Anforderungen dieser Verordnung und der
auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte, auf
deren Grundlage eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt oder zu denen eine Erklarung

abgegeben wurde, weiterhin erfiillt sind;

2. "Abkommen von Chicago" bezeichnet das am 7. Dezember 1944 in Chicago

unterzeichnete Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt und die dazugehorigen

Anhénge;

3. "Erzeugnis" bezeichnet ein Luftfahrzeug, einen Motor oder einen Propeller;

4. "Teil" bezeichnet eine Komponente eines Erzeugnisses gemill der Musterbauart des
Erzeugnisses;
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5. "ATM/ANS" bezeichnet Flugverkehrsmanagement und Flugsicherungsdienste und deckt
Folgendes ab: die Flugverkehrsmanagementfunktionen und -dienste im Sinne des
Artikels 2 Nummer 10 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004; die Flugsicherungsdienste im
Sinne des Artikels 2 Nummer 4 der genannten Verordnung, einschlieBlich
Netzmanagementfunktionen und -diensten im Sinne des Artikels 6 der Verordnung (EG)
Nr. 551/2004, sowie Dienste, die die von den Satelliten der Grundkonstellation des GNSS
gesendeten Signale fiir Flugnavigationszwecke verbessern; die Gestaltung der
Flugverfahren; ferner Dienste, die in der Erzeugung, Verarbeitung und Formatierung von
Daten sowie deren Ubermittlung an den allgemeinen Luftverkehr zum Zweck der

Flugsicherung bestehen;

6. "ATM/ANS-Komponente" bezeichnet sowohl materielle Objekte wie Gerite als auch

immaterielle Objekte wie Software, von denen die Interoperabilitit des EATMN abhingt;

7. "ATM/ANS-System" bezeichnet die Zusammenfassung bord- und bodengestiitzter
Komponenten sowie weltraumgestiitzte Ausriistung; es bietet Unterstiitzung fiir

Flugsicherungsdienste in allen Flugphasen;

8. "ATM-Generalplan" bezeichnet den durch den Beschluss 2009/320/EG des Rates! gemif3
Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates? gebilligten Plan;

! Beschluss 2009/320/EG des Rates vom 30. Mérz 2009 zur Billigung des europdischen
Generalplans fiir das Flugverkehrsmanagement des Projekts "Single European Sky ATM
Research" (SESAR) (ABIL. L 95 vom 9.4.2009, S. 41).

2 Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates vom 27. Februar 2007 zur Griindung eines
gemeinsamen Unternehmens zur Entwicklung des europdischen Flugverkehrsmanagement-
systems der neuen Generation (SESAR) (ABI. L 64 vom 2.3.2007, S. 1).
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0. "Zertifizierung" bezeichnet jede auf einer angemessenen Priifung beruhende Form der
Anerkennung im Rahmen dieser Verordnung - durch Erteilung einer entsprechenden
Zulassung/eines entsprechenden Zeugnisses -, dass eine juristische oder natiirliche Person,
ein Erzeugnis, ein Teil, eine nicht eingebaute Ausriistung, eine Ausriistung zur
Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen, ein Flugplatz, eine sicherheitsrelevante
Flugplatzausriistung, ein ATM/ANS-System, eine ATM/ANS-Komponente oder ein
Flugsimulationsiibungsgerit die anwendbaren Anforderungen dieser Verordnung und der
auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte

erfiillt;

10. "Erklarung" bezeichnet jede unter der alleinigen Verantwortung einer dieser Verordnung
unterliegenden juristischen oder natiirlichen Person geméf dieser Verordnung getroffene
schriftliche Aussage, die bestétigt, dass die anwendbaren Anforderungen dieser
Verordnung sowie der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte, die sich auf eine juristische oder natiirliche Person, ein
Erzeugnis, ein Teil, eine nicht eingebaute Ausriistung, eine Ausriistung zur Fernsteuerung
von unbemannten Luftfahrzeugen, eine sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung, ein
ATM/ANS-System, eine ATM/ANS-Komponente oder ein Flugsimulationsiibungsgerét

beziehen, erfiillt sind;

11. "qualifizierte Stelle" bezeichnet eine akkreditierte juristische oder natiirliche Person, der
unter der Kontrolle und Verantwortung der Agentur oder einer zustdndigen nationalen
Behorde von der Agentur bzw. der zustiandigen nationalen Behorde bestimmte
Zertifizierungs- oder Aufsichtsaufgaben gemédl dieser Verordnung iibertragen werden

diirfen;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

"Zulassung/Zeugnis" bezeichnet jede Zulassung sowie jedes Zeugnis, jede Genehmigung,
Lizenz, Erméchtigung, Bescheinigung und jedes sonstige Dokument, die/das aufgrund
einer Zertifizierung erteilt wird, um die Erfiillung der anwendbaren Anforderungen zu

bestitigen;

"Luftfahrzeugbetreiber" bezeichnet jede juristische oder natiirliche Person, die ein oder

mehrere Luftfahrzeuge betreibt oder zu betreiben beabsichtigt;

"Flugplatzbetreiber" bezeichnet jede juristische oder natiirliche Person, die einen oder

mehrere Flugplétze betreibt oder zu betreiben beabsichtigt;

"Flugsimulationsiibungsgerit" bezeichnet jede Art von Gerit, mit dem Flugbedingungen
am Boden simuliert werden, einschlielich Flugsimulatoren, Flugiibungsgeréten, Flug- und
Navigationsverfahrens-Ubungsgeriten sowie Ubungsgeriten fiir die Grundlagen des

Instrumentenflugs;

"Flugplatz" bezeichnet eine abgegrenzte Flidche an Land oder auf dem Wasser, die sich auf
einer festen Struktur, einer festen Struktur auf See oder einer schwimmenden Struktur
befindet, einschlieBlich der darauf befindlichen Gebdude, Anlagen und Ausriistung, die
dazu bestimmt ist, ganz oder teilweise fiir Landungen, Starts und Bodenbewegungen von

Luftfahrzeugen genutzt zu werden;

"sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung" bezeichnet alle Instrumente, Ausriistungen,
Mechanismen, Gerite, Zubehorteile, Software oder Zusatzteile, die dazu verwendet
werden oder verwendet werden sollen, zum sicheren Betrieb von Luftfahrzeugen auf einem

Flugplatz beizutragen;
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

"Vorfeld" bezeichnet eine abgegrenzte Flache eines Flugplatzes, die fiir die Aufnahme von
Luftfahrzeugen zum Ein- oder Aussteigen von Fluggisten, Ein- oder Ausladen von

Gepick, Post oder Fracht, Betanken, Abstellen oder zur Instandhaltung bestimmt ist;

"Vorfeldmanagementdienst (AMS)" bezeichnet einen zur Leitung der Tatigkeiten und
Bewegungen von Luftfahrzeugen und sonstigen Fahrzeugen auf dem Vorfeld erbrachten

Dienst;

"Fluginformationsdienst" bezeichnet einen Dienst zur Erteilung von Hinweisen und
Informationen, die fiir die sichere und effiziente Durchfiihrung von Fliigen zweckdienlich

sind;

"allgemeiner Luftverkehr" bezeichnet alle im Einklang mit den Verfahren der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) durchgefiihrten Bewegungen von

zivilen und Staatsluftfahrzeugen;

"internationale Richtlinien und Empfehlungen" bezeichnet die internationalen Richtlinien
und Empfehlungen, die gemal Artikel 37 des Abkommens von Chicago iiber die

internationale Zivilluftfahrt von der ICAO angenommen wurden;

"Bodenabfertigungsdienst" bezeichnet jeden an Flugplitzen erbrachten Dienst, der
sicherheitsrelevante Titigkeiten in den Bereichen Uberwachung am Boden,
Flugdienstberatung und Beladungskontrolle, Fluggastabfertigung, Gepéackabfertigung,
Fracht- und Postabfertigung, Vorfelddienste fiir Luftfahrzeuge, Luftfahrzeugservice,
Dienstleistungen in Bezug auf Treibstoff und Ol sowie Ladung der Bordverpflegung
(Catering) umfasst; dies gilt auch fiir den Fall, dass der Luftfahrzeugbetreiber diese
Bodenabfertigungsdienste flir sich selbst erbringt (Selbstabfertigung);

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 66

DGE 2 DE



24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

"gewerblicher Luftverkehr" bezeichnet den Betrieb von Luftfahrzeugen zur Beférderung

von Fluggésten, Fracht oder Post gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Leistungen;

"Sicherheitsleistung" bezeichnet die Sicherheitsbilanz der Union, eines Mitgliedstaats oder

einer Organisation gemdl ihren/seinen Sicherheitsleistungszielen und -indikatoren;

"Sicherheitsleistungsindikator" bezeichnet einen Parameter zur Uberwachung und

Bewertung der Sicherheitsleistung;

"Sicherheitsleistungsziel" bezeichnet ein geplantes oder angestrebtes Ziel fiir die

Einhaltung der Sicherheitsleistungsindikatoren wihrend eines bestimmten Zeitraums;

"Luftfahrzeug" bezeichnet jede Maschine, die sich aufgrund von Reaktionen der Luft, mit
Ausnahme von Reaktionen der Luft gegeniiber der Erdoberfliche, in der Atmosphire

halten kann;

"nicht eingebaute Ausriistung" bezeichnet alle vom Luftfahrzeugbetreiber an Bord eines
Luftfahrzeugs mitgefiihrten Instrumente, Ausriistungen, Mechanismen, Gerite,

Zubehorteile, Software oder Zusatzteile, die nicht ein Teil sind und fiir den Betrieb oder
die Steuerung eines Luftfahrzeugs verwendet werden oder verwendet werden sollen, die

Uberlebenswahrscheinlichkeit der Insassen verbessern oder Auswirkungen auf den

sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs haben konnten;

"unbemanntes Luftfahrzeug" bezeichnet ein Luftfahrzeug, das ohne einen an Bord

befindlichen Piloten autonom oder ferngesteuert betrieben wird oder dafiir konstruiert ist;
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31.

32.

33.

34.

"Fernpilot" bezeichnet eine natiirliche Person, die fiir die sichere Durchfiihrung des Fluges
eines unbemannten Luftfahrzeugs verantwortlich ist, wobei der Fernpilot entweder die
Flugsteuerung manuell vornimmt oder, wenn das unbemannte Luftfahrzeug automatisch
fliegt, dessen Kurs iiberwacht und in der Lage bleibt, jederzeit einzugreifen und den Kurs

zu dndern;

"Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen" bezeichnet alle
Instrumente, Ausriistungen, Mechanismen, Geréte, Zubehorteile, Software oder
Zusatzteile, die fiir den sicheren Betrieb eines unbemannten Luftfahrzeugs erforderlich
sind und die keine Teile sind und nicht an Bord des unbemannten Luftfahrzeugs mitgefiihrt

werden;

"einheitlicher europdischer Luftraum" bezeichnet den Luftraum liber dem Gebiet, auf das
die Vertrage Anwendung finden, sowie jeden anderen Luftraum, in dem Mitgliedstaaten
die Verordnung (EG) Nr. 551/2004 gemil3 Artikel 1 Absatz 3 der genannten Verordnung

anwenden;

"zustdndige nationale Behorde" bezeichnet eine oder mehrere von einem Mitgliedstaat
benannte Stelle(n), die iiber die erforderlichen Befugnisse und iibertragenen
Zustandigkeiten verfiigt/verfiigen, um gemil dieser Verordnung und den auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten sowie gemal
der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 Aufgaben im Zusammenhang mit der Zertifizierung,

Aufsicht und Durchsetzung zu erfiillen.
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Artikel 4

Grundsditze fiir Mafinahmen im Rahmen dieser Verordnung

(1) Die Kommission, die Agentur und die Mitgliedstaaten miissen, wenn sie Maflnahmen im

Rahmen dieser Verordnung treffen,

a)

b)

d)

den Stand der Technik und bewéhrte Verfahren in der Luftfahrt beriicksichtigen und
den weltweiten Erfahrungen in der Luftfahrt sowie dem wissenschaftlichen und

technischen Fortschritt auf den jeweiligen Gebieten Rechnung tragen;
sich auf die besten verfligbaren Nachweise und Analysen stiitzen;

eine unmittelbare Reaktion auf ermittelte Ursachen von Unfillen, schweren
Storungen und absichtlichen Versto3en gegen Sicherheitsbestimmungen

ermoglichen;

Zusammenhdnge zwischen den verschiedenen Bereichen der Flugsicherheit sowie
zwischen der Flugsicherheit, der Cybersicherheit und anderen technischen Gebieten

der Luftfahrtregulierung beriicksichtigen;

soweit moglich, Anforderungen und Verfahren auf eine leistungsbezogene Weise
festlegen, die auf die zu erreichenden Ziele ausgerichtet ist und es ermoglicht, diese

leistungsbezogenen Ziele auf unterschiedlichen Wegen zu erreichen;
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)

g)

h)

die Zusammenarbeit und eine effiziente Ressourcennutzung durch die Behorden auf

Unionsebene und der Ebene der Mitgliedstaaten fordern;

soweit moglich, rechtlich nicht bindende MaBnahmen treffen, einschlieBlich

Aktionen zur Forderung der Sicherheit;

die internationalen Rechte und Pflichten der Union und der Mitgliedstaaten im
Bereich der Zivilluftfahrt einschlieBlich der Rechte und Pflichten im Rahmen des

Abkommens von Chicago beriicksichtigen.

Die gemél dieser Verordnung getroffenen Maflnahmen miissen die Art der betreffenden

Tatigkeit, auf die sie sich beziehen, und das mit ihr verbundene Risiko widerspiegeln und

in einem angemessen Verhéltnis dazu stehen. Soweit fiir die betreffende Tatigkeit

erforderlich, beriicksichtigen die Kommission, die Agentur und die Mitgliedstaaten bei der

Ausarbeitung und Verabschiedung dieser MaBnahmen

a)

b)

d)

die Frage, ob neben der Flugbesatzung weitere Personen an Bord befordert werden,

insbesondere ob der Betrieb 6ffentlich zuginglich ist;

die Frage, inwieweit Dritte oder Gegenstinde am Boden durch die Tatigkeit

gefdhrdet werden konnten;

die Komplexitit, Leistungsfahigkeit und betrieblichen Merkmale des betreffenden
Luftfahrzeugs;

den Zweck des Fluges, das Luftfahrzeugmuster und die Art des genutzten Luftraums;
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e) Art, Unfang und Komplexitit des Betriebs oder der Téatigkeit, darunter
gegebenenfalls Umfang und Art des von der zustdndigen Organisation oder Person

abgefertigten Verkehrs;

f) die Frage, inwieweit Personen, die von den mit dem Betrieb verbundenen Risiken

betroffen sein kdnnten, diese Risiken bewerten und begrenzen konnen;

g) die Ergebnisse friiherer Zertifizierungs- und Aufsichtstitigkeiten.

KAPITEL II
FLUGSICHERHEITSMANAGEMENT

Artikel 5

Europdisches Flugsicherheitsprogramm

(1) Nach Konsultation der Agentur und der Mitgliedstaaten verabschiedet und verdffentlicht
die Kommission ein Dokument, in dem sie die Funktionsweise des europaischen
Flugsicherheitssystems beschreibt und die Vorschriften, Tatigkeiten und Verfahren
auffiihrt, die zum Management der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt der Union gemal
dieser Verordnung angewandt werden (im Folgenden "europiisches

Flugsicherheitsprogramm"), und aktualisiert dieses erforderlichenfalls.
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2

(1

Das européische Flugsicherheitsprogramm umfasst mindestens die in den internationalen
Richtlinien und Empfehlungen beschriebenen Elemente im Zusammenhang mit den

Verantwortlichkeiten der Staaten fiir das Sicherheitsmanagement.

Zudem muss das europdische Flugsicherheitsprogramm das Verfahren zur Entwicklung,
Verabschiedung, Aktualisierung und Umsetzung des in Artikel 6 genannten europdischen
Plans fiir Flugsicherheit enthalten, bei dem eine enge Beteiligung der Mitgliedstaaten und

der relevanten Interessentriger sicherzustellen ist.

Artikel 6
Europdischer Plan fiir Flugsicherheit

Die Agentur entwickelt, verabschiedet und verdffentlicht — in enger Zusammenarbeit mit
den Mitgliedstaaten und relevanten Interessentragern gemif Artikel 5 Absatz 2
Unterabsatz 2 — einen europdischen Plan fiir Flugsicherheit und aktualisiert diesen
anschlieBend mindestens einmal jahrlich. Auf der Grundlage einer Priifung der
einschldgigen Sicherheitsinformationen sind in dem européischen Plan fiir Flugsicherheit
die hauptséchlichen Sicherheitsrisiken fiir das européische Flugsicherheitssystem zu
identifizieren und die erforderlichen Maflnahmen zur Minderung dieser Risiken

darzulegen.
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(2) Die Agentur dokumentiert — in enger Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten und
relevanten Interessentragern geméaf Artikel 5 Absatz 2 Unterabsatz 2 — in einem speziellen
Portfolio zum Sicherheitsrisiko die in Absatz 1 dieses Artikels genannten
Sicherheitsrisiken und tiberwacht die Umsetzung der jeweiligen AbhilfemaBnahmen durch
die betreffenden Parteien, wobei sie bei Bedarf auch Sicherheitsleistungsindikatoren

festlegt.

3) In dem europdischen Plan fiir Flugsicherheit wird unter Beriicksichtigung der in Artikel 1
genannten Ziele das Niveau der Sicherheitsleistung in der Union bestimmt. Die
Kommission, die Agentur und die Mitgliedstaaten streben gemeinsam die Erreichung

dieses Niveaus der Sicherheitsleistung an.

Artikel 7

Staatliches Sicherheitsprogramm

(1) Jeder Mitgliedstaat erstellt im Benehmen mit relevanten Interessentrégern in Bezug auf die
seiner Verantwortung unterliegenden Luftfahrttatigkeiten ein staatliches
Sicherheitsprogramm fiir das Flugsicherheitsmanagement in der Zivilluftfahrt (im
Folgenden "staatliches Sicherheitsprogramm") und schreibt es fort. Dieses Programm muss
in einem angemessenen Verhéltnis zu Umfang und Komplexitit dieser Tétigkeiten stehen

und mit dem européischen Flugsicherheitsprogramm vereinbar sein.
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3)

(1

)

Das staatliche Sicherheitsprogramm umfasst mindestens die in den internationalen
Richtlinien und Empfehlungen genannten Elemente im Zusammenhang mit der

Verantwortung der Staaten fiir das Sicherheitsmanagement.

In dem staatlichen Sicherheitsprogramm wird unter Beriicksichtigung der in Artikel 1

genannten Ziele und des in Artikel 6 Absatz 3 genannten Niveaus der Sicherheitsleistung

das Niveau der Sicherheitsleistung bestimmt, das bei den Luftfahrttatigkeiten unter der

Verantwortung des betreffenden Mitgliedstaats auf nationaler Ebene zu erreichen ist.

Artikel 8
Staatlicher Plan fiir Flugsicherheit

Das staatliche Sicherheitsprogramm beinhaltet einen staatlichen Plan fiir Flugsicherheit
oder es wird ein solcher beigefiigt. Auf der Grundlage einer Priifung der einschlidgigen
Sicherheitsinformationen nennt jeder Mitgliedstaat im Benehmen mit relevanten
Interessentragern in dem Plan die hauptséchlichen Sicherheitsrisiken fiir sein nationales
Flugsicherheitssystem in der Zivilluftfahrt und legt die erforderlichen MaBBnahmen zur

Minderung dieser Risiken dar.

Der staatliche Plan fiir Flugsicherheit muss die im europédischen Plan fiir Flugsicherheit

identifizierten Risiken und Mafinahmen umfassen, soweit sie fiir den betreffenden

Mitgliedstaat relevant sind. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Agentur dariiber, welche der

im europdischen Plan fiir Flugsicherheit identifizierten Risiken und MaBBnahmen seiner
Ansicht nach fiir das nationale Flugsicherheitssystem nicht relevant sind, und begriindet

dies.
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KAPITEL III
MATERIELLE ANFORDERUNGEN

ABSCHNITT I

LUFTTUCHTIGKEIT UND UMWELTSCHUTZ

Artikel 9
Grundlegende Anforderungen

(1) Die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeuge, soweit es sich
nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, sowie ihre Motoren, Propeller, Teile und ihre
nicht eingebaute Ausriistung miissen die in Anhang II dieser Verordnung genannten

grundlegenden Anforderungen an die Lufttiichtigkeit erfiillen.

(2) Hinsichtlich Lairmentwicklung und Emissionen miissen diese Luftfahrzeuge sowie ihre
Motoren, Propeller, Teile und ihre nicht eingebaute Ausriistung die
Umweltschutzanforderungen gemiB Anderung 12 von Band I und Anderung 9 von Band I1
und der Erstauflage von Band III — jeweils anwendbar ab dem 1. Januar 2018 — von

Anhang 16 des Abkommens von Chicago erfiillen.
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2

Die in Anhang III dieser Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen an die
Umweltvertraglichkeit gelten fiir Erzeugnisse, Teile und nicht eingebaute Ausriistung,
soweit die in Unterabsatz 1 dieses Absatzes genannten Bestimmungen des Abkommens

von Chicago keine Umweltschutzanforderungen enthalten.

Organisationen, die an der Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung der Erzeugnisse
geméil Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b beteiligt sind, miissen die Anforderungen

des Anhangs III Nummer 8 dieser Verordnung erfiillen.

Artikel 10

Konformitdt

Bei den in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen, soweit es sich nicht
um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, sowie ithren Motoren, Propellern und Teilen wird
die Einhaltung des Artikels 9 gemiR den Artikeln 11 und 12 sowie Artikel 15 Absatz 1

sichergestellt.

Bei den in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i genannten Luftfahrzeugen, soweit es
sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, sowie ihren Motoren, Propellern, Teilen
und ihrer nicht eingebauten Ausriistung wird die Einhaltung des Artikels 9 gemaf3 den

Artikeln 11 bis 16 sichergestellt.
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Artikel 11

Konstruktion von Erzeugnissen

Fiir die Konstruktion von Erzeugnissen ist eine Zertifizierung erforderlich, aufgrund deren eine
Musterzulassung erteilt wird. Anderungen an der Konstruktion bediirfen ebenfalls der
Zertifizierung, wozu eine Anderungszulassung einschlieBlich erginzender Musterzulassungen
erteilt wird. Filir Reparaturverfahren ist eine Zertifizierung erforderlich, und es wird eine

Genehmigung erteilt.

Fiir die betrieblichen Eignungsdaten zu einer Musterbauart wird eine Genehmigung erteilt. Diese
Genehmigung wird in die Musterzulassung bzw. die eingeschriankte Musterzulassung geméaf

Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe b aufgenommen.

Eine solche Musterzulassung, Anderungszulassung, Genehmigung von Reparaturverfahren oder
Genehmigung der betrieblichen Eignungsdaten wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass die Konstruktion des Erzeugnisses der Zertifizierungsgrundlage entspricht,
die gemdl} den in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer i und Ziffer ii genannten delegierten
Rechtsakten festgelegt wurde, und die Konstruktion des Erzeugnisses keine Merkmale oder
Eigenschaften aufweist, aufgrund deren das Erzeugnis nicht auf umweltvertrdgliche oder sichere

Weise betrieben werden kann.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 77
DGE 2 DE



Eine solche Musterzulassung, Anderungszulassung, Genehmigung von Reparaturverfahren oder
Genehmigung der betrieblichen Eignungsdaten kann von einer gemil3 Artikel 15 genehmigten
Organisation, die gemif dem in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe k genannten delegierten Rechtsakt
zur Erteilung dieser Zulassungen oder Genehmigungen berechtigt ist, auch ohne einen solchen
Antrag erteilt werden, sofern sie sich davon tliberzeugt hat, dass die Konstruktion des Erzeugnisses

die in Unterabsatz 3 dieses Absatzes festgelegten Bedingungen erfiillt.

Fiir die Konstruktion von Motoren und Propellern, die als Teil der Konstruktion eines

Luftfahrzeugs gemif diesem Artikel zertifiziert sind, ist keine eigene Musterzulassung erforderlich.

Artikel 12

Konstruktion von Teilen

Soweit in den in Artikel 19 genannten delegierten Rechtsakten nichts anderes festgelegt ist, bedarf
die Konstruktion von Teilen der Zertifizierung, aufgrund deren eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt

wird.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass die Konstruktion des Teils der Zertifizierungsgrundlage entspricht, die gemél den in Artikel 19
Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii genannten delegierten Rechtsakten festgelegt wurde.
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Diese Zulassung/dieses Zeugnis kann von einer geméal Artikel 15 zugelassenen Organisation, die
gemil dem in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe k genannten delegierten Rechtsakt zur Erteilung
dieser Zulassungen/Zeugnisse berechtigt ist, auch ohne einen solchen Antrag erteilt werden, sofern
sie sich davon iiberzeugt hat, dass die Konstruktion des Teils der Zertifizierungsgrundlage
entspricht, die gemal den in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii genannten delegierten
Rechtsakten festgelegt wurde.

Fiir die Konstruktion von Teilen, die als Teil der Konstruktion eines Erzeugnisses geméf Artikel 11

zertifiziert sind, ist keine eigene Zulassung/kein eigenes Zeugnis erforderlich.

Artikel 13

Konstruktion von nicht eingebauter Ausriistung

Soweit in den in Artikel 19 genannten delegierten Rechtsakten vorgesehen, bedarf die Konstruktion
nicht eingebauter Ausriistung einer Zertifizierung, aufgrund deren eine Zulassung/ein Zeugnis

erteilt wird.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass die Konstruktion der nicht eingebauten Ausriistung der Zertifizierungsgrundlage entspricht, die
gemil den in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii genannten delegierten Rechtsakten
festgelegt wurde.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis kann von einer gemall Artikel 15 zugelassenen Organisation, die
gemill dem in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe k genannten delegierten Rechtsakt zur Erteilung
dieser Zulassungen/Zeugnisse berechtigt ist, auch ohne einen solchen Antrag erteilt werden, sofern
sie sich davon iiberzeugt hat, dass die Konstruktion der nicht eingebauten Ausriistung der
Zertifizierungsgrundlage entspricht, die gemal3 den in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii

genannten Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt wurde.
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Artikel 14
Einzelne Luftfahrzeuge

Einzelne Luftfahrzeuge bediirfen einer Zertifizierung, aufgrund deren ein
Lufttiichtigkeitszeugnis und, soweit dies in den in Artikel 19 genannten delegierten

Rechtsakten vorgesehen ist, ein Larmzeugnis erteilt wird.

Diese Zeugnisse werden auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass
das Luftfahrzeug der gemal Artikel 11 zertifizierten Konstruktion entspricht und den fiir

einen sicheren und umweltvertréglichen Betrieb erforderlichen Zustand aufweist.

Die Zulassungen/Zeugnisse gemall Absatz 1 dieses Artikels bleiben so lange giiltig, wie
das Luftfahrzeug, seine Motoren, Propeller, Teile und seine nicht eingebaute Ausriistung
den Anforderungen der in Artikel 17 genannten Durchfiihrungsrechtsakte im
Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit entsprechen und den fiir

einen sicheren und umweltvertraglichen Betrieb erforderlichen Zustand aufweisen.
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Artikel 15

Organisationen

Soweit die in Artikel 19 genannten delegierten Rechtsakte nichts anderes vorsehen,
bediirfen Organisationen, die fiir die Konstruktion und Herstellung von Erzeugnissen,
Teilen und nicht eingebauter Ausriistung verantwortlich sind, der Zertifizierung, aufgrund
deren eine Genehmigung erteilt wird. Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn
der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erfiillt, die in den in Artikel 19
genannten delegierten Rechtsakten festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 9
genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen. In dieser Genehmigung werden

die der Organisation gewdhrten Rechte und der Umfang der Genehmigung vermerkt.
Dariiber hinaus ist eine Genehmigung erforderlich fiir:

a)  Organisationen, die fiir die Instandhaltung und die Fiihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit von Erzeugnissen, Teilen und nicht eingebauter Ausriistung

verantwortlich sind, und

b)  Organisationen, die an der Schulung des Personals, das fiir die Freigabe eines
Erzeugnisses, eines Teils oder nicht eingebauter Ausriistung nach der Instandhaltung

verantwortlich ist, beteiligt sind,

Unterabsatz 1 gilt jedoch nicht in Situationen, in denen aufgrund des Erlasses von in
Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe b genannten Durchfiihrungsrechtsakten, unter

Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsétze und
insbesondere der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos

solche Genehmigungen nicht erforderlich sind.
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Die in diesem Absatz genannten Genehmigungen werden auf Antrag erteilt, wenn der
Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 17 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 9

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

3) In den in Absatz 2 dieses Artikels genannten Genehmigungen werden die der Organisation
gewihrten Rechte vermerkt. Diese Genehmigungen konnen im Einklang mit den in
Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe b genannten Durchfiihrungsrechtsakten gedndert werden,

um Rechte hinzuzufiigen oder zu widerrufen.

4) Die in Absatz 2 dieses Artikels genannten Genehmigungen kénnen im Einklang mit den in
Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe b genannten Durchfiihrungsrechtsakten eingeschrankt,
ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die Vorschriften und Verfahren fiir

die Erteilung und Aufrechterhaltung einer solchen Genehmigung nicht mehr erfiillt.

(5) Wenn aufgrund des Erlasses von in Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe b genannten
Durchfiihrungsrechtsakten eine in Absatz 2 dieses Artikels genannte Genehmigung nicht
erforderlich ist, konnen die in Artikel 17 genannten Durchfiihrungsrechtsakte unter
Beriicksichtigung der Ziele und Grundsitze gemif den Artikeln 1 und 4 und insbesondere
der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos dennoch vorsehen,
dass die Organisation erkldren muss, dass sie i{iber die Befahigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigt, die mit den unter Einhaltung dieser

Durchfiihrungsrechtsakte von ihr durchgefiihrten Tatigkeiten verbunden sind.
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3)

Artikel 16

Personal

Das Personal, das fiir die Freigabe eines Erzeugnisses, eines Teils oder nicht eingebauter
Ausriistung nach der Instandhaltung verantwortlich ist, bendtigt eine Lizenz,
ausgenommen in Situationen, in denen aufgrund des Erlasses von in Artikel 17 Absatz 1
Buchstabe b genannten Durchfiihrungsrechtsakten eine solche Lizenz unter
Beriicksichtigung der Ziele und Grundsitze gemif den Artikeln 1 und 4 und insbesondere
der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos nicht erforderlich

ist.

Diese Lizenz wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den
in Artikel 17 genannten Durchfiithrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die
Einhaltung der in Artikel 9 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen,

nachkommt.

In der in Absatz 1 dieses Artikels genannten Lizenz werden die dem Personal gewéhrten
Rechte vermerkt. Die Lizenz kann im Einklang mit den in Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe d
genannten Durchfithrungsrechtsakten gedndert werden, um Rechte hinzuzufiigen oder zu

widerrufen.

Diese in Absatz 1 dieses Artikels genannte Lizenz kann eingeschrinkt, ausgesetzt oder
widerrufen werden, wenn der Inhaber die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und
Aufrechterhaltung dieser Lizenz im Einklang mit den gemif Artikel 17 Absatz 1

Buchstabe d erlassenen Durchfiihrungsakten nicht mehr erfiillt.
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Artikel 17
Durchfiihrungsrechtsakte betreffend die Lufitiichtigkeit

(1) Zur Gewihrleistung der einheitlichen Durchfiihrung und der Einhaltung der in Artikel 9
genannten grundlegenden Anforderungen erlédsst die Kommission fiir die in Artikel 2
Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeuge, soweit es sich nicht um
unbemannte Luftfahrzeuge handelt, sowie ihre Motoren, Propeller, Teile und ihre nicht
eingebaute Ausriistung auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten Grundsdtze und zur
Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele Durchfiihrungsrechtsakte mit

detaillierten Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Aufrechterhaltung der in Artikel 14 und
Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 1 Buchstabe a genannten Zulassungen/Zeugnisse;

b)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrinkung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 15 Absatz 2 genannten
Genehmigungen und fiir die Situationen, in denen solche Genehmigungen nicht

erforderlich sind;

c) die Vorschriften und Verfahren fiir Erklarungen geméf Artikel 15 Absatz 5 und fiir

die Situationen, in denen solche Erklarungen erforderlich sind;

d)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschriankung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 16 genannten Lizenzen

und fiir die Situationen, in denen solche Lizenzen nicht erforderlich sind;
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g)

h)

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 15 Absatz 2 und
Artikel 16 genannten Genehmigungen und Lizenzen sowie der Organisationen, die

Erklarungen gemil Artikel 15 Absatz 5 abgeben;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und

nicht eingebauter Ausriistung;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Fiithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen;

zusitzliche Anforderungen hinsichtlich der Lufttiichtigkeit von Erzeugnissen, Teilen
und nicht eingebauter Ausriistung, deren Konstruktion bereits zertifiziert ist, soweit
diese erforderlich sind, um die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und

Verbesserungen der Sicherheit zu unterstiitzen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdfl dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

2) Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in
Artikel 9 genannten grundlegenden Anforderungen sicher und beriicksichtigt die
internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere diejenigen in den
Anhéngen 1, 6 und 8 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender Weise.
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Artikel 18

Ausnahmeregelungen
(1) Abweichend von den Artikeln 9 bis 13 gilt Folgendes:

a)  Die Konformitdt der Konstruktion von Erzeugnissen, von Teilen und von nicht
eingebauter Ausriistung mit den in Artikel 9 genannten anwendbaren grundlegenden
Anforderungen kann ohne Erteilung einer Zulassung/eines Zeugnisses gepriift
werden, wenn die in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe d Ziffer i genannten delegierten
Rechtsakte dies vorsehen. In diesem Fall sind in den in Artikel 19 Absatz 1
Buchstabe j genannten delegierten Rechtsakten die Bedingungen und Verfahren fiir
eine solche Priifung festzulegen. Die in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe d Ziffer i
genannten delegierten Rechtsakte konnten vorsehen, dass die fiir die Konstruktion
und Herstellung dieser Erzeugnisse, Teile und nicht eingebauten Ausriistung
verantwortliche Organisation eine Erklarung dariiber abgeben kann, dass deren
Konstruktion die grundlegenden Anforderungen sowie die Einzelspezifikationen
erfiillt, die gemdl den in Artikel 19 Absatz 1Buchstabe i genannten delegierten
Rechtsakten festgelegt wurden, die angenommen wurden, um die Konformitét der

Konstruktion mit den grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.
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b)

Wenn die Konstruktion eines Luftfahrzeugs den in Artikel 9 genannten
grundlegenden Anforderungen nicht entspricht, kann eine eingeschrankte
Musterzulassung erteilt werden. In diesem Fall wird die Musterzulassung auf Antrag
erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass die Konstruktion des
Luftfahrzeugs der Zertifizierungsgrundlage entspricht, die im Einklang mit den in
Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i und Ziffer ii genannten delegierten
Rechtsakten festgelegt wurde, und angesichts der beabsichtigten Nutzung des
Luftfahrzeugs hinsichtlich der Lufttiichtigkeit und Umweltvertrdglichkeit

angemessen ist.

2) Abweichend von den Artikeln 9, 10 bzw. 14 gilt Folgendes:

a)

b)

Im Einklang mit den in Artikel 19 genannten delegierten Rechtsakten wird ein
eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis oder ein eingeschranktes Larmzeugnis flir
Luftfahrzeuge erteilt, deren Konstruktion Gegenstand einer Erkldrung gemaf
Absatz 1 Buchstabe a ist oder die im Einklang mit Absatz 1 Buchstabe b eine
eingeschriankte Musterzulassung erhalten haben. In diesem Fall werden die
Zeugnisse auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass das
Luftfahrzeug dieser Konstruktion entspricht und den fiir einen sicheren und

umweltvertraglichen Betrieb erforderlichen Zustand aufweist.

Im Einklang mit den in Artikel 19 genannten delegierten Rechtsakten kann eine
Fluggenehmigung erteilt werden, um den Betrieb von Luftfahrzeugen zu gestatten,
die weder iiber ein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis noch iiber ein giiltiges
eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis verfiigen. In diesem Fall wird die
Fluggenehmigung auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass
mit dem Luftfahrzeug Fliige unter Normalbedingungen sicher durchgefiihrt werden

konnen.
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Die Fluggenehmigung kann von einer gemaf3 Artikel 15 zugelassenen Organisation, die
gemil dem in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe k genannten delegierten Rechtsakt oder dem
in Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe e genannten Durchfiihrungsrechtsakt zur Erteilung dieser
Fluggenehmigungen berechtigt ist, auch ohne einen solchen Antrag erteilt werden, sofern
sie sich davon iiberzeugt hat, dass mit dem Luftfahrzeug Fliige unter Normalbedingungen

sicher durchgefiihrt werden konnen.

Die Fluggenehmigung ist im Einklang mit den in Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe f
genannten delegierten Rechtsakten angemessen zu beschrianken, insbesondere um die

Sicherheit Dritter zu gewéhrleisten.

Artikel 19
Befugnisiibertragung

(1) Hinsichtlich der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeuge, soweit
es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, sowie ihre Motoren, Propellern,
Teilen und ihre nicht eingebaute Ausriistung wird der Kommission die Befugnis
iibertragen, gemal Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um folgende Aspekte

detailliert zu regeln:

a)  detaillierte Umweltschutzanforderungen fiir die Erzeugnisse, Teile und nicht

eingebaute Ausriistung in den in Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 2 genannten Féllen;

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 88
DGE 2 DE



b) die Bedingungen, unter denen die Agentur geméf Artikel 77 Folgendes festlegt und

dem Antragsteller mitteilt:

i)

iii)

die Musterzertifizierungsgrundlage, die auf ein Erzeugnis hinsichtlich der

Erteilung der Musterzertifizierung gemaf3 Artikel 11 und Artikel 18 Absatz 1

Buchstabe b anzuwenden ist;

die Zertifizierungsgrundlage, die auf ein Erzeugnis hinsichtlich der

Genehmigung der betrieblichen Eignungsdaten gemal3 Artikel 11 anzuwenden

ist, einschlief3lich

—  des Mindestlehrplans fiir die Ausbildung des freigabeberechtigten

Personals zur Erlangung der Musterberechtigung;

— des Mindestlehrplans fiir die Pilotenausbildung zur Erlangung der
Musterberechtigung und die Referenzdaten fiir den Nachweis der

objektiven Qualifizierung beziiglich der betreffenden Simulatoren;
— gegebenenfalls der Basis-Mindestausriistungsliste;
— der fiir die Flugbegleiter relevanten Daten zum Luftfahrzeugmuster;

— zusitzlicher Spezifikationen zur Gewéhrleistung der Einhaltung des

Abschnitts III dieses Kapitels;

die Zertifizierungsgrundlage, die auf ein Teil oder eine nicht eingebaute

Ausriistung, einschlieBlich sicherheitsrelevanter Ausriistung und in Artikel 30

Absatz 7 genannter Instrumente, hinsichtlich der Zertifizierung geméf den

Artikeln 12 und 13 anzuwenden ist;
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c) die besonderen Bedingungen fiir die Konformitit der in Artikel 2 Absatz 1
Buchstabe b Ziffer ii genannten Luftfahrzeuge mit den in Artikel 9 genannten

grundlegenden Anforderungen;

d)  die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Einschrinkung,
Aussetzung oder den Widerruf der in den Artikeln 11, 12 und 13 sowie in Artikel 18

Absatz 1 Buchstabe b genannten Zulassungen/Zeugnisse; dies umfasst

1)  die Bedingungen fiir Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der
in Artikel 1 genannten Ziele und unter Beriicksichtigung der Art der
betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos solche
Zulassungen/Zeugnisse erforderlich bzw. nicht erforderlich sind bzw.

Erklarungen zuléssig sind;

i1)  die Bedingungen fiir die Geltungsdauer dieser Zulassungen/Zeugnisse sowie

fiir die Verldngerung dieser Zulassungen/Zeugnisse im Falle einer Befristung;

e) die Bedingungen fiir die Erteilung, Anderung, Einschrinkung, Aussetzung oder den
Widerruf von Lufttiichtigkeitszeugnissen und Larmzeugnissen gemal Artikel 14
Absatz 1 sowie von eingeschrinkten Lufttiichtigkeitszeugnissen und eingeschrénkten

Larmzeugnissen gemaf3 Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 1 Buchstabe a;

f)  die Bedingungen fiir die Erteilung, Beibehaltung, Anderung, Einschrinkung,
Aussetzung, den Widerruf und die Verwendung von Fluggenehmigungen gemaf

Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 1 Buchstabe b;
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g)

h)

3

k)

die Bedingungen fiir die Erteilung, Beibehaltung, Anderung, Einschréinkung,
Aussetzung oder den Widerruf der Genehmigungen nach Artikel 15 Absatz 1, und
fiir die Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der in Artikel 1
genannten Ziele und unter Beriicksichtigung der Art der betreffenden Tétigkeit und
des mit ihr verbundenen Risikos solche Genehmigungen erforderlich bzw. nicht

erforderlich sind bzw. Erklarungen zuldssig sind,

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber von Zulassungen/Zeugnissen, die
gemal den Artikeln 11, 12 und 13 sowie Artikel 14 Absatz 1, Artikel 15 Absatz 1,
Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe b und Artikel 18 Absatz 2 erteilt wurden, sowie der
Organisationen, die Erklarungen gemal3 Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a und
Buchstabe g des vorliegenden Absatzes abgegeben haben;

die Bedingungen fiir die Festlegung der Einzelspezifikationen fiir die Konstruktion
von Erzeugnissen, Teilen und nicht eingebauter Ausriistung, die Gegenstand einer

Erklarung gemal Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a sind;

die Bedingungen und Verfahren fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit und
Umweltvertraglichkeit der Konstruktion von Erzeugnissen, Teilen und nicht
eingebauter Ausriistung gemil3 Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a, ohne dass dabei
eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt wird, einschlieBlich der Bedingungen und

Beschrankungen fiir den Betrieb;

die Bedingungen, unter denen Organisationen, die eine Genehmigung gemif
Artikel 15 Absatz 1 erhalten haben, erméchtigt werden konnen,
Zulassungen/Zeugnisse gemil den Artikeln 11, 12 und 13 sowie Artikel 18 Absatz 2

Unterabsatz 1 Buchstabe b zu erteilen;
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3)

Hinsichtlich der Lufttiichtigkeit und Umweltvertraglichkeit von Luftfahrzeugen geméal
Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b, soweit es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge
handelt, sowie ihrer Motoren, Propeller, Teile und ihrer nicht eingebauten Ausriistung wird
der Kommission die Befugnis iibertragen, gemaf3 Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um die Anhinge II und III zu dndern, wenn dies aufgrund technischer,
betrieblicher oder wissenschaftlicher Entwicklungen oder Nachweise im Bereich der
Lufttiichtigkeit oder Umweltvertrdglichkeit erforderlich ist, um die in Artikel 1

festgelegten Ziele zu erreichen.

Im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit von Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 2
Absatz 1 Buchstaben a und b, soweit es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt,
sowie ihrer Motoren, Propeller, Teile und ihrer nicht eingebauten Ausriistung wird der
Kommission die Befugnis libertragen, gemif Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um die Verweise auf die Bestimmungen des Abkommens von Chicago gemél
Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 1 zu dndern, um sie im Lichte nachfolgender Anderungen
dieser Bestimmungen zu aktualisieren, die nach dem ... [Datum der Annahme dieser
Verordnung] in Kraft treten und in allen Mitgliedstaaten anwendbar sind, soweit diese

Anpassungen den Geltungsbereich dieser Verordnung nicht erweitern.
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ABSCHNITT II

FLIEGENDES PERSONAL

Artikel 20
Grundlegende Anforderungen

Piloten und Flugbegleiter, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 2
Absatz 1 Buchstabe b, soweit es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, befasst sind,
sowie Flugsimulationsiibungsgerite, Personen und Organisationen, die bei der Ausbildung,
Priifung, Uberpriifung und flugmedizinischen Untersuchung dieser Piloten und Flugbegleiter
eingesetzt werden bzw. mitwirken, miissen die in Anhang IV festgelegten grundlegenden

Anforderungen erfiillen.

Artikel 21

Piloten

(1) Piloten bendtigen eine Pilotenlizenz und ein drztliches Zeugnis, die dem durchzufiihrenden
Flugbetrieb entsprechen, ausgenommen in Situationen, in denen aufgrund des Erlasses von
Durchfithrungsrechtsakten geméf3 Artikel 23 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer 1 diese Lizenzen
oder &rztlichen Zeugnisse unter Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten
Ziele und Grundsétze und insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr

verbundenen Risikos nicht erforderlich sind.
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3)

4)

)

(6)

Die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Pilotenlizenz wird auf Antrag erteilt, wenn der
Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 23 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 20

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

Das in Absatz 1 dieses Artikels genannte drztliche Zeugnis fiir Piloten wird auf Antrag
erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 23 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 20

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

In der in Absatz 1 dieses Artikels genannten Pilotenlizenz und dem dort genannten

arztlichen Zeugnis fiir Piloten werden die dem Piloten gewéhrten Rechte vermerkt.

Die Pilotenlizenz und das drztliche Zeugnis fiir Piloten konnen im Einklang mit den in
Artikel 23 Absatz 1 genannten Durchfiihrungsrechtsakten gedndert werden, um Rechte

hinzuzufiigen oder zu widerrufen.

Die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Pilotenlizenz und das dort genannte drztliche
Zeugnis fiir Piloten konnen eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der
Inhaber die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung einer
Lizenz oder eines drztlichen Zeugnisses gemél den in Artikel 23 Absatz 1 Buchstabe c

genannten Durchfiihrungsrechtsakten nicht mehr erfiillt.

Die Ausbildung und Erfahrung mit Luftfahrzeugen, die nicht dieser Verordnung

unterliegen, konnen im Einklang mit den geméal Artikel 23 Absatz 1 Buchstabe c Ziffer iv

erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten fiir die Zwecke des Erwerbs der in Absatz 1 dieses

Artikels genannten Pilotenlizenz anerkannt werden.
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(1

)

3)

4)

Artikel 22
Flugbegleiter

Im gewerblichen Luftverkehr eingesetzte Flugbegleiter bendtigen eine Bescheinigung.

Im Einklang mit den in Artikel 23 Absatz 2 Buchstabe a genannten
Durchfiihrungsrechtsakten und unter Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4
dargelegten Ziele und Grundsitze und insbesondere der Art der betreffenden Tatigkeit und
des mit ihr verbundenen Risikos kann auch fiir Flugbegleiter, die nicht im gewerblichen

Luftverkehr eingesetzt werden, eine Bescheinigung erforderlich sein.

Die in den Absidtzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Bescheinigungen werden auf
Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 23
genannten Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in

Artikel 20 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

In den in den Absidtzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Bescheinigung werden die den
Flugbegleitern gewihrten Rechte vermerkt. Die Bescheinigungen konnen im Einklang mit
den in Artikel 23 Absatz 2 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten geéndert

werden, um Rechte hinzuzufiigen oder zu widerrufen.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 95

DGE 2 DE



)

(6)

(1)

Im Einklang mit den in Artikel 23 Absatz 2 Buchstabe a genannten
Durchfiihrungsrechtsakten konnen die in den Absdtzen 1 und 2 dieses Artikels genannte
Bescheinigungen eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die
Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung dieser Bescheinigung

nicht mehr erfullt.

Im Einklang mit den in Artikel 23 Absatz 2 Buchstabe b genannten
Durchfiihrungsrechtsakten werden Flugbegleiter vor Ausilibung ihrer Rechte und danach in
regelméBigen Abstinden auf ihre medizinische Tauglichkeit hin untersucht, um die
Einhaltung der in Artikel 20 genannten grundlegenden Anforderungen an die medizinische

Tauglichkeit zu sicherzustellen.

Artikel 23
Durchfiihrungsrechtsakte fiir Piloten und Flugbegleiter

Zur Gewiahrleistung der einheitlichen Anwendung und Einhaltung der in Artikel 20
genannten grundlegenden Anforderungen erldsst die Kommission fiir Piloten, die mit dem
Betrieb der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeuge, soweit es sich
nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, befasst sind, auf der Grundlage der in
Artikel 4 festgelegten Grundsitze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten
Ziele Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf

Folgendes:

a) die verschiedenen Arten von Pilotenlizenzen und drztlichen Zeugnissen geméaf
Artikel 21 sowie die verschiedenen fiir die unterschiedlichen Arten von Téatigkeiten

geeigneten Berechtigungen fiir diese Pilotenlizenzen;

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 96

DGE 2 DE



b)  die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber von Pilotenlizenzen,

Berechtigungen und érztlichen Zeugnissen fiir Piloten;

¢) die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschriankung, Aussetzung oder den Widerruf der Pilotenlizenzen, Berechtigungen

und drztlichen Zeugnisse fiir Piloten einschlieBlich

1) der Vorschriften und Verfahren fiir Situationen, in denen solche Lizenzen,

Berechtigungen und drztlichen Zeugnisse fiir Piloten nicht erforderlich sind;

i1)  der Vorschriften und Verfahren fiir die Umwandlung nationaler Pilotenlizenzen
und nationaler drztlicher Zeugnisse fiir Piloten in Pilotenlizenzen und arztliche

Zeugnisse fiir Piloten gemél Artikel 21 Absatz 1;

ii1)  der Vorschriften und Verfahren fiir die Umwandlung nationaler

Flugingenieurlizenzen in Pilotenlizenzen gemal3 Artikel 21 Absatz 1;

iv)  der Vorschriften und Verfahren fiir die Anerkennung der Ausbildung und
Erfahrung mit Luftfahrzeugen, die nicht dieser Verordnung unterliegen, fiir die

Zwecke des Erwerbs der Pilotenlizenzen gemil3 Artikel 21 Absatz 1.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméll dem in Artikel 127 Absatz 3

genannten Priifverfahren erlassen.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 97
DGE 2 DE



2

Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung
der in Artikel 20 dieser Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen sicher
und berticksichtigt die internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere

diejenigen in Anhang 1 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender Weise.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte miissen erforderlichenfalls auch Bestimmungen fiir
die Erteilung aller Arten von Pilotenlizenzen und Berechtigungen umfassen, die nach
Anhang 1 des Abkommens von Chicago erforderlich sind. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte konnen auch Bestimmungen fiir die Erteilung anderer

Arten von Pilotenlizenzen und Berechtigungen umfassen.

Zur Gewihrleistung der einheitlichen Anwendung und der Einhaltung der in Artikel 20

genannten grundlegenden Anforderungen erlédsst die Kommission fiir Flugbegleiter, die mit

dem Betrieb der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeuge befasst sind,

soweit es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, auf der Grundlage der in

Artikel 4 festgelegten Grundsétze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten

Ziele Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf

Folgendes:

a)

die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrankung, Aussetzung oder den Widerruf der Flugbegleiterbescheinigungen
sowie fiir die Situationen, in denen solche Bescheinigungen auch fiir Flugbegleiter,

die nicht im gewerblichen Luftverkehr eingesetzt werden, erforderlich sind;
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b)  die Vorschriften und Verfahren fiir die medizinische Tauglichkeitsuntersuchung fiir

Flugbegleiter gemal Artikel 22;

c) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der gemif Artikel 22 erteilten

Flugbegleiterbescheinigungen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemil3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

Artikel 24

Ausbildungsorganisationen und flugmedizinische Zentren
(1) Fiir flugmedizinische Zentren ist eine Genehmigung erforderlich.

2) Fiir Ausbildungsorganisationen fiir Piloten und Ausbildungsorganisationen fiir
Flugbegleiter ist eine Genehmigung erforderlich, ausgenommen in Situationen, in denen
aufgrund des Erlasses von in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, unter Berticksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten
Ziele und Grundsétze und insbesondere der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr

verbundenen Risikos eine solche Genehmigung nicht erforderlich ist.

3) Die in den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Genehmigungen werden auf Antrag
erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 27 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 20

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.
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4)

)

(6)

In den in den Absidtzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Genehmigungen werden die der
Organisation gewdhrten Rechte vermerkt. Diese Genehmigungen kénnen im Einklang mit
den in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten geéndert

werden, um Rechte hinzuzufiigen oder zu widerrufen.

Die in den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Genehmigungen kénnen im

Einklang mit den in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten
eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die Vorschriften und
Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung einer solchen Genehmigung nicht mehr

erfullt.

Wenn aufgrund des Erlasses von in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a genannten
Durchfiihrungsrechtsakten unter Beriicksichtigung der Ziele und Grundsétze gemif den
Artikeln 1 und 4 und insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr
verbundenen Risikos eine in Absatz 2 dieses Artikels genannte Genehmigung fiir eine
Ausbildungsorganisation flir Piloten oder eine Ausbildungsorganisation fiir Flugbegleiter
nicht erforderlich ist, konnen die in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe b genannten
Durchfiihrungsrechtsakte dennoch vorsehen, dass die Organisation erkléren muss, dass sie
iiber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigt,
die mit den unter Einhaltung dieser Durchfiihrungsrechtsakte von ihr durchgefiihrten

Tatigkeiten verbunden sind.
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2

3)

Artikel 25

Flugsimulationsiibungsgerdte

Fiir jedes fiir die Ausbildung von Piloten verwendete Flugsimulationsiibungsgerit ist eine
Zulassung erforderlich, ausgenommen in Situationen, in denen aufgrund des Erlasses von
in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten unter
Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsétze und
insbesondere der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos diese

Zulassung nicht erforderlich ist.

Die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung wird auf Antrag erteilt, wenn der
Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 27 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 20

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

In der in Absatz 1 dieses Artikels genannten Zulassung werden die Funktionen des Gerits
vermerkt. Im Einklang mit den geméf Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a erlassenen
Durchfiihrungsrechtsakten kann die Zulassung gedindert werden, um Anderungen dieser

Funktionen Rechnung zu tragen.
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(4) Im Einklang mit den gemal Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a erlassenen
Durchfiihrungsrechtsakten kann die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung
eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber oder das Gerit die
Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung einer solchen

Zulassung nicht mehr erfiillt.

(&) Wenn dies in den in Artikel 27 genannten Durchfiihrungsrechtsakten vorgesehen ist, wird
der fiir den Betrieb des Flugsimulationsiibungsgerits verantwortlichen Organisation
vorgeschrieben, eine Erklarung der Konformitét des Geréts mit den in Artikel 20
genannten grundlegenden Anforderungen und mit den Einzelspezifikationen, die im
Einklang mit den in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe b genannten Durchfiihrungsrechtsakten

festgelegt wurden, abzugeben.

Artikel 26
Lehrberechtigte und Priifer

(D) Personen, die fiir die Flugausbildung oder die Flugsimulatorausbildung oder die
Bewertung der Befdhigung von Piloten verantwortlich sind, sowie flugmedizinische
Sachverstindige bendtigen ein Zeugnis, ausgenommen in Situationen, in denen aufgrund
des Erlasses eines in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe b genannten Durchfiihrungsrechtsakts
unter Berlicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsétze und
insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos

dieses Zeugnis nicht erforderlich ist.
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3)

“4)

)

Unter Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsétze und
insbesondere der Art der betreffenden Téatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos kann
auch von Personen, die fiir die Ausbildung von Flugbegleitern oder die Bewertung der
Befdhigung eines Flugbegleiters verantwortlich sind, verlangt werden, dass sie im
Einklang mit den in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten

ein Zeugnis besitzen.

Die in den Absédtzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Zeugnisse werden auf Antrag
erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 27 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 20

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

In dem in den Absidtzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Zeugnis werden die gewéhrten

Rechte vermerkt.

Diese Zeugnisse konnen im Einklang mit den in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a
genannten Durchfiihrungsrechtsakten gedndert werden, um Rechte hinzuzufiigen oder zu

widerrufen.

Im Einklang mit den in Artikel 27 Absatz 1 Buchstabe a genannten
Durchfiihrungsrechtsakten konnen die in den Absétzen 1 und 2 dieses Artikels genannten
Zeugnisse eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die
Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung dieser Zeugnisse nicht

mehr erfullt.
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Artikel 27
Durchfiihrungsrechtsakte in Bezug auf die Ausbildung, die Priifung, die Uberpriifung

und die flugmedizinische Untersuchung

(D) Zur Gewihrleistung der einheitlichen Anwendung und der Einhaltung der in Artikel 20
genannten grundlegenden Anforderungen fiir Flugsimulationsiibungsgeréte und fiir
Personen und Organisationen, die an der Ausbildung, Priifung, Uberpriifung oder
flugmedizinischen Untersuchung von Piloten und Flugbegleitern beteiligt sind, erldsst die
Kommission auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten Grundsitze und zur
Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele Durchfithrungsrechtsakte zur

Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschriankung, Aussetzung oder den Widerruf der in den Artikeln 24, 25 und 26
genannten Genehmigungen und Zulassungen/Zeugnisse und fiir die Situationen, in
denen solche Genehmigungen und Zulassungen/Zeugnisse erforderlich bzw. nicht

erforderlich sind;

b)  die Vorschriften und Verfahren fiir Erkldrungen von Ausbildungsorganisationen fiir
Piloten und Ausbildungsorganisationen fiir Flugbegleiter gemal Artikel 24 Absatz 6
und von Betreibern von Flugsimulationsiibungsgeriten gemil3 Artikel 25 Absatz 5,

und fiir die Situationen, in denen solche Erklarungen erforderlich sind;

c¢) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in den Artikeln 24, 25 und 26
genannten Genehmigungen und Zulassungen/Zeugnisse und der Organisationen, die

Erklarungen gemadl3 Artikel 24 Absatz 6 und Artikel 25 Absatz 5 abgeben.
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2

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemil3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in
Artikel 20 genannten grundlegenden Anforderungen sicher und beriicksichtigt die
internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere diejenigen in den Anhédngen 1

und 6 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender Weise.

Artikel 28
Befugnisiibertragung

In Bezug auf Piloten und Flugbegleiter, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne
von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b, soweit es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge
handelt, befasst sind, sowie fiir Flugsimulationsiibungsgerite, Personen und
Organisationen, die bei der Ausbildung, Priifung, Uberpriifung und flugmedizinischen
Untersuchung dieser Piloten und Flugbegleiter eingesetzt werden bzw. mitwirken, wird der
Kommission die Befugnis iibertragen, gemil3 Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um Anhang IV zu dndern, wenn dies aufgrund technischer, betrieblicher oder
wissenschaftlicher Entwicklungen oder der Sicherheitsnachweise in Bezug auf das

fliegende Personal erforderlich ist, um die in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.

Die in Absatz 1 genannten Vorschriften umfassen erforderlichenfalls auch Bestimmungen
fiir die Erteilung aller Arten von Pilotenlizenzen und Berechtigungen, die nach dem
Abkommen von Chicago erforderlich sind. Diese Vorschriften kdnnen auch
Bestimmungen fiir die Erteilung anderer Arten von Lizenzen und Berechtigungen

umfassen.
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ABSCHNITT III

FLUGBETRIEB

Artikel 29
Grundlegende Anforderungen

Der Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b, soweit es sich nicht

um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, muss den grundlegenden Anforderungen nach Anhang V

und, falls anwendbar, nach den Anhdngen VII und VIII entsprechen.

(1)

Artikel 30
Luftfahrzeugbetreiber

Zur Gewihrleistung der Einhaltung der in Artikel 29 genannten grundlegenden
Anforderungen und unter Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele
und Grundsétze und insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr
verbundenen Risikos kann von Luftfahrzeugbetreibern, die in dem Gebiet, auf das die
Vertrage Anwendung finden, niedergelassen oder anséssig sind oder einen
Hauptgeschiftssitz haben, im Einklang mit den in Artikel 31 Absatz 1 Unterabsatz 1

Buchstaben b und ¢ genannten Durchfiihrungsrechtsakten verlangt werden, dass sie

a)  erkldren, dass sie iiber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der
Verantwortlichkeiten verfiigen, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen unter

Einhaltung dieser Durchfiihrungsrechtsakte verbunden sind, oder

b)  im Besitz einer Zulassung/eines Zeugnisses sind.
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3)

4)

)

Die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/ Zeugnis wird auf Antrag erteilt,
wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 31 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 29

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

In der/dem in Absatz 1 dieses Artikels genannten Zulassung/ Zeugnis werden die dem
Luftfahrzeugbetreiber gewéhrten Rechte vermerkt. Die Zulassung/das Zeugnis kann im
Einklang mit den in Artikel 31 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe b genannten

Durchfiihrungsrechtsakten gedndert werden, um Rechte hinzuzufiigen oder zu widerrufen.

Im Einklang mit den in Artikel 31 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe b genannten
Durchfithrungsrechtsakten kann die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/
Zeugnis eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die
Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung dieser

Zulassung/dieses Zeugnisses nicht mehr erfiillt.

Im Einklang mit den in Artikel 31 genannten Durchfiihrungsrechtsakten kann von den in
Absatz 1 dieses Artikels genannten Luftfahrzeugbetreibern unter Beriicksichtigung der in
den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsitze und insbesondere der Art der

betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos Folgendes verlangt werden:

a)  die Erfiillung besonderer Anforderungen beim Abschluss von Code-Sharing- oder

Lease-Vereinbarungen;

b) die Erfiillung besonderer Anforderungen beim Betrieb eines in einem Drittland

registrierten Luftfahrzeugs;
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c) die Erstellung einer Mindestausriistungsliste oder eines entsprechenden Dokuments,
das Anweisungen fiir den Betrieb des Luftfahrzeugs unter genau vorgegebenen
Bedingungen enthélt, unter denen bestimmte Instrumente, Ausriistungsteile oder

Funktionen zu Beginn des Fluges abgeschaltet sind.

(6) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Betrieb von Luftfahrzeugen in das, in dem oder
aus dem Gebiet, auf das die Vertrige Anwendung finden, durch einen
Luftfahrzeugbetreiber, der aulerhalb dieses Gebiets niedergelassen oder ansissig ist oder
einen Hauptgeschiftssitz hat, flir den jedoch Mitgliedstaaten die Funktionen und Pflichten
des Betreiberstaats im Sinne des Abkommens von Chicago wahrnehmen, sowie das an
diesem Betrieb beteiligte Personal und die an diesem Betrieb beteiligten Organisationen
ein Sicherheitsniveau erreichen, das dem durch diese Verordnung festgelegten gleichwertig

ist.

(7) Wenn dies in den in Artikel 31 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe g genannten
Durchfiihrungsrechtsakten vorgesehen ist, werden Luftfahrzeuge mit der erforderlichen
sicherheitsrelevanten Ausriistung und den erforderlichen sicherheitsrelevanten
Instrumenten ausgestattet, die erforderlichenfalls im Einklang mit dem in Artikel 19
Absatz 1 Buchstabe b Ziffer iii genannten delegierten Rechtsakt zertifiziert werden; dies

gilt unter anderem fiir einige oder alle der folgenden Komponenten:
a)  Flugschreiber;
b)  Vorrichtungen fiir die Luftfahrzeug-Positionsverfolgung;

c)  Mittel fiir das ziigige Auslesen von Flugschreiberdaten im Fall von Luftfahrzeugen in
einer Notlage, durch den Einsatz elektronischer Echtzeit-Kommunikation oder einer

anderen geeigneten technischen Losung.
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Artikel 31
Durchfiihrungsrechtsakte fiir den Flugbetrieb

(1) Zur Gewidhrleistung der einheitlichen Anwendung und Einhaltung der in Artikel 29
genannten grundlegenden Anforderungen erlédsst die Kommission fiir den Betrieb der in

Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeuge, soweit es sich nicht um

unbemannte Luftfahrzeuge handelt, auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten

Grundsitze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele

Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)  die spezifischen Vorschriften und Verfahren fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen
gemdl den in Artikel 29 genannten grundlegenden Anforderungen;

b)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschriankung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 30 Absatz 1
Buchstabe b genannten Zulassungen/Zeugnisse und fiir die Situationen, in denen
solche Zulassungen/Zeugnisse erforderlich sind;

c) die Vorschriften und Verfahren fiir die Erklarung von Luftfahrzeugbetreibern geméaf
Artikel 30 Absatz 1 Buchstabe a und fiir die Situationen, in denen solche
Erklarungen erforderlich sind;

d) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 30 Absatz 1
Buchstabe b genannten Zulassungen/Zeugnisse und der Luftfahrzeugbetreiber, die
die in Artikel 30 Absatz 1 Buchstabe a genannten Erkldrungen abgeben;
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g)

die zusétzlichen Anforderungen zur Sicherstellung der Einhaltung der in Artikel 29
genannten grundlegenden Anforderungen, die fiir Luftfahrzeugbetreiber gelten, die
in dem Gebiet, auf das die Vertrdge Anwendung finden, niedergelassen oder anséssig
sind oder einen Hauptgeschiftssitz haben, wenn diese Betreiber Code-Sharing- oder
Lease-Vereinbarungen schlieen oder wenn sie ein in einem Drittland registriertes

Luftfahrzeug betreiben;

die Vorschriften und Verfahren fiir die in Artikel 30 Absatz 1 genannten
Luftfahrzeugbetreiber betreffend die Erstellung einer Mindestausriistungsliste oder
eines gleichwertigen Dokuments und fiir die Situationen, in denen dies erforderlich

ist;

die Vorschriften und Verfahren, nach denen ein Luftfahrzeug mit der erforderlichen
sicherheitsrelevanten Ausriistung und den erforderlichen sicherheitsrelevanten
Instrumenten ausgestattet werden muss, einschlieBlich der Flugschreiber und/oder
der in Artikel 30 Absatz 7 genannten Mittel, und die Vorschriften und Verfahren fiir
die Erhaltung, den Schutz, die Verwendung und gegebenenfalls die sichere

Ubermittlung der betreffenden Daten.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemil3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

(2) Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in
Artikel 29 dieser Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen sicher und
beriicksichtigt die internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere diejenigen
in Anhang 6 des Abkommens von Chicago, in gebithrender Weise.
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Artikel 32
Befugnisiibertragung

(1) Fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 2 Absatz 1 Buchstabe b, soweit
es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, wird der Kommission die Befugnis
iibertragen, gemal Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte

Vorschriften fiir Folgendes festzulegen:

a)  die von den in Artikel 30 Absatz 1 genannten Betreibern und ihren
Flugbesatzungsmitgliedern zu erfiillenden Bedingungen im Hinblick auf
Beschrankungen der Flug- und Dienstzeiten sowie im Hinblick auf Ruhezeiten fiir

Flugbesatzungsmitglieder;

b)  die zur Sicherstellung der Einhaltung der in Artikel 29 genannten grundlegenden
Anforderungen erforderlichen Bedingungen und Verfahren im Hinblick auf die
Genehmigung einzelner Flugzeitspezifikationsplane durch die zustandigen
nationalen Behorden und die Abgabe von Stellungnahmen der Agentur zu diesen

Plédnen geméal Artikel 76 Absatz 7.

2) Hinsichtlich des Betriebs von Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 2 Absatz 1
Buchstabe b, soweit es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, wird der
Kommission die Befugnis iibertragen, gemil3 Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um Anhang V und gegebenenfalls die Anhédnge VII und VIII zu dndern, wenn
und soweit dies aufgrund technischer, betrieblicher und wissenschaftlicher Entwicklungen
oder der Sicherheitsnachweise in Bezug auf den Flugbetrieb erforderlich ist, um die in

Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.
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ABSCHNITT IV

FLUGPLATZE

Artikel 33
Grundlegende Anforderungen

Flugplitze, sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung sowie der Flugplatzbetrieb und die Erbringung
von Bodenabfertigungsdiensten und AMS auf den in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe e genannten
Flugpldtzen miissen den in Anhang VII und, falls anwendbar, den in Anhang VIII festgelegten

grundlegenden Anforderungen entsprechen.

Artikel 34

Zertifizierung von Flugpldtzen

(D) Flugplitze unterliegen der Zertifizierung. Die entsprechenden Zulassungen/Zeugnisse
miissen sich auf den Flugplatz und seine Sicherheitsausriistung erstrecken, es sei denn,
diese Sicherheitsausriistung ist Gegenstand einer in Artikel 35 Absatz 1 Buchstabe a
genannten Erkldrung bzw. einer/eines in Artikel 35 Absatz 1 Buchstabe a genannten

Zulassung/ Zeugnisses.

(2) Die/das in Absatz 1 dieses Artikel genannte Zulassung/ Zeugnis wird auf Antrag erteilt,

wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass der Flugplatz

a)  den gemidl Artikel 36 erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten und der
Zertifizierungsgrundlage nach Absatz 5 dieses Artikels entspricht und

b)  keine Merkmale oder Eigenschaften aufweist, die die Betriebssicherheit

beeintrichtigen.
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3) Im Einklang mit den in Artikel 36 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten
Durchfithrungsrechtsakten kann die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/
Zeugnis geindert werden, um Anderungen am Flugplatz oder seiner Sicherheitsausriistung

Rechnung zu tragen.

(4) Im Einklang mit den in Artikel 36 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten
Durchfiihrungsrechtsakten kann die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte
Zulassung/Zeugnis eingeschriankt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Flugplatz
oder seine Sicherheitsausriistung die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und

Aufrechterhaltung einer solchen Zulassung/eines solchen Zeugnisses nicht mehr erfiillt.
&) Die Zertifizierungsgrundlage fiir einen Flugplatz muss Folgendes umfassen:
a) die fiir die Flugplatzart geltenden Zertifizierungsspezifikationen,

b) die Bestimmungen der geltenden Zertifizierungsspezifikationen, fiir die ein

gleichwertiges Sicherheitsniveau anerkannt wurde,

c¢) die besonderen technischen Einzelspezifikationen, die erforderlich sind, wenn
aufgrund der Gestaltungsmerkmale eines bestimmten Flugplatzes oder aufgrund der
Betriebspraxis die in Buchstabe a dieses Absatzes genannten
Zertifizierungsspezifikationen nicht mehr angemessen oder nicht mehr geeignet sind,
um die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen nach Artikel 33 zu

gewdhrleisten.
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Artikel 35

Sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung

(1) Unter Beriicksichtigung der Ziele und Grundsétze gemél den Artikeln 1 und 4 und
insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos kann
im Einklang mit den in Artikel 36 genannten Durchfiihrungsrechtsakten von den
Organisationen, die an der Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung von
sicherheitsrelevanter Flugplatzausriistung, die auf dieser Verordnung unterliegenden

Flugplitzen genutzt wird oder werden soll, beteiligt sind, verlangt werden, dass sie

a)  erkldren, dass diese Ausriistung die Einzelspezifikationen gemif den in Artikel 36

genannten Durchfiihrungsrechtsakten erfiillt, oder

b)  im Besitz einer Zulassung/eines Zeugnisses fiir diese sicherheitsrelevante

Flugplatzausriistung sind.

2) Die/das in Absatz 1 Buchstabe b dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis wird auf
Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass die Ausriistung die
Einzelspezifikationen erfiillt, die durch die in Artikel 36 genannten
Durchfiihrungsrechtsakte festgelegt wurden, die erlassen wurden, um die Einhaltung der

grundlegenden Anforderungen geméf Artikel 33 sicherzustellen.
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3)

4)

(M

In der/dem in Absatz 1 Buchstabe b dieses Artikels genannten Zulassung/Zeugnis werden
die Funktionen der Ausriistung vermerkt. Diese Zulassung/dieses Zeugnis kann im
Einklang mit den in Artikel 36 Absatz 1 Buchstabe d genannten Durchfithrungsrechtsakten

gedindert werden, um Anderungen dieser Funktionen Rechnung zu tragen.

Im Einklang mit den in Artikel 36 Absatz 1 Buchstabe d genannten
Durchfiihrungsrechtsakten kann die/das in Absatz 1 Buchstabe b dieses Artikels genannte
Zulassung/Zeugnis eingeschriankt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn die
Ausriistung die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung einer

solchen Zulassung/eines solchen Zeugnisses nicht mehr erfiillt.

Artikel 36

Durchfiihrungsrechtsakte fiir Flugplitze und sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung

Zur Gewiahrleistung der einheitlichen Durchfiihrung und der Einhaltung der in Artikel 33
genannten grundlegenden Anforderungen erldsst die Kommission fiir Flugplédtze und
sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten
Grundsitze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele

Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Festlegung der fiir einen Flugplatz geltenden
Zertifizierungsgrundlage gemdll Artikel 34 Absatz 5 fiir die Zwecke der
Zertifizierung gemil Artikel 34 Absatz 1 und deren Mitteilung an einen

Antragsteller;
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b)

d)

g)

die Vorschriften und Verfahren fiir die Festlegung der fiir sicherheitsrelevante
Flugplatzausriistung geltenden Einzelspezifikationen fiir die Zwecke der
Zertifizierung gemil Artikel 35 Absatz 1 und deren Mitteilung an einen
Antragsteller;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrankung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 34 genannten
Zulassungen/Zeugnisse fiir Flugpldtze, einschlieBlich Betriebsgrenzen aufgrund der

spezifischen Flugplatzgestaltung;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrankung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 35 Absatz 1 genannten
Zulassungen/Zeugnisse und fiir die Situationen, in denen solche

Zulassungen/Zeugnisse erforderlich sind;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Festlegung der Einzelspezifikationen fiir
sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung, die Gegenstand einer Erklarung gemal3

Artikel 35 Absatz 1 ist;

die Vorschriften und Verfahren fiir Erkldrungen gemif Artikel 35 Absatz 1 in Bezug
auf sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung und fiir die Situationen, in denen solche

Erklarungen erforderlich sind;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 34 und Artikel 35
Absatz 1 genannten Zulassungen/Zeugnisse und der Organisationen, die Erklarungen

gemil Artikel 35 Absatz 1 abgeben,;
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h)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Anerkennung und fiir die Umwandlung
nationaler Zulassungen/Zeugnisse fiir Flugplitze, die auf der Grundlage des
nationalen Rechts der Mitgliedstaaten erteilt wurden, in die in Artikel 34 der
vorliegenden Verordnung genannten Zulassungen/Zeugnisse fiir Flugplitze,
einschlieBlich Maflnahmen, die von dem betreffenden Mitgliedstaat bereits auf der
Grundlage mitgeteilter Abweichungen von Anhang 14 des Abkommens von Chicago

genehmigt wurden.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdfl dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

2) Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in
Artikel 33 der vorliegenden Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen sicher
und beriicksichtigt die internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere

diejenigen in Anhang 14 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender Weise.

Artikel 37

Organisationen

(1) Fiir den Betrieb von Flugplitzen zustdndige Organisationen unterliegen der Zertifizierung
und erhalten eine Zulassung/ein Zeugnis. Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag
erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in gemif3 Artikel 39
genannten delegierten Rechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in

Artikel 33 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.
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(1

2

In dieser Zulassung/diesem Zeugnis werden die der zugelassenen Organisation gewiahrten

Rechte sowie der Umfang der Zulassung/des Zeugnisses vermerkt.

Organisationen, die fiir die Erbringung von Bodenabfertigungsdiensten und AMS auf
Flugplitzen zustidndig sind, die dieser Verordnung unterliegen, haben zu erkldren, dass sie
iiber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigen,
die mit den Diensten unter Einhaltung der in Artikel 33 genannten grundlegenden

Anforderungen verbunden sind.

Artikel 38
Schutz der Flugplatzumgebung

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen, dass
Flugplitze in ihrem Hoheitsgebiet vor Handlungen und Entwicklungen in deren Umgebung
geschiitzt sind, die unannehmbare Gefahren fiir Luftfahrzeuge, die den Flugplatz nutzen,

verursachen konnen.

Die in Artikel 37 Absatz 1 genannten Organisationen iiberwachen Handlungen und
Entwicklungen, die unannehmbare Gefahren fiir die Sicherheit der Luftfahrt in der
Umgebung des Flugplatzes, fiir dessen Betrieb sie verantwortlich sind, verursachen
konnen. Sie treffen, soweit dies ihrem Einfluss unterliegt, die erforderlichen Maflnahmen
zur Minderung dieser Gefahren, und weisen, wo dies nicht der Fall ist, die zustdndigen

Behorden des Mitgliedstaats, in dem der Flugplatz gelegen ist, auf diese Gefahren hin.
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3) Zur Gewihrleistung der einheitlichen Anwendung dieses Artikels erldsst die Kommission
auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten Grundsétze und zur Verwirklichung der in
Artikel 1 festgelegten Ziele Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter
Vorschriften. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 127 Absatz 3

genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 39
Befugnisiibertragung

(1) Fiir den Betrieb von Flugpldtzen und die Erbringung von Bodenabfertigungsdiensten und
AMS auf Flugpliatzen wird der Kommission die Befugnis iibertragen, gemal Artikel 128

delegierte Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte Vorschriften fiir Folgendes festzulegen:

a)  besondere Bedingungen fiir den Betrieb von Flugplitzen unter Einhaltung der in

Artikel 33 genannten grundlegenden Anforderungen;

b) die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Einschrinkung,
Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 37 Absatz 1 genannten

Zulassungen/Zeugnisse;

c¢) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 37 Absatz 1

genannten Zulassungen/Zeugnisse;
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d) die Bedingungen und Verfahren fiir Erklarungen gemal3 Artikel 37 Absatz 2 von
Organisationen, die Bodenabfertigungsdienste erbringen, und von Organisationen,
die Vorfeldmanagementdienste erbringen, einschlieBlich der Anerkennung dieser

Erklarungen durch die Betreiber ohne weitere Priifung;

e) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Organisationen, die
Bodenabfertigungsdienste erbringen, und der Organisationen, die AMS erbringen

und die Erkldrungen gemil Artikel 37 Absatz 2 abgegeben haben.

2) Fiir Flugplétze, sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung, den Flugplatzbetrieb sowie
Bodenabfertigungsdienste und AMS wird der Kommission die Befugnis tlibertragen, gemal3
Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Anhang VII und gegebenenfalls
Anhang VIII zu dndern, wenn und soweit dies aufgrund technischer, betrieblicher und
wissenschaftlicher Entwicklungen oder der Sicherheitsnachweise in Bezug auf die

Flugplitze erforderlich ist, um die in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.
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ABSCHNITT V
ATM/ANS

Artikel 40
Grundlegende Anforderungen

(1) Die Erbringung der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe g genannten ATM/ANS muss den
grundlegenden Anforderungen nach Anhang VIII und, falls anwendbar, Anhang VII

entsprechen.

(2) Luftfahrzeuge, die im einheitlichen europdischen Luftraum betrieben werden, mit
Ausnahme derjenigen, die fiir die in Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe a genannten Tétigkeiten
eingesetzt werden, miissen den grundlegenden Anforderungen geméfl Anhang VIII

Nummer 1 entsprechen.

Artikel 41
ATM/ANS-Anbieter

(1) Anbieter von ATM/ANS benoétigen eine Zulassung/ein Zeugnis.

2) Die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis wird auf Antrag erteilt,
wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 43 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 40

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.
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3)

“4)

)

(6)

In der/dem in Absatz 1 dieses Artikels genannten Zulassung/ Zeugnis werden die
gewihrten Rechte vermerkt. Diese Zulassung/dieses Zeugnis kann geédndert werden, um
der Aufnahme oder dem Widerruf von Rechten im Einklang mit den gemil Artikel 43
Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe b erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten Rechnung zu

tragen.

Die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis kann im Einklang mit den
in Artikel 43 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe b genannten Durchfiithrungsrechtsakten
eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die Vorschriften und
Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung dieser Zulassung/dieses Zeugnisses

nicht mehr erfullt.

Abweichend von Absatz 1 dieses Artikels kénnen die Mitgliedstaaten in Ubereinstimmung
mit den in Artikel 43 genannten Durchfiihrungsrechtsakten beschlieen, dass Anbieter von
Fluginformationsdiensten erkléren diirfen, dass sie liber die Befdhigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigen, die mit den unter Einhaltung der in
Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen erbrachten Diensten verbunden sind.
In diesem Fall teilt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission und der Agentur seinen

Beschluss mit.

Abweichend von Absatz 1 kdnnen die Mitgliedstaaten Anbietern von ATM/ANS
Ausnahmen von der Anforderung, im Besitz einer Zulassung/eines Zeugnisses zu sein,

gewihren, wenn alle der folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)  Der Anbieter hat seinen Hauptgeschéftssitz aulerhalb des Gebietes, flir das die

Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago zustindig sind;

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 122

DGE 2 DE



b)  die Erbringung von ATM/ANS durch diesen Anbieter betrifft einen geringen Teil des
Flugverkehrs in einem begrenzten Teil des Luftraums, fiir den der Mitgliedstaat, der
die Ausnahme gewihrt, zustindig ist, sofern dieser Teil des Luftraums an einen

Luftraum angrenzt, der zu dem Hoheitsgebiet eines Drittlands gehort;

c) die Anforderung, dass der Anbieter die Einhaltung der in Absatz 1 genannten
Vorschriften nachweisen muss, wiirde aufgrund der Art der betreffenden Tatigkeit,
die dieser Anbieter innerhalb dieses Luftraums durchfiihrt, und des mit ihr

verbundenen Risikos einen unverhéltnisméfBigen Aufwand fiir ihn bedeuten;

d)  der betreffende Mitgliedstaat hat Vorschriften und Verfahren fiir die Erbringung von
ATM/ANS durch den Anbieter festgelegt, die im Einklang mit internationalen
Richtlinien und Empfehlungen und unter Beriicksichtigung der besonderen
Umsténde des betreffenden Einzelfalls ein annehmbares Sicherheitsniveau und die
Einhaltung der in Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen
gewihrleisten; ferner hat der Mitgliedstaat geeignete und wirksame Mittel und
Modalitéten fiir die Aufsicht und Durchsetzung festgelegt, um die Einhaltung dieser

Vorschriften und Verfahren sicherzustellen;

e) der Geltungsbereich der Ausnahme ist klar definiert und die Ausnahme ist auf das
unbedingt erforderliche Mal3 beschriankt; wenn ihre Dauer fiinf Jahre tibersteigt, wird
die Ausnahme regelméBig in geeigneten Abstinden {iberpriift; und die Ausnahme

wird in nichtdiskriminierender Weise angewandt.

Beabsichtigt ein Mitgliedstaat, eine solche Ausnahme zu gewéhren, so teilt er der
Kommission und der Agentur seine Absicht unter Angabe aller relevanten Informationen

mit.
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Die Kommission erlédsst nach Konsultation der Agentur Durchfiihrungsrechtsakte, die ihren
Beschluss enthalten, ob die in Unterabsatz 1 dieses Absatzes genannten Bedingungen
erfiillt sind. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 127 Absatz 2
genannten Beratungsverfahren erlassen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden im
Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht und von der Agentur in den in Artikel 74

genannten Speicher aufgenommen.

Der Mitgliedstaat gewéhrt die Ausnahme nur, wenn die in Unterabsatz 3 genannten
Durchfiihrungsrechtsakte einen befiirwortenden Beschluss enthalten. Er widerruft die
Ausnahme, wenn er — insbesondere im Zuge der regelméBigen Uberpriifung nach
Unterabsatz 1 Buchstabe e — feststellt, dass die in Unterabsatz 1 genannten Bedingungen
nicht mehr erfiillt sind. Er teilt der Kommission und der Agentur die Gewéhrung einer
Ausnahme und gegebenenfalls die Ergebnisse dieser Uberpriifungen und jeglichen

Widerruf einer Ausnahme unverziiglich mit.
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(M

2

3)

Artikel 42
Organisationen, die an der Konstruktion, der Herstellung und der Instandhaltung

von ATM/ANS-Systemen und ATM/ANS-Komponenten beteiligt sind

Im Einklang mit in gemaf} Artikel 43 genannten Durchfiihrungsrechtsakten kann unter
Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsétze und
insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit von Organisationen, die an der
Konstruktion, der Herstellung und der Instandhaltung von ATM/ANS-Systemen und
ATM/ANS-Komponenten beteiligt sind, und des mit ihr verbundenen Risikos verlangt

werden, dass sie

a)  erkléren, dass sie iiber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der
Verantwortlichkeiten verfiigen, die mit den unter Einhaltung dieser

Durchfiihrungsrechtsakten durchgefiihrten Tétigkeiten verbunden sind, oder
b)  im Besitz einer Zulassung/eines Zeugnisses sind.

Die/das in Absatz 1 Buchstabe b dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis wird auf
Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erfiillt,
die durch die in Artikel 43 genannten Durchfiihrungsrechtsakte festgelegt wurden, die
erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 40 genannten grundlegenden

Anforderungen sicherzustellen.

In der/dem in Absatz 1 Buchstabe b dieses Artikels genannten Zulassung/ Zeugnis werden
die gewihrten Rechte vermerkt. Die Zulassung/das Zeugnis kann geéndert werden, um der
Aufnahme oder dem Widerruf von Rechten im Einklang mit den in Artikel 43 Absatz 1

Unterabsatz 1 Buchstabe d genannten Durchfiihrungsrechtsakten Rechnung zu tragen.
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(4) Im Einklang mit den in Artikel 43 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe d genannten
Durchfiihrungsrechtsakten kann die/das in Absatz 1 Buchstabe b dieses Artikels genannte
Zulassung/Zeugnis eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber
die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung dieser

Zulassung/dieses Zeugnisses nicht mehr erfiillt.

Artikel 43
Durchfiihrungsrechtsakte fiir ATM/ANS-Anbieter und fiir Organisationen,

die an der Konstruktion, der Herstellung oder der Instandhaltung

von ATM/ANS-Systemen und ATM/ANS-Komponenten beteiligt sind

(D) Zur Gewihrleistung der einheitlichen Anwendung und Einhaltung der in Artikel 40
genannten grundlegenden Anforderungen erlédsst die Kommission fiir die Erbringung von
ATM/ANS gemil Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe g auf der Grundlage der in Artikel 4
festgelegten Grundsétze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele

Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a) die spezifischen Vorschriften und Verfahren fiir die Erbringung von ATM/ANS
gemil den in Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen einschlieflich der
Erstellung und Umsetzung des Notfallplans gema3 Anhang VIII Nummer 5.1
Buchstabe f;

b)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschriankung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 41 Absatz 1 genannten

Zulassungen/Zeugnisse;
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d)

die Vorschriften und Verfahren fiir die Erklarung von Anbietern von
Fluginformationsdiensten gemaf3 Artikel 41 Absatz 5 und fiir die Situationen, in

denen solche Erklarungen zuléssig sind;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrinkung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 42 Absatz 1
Buchstabe b genannten Zulassungen/Zeugnisse und fiir die Situationen, in denen

solche Zulassungen/Zeugnisse erforderlich sind;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Erklarung von Organisationen gemif
Artikel 42 Absatz 1 Buchstabe a und fiir die Situationen, in denen solche

Erklarungen erforderlich sind;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 41 Absatz 1 und
Artikel 42 Absatz 1 Buchstabe b genannten Zulassungen/Zeugnisse und der
Organisationen, die Erklarungen geméal Artikel 41 Absatz 5 und Artikel 42 Absatz 1
Buchstabe a abgeben.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

(2) In den in Absatz 1 genannten Vorschriften ist der ATM-Generalplan gebiihrend zu

berticksichtigen.

3) Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in

Artikel 40 dieser Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen sicher und

beriicksichtigt die internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere diejenigen

in den Anhéngen 2 bis 4, 10, 11 und 15 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender

Weise.
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Artikel 44
Durchfiihrungsrechtsakte fiir die Nutzung des Luftraums

und die Gestaltung von Luftraumstrukturen

(D) Zur Gewihrleistung der einheitlichen Anwendung und Einhaltung der in Artikel 40
genannten grundlegenden Anforderungen erlédsst die Kommission fiir die Erbringung von
ATM/ANS geméil Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe g sowie fiir die Gestaltung von
Luftraumstrukturen auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten Grundsétze und zur
Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele Durchfiihrungsrechtsakte zur

Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)  die Betriebsvorschriften betreffend die Nutzung des Luftraums sowie die fiir die
Nutzung des Luftraums erforderliche Ausriistung fiir Luftfahrzeuge und ATM/ ANS-
Systeme und ATM/ANS-Komponenten;

b)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Gestaltung von Luftraumstrukturen zur

Sicherstellung der Einhaltung des Artikels 46.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

(2) In den in Absatz 1 genannten Vorschriften ist der ATM-Generalplan gebiihrend zu

berticksichtigen.
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3) Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in
Artikel 40 dieser Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen sicher und
beriicksichtigt die internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere diejenigen

in den Anhéngen 2, 3, 10, 11 und 15 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender Weise.

Artikel 45
ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten

(1) Soweit in den in Artikel 47 genannten delegierten Rechtsakten vorgesehen, miissen die in
Artikel 41 genannten Anbieter von ATM/ANS erklédren, dass die ATM/ANS-Systeme und
ATM/ANS-Komponenten, die von diesen Anbietern in Betrieb genommen werden sollen,
den Einzelspezifikationen entsprechen, die gemill den in Artikel 47 genannten delegierten
Rechtsakte festgelegt werden, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 40

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

(2) Soweit in den in Artikel 47 genannten delegierten Rechtsakten vorgesehen, unterliegen die
ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten der Zertifizierung und erhalten eine

Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass diese Systeme und Komponenten den Einzelspezifikationen
entsprechen, die gemil3 den in Artikel 47 genannten delegierten Rechtsakte festgelegt
werden, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 40 genannten

grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.
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Abweichend von Unterabsatz 1 diirfen, wenn in den in Artikel 47 genannten delegierten
Rechtsakten Entsprechendes festgelegt ist, Organisationen, die an der Konstruktion, der
Herstellung und der Instandhaltung von ATM/ANS-Systemen und
ATM/ANS-Komponenten beteiligt sind, erkldren, dass diese Systeme und Komponenten
den Einzelspezifikationen entsprechen, die gemif3 den die in Artikel 47 genannten
delegierten Rechtsakte festgelegt werden, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in
Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, und dass diese

Systeme und Komponenten fiir den Einsatz geeignet sind.

Artikel 46

Gestaltung von Luftraumstrukturen

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Luftraumstrukturen ordnungsgemal gestaltet, vermessen
und validiert werden, bevor sie im Einklang mit den von der Kommission geméal3 Artikel 44
Absatz 1 Buchstabe b erlassenen detaillierten Vorschriften eingesetzt und von Luftfahrzeugen

verwendet werden konnen.
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Artikel 47
Befugnisiibertragung

(1) In Bezug auf die ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten wird der Kommission
die Befugnis iibertragen, gemal Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um
detaillierte Vorschriften fiir Folgendes festzulegen:

a)  die Bedingungen fiir die Festlegung der fiir ATM/ANS-Systeme und
ATM/ANS-Komponenten geltenden Einzelspezifikationen fiir die Zwecke der
Zertifizierung gemal Artikel 45 Absatz 2 und deren Mitteilung an einen
Antragsteller;

b) die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Einschrinkung,
Aussetzung oder den Widerruf der Zulassungen/Zeugnisse nach Artikel 45 Absatz 2
und fiir die Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der in Artikel 1
genannten Ziele und unter Berticksichtigung der Art der betreffenden Tétigkeit und
des mit ihr verbundenen Risikos je nach Gegebenheit solche Zulassungen/Zeugnisse

erforderlich oder Erkldrungen zuldssig sind;

c¢) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 45 Absatz 2

genannten Zulassungen/Zeugnisse;

d) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Organisationen, die Erklarungen geméaf

Artikel 45 Absitze 1 und 2 abgeben;

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 131
DGE 2 DE



e) die Bedingungen und Verfahren fiir Erklarungen von ATM/ANS-Anbietern gemaf
Artikel 45 Absatz 1 und fiir die Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung
der in Artikel 1 genannten Ziele und unter Beriicksichtigung der Art der betreffenden

Tétigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos solche Erkldrungen erforderlich sind;

f)  die Bedingungen fiir die Festlegung der Einzelspezifikationen fiir ATM/ANS-
Systeme und ATM/ANS-Komponenten, die Gegenstand einer Erklarung gemal3
Artikel 45 Absétze 1 und 2 sind.

(2) In Bezug auf die Erbringung von ATM/ANS wird der Kommission die Befugnis
iibertragen, gemiB Artikel 128 delegierte Rechtsakte zur Anderung des Anhangs VIII und
gegebenenfalls des Anhangs VII zu erlassen, wenn und soweit dies aufgrund technischer,
betrieblicher und wissenschaftlicher Entwicklungen oder der Sicherheitsnachweise in

Bezug auf ATM/ANS erforderlich ist, um die in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.
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ABSCHNITT VI

FLUGLOTSEN

Artikel 48
Grundlegende Anforderungen

Fluglotsen, die mit der Erbringung von ATM/ANS im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe g
befasst sind, sowie Personen, Organisationen und synthetische Ubungsgerite, die zur Ausbildung,
Priifung, Uberpriifung und medizinischen Untersuchung dieser Fluglotsen eingesetzt werden,

miissen den grundlegenden Anforderungen nach Anhang VIII entsprechen.

Artikel 49
Fluglotsen

(D) Fluglotsen benétigen eine Fluglotsenlizenz sowie ein der ausgefiihrten Tatigkeit

entsprechendes érztliches Zeugnis fiir Fluglotsen.

2) Die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Fluglotsenlizenz wird auf Antrag erteilt, wenn der
Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 50 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 48

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.
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3) Das in Absatz 1 dieses Artikels genannte drztliche Zeugnis fiir Fluglotsen wird auf Antrag
erteilt, wenn der Fluglotse nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 50 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen wurden, um die Einhaltung der in Artikel 48

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.

4) In der in Absatz 1 dieses Artikels genannten Fluglotsenlizenz sowie in dem &rztlichen
Zeugnis fiir Fluglotsen werden die dem Fluglotsen gewdhrten Rechte vermerkt. Im
Einklang mit den in Artikel 50 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe ¢ genannten
Durchfiihrungsrechtsakten konnen diese Fluglotsenlizenz und dieses arztliche Zeugnis fiir
Fluglotsen gedndert werden, um der Aufnahme oder dem Widerruf von Rechten Rechnung

Zu tragen.

(5) Im Einklang mit den in Artikel 50 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe ¢ genannten
Durchfiihrungsrechtsakten konnen die in Absatz 1 dieses Artikels genannte
Fluglotsenlizenz und das in Absatz 1 dieses Artikels genannte drztliche Zeugnis fiir
Fluglotsen eingeschrénkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die
Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung einer Lizenz oder

eines drztlichen Zeugnisses nicht mehr erfiillt.
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Artikel 50
Durchfiihrungsrechtsakte fiir Fluglotsen

(1) Zur Gewidhrleistung der einheitlichen Durchfiihrung und der Einhaltung der in Artikel 48
genannten grundlegenden Anforderungen erlisst die Kommission fiir Fluglotsen auf der
Grundlage der in Artikel 4 festgelegten Grundsitze und zur Verwirklichung der in
Artikel 1 festgelegten Ziele Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter
Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a) die verschiedenen Kategorien, Berechtigungen und Vermerke fiir die in Artikel 49
genannten Fluglotsenlizenzen;

b)  die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 49 genannten
Fluglotsenlizenzen, Berechtigungen und Vermerke fiir diese Lizenzen und drztlichen
Zeugnisse;

c) die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrankung, Aussetzung oder den Widerruf der Lizenzen, Berechtigungen und
Vermerke fiir die in Artikel 49 genannten Fluglotsenlizenzen und drztlichen
Zeugnisse von Fluglotsen, einschlieBlich der Vorschriften und Verfahren fiir die
Umwandlung von nationalen Fluglotsenlizenzen und nationalen drztlichen
Zeugnissen in die in Artikel 49 genannten Fluglotsenlizenzen und arztlichen
Zeugnisse;
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)

(1

)

d)  die Vorschriften und Verfahren fiir Fluglotsen in Bezug auf
Dienstzeitbeschriankungen und Ruhevorschriften; diese Vorschriften und Verfahren
miissen fiir ein hohes Sicherheitsniveau sorgen, indem sie vor den Folgen von
Miidigkeit schiitzen, aber zugleich ein hinreichendes Mal3 an Planungsflexibilitét

ermoglichen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméf3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in
Artikel 48 dieser Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen sicher und
berticksichtigt die internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere diejenigen

in Anhang 1 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender Weise.

Artikel 51

Ausbildungsorganisationen fiir Fluglotsen und flugmedizinische Zentren

Fiir Ausbildungsorganisationen fiir Fluglotsen und flugmedizinische Zentren ist eine

Genehmigung erforderlich.

Die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der
Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 53 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen werden, um die Einhaltung der in Artikel 48

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.
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3)

4)

(1

2

In der in Absatz 1 dieses Artikels genannten Genehmigung werden die der Organisation
gewihrten Rechte vermerkt. Die Genehmigung kann geéndert werden, um der Aufnahme
oder dem Widerruf von Rechten im Einklang mit den in Artikel 53 Absatz 1 Unterabsatz 1

Buchstabe a genannten Durchfithrungsrechtsakten Rechnung zu tragen.

Die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Genehmigung kann im Einklang mit den in
Artikel 53 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten
eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die Vorschriften und

Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung dieser Genehmigung nicht mehr erfiillt.

Artikel 52

Lehrberechtigte, Priifer und flugmedizinische Sachverstindige

Fiir die praktische Ausbildung und fiir die Beurteilung der praktischen Fertigkeiten von
Fluglotsen zusténdige Personen sowie flugmedizinische Sachverstindige benotigen eine

Zulassung/ein Zeugnis.

Die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis wird auf Antrag erteilt,
wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 53 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten, die erlassen werden, um die Einhaltung der in Artikel 48

genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, nachkommt.
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3)

4)

(1

In der/dem in Absatz 1 dieses Artikels genannten Zulassung/Zeugnis werden die
gewihrten Rechte vermerkt. Die Zulassung/das Zeugnis kann gedndert werden, um der
Aufnahme oder dem Widerruf von Rechten im Einklang mit den in Artikel 53 Absatz 1

Unterabsatz 1 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten Rechnung zu tragen.

Die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis kann im Einklang mit den
in Artikel 53 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe a genannten Durchfiihrungsrechtsakten
eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Inhaber die Vorschriften und
Verfahren fiir die Erteilung und Aufrechterhaltung dieser Zulassung/dieses Zeugnisses

nicht mehr erfullt.

Artikel 53
Durchfiihrungsrechtsakte fiir die Ausbildung, die Priifung, die Uberpriifung

und die flugmedizinische Untersuchung

Zur Gewidhrleistung der einheitlichen Umsetzung und Einhaltung der in Artikel 48
genannten grundlegenden Anforderungen erlédsst die Kommission fiir Personen und
Organisationen, die bei der Ausbildung, Priifung, Uberpriifung und flugmedizinischen
Untersuchung von Fluglotsen eingesetzt werden, auf der Grundlage der in Artikel 4
festgelegten Grundsétze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele

Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschriankung, Aussetzung oder den Widerruf der in den Artikeln 51 und 52

genannten Genehmigungen und Zulassungen/Zeugnisse;
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b)  die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in den Artikeln 51 und 52

genannten Genehmigungen und Zulassungen/Zeugnisse.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

(2) Beim Erlass dieser Durchfiihrungsrechtsakte stellt die Kommission die Einhaltung der in
Artikel 48 dieser Verordnung genannten grundlegenden Anforderungen sicher und
beriicksichtigt die internationalen Richtlinien und Empfehlungen, insbesondere diejenigen

in Anhang 1 des Abkommens von Chicago, in gebiihrender Weise.

Artikel 54
Befugnisiibertragung

In Bezug auf Fluglotsen sowie Personen und Organisationen, die bei der Ausbildung, Priifung,
Uberpriifung oder flugmedizinischen Untersuchung von Fluglotsen eingesetzt werden, sowie in
Bezug auf synthetische Ubungsgerite wird der Kommission die Befugnis iibertragen, gemif
Artikel 128 delegierte Rechtsakte zur Anderung des Anhangs VIII zu erlassen, wenn und soweit
dies aufgrund technischer, betrieblicher und wissenschaftlicher Entwicklungen oder der
Sicherheitsnachweise in Bezug auf die Ausbildungsorganisationen und die Fluglotsen erforderlich

ist, um die in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.
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ABSCHNITT VII

UNBEMANNTE LUFTFAHRZEUGE

Artikel 55
Grundlegende Anforderungen fiir unbemannte Luftfahrzeuge

Die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und der Betrieb von in Artikel 2 Absatz 1
Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeugen — soweit dies unbemannte Luftfahrzeuge betrifft —,
ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer nicht eingebauten Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer
Fernsteuerung sowie das an diesen Tatigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich Fernpiloten und
die an diesen Tétigkeiten beteiligten Organisationen miissen den grundlegenden Anforderungen
nach Anhang IX und — wenn in den in Artikel 58 genannten delegierten Rechtsakten und den in
Artikel 57 genannten Durchfiihrungsrechtsakten Entsprechendes festgelegt ist — den grundlegenden
Anforderungen nach den Anhéngen II, IV und V entsprechen.
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(1

2

3)

Artikel 56

Konformitdit bei unbemannten Luftfahrzeugen

Unter Beriicksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsétze und
insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos, der
betrieblichen Merkmale des betreffenden unbemannten Luftfahrzeugs und der Merkmale
des Betriebsgebiets kann fiir die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den
Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen und ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer
nicht eingebauten Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung sowie fiir das an
diesen Tétigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich Fernpiloten und die an diesen
Tatigkeiten beteiligten Organisationen im Einklang mit den in Artikel 58 genannten
delegierten Rechtsakten und den in Artikel 57 genannten Durchfiihrungsrechtsakten eine

Zulassung/ein Zeugnis verlangt werden.

Die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis wird auf Antrag erteilt,
wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er den in Artikel 58 genannten delegierten

Rechtsakte und die in Artikel 57 genannten Durchfiihrungsrechtsakte nachkommt.

In der/dem in Absatz 1 dieses Artikels genannten Zulassung/Zeugnis werden die
sicherheitsbezogenen Beschrankungen, Betriebsbedingungen und Rechte vermerkt. Die
Zulassung/das Zeugnis kann im Einklang mit den in Artikel 58 genannten delegierten
Rechtsakten und den in Artikel 57 genannten Durchfiihrungsrechtsakten geédndert werden,

um Einschrankungen, Bedingungen und Rechte hinzuzufiigen oder zu widerrufen.
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(4) Die/das in Absatz 1 dieses Artikels genannte Zulassung/Zeugnis kann im Einklang mit den
in Artikel 58 genannten delegierten Rechtsakten und den in Artikel 57 genannten
Durchfiihrungsrechtsakten eingeschréinkt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der
Inhaber die Bedingungen, Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung oder

Aufrechterhaltung dieser Zulassung/dieses Zeugnisses nicht mehr erfiillt.

&) Unter Berticksichtigung der in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Ziele und Grundsitze und
insbesondere der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos, der
betrieblichen Merkmale des betreffenden unbemannten Luftfahrzeugs und der Merkmale
des Betriebsgebiets kann fiir die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den
Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen und ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer
nicht eingebauten Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung sowie fiir das an
diesen Tétigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich Fernpiloten und die an diesen
Tatigkeiten beteiligten Organisationen im Einklang mit den in Artikel 58 genannten
delegierten Rechtsakten und den in Artikel 57 genannten Durchfiihrungsrechtsakten eine
Erklarung iiber die Einhaltung dieser delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte

verlangt werden.
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(6)

(7

Wenn die in den Artikeln 1 und 4 dargelegten Grundsétze ohne die Anwendung der
Kapitel IV und V dieser Verordnung erreicht werden kénnen, kénnte in den in Artikel 58
Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten delegierten Rechtsakten vorgesehen werden, dass diese
Kapitel weder auf die in Artikel 55 genannten grundlegenden Anforderungen noch auf die
entsprechenden gemil3 Artikel 58 festgelegten detaillierten Vorschriften angewendet
werden. In solchen Fillen sind diese grundlegenden Anforderungen und diese detaillierten
Vorschriften "Harmonisierungsrechtsvorschriften der Gemeinschaft" im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates! und des
Beschlusses Nr. 768/2008/EG des Europiischen Parlaments und des Rates?.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass Informationen iiber die Registrierung von
unbemannten Luftfahrzeugen und iiber die Betreiber von unbemannten Luftfahrzeugen, fiir
die nach den in Artikel 57 genannten Durchfiihrungsrechtsakten und nach Anhang IX
Nummer 4 eine Registrierungspflicht gilt, in digitalen, harmonisierten und interoperablen
nationalen Registrierungssystemen gespeichert werden. Die Mitgliedstaaten miissen in der
Lage sein, diese Informationen tiber den in Artikel 74 genannten Speicher abzurufen und

auszutauschen.

Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli
2008 iiber die Vorschriften fiir die Akkreditierung und Marktiiberwachung im
Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).

Beschluss Nr. 768/2008/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008
iber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten und zur
Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 82).
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(8) Dieser Abschnitt gilt unbeschadet der fiir die Mitgliedstaaten bestehenden Mdoglichkeit,
nationale Vorschriften zu erlassen, um den Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge aus
Griinden, die nicht in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen, einschlieBlich der
offentlichen Sicherheit oder des Schutzes der Privatsphére und personenbezogener Daten

nach dem Unionsrecht, an bestimmte Bedingungen zu kniipfen.

Artikel 57

Durchfiihrungsrechtsakte fiir unbemannte Lufifahrzeuge

Zur Gewiahrleistung der einheitlichen Anwendung und Einhaltung der in Artikel 55 genannten
grundlegenden Anforderungen erldsst die Kommission fiir den Betrieb von in Artikel 2 Absatz 1
Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeugen — soweit dies unbemannte Luftfahrzeuge betrifft —
sowie fiir das an diesen Tatigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich Fernpiloten und die an diesen
Tétigkeiten beteiligten Organisationen und auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten
Grundsitze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele Durchfithrungsrechtsakte zur

Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a) die spezifischen Vorschriften und Verfahren fiir den Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen sowie fiir das an diesen Tétigkeiten beteiligte Personal einschlie8lich

Fernpiloten und die an diesen Tétigkeiten beteiligten Organisationen;
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b)

d)

die Vorschriften und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrinkung, Aussetzung oder den Widerruf der Zulassungen/Zeugnisse oder fiir die
Abgabe von Erkldrungen fiir den Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen sowie fiir das
an diesen Téatigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich Fernpiloten und die an diesen
Tatigkeiten beteiligten Organisationen und fiir die Situationen, in denen solche
Zulassungen/Zeugnisse oder Erklarungen erforderlich sind. Die Vorschriften und
Verfahren fiir die Erteilung dieser Zulassungen/Zeugnisse und fiir die Abgabe dieser
Erklarungen konnen sich auf die in den Abschnitten I, II und III dieses Kapitels genannten

detaillierten Anforderungen stiitzen oder daraus bestehen;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber von Zulassungen/Zeugnissen und der

natiirlichen und juristischen Personen, die Erkldrungen abgeben;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Registrierung und Kennzeichnung von
unbemannten Luftfahrzeugen und fiir die Registrierung der Betreiber von unbemannten

Luftfahrzeugen gemdll Anhang IX Abschnitt 4;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Festlegung digitaler, interoperabler und

harmonisierter nationaler Registrierungssysteme gemaf3 Artikel 56 Absatz 7;

die Vorschriften und Verfahren fiir die Umwandlung nationaler Zulassungen/Zeugnisse in

die gemal} Artikel 56 Absatz 1 erforderlichen Zulassungen/Zeugnisse.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.
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Artikel 58

Befugnisiibertragung
(1) In Bezug auf die Konstruktion, die Herstellung und die Instandhaltung von in Artikel 2
Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeugen — soweit dies unbemannte
Luftfahrzeuge betrifft — sowie ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer nicht eingebauten
Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung sowie das an diesen Tatigkeiten
beteiligte Personal einschlieBlich Fernpiloten und die an diesen Tétigkeiten beteiligten
Organisationen wird der Kommission die Befugnis iibertragen, gemaf3 Artikel 128
delegierte Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte Vorschriften fiir Folgendes festzulegen:
a) die spezifischen Bedingungen fiir die Konstruktion, die Herstellung und die
Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen sowie von ihren Motoren,
Propellern, Teilen, ihrer nicht eingebauten Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer
Fernsteuerung und fiir das an diesen Tétigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich
Fernpiloten und die an diesen Tatigkeiten beteiligten Organisationen, die notwendig
sind, um die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen nach Artikel 55 zu
gewihrleisten; dies kann auch die Bedingungen umfassen, unter denen unbemannte
Luftfahrzeuge mit den erforderlichen Merkmalen und Funktionen insbesondere im
Zusammenhang mit Hochstentfernungs- und Flughohenbeschrankungen,
Positionsmeldung, Beschriinkung hinsichtlich des Uberfliegens bestimmter
geografischer Gebiete, Kollisionsvermeidung, Flugstabilisierung und
Landeautomatik ausgestattet sein miissen;
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b)  die Bedingungen und Verfahren fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung,
Einschrankung, Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 56 Absitze 1 und 5
genannten Zulassungen/Zeugnissen oder fiir die Abgabe von Erkldrungen fiir die
Konstruktion, die Herstellung und die Instandhaltung von unbemannten
Luftfahrzeugen, ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer nicht eingebauter
Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung sowie fiir das an diesen
Tatigkeiten beteiligte Personal einschlieSlich Fernpiloten und die an diesen
Tétigkeiten beteiligten Organisationen, und fiir die Situationen, in denen solche
Zulassungen/Zeugnisse oder Erklarungen erforderlich sind; die Bedingungen und
Verfahren fiir die Erteilung dieser Zulassungen/Zeugnisse und fiir die Abgabe dieser
Erklarungen konnen sich auf die in den Abschnitten I, I und III genannten

detaillierten Anforderungen stiitzen oder daraus bestehen;

c) die Bedingungen, unter denen die Anforderungen fiir die Konstruktion, die
Herstellung und die Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen und ihren
Motoren, Propellern, Teilen, ihrer nicht eingebauten Ausriistung und der Ausriistung
zu ihrer Fernsteuerung fiir die Zwecke des Artikels 56 Absatz 6 nicht den
Kapiteln IV und V unterliegen;

d) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber von Zulassungen/Zeugnissen und

der natiirlichen und juristischen Personen, die Erklarungen abgeben;

e) die Bedingungen fiir die Umwandlung nationaler Zulassungen/Zeugnisse in die

gemal Artikel 56 Absatz 1 erforderlichen Zulassungen/Zeugnisse.
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(2) In Bezug auf die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den Betrieb von in
Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeugen — soweit dies
unbemannte Luftfahrzeuge betrifft — sowie ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer nicht
eingebauten Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung sowie das an diesen
Tétigkeiten beteiligte Personal einschlieBlich Fernpiloten und die an diesen Tétigkeiten
beteiligten Organisationen wird der Kommission die Befugnis {ibertragen, gemaf
Artikel 128 delegierte Rechtsakte zur Anderung des Anhangs IX und gegebenenfalls des
Anhangs III zu erlassen, wenn und soweit dies aufgrund technischer, betrieblicher und
wissenschaftlicher Entwicklungen oder der Sicherheitsnachweise in Bezug auf den

Flugbetrieb erforderlich ist, um die in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.

ABSCHNITT VIII
VON EINEM DRITTLANDSBETREIBER AUF FLUGEN IN DIE,

INNERHALB DER ODER AUS DER UNION EINGESETZTE LUFTFAHRZEUGE

Artikel 59

Anwendbare Vorschriften

Unbeschadet des Anhangs VIII Nummer 1 und der Bestimmungen, die auf der Grundlage des
Artikels 44 Absatz 1 Buchstabe a erlassen werden, miissen die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢
genannten Luftfahrzeuge sowie ihre Besatzung und ihr Betrieb die geltenden ICAO-Richtlinien

erfullen.
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Sind diesbeziigliche Richtlinien nicht vorhanden, miissen diese Luftfahrzeuge, ihre Besatzung und

ihr Betrieb folgende Anforderungen erfiillen:

a)

b)

in Bezug auf andere Luftfahrzeuge als unbemannte Luftfahrzeuge die in den Anhéngen 11,

IV und V festgelegten grundlegenden Anforderungen;

in Bezug auf unbemannte Luftfahrzeuge die in Anhang IX festgelegten grundlegenden
Anforderungen und, wenn in den in Artikel 61 genannten delegierten Rechtsakten
Entsprechendes festgelegt ist, die in den Anhéngen I, IV und V festgelegten grundlegenden

Anforderungen.

Unterabsatz 2 gilt jedoch nicht, wenn diese grundlegenden Anforderungen den Rechten von

Drittlindern aufgrund internationaler Ubereinkiinfte zuwiderlaufen.

(1

Artikel 60
Konformitdt

Der Betrieb der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Luftfahrzeuge im
gewerblichen Luftverkehr unterliegt der Zertifizierung und es wird eine Genehmigung

dafur erteilt.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass er iiber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten
verfiigt, die mit dem Betrieb dieser Luftfahrzeuge unter Einhaltung der in Artikel 59
genannten Anforderungen verbunden sind. In dieser Genehmigung werden die dem

Betreiber gewéhrten Rechte sowie der Umfang des Betriebs vermerkt.
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2) Wenn in den in Artikel 61 genannten delegierten Rechtsakten Entsprechendes festgelegt
ist, unterliegt der Betrieb der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Luftfahrzeuge,
die nicht im gewerblichen Luftverkehr eingesetzt werden, der Zertifizierung und es wird

eine Genehmigung dafiir erteilt.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass er liber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten
verfligt, die mit dem Betrieb dieser Luftfahrzeuge unter Einhaltung der in Artikel 59

genannten Anforderungen verbunden sind.

In dieser Genehmigung werden die dem Betreiber gewidhrten Rechte sowie der Umfang

des Betriebs vermerkt.

Abweichend von Unterabsatz 1 dieses Absatzes diirfen, wenn in den in Artikel 61
genannten delegierten Rechtsakten Entsprechendes festgelegt ist, die Betreiber der in
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Luftfahrzeuge, die nicht im gewerblichen
Luftverkehr eingesetzt werden, erkldren, dass sie iiber die Befdhigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigen, die mit dem Betrieb dieser
Luftfahrzeuge unter Einhaltung der in Artikel 59 genannten Anforderungen verbunden

sind.

3) Mit Ausnahme des Betriebs von unbemannten Luftfahrzeugen sind die in den Absétzen 1
und 2 genannten Genehmigungen und Erkldrungen nicht erforderlich fiir den Betrieb von
Luftfahrzeugen, die das Gebiet, in dem die Vertrige Anwendung finden, lediglich

iiberfliegen.
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Artikel 61
Befugnisiibertragung

(1) In Bezug auf die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Luftfahrzeuge sowie deren
Besatzung und Betrieb wird der Kommission die Befugnis iibertragen, gemaf3 Artikel 128

delegierte Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte Vorschriften fiir Folgendes festzulegen:

a)  die Genehmigung von Luftfahrzeugen, fiir die kein den ICAO-Richtlinien
entsprechendes Lufttiichtigkeitszeugnis besteht, oder die Genehmigung von Piloten,
die nicht iiber eine den ICAO-Richtlinien entsprechende Lizenz verfiigen, fiir Fliige
in das und aus dem Gebiet oder innerhalb des Gebiets, in dem die Vertriage

Anwendung finden;
b) die spezifischen Bedingungen fiir den Betrieb eines Luftfahrzeugs gemal Artikel 59;

c)  Alternativbedingungen fiir Félle, in denen die Einhaltung der in Artikel 59 genannten
Richtlinien und Anforderungen nicht moglich ist oder fiir den Betreiber einen
unverhiltnismafigen Aufwand bedeutet, wobei sichergestellt wird, dass die Ziele der

betreffenden Richtlinien und Anforderungen eingehalten werden;
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d)

die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Einschrinkung,
Aussetzung oder den Widerruf der in Artikel 60 genannten Genehmigungen und fiir
die Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der in Artikel 1 genannten
Ziele und unter Beriicksichtigung der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr
verbundenen Risikos je nach Gegebenheit solche Genehmigungen erforderlich oder
Erklarungen zuldssig sind. Diese Bedingungen berticksichtigen die vom
Eintragungsstaat, vom Betreiberstaat oder im Fall von unbemannten Luftfahrzeugen
von dem Staat, in dem sich die Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten
Luftfahrzeugen befindet, ausgestellten Zulassungen/Zeugnisse und lassen die
Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 und die auf ihrer Grundlage erlassenen
Durchfiihrungsrechtsakte unberiihrt;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 60 Absétze 1 und 2
genannten Genehmigungen und gegebenenfalls der Luftfahrzeugbetreiber, die

Erklarungen gemal3 Artikel 60 Absatz 2 abgegeben haben.

(2) Bei der Annahme der in Absatz 1 genannten Vorschriften gewéhrleistet die Kommission
insbesondere, dass

a)  gegebenenfalls Empfehlungen und Anleitungen der ICAO angewandt werden,;

b)  die Anforderungen nicht iiber die Anforderungen hinausgehen, die aufgrund dieser
Verordnung an die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i genannten
Luftfahrzeuge und die Besatzung und Betreiber derartiger Luftfahrzeuge gestellt
werden;
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c) das Verfahren zur Erlangung der in Artikel 60 Absdtze 1 und 2 genannten
Genehmigungen einfach, angemessen, effektiv und kosteneffizient ist und
Nachweise der Einhaltung vorsieht, die der Komplexitit des Betriebs und dem damit
verbundenen Risiko angemessen sind. Die Kommission gewéhrleistet insbesondere,

dass folgende Elemente berticksichtigt werden:

1) die Ergebnisse des ICAO-Programms zur universellen Bewertung der

Sicherheitsaufsicht;

i1)  Informationen aus den Vorfeldinspektionsprogrammen, die aufgrund der in
Artikel 62 Absatz 13 genannten delegierten Rechtsakte und der in Artikel 62

Absatz 14 genannten Durchfiihrungsrechtsakte eingerichtet wurden,;

1i1)  sonstige anerkannte Informationen tiber Sicherheitsaspekte in Bezug auf den

betreffenden Betreiber;
iv)  Zulassungen/Zeugnisse, die gemill dem Recht eines Drittlandes erteilt wurden;

d)  Sicherheitsaspekten im Zusammenhang mit ATM/ANS Rechnung getragen wird.
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KAPITEL IV
GEMEINSAMES SYSTEM FUR ZERTIFIZIERUNG,
AUFSICHT UND DURCHSETZUNG

Artikel 62
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung

(1) Die Kommission, die Agentur und die Mitgliedstaaten arbeiten im Rahmen eines
einheitlichen europdischen Flugsicherheitssystems zusammen, um die Einhaltung dieser
Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und

Durchfiihrungsrechtsakte zu gewihrleisten.

(2) Um die Einhaltung dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte zu gewihrleisten, nehmen die Agentur und die

zustdandigen nationalen Behorden folgende Aufgaben wahr:

a)  Sie nehmen die an sie gerichteten Antrdge entgegen und erteilen je nach Sachlage
neue Zulassungen/Zeugnisse oder verlingern diese und nehmen an sie gerichtete

Erklarungen gemal Kapitel III entgegen;

b) sie fithren die Aufsicht iiber die Inhaber von Zulassungen/Zeugnissen, tiber
natiirliche und juristische Personen, die Erklarungen abgegeben haben, sowie iiber
Erzeugnisse, Teile, Ausriistung, ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten,
Flugsimulationsiibungsgerite und Flugplidtze gemif3 den Bestimmungen dieser

Verordnung;
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c) sie fiihren die erforderlichen Untersuchungen, Inspektionen einschlielich
Vorfeldinspektionen, Uberpriifungen (Audits) und andere Uberwachungstitigkeiten
durch, um etwaige VerstoBe seitens der dieser Verordnung unterliegenden
juristischen oder natiirlichen Personen gegen die Anforderungen dieser Verordnung
sowie der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und

Durchfiihrungsrechtsakte festzustellen;

d)  sie treffen alle erforderlichen DurchsetzungsmaBnahmen, einschlieBlich Anderung,
Einschriankung, Aussetzung oder Widerruf der von ihnen erteilten
Zulassungen/Zeugnisse, Startverbote fiir Luftfahrzeuge und Verhdangung von

Sanktionen mit dem Ziel, die festgestellten Versto3e zu beenden,;

e) sie verbieten im Interesse der Sicherheit die in Kapitel III aufgefiihrten Tatigkeiten,

beschrinken sie oder kniipfen sie an bestimmte Bedingungen;

f)  sie stellen ein angemessenen Qualifikationsniveau ihres mit Zertifizierungs-,
Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben befassten Personals sicher, auch durch die

Bereitstellung angemessener Schulungen.

3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ihre zustdndigen nationalen Behorden bei ihren
technischen Entscheidungen iiber die Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung
unabhédngig sind, dass sie ihre Aufgaben unparteiisch und transparent wahrnehmen und
dass sie entsprechend organisiert und mit Personal ausgestattet sind und entsprechend
verwaltet werden. Ferner gewéhrleisten die Mitgliedstaaten, dass ihre zustédndigen
nationalen Behorden tiber die notwendigen Ressourcen und Kapazititen verfiigen, um die
thnen im Rahmen dieser Verordnung zugewiesenen Aufgaben wirksam und fristgerecht

wahrzunehmen.
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4)

Die Verantwortlichkeiten fiir die in Absatz 2 genannten Aufgaben beziiglich
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung werden in Einklang mit diesem

Absatz festgelegt.

Die Agentur ist zustindig fiir die Aufgaben, die ihr gemal den Artikeln 77 bis 82

zugewiesen und gemal den Artikeln 64 und 65 iibertragen wurden.

In den Fillen, in denen ein Mitgliedstaat eine Ausnahme geméal Artikel 41 Absatz 6
gewdhrt, findet Artikel 80 Absatz 1 Buchstabe a jedoch keine Anwendung mehr und der
betreffende Mitgliedstaat ist gemif dieser Ausnahme zusténdig fiir die Aufsicht und
Durchsetzung in Bezug auf den betreffenden Anbieter von ATM/ANS.

Die zustindige nationale Behorde des Mitgliedstaates, in dem der Flugplatz gelegen ist, ist
zustdndig fiir die Aufgaben betreffend die/das in Artikel 34 Absatz 1 genannte
Zulassung/Zeugnis fiir den Flugplatz und betreffend die/das in Artikel 37 Absatz 1

genannte Zulassung/Zeugnis fiir Flugplatzbetreiber.

Diese zustdandige nationale Behorde ist auch verantwortlich fiir die Aufsichts- und
Durchsetzungsaufgaben in Bezug auf Organisationen, die fiir die Erbringung von

Bodenabfertigungsdiensten und AMS auf diesem Flugplatz zusténdig sind.
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In allen anderen Féllen ist die zustédndige nationale Behorde des Mitgliedstaats, in dem die
die Zulassung/das Zeugnis beantragende oder die Erkldrung abgebende natiirliche oder
juristische Person ihren Hauptgeschiftssitz hat oder — sofern diese Person keinen
Hauptgeschéftssitz hat — ansdssig oder niedergelassen ist, zustdndig fiir diese Aufgaben,
soweit die effektive Wahrnehmung der Aufgaben beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und
Durchsetzung nicht erfordert, dass sie nach den in Absatz 14 Buchstabe d erlassenen
genannten detaillierten Vorschriften einer zustdndigen nationalen Behorde eines anderen

Mitgliedstaats zugewiesen werden.

Wenn jedoch in den in Absatz 15 genannten Durchfiihrungsrechtsakten Entsprechendes

festgelegt ist,

a)  sind flugmedizinische Sachverstindige, flugmedizinische Zentren und Arzte fiir
Allgemeinmedizin fiir die Erteilung der in Artikel 21 Absatz 1 genannten drztlichen
Zeugnisse fiir Piloten und der in Artikel 49 Absatz 1 genannten &rztlichen Zeugnisse

fiir Fluglotsen zustdndig;

b)  sind Ausbildungsorganisationen fiir Flugbegleiter, die gemdl Artikel 24 ihre
Genehmigung erhalten haben, und Luftfahrzeugbetreiber, denen geméf Artikel 30
eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt wurde, fiir die Erteilung der in Artikel 22

genannten Flugbegleiterbescheinigungen zustiandig.
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(5) Die Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, dass abweichend von Absatz 4 ihre zustédndigen
nationalen Behorden in Bezug auf Luftfahrzeugbetreiber, die im gewerblichen Luftverkehr
tatig sind, gemeinsam fiir die Aufgaben beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und

Durchsetzung zustindig sind, sofern die beiden folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)  die betreffende gemeinsame Verantwortung wurde in einer vor dem 1. Januar 1992

zwischen diesen Mitgliedstaaten getroffenen Vereinbarung vorgesehen;

b) die betreffenden Mitgliedstaaten haben sichergestellt, dass ihre zustdndigen
nationalen Behorden diese Aufgaben im Einklang mit dieser Verordnung und den auf
ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten

wahrnehmen.

Die betroffenen Mitgliedstaaten teilen der Kommission und der Agentur spétestens bis
zum ... [6 Monate nach dem Tag des Beginns der Anwendung dieser Verordnung] ihren
im Rahmen der gemeinsamen Zustandigkeit getroffenen Beschluss mit und {ibermitteln
thnen alle sachdienlichen Informationen, insbesondere die in Buchstabe a genannte
Vereinbarung und die MaBBnahmen, die sie getroffen haben, um sicherzustellen, dass diese

Aufgaben gemil Buchstabe b effektiv wahrgenommen werden.

Gelangt die Kommission nach Konsultation der Agentur zu der Auffassung, dass die in
Unterabsatz 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt sind, so erldsst die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte, die ihren diesbeziiglichen Beschluss darlegen. Sobald die
Kommission diese Durchfiihrungsrechtsakte den Mitgliedstaaten mitgeteilt hat, &ndern
diese Mitgliedstaaten unverziiglich ihren im Rahmen der gemeinsamen Zustindigkeit
getroffenen Beschluss oder heben diesen unverziiglich auf, und unterrichten die

Kommission und die Agentur entsprechend.
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(6)

(7

®)

€))

(10)

Die Agentur nimmt alle Beschliisse der Kommission und der Mitgliedstaaten, die gemal3

diesem Absatz mitgeteilt werden, in den in Artikel 74 genannten Speicher auf.

Die Agentur und die zustindigen nationalen Behorden nehmen die Aufsicht kontinuierlich

auf der Grundlage von auf die Risiken fiir die Zivilluftfahrt abgestimmten Prioritdten wahr.

Bei der Durchfiihrung der in Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Vorfeldinspektionen arbeitet
die Agentur mit der zustdndigen nationalen Behorde des Mitgliedstaats, in dessen

Hoheitsgebiet die Vorfeldinspektion stattfindet, zusammen.

Die Agentur ist zustindig fiir Management und Anwendung der erforderlichen Instrumente
und Verfahren fiir die Sammlung, den Austausch und die Auswertung von
sicherheitsbezogenen Informationen aus den in Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten

Vorfeldinspektionen.

Zur Erleichterung der effektiven Wahrnehmung ihrer Aufgaben beziiglich Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung tauschen die Kommission, die Agentur und die zustdndigen
nationalen Behorden relevante Informationen aus, auch {iber etwaige oder festgestellte

Verstofe.

Die Agentur fordert eine gemeinsame Auslegung und Anwendung der in dieser
Verordnung sowie in den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten enthaltenen Anforderungen, unter anderem durch Ausarbeitung
der in Artikel 76 Absatz 3 genannten Anleitungen in Abstimmung mit den zustdndigen

nationalen Behorden.
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(1D

(12)

(13)

Jede juristische oder natiirliche Person, die dieser Verordnung unterliegt, kann die Agentur
iiber mutmafliche Unterschiede zwischen den Mitgliedstaaten bei der Anwendung der
Vorschriften unterrichten. Beeintrdchtigen solche Unterschiede die Tétigkeiten dieser
Personen ernsthaft oder fithren anderweitig zu erheblichen Schwierigkeiten, so arbeiten die
Agentur und die zustindigen nationalen Behdrden der betroffenen Mitgliedstaaten
zusammen, um die Unterschiede anzugehen und erforderlichenfalls unverziiglich zu
beseitigen. Lassen sich die Unterschiede nicht ausrdumen, legt die Agentur die

Angelegenheit der Kommission vor.

Die Agentur und die zustéindigen nationalen Behorden treffen die erforderlichen und
wirksamen Mafinahmen zur Steigerung und Férderung des Bewusstseins fiir die Sicherheit
in der Zivilluftfahrt und verbreiten die zur Verhiitung von Unféllen und Storungen

relevanten sicherheitsbezogenen Informationen.

In Bezug auf die Aufgaben der Agentur beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und
Durchsetzung im Rahmen dieser Verordnung wird der Kommission die Befugnis
iibertragen, gemal Artikel 128 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte
Vorschriften fiir Folgendes festzulegen:

a)  die Bedingungen fiir die Durchfiihrung der Zertifizierung und der Untersuchungen,
Inspektionen, Uberpriifungen (Audits) und anderen Uberwachungstitigkeiten, die zur
Gewihrleistung einer effektiven Aufsicht durch die Agentur iiber die dieser
Verordnung unterliegende(n) natiirlichen und juristischen Personen, Erzeugnisse,
Teile, Ausriistung, ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten,

Flugsimulationsiibungsgerite und Flugplitze erforderlich sind;
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b)

d)

die Bedingungen fiir die Durchfithrung der Vorfeldinspektionen durch die Agentur
und fiir die Verhdngung von Startverboten fiir Luftfahrzeuge fiir den Fall, dass das
Luftfahrzeug, sein Betreiber oder seine Besatzung nicht den Anforderungen dieser
Verordnung oder der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und

Durchfiihrungsrechtsakte entsprechen;

die Bedingungen, unter denen die durch Kapitel III geregelten Tatigkeiten aus
Sicherheitsgriinden untersagt, beschrinkt oder bestimmten Auflagen unterworfen

werden konnen;

die Bedingungen fiir die Heraus- und Weitergabe der verbindlichen Informationen
geméil Artikel 76 Absatz 6 durch die Agentur zur Gewéahrleistung der Sicherheit der
in Kapitel III geregelten Tatigkeiten;

die Bedingungen fiir die Heraus- und Weitergabe der verbindlichen Informationen
gemil Artikel 77 durch die Agentur zur Gewéhrleistung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit und Umweltvertrdglichkeit von Erzeugnissen, Teilen, nicht
eingebauter Ausriistung und der Ausriistung zur Fernsteuerung von Luftfahrzeugen
sowie die Bedingungen fiir die Genehmigung von alternativen Nachweisverfahren zu

diesen verbindlichen Informationen;

die Bedingungen und Verfahren fiir die Akkreditierung einer qualifizierten Stelle

durch die Agentur fiir die Zwecke des Artikels 69.
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(14)

Zur Gewihrleistung der einheitlichen Umsetzung und Einhaltung der Absétze 2 bis 9

dieses Artikels in Bezug auf die in dieser Verordnung vorgesehenen Aufgaben der

zustdndigen nationalen Behorden beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung

erlisst die Kommission auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten Grundsitze und zur

Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele Durchfithrungsrechtsakte zur

Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)

b)

d)

die Vorschriften und Verfahren fiir die Durchfiihrung der Zertifizierung und der
Untersuchungen, Inspektionen, Uberpriifungen (Audits) und anderen
Uberwachungstitigkeiten, die zur Gewihrleistung einer effektiven Aufsicht durch
die zustindige nationale Behdrde iiber die dieser Verordnung unterliegende(n)
natiirlichen und juristischen Personen, Erzeugnisse, Teile, Ausriistung, ATM/ANS-
Systeme und ATM/ANS-Komponenten, Flugsimulationsiibungsgerate und
Flugplitze erforderlich sind;

die Vorschriften und Verfahren flir die Durchfiihrung der Vorfeldinspektionen durch
die zustindige nationale Behorde und fiir die Verhdngung von Startverboten fiir
Luftfahrzeuge fiir den Fall, dass das Luftfahrzeug, sein Betreiber oder seine
Besatzung nicht den Anforderungen dieser Verordnung oder der auf ihrer Grundlage

erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte entsprechen;

die Vorschriften und Verfahren, nach denen die in Kapitel III geregelten Téatigkeiten
aus Sicherheitsgriinden untersagt, beschrinkt oder bestimmten Auflagen unterworfen

werden konnen;

in Bezug auf Absatz 4 die Vorschriften und Verfahren fiir die Verteilung der
Zustindigkeiten unter den zustéindigen nationalen Behdrden zur Gewéhrleistung
einer effektiven Wahrnehmung der Aufgaben beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und

Durchsetzung;
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e) die Vorschriften und Verfahren fiir die Akkreditierung einer qualifizierten Stelle

durch die zustédndige nationale Behorde fiir die Zwecke des Artikels 69.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

(15) Zur Gewidhrleistung der einheitlichen Umsetzung und Einhaltung der Absétze 2 bis 9
dieses Artikels in Bezug auf die in dieser Verordnung vorgesehenen Aufgaben der Agentur
und der zusténdigen nationalen Behdrden beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und
Durchsetzung erlésst die Kommission auf der Grundlage der in Artikel 4 festgelegten
Grundsitze und zur Verwirklichung der in Artikel 1 festgelegten Ziele

Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes:

a)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Sammlung, den Austausch und die
Verbreitung von relevanten Informationen zwischen der Kommission, der Agentur
und den zusténdigen nationalen Behorden im Hinblick auf die effektive
Wahrnehmung ihrer Aufgaben beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung

einschlieBlich Informationen iiber etwaige oder festgestellte Verstof3e;

b)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Qualifikationen des Personals der Agentur
und der zusténdigen nationalen Behdrden, das mit Zertifizierungs-, Aufsichts- und
Durchsetzungsaufgaben befasst ist, und der an seiner Ausbildung beteiligten

Organisationen;
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c) die Vorschriften und Verfahren fiir die Verwaltungs- und Managementsysteme der
Agentur und der zustidndigen nationalen Behorden betreffend die Wahrnehmung

ithrer Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben;

d) in Bezug auf Absatz 4 dieses Artikels die Vorschriften und Verfahren fiir die
Verteilung der Zusténdigkeiten auf die flugmedizinischen Sachverstandigen und
flugmedizinischen Zentren zwecks Erteilung der drztlichen Zeugnisse flir Piloten und
fiir Fluglotsen sowie die Bedingungen, unter denen Arzte fiir Allgemeinmedizin
diese Zusténdigkeiten erhalten, um eine effektive Wahrnehmung der Aufgaben im
Zusammenhang mit der Erteilung drztlicher Zeugnisse fiir Piloten und Fluglotsen zu

gewihrleisten;

e) in Bezug auf Absatz 4 dieses Artikels die Vorschriften und Verfahren fiir die
Verteilung der Zustindigkeiten auf Ausbildungsorganisationen fiir Flugbegleiter und
Luftfahrzeugbetreiber zwecks Erteilung der Flugbegleiterbescheinigungen, um eine
effektive Wahrnehmung der Aufgaben im Zusammenhang mit der Zertifizierung von

Flugbegleitern zu gewahrleisten.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdfl dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.
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(1

)

3)

Artikel 63

Pool europdischer Luftfahrtinspektoren

Die Agentur entwickelt in Zusammenarbeit mit den zustindigen nationalen Behorden
einen Mechanismus fiir die Schaffung eines auf freiwilliger Basis gemeinsam zu nutzenden
Pools von Inspektoren und anderem Personal mit relevanten Fachkenntnissen fiir die

Wahrnehmung von Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben im Rahmen dieser Verordnung.

Zu diesem Zweck legt die Agentur in Zusammenarbeit mit den zustdndigen nationalen
Behorden die erforderlichen Qualifikations- und Erfahrungsprofile fest, anhand deren diese
Behorden und die Agentur je nach Verfligbarkeit Kandidaten fiir eine Teilnahme am
Mechanismus zur Schaffung eines gemeinsam zu nutzenden Pools europdischer

Luftfahrtinspektoren benennen.

Die Agentur und jede zustindige nationale Behorde kann Unterstiitzung durch den Pool
europdischer Luftfahrtinspektoren bei der Wahrnehmung von Aufsichts- und
Zertifizierungstitigkeiten beantragen. Die Agentur koordiniert die Antworten auf diese
Antrdge und entwickelt zu diesem Zweck geeignete Verfahren in Abstimmung mit den

zustindigen nationalen Behorden.

Die européischen Luftfahrtinspektoren verrichten ihre Tatigkeiten im Bereich der Aufsicht
und Zertifizierung unter der Kontrolle, Anleitung und Zusténdigkeit der Agentur oder der

zustidndigen nationalen Behorde, die Unterstiitzung beantragt hat.
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4)

)

(6)

Die Kosten der Unterstiitzung durch die européischen Luftfahrtinspektoren werden von der

Behorde getragen, die die Unterstiitzung angefordert hat.

Diese Behorde kann entscheiden, die Unterstiitzung durch Entgelte zu finanzieren, die auf
der Grundlage der Vorschriften geméfl Absatz 6 Buchstabe c der juristischen oder
natiirlichen Person in Rechnung gestellt und bei dieser Person erhoben werden, bei der die
von den europdischen Luftfahrtinspektoren durchgefiihrten Zertifizierungs- und

Aufsichtstitigkeiten stattgefunden haben.

In diesem Fall {iberweist die Agentur den erhobenen Betrag an die Behorde, die die

Unterstlitzung geleistet hat.

Erklarungen, Unterlagen und Berichte, die die europdischen Luftfahrtinspektoren bei der
Durchfiihrung ihrer Tétigkeiten gemédl diesem Artikel abgeben bzw. erstellen, sind in jeder
Hinsicht als denjenigen nationaler Inspektoren gleichwertig anzusehen und miissen

zuldssige Beweismittel in Verwaltungs- oder Strafverfahren sein.

Fiir den in Absatz 1 dieses Artikels genannten Mechanismus zur Schaffung eines
gemeinsam zu nutzenden Pools kann die Kommission Durchfithrungsrechtsakte zur

Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf Folgendes erlassen:

a)  die Vorschriften und Verfahren, nach denen die Agentur und die zustindigen
nationalen Behdrden die Unterstiitzung iiber diesen Mechanismus beantragen,

empfangen oder bereitstellen;
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b)  die Vorschriften und Verfahren fiir die Genehmigungen der europdischen
Luftfahrtinspektoren und die fiir sie bei der Leistung dieser Unterstiitzung geltenden

detaillierten Vorschriften;

c) die Vorschriften und Verfahren fiir die Festlegung und Erhebung der in Absatz 4
dieses Artikels genannten Entgelte.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméfl dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

Artikel 64

Neuzuweisung der Zustindigkeit auf Ersuchen der Mitgliedstaaten

Ein Mitgliedstaat kann die Agentur ersuchen, die in Artikel 62 Absatz 2 genannten
Aufgaben beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf bestimmte
oder alle natiirliche(n) und juristische(n) Personen, Luftfahrzeuge, sicherheitsrelevante(n)
Flugplatzausriistungen, ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten,
Flugsimulationsiibungsgerite und Flugplitze, fiir die der betreffende Mitgliedstaat
aufgrund dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte

und Durchfiihrungsrechtsakte zustindig ist, wahrzunehmen.

Sobald die Agentur ein solches Ersuchen annimmt, wird sie die zustdndige Behorde fiir die
in diesem Ersuchen genannten Aufgaben, und der ersuchende Mitgliedstaat wird von der

Zustiandigkeit fiir diese Aufgaben befreit.

Fiir die Ausiibung dieser Zustindigkeit fiir die betreffenden Aufgaben durch die Agentur
gelten die Kapitel IV und V.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 167

DGE 2 DE



(2) Ein Mitgliedstaat kann einen anderen Mitgliedstaat ersuchen, die in Artikel 62 Absatz 2
genannten Aufgaben beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
bestimmte oder alle natiirliche(n) und juristische(n) Personen, Luftfahrzeuge,
sicherheitsrelevante(n) Flugplatzausriistungen, ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-
Komponenten, Flugsimulationsiibungsgerite und Flugplitze, fiir die der betreffende
Mitgliedstaat aufgrund dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen

delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte zustindig ist, wahrzunehmen.

Sobald der Mitgliedstaat ein solches Ersuchen annimmit, ist er fiir die in diesem Ersuchen
genannten Aufgaben zustindig und der ersuchende Mitgliedstaat wird von der

Zustandigkeit fiir diese Aufgaben befreit.

Fiir die Ausiibung der Zustandigkeit fiir die gemél diesem Absatz neu zugewiesenen
Aufgaben gelten die Kapitel I und IV und die Artikel 131 und 132 sowie die anwendbaren
Bestimmungen des nationalen Rechts des Mitgliedstaats, der dem Ersuchen stattgegeben

hat.

3) Was die Durchsetzung anbelangt, so erstreckt sich die Zustindigkeit des Mitgliedstaats,
der dem Ersuchen stattgegeben hat, bzw. der Agentur ausschlielich auf Fragen im
Zusammenhang mit den Verfahren flir die Annahme von Entscheidungen der zustéindigen
nationalen Behorde dieses Mitgliedstaats oder der Agentur, die die ihr gemal3 diesem
Artikel zugewiesenen Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben betreffen, und auf die
Anwendung dieser Entscheidungen. Fiir alle sonstigen Fragen im Zusammenhang mit der
Durchsetzung bleibt die Aufteilung der Zustindigkeiten gemal dieser Verordnung und den
auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten

unberiihrt.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 168
DGE 2 DE



(4) Die Agentur bzw. ein Mitgliedstaat stimmt dem in Absatz 1 bzw. 2 genannten Ersuchen
nur zu, wenn die Agentur oder die zustdndige nationale Behorde des betreffenden
Mitgliedstaats der Auffassung ist, dass sie liber die erforderlichen Ressourcen verfiigt und

die Zusténdigkeit fiir die betreffenden Aufgaben effektiv wahrnehmen kann.

(5) Wenn ein Mitgliedstaat die Absicht hat, die Bestimmungen der Absétze 1 oder 2
anzuwenden, schlieBt er mit der Agentur bzw. dem anderen Mitgliedstaat detaillierte
Vereinbarungen iiber die Neuzuweisung der Zustindigkeit fiir die betreffenden Aufgaben.
Die von der Neuzuweisung betroffenen natiirlichen und juristischen Personen und im Falle
der in Absatz 2 genannten Neuzuweisung die Agentur werden zu diesen detaillierten
Vereinbarungen angehort, bevor diese fertiggestellt werden. In diesen detaillierten
Vereinbarungen werden zumindest die neu zugewiesenen Aufgaben klar aufgefiihrt;
zudem enthalten sie die rechtlichen, praktischen und verwaltungstechnischen
Vorkehrungen, die erforderlich sind, um eine geordnete Ubertragung und die effektive und
ununterbrochene Fortsetzung der Wahrnehmung der betreffenden Aufgaben im Einklang
mit dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten
und Durchfiihrungsrechtsakten sowie die reibungslose Fortfiihrung der Tétigkeiten der
betreffenden natiirlichen und juristischen Personen zu gewihrleisten. Die detaillierten
Vereinbarungen umfassen auch Bestimmungen fiir die Ubermittlung der einschligigen

technischen Aufzeichnungen und Unterlagen.

Die Agentur und der betroffene Mitgliedstaat bzw. die betroffenen Mitgliedstaaten
gewihrleisten, dass die Neuzuweisung der Zustandigkeit fiir die Aufgaben in

Ubereinstimmung mit diesen detaillierten Vereinbarungen erfolgt.
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(6) Die Agentur macht iiber den gemél Artikel 74 eingerichteten Speicher eine Liste der
Mitgliedstaaten zuginglich, die die Absétze 1 und 2 dieses Artikels angewendet haben. In
dieser Liste werden die neu zugewiesenen Aufgaben und die nach der Neuzuweisung fiir

die Aufgaben zustédndige Behorde klar angefiihrt.

Die Agentur beriicksichtigt die Neuzuweisung der Zustindigkeit fiir die Aufgaben bei der

Durchfiihrung von Inspektionen und anderen Uberwachungstitigkeiten gemif Artikel 85.

(7) Die Neuzuweisungen der Zustindigkeit auf der Grundlage dieses Artikels gelten
unbeschadet der Rechte und Pflichten der Mitgliedstaaten im Rahmen des Abkommens

von Chicago.

Wenn ein Mitgliedstaat aufgrund dieses Artikels die Zustidndigkeit fiir die Aufgaben, die
ithm aus dem Abkommen von Chicago erwachsen, neu zuweist, so teilt er der [CAO mit,
dass die Agentur oder ein anderer Mitgliedstaat in seinem Namen die Funktionen und
Pflichten ausiibt, die ihm im Rahmen des Abkommens von Chicago zugeschrieben

wurden.

(8) Ein Mitgliedstaat, der gemil den Absétzen 1 oder 2 die Zusténdigkeit fiir die Aufgaben
der Agentur oder einem anderen Mitgliedstaat zugewiesen hat, kann jederzeit beschlief3en,
die Neuzuweisung zu widerrufen. In diesem Fall gelten die Absitze 4, 5 und 6 sowie

Absatz 7 Unterabsatz 2 entsprechend.
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Artikel 65
Neuzuweisung der Zustindigkeit auf Ersuchen von Organisationen,

die in mehr als einem Mitgliedstaat tdtig sind

Eine Organisation kann abweichend von Artikel 62 Absatz 4 die Agentur ersuchen, ihr
gegeniiber als zustindige Behorde fiir die Aufgaben in Bezug auf Zertifizierung, Aufsicht
und Durchsetzung zu handeln, wenn diese Organisation Inhaber einer Zulassung/eines
Zeugnisses geméal Kapitel III ist oder berechtigt ist, ein solches bei der zustdndigen
nationalen Behorde eines Mitgliedstaats zu beantragen, jedoch in erheblichem Umfang
iiber Einrichtungen und Personal verfligt oder zu verfiigen beabsichtigt, die unter diese
Zulassung/dieses Zeugnis fallen, sich aber in einem oder mehreren anderen Mitgliedstaaten

befinden.

Ein solches Ersuchen kdnnen auch zwei oder mehr Organisationen stellen, die Teil einer
einzigen Unternehmensgruppe sind und die jeweils einen Hauptgeschiftssitz in einem
anderen Mitgliedstaat haben und fiir die gleiche Art von Luftfahrttatigkeit Inhaber einer
Zulassung/eines Zeugnisses gemil3 Kapitel I1I sind oder berechtigt sind, ein solches zu

beantragen.

Die betreffenden Organisationen libermitteln das in Absatz 1 genannte Ersuchen an die
Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden der Mitgliedstaaten, in denen sie ihre

Hauptgeschéftssitze haben.
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Nach Eingang eines solchen Ersuchens konsultieren die Agentur und die betreffenden
zustidndigen nationalen Behorden einander unverziiglich und holen erforderlichenfalls
zusitzliche Stellungnahmen von den Organisationen, die das Ersuchen gestellt haben, ein.
Bei diesen Konsultationen ziehen die Agentur und die zustéindigen nationalen Behdrden in
Erwégung, im Fall einer Einigung iiber die Neuzuweisung auf Inspektoren und anderes

verfiigbares Personal der betreffenden zustdndigen nationalen Behorden zuriickzugreifen.

Wenn im Anschluss an diese Konsultationen die Agentur oder eine betroffene zusténdige
nationale Behdrde der Auffassung ist, dass das Ersuchen nachteilige Auswirkungen auf
ihre eigene Fahigkeit zur effektiven Wahrnehmung der Zertifizierungs-, Aufsichts- und
Durchsetzungsaufgaben im Rahmen dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte hétte oder sich in anderer
Weise nachteilig auf das wirksame Funktionieren der Behorde auswirken wiirde, so
unterrichtet sie innerhalb einer Frist von hochstens 180 Tagen nach Eingang dieses
Ersuchens die betreffenden Organisationen dariiber, dass sie der Ansicht ist, dass das
Ersuchen nachteilige Auswirkungen haben wiirde, und gibt eine Begriindung an. Dieses
Informationsschreiben wird auch der anderen Partei iibermittelt. In diesem Fall gilt das

Ersuchen als abgelehnt.
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3)

Sofern das Ersuchen nicht gemil3 Absatz 2 abgelehnt wurde, schlieBen die Agentur und die
betroffenen zustindigen nationalen Behdrden detaillierte Vereinbarungen tiber die
Neuzuweisung der Zustandigkeit fiir die betreffenden Aufgaben. Die Organisationen, die
die Agentur ersucht haben, als ihre zustdndige Behorde zu handeln, werden zu diesen
detaillierten Vereinbarungen angehdrt, bevor diese fertiggestellt werden. In diesen
detaillierten Vereinbarungen werden zumindest die neu zugewiesenen Aufgaben klar
aufgefiihrt; zudem miissen sie die rechtlichen, praktischen und verwaltungstechnischen
Vorkehrungen enthalten, die erforderlich sind, um eine geordnete Ubertragung, die
effektive und ununterbrochene Fortsetzung der Wahrnehmung der betreffenden Aufgaben
im Einklang mit dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten sowie die reibungslose Fortfiihrung der
Tétigkeiten der betreffenden Organisationen zu gewéhrleisten. Die detaillierten
Vereinbarungen miissen auch Vorkehrungen fiir die Ubermittlung der einschligigen

technischen Aufzeichnungen und Unterlagen umfassen.

Die Agentur und der betroffene Mitgliedstaat bzw. die betroffenen Mitgliedstaaten
gewihrleisten, dass die Neuzuweisung der Zustandigkeit fiir die Aufgaben in
Ubereinstimmung mit diesen detaillierten Vereinbarungen erfolgt. Bei der Umsetzung
dieser Vereinbarungen greift die Agentur nach Moglichkeit auf die Inspektoren und das

andere verfiigbare Personal in den Mitgliedstaaten zuriick.
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4) Mit dem Abschluss der detaillierten Vereinbarungen geméf3 Absatz 3 wird die Agentur zur
zustidndigen Behorde fiir die in dem Ersuchen genannten Aufgaben und der betreffende
Mitgliedstaat bzw. die betreffenden Mitgliedstaaten werden von der Zusténdigkeit fiir
diese Aufgaben befreit. Fiir die Ausiibung der Zusténdigkeit fiir die neu zugewiesenen

Aufgaben durch die Agentur gelten die Kapitel IV und V.

&) Artikel 64 Absétze 3, 6 und 7 gilt entsprechend fiir jede Neuzuweisung der Zustédndigkeit
fiir die Aufgaben gemiB diesem Artikel.

(6) Organisationen, fiir die die Agentur als zustindige Behorde gemif diesem Artikel handelt,
konnen darum ersuchen, dass die Mitgliedstaaten, in denen diese Organisationen ihre
Hauptgeschiftssitze haben, die Zustiandigkeit fiir die Aufgaben beziiglich Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf diese Organisationen wieder {ibernehmen. In

diesem Fall gilt Artikel 64 Absétze 4 bis 7 entsprechend.

Artikel 66

Aufsichtsunterstiitzungsmechanismus
(1) Sind alle folgenden Bedingungen —

a)  die Ergebnisse der von der Agentur durchgefiihrten Inspektionen und anderen
Uberwachungstitigkeiten gemiB Artikel 85 lassen erkennen, dass ein Mitgliedstaat
in schwerwiegender Weise und dauerhaft nicht in der Lage ist, einige oder alle der
thm aufgrund dieser Verordnung obliegenden Zertifizierungs-, Aufsichts- oder

Durchsetzungsaufgaben zu erfiillen;
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)

b)  die Kommission hat den betreffenden Mitgliedstaat aufgefordert, die gemal3
Buchstabe a festgestellten Méngel zu beheben;

c) der Mitgliedstaat hat die Méngel nicht zufriedenstellend behoben und die daraus
entstehende Situation gefdhrdet die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt

erfiillt, so stellen der betreffende Mitgliedstaat und die Agentur auf Ersuchen der
Kommission gemeinsam ein zeitlich befristetes Programm fiir technische Hilfe auf, um die
festgestellten Méngel zu beheben und den betreffenden Mitgliedstaat dabei zu
unterstiitzen, seine Fahigkeit zur Wahrnehmung der unter diese Verordnung fallenden
Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben bis zum Ende des Hilfszeitraums
wiederzuerlangen. Dieses Programm fiir technische Hilfe umfasst insbesondere den
Zeitplan des Programms, die Planung und die Wahrnehmung von Zertifizierungs-,
Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben in Féllen, in denen Méngel festgestellt wurden, die
Ausbildung und Befdhigungen der maf3geblichen Inspektoren und des sonstigen Personals
sowie die Organisation der Arbeiten der zustdndigen nationalen Behorde des betreffenden

Mitgliedstaats, falls dies direkte Auswirkungen auf die festgestellten Méngel hat.

Der betreffende Mitgliedstaat ist fiir die Durchfithrung des Programms fiir technische Hilfe
im Hinblick auf die Behebung der festgestellten Méngel zustindig. Zu diesem Zweck
arbeitet der betreffende Mitgliedstaat bei der Durchfiihrung dieses Programms fiir
technische Hilfe mit der Agentur zusammen, indem er unter anderem der zustindigen
nationalen Behorde alle erforderlichen Anweisungen erteilt und die fiir die erfolgreiche

Durchfiihrung des Hilfsprogramms notwendigen materiellen Einrichtungen bereitstellt.
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Wiéhrend der Durchfiihrung des Programms fiir technische Hilfe bleibt der betreffende
Mitgliedstaat weiterhin fiir die Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben im
Einklang mit Artikel 62 Absatz 2 zustindig. Die Agentur triagt ihre eigenen Kosten fiir die
Bereitstellung der Hilfe fiir den betreffenden Mitgliedstaat.

Bei der Durchfiihrung des Programms fiir technische Hilfe greift der betreffende
Mitgliedstaat — falls dies aufgrund der Art der Miangel angemessen ist — auf den gemil
Artikel 63 eingerichteten Pool europdischer Luftfahrtinspektoren, die qualifizierten Stellen
gemil Artikel 69 und die gemif Artikel 92 angebotenen Ausbildungsmdglichkeiten

zuruck.

3) Die Agentur hilt die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten {iber die Fortschritte bei

der Umsetzung des Programms fiir technische Hilfe auf dem Laufenden.

4) Der betreffende Mitgliedstaat bemiiht sich nach Kréften, seine Fahigkeit zur
Wahrnehmung der Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben im Rahmen
dieser Verordnung wiederzuerlangen. Erkennt der betreffende Mitgliedstaat, dass das
Programm fiir technische Hilfe nicht wie geplant umgesetzt werden kann, so unterrichtet er
die Kommission dariiber und weist seine Zustindigkeiten fiir die Zertifizierungs-,
Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben geméal Artikel 64 entweder der Agentur oder
einem anderen Mitgliedstaat zu oder er trifft andere Maf3nahmen zur Behebung der
Mingel. Der Umfang der Neuzuweisung ist auf das zur Behebung der festgestellten
Mingel unbedingt erforderliche Mal} zu beschridnken. Die Agentur nimmt die
Informationen iiber die neu zugewiesenen Aufgaben in den gemil3 Artikel 74

eingerichteten Speicher auf und veroffentlicht sie.

(%) Dieser Artikel gilt unbeschadet der Anwendung anderer Maflnahmen, einschlie8lich des
Artikels 67 dieser Verordnung und der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005.
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Artikel 67

Giiltigkeit und Anerkennung der Zulassungen/Zeugnisse und Erkldrungen

Die gemal dieser Verordnung sowie geméf den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten von der Agentur oder den zustdndigen
nationalen Behorden erteilten Zulassungen/Zeugnisse und von natiirlichen und juristischen
Personen abgegebenen Erklarungen unterliegen ausschlieBlich den in dieser Verordnung
festgelegten Vorschriften, Bedingungen und Verfahren und nationalen
verwaltungstechnischen Erfordernissen und sind in allen Mitgliedstaaten ohne weitere
Anforderungen oder Priifungen giiltig und werden dort ohne weitere Anforderungen oder

Priifungen anerkannt.

Ist die Kommission der Auffassung, dass eine juristische oder natiirliche Person, der eine
Zulassung/ein Zeugnis erteilt wurde oder die eine Erklarung abgegeben hat, die geltenden
Anforderungen dieser Verordnung oder der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte nicht mehr erfiillt, so fordert die Kommission auf
der Grundlage einer Empfehlung der Agentur den fiir die Aufsicht liber diese Person
zustidndigen Mitgliedstaat auf, geeignete AbhilfemaBBnahmen und Schutzmafinahmen zu
ergreifen, einschlieBlich der Einschriankung oder Aussetzung der Zulassung/des
Zeugnisses. Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte, die diesen Beschluss
enthalten. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 127 Absatz 2
genannten Beratungsverfahren erlassen. In hinreichend begriindeten Féllen &dufBerster
Dringlichkeit im Hinblick auf die Flugsicherheit erldsst die Kommission unmittelbar
anwendbare Durchfiihrungsrechtsakte nach dem in Artikel 127 Absatz 4 genannten

Verfahren.

Ab dem Datum, an dem dieser Durchfiihrungsrechtsakt in Kraft tritt, ist die betreffende
Zulassung/das betreffende Zeugnis oder die betreffende Erklarung abweichend von

Absatz 1 nicht mehr in allen Mitgliedstaaten giiltig und wird dort nicht mehr anerkannt.
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3) Ist die Kommission der Auffassung, dass der in Absatz 2 genannte Mitgliedstaat geeignete
AbhilfemaBnahmen und SchutzmafBinahmen ergriffen hat, beschlief3t sie aufgrund einer
Empfehlung der Agentur, dass die betreffende Zulassung/das betreffende Zeugnis oder die
betreffende Erkldrung gemif3 Absatz 1 wieder in allen Mitgliedstaaten giiltig und

anerkannt ist.

Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte, die diesen Beschluss enthalten. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemil3 dem in Artikel 127 Absatz 2 genannten
Beratungsverfahren erlassen. In hinreichend begriindeten Féllen duflerster Dringlichkeit im
Hinblick auf die Flugsicherheit erldsst die Kommission unmittelbar anwendbare

Durchfiihrungsrechtsakte nach dem in Artikel 127 Absatz 4 genannte Verfahren.

4) Dieser Artikel gilt unbeschadet der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005.

Artikel 68

Anerkennung von Drittlandszertifizierungen

(D) Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden konnen entweder
Zulassungen/Zeugnisse gemif} dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten auf der Grundlage von geméf dem
Recht eines Drittlands erteilten Zulassungen/Zeugnissen erteilen oder
Zulassungen/Zeugnisse und andere einschldgige Unterlagen, die geméfl dem Recht eines
Drittlandes erteilt wurden, als Nachweis fiir die Einhaltung der Zivilluftfahrtvorschriften

anerkennen, sofern diese Mdglichkeit vorgesehen ist in

a)  internationalen Abkommen zwischen der Union und einem Drittland {iber die

Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen,;

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 178
DGE 2 DE



2

3)

b) delegierten Rechtsakten, die auf der Grundlage des Absatzes 3 erlassen werden; oder

c) —unbeschadet des Artikels 140 Absatz 6 dieser Verordnung, sofern weder ein
internationales Abkommen noch ein einschligiger delegierter Rechtsakt gemaf3
Buchstabe a bzw. b dieses Absatzes vorliegt — einem Abkommen tiber die
Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen, das vor dem Inkrafttreten der
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 zwischen einem Mitgliedstaat und einem Drittland
geschlossen und der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten gemal3 Artikel 9
Absatz 2 Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 oder Artikel 12 Absatz 2
Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 mitgeteilt wurde.

Um Vertrauen in die Regulierungssysteme von Drittlindern zu entwickeln und
aufrechtzuerhalten, ist die Agentur berechtigt, die ndtigen technischen Bewertungen und
Evaluierungen der Rechtsvorschriften von Drittlindern und ausldndischen
Luftfahrtbehorden durchzufiihren. Fiir die Zwecke der Durchfithrung dieser Bewertungen
und Evaluierungen kann die Agentur Arbeitsvereinbarungen geméf3 Artikel 90 Absatz 2

schlieBen.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemél Artikel 128 delegierte Rechtsakte
zu erlassen, um detaillierte Vorschriften fiir die Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen
und anderen Unterlagen festzulegen, mit denen die Einhaltung der
Zivilluftfahrtvorschriften bescheinigt wird und die gemifl dem Recht eines Drittlands
erteilt wurden und ein Mal} an Sicherheit gewéhrleisten, das dem mit dieser Verordnung
geschaffenen gleichwertig ist, einschlieBlich der Bedingungen und Verfahren fiir die
Entwicklung und Aufrechterhaltung des nétigen Vertrauens in die Regulierungssysteme

von Drittldndern.
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Artikel 69

Qualifizierte Stellen

(1) Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden konnen ihre Aufgaben in Bezug auf
Zertifizierung und Aufsicht gemdl dieser Verordnung an qualifizierte Stellen iibertragen,
die geméal den in Artikel 62 Absatz 13 Buchstabe f genannten delegierten Rechtsakten
oder den in Artikel 62 Absatz 14 Unterabsatz 1 Buchstabe e genannten
Durchfiihrungsrechtsakten als mit den Kriterien in Anhang VI im Einklang stehend

akkreditiert wurden.

Unbeschadet des Absatzes 4 schaffen die Agentur und die zusténdigen nationalen
Behorden, die qualifizierte Stellen nutzen, ein System fiir die Akkreditierung und
Beurteilung der Erfiillung der Kriterien durch die qualifizierten Stellen sowohl zum

Zeitpunkt der Akkreditierung als auch fortlaufend danach.

Eine qualifizierte Stelle wird entweder einzeln von der Agentur oder einer zustdndigen
nationalen Behorde oder gemeinsam von zwei oder mehreren zustdndigen nationalen

Behorden oder von der Agentur und einer oder mehreren zustdndigen nationalen Behdrden

akkreditiert.

(2) Die Agentur oder die zustindige nationale Behorde bzw. die zustindigen nationalen
Behorden dndern die Akkreditierung, schrianken sie ein, setzen sie aus oder widerrufen sie,
wenn die qualifizierte Stelle, der sie erteilt wurde, nicht mehr die Kriterien des Anhangs VI

erfullt.
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3)

“4)

)

Die Agentur oder die zustdndige nationale Behdrde bzw. die zustéindigen nationalen
Behorden, die eine qualifizierte Stelle akkreditieren, konnen ihr das Recht erteilen, im
Namen der Agentur oder der zustdndigen nationalen Behdrde Zulassungen/Zeugnisse zu
erteilen, zu verlidngern, zu dndern, einzuschrianken, auszusetzen und zu widerrufen oder
Erklarungen entgegenzunehmen. Dieses Recht wird in den Umfang der Akkreditierung

aufgenommen.

Die Agentur und die zustidndigen nationalen Behorden erkennen ohne weitere technische
Anforderungen oder Bewertungen Akkreditierungen qualifizierter Stellen an, die von der

Agentur und von anderen zusténdigen nationalen Behdrden gemif Absatz 1 erteilt wurden.

Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden sind jedoch nicht verpflichtet, den
vollen Umfang der von einer anderen zustindigen nationalen Behdrde oder von der
Agentur erteilten Akkreditierung zu nutzen oder den vollen Umfang der Rechte zu nutzen,
die dieser qualifizierten Stelle von einer anderen zustéindigen nationalen Behdrde oder von

der Agentur gemill Absatz 3 gewdhrt wurden.

Die Agentur und die zustindigen nationalen Behorden tauschen Informationen iiber die
erteilten, eingeschriankten, ausgesetzten und widerrufenen Akkreditierungen aus,
einschlieBlich Informationen {iber den Umfang der Akkreditierung und der gewihrten
Rechte. Die Agentur stellt diese Informationen in dem in Artikel 74 genannten Speicher

zur Verfiigung.
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Artikel 70

Schutzbestimmungen

(1) Diese Verordnung und die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte hindern einen Mitgliedstaat nicht daran, bei einem Problem, das
die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt betrifft, unverziiglich titig zu werden, wenn alle der

folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)  Das Problem stellt ein ernstes Risiko fiir die Flugsicherheit dar und erfordert

sofortiges Handeln des Mitgliedstaats, um Abhilfe zu schaffen;

b) esist dem Mitgliedstaat nicht moglich, das Problem auf angemessene Weise unter
Einhaltung dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten

Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte zu 16sen;

c) die getroffenen Maflnahmen stehen in einem angemessenen Verhiltnis zur Schwere

des Problems.

In einem solchen Fall teilt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission, der Agentur und
den anderen Mitgliedstaaten iiber den gemif Artikel 74 eingerichteten Speicher

unverziiglich die getroffenen Maflnahmen, deren Dauer und die Griinde dafiir mit.

(2) Sobald die Agentur die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Mitteilung erhalten hat, priift
sie unverziglich, ob die Bedingungen des Absatzes 1 dieses Artikels erfiillt sind. Die
Agentur nimmt die Ergebnisse dieser Bewertung in den geméal} Artikel 74 eingerichteten

Speicher auf.
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Ist die Agentur der Auffassung, dass diese Bedingungen erfiillt sind, so priift sie
unverziiglich, ob sie in der Lage ist, das von dem Mitgliedstaat festgestellte Problem im
Rahmen von Beschliissen nach Artikel 76 Absatz 4 Unterabsatz 1 zu 16sen, sodass der
Mitgliedstaat keine Mallnahmen mehr treffen muss. Ist nach Auffassung der Agentur eine
Losung des Problems auf diese Weise moglich, so fasst sie einen entsprechenden
Beschluss und unterrichtet die Mitgliedstaaten {iber den gemal3 Artikel 74 eingerichteten
Speicher davon. Gelangt sie zu der Auffassung, dass eine Losung auf diesem Weg nicht
moglich ist, so empfiehlt sie der Kommission, die auf der Grundlage dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte so zu dndern, wie sie dies

im Hinblick auf die Anwendung des Absatzes 1 dieses Artikels flir notwendig erachtet.

Ist die Agentur der Auffassung, dass diese Bedingungen nicht erfiillt sind, so iibermittelt
sie der Kommission unverziiglich eine Empfehlung in Bezug auf das Ergebnis dieser
Priifung. Die Agentur nimmt diesen Beschluss in den gemél Artikel 74 eingerichteten

Speicher auf.

3) Die Kommission priift unter Bertlicksichtigung der in Absatz 2 Unterabsatz 3 genannten
Empfehlung der Agentur, ob die Bedingungen des Absatzes 1 erfiillt sind.
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4)

(M

Ist die Kommission der Auffassung, dass diese Bedingungen nicht erfiillt sind, oder stimmt
sie dem Ergebnis der Bewertung durch die Agentur nicht zu, so erldsst sie unverziiglich
Durchfiihrungsrechtsakte, in denen ihr Beschluss enthalten ist und ihre Feststellung
dargelegt wird. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden im Amtsblatt der Europdischen
Union veroffentlicht und von der Agentur in den gemif3 Artikel 74 eingerichteten Speicher

aufgenommen.

Nach Mitteilung eines Durchfithrungsrechtsaktes, in dem bestétigt wird, dass diese
Bedingungen nicht erfiillt sind, widerruft der betreffende Mitgliedstaat unverziiglich die

nach Absatz 1 getroffenen MaBBnahmen.

Artikel 71

Flexibilititsbestimmungen

Die Mitgliedstaaten kdnnen jeder natiirlichen oder juristischen Person, die dieser
Verordnung unterliegt, im Falle dringender unvorhersehbarer Umsténde, die diese Person
betreffen, oder im Falle dringender betrieblicher Erfordernisse dieser Person Ausnahmen
von den fiir sie geltenden Anforderungen gemal3 Kapitel 111, mit Ausnahme der dort
festgelegten grundlegenden Anforderungen, oder gemif den auf der Grundlage jenes
Kapitels erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiithrungsrechtsakten gewéhren,

wenn alle der folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)  diesen Umstidnden oder Erfordernissen kann nicht auf angemessene Weise unter

Einhaltung der anwendbaren Anforderungen Rechnung getragen werden;
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)

b)  Sicherheit, Umweltschutz und die Einhaltung der anwendbaren grundlegenden
Anforderungen sind gewihrleistet, erforderlichenfalls durch die Anwendung von

Minderungsmafinahmen;

c) der Mitgliedstaat hat jegliche Gefahr einer Verzerrung der Marktbedingungen infolge

der Gewdhrung der Ausnahme so weit wie moglich verringert und

d)  Anwendungsbereich und Dauer der Ausnahme sind auf das unbedingt erforderliche

Mal beschréinkt, und sie wird auf nicht diskriminierende Weise angewandt.

In einem solchen Fall teilt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission, der Agentur und
den anderen Mitgliedstaaten iiber den gemil3 Artikel 74 eingerichteten Speicher
unverziiglich die gewihrte Ausnahme, ihre Dauer und die Griinde dafiir mit und gibt

gegebenenfalls an, welche erforderlichen Minderungsmafinahmen getroffen wurden.

Wenn die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Ausnahme fiir eine Dauer gewéhrt wurde,
die acht aufeinanderfolgende Monate iiberschreitet, oder wenn ein Mitgliedstaat wiederholt
dieselbe Ausnahme gewihrt hat und deren gesamte Laufzeit acht Monate iiberschreitet,
priift die Agentur, ob die in Absatz 1 dieses Artikels genannten Bedingungen erfiillt sind,
und tibermittelt der Kommission innerhalb von drei Monaten nach Eingang der letzten in
Absatz 1 dieses Artikels genannten Mitteilung eine Empfehlung in Bezug auf das Ergebnis
der Priifung. Die Agentur nimmt diesen Beschluss in den gemal3 Artikel 74 eingerichteten

Speicher auf.
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3)

In diesem Fall priift die Kommission unter Berticksichtigung der Empfehlung, ob die
genannten Bedingungen erfiillt sind. Ist die Kommission der Auffassung, dass diese
Bedingungen nicht erfiillt sind oder stimmt sie mit dem Ergebnis der Bewertung durch die
Agentur nicht {iberein, so erldsst sie innerhalb von drei Monaten nach dem Zeitpunkt der
Annahme dieser Empfehlung einen Durchfiihrungsrechtsakt, der ihren Beschluss enthilt.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden im Amtsblatt der Europdischen Union
verdffentlicht und durch die Agentur in den gemif3 Artikel 74 eingerichteten Speicher

aufgenommen.

Nach Mitteilung eines Durchfiihrungsrechtsaktes, in dem bestétigt wird, dass diese
Bedingungen nicht erfiillt sind, widerruft der betreffende Mitgliedstaat unverziiglich die
nach Absatz 1 dieses Artikels gewdhrte Ausnahme.

Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erfiillung der anwendbaren grundlegenden
Anforderungen der Anhidnge mit anderen Mitteln als denjenigen nachgewiesen werden
kann, die in den auf der Grundlage dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten
und Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind, und diese Mittel maBBgebliche Vorteile fiir
die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt und Effizienzgewinne fiir die Personen, die dieser
Verordnung unterliegen, oder fiir die betreffenden Behdrden bieten, so kann er der
Kommission und der Agentur liber den geméf Artikel 74 eingerichteten Speicher einen
begriindeten Antrag auf Anderung des betreffenden delegierten Rechtsakts oder
Durchfiihrungsrechtsakts vorlegen, damit die Verwendung dieser anderen Mittel gestattet

wird.
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(M

In diesem Fall richtet die Agentur unverziiglich eine Empfehlung hinsichtlich der Frage, ob
der Antrag des Mitgliedstaats die Bedingungen des Unterabsatzes 1 erfiillt, an die
Kommission. Sofern dies aufgrund der Anwendung dieses Absatzes erforderlich ist, priift
die Kommission unverziiglich und unter Beriicksichtigung dieser Empfehlung eine

Anderung des betreffenden delegierten Rechtsakts oder Durchfiihrungsrechtsakts.

Artikel 72

Sammlung, Austausch und Analyse von Informationen

Die Kommission, die Agentur und die zustindigen nationalen Behorden tauschen alle
Informationen aus, die ihnen im Rahmen der Anwendung dieser Verordnung und der auf
ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte zur
Verfiigung stehen und fiir die anderen Parteien zur Erfiillung ihrer Aufgaben im Rahmen
dieser Verordnung relevant sind. Auch die zustidndigen Behdrden der Mitgliedstaaten, die
mit der Untersuchung von Unféllen und Stérungen oder mit der Analyse von Ereignissen
in der Zivilluftfahrt betraut sind, haben das Recht auf Zugang zu diesen Informationen fiir
die Wahrnehmung ihrer Aufgaben. Im Einklang mit den Durchfiihrungsrechtsakten gemal3

Absatz 5 konnen diese Informationen auch an interessierte Kreise weitergeleitet werden.
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(2) Unbeschadet der Verordnungen (EU) Nr. 996/2010 und (EU) Nr. 376/2014 koordiniert die
Agentur auf europdischer Ebene die Sammlung, den Austausch und die Analyse von
Informationen iiber Fragen, die in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen,
einschlieBlich betrieblicher Flugdaten. Zu diesem Zweck kann die Agentur mit natiirlichen
und juristischen Personen, die dieser Verordnung unterliegen, oder mit Vereinigungen
solcher Personen Vereinbarungen iiber die Sammlung, den Austausch und die Analyse von
Informationen schlieBen. Bei der Sammlung, dem Austausch und der Analyse von
Informationen und beim Abschluss und der Durchsetzung solcher Vereinbarungen
beschrinkt die Agentur den Verwaltungsaufwand fiir die betroffenen Personen so weit wie
moglich und gewihrleistet einen angemessenen Schutz der Informationen, einschlieSlich
der darin enthaltenen personenbezogenen Daten, gemall Absatz 6 dieses Artikels und
Artikel 73 Absatz 1, Artikel 123 und Artikel 132 dieser Verordnung.

3) Auf Ersuchen unterstiitzt die Agentur die Kommission bei der Verwaltung des in Artikel 8
der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 genannten Européischen Zentralspeichers.

(4) Auf Ersuchen der Kommission priift die Agentur dringende oder wichtige Fragen, die in
den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen. Gegebenenfalls arbeiten die
zustindigen nationalen Behdrden im Hinblick auf die Durchfiihrung solcher Analysen mit
der Agentur zusammen.

(%) Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der detaillierten
Vorschriften {iber den Informationsaustausch nach Absatz 1 dieses Artikels zwischen der
Kommission, der Agentur und den zusténdigen nationalen Behdrden und {iber die
Weiterleitung dieser Informationen an interessierte Kreise. Diese Durchfiihrungsrechtsakte
werden gemil dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.
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Die in Unterabsatz 1 dieses Absatzes genannten detaillierten Vorschriften beriicksichtigen

die Notwendigkeit,

a)  den natiirlichen und juristischen Personen, die dieser Verordnung unterliegen, die
Informationen zur Verfiigung zu stellen, die sie bendtigen, um die Einhaltung und

die Forderung der in Artikel 1 genannten Ziele zu gewihrleisten;

b) die Informationsweitergabe und -nutzung strikt auf das zur Erreichung der in

Artikel 1 dargelegten Ziele notwendige Mal3 zu beschrédnken;

c) unbeschadet des geltenden nationalen Strafrechts die Bereitstellung oder Nutzung

von Informationen zur Kldarung von Schuld- oder Haftungsfragen zu verhindern.

(6) Die Kommission, die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden sowie die
natiirlichen und juristischen Personen und deren Vereinigungen im Sinne des Absatzes 2
dieses Artikels ergreifen im Einklang mit dem Recht der Union und dem nationalen Recht
die erforderlichen MaBBnahmen zur Gewéhrleistung einer angemessenen Vertraulichkeit der
von thnen gemél diesem Artikel erhaltenen Informationen. Dieser Absatz gilt unbeschadet
strengerer Vertraulichkeitserfordernisse gemi den Verordnungen (EU) Nr. 996/2010 und
(EU) Nr. 376/2014 oder anderen Rechtsvorschriften der Union.
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(7) Um die Offentlichkeit {iber das Sicherheitsniveau in der Zivilluftfahrt zu informieren,
veroffentlicht die Agentur jéhrlich sowie bei Vorliegen besonderer Umstidnde einen
Sicherheitsbericht. Der Bericht umfasst eine Analyse der allgemeinen Sicherheitslage, die
einfach und leicht verstandlich abgefasst ist und aus der hervorgeht, ob ein erhdhtes

Sicherheitsrisiko vorliegt.

Artikel 73

Schutz der Informationsquellen

(D) Werden die in Artikel 72 Absitze 1 und 2 genannten Informationen an eine zustindige
nationale Behorde weitergegeben, so genie3t die Quelle dieser Informationen Schutz nach
dem geltenden Unionsrecht und dem geltenden nationalen Recht iiber den Schutz der
Quelle von Informationen, die fiir die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt relevant sind.
Werden solche Informationen von einer natiirlichen Person an die Kommission oder die
Agentur weitergegeben, so wird die Quelle dieser Informationen nicht offengelegt und ihre

personlichen Daten werden nicht zusammen mit den Informationen gespeichert.

2) Unbeschadet des geltenden nationalen Strafrechts verzichten die Mitgliedstaaten auf die
Einleitung von Verfahren in Féllen nicht vorsitzlicher oder versehentlichen Verstof3e
gegen Rechtsvorschriften, von denen sie ausschlielich aufgrund der geméal dieser
Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und

Durchfiihrungsrechtsakten vorgelegten Informationen Kenntnis erlangt haben.
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3)

4)

)

(6)

Unterabsatz 1 gilt nicht im Falle vorsétzlicher Verstof3e oder in Situationen, in denen es zu
einer offenkundigen und schwerwiegenden, ernsten Missachtung eines offensichtlichen
Risikos gekommen ist und ein gravierender Mangel an beruflicher Verantwortung
hinsichtlich der Wahrnehmung der unter den Umstidnden ersichtlich erforderlichen Sorgfalt
vorliegt, wodurch eine Person oder Sache vorhersehbar geschiadigt oder das

Flugsicherheitsniveau ernsthaft gefahrdet worden ist.

Die Mitgliedstaaten konnen MaBnahmen zur Stirkung des Schutzes der in Absatz 1

genannten Informationsquellen aufrechterhalten oder erlassen.

Arbeitnehmer und Vertragspersonal, die in Anwendung dieser Verordnung und der auf
ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
Informationen weitergegeben haben, diirfen aufgrund der Ubermittlung der Informationen
keine Benachteiligungen seitens ihres Arbeitgebers oder der Organisation, fiir die sie

Dienstleistungen erbringen, erfahren.

Unterabsatz 1 gilt nicht im Falle vorsatzlicher Versto3e oder in Fillen, in denen es zu einer
offenkundigen und schwerwiegenden, ernsten Missachtung eines offensichtlichen Risikos
gekommen ist und ein gravierender Mangel an beruflicher Verantwortung hinsichtlich der
Wahrnehmung der unter den Umsténden ersichtlich erforderlichen Sorgfalt vorliegt,
wodurch eine Person oder Sache vorhersehbar geschéddigt oder die Flugsicherheit ernsthaft

gefdhrdet worden ist.

Dieser Artikel hindert die Kommission, die Agentur und die Mitgliedstaaten nicht daran,
notwendige Maflnahmen zur Aufrechterhaltung oder Verbesserung der Flugsicherheit in

der Zivilluftfahrt zu ergreifen.

Dieser Artikel gilt unbeschadet der Bestimmungen betreffend den Schutz der
Informationsquelle, die in den Verordnungen (EU) Nr. 996/2010 und (EU) Nr. 376/2014
festgelegt sind.
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Artikel 74

Informationsspeicher

(1) Die Agentur richtet in Zusammenarbeit mit der Kommission und den zusténdigen
nationalen Behorden einen Informationsspeicher ein, der eine wirksame Zusammenarbeit
zwischen der Agentur und den zustindigen nationalen Behdrden bei der Wahrnehmung
ithrer Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben im Rahmen der vorliegenden

Verordnung gewihrleistet, und verwaltet diesen.
Im Speicher erfasst werden Informationen iiber

a)  von der Agentur und den zustdndigen nationalen Behorden gemaf3 Kapitel 1T und
Artikel 64 und 65 sowie den Artikeln 77 bis 82 erteilte Zulassungen/Zeugnisse und

entgegengenommene Erklarungen;

b)  von den qualifizierten Stellen im Namen der Agentur und der zustéindigen nationalen
Behorden gemall Artikel 69 Absatz 3 erteilte Zulassungen/Zeugnisse und

entgegengenommene Erklarungen;

c) den qualifizierten Stellen von der Agentur und den zustindigen nationalen Behdrden
gemil Artikel 69 erteilte Akkreditierungen, einschlielich Informationen tiber den

Umfang der Akkreditierung und die gewéhrten Rechte;

d) die MaBnahmen, die von den Mitgliedstaaten nach Artikel 2 Absétze 6 und 7

ergriffen wurden, sowie die entsprechenden Beschliisse der Kommission;
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e) Beschliisse der Mitgliedstaaten nach Artikel 2 Absatz §;
f)  Beschliisse der Mitgliedstaaten nach Artikel 41 Absatz 5;

g) die Neuzuweisung der Zustdndigkeit fiir Aufgaben durch die Mitgliedstaaten an die
Agentur oder einen anderen Mitgliedstaat nach den Artikeln 64 und 65,

einschlieBlich Einzelheiten zu den neu zugewiesenen Aufgaben,;
h)  Beschliisse der Kommission nach Artikel 67,

1)  Mitteilungen einzelner Flugzeitspezifikationsplidne durch die zustédndigen nationalen
Behorden, die der Agentur auf der Grundlage der nach Artikel 32 Absatz 1
Buchstabe b erlassenen delegierten Rechtsakte vorgelegt wurden, und die

entsprechenden Stellungnahmen der Agentur nach Artikel 76 Absatz 7;

j)  Mitteilungen der MaBBnahmen zur unmittelbaren Reaktion auf ein Problem im
Zusammenhang mit der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt und der gewéhrten
Ausnahmen sowie der entsprechenden Empfehlungen der Agentur und Beschliisse
der Kommission nach Artikel 70 Absatz 1 und Artikel 71 Absatz 1 durch die
Mitgliedstaaten;

k)  Ersuchen der Mitgliedstaaten beziiglich anderer Verfahren zum Nachweis der
Einhaltung der grundlegenden Anforderungen und die entsprechenden

Empfehlungen der Agentur nach Artikel 71 Absatz 3;
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D

p)

Q)

Mitteilungen der Agentur und die entsprechenden Beschliisse der Kommission nach

Artikel 76 Absatz 4;

Informationen, die den zustdndigen nationalen Behorden vorliegen und in
Zusammenhang mit den Tatigkeiten von Luftfahrzeugen stehen, die nicht im

gewerblichen Luftverkehr eingesetzt werden;

Angaben zur Umsetzung der internationalen Richtlinien und Empfehlungen nach

Artikel 90 Absatz 4;

Beschliisse der Mitgliedstaaten und der Kommission, die gemaf Artikel 62 Absatz 5
mitgeteilt worden sind, einschlieBlich Informationen tiber die gemeinsam

wahrgenommenen Aufgaben,;

von den Mitgliedstaaten nach Artikel 41 Absatz 6 gewidhrte Ausnahmen sowie die

entsprechenden Beschliisse der Kommission;

MalBnahmen der Agentur in Bezug auf Fliige iiber Konfliktgebieten, die gemal3
Artikel 88 Absatz 3 angewandt werden;

sonstige Angaben, die erforderlich sein kdnnen, um eine wirksame Zusammenarbeit
zwischen der Agentur und den zustidndigen nationalen Behorden bei der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben beziiglich Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung

im Rahmen dieser Verordnung zu gewahrleisten.
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2

3)

“4)

)

(6)

Die zustdndigen nationalen Behorden, die flugmedizinischen Sachverstindigen und die
flugmedizinischen Zentren tauschen iiber den Speicher Informationen iiber die
medizinische Tauglichkeit von Piloten aus. Alle solche personenbezogenen Daten,
einschlieBlich gesundheitsbezogener Daten, werden gemdl Artikel 21 strikt auf das zur
Gewdihrleistung einer wirksamen Zertifizierung von Piloten und der Aufsicht hieriiber

erforderliche Mal} beschrankt.

Alle im Speicher erfassten personenbezogenen Daten, einschlielich gesundheitsbezogener
Daten, diirfen nur so lange gespeichert werden, wie es fiir den Zweck, fiir den sie erhoben

wurden oder weiterverarbeitet werden, erforderlich ist.

Die Mitgliedstaaten und die Agentur sorgen dafiir, dass die Personen, deren
personenbezogene Daten im Speicher verarbeitet werden, davon im Voraus Kenntnis

erhalten.

Nach Artikel 23 der Verordnung (EU) 2016/679 und Artikel 20 der Verordnung (EG)

Nr. 45/2001 konnen die Mitgliedstaaten und die Agentur die Rechte der betroffenen Person
auf Zugang zu im Speicher erfassten personenbezogenen Daten und auf Berichtigung und
Loschung dieser personenbezogenen Daten strikt auf das zur Gewéhrleistung der

Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt erforderliche MaR3 beschranken.

Unbeschadet des Absatzes 7 erhalten die Kommission, die Agentur, die zustdndigen
nationalen Behorden und die zustdndigen Behorden der Mitgliedstaaten, die mit der
Untersuchung von Unfdllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt betraut sind, fiir die
Wahrnehmung ihrer Aufgaben einen sicheren Online-Zugang zu allen im Speicher

erfassten Informationen.
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Die Kommission und die Agentur konnen gegebenenfalls bestimmte im Speicher erfasste,
nicht in Absatz 2 genannte Informationen interessierten Kreisen oder der Offentlichkeit

zugénglich machen.
Die Agentur macht der Offentlichkeit in jedem Fall folgende Informationen zuginglich:

a)  ber die Erteilung von Zulassungen/Zeugnissen und die Abgabe von Erkldrungen,

die sie gemil Artikel 2 Absatz 4 erhalten hat;

b)  iiber Beschliisse der Kommission oder eines Mitgliedstaats, die ihr gemal3 Artikel 2

Absitze 6 und 7 mitgeteilt wurden;

c) lber Beschliisse eines Mitgliedstaats, die ihr gemal Artikel 2 Absatz 11

Unterabsatz 2 mitgeteilt wurden.

(7) Die im Speicher erfassten Informationen werden durch geeignete Instrumente und
Protokolle vor unbefugtem Zugriff geschiitzt. Der Zugang zu und die Weitergabe von
Informationen nach Absatz 2 wird auf die fiir die Zertifizierung der medizinischen
Tauglichkeit von Piloten und die Aufsicht hieriiber zustindigen Personen zur Erfiillung
ihrer Aufgaben im Rahmen dieser Verordnung beschriankt. Begrenzter Zugang zu diesen
Informationen kann auch anderen Befugten gewéhrt werden, um das ordnungsgemafle
Funktionieren des Speichers zu gewihrleisten, insbesondere fiir die Zwecke der
technischen Wartung. Personen, denen der Zugang zu Informationen mit
personenbezogenen Daten gestattet ist, erhalten zuvor eine Schulung zu den geltenden
Rechtsvorschriften liber den Schutz personenbezogener Daten und diesbeziigliche

Sicherungsmafinahmen.
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(8) Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der erforderlichen

Vorschriften iiber die Funktionsweise und Verwaltung des Speichers und detaillierter

Anforderungen in Bezug auf:

a)

b)

d)

die technischen Aspekte der Einrichtung und Pflege des Speichers;

die Klassifizierung der von der Kommission, der Agentur und den zustdndigen
nationalen Behdrden fiir die Erfassung im Speicher zu iibermittelnden Informationen,

einschlieBlich der Art und Weise der Ubermittlung solcher Informationen;

die regelméBige und standardisierte Aktualisierung der im Speicher erfassten

Informationen;

die Modalititen der Weitergabe und der Verdffentlichung bestimmter im Speicher

erfasster Informationen nach Absatz 6 dieses Artikels;

die Klassifizierung der von den zustdndigen nationalen Behorden, flugmedizinischen
Sachverstiandigen und flugmedizinischen Zentren fiir die Erfassung im Speicher zu
tibermittelnden Informationen iiber die medizinische Tauglichkeit von Piloten,

einschlieBlich der Art und Weise der Ubermittlung dieser Informationen;

die Modalitéten fiir den Schutz der im Speicher erfassten Informationen vor
unbefugtem Zugriff, die Beschriankung des Zugangs zu den Informationen und den
Schutz aller im Speicher erfassten personenbezogenen Daten im Einklang mit dem
geltenden Unionsrecht iiber den Schutz personenbezogener Daten, insbesondere vor
Loschung, Verlust, Anderung oder Weitergabe, die zufillig oder widerrechtlich

erfolgen;
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g)  die zuldssige Hochstspeicherdauer fiir die im Speicher erfassten personenbezogenen
Daten, einschlieflich der Informationen iiber die medizinische Tauglichkeit von

Piloten, die personenbezogene Daten darstellen;

h)  die detaillierten Bedingungen, unter denen die Mitgliedstaaten und die Agentur die
Rechte der betroffenen Person auf Zugang zu im Speicher erfassten
personenbezogenen Daten und auf Berichtigung und Loschung dieser
personenbezogenen Daten fiir die Zwecke des Absatzes 5 dieses Artikels

einschrinken konnen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemil3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.

KAPITEL V
AGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION
FUR FLUGSICHERHEIT

ABSCHNITT1

AUFGABEN

Artikel 75

Errichtung und Funktionen der Agentur

(D) Hiermit wird eine Agentur der Européischen Union flir Flugsicherheit errichtet.
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(2) Um die ordnungsgeméfe Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der Zivilluftfahrt im

Einklang mit den Zielen nach Artikel 1 zu gewahrleisten, erfiillt die Agentur folgende

Funktionen:

a)

b)

d)

g

Sie nimmt alle unter diese Verordnung fallenden Aufgaben wahr und gibt

Stellungnahmen zu allen einschldgigen Angelegenheiten ab;

sie unterstiitzt die Kommission durch die Ausarbeitung von Maflnahmen, die im
Rahmen dieser Verordnung zu treffen sind. Handelt es sich hierbei um technische
Vorschriften, darf die Kommission deren Inhalt nicht ohne vorherige Koordinierung

mit der Agentur dndern;

sie leistet der Kommission die erforderliche technische, wissenschaftliche und

verwaltungstechnische Unterstiitzung zur Erfiillung ihrer Aufgaben;

sie ergreift die erforderlichen MaBBnahmen im Rahmen der Befugnisse, die ihr durch

diese Verordnung oder andere Rechtsvorschriften der Union iibertragen werden;

sie fiihrt die Inspektionen, anderen Uberwachungstitigkeiten und Untersuchungen
durch, die zur Erfiillung ihrer Aufgaben nach dieser Verordnung erforderlich sind

oder um die sie die Kommission ersucht hat;

sie nimmt in ihrem Zusténdigkeitsbereich im Namen der Mitgliedstaaten Funktionen
und Aufgaben wahr, die diesen durch geltende internationale Ubereinkiinfte,

insbesondere durch das Abkommen von Chicago, zugewiesen werden;

sie unterstiitzt die zustandigen nationalen Behorden bei der Durchfiihrung ihrer
Aufgaben, insbesondere indem sie ein Forum fiir den Austausch von Informationen

und Fachkenntnissen bietet;
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h)  sind im Unionsrecht Leistungssysteme fiir die Zivilluftfahrt vorgesehen, wirkt sie bei
den unter diese Verordnung fallenden Angelegenheiten auf Ersuchen der
Kommission an der Festlegung, Messung, Meldung und Analyse von

Leistungsindikatoren mit;

i) sie verbreitet die Luftfahrtnormen und -vorschriften der Union auf internationaler
Ebene und schafft dazu die Voraussetzungen fiir eine angemessene Zusammenarbeit

mit den zustindigen Behdrden von Drittlindern und internationalen Organisationen;

j)  sie arbeitet mit anderen Organen, Einrichtungen und sonstigen Stellen der Union in

den Bereichen zusammen, die technische Aspekte der Zivilluftfahrt betreffen.

Artikel 76
Mafsnahmen der Agentur

(1) Die Agentur unterstiitzt im Einklang mit den in Artikel 4 festgelegten Grundsétzen die
Kommission auf Ersuchen bei der Ausarbeitung von Vorschligen fiir Anderungen der
Verordnung und der auf der Grundlage dieser Verordnung zu erlassenden delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte. Zu diesem Zweck legt die Agentur der

Kommission schriftliche Stellungnahmen vor.

(2) Die Agentur gibt zur Anwendung der Artikel 70 und 71 Empfehlungen ab, die an die

Kommission gerichtet sind.
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3) Im Einklang mit Artikel 115 und den anwendbaren, auf der Grundlage dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten erarbeitet die Agentur
Zertifizierungsspezifikationen und andere Einzelspezifikationen, annehmbare
Nachweisverfahren sowie Anleitungen fiir die Anwendung dieser Verordnung und der auf

ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte.

4) Die Agentur trifft die jeweiligen Entscheidungen zur Anwendung des Absatzes 6 dieses
Artikels, der Artikel 77 bis 83, 85 und 126 und in den Bereichen, in denen ihr Aufgaben
gemil den Artikeln 64 und 65 iibertragen wurden.

Die Agentur kann jeder natiirlichen oder juristischen Person, der sie eine Zulassung/ein
Zeugnis erteilt hat, unter den Umstdnden und Bedingungen nach Artikel 71 Absatz 1

Ausnahmen gewéhren.

In einem solchen Fall teilt die Agentur der Kommission und den anderen Mitgliedstaaten
iiber den gemil Artikel 74 eingerichteten Speicher unverziiglich die gewéhrte Ausnahme,
die Griinde fiir ihre Erteilung und gegebenenfalls die erforderlichen

Minderungsmafinahmen, die getroffen wurden, mit.
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)

(6)

Wurde eine Ausnahme mit einer Geltungsdauer von mehr als acht aufeinanderfolgenden
Monaten gewédhrt oder hat die Agentur wiederholt dieselben Ausnahmen gewéhrt und
iberschreitet deren gesamte Geltungsdauer acht Monate, so priift die Kommission, ob die
in Artikel 71 Absatz 1 genannten Bedingungen erfiillt sind. Wenn dies ihrer Ansicht nach
nicht zutrifft, erlasst die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte, die ihren Beschluss
enthalten. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden im Amtsblatt der Europdischen Union
verdffentlicht und von der Agentur in dem gemal3 Artikel 74 eingerichteten Speicher

erfasst.

Nach der Mitteilung des Durchfithrungsrechtsakts widerruft die Agentur diese Ausnahme

unverziiglich.

Die Agentur erstellt Berichte tiber die Inspektionen und sonstigen

Uberwachungstitigkeiten gemiB Artikel 85.

Die Agentur reagiert unverziiglich auf ein die Sicherheit betreffendes Problem, das in den

Anwendungsbereich diese Verordnung fallt, wie folgt:

a)  Sie legt fest, welche Abhilfemafnahmen von den natiirlichen und juristischen
Personen, fiir die sie als zustéindige Behorde agiert, zu ergreifen sind, und {ibermittelt
diesen Personen die entsprechenden Informationen einschlieBlich Anweisungen oder
Empfehlungen, wenn dies zur Wahrung der Ziele nach Artikel 1 erforderlich ist; die
Agentur kann zudem Sicherheitsmitteilungen mit unverbindlichen Informationen
oder Empfehlungen verdffentlichen, die sich an andere in der Luftfahrt tatige

natiirliche und juristische Personen richten;
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b)  sie legt die Sicherheitsziele fest, die erreicht werden miissen, und empfiehlt
AbhilfemaBnahmen, die von den zustdndigen nationalen Behorden zu ergreifen sind,
und tibermittelt diesen Behorden die entsprechenden Informationen, wenn dies zur

Wahrung der Ziele nach Artikel 1 erforderlich ist.

Im Hinblick auf Buchstabe b unterrichten die zustdndigen nationalen Behorden die
Agentur unverziiglich liber die MaBBnahmen, die zur Erreichung dieser von der Agentur
festgelegten Sicherheitsziele ergriffen wurden. Betrifft das Problem mehr als einen
Mitgliedstaat, so arbeiten zudem die betreffenden zustindigen nationalen Behdrden mit der
Agentur zusammen, um sicherzustellen, dass die zur Erreichung dieser Sicherheitsziele

erforderlichen Mallnahmen in koordinierter Weise ergriffen werden.

(7) Die Agentur gibt Stellungnahmen zu den einzelnen Flugzeitspezifikationsplénen ab, die
von den Mitgliedstaaten im Einklang mit den nach Artikel 32 Absatz 1 Buchstabe b
erlassenen delegierten Rechtsakten vorgeschlagen wurden und die von den von der

Agentur festgelegten Zertifizierungsspezifikationen abweichen.
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Artikel 77

Lufttiichtigkeits- und Umweltzertifizierung

(D) In Bezug auf die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a und Buchstabe b Ziffer i genannte(n)
Erzeugnisse, Teile, nicht eingebaute Ausriistung und Ausriistung zur Fernsteuerung von
unbemannten Luftfahrzeugen nimmt die Agentur gegebenenfalls und nach den Vorgaben
des Abkommens von Chicago oder seiner Anhénge im Namen der Mitgliedstaaten die
Funktionen und Aufgaben des Entwurfs-, Herstellungs- oder Eintragungsstaats wabhr,
soweit diese Funktionen und Aufgaben die Konstruktionszertifizierung und verbindliche
Informationen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit betreffen. Zu diesem Zweck
wird sie insbesondere wie folgt titig:

a)  Sie legt fiir jede Konstruktion eines Erzeugnisses und einer Ausriistung zur
Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen, fiir die eine Musterzulassung, eine
eingeschrinkte Musterzulassung, die Anderung einer Musterzulassung oder einer
eingeschriankten Musterzulassung, einschlielich einer ergédnzenden
Musterzulassung, eine Genehmigung von Reparaturverfahren oder eine
Genehmigung der betrieblichen Eignungsdaten gemafl Artikel 11 oder Artikel 56
Absatz 1 beantragt wurde, die Zertifizierungsgrundlage fest und teilt diese dem
Antragsteller mit;

b)  sie legt fiir jede Konstruktion von Teilen oder nicht eingebauter Ausriistung, fiir die
ein Zeugnis/eine Zulassung nach Artikel 12, Artikel 13 bzw. Artikel 56 Absatz 1
beantragt wurde, die Zertifizierungsgrundlage fest und teilt diese dem Antragsteller
mit;
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c) sie erteilt fiir Luftfahrzeuge, fiir die eine Fluggenehmigung nach Artikel 18 Absatz 2
Unterabsatz 1 Buchstabe b oder Artikel 56 Absatz 1 beantragt wurde, die

Genehmigung fiir die zugehorigen Flugbedingungen entsprechend der Konstruktion;

d) sie legt Spezifikationen fiir die Lufttiichtigkeit und Umweltvertréglichkeit, die fiir die
Konstruktion von Erzeugnissen, Teilen, nicht eingebauter Ausriistung und
Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen gelten, die
Gegenstand einer Erkldrung gemif Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a oder Artikel 56

Absatz 5 sind, fest und macht diese zuginglich;

e) sie iibernimmt gemif Artikel 62 Absatz 2 die Zustidndigkeit fiir Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
Musterzulassungen, eingeschriinkte Musterzulassungen, Anderungszulassungen,
einschlieBlich erginzender Musterzulassungen, und Genehmigungen von
Reparaturverfahren und Genehmigungen der betrieblichen Eignungsdaten fiir die
Konstruktion von Erzeugnissen gemal3 Artikel 11, Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe b
oder Artikel 56 Absatz 1;

f)  sie iibernimmt gemif Artikel 62 Absatz 2 die Zustidndigkeit fiir Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
Zulassungen/Zeugnisse fiir Konstruktionen von Teilen, nicht eingebauter Ausriistung

und Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen geméf

Artikel 12, Artikel 13 und Artikel 56 Absatz 1;

g) sie stellt Umweltdatenblétter zur Konstruktion von Erzeugnissen, die sie zertifiziert,

geméal Artikel 11 und Artikel 56 Absatz 1 aus;
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h)

sie gewihrleistet die Funktionen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit im
Zusammenhang mit der von ihr zertifizierten Konstruktion von Erzeugnissen, Teilen,
nicht eingebauter Ausriistung und Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten
Luftfahrzeugen beziiglich der Aufsicht, die sie ausiibt, einschlieBlich der
unverziiglichen Reaktion auf ein Sicherheitsproblem und der Heraus- und

Weitergabe einschlédgiger verbindlicher Informationen.

Gemal Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur zusténdig fiir Aufgaben im Zusammenhang mit

der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf

a)

b)

die Genehmigung von Organisationen, die flir die Konstruktion von Erzeugnissen,
Teilen, nicht eingebauter Ausriistung und Ausriistung zur Fernsteuerung von
unbemannten Luftfahrzeugen verantwortlich sind, sowie deren Erkldrungen gemif
Artikel 15 Absatz 1, Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe g und Artikel 56 Absitze 1
und 5;

die Genehmigung von Organisationen, die fiir die Herstellung, Instandhaltung und
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Erzeugnissen, Teilen, nicht eingebauter
Ausriistung und Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen
verantwortlich sind, und von Organisationen, die an der Ausbildung von Personal,
das fiir die Freigabe eines Erzeugnisses, eines Teils, nicht eingebauter Ausriistung
oder von Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen nach der
Instandhaltung verantwortlich ist, beteiligt sind, sowie deren Erkldrungen gemaf3
Artikel 15, Artikel 19 Absatz 1 Buchstabe g und Artikel 56 Absitze 1 und 5, wenn
diese Organisationen ihren Hauptgeschéftssitz aullerhalb des Gebiets haben, fiir das

die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago zusténdig sind.
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3) Gemal Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur zustindig fiir Aufgaben im Zusammenhang mit
der Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf Erklarungen, die Organisationen gemal3
Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a und Artikel 56 Absatz 5 hinsichtlich der
Ubereinstimmung der Konstruktion von Erzeugnissen, Teilen, nicht eingebauter
Ausriistung und Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen mit den
technischen Einzelspezifikationen abgegeben haben.

Artikel 78
Zertifizierung des fliegenden Personals

(1) Gemal Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur zustindig fiir Aufgaben im Zusammenhang mit
der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf die Genehmigungen von
Ausbildungsorganisationen fiir Piloten, Ausbildungsorganisationen fiir Flugbegleiter sowie
flugmedizinischen Zentren geméf Artikel 24 und Artikel 56 Absitze 1 und 5 sowie deren
Erklarungen, wenn diese Organisationen und Zentren ihren Hauptgeschiftssitz auBerhalb
des Gebiets haben, fiir das die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago
zustdndig sind.
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(2) Gemal Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur in jedem der folgenden Félle zustdndig fiir

Aufgaben im Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug

auf Zulassungen/Zeugnisse fiir und Erkldrungen betreffend Flugsimulationsiibungsgeréte

gemil Artikel 25 und Artikel 56 Absitze 1 und 5:

a)

b)

Das Gerit wird von einer Organisation betrieben, die ihren Hauptgeschiftssitz
auBerhalb des Gebietes hat, fiir das die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von

Chicago zustindig sind;
das Gerit befindet sich aullerhalb des Gebiets, fiir das die Mitgliedstaaten nach dem

Abkommen von Chicago zustindig sind.

Artikel 79

Zertifizierung sicherheitsrelevanter Flugplatzausriistung

In Bezug auf die in Artikel 35 genannte sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung wird die Agentur

wie folgt tatig:

a)

b)

sie legt die Einzelspezifikationen fiir die sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung,
die Gegenstand einer Zertifizierung gemif Artikel 35 ist, fest und teilt diese dem

Antragsteller mit;

sie legt die Einzelspezifikationen fiir sicherheitsrelevante Flugplatzausriistung, die

Gegenstand einer Erklarung gemall Artikel 35 ist, fest und macht diese zugénglich;

sie libernimmt geméal Artikel 62 Absatz 2 die Zustandigkeit fiir Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
Zulassungen/Zeugnisse fiir und Erklarungen betreffend sicherheitskritische

Flugplatzausriistung gemal3 Artikel 35.
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(1

Artikel 80
ATM/ANS

Gemal Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur zusténdig fiir Aufgaben im Zusammenhang mit

der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf

a)

b)

Zulassungen/Zeugnisse flir ATM/ANS-Anbieter nach Artikel 41, wenn diese
Anbieter ihren Hauptgeschéftssitz aullerhalb des Gebiets haben, fiir das die
Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago zusténdig sind, und sie fiir die
Erbringung von ATM/ANS im Luftraum iiber dem Gebiet zusténdig sind, auf das die

Vertrage Anwendung finden;

Zulassungen/Zeugnisse fiir ATM/ANS-Anbieter nach Artikel 41, wenn diese
Anbieter europaweit ATM/ANS anbieten;

Zulassungen/Zeugnisse flir und Erkldrungen von Organisationen gemif Artikel 42,
wenn diese Organisationen an der Konstruktion, Herstellung oder Instandhaltung von
ATM/ANS-Systemen und ATM/ANS-Komponenten beteiligt sind, die fiir die
Erbringung der in Buchstabe b dieses Absatzes genannten Dienste verwendet
werden, einschlieBlich der Fille, in denen diese Systeme und Komponenten zur

Umsetzung des Projekts ,,Single European Sky ATM Research® (SESAR) beitragen;
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d)

Erklarungen von ATM/ANS-Anbietern, denen die Agentur im Einklang mit

Artikel 45 Absatz 1 eine Zulassung/ein Zeugnis nach den Buchstaben a und b dieses

Absatzes in Bezug auf die von thnen betriebenen ATM/ANS-Systeme und
ATM/ANS-Komponenten erteilt hat.

(2) In Bezug auf die in Artikel 45 genannten ATM/ANS-Systeme und

ATM/ANS-Komponenten, einschlielich der Fille, in denen sie zur Umsetzung von

SESAR beitragen, wird die Agentur — wenn in in Artikel 47 genannten delegierten

Rechtsakten Entsprechendes festgelegt ist —, wie folgt titig:

a) sie legt die Einzelspezifikationen flir die ATM/ANS-Systeme und
ATM/ANS-Komponenten, die gemal3 Artikel 45 Absatz 2 Gegenstand einer
Zertifizierung sind, fest und teilt diese dem Antragsteller mit;

b) sie legt die Einzelspezifikationen fiir ATM/ANS-Systeme und
ATM/ANS-Komponenten, die gemil3 Artikel 45 Absatz 2 Gegenstand einer
Erklarung sind, fest und macht diese zuginglich;

c) sie iibernimmt gemil Artikel 62 Absatz 2 die Zusténdigkeit fiir Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
Zulassungen/Zeugnisse flir und Erklidrungen betreffend ATM/ANS-Systeme und
ATM/ANS-Komponenten gemif3 Artikel 45 Absatz 2.
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Artikel 81

Zertifizierung von Ausbildungsorganisationen fiir Fluglotsen

Gemal Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur zustindig fiir Aufgaben im Zusammenhang mit der
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf die Zulassungen/Zeugnisse von
Ausbildungsorganisationen fiir Fluglotsen gemal3 Artikel 51, wenn diese Organisationen ihren
Hauptgeschiftssitz aulerhalb des Gebiets haben, fiir das die Mitgliedstaaten nach dem Abkommen

von Chicago zustindig sind, und gegebenenfalls deren Personal.

Artikel 82

Luftfahrzeugbetreiber eines Drittlands und internationale Sicherheitsaufsicht

(D) Gemail Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur zustindig fiir Aufgaben im Zusammenhang mit
der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf Genehmigungen und
Erklarungen fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeugbetreiber gemif
Artikel 60, es sei denn, ein Mitgliedstaat nimmt die Funktionen und Pflichten des

Betreiberstaats beziiglich dieser Luftfahrzeugbetreiber wahr.

(2) Gemal Artikel 62 Absatz 2 ist die Agentur zusténdig fiir Aufgaben im Zusammenhang mit
der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf Genehmigungen fiir

Luftfahrzeuge und Piloten nach Artikel 61 Absatz 1 Buchstabe a.
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3) Die Agentur unterstiitzt auf entsprechenden Antrag die Kommission bei der Durchfiihrung
der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 durch die Durchfiihrung aller notwendigen
Sicherheitsbewertungen von Drittlandsbetreibern und den fiir ihre Beaufsichtigung
zustidndigen Behorden, einschlieBlich Kontrollen vor Ort. Sie {ibermittelt die Ergebnisse

dieser Bewertungen mit entsprechenden Empfehlungen an die Kommission.

Artikel 83

Untersuchungen der Agentur

(D) Die Agentur fiihrt selbst oder durch zustdndige nationale Behorden oder qualifizierte
Stellen Untersuchungen durch, die fiir die Wahrnehmung ihrer Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung gemil3 Artikel 62
Absatz 2 erforderlich sind.

(2) Fiir die Zwecke der Durchfiihrung der in Absatz 1 genannten Untersuchungen wird die

Agentur erméchtigt,

a)  von den natiirlichen oder juristischen Personen, denen sie eine Zulassung/ein Zeugnis
erteilt hat oder die ihr gegeniiber eine Erklédrung abgegeben haben, zu verlangen, der

Agentur alle erforderlichen Informationen zur Verfiigung zu stellen;

b)  von diesen Personen die Abgabe miindlicher Erklarungen zu Tatsachen,
Dokumenten, Gegenstidnden, Verfahren oder sonstigen Sachverhalten zu verlangen,
die fiir die Feststellung relevant sind, ob die Person diese Verordnung und die auf
ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte

erfullt;
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c) alle relevanten Rdumlichkeiten, Grundstiicke und Transportmittel dieser Personen zu

betreten;

d) alle einschldgigen Unterlagen, Aufzeichnungen oder Daten, die sich im Besitz dieser
Personen befinden oder ihnen zugénglich sind, zu priifen, zu kopieren oder Ausziige
daraus anzufertigen, unabhingig von dem Medium, auf dem die Informationen

gespeichert sind.

Soweit dies erforderlich ist, um festzustellen, ob eine Person, der sie eine Zulassung/ein
Zeugnis erteilt hat oder die ihr gegeniiber eine Erkldrung abgegeben hat, diese Verordnung
und die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfithrungsrechtsakte erfiillt, wird die Agentur auch erméchtigt, die Befugnisse nach
Unterabsatz 1 in Bezug auf jede andere juristische oder natiirliche Person auszuiiben, die
nach verniinftigem Ermessen {iber fiir diese Zwecke relevante Informationen verfiigt oder
Zugang zu solchen Informationen hat. Die Befugnisse nach Unterabsatz 1 werden unter
Wahrung der Rechte und berechtigten Interessen der betroffenen Personen und in
Ubereinstimmung mit dem Grundsatz der VerhiltnismiBigkeit im Einklang mit dem
nationalen Recht des Mitgliedstaats oder des Drittlandes ausgeiibt, in dem die

Untersuchung durchgefiihrt wird.

Wenn nach dem geltenden nationalen Recht eine vorherige Genehmigung der zustdndigen
Justiz- oder Verwaltungsbehorde des betreffenden Mitgliedstaats oder Drittlands
erforderlich ist, um Zugang zu den relevanten Rdumlichkeiten, Grundstiicken und
Transportmitteln nach Unterabsatz 1 Buchstabe ¢ zu erhalten, werden diese Befugnisse erst

nach vorheriger Einholung einer solchen Genehmigung ausgeiibt.
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3) Die Agentur stellt sicher, dass ihr Personal und gegebenenfalls jeder andere
Sachverstindige, der an der Untersuchung teilnimmt, hinreichend qualifiziert ist,
angemessen eingewiesen wurde und ordnungsgeméif bevollméchtigt ist. Diese Personen

iben ihre Befugnisse unter Vorlage einer schriftlichen Vollmacht aus.

(4) Auf Antrag der Agentur unterstiitzen die Bediensteten der zustéindigen Behorde des
Mitgliedstaats, in dessen Hoheitsgebiet die Untersuchung erfolgen soll, sie bei der
Durchfiihrung der Untersuchung. Ist solche Unterstiitzung erforderlich, setzt die Agentur
rechtzeitig vor Beginn der Untersuchung den Mitgliedstaat, in dem die Untersuchung

durchgefiihrt wird, davon in Kenntnis und gibt an, welche Unterstilitzung benotigt wird.

Artikel 84
Geldbufsen und Zwangsgelder

(D) GemailB dieser Verordnung kann die Kommission auf Ersuchen der Agentur gegen eine
juristische oder natiirliche Person, der die Agentur eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt hat
oder die ihr gegeniiber eine Erkldrung abgegeben hat, eine oder beide der folgenden

MafBnahmen verhdngen:

a)  eine GeldbuBle, wenn die Person vorsitzlich oder fahrlédssig gegen eine Bestimmung
dieser Verordnung oder der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte

und Durchfiihrungsrechtsakte verstof3en hat;

b) ein Zwangsgeld, wenn die Person anhaltend gegen eine dieser Bestimmungen

verstdfit, um sie zur Einhaltung der Bestimmungen zu zwingen.
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(2) Die GeldbuBen und Zwangsgelder nach Absatz 1 miissen wirksam, verhéltnisméBig und
abschreckend sein. Sie werden unter Berticksichtigung der Schwere des Falles und
insbesondere des Ausmalles des Sicherheits- oder Umweltrisikos, der Tétigkeit, bei der der
VerstoB3 begangen wurde, sowie der wirtschaftlichen Kapazitét der betreffenden

natiirlichen oder juristischen Person festgesetzt.

Die Hohe der GeldbuB3en betrdgt hochstens 4 % der Jahreseinnahmen oder des Umsatzes
der betreffenden natiirlichen oder juristischen Person. Die Hohe der Zwangsgelder betrégt
hochstens 2,5 % der Tagesdurchschnittseinnahmen oder des Umsatzes der betreffenden

natiirlichen oder juristischen Person.

3) Die Kommission verhdngt nur dann GeldbuB3en und Zwangsgelder gemall Absatz 1, wenn
andere in dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten vorgesehene MaBlnahmen unverhéltnismaBig

oder unangemessen sind, um gegen solche Verstdfe vorzugehen.

4) Fiir die Verhdngung von Geldbuflen und Zwangsgeldern gemél diesem Artikel erldsst die
Kommission gemif Artikel 128 delegierte Rechtsakten zur Festlegung von Folgendem:

a)  detaillierten Kriterien und einer detaillierten Methodik fiir die Festsetzung der Hohe
der GeldbuBlen und Zwangsgelder;
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b) detaillierten Regeln fiir Untersuchungen, damit verbundene Maflnahmen und die
Berichterstattung sowie die Beschlussfassung einschlieBlich Bestimmungen zum
Recht auf Verteidigung, Akteneinsicht, Rechtsvertretung und Vertraulichkeit sowie

befristete Regelungen; und
c)  Verfahren fiir die Einziehung von GeldbuB3en und Zwangsgeldern.

&) Der Gerichtshof hat die unbeschrinkte Befugnis zur Uberpriifung der nach Absatz 1
erlassenen Beschliisse der Kommission. Er kann die verhingten Geldbuf3en oder

Zwangsgelder autheben, herabsetzen oder erhdhen.

(6) Die von der Kommission nach Absatz 1 gefassten Beschliisse sind nicht strafrechtlicher

Art.

Artikel 85
Uberwachung der Mitgliedstaaten

(1) Die Agentur unterstiitzt die Kommission bei der Uberwachung der Anwendung dieser
Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte durch die Mitgliedstaaten und fiihrt dazu Inspektionen und
sonstige Uberwachungstitigkeiten durch. Diese Inspektionen und sonstigen
Uberwachungstitigkeiten sollen die Mitgliedstaaten auch bei der Gewihrleistung einer
einheitlichen Anwendung dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte und beim Austausch bewéhrter

Verfahren unterstiitzen.

Die Agentur legt der Kommission Berichte {iber die gemif3 diesem Absatz durchgefiihrten

Inspektionen und sonstigen Uberwachungstitigkeiten vor.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 216
DGE 2 DE



(2) Fiir die Zwecke der Durchfiihrung der in Absatz 1 genannten Inspektionen und sonstigen

Uberwachungstitigkeiten wird die Agentur erméchtigt,

a)  von den zustindigen nationalen Behorden sowie den natiirlichen und juristischen
Personen, die dieser Verordnung unterliegen, zu verlangen, der Agentur alle

erforderlichen Informationen zur Verfiigung zu stellen;

b)  von diesen Behorden und Personen die Abgabe miindlicher Erkldrungen zu
Tatsachen, Dokumenten, Gegenstianden, Verfahren oder sonstigen Sachverhalten zu
verlangen, die fiir die Feststellung relevant sind, ob ein Mitgliedstaat diese
Verordnung und die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und

Durchfiihrungsrechtsakte erfiillt;

c) alle relevanten Riumlichkeiten, Grundstiicke und Transportmittel dieser Behdrden

und Personen zu betreten,;

d) alle einschldgigen Unterlagen, Aufzeichnungen oder Daten, die sich im Besitz dieser
Behorden und Personen befinden oder ihnen zugénglich sind, zu priifen, zu kopieren
oder Ausziige daraus anzufertigen, unabhidngig von dem Medium, auf dem die

Informationen gespeichert sind.

Soweit dies erforderlich ist, um festzustellen, ob ein Mitgliedstaat diese Verordnung und
die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
erfiillt, wird die Agentur auch erméchtigt, die Befugnisse nach Unterabsatz 1 in Bezug auf
jede andere juristische oder natiirliche Person auszuiiben, die nach verniinftigem Ermessen
iiber fiir diese Zwecke relevante Informationen verfiigt oder Zugang zu solchen

Informationen hat.
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3)

“4)

Die Befugnisse nach diesem Absatz werden unter Wahrung der Rechte und berechtigten
Interessen der betroffenen Behorden und Personen und in Ubereinstimmung mit dem
Grundsatz der VerhidltnismaBigkeit im Einklang mit dem nationalen Recht des
Mitgliedstaats ausgeiibt, in dem die Inspektionen oder sonstige Uberwachungstitigkeiten
durchgefiihrt werden. Wenn nach dem geltenden nationalen Recht eine vorherige
Genehmigung der zustédndigen Justiz- oder Verwaltungsbehorde des betreffenden
Mitgliedstaats erforderlich ist, um Zugang zu den relevanten Rdumlichkeiten,
Grundstiicken und Transportmitteln geméf Unterabsatz 1 Buchstabe ¢ zu erhalten, werden

diese Befugnisse erst nach vorheriger Einholung einer solchen Genehmigung ausgeiibt.

Die Agentur stellt sicher, dass ihr Personal und gegebenenfalls jeder andere
Sachverstindige, der an den Inspektionen oder sonstigen Uberwachungstitigkeiten
teilnimmt, hinreichend qualifiziert ist und angemessen eingewiesen wurde. Im Fall von
Inspektionen iiben diese Personen ihre Befugnisse unter Vorlage einer schriftlichen

Vollmacht aus.

Rechtzeitig vor einer Inspektion unterrichtet die Agentur den betreffenden Mitgliedstaat
iber den Gegenstand und den Zweck der Mallnahme, den Zeitpunkt, zu dem sie beginnen
soll, und die Identitét der Mitglieder ihres Personals und anderer Sachverstandiger, die

diese Tatigkeit durchfiihren.

Der betreffende Mitgliedstaat erleichtert die Durchfithrung der Inspektion oder sonstigen
Uberwachungstitigkeit. Er trigt dafiir Sorge, dass die Behdrden und die betroffenen

Personen mit der Agentur zusammenarbeiten.

Wenn eine natiirliche oder juristische Person nicht mit der Agentur zusammenarbeitet,
stellen die zustdndigen Behorden des betreffenden Mitgliedstaats die erforderliche
Unterstiitzung fiir die Agentur bereit, damit diese die Inspektion oder sonstige

Uberwachungstitigkeit durchfiihren kann.
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(5) Wird wegen einer Inspektion oder sonstigen Uberwachungstitigkeit gemiB diesem
Artikel eine Inspektion oder sonstige Uberwachungstitigkeit in Bezug auf eine natiirliche
oder eine juristische Person, die dieser Verordnung unterliegt, erforderlich, gilt Artikel 83

Absitze 2, 3 und 4.

(6) Auf Ersuchen des Mitgliedstaats werden ihm die von der Agentur nach Absatz 1 erstellten
Berichte in der Amtssprache bzw. den Amtssprachen der Union des Mitgliedstaats, in dem

die Inspektion stattgefunden hat, zur Verfiigung gestellt.

(7 Die Agentur veroffentlicht eine Zusammenfassung der Informationen iiber die Anwendung
dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfithrungsrechtsakte durch die einzelnen Mitgliedstaaten. Sie nimmt diese

Informationen in den jihrlichen Sicherheitsbericht nach Artikel 72 Absatz 7 auf.

(8) Die Agentur leistet einen Beitrag zur Bewertung der Auswirkungen der Anwendung dieser
Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte, unbeschadet der Bewertung durch die Kommission nach

Artikel 124, und tragt dabei den in Artikel 1 genannten Zielen Rechnung.

) Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Regeln fiir
die Arbeitsweise der Agentur bei der Wahrnehmung der Aufgaben gemil3 diesem Artikel.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméf3 dem in Artikel 127 Absatz 3 genannten

Priifverfahren erlassen.
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(1

2

3)

Artikel 86

Forschung und Innovation

Die Agentur unterstiitzt die Kommission und die Mitgliedstaaten bei der Ermittlung der
wichtigsten Forschungsthemen im Bereich der Zivilluftfahrt im Hinblick auf die
Gewihrleistung der Kohdrenz und Koordinierung zwischen 6ffentlich finanzierter

Forschung und Entwicklung und den Maflnahmen, die unter diese Verordnung fallen.

Die Agentur unterstiitzt die Kommission bei der Festlegung und Durchfiihrung der
einschldgigen Rahmenprogramme der Union fiir Forschung und Innovation und der
jéhrlichen und mehrjdhrigen Arbeitsprogramme, einschlieBlich der Durchfithrung von
Bewertungsverfahren, der Uberpriifung der finanzierten Projekte und der Auswertung der

Ergebnisse von Projekten im Bereich Forschung und Innovation.

Die Agentur fiihrt auf die Zivilluftfahrt bezogene Teile des Rahmenprogramms fiir
Forschung und Innovation durch, sofern die Kommission ihr die entsprechenden

Befugnisse iibertragen hat.

Die Agentur kann Forschungstitigkeiten entwickeln und finanzieren, soweit sie sich
ausschlieflich auf die Verbesserung hinsichtlich Téatigkeiten in ithrem
Zusténdigkeitsbereich beziehen. Der Forschungsbedarf und die Tétigkeiten der Agentur

werden in ithrem jéhrlichen Arbeitsprogramm aufgefiihrt.
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4)

)

(1

Die Ergebnisse der von der Agentur finanzierten Forschung werden verdffentlicht, sofern
die anwendbaren Vorschriften des Rechts des geistigen Eigentums oder die
Sicherheitsvorschriften der Agentur gemél Artikel 123 eine solche Veroffentlichung nicht

ausschlieflen.

Zusétzlich zu den Aufgaben nach den Absitzen 1 bis 4 dieses Artikels und nach Artikel 75
kann die Agentur sich auch ad hoc an Forschungstétigkeiten beteiligen, sofern diese
Tatigkeiten im Einklang mit den Aufgaben der Agentur und den Zielen dieser Verordnung

stehen.

Artikel 87

Umweltschutz

Die fiir den Zweck der Zertifizierung der Konstruktion von Erzeugnissen gemif3 Artikel 11
von der Agentur getroffenen Emissions- und LarmschutzmafBnahmen sollen maB3gebliche
schéddliche Auswirkungen auf das Klima, die Umwelt und die menschliche Gesundheit
durch die betreffenden Erzeugnisse der Zivilluftfahrt verhindern, wobei die internationalen
Richtlinien und Empfehlungen, die Vorteile fiir die Umwelt, die technische Machbarkeit

und die wirtschaftlichen Auswirkungen gebiihrend zu beriicksichtigen sind.
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(2) Die Kommission, die Agentur, die anderen Organe, Einrichtungen und sonstigen Stellen
der Union sowie die Mitgliedstaaten arbeiten im Rahmen ihres jeweiligen
Zustindigkeitsbereichs in Umweltfragen einschlieflich jener, die Gegenstand der
Richtlinie 2003/87/EG des Europiischen Parlaments und des Rates! und der Verordnung
(EG) Nr. 1907/2006 sind, zusammen, um zu gewéhrleisten, dass den Zusammenhingen
zwischen Klima- und Umweltschutz, menschlicher Gesundheit und anderen technischen
Bereichen der Zivilluftfahrt Rechnung getragen wird, wobei die internationalen Richtlinien
und Empfehlungen, die Vorteile fiir die Umwelt, die technische Machbarkeit und die

wirtschaftlichen Auswirkungen gebiihrend zu berticksichtigen sind.

3) Die Agentur unterstiitzt — sofern sie {liber die entsprechende Fachkenntnis verfiigt — die
Kommission bei der Festlegung und Koordinierung von Umweltschutzstrategien
und -maBBnahmen in der Zivilluftfahrt insbesondere durch die Durchfiihrung von Studien
und Simulationsentwiirfen und durch technische Beratung, wobei sie den
Zusammenhdngen zwischen Klima- und Umweltschutz, menschlicher Gesundheit und

anderen, technischen Bereichen der Zivilluftfahrt Rechnung tragt.

4) Zur Information der Fachkreise und der breiten Offentlichkeit verdffentlicht die Agentur
mindestens alle drei Jahre einen Umweltbericht mit einer objektiven Beurteilung des

Umweltschutzes in der Zivilluftfahrt in der Union.

Bei der Ausarbeitung dieses Berichts stiitzt sich die Agentur in erster Linie auf
Informationen, die den Organen und Einrichtungen der Union bereits vorliegen, sowie auf

offentlich zugingliche Informationen.

1 Richtlinie 2003/87/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 2003
tiber ein System fiir den Handel mit Treibhausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft
und zur Anderung der Richtlinie 96/61/EG des Rates (ABI. L 275 vom 25.10.2003, S. 32).
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Bei der Ausarbeitung dieses Berichts bezieht die Agentur die Mitgliedstaaten ein und

konsultiert die relevanten Interessentrager und Organisationen.

Dieser Bericht enthdlt zudem Empfehlungen, mit denen der Umweltschutz im Bereich der

Zivilluftfahrt in der Union verbessert werden soll.

Artikel 88

Zusammenhdnge zwischen Flugsicherheit und Luftsicherheit in der Zivillufifahrt

(1) Die Kommission, die Agentur und die Mitgliedstaaten arbeiten bei Fragen, die die
Gefahrenabwehr (Luftsicherheit) in der Zivilluftfahrt, einschlieBlich Cybersicherheit,
betreffen, zusammen, sofern Zusammenhénge zwischen Flugsicherheit und Luftsicherheit

in der Zivilluftfahrt bestehen.

(2) Bestehen Zusammenhénge zwischen Flugsicherheit und Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt,
so leistet die Agentur — sofern sie iiber die entsprechende Fachkenntnis in
Sicherheitsfragen verfiigt — der Kommission auf Ersuchen technische Hilfe bei der
Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europédischen Parlaments und des

Rates! und anderer einschldgiger Rechtsvorschriften der Union.

1 Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz
2008 tiber gemeinsame Vorschriften fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und zur
Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 (ABI. L 97 vom 9.4.2008, S. 72).
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3) Um zum Schutz der Zivilluftfahrt vor unrechtmifigen Eingriffen beizutragen, reagiert die
Agentur - wenn Zusammenhinge zwischen Flugsicherheit und Luftsicherheit in der
Zivilluftfahrt bestehen - erforderlichenfalls unmittelbar auf ein dringendes Problem, das
die Mitgliedstaaten gemeinsam betrifft und das in den Geltungsbereich der vorliegenden

Verordnung fillt, indem sie

a)  MaBnahmen nach Artikel 77 Absatz 1 Buchstabe h ergreift, um Schwachstellen in

der Konstruktion von Luftfahrzeugen zu beseitigen;

b)  AbhilfemaBBnahmen empfiehlt, die von den zustdndigen nationalen Luftfahrtbehdrden
oder den natiirlichen und juristischen Personen, die unter diese Verordnung fallen, zu
ergreifen sind, und/oder einschlédgige Informationen an diese Behorden und Personen
verbreitet, sofern das Problem den Betrieb von Luftfahrzeugen betrifft, einschlieBlich

Risiken fiir die Zivilluftfahrt, die im Zusammenhang mit Konfliktgebieten entstehen.

Bevor sie die in Unterabsatz 1 Buchstaben a und b genannten Mallnahmen ergreift, holt die
Agentur die Zustimmung der Kommission ein und konsultiert die Mitgliedstaaten. Die
Agentur stiitzt sich bei diesen Mallnahmen moglichst auf gemeinsame Risikobewertungen

der Union und beriicksichtigt, dass in Notfédllen schnell reagiert werden muss.
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Artikel 89
Zusammenhdnge zwischen Flugsicherheit in der Zivillufifahrt

und soziockonomischen Faktoren

(D) Die Kommission, die Agentur, die anderen Organe, Einrichtungen und sonstigen Stellen
der Union sowie die Mitgliedstaaten arbeiten im Rahmen ihres jeweiligen
Zustandigkeitsbereichs zusammen, um zu gewahrleisten, dass den Zusammenhangen
zwischen der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt und den damit verbundenen
soziodkonomischen Faktoren Rechnung getragen wird, u. a. bei Regelungsverfahren, der
Aufsicht und der Umsetzung der Redlichkeitskultur im Sinne von Artikel 2 der
Verordnung (EU) Nr. 376/2014, damit die sozio6konomischen Risiken fiir die
Zivilluftfahrt angegangen werden.

2) Die Agentur konsultiert die relevanten Interessentréger, wenn sie sich mit diesen

Zusammenhingen befasst.

3) Die Agentur verodffentlicht alle drei Jahre einen Bericht mit einer objektiven Beurteilung
der durchgefiihrten Aktionen und MaBlnahmen, insbesondere derjenigen, bei denen es um

die Zusammenhinge zwischen Flugsicherheit und soziodkonomischen Faktoren geht.
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Artikel 90

Internationale Zusammenarbeit

(1) Die Agentur unterstiitzt die Kommission auf Ersuchen bei ihren Beziehungen zu
Drittlaindern und internationalen Organisationen im Zusammenhang mit Angelegenheiten,
die unter diese Verordnung fallen. Diese Unterstiitzung soll insbesondere zur
Harmonisierung von Vorschriften, zur gegenseitigen Anerkennung von
Zulassungen/Zeugnissen im Interesse der europdischen Wirtschaft und zur Verbreitung der

europdischen Flugsicherheitsnormen beitragen.

(2) Die Agentur kann mit den zustéindigen Behorden von Drittléindern und internationalen
Organisationen, die fiir die unter diese Verordnung fallenden Fragen zusténdig sind,
zusammenarbeiten. Zu diesem Zweck kann die Agentur nach vorheriger Absprache mit der
Kommission Arbeitsvereinbarungen mit diesen Behdrden und internationalen
Organisationen schlieen. Diese Arbeitsvereinbarungen begriinden keine rechtlichen

Verpflichtungen fiir die Union und ihre Mitgliedstaaten.

3) Die Agentur unterstiitzt die Mitgliedstaaten bei der Ausiibung ihrer Rechte und der
Erfiillung ihrer Verpflichtungen aus internationalen Vereinbarungen in Bezug auf
Angelegenheiten, die unter diese Verordnung fallen, insbesondere beziiglich ihrer Rechte

und Verpflichtungen aufgrund des Abkommens von Chicago.

Die Agentur kann als regionale Sicherheitsaufsichtsorganisation im Rahmen der ICAO

fungieren.
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4)

)

Die Agentur nimmt erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit der Kommission und den
Mitgliedstaaten die folgenden Informationen in den in Artikel 74 genannten Speicher auf

und aktualisiert diese:

a) Informationen dariiber, inwieweit die Verordnung und die auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte sowie die von der
Agentur im Rahmen der vorliegenden Verordnung ergriffenen Maflnahmen mit den

internationalen Richtlinien und Empfehlungen im Einklang stehen;

b)  sonstige Informationen im Zusammenhang mit der Durchfiihrung dieser Verordnung,
die fiir alle Mitgliedstaaten erfasst werden und die fiir die von der ICAO
vorgenommene Uberwachung der Einhaltung des Abkommens von Chicago und der
internationalen Richtlinien und Empfehlungen durch die Mitgliedstaaten relevant

sind.

Die Mitgliedstaaten verwenden diese Informationen, um ihren Verpflichtungen nach
Artikel 38 des Abkommens von Chicago nachzukommen und der ICAO Informationen im
Rahmen des ICAO-Programms zur universellen Bewertung der Sicherheitsaufsicht

bereitzustellen.

Unbeschadet der einschlidgigen Bestimmungen der Vertrdge arbeiten die Kommission, die
Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden, die mit ICAO-Tatigkeiten befasst sind,
bei technischen Fragen, die in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen und fiir
die Arbeit der ICAO relevant sind, {iber ein Netz von Sachverstindigen zusammen. Die
Agentur stellt diesem Netz die erforderliche verwaltungstechnische Unterstiitzung,
einschlieBlich Hilfe bei der Vorbereitung und Organisation seiner Sitzungen, zur

Verfiigung.
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(6)

(M

2

(M

Zusétzlich zu den Aufgaben nach den Absitzen 1 bis 5 und nach Artikel 75 kann sich die
Agentur auch ad hoc an einer technischen Zusammenarbeit sowie an Forschungs- und
Unterstiitzungsprojekten mit Drittlandern und internationalen Organisationen beteiligen,
sofern diese Tétigkeiten mit den Aufgaben der Agentur und den Zielen gemif Artikel 1 im

Einklang stehen.

Artikel 91

Luftfahrtkrisenmanagement

Die Agentur leistet im Rahmen ihrer Zustidndigkeiten in Abstimmung mit anderen
einschlidgigen Interessentrégern einen Beitrag zur raschen Reaktion auf Krisensituationen

im Luftverkehr und zu deren Begrenzung.

Die Agentur beteiligt sich an der europédischen Koordinierungszelle fiir
Luftfahrtkrisensituationen (EACCC), die gemal Artikel 18 der Verordnung (EU)

Nr. 677/2011 der Kommission' eingesetzt wurde.

Artikel 92
Luftfahrtschulungen

Zur Forderung bewihrter Verfahren und einer einheitlichen Durchfiihrung dieser
Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte kann die Agentur auf Ersuchen eines Anbieters von
Luftfahrtschulungen die Konformitit dieses Anbieters und seiner Schulungen mit den
Anforderungen, die von der Agentur festgelegt und in ihrer amtlichen Verdffentlichung
bekanntgemacht werden, bewerten. Nach Feststellung dieser Konformitét ist der Anbieter

befugt, von der Agentur zugelassene Schulungen anzubieten.

Verordnung (EU) Nr. 677/2011 der Kommission vom 7. Juli 2011 zur Festlegung von
Durchfiihrungsbestimmungen fiir die Funktionen des Flugverkehrsmanagementnetzes und
zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 691/2010 (ABI. L 185 vom 15.7.2011, S. 1).
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Die Agentur kann — entweder iiber ihre eigenen Schulungsressourcen oder
erforderlichenfalls durch Riickgriff auf externe Schulungsanbieter — Schulungen anbieten,
die sich in erster Linie an ihr Personal und an das Personal der zustindigen nationalen
Behorden richten, aber auch an die zustéindigen nationalen Behorden, die zustédndigen
Behorden von Drittlindern, internationale Organisationen, die natiirlichen und juristischen

Personen, die unter diese Verordnung fallen, sowie an andere interessierte Kreise.

Artikel 93

Verwirklichung des einheitlichen europdischen Luftraums

Die Agentur leistet der Kommission — sofern sie liber die entsprechende Fachkenntnis verfligt — auf

Ersuchen technische Hilfe bei der Verwirklichung des einheitlichen europdischen Luftraums und

ubernimmt insbesondere

a) die Durchfiihrung technischer Inspektionen, technischer Untersuchungen und Studien;

b) die Mitwirkung an der Umsetzung eines Leistungssystems fiir Flugsicherungsdienste und
Netzfunktionen bei unter die vorliegende Verordnung fallenden Angelegenheiten in
Zusammenarbeit mit dem Leistungsiiberpriifungsgremium geméif Artikel 11 der
Verordnung (EG) Nr. 549/2004;

c) die Mitwirkung an der Umsetzung des ATM-Generalplans, einschlieBlich der Entwicklung
und Umsetzung des SESAR-Programms.
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ABSCHNITT II

INTERNE STRUKTUREN

Artikel 94
Rechtsstellung, Sitz und Auflenstellen

(1) Die Agentur ist eine Einrichtung der Union. Sie besitzt Rechtspersonlichkeit.

(2) Die Agentur besitzt in jedem Mitgliedstaat die weitestgehende Rechts- und
Geschiéftstahigkeit, die juristischen Personen nach dessen Recht zuerkannt ist. Sie kann
insbesondere bewegliches und unbewegliches Vermogen erwerben und verduBern und ist

vor Gericht parteifdhig.
3) Sitz der Agentur ist Koln, Bundesrepublik Deutschland.

4) Die Agentur kann in Ubereinstimmung mit Artikel 104 Absatz 4 in den Mitgliedstaaten

AufBenstellen einrichten oder Personal bei den Delegationen der Union in Drittldndern

unterbringen.
(5) Die Agentur wird von ihrem Exekutivdirektor rechtlich vertreten.
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Artikel 95

Personal

(1) Fiir das von der Agentur beschéftigte Personal gelten das Statut der Beamten der
Europiischen Union, die Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten der
Europiischen Union! und die im gegenseitigen Einvernehmen der Organe der Union

erlassenen Regelungen zur Durchfiihrung dieser Bestimmungen.

(2) Die Agentur kann auf abgeordnete nationale Sachverstindige oder sonstiges Personal
zuriickgreifen, das nicht von der Agentur selbst beschiftigt wird. Der Verwaltungsrat

beschlieBt eine Regelung fiir die Abordnung nationaler Sachverstindiger zur Agentur.
Artikel 96
Vorrechte und Befreiungen

Das Protokoll Nr. 7 {iber die Vorrechte und Befreiungen der Européischen Union, das dem EUV
und dem AEUV beigefiigt ist, findet auf die Agentur und ihr Personal Anwendung.

1 Verordnung (EWG, Euratom, EGKS) Nr. 259/68 des Rates vom 29. Februar 1968 zur
Festlegung des Statuts der Beamten der Europdischen Gemeinschaften und der
Beschéftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten dieser Gemeinschaften sowie zur
Einflihrung von Sondermaf3nahmen, die voriibergehend auf die Beamten der Kommission
anwendbar sind (ABI. L 56 vom 4.3.1968, S. 1).
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Artikel 97

Haftung

(1) Die vertragliche Haftung der Agentur bestimmt sich nach dem fiir den betreffenden
Vertrag geltenden Recht.

(2) Fiir Entscheidungen aufgrund einer Schiedsklausel in einem von der Agentur
geschlossenen Vertrag ist der Gerichtshof zusténdig.

3) Im Bereich der auBlervertraglichen Haftung ersetzt die Agentur einen durch sie oder durch
ihre Bediensteten in Ausiibung ihrer dienstlichen Tatigkeit verursachten Schaden nach den
allgemeinen Rechtsgrundsétzen, die den Rechtsordnungen der Mitgliedstaaten gemeinsam
sind.

(4) Fiir Streitsachen iiber den Schadensersatz nach Absatz 3 ist der Gerichtshof zusténdig.

%) Die personliche Haftung der Bediensteten gegeniiber der Agentur bestimmt sich nach den
Vorschriften des Statuts bzw. der fiir sie geltenden Beschiftigungsbedingungen.

Artikel 98
Aufgaben des Verwaltungsrats
(D) Die Agentur verfiigt {iber einen Verwaltungsrat.
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(2) Der Verwaltungsrat

a)  ernennt den Exekutivdirektor und verldngert gegebenenfalls dessen Amtszeit oder
enthebt ihn seines Amtes gemdl Artikel 103;

b)  nimmt einen konsolidierten Jahresbericht {iber die Téatigkeiten der Agentur an und
tibermittelt ihn spétestens am 1. Juli jedes Jahres dem Europdischen Parlament, dem
Rat, der Kommission und dem Rechnungshof. Der konsolidierte Jahresbericht wird
veroffentlicht;

c)  beschlieBt jedes Jahr mit Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten Mitglieder
das Programmplanungsdokument der Agentur gemil3 Artikel 117;

d)  DbeschlieBt jedes Jahr mit Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten Mitglieder
den jdhrlichen Haushaltsplan der Agentur gemal3 Artikel 120 Absatz 11;

e) legt Verfahren fiir die Entscheidungen des Exekutivdirektors gemél den
Artikeln 115 und 116 fest;

f)  nimmt seine Aufgaben im Zusammenhang mit dem Haushalt der Agentur geméf den
Artikeln 120, 121 und 125 wabhr;

g)  ernennt die Mitglieder der Beschwerdekammer gemaf3 Artikel 106;

h) bt die Disziplinargewalt {iber den Exekutivdirektor aus;

1)  nimmt zu den in Artikel 126 genannten Vorschriften fiir Gebiihren und Entgelte
Stellung;
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j)  gibt sich eine Geschéftsordnung;
k)  beschlief3t iiber die fiir die Agentur geltende Sprachenregelung;

1)  fasst Beschliisse iiber die Schaffung sowie, falls notwendig, Anderung der internen

Strukturen der Agentur auf Direktorenebene;

m) iibt geméB Absatz 6 in Bezug auf das Personal der Agentur die Befugnisse aus, die
der Anstellungsbehorde im Beamtenstatut und der zum Abschluss von
Dienstvertrdgen erméchtigten Behorde in den Beschéftigungsbedingungen fiir die
sonstigen Bediensteten iibertragen werden (im Folgenden "Befugnisse der

Anstellungsbehorde");

n)  beschliet geeignete Durchfiihrungsbestimmungen zum Statut der Beamten und zu
den Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten gemal Artikel 110
des Statuts;

0)  beschlieBt Regeln zur Verhinderung und Bewéltigung von Interessenkonflikten

seiner Mitglieder sowie der Mitglieder der Beschwerdekammer;

p)  ergreift angemessene Folgemafinahmen zu den Feststellungen und Empfehlungen der
internen oder externen Auditberichte und Bewertungen sowie der

Untersuchungsberichte des Europdischen Amtes fiir Betrugsbekampfung (OLAF)!;

Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
11. September 2013 iiber die Untersuchungen des Europédischen Amtes fiir
Betrugsbekdmpfung (OLAF) und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 1073/1999 des
Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (Euratom) Nr. 1074/1999 des
Rates (ABI. L 248 vom 18.9.2013, S. 1).
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q)  beschlieBt die fiir die Agentur geltende Finanzregelung gemil3 Artikel 125;

r)  ernennt einen Rechnungsfiihrer, der dem Statut der Beamten und den
Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten unterliegt und in der
Wahrnehmung seiner Aufgaben vollig unabhéngig ist;

s)  beschlie3t eine Betrugsbekdmpfungsstrategie, die in einem angemessenen Verhéltnis
zu den Betrugsrisiken steht und das Kosten-Nutzen-Verhéltnis der durchzufiihrenden
MafBnahmen beriicksichtigt;

t)  nimmt zu dem Entwurf des européischen Flugsicherheitsprogramms geméf Artikel 5
Stellung;

u)  beschlie8t den europdischen Plan fiir Flugsicherheit gemil3 Artikel 6;

v)  trifft mit Griinden versehene Entscheidungen tiber die Aufthebung der Immunitét
gemil Artikel 17 des Protokolls Nr. 7 liber die Vorrechte und Befreiungen der
Europédischen Union, das dem EUV und dem AEUV beigefiigt ist;

w) legt unbeschadet der Verordnungen (EU) Nr. 996/2010 und (EU) Nr. 376/2014
Verfahren fiir die zweckdienliche Zusammenarbeit der Agentur mit nationalen
Justizbehdrden fest.

3) Der Verwaltungsrat kann den Exekutivdirektor in allen Fragen beraten, die von dieser

Verordnung erfasste Bereiche betreffen.
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4)

)

(6)

Der Verwaltungsrat setzt ein beratendes Gremium ein, das die Gesamtheit der
interessierten Kreise repriasentiert, die von der Tétigkeit der Agentur betroffen sind, und
das anzuhoren ist, bevor er Entscheidungen in den in Absatz 2 Buchstaben c, e, fund i
genannten Bereichen trifft. Er kann auch beschlieen, das beratende Gremium zu anderen
in den Absidtzen 2 und 3 genannten Fragen anzuhoren. Stellungnahmen des beratenden

Gremiums sind fiir den Verwaltungsrat nicht bindend.

Der Verwaltungsrat kann Arbeitsgremien einsetzen, die ihn bei der Wahrnehmung seiner
Aufgaben, einschlieBlich der Vorbereitung seiner Entscheidungen und der Uberwachung

ihrer Durchfiihrung, unterstiitzen.

Der Verwaltungsrat erldsst gemil3 Artikel 110 des Statuts der Beamten einen Beschluss auf
der Grundlage von Artikel 2 Absatz 1 des Statuts der Beamten und Artikel 6 der
Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten, mit dem er dem
Exekutivdirektor die entsprechenden Befugnisse der Anstellungsbehorde iibertragt und die
Bedingungen festlegt, unter denen die Befugnisiibertragung ausgesetzt werden kann. Der

Exekutivdirektor kann diese Befugnisse weiter libertragen.

Bei Vorliegen auBergewdhnlicher Umstinde kann der Verwaltungsrat die Ubertragung der
Befugnisse der Anstellungsbehorde auf den Exekutivdirektor sowie die von diesem weiter
iibertragenen Befugnisse durch einen Beschluss voriibergehend aussetzen und die
Befugnisse selbst ausiiben oder sie einem seiner Mitglieder oder einem anderen

Bediensteten als dem Exekutivdirektor iibertragen.
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Artikel 99

Zusammensetzung des Verwaltungsrats

(1) Der Verwaltungsrat setzt sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten und der Kommission
zusammen, die alle stimmberechtigt sind. Jeder Mitgliedstaat ernennt ein Mitglied des
Verwaltungsrats und zwei Stellvertreter. Ein Stellvertreter vertritt das Mitglied nur in
dessen Abwesenheit. Die Kommission benennt zwei Vertreter und deren Stellvertreter. Die
Amtszeit der Mitglieder und ihrer Stellvertreter betrégt vier Jahre. Sie kann verlédngert

werden.

(2) Die Mitglieder des Verwaltungsrats und ihre Stellvertreter werden aufgrund ihre
Sachkenntnis, ihre anerkannten Erfahrungen und ihr Engagement im Bereich der
Zivilluftfahrt sowie unter Beriicksichtigung ihrer einschlidgigen Fithrungs-, Verwaltungs-
und Haushaltskompetenzen, die fiir die weitere Forderung der in dieser Verordnung
festgesetzten Ziele erforderlich sind, ernannt. Die Mitglieder miissen in ihren jeweiligen
Mitgliedstaaten eine Gesamtverantwortung zumindest fiir die Grundsitze der

Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt tragen.

3) Alle im Verwaltungsrat vertretenen Parteien bemiihen sich um eine Begrenzung der
Fluktuation ihrer Vertreter, um die Kontinuitit der Arbeit des Verwaltungsrats zu
gewihrleisten. Alle Parteien streben eine ausgewogene Vertretung von Méannern und

Frauen im Verwaltungsrat an.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 237
DGE 2 DE



4)

)

(1

2

Die Teilnahme von Vertretern européischer Drittlinder an der Arbeit des Verwaltungsrats
als Beobachter und die Bedingungen einer solchen Teilnahme werden gegebenenfalls in

den in Artikel 129 genannten Vereinbarungen geregelt.

Das in Artikel 98 Absatz 4 genannte beratende Gremium entsendet vier seiner Mitglieder
als Beobachter in den Verwaltungsrat. Sie stellen eine mdglichst breite Vertretung der in
diesem beratenden Gremium vertretenen unterschiedlichen Auffassungen sicher. Thre erste

Amtszeit betrdgt 48 Monate und kann verlédngert werden.

Artikel 100

Vorsitz des Verwaltungsrats

Der Verwaltungsrat wihlt aus dem Kreis seiner stimmberechtigten Mitglieder einen
Vorsitzenden und einen stellvertretenden Vorsitzenden. Der stellvertretende Vorsitzende

tritt im Fall der Verhinderung des Vorsitzenden von Amts wegen an dessen Stelle.

Die Amtszeit des Vorsitzenden und des stellvertretenden Vorsitzenden betrigt vier Jahre
und kann einmal um weitere vier Jahre verlangert werden. Mit dem Ende ihrer

Mitgliedschaft im Verwaltungsrat endet auch ihre Amtszeit automatisch am selben Tag.
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Artikel 101

Sitzungen des Verwaltungsrats
(1) Der Verwaltungsrat wird von seinem Vorsitzenden einberufen.

2) Der Verwaltungsrat hilt jahrlich mindestens zwei ordentliche Sitzungen ab. Dariiber
hinaus tritt er auf Veranlassung des Vorsitzenden, auf Antrag der Kommission oder auf

Antrag mindestens eines Drittels seiner Mitglieder zusammen.

3) Der Exekutivdirektor der Agentur nimmt an den Beratungen teil, hat jedoch kein
Stimmrecht.
(4) Die Mitglieder des Verwaltungsrats konnen sich im Einklang mit der Geschéftsordnung

von ihren Beratern oder Experten unterstiitzen lassen.

(5) Der Verwaltungsrat kann alle Personen, deren Stellungnahme von Interesse sein kann, als

Beobachter zur Teilnahme an den Sitzungen einladen.

(6) Die Sekretariatsgeschifte des Verwaltungsrats werden von der Agentur gefiihrt.
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(1

2

3)

“4)

Artikel 102

Vorschriften fiir die Abstimmung im Verwaltungsrat

Unbeschadet des Artikels 98 Absatz 2 Buchstaben ¢ und d und des Artikels 103 Absatz 7
fasst der Verwaltungsrat seine Beschliisse mit der Mehrheit seiner stimmberechtigten
Mitglieder. Auf Antrag eines Mitglieds des Verwaltungsrats wird der in Artikel 98

Absatz 2 Buchstabe k genannte Beschluss einstimmig gefasst.

Jedes gemdl Artikel 99 Absatz 1 ernannte Mitglied hat eine Stimme. Bei Abwesenheit
eines Mitglieds ist sein Stellvertreter berechtigt, dessen Stimmrecht auszuiiben. Weder die
Beobachter noch der Exekutivdirektor der Agentur haben das Recht, an Abstimmungen

teilzunehmen.

In der Geschiftsordnung des Verwaltungsrats werden die Abstimmungsmodalitéten
genauer festgelegt, insbesondere die Bedingungen, unter denen ein Mitglied im Namen
eines anderen handeln kann, sowie gegebenenfalls Bestimmungen iiber die

Beschlussfihigkeit.

Beschliisse in Haushalts- und Personalangelegenheiten, insbesondere in Bezug auf in
Artikel 98 Absatz 2 Buchstaben d, f, h, m, n, o und q genannte Angelegenheiten, bediirfen

zur Annahme eines zustimmenden Votums der Kommission.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 240

DGE 2 DE



(1

2

3)

Artikel 103

Exekutivdirektor

Der Exekutivdirektor wird als Zeitbediensteter der Agentur gemél Artikel 2 Buchstabe a

der Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten eingestellt.

Der Exekutivdirektor wird aufgrund seiner Leistung und nachgewiesener, fiir die
Zivilluftfahrt relevanter Befahigung und Erfahrung vom Verwaltungsrat aus einer Liste
von Kandidaten, die die Kommission im Anschluss an ein offenes und transparentes

Auswahlverfahren vorgeschlagen hat, ernannt.

Fiir den Abschluss des Vertrags mit dem Exekutivdirektor wird die Agentur durch den

Vorsitzenden des Verwaltungsrats vertreten.

Vor der Ernennung wird der vom Verwaltungsrat ausgewihlte Bewerber aufgefordert, vor
dem zustdndigen Ausschuss des Europdischen Parlaments eine Erkldrung abzugeben und

Fragen der Ausschussmitglieder zu beantworten.

Die Amtszeit des Exekutivdirektors betrigt fiinf Jahre. Am Ende dieses Zeitraums bewertet
die Kommission die Leistung des Exekutivdirektors mit Blick auf die kiinftigen Aufgaben
und Herausforderungen der Agentur. Zur Halbzeit kann der Exekutivdirektor aufgefordert
werden, vor dem zustidndigen Ausschuss des Europdischen Parlaments eine Erklarung

abzugeben und Fragen der Ausschussmitglieder zu seiner Leistung zu beantworten.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 241

DGE 2 DE



4) Der Verwaltungsrat kann auf Vorschlag der Kommission unter Berticksichtigung der
Bewertung nach Absatz 3 die Amtszeit des Exekutivdirektors einmal um hdchstens fiinf
Jahre verldngern. Vor einer Verldngerung der Amtszeit des Exekutivdirektors unterrichtet
der Verwaltungsrat das Européische Parlament von seiner Absicht, die Amtszeit des
Exekutivdirektors zu verlangern. Innerhalb eines Monats vor der Verldngerung der
Amtszeit kann der Exekutivdirektor aufgefordert werden, vor dem zustidndigen Ausschuss
des Europdischen Parlaments eine Erkldarung abzugeben und Fragen der

Ausschussmitglieder zu beantworten.

(5) Ein Exekutivdirektor, dessen Amtszeit verlangert wurde, darf am Ende seiner gesamten

Amtszeit nicht an einem anderen Auswahlverfahren fiir dieselbe Stelle teilnehmen.

(6) Der Exekutivdirektor kann nur mit Beschluss des Verwaltungsrats auf Vorschlag der

Kommission seines Amtes enthoben werden.

(7) Der Verwaltungsrat beschlief8t tiber die Ernennung, die Verlangerung der Amtszeit und die
Amtsenthebung des Exekutivdirektors mit Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten

Mitglieder.

(8) Der Exekutivdirektor kann von einem oder mehreren Direktoren unterstiitzt werden. Bei
Abwesenheit oder Verhinderung des Exekutivdirektors tritt einer der Direktoren an seine

Stelle.
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Artikel 104

Zustdndigkeiten des Exekutivdirektors

(1) Der Exekutivdirektor leitet die Agentur. Der Exekutivdirektor ist gegeniiber dem
Verwaltungsrat rechenschaftspflichtig. Unbeschadet der Befugnisse der Kommission und
des Verwaltungsrats iibt der Exekutivdirektor sein Amt unabhéngig aus und darf
Weisungen von Regierungen oder sonstigen Stellen weder anfordern noch

entgegennehmen.

2) Der Exekutivdirektor erstattet dem Europdischen Parlament iiber seine Tétigkeit Bericht,
wenn er dazu aufgefordert wird. Der Rat kann den Exekutivdirektor auffordern, tiber diese

Tatigkeit Bericht zu erstatten.

3) Der Exekutivdirektor ist fiir die Durchfiihrung der Aufgaben verantwortlich, die der
Agentur durch diese Verordnung oder andere Rechtsakte der Union zugewiesen sind. Der

Exekutivdirektor ist insbesondere verantwortlich fiir

a) die Billigung der MaBlnahmen der Agentur nach Artikel 76 innerhalb der in dieser
Verordnung sowie in den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten

und Durchfiihrungsrechtsakten festgelegten Grenzen;

b)  die Entscheidung iiber Untersuchungen, Inspektionen und sonstige

Uberwachungstitigkeiten gemil den Artikeln 83 und 85;
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d)

g)

h)

die Entscheidung iiber die Zuweisung von Aufgaben an qualifizierte Stellen gemal3
Artikel 69 Absatz 1 und tiber die Durchfiihrung von Untersuchungen im Namen der
Agentur durch zustindige nationale Behorden oder qualifizierte Stellen gemaf

Artikel 83 Absatz 1;

die Ergreifung der erforderlichen MaBBnahmen beziiglich der Tatigkeiten der Agentur

in Bezug auf die internationale Zusammenarbeit gemif3 Artikel 90;

die Durchfiihrung aller erforderlichen Schritte, einschlielich des Erlasses interner
Verwaltungsanweisungen und der Veroffentlichung von Mitteilungen, um das

Funktionieren der Agentur gemaf3 dieser Verordnung zu gewéhrleisten;
die Durchfiihrung der Beschliisse des Verwaltungsrats;

die Ausarbeitung des konsolidierten Jahresberichts iiber die Tatigkeiten der Agentur

und dessen Vorlage beim Verwaltungsrat zur Annahme;

die Ausarbeitung eines Entwurfs des Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben

geméal Artikel 120 und die Ausfithrung des Haushaltsplans gemal3 Artikel 121;

die Ubertragung der Befugnisse des Exekutivdirektors auf andere Bedienstete der
Agentur. Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der
Regeln, die fiir solche Befugnisiibertragungen gelten. Diese Durchfiihrungsrechtsakte

werden gemdll dem in Artikel 127 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen;
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j)  die Ausarbeitung des in Artikel 117 Absatz 1 genannten
Programmplanungsdokuments und — nach Einholung der Stellungnahme der

Kommission — dessen Vorlage beim Verwaltungsrat zur Annahme;

k)  die Umsetzung des in Artikel 117 Absatz 1 genannten Programmplanungsdokuments

und die Berichterstattung iiber diese Umsetzung an den Verwaltungsrat;

1) die Ausarbeitung eines Aktionsplans auf der Grundlage der Schlussfolgerungen der
internen und externen Auditberichte und Bewertungen und der Untersuchungen des
OLAF sowie die zweimal jdhrlich erfolgende Berichterstattung an die Kommission
und die regelmiBige Berichterstattung an den Verwaltungsrat iiber die erzielten

Fortschritte;

m) den Schutz der finanziellen Interessen der Union durch vorbeugende Maflnahmen
gegen Betrug, Korruption und sonstige rechtswidrige Handlungen, durch wirksame
Kontrollen sowie, falls UnregelméaBigkeiten festgestellt werden, durch Einziehung
rechtsgrundlos gezahlter Betrdge und gegebenenfalls durch Verhdngung wirksamer,
verhdltnisméaBiger und abschreckender verwaltungsrechtlicher und finanzieller

Sanktionen;

n)  die Ausarbeitung einer Betrugsbekdmpfungsstrategie der Agentur und deren Vorlage

beim Verwaltungsrat zur Annahme;
o)  die Ausarbeitung des Entwurfs der fiir die Agentur geltenden Finanzregelung;

p)  die Ausarbeitung des europdischen Plans fiir Flugsicherheit und seiner
anschlieBenden Uberarbeitungen und dessen Vorlage beim Verwaltungsrat zur

Annahme;
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Q)

die Berichterstattung iiber die Durchfiihrung des europdischen Plans fiir

Flugsicherheit an den Verwaltungsrat;

die Beantwortung von Unterstiitzungsersuchen der Kommission gemaf dieser

Verordnung;

die Annahme der Neuzuweisung von Zustindigkeiten an die Agentur gemil den

Artikeln 64 und 65;
die laufende Verwaltung der Agentur;

die Fassung sdmtlicher Beschliisse iiber die Schaffung sowie, falls notwendig, die
Anderung der internen Strukturen der Agentur, mit Ausnahme der Strukturen auf

Direktorenebene, die vom Verwaltungsrat gebilligt werden;

die Festlegung von Regeln zur Vermeidung und Bewéltigung von
Interessenkonflikten der Teilnehmer von Arbeitsgruppen und Expertengruppen sowie
sonstiger, nicht unter das Statut fallender Bediensteter, die Bestimmungen tiber
Interessenerkldrungen und gegebenenfalls iiber nach Beendigung des

Beschiftigungsverhéltnisses aufgenommene berufliche Tétigkeiten einschlieen;
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4)

(1

2

Der Exekutivdirektor entscheidet auch dariiber, ob es erforderlich ist, eine oder mehrere
Aullenstellen in einem oder mehreren Mitgliedstaaten einzurichten oder — vorbehaltlich
entsprechender Vereinbarungen mit dem Europdischen Auswirtigen Dienst — Personal bei
den Delegationen der Union in Drittlindern unterzubringen, damit die Agentur ihre
Aufgaben in effizienter und wirksamer Weise wahrnehmen kann. Diese Entscheidung
bedarf der vorherigen Zustimmung der Kommission, des Verwaltungsrats und
gegebenenfalls des Mitgliedstaats, in dem die Au3enstelle eingerichtet werden soll. In
dieser Entscheidung wird der Umfang der in dieser AuBlenstelle oder von diesem derart
untergebrachten Personal durchzufiihrenden Tétigkeiten so festgelegt, dass unnotige
Kosten und eine Uberschneidung der Verwaltungsfunktionen mit denen der Agentur

vermieden werden.

Artikel 105

Befugnisse der Beschwerdekammer

Innerhalb der Verwaltungsstruktur der Agentur wird eine Beschwerdekammer eingerichtet.
Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemil Artikel 128 delegierte Rechtsakte
zur Festlegung der Organisation und Zusammensetzung der Beschwerdekammer zu

erlassen.

Die Beschwerdekammer entscheidet iiber Beschwerden gegen die in Artikel 108 genannten

Entscheidungen. Die Beschwerdekammer wird bei Bedarf einberufen.
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3)

“4)

)

(6)

Artikel 106

Mitglieder der Beschwerdekammer

Die Mitglieder und deren Stellvertreter werden vom Verwaltungsrat auf der Grundlage

einer von der Kommission aufgestellten Liste qualifizierter Bewerber ernannt.

Die Amtszeit der Mitglieder der Beschwerdekammer einschlielich der Vorsitzenden und

der Stellvertreter betrdgt fiinf Jahre und kann um weitere fiinf Jahre verlangert werden.

Die Mitglieder der Beschwerdekammer genieen Unabhingigkeit. Bei ihren
Entscheidungen diirfen sie Weisungen von Regierungen oder sonstigen Stellen weder

anfordern noch entgegennehmen.

Die Mitglieder der Beschwerdekammer diirfen in der Agentur keine sonstigen Tatigkeiten
ausiiben. Die Tétigkeit als Mitglied der Beschwerdekammer kann nebenberuflich ausgeiibt

werden.

Die Mitglieder der Beschwerdekammer diirfen wihrend ihrer jeweiligen Amtszeit nur aus
schwerwiegenden Griinden von der Kommission nach Stellungnahme des Verwaltungsrats
mit einem entsprechenden Beschluss ihres Amtes enthoben oder aus der Liste qualifizierter

Bewerber gestrichen werden.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemaf3 Artikel 128 delegierte Rechtsakte
zur Festlegung der erforderlichen Qualifikationen der Mitglieder der Beschwerdekammer,
deren Stellung und Vertragsbeziehung zur Agentur, der Befugnisse der einzelnen
Mitglieder in der Vorphase der Entscheidungen sowie der Vorschriften und Verfahren fiir

die Abstimmung zu erlassen.
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Artikel 107
Ausschluss und Ablehnung

Die Mitglieder der Beschwerdekammer diirfen nicht an einem Beschwerdeverfahren
mitwirken, das ihre personlichen Interessen beriihrt oder wenn sie zuvor als Vertreter eines

Verfahrensbeteiligten tétig gewesen sind oder an der fraglichen Entscheidung mitgewirkt

haben.

Ist ein Mitglied der Beschwerdekammer aus einem der in Absatz 1 aufgefiihrten Griinde
oder aus einem sonstigen Grund der Ansicht, an einem Beschwerdeverfahren nicht

mitwirken zu konnen, so teilt dieses Mitglied dies der Beschwerdekammer mit.

Jeder am Beschwerdeverfahren Beteiligte kann ein Mitglied der Beschwerdekammer aus
einem der in Absatz 1 genannten Griinde oder wegen des Verdachts der Befangenheit
ablehnen. Die Ablehnung ist nicht zulédssig, wenn der am Beschwerdeverfahren Beteiligte
Verfahrenshandlungen vorgenommen hat, obwohl er den Ablehnungsgrund kannte. Die

Ablehnung darf nicht mit der Staatsangehorigkeit der Mitglieder begriindet werden.

Die Beschwerdekammer entscheidet iiber das Vorgehen in den Féllen der Absétze 2 und 3
ohne Mitwirkung des betreffenden Mitglieds. Das betreffende Mitglied wird bei dieser

Entscheidung durch seinen Stellvertreter in der Beschwerdekammer ersetzt.
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Artikel 108
Beschwerdefihige Entscheidungen

(1) Entscheidungen der Agentur nach den Artikeln 64, 65, Artikel 76 Absatz 6 und den
Artikeln 77 bis 83, 85 oder 126 sind mit einer Beschwerde anfechtbar.

(2) Eine Beschwerde nach Absatz 1 hat keine aufschiebende Wirkung. Ist der Exekutivdirektor
der Ansicht, dass die Umstinde dies gestatten, kann er den Vollzug der angefochtenen

Entscheidung aussetzen.

3) Eine Entscheidung, die ein Verfahren gegeniiber einem Beteiligten nicht abschlief3t, ist nur
dann beschwerdefihig, wenn auch gegen die Endentscheidung Beschwerde eingelegt wird,

sofern nicht in der Entscheidung eine gesonderte Beschwerdemoglichkeit vorgesehen ist.

Artikel 109

Beschwerdeberechtigte

Jede natiirliche oder juristische Person kann gegen eine an sie ergangene Entscheidung sowie gegen
eine Entscheidung Beschwerde einlegen, die zwar formlich an eine andere Person gerichtet ist, sie
aber unmittelbar und individuell betrifft. Die Verfahrensbeteiligten sind in dem

Beschwerdeverfahren parteiféhig.
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Artikel 110

Frist und Form

Die Beschwerde ist zusammen mit einer ordnungsgeméfBen Begriindung innerhalb von zwei
Monaten nach Bekanntgabe der MaBBnahme an die betreffende Person oder, falls keine Bekanntgabe
erfolgt ist, innerhalb von zwei Monaten ab dem Zeitpunkt, zu dem die betreffende Person von der

Maflnahme Kenntnis erlangt hat, schriftlich beim Sekretariat der Beschwerdekammer einzulegen.

Artikel 111
Abhilfe

(1) Vor der Priifung der Beschwerde gibt die Beschwerdekammer der Agentur Gelegenheit,
ihre Entscheidung zu iiberpriifen. Hilt der Exekutivdirektor die Beschwerde fiir begriindet,
so hat er die Entscheidung innerhalb von zwei Monaten ab der Mitteilung durch die
Beschwerdekammer zu korrigieren. Dies gilt nicht, wenn dem Beschwerdefiihrer ein

anderer am Beschwerdeverfahren Beteiligter gegeniibersteht.

2) Wird die Entscheidung nicht korrigiert, so entscheidet die Agentur umgehend, ob sie den
Vollzug der angefochtenen Entscheidung geméif Artikel 108 Absatz 2 aussetzt.
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Artikel 112

Priifung der Beschwerde
(1) Die Beschwerdekammer priift, ob die Beschwerde zuléssig und begriindet ist.
2) Bei der Priifung der Beschwerde nach Absatz 1 geht die Beschwerdekammer ziigig vor.

Sie fordert die am Beschwerdeverfahren Beteiligten so oft wie erforderlich auf, innerhalb
bestimmter Fristen schriftliche Stellungnahmen zu ihren Mitteilungen oder zu den
Schriftsdtzen der anderen am Beschwerdeverfahren Beteiligten einzureichen. Die
Beschwerdekammer kann von Amts wegen oder auf begriindeten Antrag eines Beteiligten

des Beschwerdeverfahrens beschlieSen, eine miindliche Anhdrung abzuhalten.

Artikel 113

Beschwerdeentscheidungen

Kommt die Beschwerdekammer zu dem Schluss, dass eine Beschwerde unzuléssig oder
unbegriindet ist, so weist sie die Beschwerde ab. Kommt die Beschwerdekammer zu dem Schluss,
dass eine Beschwerde zuldssig und begriindet ist, so verweist sie die Sache an die Agentur zurtick.
Die Agentur trifft eine neue begriindete Entscheidung, bei der sie die Entscheidung der

Beschwerdekammer bertiicksichtigt.
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Artikel 114
Klagen vor dem Gerichtshof

Beim Gerichtshof kann Klage erhoben werden, um die Nichtigerkldrung von Handlungen
der Agentur mit Rechtswirkung gegeniiber Dritten zu erwirken, um eine Untdtigkeit
feststellen zu lassen sowie um fiir Schiaden, die die Agentur in Ausiibung ihrer Tatigkeiten
verursacht hat, im Rahmen der auBlervertraglichen Haftung und, aufgrund einer

Schiedsklausel, der vertraglichen Haftung gemdf3 Artikel 97 Schadenersatz zu erlangen.

Nichtigkeitsklagen beim Gerichtshof der Europédischen Union gegen Entscheidungen der
Agentur gemal den Artikeln 64 und 65, Artikel 76 Absatz 6 und den Artikeln 77 bis 83, 85
oder 126 sind erst zuléssig, nachdem alle internen Beschwerdeverfahren der Agentur

ausgeschopft wurden.

Die Organe der Union und die Mitgliedstaaten konnen gegen Entscheidungen der Agentur
direkt beim Gerichtshof Klage erheben, ohne die internen Beschwerdeverfahren der

Agentur ausschopfen zu miissen.

Die Agentur hat alle erforderlichen Ma3nahmen zu ergreifen, um dem Urteil des

Gerichtshofs nachzukommen.
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ABSCHNITT III

ARBEITSWEISE

Artikel 115
Verfahren fiir die Ausarbeitung von Stellungnahmen,
Zertifizierungsspezifikationen und anderen Einzelspezifikationen,

annehmbaren Nachweisverfahren und Anleitungen

(D) Der Verwaltungsrat legt transparente Verfahren fiir die Ausarbeitung von Stellungnahmen,
Zertifizierungsspezifikationen und anderen Einzelspezifikationen, annehmbaren
Nachweisverfahren und Anleitungen nach Artikel 76 Absétze 1 und 3 fest. Im Rahmen

dieser Verfahren

a)  wird der Sachverstand der zivilen und gegebenenfalls militdrischen

Luftfahrtbehorden der Mitgliedstaaten herangezogen;

b)  werden, soweit erforderlich, Sachverstindige aus den interessierten Kreisen
einbezogen und wird der Sachverstand der einschldgigen europdischen

Normungsgremien oder sonstiger Fachgremien herangezogen,;

c)  wird gewidhrleistet, dass die Agentur Unterlagen verdffentlicht und die interessierten
Kreise auf breiter Grundlage nach einem Zeitplan und einem Verfahren anhort, das
die Agentur auch dazu verpflichtet, schriftlich zum Anhdérungsprozess Stellung zu

nehmen.
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(2) Arbeitet die Agentur nach Artikel 76 Absétze 1 und 3 Stellungnahmen,
Zertifizierungsspezifikationen und andere Einzelspezifikationen, annehmbare
Nachweisverfahren und Anleitungen aus, so sieht sie dazu ein Verfahren fiir die vorherige
Konsultation der Mitgliedstaaten vor. Zu diesem Zweck kann sie eine Arbeitsgruppe
einrichten, in die jeder Mitgliedstaat einen Sachverstdndigen entsenden kann. Ist eine
Konsultation in Bezug auf militirische Aspekte erforderlich, so konsultiert die Agentur
neben den Mitgliedstaaten auch die Européische Verteidigungsagentur und andere von den
Mitgliedstaaten benannte Militidrexperten. Ist eine Konsultation in Bezug auf die
mdglichen sozialen Auswirkungen der Mainahmen der Agentur erforderlich, so bezieht

die Agentur die Sozialpartner der Union und andere relevante Interessentrager mit ein.

3) Die Agentur verdffentlicht die nach Artikel 76 Absétze 1 und 3 ausgearbeiteten
Stellungnahmen, Zertifizierungsspezifikationen und anderen Einzelspezifikationen,
annehmbaren Nachweisverfahren und Anleitungen sowie die nach Absatz 1 festgelegten

Verfahren in der amtlichen Veroftentlichung der Agentur.

Artikel 116

Verfahren fiir Einzelentscheidungen

(1) Der Verwaltungsrat legt transparente Verfahren fiir Einzelentscheidungen nach Artikel 76
Absatz 4 fest.
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Insbesondere wird im Rahmen dieser Verfahren

a)  gewidbhrleistet, dass natlirliche oder juristische Personen, an die sich die Entscheidung
richten soll, und sonstige Personen, die unmittelbar und individuell betroffen sind,

angehort werden;

b)  geregelt, dass die Entscheidung natiirlichen oder juristischen Personen mitgeteilt und

vorbehaltlich des Artikels 123 und des Artikels 132 Absatz 2 ver6ffentlicht wird;

c)  geregelt, dass die natiirliche oder juristische Person, an die die Entscheidung
gerichtet ist, und andere an dem Verfahren Beteiligte iiber die der betreffenden
Person nach dieser Verordnung zur Verfiigung stehenden Rechtsbehelfe unterrichtet

werden;
d) gewibhrleistet, dass die Entscheidung eine Begriindung enthilt.

2) Der Verwaltungsrat legt Verfahren fest, die die Einzelheiten der Mitteilung von
Entscheidungen an die betreffenden Personen und die Hinweise auf die nach dieser

Verordnung offenstehenden Beschwerdeverfahren regeln.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 256
DGE 2 DE



(1

)

Artikel 117

Jaihrliche und mehrjdhrige Programmplanung

Zum 31. Dezember jedes Jahres nimmt der Verwaltungsrat gemaf3 Artikel 98 Absatz 2
Buchstabe ¢ unter Beriicksichtigung der Stellungnahme der Kommission und in
Verbindung mit der mehrjéhrigen Programmplanung nach Konsultation des Europdischen
Parlaments ein Programmplanungsdokument fiir das mehrjdhrige und das jdhrliche
Arbeitsprogramm an, das auf einem vom Exekutivdirektor sechs Wochen vor seiner
Annahme unterbreiteten Entwurf beruht. Der Verwaltungsrat iibermittelt dieses Dokument
dem Europdischen Parlament, dem Rat und der Kommission. Nach der endgiiltigen
Annahme des Gesamthaushaltsplans wird das Programmplanungsdokument endgiiltig und

wird erforderlichenfalls entsprechend angepasst.

Das jahrliche Arbeitsprogramm enthilt detailliert beschriebene Ziele und erwartete
Ergebnisse sowie Leistungsindikatoren und trégt den Zielen des europiischen Plans fiir
Flugsicherheit Rechnung. Es enthilt ferner eine Beschreibung der zu finanzierenden
MafBnahmen und Angaben zu den jeder Maflnahme entsprechend den Grundsétzen der
tatigkeitsbezogenen Aufstellung des Haushaltsplans und des maflnahmenbezogenen
Managements zugewiesenen Finanzmitteln und Humanressourcen, aus denen auch
hervorgeht, welche Tatigkeiten aus dem Regulierungshaushalt und welche Tatigkeiten aus
von der Agentur vereinnahmten Gebiihren und Entgelten zu finanzieren sind. Das jdhrliche
Arbeitsprogramm steht mit dem mehrjahrigen Arbeitsprogramm nach Absatz 4 dieses
Artikels im Einklang. Im jdhrlichen Arbeitsprogramm wird klar angegeben, welche
Aufgaben im Vergleich zum vorangegangenen Haushaltsjahr hinzugefiigt, verdndert oder
gestrichen wurden. Die jdhrliche Programmplanung enthélt die Strategie der Agentur fiir
ihre Téatigkeiten in Bezug auf die internationale Zusammenarbeit gemaf3 Artikel 90 und die

MalBnahmen der Agentur im Zusammenhang mit dieser Strategie.
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Der Verwaltungsrat dndert das angenommene jéhrliche Arbeitsprogramm, wenn der
Agentur eine neue Aufgabe iibertragen wird. Substanzielle Anderungen des jihrlichen
Arbeitsprogramms werden nach demselben Verfahren wie das urspriingliche jahrliche
Arbeitsprogramm angenommen. Der Verwaltungsrat kann die Befugnis fiir die Vornahme

nicht substanzieller Anderungen dem Exekutivdirektor {ibertragen.

Im mehrjdhrigen Arbeitsprogramm wird die strategische Gesamtplanung einschlie8lich
Zielen, erwarteten Ergebnissen und Leistungsindikatoren festgelegt. Es enthélt ferner die

Ressourcenplanung einschlielich der mehrjihrigen Haushalts- und Personalplanung.

Die Ressourcenplanung wird jahrlich aktualisiert. Die strategische Programmplanung wird
erforderlichenfalls aktualisiert, insbesondere hinsichtlich der Ergebnisse der in Artikel 124

genannten Bewertung.

Artikel 118

Konsolidierter Jahresbericht

Im konsolidierten Jahresbericht wird dargelegt, wie die Agentur ihr jéhrliches
Arbeitsprogramm umgesetzt, ihre Haushaltsmittel verwendet und ihr Personal eingesetzt
hat. Es wird klar angegeben, welche Auftrdge und Aufgaben der Agentur im Vergleich

zum Vorjahr hinzugefiigt, gedandert oder zuriickgenommen worden sind.
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In dem Bericht werden die von der Agentur durchgefiihrten Tétigkeiten dargelegt und
deren Ergebnisse im Hinblick auf die vorgegebenen Ziele, die Leistungsindikatoren und
den festgelegten Zeitplan, die mit diesen Tétigkeiten verbundenen Risiken, den
Ressourceneinsatz, die allgemeine Arbeitsweise der Agentur und die Effizienz und
Wirksamkeit der Systeme der internen Kontrolle bewertet. Ferner wird angegeben, welche
Tatigkeiten aus dem Regulierungshaushalt und welche Tétigkeiten aus von der Agentur

vereinnahmten Gebiihren und Entgelten finanziert wurden.

Artikel 119

Transparenz und Kommunikation

Die Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 findet auf die Dokumente der Agentur Anwendung.
Dies gilt unbeschadet der Regelungen fiir den Zugang zu Daten und Informationen, die in
der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und in den gemal Artikel 72 Absatz 5 und Artikel 74

Absatz 8 dieser Verordnung erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind.

Die Agentur kann von sich aus Kommunikationstitigkeiten in ihren
Zustindigkeitsbereichen durchfiihren. Sie stellt insbesondere sicher, dass zusitzlich zu der
Verodffentlichung nach Artikel 115 Absatz 3 die Offentlichkeit und interessierte Kreise
rasch objektive, zuverldssige und leicht verstidndliche Informationen iiber ihre Arbeit
erhalten. Die Agentur stellt sicher, dass sich die Zuweisung ihrer Mittel fiir
Kommunikationstétigkeiten nicht nachteilig auf die wirksame Erfiillung der in Artikel 75

aufgefiihrten Aufgaben auswirkt.
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Soweit angemessen, iibersetzt die Agentur das Material zur Forderung der Sicherheit in die

Amtssprachen der Union.

Die zustdndigen nationalen Behorden leisten der Agentur wirksame Unterstiitzung bei der
Bekanntmachung einschldgiger Sicherheitsinformationen in ihren jeweiligen

Hoheitsgebieten.

Jede natiirliche oder juristische Person kann sich in einer Amtssprache der Union
schriftlich an die Agentur wenden und hat Anspruch auf eine Antwort in derselben

Sprache.

Die fiir die Arbeit der Agentur erforderlichen Ubersetzungen werden vom

Ubersetzungszentrum fiir die Einrichtungen der Europiischen Union angefertigt.

ABSCHNITT 1V

FINANZVORSCHRIFTEN

Artikel 120
Haushalt

Unbeschadet sonstiger Einnahmen setzen sich die Einnahmen der Agentur zusammen aus
a)  einem Beitrag der Union;

b)  Beitrdgen europdischer Drittlinder, mit denen die Union internationale

Ubereinkiinfte nach Artikel 129 geschlossen hat;
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c) den Gebiihren, die von Antragstellern und Zulassungs-/Zeugnisinhabern fiir die
Erteilung von Zulassungen/Zeugnissen sowie von Personen, die Erklarungen

registrieren lassen, an die Agentur entrichtet werden;

d)  Entgelten fiir Veroffentlichungen, AusbildungsmaBBnahmen und sonstige von der
Agentur erbrachte Dienstleistungen sowie fiir die Bearbeitung von Beschwerden

durch die Agentur;

e) freiwilligen Finanzbeitrdgen von Mitgliedstaaten, Drittlindern oder sonstigen
Stellen, sofern diese Beitrdge die Unabhédngigkeit und Unparteilichkeit der Agentur

nicht beeintrachtigen;
f)  Finanzhilfen.

Die Ausgaben der Agentur umfassen Ausgaben fiir Personal, Verwaltung, Infrastruktur
und Betrieb. In Bezug auf Betriebsausgaben konnen Mittelbindungen fiir Ma3nahmen,
deren Durchfiihrung sich liber mehrere Haushaltsjahre erstreckt, erforderlichenfalls tiber

mehrere Jahre in Jahrestranchen erfolgen.
Einnahmen und Ausgaben miissen ausgeglichen sein.

Der Regulierungshaushalt, die fiir Zertifizierungstétigkeiten erhobenen und eingezogenen
Gebiihren und die von der Agentur vereinnahmten Entgelte werden in der

Rechnungsfithrung der Agentur getrennt ausgewiesen.

Die Agentur passt ihre Personalplanung und Verwaltung der Tétigkeiten, die durch an
Gebiihren und Entgelte gebundene Einnahmen finanziert werden, im Laufe des
Haushaltsjahrs so an, dass sie rasch auf die Arbeitsbelastung und Schwankungen bei diesen

Einnahmen reagieren kann.
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(6) Der Exekutivdirektor erstellt jedes Jahr einen Entwurf des Voranschlags der Einnahmen
und Ausgaben der Agentur fiir das folgende Haushaltsjahr, einschlieflich eines Entwurfs
des Stellenplans, und tibermittelt ihn zusammen mit Erlduterungen zur Haushaltslage dem
Verwaltungsrat. Dieser Entwurf des Stellenplans beruht beziiglich der aus Gebiihren und
Entgelten finanzierten Stellen auf einer begrenzten Reihe von der Kommission
genehmigter Indikatoren zur Messung der Arbeitsbelastung und Effizienz der Agentur und
weist die Mittel aus, die erforderlich sind, um der Nachfrage nach Zertifizierungs- und
sonstigen Téatigkeiten der Agentur, auch nach solchen, die sich aus der Neuzuweisung von
Zusténdigkeiten gemdf3 den Artikeln 64 und 65 ergeben, in effizienter und fristgerechter

Weise gerecht zu werden.

Auf der Grundlage dieses Entwurfs nimmt der Verwaltungsrat einen vorldufigen Entwurf
des Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben der Agentur fiir das folgende
Haushaltsjahr an. Der vorldufige Entwurf des Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben

der Agentur wird der Kommission jedes Jahr bis zum 31. Januar iibermittelt.

(7) Der endgiiltige Entwurf des Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben der Agentur, der
auch den Entwurf des Stellenplans und das vorldufige Arbeitsprogramm enthélt, wird der
Kommission und den europdischen Drittldindern, mit denen die Union internationale
Ubereinkiinfte nach Artikel 129 geschlossen hat, spitestens am 31. Mirz vom

Verwaltungsrat iibermittelt.

(8) Die Kommission iibermittelt den Voranschlag zusammen mit dem Entwurf des
Gesamthaushaltsplans der Europédischen Union der Haushaltsbehorde an das Européische

Parlament und den Rat.
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9) Auf der Grundlage des Voranschlags setzt die Kommission die von ihr fiir den Stellenplan
fiir erforderlich erachteten Mittelansédtze und die Hohe des Beitrags aus dem
Gesamthaushaltsplan in den Entwurf des Gesamthaushaltsplans der Europdischen Union
ein, den sie gemif den Artikeln 313 und 314 AEUV dem Europiischen Parlament und

dem Rat vorlegt.

(10) Das Européische Parlament und der Rat bewilligen die Mittel fiir den Beitrag zur Agentur
und stellen den Stellenplan der Agentur fest und beriicksichtigen dabei die Indikatoren in

Bezug auf die Arbeitsbelastung und Effizienz der Agentur nach Absatz 6.

(11) Der Haushaltsplan wird vom Verwaltungsrat festgestellt. Er wird endgiiltig, wenn der
Gesamthaushaltsplan der Union endgiiltig festgestellt ist. Gegebenenfalls wird er

entsprechend angepasst.

(12) Der Verwaltungsrat teilt dem Europdische Parlament und dem Rat schnellstmdglich alle
von ihm geplanten Vorhaben mit, die erhebliche finanzielle Auswirkungen auf die
Haushaltsfinanzierung haben kénnten, was insbesondere fiir Immobilienvorhaben wie die
Anmietung oder den Erwerb von Gebduden gilt, und unterrichtet die Kommission dartiber.
Fiir Immobilienvorhaben, die voraussichtlich erhebliche Auswirkungen auf den Haushalt

der Agentur haben, gilt die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 1271/2013 der Kommission!.

! Delegierte Verordnung (EU) Nr. 1271/2013 der Kommission vom 30. September 2013 iiber
die Rahmenfinanzregelung fiir Einrichtungen gemaf3 Artikel 208 der Verordnung (EU,
Euratom) Nr. 966/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom
7.12.2013, S. 42).
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Hat das Europiische Parlament oder der Rat mitgeteilt, dass es/er eine Stellungnahme
abgeben will, so teilt es/er diese Stellungnahme dem Verwaltungsrat innerhalb von sechs

Wochen nach der Unterrichtung liber das Vorhaben mit.

Artikel 121
Ausfiihrung und Kontrolle des Haushaltsplans

(D) Der Exekutivdirektor fiihrt den Haushaltsplan der Agentur aus.

(2) Bis zum 1. Mérz nach dem Ende jedes Haushaltsjahres {ibermittelt der Rechnungsfiihrer
der Agentur dem Rechnungsfiihrer der Kommission und dem Rechnungshof den
vorldufigen Rechnungsabschluss. Aullerdem iibermittelt der Rechnungsfiihrer der Agentur
dem Rechnungsfiihrer der Kommission bis zum 1. Mirz nach dem Ende jedes
Haushaltsjahrs einen Bericht tiber die Haushaltsfiihrung und das Finanzmanagement in
dem Haushaltsjahr. Der Rechnungsfiihrer der Kommission konsolidiert die vorldufigen
Rechnungsabschliisse der Organe und dezentralisierten Einrichtungen geméf Artikel 147

der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 des Européischen Parlaments und des Rates'.

3) Bis zum 31. Mérz nach dem Ende jedes Haushaltsjahrs tibermittelt der Exekutivdirektor
den Bericht iiber die Haushaltsfiihrung und das Finanzmanagement in dem Haushaltsjahr

dem Europdischen Parlament, dem Rat, der Kommission und dem Rechnungshof.

Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
25. Oktober 2012 iiber die Haushaltsordnung fiir den Gesamthaushaltsplan der Union
(ABI. L 298 vom 26.10.2012, S. 1).
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Gemal Artikel 148 der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 stellt der
Rechnungsfiihrer nach Eingang der Bemerkungen des Rechnungshofes zum vorldufigen
Rechnungsabschluss der Agentur in eigener Verantwortung den endgiiltigen
Jahresabschluss der Agentur auf, den der Exekutivdirektor sodann dem Verwaltungsrat zur

Stellungnahme vorlegt.

Der Verwaltungsrat gibt eine Stellungnahme zum endgiiltigen Jahresabschluss der

Agentur ab.

Der Rechnungsfiihrer der Agentur iibermittelt den endgiiltigen Jahresabschluss zusammen
mit der Stellungnahme des Verwaltungsrats bis zum 1. Juli nach dem Ende jedes
Haushaltsjahrs dem Europédischen Parlament, dem Rat, der Kommission und dem

Rechnungshof.

Der endgiiltige Jahresabschluss wird bis zum 15. November des jedes Haushaltsjahres im

Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht.

Der Exekutivdirektor iibermittelt dem Rechnungshof bis zum 30. September nach Ablauf
jedes Haushaltsjahres eine Antwort auf dessen Bemerkungen. Er iibermittelt diese Antwort

auch dem Verwaltungsrat und der Kommission.

Der Exekutivdirektor tibermittelt dem Europdischen Parlament auf dessen Anfrage gemal
Artikel 165 Absatz 3 der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 alle Informationen, die
fiir die ordnungsgeméfBe Abwicklung des Entlastungsverfahrens fiir das betreffende

Haushaltsjahr erforderlich sind.
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(10) Auf Empfehlung des Rates, der mit qualifizierter Mehrheit beschlief3t, entscheidet das
Europiische Parlament vor dem 15. Mai des Jahres n + 2 {iber die Entlastung des

Exekutivdirektors zur Ausfiihrung des Haushaltsplans fiir das Jahr n.

Artikel 122
Betrugsbekdampfung

(D) Fiir die Bekdmpfung von Betrug, Korruption und sonstigen rechtswidrigen Handlungen
gilt uneingeschrinkt die Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013 des Européischen

Parlaments und des Rates!.

(2) Die Agentur tritt der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 25. Mai 1999 zwischen dem
Europdischen Parlament, dem Rat der Europdischen Union und der Kommission der
Europiischen Gemeinschaften iiber die internen Untersuchungen des Europdischen Amtes
fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF)? innerhalb von sechs Monaten nach ... [Datum des
Inkrafttretens der vorliegenden Verordnung] bei und erldsst nach dem Muster in der

Anlage der Vereinbarung die entsprechenden Bestimmungen, die fiir ihr Personal gelten.

Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
11. September 2013 {iber die Untersuchungen des Européischen Amtes fiir
Betrugsbekdmpfung (OLAF) und zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 1073/1999 des
Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (Euratom) Nr. 1074/1999 des
Rates (ABI. L 248 vom 18.9.2013, S. 1).

2 ABI. L 136 vom 31.5.1999, S. 15.
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3)

“

)

Der Rechnungshof ist befugt, bei allen Finanzhilfeempfangern, Auftragnehmern und
Unterauftragnehmern, die Unionsmittel von der Agentur erhalten haben,

Rechnungspriifungen anhand von Unterlagen und Inspektionen vor Ort durchzufiihren.

Das OLAF kann gemél den Vorschriften und Verfahren der Verordnung (EU, Euratom)
Nr. 883/2013 und der Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates! Untersuchungen
einschlieBlich Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durchfithren, um festzustellen, ob im
Zusammenhang mit von der Agentur finanzierten Finanzhilfen oder Vertrdgen ein Betrugs-
oder Korruptionsdelikt oder eine sonstige rechtswidrige Handlung zum Nachteil der

finanziellen Interessen der Union vorliegt.

Unbeschadet der Absidtze 1 bis 4 miissen Kooperationsvereinbarungen mit Drittlindern
und internationalen Organisationen, Vertrige, Finanzhilfevereinbarungen und
Finanzhilfeentscheidungen der Agentur Bestimmungen enthalten, die den Rechnungshof
und das OLAF ausdriicklich erméchtigen, derartige Rechnungspriifungen und

Untersuchungen im Rahmen ihrer jeweiligen Zustdndigkeiten durchzufiihren.

Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates vom 11. November 1996 betreffend die
Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durch die Kommission zum Schutz der finanziellen

Interessen der Europdischen Gemeinschaften vor Betrug und anderen UnregelméBigkeiten
(ABIL. L 292 vom 15.11.1996, S. 2).
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Artikel 123
Sicherheitsvorschriften fiir den Schutz von Verschlusssachen

und nicht als Verschlusssache eingestuften vertraulichen Informationen

Die Agentur wendet eigene Sicherheitsvorschriften an, die den Sicherheitsvorschriften der
Kommission zum Schutz von EU-Verschlusssachen und nicht als Verschlusssache eingestuften
sensiblen Informationen, die in den Beschliissen (EU, Euratom) 2015/443! und 2015/4442 der
Kommission festgelegt sind, gleichwertig sein miissen. Die Sicherheitsvorschriften beinhalten unter

anderem Bestimmungen {iber den Austausch, die Verarbeitung und die Speicherung solcher

Informationen.
Artikel 124
Bewertung
(D) Spétestens am ... [fiinf Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung] und

danach alle fiinf Jahre fiihrt die Kommission eine Bewertung entsprechend den Leitlinien
der Kommission durch, um die Leistung der Agentur im Verhéltnis zu ihren Zielen, ihrem
Auftrag und ihren Aufgaben zu bewerten. Die Bewertung dient der Beurteilung, inwieweit
diese Verordnung, die Agentur und ihre Arbeitsweise zu einem hohen Niveau der
Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt beigetragen haben. In der Bewertung wird zudem darauf
eingegangen, inwieweit eine Anderung des Auftrags der Agentur notwendig ist und welche
finanziellen Auswirkungen eine solche Anderung hitte. Bei der Bewertung werden die
Standpunkte des Verwaltungsrats und der Interessentrdger auf Unionsebene wie auf

nationaler Ebene berticksichtigt.

1 Beschluss (EU, Euratom) 2015/443 der Kommission vom 13. Mérz 2015 {iber Sicherheit in
der Kommission (ABI. L 72 vom 17.3.2015, S. 41).
2 Beschluss (EU, Euratom) 2015/444 der Kommission vom 13. Mérz 2015 tiber die

Sicherheitsvorschriften fiir den Schutz von EU-Verschlusssachen (ABI. L 72 vom
17.3.2015, S. 53).
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(2) Kommt die Kommission zu dem Schluss, dass Ziele, Auftrag und Aufgaben der Agentur
deren Fortbestehen nicht linger rechtfertigen, kann sie die Anderung oder Aufthebung

dieser Verordnung vorschlagen.

3) Die Kommission iibermittelt den Bewertungsbericht zusammen mit ihren
Schlussfolgerungen dem Européischen Parlament, dem Rat und dem Verwaltungsrat.
Gegebenenfalls wird ein Aktionsplan mit Zeitplan beigefiigt. Die Ergebnisse der

Bewertung und die Empfehlungen werden verdffentlicht.

Artikel 125

Finanzregelung

Der Verwaltungsrat erldsst nach Konsultation der Kommission die fiir die Agentur geltende
Finanzregelung. Diese darf von der Delegierten Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1271/2013 nur
abweichen, soweit dies speziell fiir die Funktionsweise der Agentur erforderlich ist und nachdem

die Kommission dem zugestimmt hat.
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Artikel 126
Gebiihren und Entgelte

(1) Gebiihren und Entgelte werden erhoben fiir

a)  die Erteilung und Verliangerung von Zulassungen/Zeugnissen und die Registrierung
von Erklarungen durch die Agentur gemil3 dieser Verordnung sowie die Aufsicht
iiber die Tatigkeiten, auf die sich diese Zulassungen/Zeugnisse und Erklarungen

beziehen;

b)  Verdffentlichungen, AusbildungsmafBnahmen und sonstige von der Agentur
erbrachte Dienstleistungen entsprechend den tatsdchlichen Kosten der einzelnen

erbrachten Leistungen;
c) die Bearbeitung von Beschwerden.
Alle Gebiihren und Entgelte werden in Euro angegeben und sind in Euro zahlbar.

(2) Die Hohe der Gebiihren und Entgelte wird so bemessen, dass die Einnahmen hieraus die
Kosten der Tétigkeiten im Zusammenhang mit den erbrachten Leistungen vollstindig
decken und eine erhebliche Anhiufung von Uberschiissen vermieden wird. Alle Ausgaben
der Agentur fiir Personal, das an den in Absatz 1 genannten Tatigkeiten beteiligt ist,
insbesondere die anteiligen Beitrdge des Arbeitgebers zur Altersvorsorge, werden bei
diesen Kosten beriicksichtigt. Die Gebiihren und Entgelte sind zweckgebundene
Einnahmen der Agentur fiir Tatigkeiten im Zusammenhang mit den Leistungen, fiir die die

Gebiihren und Entgelte zu entrichten sind.
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3) Haushaltstiberschiisse aus Gebiihren und Entgelten werden verwendet, um kiinftige
Tatigkeiten im Zusammenhang mit Gebiihren und Entgelten zu finanzieren oder um
Verluste auszugleichen. Kommt es wiederholt zu einem erheblichen positiven oder

negativen Haushaltsergebnis, so wird die Hohe der Gebiihren und Entgelte {iberpriift.

4) Nach Konsultation der Agentur gemal3 Artikel 98 Absatz 2 Buchstabe i erldsst die
Kommission Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung detaillierter Vorschriften zu den von
der Agentur erhobenen Gebiihren und Entgelten, in denen insbesondere die Tatbestédnde,
fiir die nach Artikel 120 Absatz 1 Buchstaben ¢ und d Gebiihren und Entgelte zu entrichten
sind und die Hohe der Gebiihren und Entgelte und die Art der Entrichtung aufgefiihrt
werden. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemal3 dem in Artikel 127 Absatz 3

genannten Priifverfahren erlassen.

KAPITEL VI
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 127

Ausschussverfahren

(D) Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein

Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.
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3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

(4) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 8 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 in Verbindung mit deren Artikel 4.

Artikel 128
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem

Artikel festgelegten Bedingungen iibertragen.

2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal3 Artikel 19, Artikel 28, Artikel 32,
Artikel 39, Artikel 47, Artikel 54, Artikel 58, Artikel 61, Artikel 62 Absatz 13, Artikel 68
Absatz 3, Artikel 84 Absatz 4, Artikel 105 und Artikel 106 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von fiinf Jahren ab dem ... [Datum des Inkrafttretens der vorliegenden
Verordnung] iibertragen. Die Kommission erstellt spdtestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verldngert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher Linge, es sei
denn, das Européische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlédngerung

spétestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.
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3)

“4)

)

(6)

Die Befugnisiibertragung gemal3 Artikel 19, Artikel 28, Artikel 32, Artikel 39, Artikel 47,
Artikel 54, Artikel 58, Artikel 61, Artikel 62 Absatz 13, Artikel 68 Absatz 3, Artikel 84
Absatz 4, Artikel 105 und Artikel 106 kann vom Europidischen Parlament oder vom Rat
jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung
der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroftentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber
den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den Widerruf nicht

beriihrt.

Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstindigen, im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung

enthaltenen Grundsétzen.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, libermittelt sie ihn gleichzeitig

dem Europdischen Parlament und dem Rat.

Ein in Artikel 19, Artikel 28, Artikel 32, Artikel 39, Artikel 47, Artikel 54, Artikel 58,
Artikel 61, Artikel 62 Absatz 13, Artikel 68 Absatz 3, Artikel 84 Absatz 4, Artikel 105 und
Artikel genannter delegierter Rechtsakt tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische
Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses
Rechtsakts an das Europdische Parlament und den Rat Einwénde erhoben haben oder wenn
vor Ablauf dieser Frist das Européische Parlament und der Rat beide der Kommission
mitgeteilt haben, dass sie keine Einwidnde erheben werden. Auf Initiative des Européischen

Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verléngert.
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Artikel 129

Beteiligung europdischer Drittlinder

Die Agentur steht der Beteiligung europdischer Drittlander offen, die Vertragsparteien des
Abkommens von Chicago sind und mit der Union internationale Ubereinkiinfte geschlossen haben,
nach denen sie das Unionsrecht in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen ibernommen

haben und anwenden.

Diese internationalen Ubereinkiinfte kénnen Bestimmungen enthalten, die insbesondere Art und
Umfang der Beteiligung der betreffenden européischen Drittldnder an den Arbeiten der Agentur
festlegen, sowie Bestimmungen iiber Finanzbeitrdge und Personal. Die Agentur kann geméaf
Artikel 90 Absatz 2 Arbeitsvereinbarungen mit den zustdndigen Behorden der betreffenden

europdischen Drittldnder treffen, damit diese Bestimmungen wirksam werden.

Artikel 130

Sitzabkommen und Arbeitsbedingungen

(D) Die notwendigen Bestimmungen tliber die Unterbringung der Agentur in dem
Mitgliedstaat, in dem sie ihren Sitz hat, und {iber die Einrichtungen, die von diesem
Mitgliedstaat zur Verfiigung zu stellen sind, sowie die speziellen Vorschriften, die im
Sitzmitgliedstaat der Agentur fiir den Exekutivdirektor, die Mitglieder des
Verwaltungsrats, das Personal der Agentur und fiir Familienangehorige dieser Personen
gelten, werden in einem Sitzabkommen festgelegt, das zwischen der Agentur und dem

Sitzmitgliedstaat geschlossen wird.
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(2) Der Sitzmitgliedstaat der Agentur gewahrleistet die notwendigen Voraussetzungen fiir das
reibungslose Funktionieren der Agentur, einschlieBlich eines mehrsprachigen und

angemessenen schulischen Angebots und geeigneter Verkehrsverbindungen.

Artikel 131

Sanktionen

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften liber Sanktionen, die bei Verstofen gegen diese
Verordnung und die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte zu verhidngen sind, und treffen alle fiir die Anwendung der Sanktionen
erforderlichen Mafinahmen. Die vorgesehenen Sanktionen miissen wirksam, verhéltnisméBig und

abschreckend sein.

Artikel 132

Verarbeitung personenbezogener Daten

(1) In Bezug auf die Verarbeitung personenbezogener Daten im Rahmen dieser Verordnung
nehmen die Mitgliedstaaten ihre Aufgaben aus dieser Verordnung im Einklang mit den
nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften gemal der Verordnung (EU) 2016/679

war.

(2) In Bezug auf die Verarbeitung personenbezogener Daten im Rahmen dieser Verordnung
nehmen die Kommission und die Agentur ihre Aufgaben aus dieser Verordnung im

Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 war.
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Artikel 133
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005

Artikel 15 Absitze 1 bis 3 der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 erhélt folgende Fassung:

"(1) Die Kommission wird von einem Ausschuss ("Flugsicherheitsausschuss der EU")
unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)

Nr. 182/2011.

(2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011."
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Artikel 134
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008

Die Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 4 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

"b) es Inhaber eines giiltigen Luftverkehrsbetreiberzeugnisses ist, das in
Ubereinstimmung mit der Verordnung (EU) 2018/... des Européischen Parlaments
und des Rates " entweder von einer nationalen Behdrde eines Mitgliedstaats oder
von mehreren nationalen Behorden, die gemdf3 Artikel 62 Absatz 5 der genannten
Verordnung gemeinsam handeln, oder von der Agentur der Européischen Union fiir
Flugsicherheit ausgestellt wurde.

: Verordnung (EU) 2018/... des Europdischen Parlaments und des Rates vom ... zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Agentur der Européischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU)
Nr. 376/2014 und Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Européischen
Parlaments und des Rates, und zur Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004
und (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABL. L ...)."

* ABL.: Bitte die Nummer, das Datum und die Fundstelle in die FuBnote zu dieser Verordnung
(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)) einfiigen.
PE-CONS 2/18 AMM/mhz 277

DGE 2 DE



2. Artikel 6 erhilt folgende Fassung:

"Artikel 6
Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC)

(1) Voraussetzung fiir die Erteilung und die Giiltigkeit einer Betriebsgenehmigung ist
der Besitz eines giiltigen Luftverkehrsbetreiberzeugnisses, in dem die unter diese

Betriebsgenehmigung fallenden Tatigkeiten festgelegt sind.

(2) Jede Anderung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses eines Luftfahrtunternehmens der

Gemeinschaft ist gegebenenfalls in der Betriebsgenehmigung zu beriicksichtigen.

Die fiir das Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustindige Behorde unterrichtet die
zustindige Genehmigungsbehorde so bald wie moglich iiber etwaige vorgeschlagene

relevante Anderungen des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses.

(3) Die fiir das Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustindige Behorde und die zustindige
Genehmigungsbehorde vereinbaren MaBinahmen fiir den vorausschauenden
Austausch von Informationen, die flir die Bewertung und die Aufrechterhaltung des

Luftverkehrsbetreiberzeugnisses und der Betriebsgenehmigung von Belang sind.

Dieser Austausch kann — ohne darauf beschrinkt zu sein — Informationen zu den
finanziellen, eigentumsrechtlichen oder organisatorischen Regelungen des
Luftfahrtunternehmens der Gemeinschaft umfassen, die dessen Betriebssicherheit
oder Solvenz beeintrachtigen konnten oder die der fiir das
Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustidndigen Behdrde bei der Durchfithrung ihrer
Aufsichtstitigkeiten in Bezug auf die Flugsicherheit von Nutzen sein konnen.
Werden vertrauliche Informationen weitergegeben, so werden Mallnahmen getroffen,

um zu gewihrleisten, dass die Informationen angemessen geschiitzt werden.
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(3a) Wenn aller Voraussicht nach Durchsetzungsmafinahmen erforderlich sein werden, so
konsultieren die fiir das Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustindige Behorde und die
zustindige Genehmigungsbehorde einander so frith wie moglich, bevor sie eine
solche Mafinahme ergreifen, und arbeiten bei der Suche nach einer Losung
zusammen, bevor die Mallnahme ergriffen wird. Wird eine Maflnahme ergriffen, so
teilen die fiir das Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustindige Behorde und die
zustidndige Genehmigungsbehorde einander so bald wie moglich mit, dass eine

MaBnahme ergriffen wurde."
3. Artikel 12 Absatz 1 erhélt folgende Fassung:

"(1) Ein Luftfahrzeug, das von einem Luftfahrtunternechmen der Gemeinschaft eingesetzt
wird, wird je nach Wahl des Mitgliedstaats, dessen zustindige Behorde die
Betriebsgenehmigung erteilt, entweder in dessen eigenes nationales Register oder in
das nationale Register eines anderen Mitgliedstaats eingetragen. Wird allerdings ein
solches Luftfahrzeug im Rahmen einer Dry-Lease- oder Wet-Lease-Vereinbarung
gemal Artikel 13 genutzt, so kann es in das nationale Register entweder eines

Mitgliedstaats oder eines Drittlandes eingetragen werden."
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Artikel 135
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010

Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 wird wie folgt gedndert:

"Artikel 5
Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Untersuchung

(D) Jeder Unfall und jede schwere Storungen, an denen Luftfahrzeuge beteiligt sind, die von
der Verordnung (EU) 2018/... des Européischen Parlaments und des Rates™™ erfasst
werden, ist in dem Mitgliedstaat, in dem sich der Unfall oder die schwere Storung ereignet

hat, zum Gegenstand einer Sicherheitsuntersuchung zu machen.

2) Ist ein von der Verordnung (EU) 2018/...*" erfasstes Luftfahrzeug, das in das
Luftfahrzeugregister eines Mitgliedstaats eingetragen ist, an einem Unfall oder einer
schweren Storung beteiligt und ldsst sich nicht abschlieBend feststellen, ob sich diese(r) im
Hoheitsgebiet eines Staates ereignet hat, wird die Sicherheitsuntersuchung von der

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Eintragungsmitgliedstaats durchgefiihrt.

3) Der Umfang der Sicherheitsuntersuchungen nach den Absitzen 1, 2 und 4 und das bei
Durchfiihrung dieser Sicherheitsuntersuchungen anzuwendende Verfahren werden von der
Sicherheitsuntersuchungsstelle nach Ma3gabe der Folgen des Unfalls oder der schweren
Storung und der Erkenntnisse, die sie zur Verbesserung der Flugsicherheit aus den

Untersuchungen gewinnen will, festgelegt.

* ABI.: Bitte die Nummer, das Datum und die Fundstelle in die FuBnote zu dieser Verordnung

(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)) einfiigen.
= ABI. Bitte die Nummer dieser Verordnung einfiigen (PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)).
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(4) Die Sicherheitsuntersuchungsstellen konnen im Einklang mit den nationalen
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten andere als die in den Absétzen 1 und 2 genannten
Storungen sowie Unfille und schwere Storungen unter Beteiligung anderer Arten von

Luftfahrzeugen untersuchen, wenn sie daraus Lehren fiir die Sicherheit erwarten.

(%) Abweichend von Absatz 1 und Absatz 2 dieses Artikels kann die zustdndige
Sicherheitsuntersuchungsstelle unter Beriicksichtigung der Erkenntnisse, die zur
Verbesserung der Flugsicherheit zu erwarten sind, auf die Einleitung einer
Sicherheitsuntersuchung verzichten, wenn ein Unfall oder eine schwere Stérung ein
unbemanntes Luftfahrzeug, fiir das gemil Artikel 56 Absitze 1 und 5 der Verordnung
(EU) 2018/...* keine Zulassung/kein Zeugnis bzw. keine Erklarung erforderlich ist, oder
ein bemanntes Luftfahrzeug mit einer hochstzuldssigen Startmasse von bis zu 2 250 kg

betrifft und keine Person todlich oder schwer verletzt wurde.

(6) Die Sicherheitsuntersuchungen nach den Absitzen 1, 2 und 4 diirfen auf keinen Fall darauf
abzielen, die Schuld- oder Haftungsfrage zu klaren. Sie sind unabhingig und getrennt von
Justiz- oder Verwaltungsverfahren und ohne Préjudizierung solcher Verfahren zur

Feststellung des Verschuldens oder der Haftung durchzufiihren.

Verordnung (EU) 2018/... des Europdischen Parlaments und des Rates vom ... zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Agentur der Europiischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen
(EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und
Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, und
zur Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des
Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des
Rates (ABIL. L ...)."

* ABL.: Bitte die Nummer zu dieser Verordnung (PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD))
einfiigen.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 281
DGE 2 DE



Artikel 136
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 376/2014

Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 wird wie folgt geéndert:

||(2)

Diese Verordnung gilt fiir Ereignisse und andere sicherheitsbezogene Informationen, die
von der Verordnung (EU) 2018/... des Europiischen Parlaments und des Rates"* erfasste

zivile Luftfahrzeuge betreffen.

Diese Verordnung gilt jedoch nicht fiir Ereignisse und andere sicherheitsbezogene
Informationen, die unbemannte Luftfahrzeuge betreffen, fiir die gemal Artikel 56

Absitze 1 und 5 der Verordnung (EU) 2018/...*" keine Zulassung/kein Zeugnis bzw. keine
Erklarung erforderlich ist, sofern das Ereignis oder die anderen sicherheitsbezogenen
Informationen, die diese unbemannten Luftfahrzeuge betreffen, keine schwere oder
todliche Verletzung von Personen betreffen und keine anderen Luftfahrzeuge als

unbemannte Luftfahrzeuge betroffen sind.

Die Mitgliedstaaten konnen diese Verordnung auch auf Ereignisse und andere
sicherheitsbezogene Informationen anwenden, die von der Verordnung (EU) 2018/...""

nicht erfasste Luftfahrzeuge betreffen.

+

++

ABL.: Bitte die Nummer, das Datum und die Fundstelle in die FuBnote zu dieser Verordnung
(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)) einfiigen.

ABL.: Bitte die Nummer zu dieser Verordnung (PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD))
einfiigen.
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Verordnung (EU) 2018/... des Europdischen Parlaments und des Rates vom ... zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Agentur der Europiischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU)
Nr. 376/2014 und Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Européischen
Parlaments und des Rates, und zur Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004
und (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABL. L ...)."

Artikel 137
Anderung der Richtlinie 2014/30/EU

Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe b der Richtlinie 2014/30/EU erhilt folgende Fassung:

"b) die folgende Luftfahrtausriistung, wenn diese Ausriistung in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2018/... des Europiischen Parlaments und des Rates™* fillt und
ausschlieBlich fiir die Nutzung in der Luft bestimmt ist:

1) Luftfahrzeuge, die keine unbemannten Luftfahrzeuge sind, und die dazugehorigen
Motoren, Propeller und Teile und die dazugehdrige nicht eingebaute Ausriistung;
i1)  unbemannte Luftfahrzeuge sowie die dazugehdrigen Motoren, Propeller, Teile und
die dazugehorige nicht eingebaute Ausriistung, deren Konstruktion gemif Artikel 56
Absatz 1 der genannten Verordnung zertifiziert ist und die zum Betrieb
ausschlieflich auf den durch die Vollzugsordnung fiir den Funkdienst der
Internationalen Fernmeldeunion zugeteilten Frequenzen fiir den geschiitzten
Flugbetrieb bestimmt sind.
* ABL.: Bitte die Nummer, das Datum und die Fundstelle in die FuBnote zu dieser Verordnung
(PE-CONS 2/18, 2015/0277(COD)) einfiigen.
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Verordnung (EU) 2018/... des Europdischen Parlaments und des Rates vom ...
zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Agentur der Europédischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur
Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU)
Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU
des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur Authebung der
Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europédischen
Parlaments und des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates
(ABL.L...)."

Artikel 138
Anderung der Richtlinie 2014/53/EU

Anhang I Nummer 3 der Richtlinie 2014/53/EU erhélt folgende Fassung:

"3. Die folgende Luftfahrtausriistung, wenn diese Ausriistung in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2018/... des Europdischen Parlaments und des Rates™ fillt und

ausschlieBlich fiir die Nutzung in der Luft bestimmt ist:

a)  Luftfahrzeuge, die keine unbemannten Luftfahrzeuge sind, und die dazugehorigen

Motoren, Propeller und Teile und die dazugehdrige nicht eingebaute Ausriistung;

b)  unbemannte Luftfahrzeuge sowie die dazugehorigen Motoren, Propeller, Teile und
die dazugehorige nicht eingebaute Ausriistung, deren Konstruktion gemif3 Artikel 56
Absatz 1 der genannten Verordnung zertifiziert ist und die zum Betrieb
ausschlieBlich auf den durch die Vollzugsordnung fiir den Funkdienst der
Internationalen Fernmeldeunion zugeteilten Frequenzen fiir den geschiitzten

Flugbetrieb bestimmt sind.

* ABL.: Bitte die Nummer, das Datum und die Fundstelle in die FuBnote zu dieser Verordnung

(PE-CONS 2/1, 2015/0277(COD)) einfiigen.
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Verordnung (EU) 2018/... des Europdischen Parlaments und des Rates vom ...
zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur
Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU)
Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU
des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur Authebung der
Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europédischen
Parlaments und des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates
(ABL.L ...)."

Artikel 139
Aufhebung

(D) Die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wird mit Wirkung vom ... [Datum des Inkrafttretens

der vorliegenden Verordnung] aufgehoben.

2) Die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 wird mit Wirkung vom ... [Datum des Inkrafttretens
der vorliegenden Verordnung] aufgehoben. Allerdings finden die Artikel 4, 5, 6, 6a und 7
der genannten Verordnung sowie deren Anhdnge III und IV bis zum Beginn der
Anwendung der delegierten Rechtsakte gemal3 Artikel 47 der vorliegenden Verordnung
weiterhin Anwendung, soweit diese Rechtsakte den Gegenstand der einschlagigen
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 abdecken, jedoch keinesfalls langer als

bis zum ... [Finf Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens der vorliegenden Verordnung].
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3) Die Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 wird ab dem Tag des Beginns der Anwendung der
gemal Artikel 32 Absatz 1 Buchstabe a erlassenen detaillierten Vorschriften iiber
Beschrankungen der Flug- und Dienstzeiten sowie Ruhezeitregelungen fiir Taxifliige,
Flugrettungsdienste und den gewerblichen Luftverkehrsbetrieb mit Flugzeugen mit einem

Piloten aufgehoben.

4) Bezugnahmen auf die aufgehobenen Verordnungen geméll den Absétzen 1, 2 und 3 gelten
als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung und sind gegebenenfalls gemil der

Entsprechungstabelle in Anhang X zu lesen.

Artikel 140

Ubergangsbestimmungen

(1) Die gemdl3 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihren Durchfiihrungsvorschriften
erteilten oder anerkannten Zulassungen/Zeugnisse und besonderen
Lufttiichtigkeitsspezifikationen und abgegebenen oder anerkannten Erkldrungen bleiben
giiltig und sind anzusehen, als seien sie nach den entsprechenden Bestimmungen der

vorliegenden Verordnung erteilt, abgegeben und anerkannt worden; dies gilt auch fiir die

Zwecke des Artikels 67.

(2) Die auf der Grundlage der Verordnungen (EG) Nr. 216/2008 und (EG) Nr. 552/2004
erlassenen Durchfiihrungsbestimmungen werden spétestens bis zum ... [finf Jahre nach
dem Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung] an die Bestimmungen der vorliegenden
Verordnung angepasst. Bis dahin sind Bezugnahmen in den genannten

Durchfiihrungsbestimmungen auf

a)  "gewerbliche Tétigkeit" als Bezugnahme auf Artikel 3 Buchstabe 1 der Verordnung
(EG) Nr. 216/2008 zu verstehen,;
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3)

b)  "technisch kompliziertes motorgetriebenes Luftfahrzeug" als Bezugnahme auf

Artikel 3 Buchstabe j der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 zu verstehen;

c)  "Ausriistung" als Bezugnahme auf Artikel 3 Nummer 29 der vorliegenden

Verordnung zu verstehen;

d)  "Pilotenlizenz fiir Freizeitflugverkehr" als Bezugnahme auf die in Artikel 7 Absatz 7
der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 genannte Lizenz zu verstehen.

Die Agentur legt spitestens zwei Jahre nach dem ... [Datum des Inkrafttretens der
vorliegenden Verordnung] geméf Artikel 76 Absétze 1 und 3 Stellungnahmen zu den
Vorschligen zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 748/2012', (EU) Nr. 1321/20142,
(EU) Nr. 1178/20113 und (EU) Nr. 965/20124 der Kommission und der anwendbaren
Zertifizierungsspezifikationen vor, um sie insbesondere hinsichtlich Luftfahrzeugen, die in
erster Linie fiir Sport- und Freizeitzwecke verwendet werden, an die vorliegende

Verordnung anzupassen.

Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der
Durchfiihrungsbestimmungen fiir die Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen
fiir Luftfahrzeuge und zugehorige Produkte, Bau- und Ausriistungsteile sowie fiir die
Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (ABI. L 224 vom 21.8.2012, S. 1).
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 iiber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen
Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die Erteilung von Genehmigungen fiir
Organisationen und Personen, die diese Tétigkeiten ausfiihren (ABI. L 362 vom 17.12.2014,
S. 1.

Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Festlegung
technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Personal
in der Zivilluftfahrt gemaB der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europidischen Parlaments
und des Rates (ABI. L 311 vom 25.11.2011, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung
technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb
gemil der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABI. L 296 vom 25.10.2012, S. 1).
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(4) Bis zum ... [drei Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung] kann die
Agentur Anleitungen zur freien Verwendung durch die Mitgliedstaaten erlassen, um die
Ausarbeitung verhéltnisméBiger nationaler Vorschriften fiir die Konstruktion, Herstellung,
Instandhaltung und den Betrieb der in Anhang I aufgefiihrten Luftfahrzeuge zu

unterstiitzen.

(&) Abweichend von den Artikeln 55 und 56 dieser Verordnung gelten die einschldgigen
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 weiterhin, bis die in Artikel 58 dieser
Verordnung genannten delegierten Rechtsakte und die in Artikel 57 dieser Verordnung

genannten Durchfithrungsrechtsakte in Kraft treten.

(6) Die Mitgliedstaaten miissen bestehende bilaterale Vereinbarungen, die sie in den von
dieser Verordnung erfassten Bereichen mit Drittlindern geschlossen haben, so bald wie
mdglich nach Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung und jedenfalls vor dem ... [drei
Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens der vorliegenden Verordnung] kiindigen oder

anpassen.
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Artikel 141

Inkrafitreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der

Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu ...

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
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ANHANG 1
Luftfahrzeuge gemal Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe d
1. Kategorien bemannter Luftfahrzeuge, auf die diese Verordnung keine Anwendung findet:
a)  historische Luftfahrzeuge, die folgende Kriterien erfiillen:
i)  Luftfahrzeuge,

— deren urspriingliche Konstruktion vor dem 1. Januar 1955 festgelegt

wurde und
— deren Produktion vor dem 1. Januar 1975 eingestellt wurde,
oder
11)  Luftfahrzeuge von eindeutiger historischer Bedeutung

— aufgrund der Teilnahme an einem bemerkenswerten historischen

Ereignis,
- als wichtiger Schritt in der Entwicklung der Luftfahrt oder

— aufgrund einer wichtigen Rolle innerhalb der Streitkréfte eines

Mitgliedstaats,
oder

b)  speziell fiir Forschungszwecke, Versuchszwecke oder wissenschaftliche Zwecke
konstruierte oder verdnderte Luftfahrzeuge, die wahrscheinlich in sehr begrenzten

Stiickzahlen produziert werden;
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d)

Luftfahrzeuge einschlieBlich jener, die als Bausitze geliefert werden, wenn die
Fertigungs- und Montageaufgaben zu mindestens 51 % von einem Amateur oder
einer Amateurvereinigung ohne Gewinnzweck fiir den Eigengebrauch ohne jegliche

gewerbliche Absicht wahrgenommen werden;

militdrisch genutzte Luftfahrzeuge, sofern es sich nicht um Muster handelt, fiir die

eine Musterbauart von der Agentur festgelegt wurde;

Flachenflugzeuge mit einer messbaren AbreiBgeschwindigkeit oder
Mindestgeschwindigkeit im stationdren Flug in Landekonfiguration von hochstens
35 Knoten CAS (Calibrated Air Speed — berichtigte Fluggeschwindigkeit),
Hubschrauber, Motorgleitschirme, Segelflugzeuge und Motorsegler mit hochstens
zwei Sitzen und einer von den Mitgliedstaaten erfassten hochstzuldssigen Startmasse

(MTOM) von nicht mehr als

An der Zelle

Flachenflugzeug/
Hubschrauber/
Motorgleitschirm/
Motorsegler

Segelflugzeuge

Amphibien- oder
Schwimmer-
flugzeug/-
hubschrauber

montiertes
Fallschirm-
Gesamtrettungs-
system

einsitziges
Flugzeug

300 kg MTOM

25 kg MTOM

30 kg MTOM
zusatzlich

15 kg MTOM
zusatzlich

zweisitziges
Flugzeug

450 kg MTOM

400 kg MTOM

45 kg MTOM
zusatzlich

25 kg MTOM
zusatzlich

Wird ein Amphibien- oder Schwimmerflugzeug/-hubschrauber sowohl als Schwimmerflugzeug/-
hubschrauber als auch als Landflugzeug/-hubschrauber eingesetzt, so darf der jeweilige MTOM-
Grenzwert nicht iiberschritten werden.
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f)  einsitzige und zweisitzige Tragschrauber mit einer hochstzuldssigen Startmasse von

nicht mehr als 600 kg;

g)  Nachbildungen von Luftfahrzeugen gemill Buchstabe a oder d, deren Konstruktion
dem Original-Luftfahrzeug dhnlich ist;

h)  Ballone und Luftschiffe mit einem oder zwei Plitzen und einem bauartbedingten
maximalen Volumen von hochstens 1 200 m? im Fall von HeiBluft und 400 m® im

Fall anderer Traggase;

1)  sonstige bemannte Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Leermasse

(einschlieBlich Kraftstoff) von nicht mehr als 70 kg.
2. Zudem findet die Verordnung keine Anwendung auf

a)  gefesselte Luftfahrzeuge ohne Antriebssystem, wenn die Seillinge hochstens 50 m

betragt und

i)  die MTOM des Luftfahrzeugs einschlieBlich seiner Nutzlast weniger als 25 kg
betrigt, oder

i1)  im Fall von Luftfahrzeugen leichter als Luft, wenn das bauartbedingte

maximale Volumen des Luftfahrzeugs weniger als 40 m? betrigt;

b)  gefesselte Luftfahrzeuge mit einer MTOM von hochstens 1 kg.
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ANHANG 11
Grundlegende Anforderungen an die Lufttlichtigkeit
1. INTEGRITAT DES ERZEUGNISSES

Die Integritit des Erzeugnisses einschlielich des Schutzes vor Bedrohungen der
Informationssicherheit muss fiir alle vorgesehenen Flugbedingungen wihrend der
Betriebslebensdauer des Luftfahrzeugs sichergestellt sein. Die Einhaltung aller
Anforderungen muss durch Bewertung oder Analyse, erforderlichenfalls durch Priifungen

gestlitzt, nachgewiesen werden.
1.1. Tragende Teile und Werkstoffe

1.1.1.  Die Integritit der Struktur muss liber den gesamten Betriebsbereich des Luftfahrzeugs
einschlieBlich seines Antriebssystems und in ausreichendem Maf3e dariiber hinaus
sichergestellt sein und wéhrend der Betriebslebensdauer des Luftfahrzeugs

aufrechterhalten werden.

1.1.2.  Alle Teile des Luftfahrzeugs, deren Ausfall die Integritit der Struktur beeintrdchtigen
konnte, miissen folgenden Bedingungen entsprechen, ohne dass es zu schédlicher
Verformung oder zum Ausfall kommt. Dies gilt auch fiir alle Gegenstéinde mit erheblicher

Masse und ihre Riickhaltemittel.

a)  Alle Kombinationen von Belastungen, die nach verniinftigem Ermessen innerhalb
des Gewichtsbereichs, des Bereichs der Schwerpunktlage, des Betriebsbereichs und
der Betriebslebensdauer des Luftfahrzeugs und in ausreichendem Maf3 dariiber
hinaus auftreten konnen, sind zu beriicksichtigen. Hierzu zdhlen Belastungen durch
Boen, Flugmandver, Druckbeaufschlagung, bewegliche Oberfldchen sowie

Steuerungs- und Antriebssysteme sowohl wihrend des Fluges als auch am Boden.
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b)  Belastungen und mdgliche Ausfille aufgrund von Notlandungen oder

Notwasserungen sind zu beriicksichtigen.

c) Jenach Betriebsart sind dynamische Effekte durch das Antwortverhalten der Struktur
auf diese Belastungen unter Beriicksichtigung der Grée und der Auslegung des

Luftfahrzeugs abzudecken.

1.1.3. Das Luftfahrzeug darf keine aeroelastische Instabilitit und keine tiberméfBigen Vibrationen

aufweisen.

1.1.4. Herstellungsverfahren und Werkstoffe, die beim Bau des Luftfahrzeugs zum Einsatz
kommen, miissen bekannte und reproduzierbare konstruktive Eigenschaften aufweisen.
Durch das Betriebsumfeld bedingte Anderungen der Leistungskennwerte der Werkstoffe

miissen beriicksichtigt werden.

1.1.5. Im Rahmen des Mdglichen ist sicherzustellen, dass die Auswirkungen zyklischer
Belastung, Beeintrachtigungen durch Umwelteinfliisse, Unfallschdden und Einzelschidden
nicht dazu fiihren, dass die Integritét der Struktur so weit abfillt, dass ein annehmbares
Niveau der Restwiderstandsfahigkeit unterschritten wird. Alle erforderlichen
Anweisungen, die die fortdauernde Lufttiichtigkeit in dieser Hinsicht gewédhrleisten, sind

bekannt zu machen.
1.2. Antrieb

1.2.1. Die Integritit des Antriebssystems (d. h. des Triebwerks und gegebenenfalls des
Propellers) muss iiber den gesamten Betriebsbereich des Antriebssystems und in
ausreichendem Mafe dariiber hinaus wihrend der Betriebslebensdauer des
Antriebssystems nachweislich sichergestellt sein; dabei ist die Rolle des Antriebsystems im

allgemeinen Sicherheitskonzept fiir das Luftfahrzeug zu berticksichtigen.
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.3.

1.3.1.

Das Antriebssystem muss innerhalb der angegebenen Grenzen und unter Beriicksichtigung
von Umweltauswirkungen und -bedingungen den geforderten Schub oder die geforderte

Leistung unter allen erforderlichen Flugbedingungen erbringen.

Herstellungsverfahren und Werkstoffe, die beim Bau des Antriebssystems zum Einsatz
kommen, miissen ein bekanntes und reproduzierbares konstruktives Verhalten aufweisen.
Durch das Betriebsumfeld bedingte Anderungen der Leistungskennwerte der Werkstoffe

miissen beriicksichtigt werden.

Die Auswirkungen zyklischer Belastung, Beeintriachtigungen durch Umwelt- und
Betriebseinfliisse und daraus resultierende mogliche Ausfille von Teilen diirfen nicht dazu
fiihren, dass die Integritit des Antriebssystems unter ein annehmbares Niveau abfillt. Alle
erforderlichen Anweisungen, die die fortdauernde Lufttiichtigkeit in dieser Hinsicht

gewihrleisten, sind bekannt zu machen.

Alle erforderlichen Anweisungen, Informationen und Anforderungen an die sichere und
ordnungsgeméle Verbindung zwischen dem Antriebssystem und dem Luftfahrzeug sind

bekannt zu machen.
Systeme und Ausriistung (andere als nicht eingebaute Ausriistung)

Das Luftfahrzeug darf keine konstruktiven Eigenschaften oder Einzelheiten aufweisen, die

erfahrungsgemail gefahrlich sind.
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1.3.2.  Das Luftfahrzeug und alle Systeme und Ausriistungen, die fiir die Bewertung der
Musterbauart oder aufgrund von Betriebsvorschriften erforderlich sind, miissen unter allen
vorhersehbaren Betriebsbedingungen iiber den gesamten Betriebsbereich des
Luftfahrzeugs und in hinreichendem Maf}e dariiber hinaus bestimmungsgemaf
funktionieren, wobei dem Betriebsumfeld des Systems oder der Ausriistung gebiihrend
Rechnung zu tragen ist. Andere Systeme oder Ausriistungen, die fiir die Musterzulassung
oder aufgrund von Betriebsvorschriften nicht erforderlich sind, diirfen — auch im Falle
einer Fehlfunktion — die Sicherheit nicht verringern und das ordnungsgemafle
Funktionieren anderer Systeme oder Ausriistungen nicht beeintrachtigen. Systeme und
Ausriistungen miissen ohne auflergewohnliche Fiahigkeiten mit normalem Kraftaufwand

bedienbar sein.

1.3.3. Systeme und Ausriistungen von Luftfahrzeugen miissen sowohl einzeln als auch in
Beziehung zueinander so konstruiert sein, dass ein einzelner Ausfall, bei dem nicht
nachgewiesen wurde, dass er dullerst unwahrscheinlich ist, nicht zu einem
verhidngnisvollen Totalausfall fiihren kann, und die Wahrscheinlichkeit eines Ausfalls
muss umgekehrt proportional zur Schwere seiner Auswirkungen auf das Luftfahrzeug und
seine Insassen sein. In Bezug auf das genannte Einzelausfall-Kriterium wird anerkannt,
dass hinsichtlich der GroB3e und der allgemeinen Auslegung des Luftfahrzeugs eine
angemessene Toleranz vorzusehen ist und dass dies moglicherweise dazu fiihrt, dass einige
Teile und Systeme von Hubschraubern und Kleinflugzeugen dieses Einzelausfall-

Kriterium nicht erfiillen konnen.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 4
ANHANG II DGE 2 DE



1.3.4.

1.3.5.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Fiir die sichere Durchfiihrung des Fluges erforderliche Informationen und Informationen
iiber unsichere Zustinde miissen der Besatzung oder gegebenenfalls dem
Instandhaltungspersonal deutlich, kohdrent und unzweideutig mitgeteilt werden. Systeme,
Ausriistungen und Steuerungs- und Kontrolleinrichtungen, einschlieBlich optischer und
akustischer Signaleinrichtungen, miissen so konstruiert und angeordnet sein, dass Fehler,

die zum Entstehen von Gefahren beitragen konnten, minimiert werden.

Es miissen konstruktionsbezogene Vorkehrungen getroffen werden, um Gefahren fiir das
Luftfahrzeug und die Insassen aufgrund von hinreichend wahrscheinlichen Bedrohungen,
einschlieBlich Bedrohungen der Informationssicherheit, sowohl innerhalb als auch
auBBerhalb des Luftfahrzeugs zu minimieren; hierzu zéhlt auch der Schutz vor der
Moglichkeit, dass bei nicht eingebauten Ausriistungen erhebliche Stérungen auftreten oder

dass sie auseinanderbrechen.
Nicht eingebaute Ausriistung

Nicht eingebaute Ausriistung muss ihre Sicherheitsfunktion oder sicherheitsrelevante
Funktion unter allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen bestimmungsgemlf erfiillen,

sowelit diese Funktion nicht auch auf andere Weise erfiillt werden kann.

Nicht eingebaute Ausriistung muss ohne auflergewohnliche Fahigkeiten mit normalem

Kraftaufwand bedienbar sein.

Nicht eingebaute Ausriistung darf — auch im Falle einer Fehlfunktion — die Sicherheit nicht
verringern und das ordnungsgemif3e Funktionieren anderer Systeme, Ausriistungen oder

Geréte nicht beeintrichtigen.
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L.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Alle benoétigten Dokumente, einschlieBlich der Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit, sind zu erstellen und bereitzustellen, um zu gewihrleisten, dass der
Lufttiichtigkeitsstandard des Luftfahrzeugmusters und aller zugehdrigen Teile iiber die

gesamte Betriebslebensdauer des Luftfahrzeugs aufrechterhalten wird.

Es sind Vorkehrungen zu treffen, um die Inspektion, die Einstellung, das Schmieren, den
Ausbau oder den Austausch von Teilen und nicht eingebauten Ausriistungen zu

ermoglichen, soweit dies flir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erforderlich ist.

Die Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sind — je nach
Informationsumfang — in Form eines oder mehrerer Handbiicher zu erteilen. Die
Handbiicher miissen Anweisungen flir Instandhaltung und Instandsetzung, Angaben zu
Wartungsarbeiten sowie Verfahrensanweisungen fiir die Fehlerbehebung und Inspektion

enthalten und in einem praktisch handhabbaren Format ausgefiihrt werden.

Die Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit miissen Angaben zur
Beschrankung der Lufttiichtigkeit enthalten, in denen jeweils verbindliche
Austauschfristen, Inspektionsintervalle und entsprechende Verfahrensanweisungen fiir die

Inspektion festgelegt werden.
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2. AUF DIE LUFTTUCHTIGKEIT BEZOGENE ASPEKTE DES BETRIEBS DER

ERZEUGNISSE

2.1. Die folgenden Voraussetzungen miissen nachweislich gegeben sein, damit wihrend des

Betriebs des Erzeugnisses die Sicherheit der Personen an Bord oder am Boden

gewihrleistet ist:

a)  Die Betriebsarten, fiir die das Luftfahrzeug zugelassen ist, miissen festgelegt sein;
ebenso miissen fiir den sicheren Betrieb notwendige Beschrankungen und Angaben,
einschlieBlich Umweltbeschrankungen und Leistungsangaben, festgelegt sein;

b)  Das Luftfahrzeug muss unter allen vorgesehenen Betriebsbedingungen, auch nach
Ausfall eines oder gegebenenfalls mehrerer Antriebssysteme, unter Beriicksichtigung
der GroBe und der Auslegung des Luftfahrzeugs sicher steuerbar und mandvrierbar
sein. Der Muskelkraft des Piloten, der Flugdeckumgebung, der Arbeitsbelastung des
Piloten und anderen menschlichen Faktoren sowie der Flugphase und der Flugdauer
ist geblihrend Rechnung zu tragen;

c) Es muss moglich sein, reibungslos von einer Flugphase in eine andere iiberzugehen,
ohne dass unter den wahrscheinlichen Betriebsbedingungen in auflergewdhnlichem
MaB Flugféhigkeiten, Wachsamkeit, Muskelkraft oder Arbeitsaufwand erforderlich
sind;

d)  Die Stabilitit des Luftfahrzeugs muss so beschaffen sein, dass die an den Piloten
gestellten Anforderungen unter Beriicksichtigung der Flugphase und der Flugdauer
nicht tiberméBig sind;

e)  Essind Verfahrensanweisungen fiir Normalbetrieb, Ausfallzustdnde und
Notfallsituationen zu erstellen;
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f)  Es miissen dem Luftfahrzeugsmuster angepasste Warnvorrichtungen oder andere
Priventionsvorkehrungen, die ein Uberschreiten des normalen Flugleistungsbereichs

verhindern sollen, vorhanden sein;

g)  Die Eigenschaften des Luftfahrzeugs und seiner Systeme miissen ein sicheres

Beenden von Grenzflugzustinden, die moglicherweise erreicht werden, gestatten.

2.2. Die Angaben zu Betriebsgrenzen und andere Informationen, die fiir den sicheren Betrieb

erforderlich sind, miissen den Besatzungsmitgliedern zuginglich gemacht werden.

2.3. Der Betrieb von Erzeugnissen muss vor Gefahren durch widrige &uflere oder innere

Einfliisse, einschlieBlich Umwelteinfliissen, geschiitzt werden.

a) Insbesondere darf je nach Art des Betriebs die wihrend des Betriebs des
Erzeugnisses begriindet zu erwartende Einwirkung von Phinomenen wie schlechtes
Wetter, Blitzschlag, Vogelschlag, hochfrequente Strahlungsfelder, Ozon usw. unter
Berticksichtigung der GroBe und der Auslegung des Luftfahrzeugs zu keinem

unsicheren Zustand fithren;
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b)

Die Fluggastraume miissen fiir die Fluggiste entsprechend der Betriebsart und unter
Beriicksichtigung der GroBe und der Auslegung des Luftfahrzeugs angemessene
Beforderungsbedingungen und einen ausreichenden Schutz vor allen erwarteten
Gefahren im Flugbetrieb oder bei Notfallsituationen, einschlieBlich Feuer, Rauch und
giftige Gase sowie Gefahren aufgrund eines plotzlichen Druckabfalls, schaffen. Es
sind Vorkehrungen zu treffen, um den Insassen im Falle einer Notlandung oder
Notwasserung nach verniinftigem Ermessen die Moglichkeit zu er6ftnen, schwere
Verletzungen zu vermeiden und das Luftfahrzeug ziigig zu verlassen, und um sie vor
den Auswirkungen der Verzdgerungskréfte zu schiitzen. Es miissen klare und
unzweideutige Zeichen oder Durchsagen vorgesehen werden, um den Insassen
erforderlichenfalls Anweisungen iiber angemessenes sicheres Verhalten und die Lage
und ordnungsgemifle Verwendung von Sicherheitsausriistung erteilen zu kénnen.

Die erforderliche Sicherheitsausriistung muss schnell zugénglich sein;

Die Flugbesatzungsrdume miissen so ausgelegt sein, dass entsprechend der
Betriebsart sowohl der Flugbetrieb, einschlieSlich Vorkehrungen fiir die
Lageerkennung, als auch die Bewéltigung aller erwarteten Situationen und Notfille
erleichtert werden. Das Umfeld der Flugbesatzungsrdume darf die Fahigkeit der
Flugbesatzung zur Ausiibung ihrer Aufgaben nicht beeintrachtigen; es ist so
auszulegen, dass eine Storung wihrend des Betriebs und eine Fehlbedienung der

Betitigungseinrichtungen vermieden werden.
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3. ORGANISATIONEN (EINSCHLIESSLICH NATURLICHER PERSONEN, DIE IM
RAHMEN DES ENTWURFS, DER HERSTELLUNG, DER LEITUNGSAUFGABEN
ZUR AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT ODER DER
INSTANDHALTUNG TATIG WERDEN)

3.1. Entsprechend der Art der Tatigkeit wird eine Organisationszulassung erteilt, wenn die

folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)

b)

Die Organisation verfiigt liber alle fiir das Arbeitsspektrum erforderlichen Mittel.
Hierzu zédhlen unter anderem Einrichtungen, Personal, Ausriistung, Werkzeuge und
Material, schriftlich festgelegte Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren,

Zugang zu einschldgigen Daten und Fithrung von Aufzeichnungen;

Sie fiihrt entsprechend der durchgefiihrten Téatigkeit und der Grof3e der Organisation
ein Managementsystem ein und erhélt es aufrecht, um die Einhaltung der in diesem
Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewéhrleisten, bewéltigt

Sicherheitsrisiken und strebt die fortlaufende Verbesserung dieses Systems an;

Die Organisation trifft Vereinbarungen mit anderen einschldgigen Organisationen,
soweit dies erforderlich ist, um die fortdauernde Einhaltung der in diesem Anhang

enthaltenen grundlegenden Anforderungen fiir die Lufttiichtigkeit zu gewahrleisten;
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d)  Die Organisation richtet ein System zur Meldung von Ereignissen ein, das Teil des
Managementsystems nach Buchstabe b und der Vereinbarungen nach Buchstabe ¢
ist, um einen Beitrag zur stindigen Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Das
System zur Meldung von Ereignissen muss mit dem geltenden Unionsrecht in

Einklang stehen.

3.2. Im Falle von Organisationen fiir Instandhaltungsausbildung gelten die Bedingungen der

Abschnitte 3.1 Buchstaben ¢ und d nicht.

3.3. Natiirliche Personen, die im Rahmen der Instandhaltung titig werden, miissen ein Maf3 an
theoretischen Kenntnissen, praktischen Fertigkeiten und Erfahrung erwerben und

aufrechterhalten, das in einem angemessenen Verhéltnis zur Art der Tatigkeit steht.
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ANHANG 111
Grundlegende Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit von Erzeugnissen

1. Die Erzeugnisse miissen so konstruiert sein, dass Larm soweit wie mdglich minimiert wird,

wobei Absatz 4 zu beriicksichtigen ist.

2. Die Erzeugnisse miissen so emissionsarm wie mdglich konstruiert sein, wobei Absatz 4 zu

berticksichtigen ist.

3. Die Erzeugnisse miissen so konstruiert sein, dass die durch Verdampfung oder Austreten
von Fliissigkeiten entstehenden Emissionen minimiert werden, wobei Absatz 4 zu

beriicksichtigen ist.

4. Etwaige Kompromisse zwischen konstruktiven MaB3nahmen zur Minimierung von Lérm,
Emissionen verschiedener Art und des Austretens von Fliissigkeiten sind zu

beriicksichtigen.

5. Bei der Minimierung von Larm und Emissionen ist das gesamte Spektrum normaler
Betriebsbedingungen und geografischer Gebiete zu beriicksichtigen, in denen der Larm

und die Emissionen von Luftfahrzeugen problematisch sind.

6. Die aus Griinden des Umweltschutzes erforderlichen Luftfahrzeugsysteme
und -ausriistungen miissen so konstruiert, hergestellt und instand gehalten werden, dass sie
unter allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen bestimmungsgemaif funktionieren. Ihre
Zuverlassigkeit muss ihrer beabsichtigten Auswirkung auf die Umweltvertréglichkeit des

Erzeugnisses angemessen sein.
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7. Etwaige Anweisungen, Verfahren, Mittel, Handbiicher, Beschrankungen und Inspektionen,
die erforderlich sind, um die fortdauernde Einhaltung der in diesem Anhang enthaltenen
grundlegenden Anforderungen durch ein Luftfahrterzeugnis zu gewédhrleisten, miissen in
einer klar verstdndlichen Weise festgelegt und den vorgesehenen Nutzern mitgeteilt

werden.

8. Die mit der Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung von Luftfahrterzeugnissen

befassten Organisationen miissen

a)  Uber alle erforderlichen Mittel verfiigen, um die Einhaltung der in diesem Anhang
enthaltenen grundlegenden Anforderungen durch ein Luftfahrterzeugnis zu

gewihrleisten; und

b)  erforderlichenfalls Vereinbarungen mit anderen einschlidgigen Organisationen
treffen, um die Einhaltung der in diesem Anhang enthaltenen grundlegenden

Anforderungen durch ein Luftfahrterzeugnis zu gewéhrleisten.
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ANHANG 1V
Grundlegende Anforderungen an das fliegende Personal
1. PILOTENAUSBILDUNG
1.1. Allgemeines

Wer sich zum Fiihren eines Luftfahrzeuges ausbilden ldsst, muss vom Bildungsstand sowie
von der korperlichen und geistigen Verfassung her die notwendigen Voraussetzungen
aufweisen, um die entsprechenden theoretischen Kenntnisse und praktischen Fertigkeiten

zu erwerben, aufrechtzuerhalten und nachzuweisen.
1.2. Theoretische Kenntnisse

Ein Pilot muss einen Kenntnisstand erlangen und aufrechterhalten, der den im
Luftfahrzeug ausgeiibten Aufgaben entspricht und den mit der Art der Tatigkeit
verbundenen Risiken angemessen ist. Diese Kenntnisse miissen mindestens Folgendes

umfassen:

a)  Luftrecht;

b) allgemeine Luftfahrzeugkunde;

c) technische Fragen im Zusammenhang mit der Luftfahrzeugkategorie;
d)  Flugleistung und Flugplanung;

e)  menschliches Leistungsvermodgen und dessen Grenzen;
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f)  Meteorologie;

g) Navigation;

h)  betriebliche Verfahren einschlielich Ressourcenmanagement;
1) Grundlagen des Fliegens;

j)  Kommunikation; und

k)  nichttechnische Fertigkeiten einschlielich Erkennung und Bewéltigung von

Gefahrenlagen und Fehlern.
1.3. Nachweis und Aufrechterhaltung theoretischer Kenntnisse

1.3.1.  Der Erwerb und das Vorhandensein theoretischer Kenntnisse miissen durch eine stindige
Bewertung wihrend der Ausbildung und gegebenenfalls durch Priifungen nachgewiesen

werden.

1.3.2.  Die theoretischen Kenntnisse miissen in angemessenem Umfang aufrechterhalten werden.
Die Erfiillung dieser Anforderung ist durch regelmifige Bewertungen, Priifungen, Tests
oder Kontrollen nachzuweisen. Die Haufigkeit von Priifungen, Tests oder Kontrollen muss

in einem angemessenen Verhéltnis zu dem mit der Tatigkeit verbundenen Risiko stehen.
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1.4. Praktische Fertigkeiten

Ein Pilot muss die praktischen Fertigkeiten erwerben und aufrechterhalten, die der

Ausilibung seiner Aufgaben im Luftfahrzeug entsprechen. Diese Fertigkeiten miissen in

einem angemessenen Verhiltnis zu dem mit der Art der Téatigkeit verbundenen Risiko

stehen und — den Aufgaben im Luftfahrzeug entsprechend — gegebenenfalls Folgendes

umfassen:

a)

Flugvorbereitung und -durchfithrung, einschlieflich Luftfahrzeugleistung,
Bestimmung von Masse und Schwerpunktlage, Kontrolle und Wartung des
Luftfahrzeugs, Kraftstoff-/Energieplanung, Wetterbeurteilung, Streckenplanung,
Luftraumbeschrinkungen und Verfiigbarkeit der Start- und Landebahn;

b)  Flugplatzbetrieb und Platzrundenverfahren;
c¢)  Vermeidung von ZusammenstdBen und VorsichtsmaBBnahmen;
d)  Fihren des Luftfahrzeugs nach Sichtmerkmalen;
e)  Flugmanover, einschlieBlich kritischer Situationen und damit zusammenhangender
"Upset"-Mandver, soweit technisch durchfiihrbar;
f)  Starts und Landungen mit und ohne Seitenwind,
g)  Fihren des Luftfahrzeugs ausschlieBlich nach Instrumenten, entsprechend der Art
der Tatigkeit;
h)  Betriebsverfahren, einschlieBlich Teamfahigkeit und Ressourcenmanagement, je
nach Art des Betriebs (Alleinbetrieb oder Flugbesatzung mit mehreren Mitgliedern);
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k)

D

Navigation und Anwendung der Luftverkehrsregeln und verwandter Verfahren nach

Sichtmerkmalen oder unter Einsatz von Navigationshilfen;

auBergewohnliche und Notverfahren, einschlielich simulierter Austfélle der

Luftfahrzeugausriistung;
Einhaltung von Flugverkehrs- und Sprechfunkverkehrsverfahren;
Besonderheiten der Luftfahrzeugmuster oder Luftfahrzeugklassen;

zusiétzliche Schulung praktischer Fertigkeiten, die gegebenenfalls zur Minderung der

Risiken bei bestimmten Tétigkeiten erforderlich sind, und

nichttechnische Fertigkeiten einschlieBlich Erkennung und Bewéltigung von
Gefahrenlagen und Fehlern; dabei sind geeignete Bewertungsmethoden in

Verbindung mit der Bewertung der technischen Fertigkeiten anzuwenden.

L.5. Nachweis und Aufrechterhaltung praktischer Fertigkeiten

1.5.1.  Ein Pilot muss die Fahigkeit zur Durchfiihrung der Verfahren und Flugmandver mit einem

Kompetenzgrad nachweisen, der den im Luftfahrzeug ausgefiihrten Aufgaben entspricht;

hierzu ist Folgendes nachzuweisen:

a)  Fihren des Luftfahrzeugs innerhalb seiner Betriebsgrenzen;

b)  gutes Urteilsvermogen und ordnungsgeméile Flugzeugfiihrung;
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c¢)  Anwendung der Luftfahrtkenntnisse;

d)  Beherrschung des Luftfahrzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen Weise,
dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Manodvers gewéhrleistet

ist, und

e) nichttechnische Fertigkeiten einschlieBlich Erkennung und Bewiltigung von
Gefahrenlagen und Fehlern; dabei sind geeignete Bewertungsmethoden in

Verbindung mit der Bewertung der technischen Fertigkeiten anzuwenden.

1.5.2.  Die praktischen Fertigkeiten miissen in angemessenem Umfang aufrechterhalten werden.
Die Erfiillung dieser Anforderung ist durch regelmifige Bewertungen, Priifungen, Tests
oder Kontrollen nachzuweisen. Die Haufigkeit von Priifungen, Tests oder Kontrollen muss

in einem angemessenen Verhéltnis zu dem mit der Tatigkeit verbundenen Risiko stehen.
1.6. Sprachkenntnisse

Ein Pilot muss iiber Sprachkenntnisse auf einem Niveau verfiigen, das den im Luftfahrzeug

ausgefiihrten Aufgaben entspricht. Diese Kenntnisse umfassen Folgendes:
a)  Féhigkeit zum Verstehen von Wetterinformationsunterlagen;

b)  Benutzung von Strecken-, An- und Abflugkarten und zugehorigen

luftfahrttechnischen Informationsunterlagen und

c¢)  Fahigkeit zur Verstandigung mit anderen Flugbesatzungsmitgliedern und
Flugsicherungsdiensten in allen Flugphasen einschlieBlich Flugvorbereitung in der

Sprache, die fiir den Funkverkehr im Zusammenhang mit dem Flug verwendet wird.
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1.7. Flugsimulationsiibungsgeréte

Wird zur Ausbildung oder zum Nachweis erworbener bzw. aufrechterhaltener praktischer
Fertigkeiten ein Flugsimulationsiibungsgerit (FSTD) verwendet, so muss dieses einem
bestimmten Leistungsniveau in den Bereichen entsprechen, die fiir die Erfiillung der
entsprechenden Aufgaben relevant sind. Insbesondere die Nachbildung der Konfiguration,
der Handhabungseigenschaften, der Luftfahrzeugleistung und des Systemverhaltens muss

dem Luftfahrzeug in angemessener Weise entsprechen.
1.8. Ausbildungslehrgang
1.8.1.  Die Ausbildung muss in Form eines Ausbildungslehrgangs erfolgen.
1.8.2. Ein Ausbildungslehrgang muss folgende Bedingungen erfiillen:
a)  Fiir jede Art von Ausbildungslehrgang ist ein Lehrplan zu erstellen, und

b)  der Ausbildungslehrgang muss eine iibersichtliche Darstellung der vermittelten
theoretischen Kenntnisse und gegebenenfalls der praktischen Flugausbildung

(einschlieBlich Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeriaten) umfassen.
1.9. Lehrberechtigte
1.9.1.  Theoretische Ausbildung

Die theoretische Ausbildung muss durch entsprechend qualifizierte Lehrberechtigte

erfolgen. Sie miissen
a) lber geeignete Kenntnisse auf dem Ausbildungsgebiet verfiigen und

b) eine geeignete Lehrmethodik anwenden konnen.
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1.9.2.  Flugpraktische Ausbildung und Ausbildung an Flugsimulatoren

Die flugpraktische Ausbildung und die Ausbildung an Flugsimulatoren miissen durch

entsprechend qualifizierte Lehrberechtigte erfolgen; diese miissen

a) die fiir die zu vermittelnde Ausbildung geeigneten theoretischen Kenntnisse und

praktischen Erfahrungen besitzen,
b) eine geeignete Lehrmethodik anwenden kénnen;

c) Uber Erfahrungen in der Vermittlung der Flugmandver und -verfahren verfiigen, fiir

die die flugpraktische Ausbildung erfolgen soll;

d)  nachweislich iiber die Lehrfahigkeit in den entsprechenden flugpraktischen
Bereichen verfiigen, einschlieflich Flugvor- und -nachbereitung sowie Unterricht in

Schulungsrdumen, und

e) regelmdBig an Auffrischungsschulungen teilnehmen, um sicherzustellen, dass die zu

vermittelnden Kenntnisse und Fertigkeiten immer auf dem neuesten Stand sind.

Fluglehrer, die Schulungen in Luftfahrzeugen durchfiihren, miissen zudem berechtigt sein,
ein Luftfahrzeug, fiir das die Ausbildung erfolgt, als Kommandant zu fiihren, sofern es sich

nicht um die Ausbildung an neuen Luftfahrzeugmustern handelt.
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1.10.  Priifer
Fiir die Beurteilung der Fertigkeiten von Piloten verantwortliche Personen miissen
a)  die Anforderungen fiir Fluglehrer oder fiir Lehrer fiir Flugsimulatoren erfiillen und

b)  befdhigt sein, die Leistung eines Piloten zu beurteilen und Flugpriifungen und

Kontrollen durchzufiihren.
2. ERFORDERLICHE ERFAHRUNG - PILOTEN

Eine Person, die als Flugbesatzungsmitglied, Lehrberechtigter oder Priifer tétig ist, muss
eine fiir die Ausilibung der betreffenden Tatigkeiten ausreichende Erfahrung erwerben und
aufrechterhalten, sofern nicht in den auf der Grundlage dieser Verordnung erlassenen
Durchfithrungsrechtsakten vorgesehen ist, dass die entsprechenden Fertigkeiten nach

Abschnitt 1.5 nachzuweisen sind.
3. FLUGMEDIZINISCHE TAUGLICHKEIT - PILOTEN
3.1. Medizinische Kriterien

3.1.1.  Alle Piloten miissen in regelmafigen Abstédnden ihre flugmedizinische Tauglichkeit fiir die
zufriedenstellende Ausfiihrung ihrer Aufgaben unter Beriicksichtigung der Art der
Tétigkeit nachweisen. Die Einhaltung der Anforderungen wird anhand einer geeigneten
Beurteilung auf der Grundlage der besten flugmedizinischen Praxis nachgewiesen, wobei
die Art der Tatigkeit und eine mogliche altersbedingte geistige und korperliche

Leistungsminderung beriicksichtigt werden.
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Flugmedizinische Tauglichkeit umfasst die korperliche und geistige Tauglichkeit und
bedeutet, dass der Pilot nicht an einer Krankheit oder Behinderung leidet, aufgrund deren

er nicht in der Lage ist,

a)  die zum Fiihren eines Luftfahrzeugs notwendigen Aufgaben auszufiihren;
b)  die ihm zugewiesenen Aufgaben jederzeit zu erfiillen oder

c)  seine Umgebung richtig wahrzunehmen.

3.1.2.  Wird die flugmedizinische Tauglichkeit nicht in vollem Umfang nachgewiesen, so diirfen
Minderungsmalnahmen ergriffen werden, die eine gleichwertige Flugsicherheit

gewihrleisten.
3.2. Flugmedizinische Sachverstindige
Ein flugmedizinischer Sachverstindiger muss
a)  die Befdhigung und Approbation als Arzt besitzen;

b) eine flugérztliche Ausbildung haben und regelméfig an Auffrischungskursen in
Flugmedizin teilnehmen, um sicherzustellen, dass die Beurteilungsstandards stets auf

dem neuesten Stand sind, und

c)  Uber praktische Kenntnisse und Erfahrungen in Bezug auf die Bedingungen

verfiigen, unter denen Piloten ihre Aufgaben erfiillen.
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3.3. Flugmedizinische Zentren
Flugmedizinische Zentren miissen folgende Bedingungen erfiillen:

a)  Sie miissen iiber alle Mittel verfiigen, die fiir das mit ihren Rechten verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zéhlen unter anderem Einrichtungen,
Personal, Ausriistung, Werkzeuge und Material, schriftlich festgelegte Aufgaben,
Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu einschlidgigen Daten und Fiihrung

von Aufzeichnungen;

b) sie filhren entsprechend der ausgetibten Tétigkeit und der GroB3e der Organisation ein
Managementsystem ein und erhalten es aufrecht, um die Einhaltung der in diesem
Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewéltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses

Systems hinzuarbeiten, und

c) sie treffen gegebenenfalls Vereinbarungen mit anderen einschlidgigen
Organisationen, um die kontinuierliche Einhaltung dieser Anforderungen zu

gewdhrleisten.
4. FLUGBEGLEITER
4.1. Allgemeines
Flugbegleiter miissen

a) regelmiBig geschult und gepriift werden, damit sie eine angemessene Befdhigung zur
Ausfithrung der ihnen zugewiesenen Sicherheitsaufgaben erlangen und

aufrechterhalten, und
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

b)  inregelmiBigen Abstinden auf ihre flugmedizinische Tauglichkeit zur sicheren
Ausfiihrung ihrer Sicherheitsaufgaben hin untersucht werden. Die Erfiillung der
Anforderungen ist durch eine geeignete Beurteilung auf der Grundlage der besten

flugmedizinischen Praxis nachzuweisen.
Ausbildungslehrgang

Wenn dies fiir die Art des Betriebs oder die Rechte angemessen ist, muss die Ausbildung

in Form eines Ausbildungslehrgangs erfolgen.
Ein Ausbildungslehrgang muss folgende Bedingungen erfiillen:
a)  Fiir jede Art von Ausbildungslehrgang ist ein Lehrplan zu erstellen, und

b)  der Ausbildungslehrgang muss eine libersichtliche Darstellung der vermittelten
theoretischen Kenntnisse und gegebenenfalls der praktischen Ausbildung

(einschlielich Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeriaten) umfassen.
Lehrberechtigte flir Flugbegleiter

Die Ausbildung muss durch entsprechend qualifizierte Lehrberechtigte erfolgen. Diese

Lehrberechtigten miissen
a)  Uber geeignete Kenntnisse auf dem Ausbildungsgebiet verfiigen;
b) eine geeignete Lehrmethodik anwenden konnen und

c) regelmdBig an Auffrischungsschulungen teilnehmen, um sicherzustellen, dass die zu

vermittelnden Kenntnisse und Fertigkeiten immer auf dem neuesten Stand sind.
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4.4. Priifer fiir Flugbegleiter
Fiir die Priifung von Flugbegleitern verantwortliche Personen miissen
a)  die Anforderungen fiir Lehrberechtigte fiir Flugbegleiter erfiillen und

b)  befdhigt sein, die Leistung von Flugbegleitern zu beurteilen und Priifungen

durchzufithren.
5. AUSBILDUNGSEINRICHTUNGEN

Eine Einrichtung zur Ausbildung von Piloten oder Flugbegleitern muss folgende

Anforderungen erfiillen:

a)  Sie muss iiber alle Mittel verfligen, die fiir das mit ihrer Tatigkeit verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zéhlen unter anderem Einrichtungen,
Personal, Ausriistung, Werkzeuge und Material, schriftlich festgelegte Aufgaben,
Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu einschldgigen Daten und Fithrung

von Aufzeichnungen;

b) sie fiihrt entsprechend der vermittelten Ausbildung und der GréBe der Organisation
ein Managementsystem ein und erhilt es aufrecht, um die Einhaltung der in diesem
Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewihrleisten,
Sicherheitsrisiken einschlieBlich Risiken im Zusammenhang mit der
Verschlechterung der Ausbildungsstandards zu bewéltigen und auf die fortlaufende

Verbesserung dieses Systems hinzuarbeiten, und

c) sie trifft gegebenenfalls Vereinbarungen mit anderen einschldgigen Organisationen,

um die kontinuierliche Einhaltung dieser Anforderungen zu gewihrleisten.
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ANHANG V
Grundlegende Anforderungen an den Flugbetrieb
1. ALLGEMEINES

1.1. Ein Flug darf nur dann durchgefiihrt werden, wenn die Besatzungsmitglieder und
gegebenenfalls das gesamte sonstige an der Vorbereitung und Durchfiihrung des Fluges
beteiligte Betriebspersonal mit den anwendbaren Gesetzen, Vorschriften und Verfahren
vertraut sind, die fiir die Wahrnehmung ihrer Aufgaben mafigebend sind und fiir die zu
tiberfliegenden Gebiete, die fiir den Anflug vorgesehenen Flugplétze und die damit

zusammenhéngenden Flugsicherungseinrichtungen gelten.

1.2. Ein Flug muss so durchgefiihrt werden, dass die im Flughandbuch oder erforderlichenfalls
im Betriebshandbuch spezifizierten Betriebsverfahren fiir die Vorbereitung und

Durchfiihrung des Fluges befolgt werden.

1.3. Vor jedem Flug sind die Aufgaben und Pflichten jedes Besatzungsmitglieds festzulegen.
Der Kommandant ist fiir den Betrieb und die Sicherheit des Luftfahrzeugs sowie fiir die
Sicherheit aller an Bord befindlichen Besatzungsmitglieder, Fluggaste und Frachtstiicke

verantwortlich.

1.4. Gegenstinde oder Stoffe, die eine wesentliche Gefahrdung fiir die Gesundheit, die
Sicherheit, Sachwerte oder die Umwelt darstellen konnen, wie zum Beispiel gefahrliche
Giter, Waffen und Munition, diirfen in keinem Luftfahrzeug mitgefiihrt werden, sofern
nicht besondere Sicherheitsvorkehrungen und -anweisungen zur Minderung der damit

verbundenen Risiken zur Anwendung kommen.
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1.5. Alle Daten, Dokumente, Unterlagen und Informationen, die zur Aufzeichnung der
Einhaltung der in Abschnitt 5.3 genannten Bedingungen bendtigt werden, sind fiir jeden
Flug aufzubewahren, gegen unbefugte Anderungen zu schiitzen und fiir einen der Art des

Betriebs angemessenen Mindestzeitraum zur Verfiigung zu halten.
2. FLUGVORBEREITUNG

Ein Flug darf nur angetreten werden, wenn mit nach verniinftigem Ermessen verfiigbaren

Mitteln festgestellt worden ist, dass alle nachfolgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)  Fiir die Durchfiihrung des Fluges sind unter Beriicksichtigung der vorhandenen AIS-
Unterlagen des Flugberatungsdienstes (Aeronautical Information Services) alle
geeigneten Einrichtungen vorhanden, die unmittelbar fiir den Flug und fiir den
sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs erforderlich sind, einschlieBlich

Sprechfunkeinrichtungen und Navigationshilfen;

b)  Die Besatzung muss mit der Unterbringung und dem Gebrauch der jeweiligen
Notausriistung vertraut sein, und die Fluggéste miissen dariiber unterrichtet sein. Der
Besatzung und den Fluggésten miissen ausreichende Informationen zu Notverfahren
und zum Gebrauch der Sicherheitsausriistung in der Kabine mit Bezug zu dem
jeweiligen Flugbetrieb und zu den besonderen Merkmalen der eingebauten

Ausriistung bereitgestellt werden;
c¢)  Der Kommandant muss sich davon iiberzeugt haben, dass

1) das Luftfahrzeug geméll Abschnitt 6 lufttiichtig ist;
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d)

i1)  das Luftfahrzeug, sofern erforderlich, ordnungsgemal registriert ist und sich

die entsprechenden Zeugnisse an Bord befinden;

iii)  die gemiB Abschnitt 5 fiir die Durchfiihrung des Fluges erforderliche
Instrumentierung und Ausriistung im Luftfahrzeug installiert und betriebsbereit
ist, sofern in der geltenden Mindestausriistungsliste oder gleichwertigen

Dokumenten keine Ausnahme vorgesehen ist;

iv)  die Masse des Luftfahrzeugs und die Schwerpunktlage so sind, dass der Flug
innerhalb der in den Lufttiichtigkeitsunterlagen vorgeschriebenen Grenzen

durchgefiihrt werden kann;

v)  das gesamte Handgepick, das gesamte aufgegebene Gepiack und die gesamte

Fracht ordnungsgemaif verteilt und gesichert sind; und

vi) die in Abschnitt 4 genannten Betriebsgrenzen des Luftfahrzeuges wihrend des

Fluges zu keiner Zeit tiberschritten werden,;

Die Flugbesatzung muss iiber Informationen zu den Wetterbedingungen am
Startflugplatz, am Bestimmungsflugplatz und gegebenenfalls an
Ausweichflugpldtzen sowie entlang der Flugstrecke verfiigen. Besondere
Aufmerksamkeit ist potenziell gefahrlichen atmosphérischen Bedingungen zu

schenken;

Es sind geeignete MinderungsmafBnahmen oder Notfallpldne festzulegen, um fiir
potenziell gefahrliche atmosphérische Bedingungen, die wahrend des Fluges zu

erwarten sind, gewappnet zu sein;

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 3

ANHANG V

DGE 2 DE



g)

Fiir einen Flug nach Sichtflugregeln miissen die Wetterbedingungen entlang der
Flugstrecke eine Einhaltung dieser Flugregeln ermoglichen. Fiir einen Flug nach
Instrumentenflugregeln miissen ein Bestimmungsflugplatz und gegebenenfalls ein
oder mehrere Ausweichflugplitze ausgewéhlt werden, auf denen das Luftfahrzeug
landen kann, und zwar unter besonderer Beriicksichtigung der Wettervorhersagen,
der Verfiigbarkeit von Flugsicherungsdiensten, der Verfiigbarkeit von
Bodeneinrichtungen sowie der Instrumentenflugverfahren, die von dem Staat
zugelassen sind, in dem sich der Bestimmungs- und/oder Ausweichflugplatz

befindet;

Die an Bord mitgefiihrte Menge an Kraftstoff/Energie fiir den Antrieb und an
Verbrauchsgiitern muss ausreichen, um den beabsichtigten Flug sicher durchfiihren
zu konnen, wobei die Wetterbedingungen, etwaige die Leistung des Luftfahrzeugs
beeinflussende Elemente sowie erwartete Verzogerungen wiahrend des Fluges zu
beriicksichtigen sind. Dariiber hinaus muss fiir unvorhergesehenen Mehrverbrauch
eine Reserve an Kraftstoff/Energie mitgefiihrt werden. Gegebenenfalls sind

Verfahren fiir das Kraftstoff-/Energiemanagement wihrend des Fluges festzulegen.

3. FLUGBETRIEB

In Bezug auf den Flugbetrieb miissen alle folgenden Bedingungen eingehalten werden:

a)

Je nach Luftfahrzeugmuster muss jedes Besatzungsmitglied bei Start und Landung,
und wenn es der Kommandant aus Sicherheitsgriinden fiir notwendig hélt, auf

seinem Platz sitzen und mit dem vorhandenen Riickhaltesystem angeschnallt sein;
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b)

d)

g)

Je nach Luftfahrzeugmuster miissen alle vorgeschriebenen Flugbesatzungsmitglieder
mit angelegtem Sicherheitsgurt auf ihrem Platz verbleiben, es sei denn, eine
Abwesenheit ist wihrend des Fluges aus physiologischen oder betrieblichen Griinden

erforderlich;

Je nach Luftfahrzeugmuster und je nach Betriebsart muss der Kommandant bei Start
und Landung, wiahrend des Rollens und wenn er es aus Sicherheitsgriinden fiir
notwendig hélt, dafiir sorgen, dass jeder Fluggast auf seinem Platz sitzt und

ordnungsgemal gesichert ist;

Ein Flug ist so durchzufiihren, dass in allen Flugphasen ein ausreichender Abstand zu
anderen Luftfahrzeugen aufrechterhalten wird und eine angemessene
Hindernisfreiheit sichergestellt ist. Dieser Abstand muss mindestens der in den
geltenden Luftverkehrsregeln festgelegten Staffelung entsprechen und der Betriebsart

angemessen sein;

Ein Flug darf nur dann fortgesetzt werden, wenn die bekannten Bedingungen
weiterhin mindestens den in Abschnitt 2 genannten Bedingungen entsprechen. Bei
einem Flug nach Instrumentenflugregeln darf zudem ein Anflug auf einen Flugplatz
unterhalb bestimmter Hohen oder iiber eine bestimmte Position hinaus nicht

fortgesetzt werden, wenn die vorgeschriebenen Sichtkriterien nicht erfiillt sind;

Bei einem Notfall muss der Kommandant dafiir sorgen, dass alle Fluggéste den

Umsténden entsprechende Notanweisungen erhalten;

Der Kommandant muss alle notwendigen Maflnahmen ergreifen, um die Folgen
eines storenden Verhaltens von Fluggiasten flir den Flug auf ein Mindestmal3 zu

begrenzen;
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h)  Ein Luftfahrzeug darf nur dann auf dem Roll- und Vorfeld eines Flugplatzes gerollt
werden bzw. sein Rotor darf nur dann laufen, wenn die das Luftfahrzeug fiihrende

Person ausreichend befugt ist;

1)  Die vorgeschriebenen Verfahren fiir das Kraftstoff-/Energiemanagement wéhrend

des Fluges sind gegebenenfalls anzuwenden;
4. LUFTFAHRZEUGLEISTUNG UND BETRIEBSGRENZEN

4.1. Ein Luftfahrzeug muss in Ubereinstimmung mit seinen Lufttiichtigkeitsunterlagen und
allen damit zusammenhéngenden Betriebsverfahren und Betriebsgrenzen, wie sie im
genehmigten Flughandbuch oder gleichwertigen Unterlagen aufgefiihrt sind, betrieben
werden. Das Flughandbuch oder gleichwertige Unterlagen miissen der Besatzung zur

Verfligung stehen und fiir jedes Luftfahrzeug auf dem aktuellen Stand gehalten werden.

4.2. Unbeschadet des Abschnitts 4.1 kann bei Hubschrauberfliigen ein voriibergehender Flug
auBerhalb der Geschwindigkeits-/Hohen-Betriebsgrenzen gestattet werden, wenn die

Sicherheit gewéhrleistet ist.

4.3. Das Luftfahrzeug muss in Ubereinstimmung mit den geltenden Umweltschutzvorschriften

betrieben werden.
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4.4.

4.5.

5.1.

Ein Flug darf nur dann angetreten oder fortgesetzt werden, wenn bei der geplanten
Betriebsmasse und unter Beriicksichtigung sdmtlicher Faktoren, die die Leistung des
Luftfahrzeugs wesentlich beeinflussen, die fiir das Luftfahrzeug geplante Leistung die
Durchfiihrung aller Flugphasen innerhalb der entsprechenden Entfernungen/Gebiete und
Hindernisfreiheiten zuldsst. Zu den Leistungsfaktoren, die Start, Reiseflug und

Landeanflug/Landung wesentlich beeinflussen, zdhlen insbesondere

a)  Betriebsverfahren;

b)  Druckhéhe am Flugplatz;

c)  Wetterbedingungen (Temperatur, Wind, Niederschlag und Sichtweite);
d)  GroBe, Neigung und Zustand des Start-/Landebereichs; und

e)  Zustand der Zelle, der Triebwerke oder der Bordanlagen unter Beriicksichtigung

moglicher Defekte.

Diese Faktoren sind direkt als Betriebsparameter oder indirekt durch Toleranzen oder
Spannen zu beriicksichtigen, die bei der Planung von Leistungsdaten je nach Betriebsart

bereitgestellt werden.
INSTRUMENTE, DATEN UND AUSRUSTUNG

Ein Luftfahrzeug muss unter Beriicksichtigung der fiir die jeweilige Flugphase geltenden
Luftverkehrsregeln und Luftverkehrsvorschriften mit allen fiir den beabsichtigten Flug

notwendigen Navigations-, Kommunikations- und sonstiger Ausriistung ausgestattet sein.
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5.2.

5.3.

6.1.

Gegebenenfalls muss ein Luftfahrzeug unter Beriicksichtigung der mit den Fluggebieten,
den zu fliegenden Strecken, der Flughohe und der Flugdauer verbundenen Risiken mit aller
erforderlicher medizinischer Ausriistung sowie Sicherheits-, Riumungs- und

Uberlebensausriistung ausgestattet sein.

Alle fiir die Durchfiihrung des Fluges durch die Besatzung erforderlichen Daten miissen
unter Berlicksichtigung der geltenden Luftverkehrsvorschriften, Luftverkehrsregeln,
Flughohen und Fluggebiete auf dem neuesten Stand und an Bord des Luftfahrzeugs

verfiigbar sein.

AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT UND DER
UMWELTVERTRAGLICHKEIT VON ERZEUGNISSEN

Das Luftfahrzeug darf nur dann betrieben werden, wenn folgende Bedingungen erfiillt

sind:

a)  Das Luftfahrzeug ist lufttiichtig und weist den fiir einen sicheren und

umweltvertridglichen Betrieb erforderlichen Zustand auf;

b) die fiir den beabsichtigten Flug erforderliche Betriebs- und Notausriistung ist

betriebsbereit;

c) das Lufttiichtigkeitszeugnis und gegebenenfalls das Lirmzeugnis des Luftfahrzeugs

ist giiltig, und

d)  die Instandhaltung des Luftfahrzeugs wurde in Ubereinstimmung mit den geltenden

Anforderungen durchgefiihrt.
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6.2. Vor jedem Flug oder vor jeder zusammenhéngenden Abfolge von Fliigen ist durch eine
Vorflugkontrolle festzustellen, ob das Luftfahrzeug fiir den beabsichtigten Flug tauglich

ist.

6.3. Das Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn es nach der Instandhaltung von
entsprechend qualifizierten Personen oder Organisationen zum Betrieb freigegeben wurde.
Die Freigabebescheinigung muss insbesondere die wesentlichen Angaben zu der

durchgefiihrten Instandhaltung enthalten.

6.4. Die Unterlagen zum Nachweis der Lufttiichtigkeit und der Umweltvertriglichkeit des
Luftfahrzeugs sind fiir einen Zeitraum aufzubewahren und gegen unbefugte Anderungen
zu schiitzen, der den geltenden Anforderungen an die Lufttiichtigkeit entspricht, bis die
darin enthaltenen Informationen durch neue Informationen ersetzt worden sind, die dem
Umfang und den Einzelheiten nach gleichwertig sind, mindestens jedoch fiir eine Dauer

von 24 Monaten.

6.5. Alle Anderungen und Reparaturen miissen die grundlegenden Anforderungen fiir die
Lufttiichtigkeit und gegebenenfalls die Umweltvertréglichkeit von Erzeugnissen erfiillen.
Die Nachweisdaten fiir die Erflillung der Lufttiichtigkeitsanforderungen und der
Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit von Erzeugnissen sind aufzubewahren und

gegen unbefugte Anderungen zu schiitzen.

6.6. Es liegt in der Verantwortung des Luftfahrzeugbetreibers, die Einhaltung seiner
Anforderungen an Sicherheit und Gefahrenabwehr durch Dritte, die die Instandhaltung

durchfiihren, zu gewéhrleisten.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

BESATZUNGSMITGLIEDER

Bei der Festlegung der Anzahl und Zusammensetzung der Besatzung ist Folgendes zu

beriicksichtigen:

a) die Zertifizierungsbeschrankungen des Luftfahrzeugs, gegebenenfalls einschlieSlich

der entsprechenden Vorfiihrung der Notraumung;
b)  die Auslegung des Luftfahrzeugs und
c¢) die Art und Dauer des Betriebs.

Der Kommandant muss befugt sein, alle erforderlichen Anweisungen fiir die
Gewdihrleistung des Betriebs und der Sicherheit des Luftfahrzeugs sowie der an Bord
befindlichen Personen und/oder Sachwerte zu geben und die dafiir geeigneten MalBnahmen

zu treffen.

In einem Notfall, der den Betrieb oder die Sicherheit des Luftfahrzeugs und/oder der
Personen an Bord gefihrdet, muss der Kommandant alle Mafinahmen ergreifen, die er im
Interesse der Sicherheit fiir notwendig erachtet. Werden dabei 6rtliche Vorschriften oder
Verfahren verletzt, muss der Kommandant fiir eine entsprechende unverziigliche

Mitteilung an die zusténdigen ortlichen Behorden sorgen.

Unbeschadet des Abschnitts 8.12 diirfen in dem Fall, dass weitere Personen an Bord
befordert werden, auBergewohnliche oder Notsituationen nur dann simuliert werden, wenn
diese Personen vor Antritt des Fluges ordnungsgeméif unterrichtet wurden und sich der

damit verbundenen Risiken bewusst sind.
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7.5. Ein Besatzungsmitglied darf nicht zulassen, dass die Erfiillung seiner Aufgaben oder seine
Entscheidungsfahigkeit aufgrund der Auswirkungen von Miidigkeit — unter
Beriicksichtigung unter anderem von kumulierter Ermiidung, Schlafmangel, Anzahl der
Flugsektoren, Nachtarbeit und Uberschreitung von Zeitzonen — so beeintrichtigt wird, dass
die Flugsicherheit gefahrdet ist. Die Ruhezeiten miissen den Besatzungsmitgliedern
ausreichend Zeit zur Erholung von den Auswirkungen des vorangegangenen Dienstes

geben, sodass sie zu Beginn des darauf folgenden Flugdienstzeitraums gut ausgeruht sind.

7.6. Ein Besatzungsmitglied darf den zugeteilten Dienst an Bord eines Luftfahrzeugs nicht
antreten, wenn es unter Einwirkung von psychoaktiven Substanzen oder Alkohol steht oder
wenn es aufgrund einer Verletzung, Ermiidung, der Wirkung von Medikamenten, einer

Erkrankung oder dhnlicher Ursachen dienstuntauglich ist.

8. ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR DEN GEWERBLICHEN LUFTVERKEHR
UND ANDERE BETRIEBSARTEN, DIE ZERTIFIZIERUNGS- ODER
ERKLARUNGSANFORDERUNGEN UNTERLIEGEN UND MIT FLUGZEUGEN,
HUBSCHRAUBERN ODER KIPPROTOR-LUFTFAHRZEUGEN DURCHGEFUHRT
WERDEN

8.1. Der Betrieb darf nur erfolgen, wenn die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)  Der Luftfahrzeugbetreiber verfligt entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit
Dritten tiber die fiir den Umfang und das Spektrum des Betriebs erforderlichen
Mittel. Hierzu zdhlen unter anderem Luftfahrzeuge, Einrichtungen,
Managementstruktur, Personal, Ausriistung, Dokumentierung der Aufgaben,
Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu einschlidgigen Daten und Fiihrung

von Aufzeichnungen.
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b)  Der Luftfahrzeugbetreiber setzt nur ausreichend qualifiziertes und geschultes
Personal ein und fiihrt stindig Schulungs- und Uberpriifungsprogramme fiir die
Besatzungsmitglieder und anderes mafigebliches Personal durch, die erforderlich
sind, um die Aktualitit ihrer Zulassungen/Zeugnisse, Berechtigungen und

Qualifikationen zu gewdhrleisten.

c¢)  Der Luftfahrzeugbetreiber fiihrt entsprechend der ausgeiibten Tatigkeit und der
GroBe der Organisation ein Managementsystem ein und erhélt es aufrecht, um die
Einhaltung der in diesem Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu
gewdhrleisten, Sicherheitsrisiken zu bewéltigen und die fortlaufende Verbesserung

dieses Systems anzustreben.

d)  Der Luftfahrzeugbetreiber richtet ein System zur Meldung von Ereignissen ein, das
Teil des in Buchstabe ¢ genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur
staindigen Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Das System zur Meldung von

Ereignissen muss mit dem geltenden Unionsrecht in Einklang stehen.

8.2. Der Betrieb darf nur gemél einem Betriebshandbuch des Luftfahrzeugbetreibers erfolgen.
Dieses Handbuch muss fiir simtliche betriebene Luftfahrzeuge alle erforderlichen
Anweisungen, Informationen und Verfahren enthalten, die fiir das Betriebspersonal zur
Wahrnehmung seiner Aufgaben erforderlich sind. Beschrankungen hinsichtlich Flugzeit,
Flugdienstzeitriumen und Ruhezeiten fiir die Besatzungsmitglieder sind auszuweisen. Das
Betriebshandbuch und seine liberarbeiteten Fassungen miissen mit dem genehmigten

Flughandbuch im Einklang stehen und gegebenenfalls gedndert werden.

8.3. Der Luftfahrzeugbetreiber muss gegebenenfalls Verfahren festlegen, um die Folgen eines
storenden Verhaltens von Fluggidsten fiir den sicheren Flugbetrieb auf ein Mindestmal3 zu

begrenzen.
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8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Der Luftfahrzeugbetreiber muss an das Luftfahrzeug und die Art des Betriebs angepasste
Gefahrenabwehrprogramme erarbeiten und aufrechterhalten, die insbesondere Folgendes

umfassen:

a)  Sicherheit des Cockpits;

b)  Priifliste zur Durchsuchung des Luftfahrzeugs;
¢)  Schulungsprogramme und

d)  Schutz von elektronischen Systemen und Computersystemen zur Verhinderung von

vorsidtzlichen und unbeabsichtigten Eingriffen und Verfalschungen.

Wenn Gefahrenabwehrmafinahmen die Betriebssicherheit beeintrdchtigen konnen, sind die
Risiken zu bewerten und geeignete Verfahren zur Minderung der Sicherheitsrisiken zu

entwickeln; dazu ist unter Umstédnden der Einsatz einer Spezialausriistung erforderlich.

Der Luftfahrzeugbetreiber muss einen Piloten aus der Flugbesatzung als Kommandanten

benennen.

Um Ermiidungen zu verhindern, ist ein Ermiidungsmanagementsystem einzurichten. Fiir
einen Flug oder eine Abfolge von Fliigen sind im Rahmen dieses Systems die Flugzeit,
Flugdienstzeitrdume, Dienstzeitrdume und angepasste Ruhezeiten vorzusehen. Bei
innerhalb des Ermiidungsmanagementsystems festgelegten Beschrinkungen sind alle
wichtigen Faktoren zu beriicksichtigen, die zu Ermiidung beitragen, wie insbesondere die
Anzahl der Flugsektoren, eine Uberschreitung von Zeitzonen, Schlafmangel, die
Unterbrechung des Tagesrhythmus, Nachtarbeit, Positionierungsfliige, kumulative
Dienstzeit fiir bestimmte Zeitrdume, Aufteilung zugewiesener Aufgaben zwischen

Besatzungsmitgliedern sowie auch die Bereitstellung aufgestockter Besatzungen.
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8.8.

8.9.

8.10.

8.11

8.12.

Der Luftfahrzeugbetreiber muss gewihrleisten, dass die in Abschnitt 6.1 sowie in den
Abschnitten 6.4 und 6.5 aufgefiihrten Aufgaben von einer fiir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit zustdndigen Organisation kontrolliert werden, die den Anforderungen von

Anhang II Abschnitt 3.1 und von Anhang III Abschnitte 7 und 8§ entsprechen muss.

Der Luftfahrzeugbetreiber muss gewihrleisten, dass die aufgrund von Abschnitt 6.3
erforderliche Freigabebescheinigung von einer zur Instandhaltung von Erzeugnissen,
Teilen und nicht eingebauter Ausriistung qualifizierten Organisation erteilt wird. Diese

Organisation muss den Anforderungen von Anhang II Abschnitt 3.1 entsprechen.

Die in Abschnitt 8.8 genannte Organisation muss ein Organisationshandbuch erstellen, in
dem fiir den Gebrauch durch das betreffende Personal und dessen Anleitung eine
Beschreibung aller Verfahren der Organisation zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

enthalten ist.

Es miissen Priiflisten vorliegen, die von den Besatzungsmitgliedern je nach Gegebenheit in
allen Betriebsphasen des Luftfahrzeugs unter normalen und auflergewdhnlichen
Bedingungen sowie in Notfdllen benutzt werden. Fiir alle nach verniinftigem Ermessen

vorhersehbaren Notfille miissen Verfahren festgelegt werden.

AuBergewohnliche oder Notsituationen diirfen nicht simuliert werden, wenn sich Fluggiste

oder Fracht an Bord befinden.
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ANHANG VI
Grundlegende Anforderungen an qualifizierte Stellen

l. Die qualifizierte Stelle, ihr Leiter und das mit Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben
betraute Personal diirfen weder unmittelbar noch als Bevollméchtigte an Entwurf,
Herstellung, Vertrieb oder Instandhaltung der Erzeugnisse, Teile, nicht eingebauten
Ausriistungen, Komponenten oder Systemen oder an deren Betrieb, Leistungserbringung
oder Nutzung beteiligt sein. Ein Austausch technischer Informationen zwischen den

beteiligten Organisationen und der qualifizierten Stelle wird dadurch nicht ausgeschlossen.

Unterabsatz 1 schlieit nicht aus, dass eine mit dem Ziel der Férderung des Flugsports oder
der Freizeitluftfahrt errichtete Organisation fiir die Akkreditierung als qualifizierte Stelle in
Betracht kommt, sofern sie der Akkreditierungsbehdrde zufriedenstellend nachweisen
kann, dass sie angemessene Vorkehrungen fiir die Verhinderung von Interessenkonflikten

getroffen hat.

2. Die qualifizierte Stelle und das mit den Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben betraute
Personal miissen ihre Aufgaben mit der groBtmdglichen beruflichen Integritit und
fachlichen Kompetenz wahrnehmen und diirfen keinerlei Druck oder Anreiz, insbesondere
finanzieller Art, ausgesetzt sein, der ihr Urteil und ihre Entscheidungen oder die
Ergebnisse ihrer Zertifizierungs- oder Aufsichtsaufgaben beeintrachtigen konnte —
insbesondere seitens Personen oder Personengruppen, die von diesen Ergebnissen

betroffen sind.
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3. Die qualifizierte Stelle muss ausreichendes Personal beschiftigen und tiber die
erforderlichen Mittel verfiigen, um die technischen und verwaltungsméfBigen Aufgaben,
die mit dem Zertifizierungs- und Aufsichtsverfahren verbunden sind, wahrzunehmen. Sie

hat auch Zugang zu der Ausriistung, die fiir auBergewohnliche Priifungen benétigt wird.

4. Die mit den Untersuchungen betraute qualifizierte Stelle und ihr Personal miissen tliber

folgende Voraussetzungen verfiigen:

a)  griindliche fachliche und berufliche Ausbildung oder ausreichende Fachkenntnisse

aufgrund von Erfahrungen aus relevanten Tétigkeiten;

b) ausreichende Kenntnis der Vorschriften fiir die von ihnen durchgefiihrten
Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben und ausreichende praktische Erfahrung auf

diesem Gebiet;

c) notige Befdhigung zur Abfassung der Erkldrungen, Unterlagen und Berichte, mit
denen die Durchfiihrung der Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben nachgewiesen

wird.

5. Die Unparteilichkeit des mit Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben betrauten Personals
muss gewdhrleistet sein. Seine Verglitung darf weder von der Zahl der durchgefiihrten

Untersuchungen noch von deren Ergebnis abhéngen.

6. Die qualifizierte Stelle muss haftpflichtversichert sein, sofern nicht ein Mitgliedstaat nach

nationalem Recht fur die Stelle haftet.

7. Das Personal der qualifizierten Stelle ist hinsichtlich aller Informationen, von denen es in
Durchfiihrung seiner Aufgaben gemil3 dieser Verordnung Kenntnis erlangt, zur

Verschwiegenheit verpflichtet.
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ANHANG VII

Grundlegende Anforderungen an Flugplitze
1. PHYSISCHE MERKMALE, INFRASTRUKTUR UND AUSRUSTUNG

1.1. Roll- und Vorfeld

1.1.1.  Ein Flugplatz verfiigt liber einen ausgewiesenen Bereich fiir den Start und die Landung

von Luftfahrzeugen, der folgende Bedingungen erfiillt:

a)  Die Abmessungen und Merkmale des Start- und Landebereichs werden auf die zur

Nutzung der Anlage vorgesehenen Luftfahrzeuge abgestimmt;

b)  der Start- und Landebereich weist — wo anwendbar — eine fiir den stindigen Betrieb
der vorgesehenen Luftfahrzeuge ausreichende Tragféhigkeit auf. Bereiche, die nicht
fiir eine stdndige Nutzung vorgesehen sind, miissen lediglich das Luftfahrzeug tragen

konnen;

¢)  der Start- und Landebereich wird so gestaltet, dass Wasser abgeleitet werden kann
und sich keine Wasseransammlungen bilden, die eine inakzeptable Gefahr fiir den

Betrieb von Luftfahrzeugen darstellen konnen;

d) vom Gefille und von Gefilleinderungen im Start- und Landebereich diirfen keine

inakzeptablen Gefahren fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen;
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e) die Oberflicheneigenschaften des Start- und Landebereichs sind fiir die Nutzung

durch die vorgesehenen Luftfahrzeuge geeignet; und

f)  der Start- und Landebereich ist frei von Objekten, von denen eine inakzeptable

Gefahr fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen kann.

1.1.2.  Soweit mehrere ausgewiesene Start- und Landebereiche vorhanden sind, werden sie so
gestaltet, dass von ihnen keine inakzeptable Gefahren fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen

ausgehen.

1.1.3.  Der ausgewiesene Lande- und Startbereich muss von genau festgelegten Bereichen
umgeben sein. Diese Bereiche dienen dem Schutz von Luftfahrzeugen, die diese Bereiche
bei Start oder Landung iiberfliegen, sowie der Abmilderung der Folgen, wenn
Luftfahrzeuge zu kurz kommen ("undershooting"), seitlich abkommen oder iiber das Ende

des Start- und Landebereichs hinausschie3en, und erfiillen folgende Bedingungen:

a)  Diese Bereiche werden so gestaltet, dass sie flir den vorgesehenen

Luftfahrzeugbetrieb geeignet sind;

b)  vom Gefille und von Gefillednderungen in diesen Bereichen diirfen keine

inakzeptablen Gefahren fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen;

c) diese Bereiche sind frei von Objekten, von denen eine inakzeptable Gefahr fiir den
Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen kann. Damit ist nicht ausgeschlossen, dass sich
in diesen Bereichen Einrichtungen und Ausriistungen ausreichender Brechbarkeit
("frangibility") befinden diirfen, sofern diese zur Unterstiitzung des Flugbetriebs

benotigt werden; und

d) all diese Bereiche verfiigen iiber eine fiir ihren Bestimmungszweck ausreichende

Tragfahigkeit.
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1.1.4. Diejenigen Bereiche eines Flugplatzes einschlieBlich der zugehdrigen unmittelbaren

Umgebung, die fiir das Rollen oder Abstellen von Luftfahrzeugen bestimmt sind, werden

so gestaltet, dass der sichere Betrieb der Luftfahrzeuge, die die jeweilige Anlage

voraussichtlich nutzen werden, unter allen vorgesehenen Umstinden gewiéhrleistet ist, und

sie erfiillen folgende Bedingungen:

a)

b)

d)

Diese Bereiche verfiligen iiber eine fiir den stdndigen Betrieb der vorgesehenen
Luftfahrzeuge ausreichende Tragfdhigkeit. Ausgenommen sind jene Bereiche, die
nur fiir gelegentliche Nutzung vorgesehen sind und die lediglich das Luftfahrzeug

tragen konnen miissen;

diese Bereiche werden so gestaltet, dass Wasser abgeleitet werden kann und sich
keine Wasseransammlungen bilden kdnnen, die eine inakzeptable Gefahr fiir den

Betrieb von Luftfahrzeugen darstellen kdnnen;

vom Gefille und von Gefallednderungen in diesen Bereichen diirfen keine

inakzeptablen Gefahren fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen;

die Oberflidcheneigenschaften dieser Bereiche sind fiir die Nutzung durch die

vorgesehenen Luftfahrzeuge geeignet, und

diese Bereiche sind frei von Objekten, von denen eine inakzeptable Gefahr fiir den
Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen kann. Damit ist nicht ausgeschlossen, dass die
Ausriistung, die fiir den betreffenden Bereich benétigt wird, in gesondert

ausgewiesenen Positionen oder Bereichen abgestellt werden darf.

1.1.5.  Sonstige Infrastruktureinrichtungen, die von Luftfahrzeugen genutzt werden sollen, werden

so gestaltet, dass die Nutzung dieser Infrastrukturen keine inakzeptable Gefahr fiir die

Luftfahrzeuge darstellt, die diese Infrastrukturen nutzen.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

Anlagen, Gebdude, Ausriistungen sowie Lagerbereiche werden so angeordnet und
gestaltet, dass von ihnen keine inakzeptable Gefahr fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen

ausgeht.

Durch geeignete Mallnahmen wird verhindert, dass unbefugte Personen, unbefugte
Fahrzeuge oder Tiere, die grof3 genug sind, um eine inakzeptable Gefahr fiir den Betrieb
von Luftfahrzeugen darzustellen, auf das Roll- und Vorfeld gelangen; nationale und

internationale Tierschutzbestimmungen bleiben von dieser Bestimmung unbertihrt.
Hindernisfreiheit

Zum Schutz von Luftfahrzeugen, die sich einem Flugplatz im Landeanflug ndhern oder
von diesem starten, werden An- und Abflugrouten oder -freiflachen eingerichtet. Diese
Routen oder Freiflachen dienen dazu, fiir Luftfahrzeuge einen ausreichenden
hindernisfreien Raum in einem Bereich um den Flugplatz zu schaffen, wobei den

physischen Merkmalen vor Ort entsprechend Rechnung zu tragen ist.

Diese Hindernisfreiheit wird auf die Flugphase und die jeweilige Betriebsart abgestimmt.
Sie beriicksichtigt weiterhin die Ausriistung, die fiir die Bestimmung der Position des

Luftfahrzeugs verwendet wird.

Sicherheitsrelevante Flugplatzeinrichtungen einschlieBlich optischer und nicht-optischer

Hilfen

Die eingesetzten Hilfen miissen zweckdienlich und erkennbar sein und allen Benutzern
unter sémtlichen vorgesehenen Betriebsbedingungen unmissversténdliche Informationen

vermitteln.

Sicherheitsrelevante Flugplatzeinrichtungen funktionieren in der unter den vorgesehen
Betriebsbedingungen beabsichtigten Form. Unter Betriebsbedingungen oder bei Ausfall
gehen von diesen sicherheitsrelevanten Flugplatzeinrichtungen keine inakzeptablen

Gefahren fur die Luftverkehrssicherheit aus.
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1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Diese Hilfen und ihre Stromversorgung werden so konstruiert, dass es bei einem Ausfall
nicht zur Ubermittlung fehlerhafter, irrefiihrender oder unvollstindiger Informationen an

die Benutzer oder zum Ausfall einer wesentlichen Betriebsfunktion kommt.

Durch geeignete Schutzvorrichtungen ist eine Beschiddigung oder Storung dieser Hilfen zu

vermeiden.

Strahlenquellen oder die Existenz beweglicher oder ortsfester Gegenstdnde diirfen die
Funktionsfihigkeit luftfahrttechnischer Kommunikations-, Navigations- und

Uberwachungssysteme weder storen noch beeintriachtigen.

Die betroffenen Mitarbeiter werden iiber Betrieb und Nutzung der sicherheitsrelevanten
Flugplatzeinrichtungen informiert; diese Informationen enthalten auch eine eindeutige
Angabe der Bedingungen, unter denen inakzeptable Gefahren fiir die

Luftverkehrssicherheit entstehen konnen.
Flugplatzdaten

Relevante Daten iiber den Flugplatz und die verfiigbaren Dienste werden erfasst und auf

dem aktuellen Stand gehalten.

Die Daten miissen prizise, lesbar, vollstindig und eindeutig sein. Die Authentizitdt und

angemessene Integritdt der Daten ist jederzeit aufrechtzuerhalten.

Die Daten werden den Benutzern und den betreffenden Anbietern von ANS rechtzeitig zur
Verfiigung gestellt, wobei ein ausreichend sicheres und schnelles Verfahren fiir die

Kommunikation mit den Benutzern angewendet wird.
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2. BETRIEB UND VERWALTUNG
2.1. Verantwortlichkeiten des Flugplatzbetreibers

Der Flugplatzbetreiber ist fiir den Betrieb des Flugplatzes verantwortlich. Die

Verantwortung des Flugplatzbetreibers erstreckt sich auf folgende Aspekte:

a)  Der Flugplatzbetreiber verfiigt entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit
Dritten tliber die notwendigen Mittel fiir die Gewéhrleistung eines sicheren
Luftfahrzeugbetriebs auf dem Flugplatz. Diese Mittel umfassen, ohne hierauf
beschrinkt zu sein: Betriebsstétten, Personal, Ausriistung und Material,
Dokumentation der Aufgaben, Zustindigkeiten und Verfahrensabldufe, Zugriff auf

relevante Daten und Fiihrung von Aufzeichnungen;

b)  der Flugplatzbetreiber iiberpriift, dass die Anforderungen von Abschnitt 1 jederzeit
erfillt bzw. entsprechende MaBBnahmen ergriffen werden, um die Gefahren im
Zusammenhang mit einer Nichterfiillung der Anforderungen zu mindern. Es werden
entsprechende Verfahren festgelegt und angewendet, mit denen sdmtliche Benutzer

rechtzeitig liber diese MaBBnahmen unterrichtet werden;

c)  der Flugplatzbetreiber fiihrt entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit Dritten
ein Risikomanagementprogramm fiir den Umgang mit Wildtieren an Flugplitzen ein

und setzt dieses um;
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d)  der Flugplatzbetreiber gewihrleistet entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit
Dritten, dass die Bewegungen von Fahrzeugen und Personen auf dem Roll- und
Vorfeld und in sonstigen Betriebsbereichen mit den Bewegungen von
Luftfahrzeugen abgestimmt werden, sodass Kollisionen und eine Beschiddigung von

Luftfahrzeugen vermieden werden;

e) der Flugplatzbetreiber gewihrleistet, dass Verfahren zur Verringerung von Gefahren
im Zusammenhang mit dem Flugplatzbetrieb im Winter, bei ungiinstigen
Wetterbedingungen, schlechten Sichtbedingungen oder gegebenenfalls bei Nacht

erstellt und umgesetzt werden;

f)  der Flugplatzbetreiber trifft Vereinbarungen mit anderen maf3geblichen
Organisationen, durch die die kontinuierliche Einhaltung der in diesem Anhang
enthaltenen grundlegenden Anforderungen fiir Flugplitze gewédhrleistet wird. Zu
diesen Organisationen zihlen unter anderem Luftfahrzeugbetreiber, ANS-Anbieter,
Anbieter von Bodenabfertigungsdiensten, AMS-Anbieter und andere Organisationen,

deren Tétigkeit oder Produkte die Sicherheit der Luftfahrzeuge beeinflussen konnen;

g)  der Flugplatzbetreiber iiberpriift, dass Organisationen, die mit der Lagerung von
Kraftstoff/Energie fiir den Antrieb und der Versorgung von Luftfahrzeugen mit
Kraftstoff/Energie fiir den Antrieb befasst sind, iiber Verfahren verfiigen, mit denen
gewihrleistet wird, dass Luftfahrzeuge mit sauberem Antriebskraftstoff/sauberer

Antriebsenergie der richtigen technischen Qualitdt versorgt werden;

h)  Handbiicher fiir den Betrieb und die Wartung der Flugplatzeinrichtungen miissen
vorhanden sein und in der Praxis Anwendung finden; diese Handbiicher enthalten
Anweisungen fiir Instandhaltung und Instandsetzung, Angaben zu Wartungsarbeiten

sowie Verfahrensanweisungen fiir die Fehlerbehebung und Inspektion;
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i) der Flugplatzbetreiber erstellt entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit Dritten
einen Flugplatz-Notfallplan, der Notfall-Szenarien abdeckt, die auf dem Flugplatz
oder in dessen unmittelbarer Nachbarschaft eintreten konnen, und setzt ihn um.
Dieser Plan wird gegebenenfalls mit den Notfallpldnen der umliegenden Gemeinden

koordiniert;

1) der Flugplatzbetreiber stellt entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit Dritten
sicher, dass auf dem Flugplatz geeignete Rettungs- und Feuerldschdienste vorhanden
sind. Diese Dienste miissen in der Lage sein, auf Zwischenfille oder Unfille
entsprechend schnell zu reagieren, und verfiigen zumindest {iber die erforderlichen

Ausriistungen, Loschmittel und ausreichend Personal;

k)  der Flugplatzbetreiber setzt fiir Tatigkeiten im Betrieb oder der Instandhaltung von
Flugplatzen nur ausgebildete und qualifizierte Mitarbeiter ein und fiihrt direkt oder
durch Vereinbarungen mit Dritten Schulungs- und Uberpriifungsprogramme durch
und erhélt diese aufrecht, um zu gewéhrleisten, dass das Personal jederzeit iiber die

erforderlichen Qualifikationen verfiigt;

1) der Flugplatzbetreiber stellt sicher, dass Personen, die unbegleiteten Zugang zur
Roll- und Vorfeld und zu anderen Betriebsbereichen haben, flir diesen Zugang

angemessen ausgebildet wurden und iiber die notwendigen Qualifikationen verfiigen,;

m) das Personal der Rettungs- und Feuerloschdienste verfiigt iiber eine entsprechende
Ausbildung und die erforderlichen Qualifikationen fiir den Einsatz im
Flugplatzbereich. Der Flugplatzbetreiber flihrt direkt oder durch Vereinbarungen mit
Dritten Aus- und Weiterbildungs- und Uberpriifungsprogramme ein und erhilt diese
aufrecht, um zu gewihrleisten, dass dieses Personal jederzeit iiber die erforderlichen

Qualifikationen verfiigt, und
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

n)  sdmtliche im Rettungs- und Feuerloschdienst titigen Personen, die im Bedarfsfall zur
Hilfeleistung bei luftfahrttechnischen Notfdllen eingesetzt werden, weisen in
regelméfBigen Abstinden durch eine drztliche Untersuchung nach, dass sie unter
Berticksichtigung der Art ihrer Tétigkeit zur ordnungsgeméflen Wahrnehmung ihrer
Aufgaben in der Lage sind. In diesem Zusammenhang ist unter der medizinischen
Tauglichkeit — einschlieBlich der korperlichen und geistigen Tauglichkeit — zu
verstehen, dass die betreffenden Personen an keinen Erkrankungen oder

Behinderungen leiden, infolge deren sie moglicherweise auflerstande sind,

—  die fiir den Einsatz in luftfahrttechnischen Notfillen notwendigen Tétigkeiten

auszuliben;
— die ihnen {ibertragenen Aufgaben jederzeit auszufithren oder
— ihre Umgebung richtig wahrzunehmen.
Managementsysteme

Der Flugplatzbetreiber fiihrt entsprechend der ausgeiibten Tatigkeit und der Grof3e der
Organisation ein Managementsystem ein und erhélt es aufrecht, um die Einhaltung der in
diesem Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewahrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewiltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses Systems

hinzuarbeiten.

Der Flugplatzbetreiber richtet ein System zur Meldung von Ereignissen ein, das Teil des in
Abschnitt 2.2.1 genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur stindigen
Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Die Analyse von Informationen aus diesem System
zur Meldung von Ereignissen bezieht die unter Abschnitt 2.1 Buchstabe f aufgefiihrten
Parteien in geeigneter Form ein. Das System zur Meldung von Ereignissen muss mit dem

geltenden Unionsrecht in Einklang stehen.
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2.2.3.

3.1.1.

3.2.

Der Flugplatzbetreiber erstellt ein Flugplatzhandbuch und betreibt den Flugplatz gemal3
diesem Handbuch. Dieses Handbuch enthilt alle notwendigen Anweisungen,
Informationen und Verfahren fiir den Flugplatz, das Managementsystem und fiir das

Betriebs- und Instandhaltungspersonal, anhand deren diese ihre Aufgaben durchfiihren.
FLUGPLATZUMGEBUNG

Der Luftraum rings um das Roll- und Vorfeld wird frei von Hindernissen gehalten, sodass
die vorgesehenen Luftfahrzeugbewegungen auf dem Flugplatz ohne inakzeptable
Gefahren, die durch die Schaffung von Hindernissen rings um den Flugplatz entstehen
konnten, ablaufen konnen. Zu diesem Zweck werden Hindernisiiberwachungsfldchen
ausgewiesen, realisiert und laufend kontrolliert, sodass etwaige Hindernisse festgestellt

werden konnen.

Bei einem Eindringen in diese Flachen ist zu iiberpriifen, ob das als Hindernis festgestellte
Objekt ein inakzeptables Risiko darstellt. Simtliche Objekte, die ein inakzeptables Risiko
darstellen, werden beseitigt oder es werden MaBBnahmen zur Minimierung der Gefahren

ergriffen, um Luftfahrzeuge, die den Flughafen nutzen, zu schiitzen.

Etwaige verbleibende Hindernisse werden bekannt gemacht und je nach Erfordernis

markiert und erforderlichenfalls durch Befeuerung sichtbar gemacht.

Gefahren im Zusammenhang mit Aktivititen von Menschen und mit der Flachennutzung,
die unter anderem die auf der nachfolgenden Liste genannten Punkte umfassen, werden
tiberwacht. Die hierdurch entstehenden Gefahren werden bewertet und gegebenenfalls

abgemildert:

a)  Neubebauungen oder Anderungen der Flichennutzung im drtlichen Umfeld des

Flugplatzes;
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b)

etwaige durch Hindernisse verursachte Turbulenzen;

Verwendung von gefahrlichen, verwirrenden und irrefiihrenden

Beleuchtungseinrichtungen;
die Blendwirkung groBer und stark reflektierender Oberfldchen;

Schaffung von Fliachen, die zu einer Zunahme des Wildautkommens in der

Umgebung des Roll- und Vorfelds fiihren konnten, oder

Quellen unsichtbarer Strahlung oder die Existenz beweglicher oder ortsfester
Gegenstinde, welche die Funktionsfahigkeit luftfahrttechnischer Kommunikations-,

Navigations- und Uberwachungssysteme beeintrichtigen oder stéren konnten.

3.3. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein Notfallplan fiir Luftfahrt-Notfallsituationen,

wie sie im lokalen Umfeld des Flugplatzes eintreten kdnnten, erstellt wird.

4. BODENABFERTIGUNGSDIENSTE

4.1. Verantwortlichkeiten des Anbieters von Bodenabfertigungsdiensten

Der Anbieter von Bodenabfertigungsdiensten ist fiir die sichere Durchfiihrung seiner

Tétigkeiten auf dem Flugplatz verantwortlich. Die Verantwortung des Anbieters erstreckt

sich auf folgende Aspekte:

a)  Der Anbieter verfiigt iiber die notwendigen Mittel fiir die Gewédhrleistung einer
sicheren Bereitstellung der Dienste auf dem Flugplatz. Diese Mittel umfassen, ohne
hierauf beschrénkt zu sein: Einrichtungen, Personal, Ausriistung und Material;
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b)

d)

der Anbieter hélt die im Flugplatzhandbuch beschriebenen Verfahren ein,
einschlieBlich derjenigen in Bezug auf Bewegungen seiner Fahrzeuge, seiner
Ausriistung und seines Personals und in Bezug auf Risiken im Zusammenhang mit

dem Flugplatzbetrieb im Winter, bei Nacht und bei widrigen Wetterbedingungen;

der Anbieter erbringt die Bodenabfertigungsdienste im Einklang mit den Verfahren

und Anweisungen des Luftfahrzeugbetreibers, fiir den er die Dienste bereitstellt;

der Anbieter gewéhrleistet, dass Handbiicher fiir den Betrieb und die Instandhaltung
der Bodenabfertigungsausriistung vorhanden sind und in der Praxis Anwendung
finden; diese Handbiicher enthalten Anweisungen fiir Instandhaltung und
Instandsetzung, Angaben zu Wartungsarbeiten sowie Verfahrensanweisungen fiir die

Fehlerbehebung und Inspektion;

der Anbieter setzt nur angemessen ausgebildete und qualifizierte Mitarbeiter ein und
stellt sicher, dass Schulungs- und Uberpriifungsprogramme durchgefiihrt und
aufrechterhalten werden, um zu gewihrleisten, dass das Personal jederzeit iiber die

erforderlichen Qualifikationen verfiigt;

der Anbieter stellt sicher, dass sein Personal unter Beriicksichtigung der Art der
Tétigkeit und insbesondere deren potenzieller Folgen fiir die Sicherheit und den
sicherheitsbezogenen Schutz psychisch und physisch zur ordnungsgemafien

Wahrnehmung seiner Aufgaben in der Lage ist.
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4.2. Managementsysteme

4.2.1. Der Anbieter fiihrt entsprechend der ausgetibten Tatigkeit und der Grof3e der Organisation
ein Managementsystem ein und erhilt es aufrecht, um die Einhaltung der in diesem
Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewéhrleisten, Sicherheitsrisiken zu
bewaltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses Systems hinzuarbeiten. Es wird

mit dem Managementsystem des Flugplatzbetreibers koordiniert.

4.2.2.  Der Anbieter richtet ein System zur Meldung von Ereignissen ein, das Teil des in
Abschnitt 4.2.1 genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur standigen
Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Unbeschadet sonstiger Meldepflichten iibermittelt
der Anbieter alle Ereignisse an das Berichtssystem des Flugplatzbetreibers, des
Luftfahrzeugbetreibers und gegebenenfalls an dasjenige des Anbieters von
Flugverkehrsdiensten. Das System zur Meldung von Ereignissen muss mit dem geltenden

Unionsrecht in Einklang stehen.

4.2.3. Der Anbieter erstellt ein Handbuch fiir die Bodenabfertigungsdienste und fiihrt seinen
Betrieb gemil diesem Handbuch durch. Dieses Handbuch enthélt alle notwendigen
Anweisungen, Informationen und Verfahren fiir den Dienst, das Managementsystem und

fiir das Personal, anhand deren dieses seine Aufgaben durchfiihrt.
5. VORFELDMANAGEMENTDIENSTE (AMS)

5.1. Der AMS-Anbieter erbringt seine Dienste in Ubereinstimmung mit den im

Flugplatzhandbuch beschriebenen Betriebsverfahren.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Der AMS-Anbieter fiihrt entsprechend der ausgetibten Tétigkeit und der GroBe der
Organisation ein Managementsystem, einschlie8lich Sicherheitsmanagement, ein und
erhélt es aufrecht, um die Einhaltung der in diesem Anhang enthaltenen grundlegenden

Anforderungen zu gewihrleisten.

Der AMS-Anbieter trifft formliche Vereinbarungen mit dem Flugplatzbetreiber und dem
Anbieter von Flugverkehrsdiensten, in denen der Umfang der zu erbringenden Leistungen

beschrieben wird.

Der AMS-Anbieter richtet ein System zur Meldung von Ereignissen ein, das Teil des in
Abschnitt 5.2 genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur stindigen
Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Unbeschadet sonstiger Meldepflichten {ibermittelt
der Anbieter alle Ereignisse an das Berichtssystem des Flugplatzbetreibers und

gegebenenfalls an das des Anbieters von Flugverkehrsdiensten.

Der AMS-Anbieter beteiligt sich an den vom Flugplatzbetreiber erstellten

Sicherheitsprogrammen.
SONSTIGE BESTIMMUNGEN

Unbeschadet der Zustdndigkeiten des Luftfahrzeugbetreibers stellt der Flugplatzbetreiber
sicher, dass mit Ausnahme von Luftfahrzeugen, die sich in einer Notfallsituation befinden,
oder bei der Umleitung auf einen anderen Flugplatz oder unter sonstigen Bedingungen, die
im jeweiligen Einzelfall festzulegen sind, ein Flugplatz bzw. Teile dieses Flugplatzes von
jenen Luftfahrzeugen nicht benutzt werden, fiir die der Flugplatz nach seiner Gestaltung

und gemal den Betriebsverfahren normalerweise nicht bestimmt ist.
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I1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

ANHANG V1l

Grundlegende Anforderungen an ATM/ANS und Fluglotsen
LUFTRAUMNUTZUNG

Alle Luftfahrzeuge mit Ausnahme derjenigen, die eine Tatigkeit gemall Artikel 2 Absatz 3
Buchstabe a ausiiben, werden in allen Phasen des Fluges oder auf dem Roll- und Vorfeld
eines Flugplatzes in Ubereinstimmung mit gemeinsamen allgemeinen Betriebsvorschriften

sowie fiir die Nutzung des Luftraums geltenden Verfahren betrieben.

Alle Luftfahrzeuge mit Ausnahme derjenigen, die zur Ausiibung einer Tétigkeit gemaf3
Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe a eingesetzt werden, werden mit den vorgeschriebenen
Komponenten versehen und entsprechend betrieben. Die in ATM/ANS-Systemen
verwendeten Komponenten miissen auch mit den Vorschriften in Abschnitt 3

ibereinstimmen.
DIENSTE
Luftfahrtinformationen und Daten fiir Luftraumnutzer fiir Flugsicherungszwecke

Die als Quelle fiir Luftfahrtinformationen genutzten Daten miissen von hinreichender

Qualitit, vollstindig und aktuell sein und werden zeitnah bereitgestellt.

Die Luftfahrtinformationen miissen prézise, vollstindig, aktuell, unmissverstandlich und
von angemessener Integritit sein, aus rechtmifigen Quellen stammen sowie in einem fiir

die Nutzer geeigneten Format vorliegen.
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2.1.3. Die Ubermittlung dieser Luftfahrtinformationen an die Luftraumnutzer erfolgt zeitnah
sowie unter Verwendung einer hinreichend zuverlédssigen und schnellen
Kommunikationsmethode, die gegen vorsitzliche und unbeabsichtigte Eingriffe und

Verfalschungen geschiitzt ist.
2.2. Meteorologische Informationen

2.2.1.  Die als Quelle fiir meteorologische Luftfahrtinformationen genutzten Daten miissen von

hinreichender Qualitit, vollstindig und aktuell sein.

2.2.2.  Soweit wie moglich miissen die meteorologischen Luftfahrtinformationen prézise,
vollstindig, aktuell, von angemessener Integritit und eindeutig sein, um den
Erfordernissen der Luftraumnutzer gerecht zu werden. Meteorologische

Luftfahrtinformationen miissen aus rechtméfBigen Quellen stammen.

2.2.3.  Die Ubermittlung dieser meteorologischen Luftfahrtinformationen an die
Luftraumnutzererfolgt zeitnah sowie unter Verwendung einer hinreichend zuverlissigen

und schnellen, eingriffs- und verfalschungssicheren Kommunikationsmethode.
2.3. Flugverkehrsdienste

2.3.1. Die Daten, die fiir die Bereitstellung von Flugverkehrsdiensten als Quelle genutzt werden,

miissen korrekt, vollstdndig und aktuell sein.

2.3.2. Die Erbringung von Flugverkehrsdiensten muss hinreichend prizise, vollstdndig, aktuell

und eindeutig erfolgen, um den Sicherheitserfordernissen der Nutzer gerecht zu werden.
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2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.4.

Automatisierte Instrumente fiir die Bereitstellung von Informationen oder Beratung von
Nutzern werden sachgerecht konstruiert, hergestellt und instand gehalten, um ihre

Gebrauchstauglichkeit zu gewihrleisten.

Flugverkehrskontrolldienste und die zugehorigen Verfahren sorgen fiir eine angemessene
Staffelung von Luftfahrzeugen und verhindern Zusammenstéfe von Luftfahrzeugen und
Hindernissen auf dem Rollfeld und tragen gegebenenfalls zum Schutz vor anderen
Gefdhrdungen in der Luft bei und gewéhrleisten eine prompte und zeitnahe Koordinierung

mit allen relevanten Nutzern und angrenzenden Luftraumabschnitten.

Die Kommunikation zwischen Flugverkehrsdiensten und Luftfahrzeug sowie zwischen
relevanten Flugverkehrsdienststellen muss zeitnah, klar, korrekt und unmissversténdlich,
gegen Eingriffe geschiitzt sowie allgemeinverstdndlich sein und wird gegebenenfalls von

allen beteiligten Akteuren bestétigt.

Es miissen die notigen Mittel vorhanden sein, um potenzielle Notfille zu erkennen und
gegebenenfalls eine wirksame Such- und Rettungsaktion einzuleiten. Derartige Mittel
umfassen mindestens angemessene Alarmierungsmechanismen,
Koordinierungsmafinahmen und -verfahren sowie Mittel und Personal fiir die effiziente

Abdeckung des Zustindigkeitsbereichs.
Kommunikationsdienste

Die Kommunikationsdienste erreichen in Bezug auf ihre Verfiigbarkeit, Integritit,
Kontinuitit und Zeitndhe ein hinreichend hohes Leistungsniveau und erhalten es aufrecht.

Sie miissen ziigig und gegen Verfilschungen und Eingriffe geschiitzt sein.
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2.5.

2.6.

2.7.

Navigationsdienste

Die Navigationsdienste erreichen in Bezug auf Orientierungs-, Positions- und
gegebenenfalls Zeitablaufinformationen ein hinreichend hohes Leistungsniveau und
erhalten es aufrecht. Leistungskriterien sind unter anderem Genauigkeit, Integritét,

RechtmiBigkeit der Quelle, Verfiigbarkeit und Kontinuitét des Dienstes.
Uberwachungsdienste

Im Rahmen von Uberwachungsdiensten wird die jeweilige Position von Luftfahrzeugen in
der Luft sowie anderer Luft- und Bodenfahrzeuge auf dem Flugplatz mit einer in Bezug
auf die Genauigkeit, Integritét, RechtméBigkeit der Quelle, Kontinuitit und

Erfassungswahrscheinlichkeit hinreichenden Leistungsfahigkeit festgestellt.
Verkehrsflussregelung

Das taktische Management von Flugverkehrsstromen auf Unionsebene verwendet
hinreichend prézise und aktuelle Informationen zum Aufkommen und zur Art des
geplanten Flugverkehrs mit Auswirkungen auf Diensteanbieter und stellt derartige
Informationen bereit und koordiniert die Umleitung oder Verzdgerung von
Verkehrsstromen und handelt sie aus, um die Gefahr von Uberlastungssituationen in der
Luft oder an den Flugplitzen zu verringern. Die Verkehrsflussregelung erfolgt mit dem
Ziel, die verfligbare Kapazitit bei der Nutzung des Luftraums zu optimieren und die
Verfahren der Verkehrsflussregelung zu verbessern. Sie beruht auf Sicherheit, Transparenz
und Effizienz, damit eine flexible und zeitgerechte Kapazititsbereitstellung im Einklang

mit dem Luftfahrtplan fiir Europa sichergestellt ist.
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Die in Artikel 43 genannten MaBBnahmen zur Verkehrsflussregelung fordern betriebliche

Entscheidungen von Anbietern von Flugsicherungsdiensten, Flugplatzbetreibern und

Luftraumnutzern und erstrecken sich auf die folgenden Bereiche:

a)  Flugplanung;

b)  Nutzung der verfiigbaren Luftraumkapazitit in allen Flugphasen, einschlieSlich der

Zuweisung von Slots fiir den Streckenflug;
c¢)  Nutzung der Strecken durch den allgemeinen Flugverkehr, einschlieSlich

— der Erstellung einer einheitlichen Veroffentlichung zur Strecken- und

Verkehrsausrichtung;

— der Moglichkeiten zur Umleitung von allgemeinem Flugverkehr aus

uberlasteten Gebieten und

— der Prioritétsregeln fiir die Luftraumnutzung durch den allgemeinen

Flugverkehr, insbesondere zu Zeiten hoher Auslastung und in Krisen, und

d) gegebenenfalls Stimmigkeit von Flugpldnen und Flughafenzeitnischen sowie

notwendige Koordinierung mit benachbarten Regionen.
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2.8.

2.9.

3.1.

Luftraummanagement

Die Ausweisung spezifischer Luftraumabschnitte fiir bestimmte Verwendungszwecke wird
zeitnah liberwacht, koordiniert und verbreitet, um die Gefahr von Staffelungsverlusten
zwischen Luftfahrzeugen unter allen Umstédnden zu verringern. Unter Berlicksichtigung
der Organisation militdrischer Aktivitidten und damit verbundener Aspekte im
Zustandigkeitsbereich der Mitgliedstaaten unterstiitzt das Luftraummanagement zudem die
einheitliche Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung, wie es von der
ICAO beschrieben und im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 umgesetzt wurde,
um das Luftraummanagement und das Flugverkehrsmanagement im Rahmen der

gemeinsamen Verkehrspolitik zu erleichtern.
Gestaltung der Flugverfahren

Flugverfahren werden entsprechend gestaltet, vermessen und validiert, bevor sie ihrer

Bestimmung iibergeben und von Luftfahrzeugen verwendet werden konnen.
SYSTEME UND KOMPONENTEN
Allgemeines

ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten, die zugehorige Informationen fiir
Luftfahrzeuge und von Luftfahrzeugen sowie am Boden bereitstellen, werden sachgerecht
geplant, hergestellt, installiert, instand gehalten, gegen unbefugte Eingriffe geschiitzt und

betrieben, um ihre Gebrauchstauglichkeit zu gewiéhrleisten.
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Die Systeme und Verfahren umfassen insbesondere diejenigen, die fiir die Unterstiitzung

folgender Funktionen und Dienste erforderlich sind:

a)  Luftraummanagement;

b)  Verkehrsflussregelung;

c)  Flugverkehrsdienste, insbesondere Systeme fiir die Flugdatenverarbeitung und
Uberwachungsdatenverarbeitung sowie Mensch-Maschine-Schnittstellensysteme;

d) Kommunikation, einschlielich Boden-Boden/Weltraum, Luft-Boden und Luft-
Luft/Weltraum;

e)  Navigation;

f)  Uberwachung;

g)  Flugberatungsdienste; und

h)  Wetterdienste.

3.2 Integritit, Leistungsfahigkeit und Zuverldssigkeit von Systemen und Komponenten

Systeme und Komponenten miissen hinsichtlich ihrer integritats- und sicherheitsbezogenen

Leistung, sei es im Luftfahrzeug, am Boden oder im Luftraum, gebrauchstauglich sein. Sie

erreichen unter allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen und wihrend ihrer gesamten

Betriebsdauer das fiir den Betrieb erforderliche Leistungsniveau.
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ATM/ANS-Systeme und ATM/ANS-Komponenten sind unter Einsatz geeigneter und
validierter Verfahren so auszulegen, herzustellen, instand zu halten und zu betreiben, dass
der nahtlose Betrieb des europdischen Flugverkehrsmanagementnetzes (EATMN) jederzeit
und fiir alle Flugphasen gewahrleistet ist. Ein nahtloser Betrieb kann insbesondere in
folgender Form zum Ausdruck kommen: gemeinsame Nutzung von Informationen,
einschlieBlich der relevanten Betriebsstatus-Informationen, einheitliche Interpretation von
Informationen, vergleichbare Verarbeitungsleistungen und zugehdrige Verfahren als
Voraussetzung fiir einheitliche, fiir das EATMN insgesamt oder Teile davon vereinbarte

betriebliche Leistungen.

Das EATMN, seine Systeme und deren Komponenten haben auf koordinierter Grundlage
neue vereinbarte und validierte Betriebskonzepte zu unterstiitzen, die der Verbesserung
von Qualitét, Nachhaltigkeit und Effektivitit der Flugsicherungsdienste, insbesondere

hinsichtlich Sicherheit und Kapazitit, dienen.

Das EATMN, seine Systeme und deren Komponenten unterstiitzen durch Anwendung des
Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung die schrittweise Verwirklichung der
Koordinierung zwischen zivilen und militérischen Stellen in dem Umfang, der fiir ein
effizientes Luftraummanagement und eine effiziente Verkehrsflussregelung erforderlich

ist, sowie eine sichere und effiziente Luftraumnutzung durch alle Nutzer.

Zur Erreichung dieser Ziele unterstiitzen das EATMN, seine Systeme und deren
Komponenten die zeitnahe gemeinsame Nutzung korrekter und konsistenter Informationen
fiir alle Flugphasen durch zivile und militarische Stellen, unbeschadet der sicherheits- oder

verteidigungspolitischen Interessen, einschlieBlich der Vertraulichkeitsanforderungen.
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3.3. Planung von Systemen und Komponenten

3.3.1. Systeme und Komponenten werden so geplant, dass sie die anwendbaren Anforderungen

im Bereich der Sicherheit und der Gefahrenabwehr erfiillen.

3.3.2.  Systeme und Komponenten — zusammen, getrennt und im Verhiltnis zueinander betrachtet
— werden derart geplant, dass die Wahrscheinlichkeit, mit der ein beliebiger Ausfall zu
einem Totalausfall des Systems fiihrt, umgekehrt proportional zur Schwere seiner

Auswirkungen auf die Sicherheit der Dienste ist.

3.3.3.  Bei der Planung von Systemen und Komponenten — einzeln und in Kombination
miteinander betrachtet — werden Beschrankungen im Zusammenhang mit menschlichen

Féhigkeiten und menschlicher Leistungsfahigkeit berticksichtigt.

3.3.4. Systeme und Komponenten werden derart geplant, dass sie und die von ihnen
tibermittelten Daten gegen nachteilige Interaktionen mit internen und externen Elementen

geschiitzt sind.

3.3.5. Die fuir Herstellung, Installation, Betrieb und Instandhaltung der Systeme und
Komponenten benétigten Informationen sowie Informationen in Bezug auf unsichere

Bedingungen werden dem Personal deutlich, schliissig und unmissverstindlich vermittelt.
34. Anhaltende Dienstegiite

Das Sicherheitsniveau von Systemen und Komponenten wird wéahrend der Erbringung des

Dienstes sowie im Zuge von Anderungen an der Erbringung des Dienstes beibehalten.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

QUALIFIKATION VON FLUGLOTSEN
Allgemeines

Eine Person, die sich zum Fluglotsen ausbilden ldsst oder sich in der Ausbildung zum
Fluglotsen befindet, weist im Hinblick auf Bildungsstand sowie korperliche und geistige
Verfassung die notwendigen Voraussetzungen auf, um die entsprechenden theoretischen
Kenntnisse und praktischen Fertigkeiten zu erwerben, aufrechtzuerhalten und

nachzuweisen.
Theoretische Kenntnisse

Fluglotsen erwerben ein Mal} an Kenntnissen, das den ausgetibten Funktionen angemessen
ist und in angemessenem Verhiltnis zu den mit der Art des Dienstes verbundenen Risiken

steht, und erhalten es aufrecht.

Der Erwerb und die Aufrechterhaltung theoretischer Kenntnisse werden durch
kontinuierliche Beurteilungen wihrend der Ausbildung oder durch entsprechende

Priifungen nachgewiesen.

Ein angemessenes Niveau theoretischer Kenntnisse wird aufrechterhalten. Die Erfiillung
dieser Anforderungen wird durch regelméfBige Bewertungen oder Priifungen
nachgewiesen. Die Haufigkeit der Priifungen muss in einem angemessenen Verhéltnis zu

dem Grad der mit der Art des Dienstes verbundenen Risiken stehen.
Praktische Fertigkeiten

Fluglotsen erwerben die praktischen Fertigkeiten, die der Ausiibung ihrer Aufgaben
entsprechen, und erhalten sie aufrecht. Diese Fertigkeiten miissen in einem angemessenen
Verhiltnis zu dem mit der Art der Dienstleistung verbundenen Risiko stehen und umfassen

— den Aufgaben entsprechend — gegebenenfalls zumindest Folgendes:

a)  Betriebsverfahren;
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4.3.2.

4.3.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

b) aufgabenspezifische Aspekte;
¢) ungewohnliche Situationen und Notlagen und
d)  menschliche Faktoren.

Fluglotsen weisen die Fahigkeit nach, die zugehorigen Verfahren und Aufgaben mit einem

den ausgeiibten Funktionen addquaten Mal3 an Kompetenz ausfiihren zu konnen.

Die praktischen Fertigkeiten werden in befriedigendem Umfang aufrechterhalten. Die
Erfiillung dieser Anforderung wird durch regelméfige Bewertungen tiberpriift. Die
Haufigkeit dieser Bewertungen muss in einem angemessenen Verhéltnis zu der
Komplexitit und dem mit der Art der Dienstleistung und den wahrgenommenen Aufgaben

verbundenen Risiko stehen.
Sprachkenntnisse

Fluglotsen weisen nach, dass ihre aktiven und passiven Englischkenntnisse ihnen sowohl
bei rein akustischem Kontakt (Telefon/Funkverkehr) als auch bei Anwesenheit des
Gesprachspartners selbst im Notfall eine effiziente Kommunikation tiber konkrete und

arbeitsbezogene Themen ermdglichen.

Soweit in einem bestimmten Luftraumabschnitt fiir die Zwecke der Flugverkehrsdienste
(ATS) notwendig, verfiigen Fluglotsen zudem {iber aktive und passive Kenntnisse der

betreffenden Landessprache(n) im oben beschriebenen Umfang.
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4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

Synthetische Ubungsgerite (Synthetic training devices, STD)

Wird zur praktischen Ausbildung auf dem Gebiet der Lageerkennung und der
menschlichen Faktoren oder zum Nachweis des Erwerbs bzw. der Aufrechterhaltung von
Fertigkeiten ein STD verwendet, so ermoglicht dessen Leistungsniveau eine angemessene
und fiir die erteilte Ausbildung zweckmiBige Simulation des Arbeitsumfelds sowie der

Betriebsbedingungen.
Ausbildungslehrgang

Die Ausbildung erfolgt durch einen Ausbildungslehrgang, der theoretische und praktische

Unterweisung, einschlieBlich gegebenenfalls Ausbildung an STD, umfassen kann.
Fiir jede Art von Ausbildung wird ein Ausbildungslehrgang festgelegt und genehmigt.
Lehrberechtigte

Die theoretische Ausbildung wird von sachgerecht qualifizierten Lehrberechtigten erteilt.

Diese verfiigen
a)  lber geeignete Kenntnisse auf dem Ausbildungsgebiet und
b)  nachweislich iiber die Féhigkeit zur Anwendung einer geeigneten Lehrmethodik.

Die Ausbildung im Bereich der praktischen Fertigkeiten wird von sachgerecht

qualifizierten Lehrberechtigten erteilt. Diese

a)  besitzen die fiir die zu vermittelnde Ausbildung geeigneten theoretischen Kenntnisse

und praktischen Erfahrungen;
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b)  verfiigen nachweislich iiber die Fahigkeit zur Anwendung einer geeigneten

Lehrmethodik;

c) verfiigen iiber Erfahrungen in der Vermittlung der Verfahren, fiir die die praktische

Ausbildung erfolgen soll, und

d)  nehmen regelmdBig an Auffrischungsschulungen teil, um sicherzustellen, dass die

Lehrfertigkeiten stets auf dem neuesten Stand sind.

4.7.3. Lehrberechtigte, die praktische Fertigkeiten vermitteln, miissen selbst zur Ausiibung der

Fluglotsentdtigkeit berechtigt oder berechtigt gewesen sein.
4.8. Priifer
4.8.1.  Fiir die Beurteilung der Fertigkeiten von Fluglotsen verantwortliche Personen

a)  verfiigen nachweislich iiber die Fahigkeit zur Beurteilung der Leistung von
Fluglotsen sowie zur Durchfiihrung von Priifungen und Kontrollen von Fluglotsen

und

b) nehmen regelméBig an Auffrischungsschulungen teil, um sicherzustellen, dass die

Beurteilungsstandards stets auf dem neuesten Stand sind.

4.8.2.  Priifer, die praktische Fertigkeiten vermitteln, miissen in jenen Bereichen, in denen die
Beurteilung vorgenommen wird, selbst zur Ausiibung der Fluglotsentitigkeit berechtigt

oder berechtigt gewesen sein.
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4.9. Medizinische Tauglichkeit von Fluglotsen

4.9.1. Alle Fluglotsen weisen in regelméfBigen Abstinden ihre medizinische Tauglichkeit fiir die
zufriedenstellende Ausfiihrung ihrer Aufgaben nach. Die Einhaltung der Anforderungen
wird anhand einer geeigneten Beurteilung nachgewiesen, wobei einer moglichen

altersbedingten geistigen und korperlichen Leistungsminderung Rechnung getragen wird.

4.9.2. Der Nachweis der medizinischen Tauglichkeit, welche die korperliche und geistige
Tauglichkeit umfasst, beinhaltet den Nachweis, dass keine Erkrankungen oder
Behinderungen vorliegen, die die einen Flugverkehrskontrolldienst erbringende Person

unfahig machen,

a)  die zum Erbringen des Flugverkehrskontrolldienstes notwendigen Aufgaben

sachgerecht auszufiihren;
b) die libertragenen Aufgaben jederzeit auszufiihren oder
c)  ihre Umgebung richtig wahrzunehmen.

4.9.3. Kann die medizinische Tauglichkeit nicht in vollem Umfang nachgewiesen werden, diirfen

Minderungsmallnahmen ergriffen werden, die eine gleichwertige Sicherheit gewéhrleisten.
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5. DIENSTEANBIETER UND AUSBILDUNGSEINRICHTUNGEN

5.1. Die Erbringung von Diensten darf nur erfolgen, wenn die folgenden Voraussetzungen

erfullt sind:

a)  Der Diensteanbieter verfligt entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit Dritten
tiber die fiir den Umfang und das Spektrum der Dienste erforderlichen Mittel. Hierzu
zdhlen unter anderem: Systeme, Einrichtungen einschlieBlich Stromversorgung,
Verwaltungsstruktur, Personal, Ausriistung und deren Instandhaltung,
Dokumentation von Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu

relevanten Daten und Fithrung von Aufzeichnungen;

b)  der Diensteanbieter erstellt zu den erbrachten Diensten Management- und
Betriebshandbiicher und hélt diese auf dem neuesten Stand; der
Dienstleistungsbetrieb erfolgt gemaf diesen Handbiichern. Diese Handbiicher
miissen alle erforderlichen Anweisungen, Informationen und Verfahren enthalten,
die fiir den Dienstleistungsbetrieb, das Managementsystem und das Betriebspersonal

zur Wahrnehmung der jeweiligen Aufgaben erforderlich sind;

c) der Diensteanbieter fiihrt entsprechend der ausgeiibten Tatigkeit und der Grofe der
Organisation ein Managementsystem ein und erhélt es aufrecht, um die Einhaltung
der in diesem Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewihrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewéltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses

Systems hinzuarbeiten;

d) der Diensteanbieter setzt nur ausreichend qualifiziertes und geschultes Personal ein

und fiihrt stindig Schulungs- und Uberpriifungsprogramme fiir das Personal durch;
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g)

h)

der Diensteanbieter richtet offizielle Schnittstellen mit allen Beteiligten ein, die
unmittelbar Einfluss auf die Sicherheit ihrer Dienste haben kénnen, um die
Einhaltung der in diesem Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu

gewihrleisten;

der Diensteanbieter erstellt einen Notfallplan, der Notlagen und ungewo6hnliche
Situationen abdeckt, die im Zusammenhang mit den erbrachten Diensten eintreten
konnen, einschlielich Ereignissen, die zu einer erheblichen Beeintrichtigung oder

Unterbrechung seines Betriebs fiihren, und setzt diesen um;

der Diensteanbieter richtet ein System zur Meldung von Ereignissen ein, das Teil des
in Buchstabe ¢ genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur stindigen
Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Das System zur Meldung von Ereignissen

muss mit dem geltenden Unionsrecht in Einklang stehen, und

der Diensteanbieter trifft Vorkehrungen, um sich zu vergewissern, dass die
Anforderung an die Sicherheitsleistung aller betriebenen Systeme und Komponenten

jederzeit eingehalten werden.

5.2. Flugverkehrskontrolldienste diirfen nur erbracht werden, wenn die folgenden Bedingungen

erfillt sind:

a)

Um Ubermiidung der an Flugverkehrskontrolldiensten beteiligten Mitarbeiter zu
vermeiden, wird ein Dienstplansystem aufgestellt. Im Rahmen dieses
Dienstplansystems sind Dienstzeiten, Dienstdauer und angemessene Ruhezeiten
vorzusehen. Bei innerhalb des Dienstplansystems festgelegten Beschrankungen
werden alle wichtigen Faktoren beriicksichtigt, die zu Ermiidung beitragen, wie
insbesondere Schlafmangel, die Unterbrechung des Tagesrhythmus, Nachtarbeit,
kumulative Dienstzeit wihrend bestimmter Zeitrdume sowie die Aufteilung

zugewiesener Aufgaben zwischen Mitarbeitern;
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b)  zur Stresspriavention bei den an Flugverkehrskontrolldiensten beteiligten

Mitarbeitern werden Schulungs- und Vorbeugungsprogramme erstellt;

c)  Anbieter von Flugverkehrskontrolldiensten wenden geeignete Verfahren an, um sich
des uneingeschrinkten kognitiven Urteilsvermogens und der ausreichenden
medizinischen Tauglichkeit der an Flugverkehrskontrolldiensten beteiligten

Mitarbeiter zu vergewissern, und

d)  Anbieter von Flugverkehrskontrolldiensten tragen bei ihrer Betriebsplanung
technischen und betrieblichen Zwingen sowie grundsétzlichen Aspekten von

menschlichen Faktoren Rechnung.

5.3. Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungsdienste diirfen nur erbracht werden,

wenn die folgende Bedingung erfiillt ist:

Der Diensteanbieter unterrichtet die betreffenden Luftraumnutzer und
Flugverkehrsdienststellen stindig zeitnah iiber den betrieblichen Status der erbrachten

Flugverkehrsdienste sowie iiber Anderungen desselben.
5.4. Ausbildungseinrichtungen

Eine Einrichtung zur Ausbildung von Personen, die Flugverkehrskontrolldienste erbringen,

gentigt folgenden Anforderungen:

a)  Sie verfiigt tiber alle Mittel, die fiir das mit ihrer Tétigkeit verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zéhlen unter anderem: Einrichtungen,
Personal, Ausriistung, Methodik, Dokumentation von Aufgaben,
Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu relevanten Daten und Fiihrung von

Aufzeichnungen;
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6.1.

b)

sie fiihrt entsprechend der vermittelten Ausbildung und der Grof3e der Organisation
ein Managementsystem ein und erhilt es aufrecht, um die Einhaltung der in diesem
Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewéhrleisten,
Sicherheitsrisiken einschlielich Risiken im Zusammenhang mit der
Verschlechterung der Ausbildungsstandards zu bewiltigen und auf die fortlaufende

Verbesserung dieses Systems hinzuarbeiten, und

sie trifft erforderlichenfalls Vereinbarungen mit anderen einschldgigen
Organisationen, um die kontinuierliche Einhaltung der in diesem Anhang enthaltenen

grundlegenden Anforderungen zu gewihrleisten.

FLUGMEDIZINISCHE SACHVERSTANDIGE UND FLUGMEDIZINISCHE
ZENTREN

Flugmedizinische Sachverstindige

Ein flugmedizinischer Sachverstindiger muss

a)

b)

die Befdahigung und Approbation als Arzt besitzen;

eine flugérztliche Ausbildung haben und regelméBig an Auffrischungskursen in
Flugmedizin teilnehmen, um sicherzustellen, dass die Beurteilungsstandards stets auf

dem neuesten Stand sind, und

iiber praktische Kenntnisse und Erfahrungen in Bezug auf die Bedingungen

verfligen, unter denen Fluglotsen ihre Aufgaben erfiillen.
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6.2. Flugmedizinische Zentren
Flugmedizinische Zentren miissen folgende Bedingungen erfiillen:

a)  Sie miissen iiber alle Mittel verfiigen, die fiir das mit ihren Rechten verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zéhlen unter anderem Einrichtungen,
Personal, Ausriistung, Werkzeuge und Material, schriftlich festgelegte Aufgaben,
Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu einschlidgigen Daten und Fiihrung

von Aufzeichnungen;

b)  sie filhren entsprechend der ausgetibten Tétigkeit und der GroB3e der Organisation ein
Managementsystem ein und erhalten es aufrecht, um die Einhaltung der in diesem
Anhang enthaltenen grundlegenden Anforderungen zu gewéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewéltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses

Systems hinzuarbeiten, und

c) sie treffen gegebenenfalls Vereinbarungen mit anderen einschlidgigen
Organisationen, um die kontinuierliche Einhaltung der in diesem Anhang enthaltenen

Anforderungen zu gewihrleisten.

PE-CONS 2/18 AMM/mhz 19
ANHANG VIII DGE 2 DE



ANHANG IX
Grundlegende Anforderungen fiir unbemannte Luftfahrzeuge

l. GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN FUR DIE KONSTRUKTION, DIE
HERSTELLUNG, DIE INSTANDHALTUNG UND DEN BETRIEB VON
UNBEMANNTEN LUFTFAHRZEUGEN

1.1. Der Betreiber und der Fernpilot muss die fiir den beabsichtigten Betrieb geltenden
Vorschriften der Union und der Mitgliedstaaten kennen, insbesondere in Bezug auf
Sicherheit, Schutz der Privatsphére, Datenschutz, Haftung, Versicherung, Gefahrenabwehr
und Umweltschutz. Der Betreiber und der Fernpilot muss in der Lage sein, die Sicherheit
des Betriebs und einen sicheren Abstand zwischen dem unbemannten Luftfahrzeug und
Personen am Boden sowie anderen Luftraumnutzern zu gewéhrleisten. Dazu ist es auch
erforderlich, tiber gute Kenntnisse in Bezug auf die Betriebsanleitung des Herstellers, den
sicheren und umweltfreundlichen Betrieb des unbemannten Luftfahrzeugs im Luftraum,
alle relevanten Funktionen des unbemannten Luftfahrzeugs sowie die anwendbaren

Flugverkehrsvorschriften und die ATM/ANS-Verfahren zu verfiigen.

1.2. Ein unbemanntes Luftfahrzeug muss so konstruiert und gebaut sein, dass es seiner
beabsichtigten Funktion angepasst ist und dass es betrieben, eingestellt und instand

gehalten werden kann, ohne Personen zu gefdahrden.
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1.3. Ist es erforderlich, durch den Betrieb entstehende Risiken in Bezug auf Sicherheit, Schutz
der Privatsphire, Schutz personenbezogener Daten, Gefahrenabwehr oder Umweltschutz
zu verringern, muss das unbemannte Luftfahrzeug die entsprechenden und spezifischen
Merkmale und Funktionen aufweisen, die den Grundsitzen des Schutzes der Privatsphire
und personenbezogener Daten durch Technik und Voreinstellungen Rechnung tragen.
Entsprechend den Erfordernissen miissen diese Merkmale und Funktionen eine einfache
Identifizierung des Luftfahrzeugs sowie der Art und Zweck des Betriebs gewéhrleisten; sie
miissen ferner sicherstellen, dass geltende Beschrinkungen, Verbote oder Auflagen,
insbesondere hinsichtlich des Betriebs in bestimmten geografischen Bereichen, jenseits

bestimmter Entfernungen vom Betreiber oder in bestimmten Hohen beachtet werden.

1.4. Die fiir die Herstellung und die Vermarktung des unbemannten Luftfahrzeugs zustindige
Organisation muss dem Betreiber sowie gegebenenfalls der Instandhaltungsorganisation
folgende Informationen zur Verfiigung stellen: Art des Betriebs, fiir den das unbemannte
Luftfahrzeug konstruiert wurde, sowie Beschrankungen und fiir seinen sicheren Betrieb
erforderliche Informationen, einschlieBlich Betriebs- und Umweltleistung, Angaben zur
Beschrinkung der Lufttiichtigkeit und Notverfahren. Diese Informationen miissen deutlich,
schliissig und unmissverstindlich vermittelt werden. Es muss moglich sein, in Bezug auf
die Einsatzfahigkeiten eines unbemannten Luftfahrzeugs, das fiir Betriebseinsitze genutzt
werden kann, die weder einer Zulassung/eines Zeugnisses noch einer Erkldrung bediirfen,
Einschridnkungen vorzusehen, sodass die fiir solche Betriebseinsitze geltenden

Luftraumvorschriften eingehalten werden.
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2. ZUSATZLICHE GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN FUR DIE
KONSTRUKTION, DIE HERSTELLUNG, DIE INSTANDHALTUNG UND DEN
BETRIEB VON UNBEMANNTEN LUFTFAHRZEUGEN, DIE IN ARTIKEL 56
ABSATZE 1 UND 5 GENANNT WERDEN

Unter Beriicksichtigung der in Artikel 1 festgelegten Ziele sind folgende Anforderungen
einzuhalten, um wéhrend des Betriebs des unbemannten Luftfahrzeugs die Sicherheit fiir
Personen am Boden und andere Luftraumnutzer zu gewihrleisten, wobei dem Risikograd

des Betriebs erforderlichenfalls Rechnung zu tragen ist:
2.1. Lufttiichtigkeit

2.1.1.  Unbemannte Luftfahrzeuge miissen iiber entsprechende Merkmale oder Details verfiigen
oder so konstruiert sein, dass die Sicherheit der das unbemannte Luftfahrzeug betreibenden
Person oder von Dritten in der Luft oder am Boden einschlielich Sachwerten

zufriedenstellend nachgewiesen werden kann.

2.1.2.  Unbemannte Luftfahrzeuge miissen eine Produktintegritit bieten, die in einem

angemessenen Verhdltnis zum Risiko unter allen vorgesehenen Flugbedingungen steht.

2.1.3.  Unbemannte Luftfahrzeuge miissen unter allen vorgesehenen Betriebsbedingungen,
erforderlichenfalls auch nach Ausfall eines oder gegebenenfalls mehrerer Systeme, sicher
steuerbar und mandvrierbar sein. Menschlichen Faktoren ist gebiihrend Rechnung zu
tragen, insbesondere Faktoren, die einen sicheren Betrieb der Technik durch Menschen

begiinstigen.
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Unbemannte Luftfahrzeuge und ihre Motoren, Propeller, Teile, ihre nicht eingebaute
Ausriistung sowie die Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung miissen unter allen
vorhersehbaren Betriebsbedingungen und in hinreichendem Maf3e iiber den betrieblichen
Rahmen hinaus, fiir den das Luftfahrzeug konstruiert wurde, bestimmungsgemaf

funktionieren.

Unbemannte Luftfahrzeuge und ihre Motoren, Propeller, Teile, ihre nicht eingebaute
Ausriistung sowie die Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung miissen sowohl einzeln als auch
in Beziehung zueinander so konstruiert sein, dass die Wahrscheinlichkeit eines Ausfalls
und die Schwere seiner Auswirkungen auf Personen am Boden und andere Luftraumnutzer

anhand der in Artikel 4 Absatz 2 festgelegten Grundsétze verringert werden.

Jede am Betrieb beteiligte Ausriistung zur Fernsteuerung der unbemannten Luftfahrzeuge
muss so konstruiert sein, dass sie den Flugbetrieb erleichtert, einschlielich Mitteln zur

Lageerkennung und zur Bewiéltigung aller erwarteten Situationen und Notfille.

Die mit der Konstruktion unbemannter Luftfahrzeuge, Motoren und Propeller befassten

Organisationen miissen Vorkehrungen zur Minimierung von Gefahren treffen, die durch
Umsténde auBBerhalb oder innerhalb des unbemannten Luftfahrzeugs und seiner Systeme
entstehen, und die der Erfahrung nach Auswirkungen auf die Flugsicherheit haben. Dies

umfasst auch den Schutz vor Eingriffen mit elektronischen Mitteln.

Die Herstellungsverfahren, Werkstoffe und Bauteile, die fiir die Herstellung des
unbemannten Luftfahrzeugs verwendet werden, miissen zu angemessenen und
reproduzierbaren Eigenschaften und Leistungen in Einklang mit den

Konstruktionsmerkmalen fithren.
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2.2. Organisationen

Die mit Konstruktion, Herstellung, Instandhaltung und Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen sowie damit zusammenhédngenden Diensten und damit
zusammenhdngender Ausbildung befassten Organisationen miissen folgende Bedingungen

erfillen:

a)  Die Organisation muss iiber alle fiir ihr Arbeitsspektrum erforderlichen Mittel
verfiigen und die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen sowie der in
Artikel 58 genannten delegierten Rechtsakte und der in Artikel 57 genannten

Durchfiihrungsrechtsakte, die fiir ihre Tatigkeit relevant sind, gewéhrleisten.

b)  Die Organisation muss ein Managementsystem einfithren und aufrechterhalten, um
die Einhaltung der einschldgigen grundlegenden Anforderungen zu gewahrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewéltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses
Systems hinzuarbeiten. Das Managementsystem muss in einem angemessenen

Verhiltnis zu der von der Organisation ausgeiibten Tatigkeit und ihrer Grof3e stehen.

c)  Die Organisation richtet ein System zur Meldung von Ereignissen ein, das Teil des
Sicherheitsmanagementsystems ist, um einen Beitrag zur stindigen Verbesserung der
Sicherheit zu leisten. Das Meldesystem muss in einem angemessenen Verhéltnis zu

der von der Organisation ausgeiibten Tétigkeit und ihrer GroB3e stehen.

d)  Die Organisation muss gegebenenfalls Vereinbarungen mit anderen Organisationen
treffen, um die kontinuierliche Einhaltung der einschligigen grundlegenden

Anforderungen zu gewihrleisten.
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2.3.

24.

24.1.

24.2.

2.43.

24.4.

Personen, die mit dem Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge befasst sind

Jede Person, die mit dem Betrieb eines unbemannten Luftfahrzeugs befasst ist,
einschlieBlich des Fernpiloten, muss iiber die erforderlichen Kenntnisse und Fertigkeiten
verfligen, die erforderlich sind, um die Sicherheit des Betriebs zu gewihrleisten, und die in
einem angemessenen Verhdltnis zu dem mit der Art des Betriebs verbundenen Risiko
stehen. Die betreffende Person muss auch ihre medizinische Tauglichkeit nachweisen,
wenn dies zur Minimierung der mit dem vorgesehenen Betrieb verbundenen Risiken

erforderlich ist.
Betrieb

Der Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugs ist verantwortlich fiir den Betrieb und
muss alle angemessenen Maflnahmen zur Gewahrleistung der Sicherheit des Betriebs

treffen.

Die Durchfiihrung des Fluges muss in Einklang stehen mit den anwendbaren Gesetzen,
Vorschriften und Verfahren, die fiir die Wahrnehmung der jeweiligen Aufgaben
mafgebend sind und fiir den Bereich, den Luftraum, die Flugplétze oder die Orte, die
benutzt werden sollen, sowie gegebenenfalls fiir die zugehorigen ATM/ANS-Systeme
gelten.

Beim Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen miissen die Sicherheit Dritter am Boden
oder anderer Luftraumnutzer sowie die Minimierung der Risiken aufgrund ungiinstiger
duBerer und innerer Umsténde, einschlieBlich Umweltbedingungen, gewihrleistet werden,

indem in allen Flugphasen ein angemessener Abstand eingehalten wird.

Ein unbemanntes Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn es lufttiichtig ist und wenn
die fiir den vorgesehenen Betrieb erforderlichen Ausriistungen und sonstigen

Komponenten und Dienste verfiigbar und betriebsbereit sind.
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24.5.

2.4.6.

2.5.

2.5.1.

In Bezug auf unbemannte Luftfahrzeuge und den Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen miissen die einschldgigen vom Unionsrecht garantierten Rechte

eingehalten werden.

Der Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugs muss gewéhrleisten, dass das
Luftfahrzeug iiber die erforderlichen Navigations-, Kommunikations-, Uberwachungs-,
Erkennungs- und Ausweichausriistungen verfiigt, sowie liber jedwede andere Ausriistung,
die fiir die Sicherheit des vorgesehenen Fluges fiir notwendig erachtet wird, wobei die Art
des Betriebs und die fiir die jeweilige Flugphase geltenden Luftverkehrsregeln und

Luftverkehrsvorschriften zu beriicksichtigen sind.

Grundlegende Anforderungen in Bezug auf die elektromagnetische Vertraglichkeit und die
Funkfrequenzen fiir unbemannte Luftfahrzeuge sowie die dazugehodrigen Motoren,
Propeller, Teile und die dazugehorige nicht eingebaute Ausriistung, deren Konstruktion
gemil Artikel 56 Absatz 1 zertifiziert ist und die zum Betrieb ausschlieBlich auf den durch
die Vollzugsordnung fiir den Funkdienst der Internationalen Fernmeldeunion zugeteilten

Frequenzen fiir den geschiitzten Flugbetrieb bestimmt sind

Diese unbemannten Luftfahrzeuge, Motoren, Propoller, Teile und nicht eingebauten
Ausriistung sind unter Berticksichtigung des Stands der Technik so zu konstruieren und

herzustellen, dass sichergestellt ist, dass

a) die von ihnen verursachten elektromagnetischen Storungen keinen Pegel erreichen,
bei dem ein bestimmungsgemifBer Betrieb von Funk- und

Telekommunikationsgerédten oder anderen Betriebsmitteln nicht moglich ist, und
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2.5.2.

4.1.

4.2.

b)  sie gegen die elektromagnetischen Storungen hinreichend unempfindlich sind, um

ohne unzumutbare Beeintrachtigung bestimmungsgemal arbeiten zu konnen.

Diese unbemannten Luftfahrzeuge, Motoren, Propoller, Teile und nicht eingebaute
Ausriistung sind unter Beriicksichtigung des Stands der Technik so zu konstruieren und
herzustellen, dass sichergestellt ist, dass sie die Funkfrequenzen effizient nutzen bzw. ihre

effiziente Nutzung unterstiitzen, sodass funktechnische Stérungen vermieden werden.

GRUNDLEGENDE UMWELTANFORDERUNGEN FUR UNBEMANNTE
LUFTFAHRZEUGE

Unbemannte Luftfahrzeuge miissen den Umweltvertraglichkeitsanforderungen des

Anhangs III entsprechen.

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN FUR DIE REGISTRIERUNG
UNBEMANNTER LUFTFAHRZEUGE UND IHRER BETREIBER SOWIE FUR DIE
KENNZEICHNUNG UNBEMANNTER LUFTFAHRZEUGE

Unbeschadet der Verpflichtungen der Mitgliedstaaten nach dem Abkommen von Chicago
werden unbemannte Luftfahrzeuge, fiir deren Konstruktion eine Zertifizierung gemaf
Artikel 56 Absatz 1 erforderlich ist, im Einklang mit den in Artikel 57 genannten

Durchfiihrungsrechtsakten registriert.

Die Betreiber von unbemannten Luftfahrzeugen werden im Einklang mit den in Artikel 57
genannten Durchfiihrungsrechtsakten registriert, sofern sie eines der folgenden

unbemannten Luftfahrzeuge betreiben:

a) unbemannte Luftfahrzeuge, die bei einem ZusammenstoB kinetische Energie von

mehr als 80 Joule auf einen Menschen iibertragen konnen;
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b)  unbemannte Luftfahrzeuge, deren Betrieb mit Risiken fiir die Privatsphére, den

Schutz von personenbezogenen Daten, die Sicherheit oder die Umwelt verbunden ist;

c) unbemannte Luftfahrzeuge, fiir deren Konstruktion eine Zertifizierung gemaf

Artikel 56 Absatz 1 erforderlich ist.

4.3. Unbemannte Luftfahrzeuge, die gemil Abschnitt 4.1 oder 4.2 registriert werden miissen,
sind im Einklang mit den in Artikel 57 genannten Durchfiihrungsrechtsakten einzeln zu

markieren und zu kennzeichnen.
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Artikel 4 Absitze 4 und 5
Artikel 4 Absatz 6

Artikel 2 Absitze 1 und 2
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