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RICHTLINIE 2006/22/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
UND DES RATES

vom 15. Mirz 2006

iiber Mindestbedingungen fiir die Durchfiihrung der Verordnungen

(EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber

Sozialvorschriften fiir Titigkeiten im Kraftverkehr sowie zur
Aufhebung der Richtlinie 88/599/EWG des Rates

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN
UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschatft,
insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,

nach  Stellungnahme  des  Europdischen = Wirtschafts-  und
Sozialausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemil dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (?), im Hinblick
auf den vom Vermittlungsausschuss am 8. Dezember 2005 gebilligten
Gemeinsamen Entwurf,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom 20. De-
zember 1985 iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvor-
schriften im StraBenverkehr °) und (EWG) Nr. 3821/85 des Ra-
tes vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerdt im
StraBenverkehr (*) sowie die Richtlinie 2002/15/EG des Europa-
ischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz 2002 zur Rege-
lung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtdtigkeiten im Bereich
des StraBBentransports ausiiben (°), sind fiir die Schaffung eines
gemeinsamen Marktes fiir Landverkehrsleistungen, fiir die Stra-
Benverkehrssicherheit und fiir die Arbeitsbedingungen von Be-
deutung.

(2) In dem Weillbuch ,Die Europdische Verkehrspolitik bis 2010:
Weichenstellungen fiir die Zukunft hat die Kommission festge-
stellt, dass es notwendig ist, die Kontrollen und Sanktionen vor
allem im Bereich der Sozialvorschriften fiir Tétigkeiten im Stra-
Benverkehr zu verschirfen und insbesondere die Anzahl der Kon-
trollen zu erhéhen, den systematischen Informationsaustausch
zwischen den Mitgliedstaaten zu fordern, Kontrolltdtigkeiten zu
koordinieren und die Ausbildung der Kontrollbeamten zu fordern.

(3)  Deshalb muss die ordnungsgemifle Anwendung und die harmo-
nisierte Auslegung der Sozialvorschriften im StraBenverkehr
durch die Festlegung von Mindestanforderungen fiir die einheit-
liche und wirksame Kontrolle der Einhaltung der einschligigen
Bestimmungen durch die Mitgliedstaaten sichergestellt werden.

(") ABL C 241 vom 28.9.2004, S. 65.

(?) Stellungnahme des Européischen Parlaments vom 20. April 2004 (ABI.
C 104 E vom 30.4.2004, S. 385), Gemeinsamer Standpunkt des Rates vom
9. Dezember 2004 (ABIL C 63 E vom 15.3.2005, S. 1) und Standpunkt des
Européischen Parlaments vom 13. April 2005 (ABL C 33 E vom 9.2.2006,
S. 415). Legislative Entschliefung des Européischen Parlaments vom 2. Feb-
ruar 2006 und Beschluss des Rates vom 2. Februar 2006.

(®) ABL L 370 vom 31.12.1985, S. 1. Geéndert durch die Richtlinie 2003/59/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 226 vom 10.9.2003,
S. 4).

*) ABL. L 370 vom 31.12.1985, S. 8. Zuletzt gedndert durch die
Verordnung (EG) Nr. 432/2004 der Kommission (ABl. L 71 vom
10.3.2004, S. 3).

(®) ABL L 80 vom 23.3.2002, S. 35.
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4)

®)

(6)
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®)

©

(10)

(I

(12)

(13)

(14)

Diese Kontrollen sollten zur Verringerung und Vermeidung von
Verstofen fiihren. Dariiber hinaus sollte ein System eingefiihrt
werden, wonach Unternehmen mit hoher Risikoeinstufung stren-
ger und héufiger kontrolliert werden.

Die durch Ubermiidung der Fahrer entstehenden Risiken sollten
ebenfalls durch die Durchsetzung der Bestimmungen der Richt-
linie 2002/15/EG angegangen werden.

Die in dieser Richtlinie vorgesechenen MafBinahmen sollten nicht
nur zu einer Erhdhung der StraBBenverkehrssicherheit fithren, son-
dern auch zu einer Harmonisierung der Arbeitsbedingungen in
der Gemeinschaft beitragen und die Wettbewerbsgleichheit for-
dern.

Aufgrund der Ersetzung analoger Fahrtenschreiber durch digitale
Gerite konnen in zunehmendem Mafle grofiere Datenmengen ra-
scher und genauer gepriift werden, weshalb die Mitgliedstaaten
zunehmend in der Lage sein werden, mehr Kontrollen durchzu-
filhren. Im Rahmen der Kontrollen sollte der Anteil der kontrol-
lierten Arbeitstage von Fahrern in Fahrzeugen, die unter die So-
zialvorschriften fallen, stufenweise auf 4 % erhoht werden.

Bei den Kontrollsystemen muss es Ziel sein, nationale Losungen
hin zur europdischen Interoperabilitdt und Praktikabilitit zu ent-
wickeln.

Alle Kontrollteams sollten iiber ausreichende Standardausriistun-
gen und angemessene gesetzliche Befugnisse verfiigen, damit sie
ihre Aufgaben wirksam und effizient erfiillen konnen.

Unbeschadet der ordnungsgemifBlen Durchfithrung der in dieser
Richtlinie vorgeschriebenen Aufgaben sollten die Mitgliedstaaten
bestrebt sein, dass Stralenkontrollen effizient und schnell durch-
gefliihrt werden, damit die Kontrollen in kiirzestmdglicher Zeit
und mit geringstmodglichem Zeitverlust fiir den Fahrer abgeschlos-
sen werden.

In jedem Mitgliedstaat sollte eine einzige Stelle fiir die innerge-
meinschaftliche Verbindung mit anderen zustdndigen Behdrden
bestehen. Diese Stelle sollte auch einschligige Statistiken erstel-
len. Die Mitgliedstaaten sollten zudem eine schliissige nationale
Durchsetzungsstrategie in ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet anwen-
den, wobei sie eine einzige Stelle mit der Koordinierung der
Umsetzung dieser Strategie betrauen sollten.

Die Zusammenarbeit zwischen den Vollzugsbehorden der Mit-
gliedstaaten sollte durch abgestimmte Kontrollen, gemeinsame
Ausbildungsprojekte, elektronischen Informationsaustausch sowie
Austausch von Erkenntnissen und Erfahrungen weiter gefordert
werden.

Bewihrte Verfahren fiir die Kontrollen im Stralenverkehr sollten
durch ein Forum fiir die Vollzugsbehérden der Mitgliedstaaten
begiinstigt und gefordert werden, um insbesondere ein einheitli-
ches Konzept in Bezug auf Belege fiir Urlaubs- oder Krankheits-
tage von Fahrern zu gewihrleisten.

Die zur Durchfithrung dieser Richtlinie notwendigen Maflnahmen
sollten gemdB dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom
28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalititen fiir die Ausiibung
der der Kommission {ibertragenen Durchfithrungsbefugnisse (1)
erlassen werden.

Da das Ziel dieser Richtlinie, ndmlich die Festlegung eindeutiger
gemeinsamer Regeln mit Mindestbedingungen fiir die Kontrolle
der ordnungsgemifBen und einheitlichen Anwendung der
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 so-

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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wie der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europédischen Parla-
ments und des Rates vom 15. Mérz 2006 zur Harmonisierung
bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr und zur Ande-
rung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG)
Nr. 2135/98 des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 (1) des Rates auf Ebene der Mitgliedstaaten
nicht ausreichend erreicht werden kann und daher wegen der
Notwendigkeit koordinierter grenziiberschreitender MafBnahmen
besser auf Gemeinschaftsebene zu erreichen ist, kann die
Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags
niedergelegten Subsidiaritdtsprinzip titig werden. Entsprechend
dem in demselben Artikel genannten VerhéltnisméBigkeitsprinzip
geht diese Richtlinie nicht iiber das fiir die Erreichung dieses
Ziels erforderliche Mal} hinaus.

(15) Die Richtlinie 88/599/EWG des Rates (%) iiber einheitliche Ver-
fahren zur Anwendung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85
und (EWG) Nr. 3821/85 sollte daher aufgehoben werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Richtlinie werden Mindestbedingungen fiir die Anwendung
der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 festge-
legt.

Artikel 2
Kontrollsysteme

(1) Die Mitgliedstaaten errichten ein System angemessener und regel-
miBiger Kontrollen der ordnungsgemiBien und einheitlichen Anwen-
dung gemal Artikel 1 sowohl auf der Strafle als auch auf dem Betriebs-
geldnde von Verkehrsunternehmen jeder Beforderungsart.

Diese Kontrollen erfassen alljahrlich einen bedeutenden, représentativen
Querschnitt des Fahrpersonals, der Fahrer, der Unternehmen und der
Fahrzeuge jeder Beforderungsart im Rahmen des Geltungsbereichs der
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass in ihrem jeweiligen Hoheitsge-
biet eine kohidrente nationale Kontrollstrategie angewandt wird. Zu die-
sem Zweck konnen die Mitgliedstaaten eine Koordinierungsstelle fiir die
MaBnahmen gemdBl den Artikeln 4 und 6 benennen; die Kommission
und die anderen Mitgliedstaaten werden in diesem Fall entsprechend
unterrichtet.

(2)  Sofern dies nicht bereits der Fall ist, erteilen die Mitgliedstaaten
den zustdndigen Beamten, die mit der Kontrolle befasst sind, bis zum
1. Mai 2007 angemessene gesetzliche Befugnisse, damit sie die ihnen
iibertragenen Inspektionsaufgaben gemil3 dieser Richtlinie ordnungsge-
mél wahrnehmen koénnen.

(3) Jeder Mitgliedstaat fiihrt die Kontrollen so durch, dass ab dem
1. Mai 2006 1 % der Tage tberpriift werden, an denen Fahrer von in
den Geltungsbereich der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG)
Nr. 3821/85 fallenden Fahrzeugen arbeiten. Dieser Prozentsatz wird ab
dem 1. Januar 2008 auf mindestens 2 % und ab dem 1. Januar 2010 auf
mindestens 3 % erhoht.

() ABL L 102 vom 11.4.2006, S. 1.
(®» ABL L 325 vom 29.11.1988, S. 55. Geéndert durch die Verordnung (EG)
Nr. 2135/98 (ABL. L 274 vom 9.10.1998, S. 1).
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Ab dem 1. Januar 2012 kann dieser Mindestprozentsatz von der Kom-
mission nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren auf 4 %
angehoben werden, sofern die nach Artikel 3 erhobenen statistischen
Daten zeigen, dass im Durchschnitt mehr als 90 % aller kontrollierten
Fahrzeuge mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgeriistet sind. Bei
ihrer Entscheidung beriicksichtigt die Kommission auch die Effizienz
bestehender Kontrollmalnahmen, insbesondere die Verfiigbarkeit von
Daten von digitalen Fahrtenschreibern auf dem Betriebsgeldande der Un-
ternehmen.

Mindestens 15 % aller iiberpriiften Arbeitstage werden bei Stralenkon-
trollen und mindestens 30 % der iiberpriiften Arbeitstage bei Kontrollen
auf dem Betriebsgeldnde von Unternehmen gepriift. Ab dem 1. Januar
2008 werden mindestens 30 % aller iiberpriiften Arbeitstage bei Stra-
Benkontrollen und mindestens 50 % der iberpriiften Arbeitstage bei
Kontrollen auf dem Betriebsgeldnde von Unternehmen gepriift.

(4) Die Angaben, die der Kommission nach Artikel 16 Absatz 2 der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 iibermittelt werden, miissen die Zahl
der bei StraBBenkontrollen {iiberpriiften Fahrer, die Zahl der auf dem
Betriebsgeldnde von Unternehmen durchgefiihrten Kontrollen, die Zahl
der iiberpriiften Arbeitstage und die Zahl sowie die Art der gemeldeten
Verstofle mit dem Vermerk, ob es sich um Personenbeforderung oder
Giitertransport handelte, enthalten.

Artikel 3
Statistik

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die bei den Kontrollen nach
Artikel 2 Absdtze 1 und 3 erhobenen statistischen Daten nach folgenden
Kategorien aufgeschliisselt werden:

i) Bei Straflenkontrollen:

A. Art der Strale wie Autobahn, Bundes-/Nationalstrale oder Ne-
benstraBe und — um Diskriminierung vorzubeugen — Land, in
dem das kontrollierte Fahrzeug zugelassen ist;

B. Art des Fahrtenschreibers: analog oder digital;
ii) Bei Kontrollen auf dem Betriebsgeldnde:

i) Art der Beforderungen wie grenziiberschreitender oder Binnenver-
kehr, Personen- oder Giiterverkehr, Werksverkehr oder gewerbli-
cher Verkehr;

C. FlottengroBe des Unternehmens;
D. Art des Fahrtenschreibers: analog oder digital.

Diese statistischen Daten werden alle zwei Jahre der Kommission vor-
gelegt und in einem Bericht verdffentlicht.

Die erhobenen Daten des letzten Jahres werden von den zustindigen
Behorden in den Mitgliedstaaten aufbewahrt.

Die fiir den Fahrer verantwortlichen Unternehmen bewahren die ihnen
von den Vollzugsbehorden tiberlassenen Niederschriften, Ergebnisproto-
kolle und andere relevante Daten iiber bei ihnen auf dem Gelidnde vor-
genommene bzw. bei ihren Fahrern auf der Strale vorgenommene Kon-
trollen ein Jahr lang auf.

Eine etwaige erforderliche weitere Prazisierung der Definitionen fiir die
in den Buchstaben a und b genannten Kategorien wird von der Kom-
mission nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren festge-
legt.
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Artikel 4
Strafienkontrollen

(1)  StraBenkontrollen werden an verschiedenen Orten zu beliebigen
Zeiten in einem Teil des Stralennetzes durchgefiihrt, der so grof3 ist,
dass eine Umgehung der Kontrollposten schwierig ist.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass

a) auf oder in der Nahe von bestehenden und geplanten Straflen Kon-
trollposten in ausreichender Zahl vorgesehen werden, und dass —
soweit erforderlich — insbesondere Tankstellen und andere sichere
Platze auf Autobahnen sowie Autohdfe als Kontrollposten dienen
koénnen,;

ii) Kontrollen nach einem System der Zufallsrotation mit einem ange-
messenen geografischen Gleichgewicht durchgefiihrt werden.

(3)  Gegenstand der Stralenkontrollen sind die in Anhang I Teil A
genannten Punkte. Die Kontrollen konnen sich erforderlichenfalls auf
einen spezifischen Punkt konzentrieren.

(4) Die Stralenkontrollen sind unbeschadet des Artikels 9 Absatz 2
ohne Diskriminierung durchzufiihren. Insbesondere diirfen die Kontroll-
beamten nicht nach einem der folgenden Gesichtspunkte diskriminieren:

b) Land der Zulassung des Fahrzeugs;

iii) Land des Wohnsitzes des Fahrers;

iv) Land der Niederlassung des Unternehmens;

v) Ursprung und Bestimmung der Beforderung;

vi) Art des Fahrtenschreibers: analog oder digital.

(5) Dem Kontrollbeamten ist Folgendes zur Verfligung zu stellen:

c) eine Liste der wichtigsten zu iberpriifenden Punkte gemif
Anhang I Teil A;

vii) eine Standardkontrollausriistung geméB Anhang II

(6) Legt in einem Mitgliedstaat das Ergebnis einer Straenkontrolle,
der der Fahrer eines in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahr-
zeugs unterzogen wird, den Verdacht auf Verstofle nahe, die wiahrend
der Kontrolle nicht nachgewiesen werden konnen, weil die erforderli-
chen Daten fehlen, so leisten sich die zustindigen Behorden der betref-
fenden Mitgliedstaaten bei der Kliarung gegenseitig Amtshilfe.

Artikel 5
Abgestimmte Kontrollen

Die Mitgliedstaaten fithren mindestens sechs Mal jahrlich miteinander
abgestimmte StraBenkontrollen bei in den Geltungsbereich der
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 fallenden
Fahrern und Fahrzeugen durch. Diese Kontrollen werden von den Voll-
zugsbehorden von zwei oder mehr Mitgliedstaaten in ihren jeweiligen
Hoheitsgebieten gleichzeitig durchgefiihrt.

Artikel 6
Kontrollen auf dem Betriebsgeléinde von Unternehmen

(1)  Bei der Planung von Kontrollen auf dem Betriebsgelinde werden
die bisherigen Erfahrungen mit den verschiedenen Beforderungsarten
und Unternehmenstypen beriicksichtigt. Sie werden auch durchgefiihrt,
wenn bei  Straflenkontrollen schwere VerstoBe gegen die
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 oder (EWG) Nr. 3821/85 festgestellt
wurden.



2006L0022 — DE — 20.02.2009 — 001.001 — 7

(2) Bei Kontrollen auf dem Betriebsgeldnde werden die in Anhang I
Teil A und Teil B genannten Punkte iiberpriift.

(3) Dem Kontrollbeamten ist Folgendes zur Verfiigung zu stellen:

d) eine Liste der wichtigsten zu {iberpriifenden Punkte geméaB
Anhang I Teile A und B;

viii) eine Standardkontrollausriistung gemafl Anhang II.

(4) Im Zuge seiner Kontrollen trigt der Kontrollbeamte in einem
Mitgliedstaat allen Informationen Rechnung, die von der gemail
Artikel 7 Absatz 1 benannten Verbindungsstelle eines anderen Mit-
gliedstaates zur Geschiftstitigkeit des betreffenden Unternehmens in
diesem anderen Mitgliedstaat {ibermittelt wurden.

(5) Fir die Zwecke der Absitze 1 bis 4 sind Kontrollen, die bei den
zustidndigen Behorden anhand der von den Unternehmen auf Verlangen
dieser Behorden vorgelegten einschligigen Unterlagen oder Daten
durchgefiihrt werden, den Kontrollen auf dem Betriebsgeldnde von Un-
ternehmen gleichgestellt.

Artikel 7
Innergemeinschaftliche Verbindung

(1) Die Mitgliedstaaten benennen eine Stelle, die folgende Aufgaben
wahrnimmt:

a) die Koordinierung mit den entsprechenden Stellen in den anderen
Mitgliedstaaten von Maflnahmen nach Artikel 5;

b) alle zwei Jahre die Ubermittlung statistischer Erhebungen an die
Kommission gemdBl Artikel 16 Absatz 2 der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85;

c) die Hauptverantwortung fiir die Unterstiitzung der zustdndigen Be-
horden anderer Mitgliedstaaten im Sinne des Artikels 4 Absatz 6.

Die Stelle ist in dem in Artikel 12 Absatz 1 genannten Ausschuss ver-
treten.

(2) Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber die Benen-
nung dieser Stelle und die Kommission unterrichtet die anderen Mit-
gliedstaaten entsprechend.

(3) Der Austausch von Daten, Erfahrungen und Erkenntnissen zwi-
schen den Mitgliedstaaten wird in erster Linie, aber nicht ausschlieBlich,
durch den in Artikel 12 Absatz 1 genannten Ausschuss und gegebenen-
falls durch eine entsprechende, von der Kommission nach dem in
Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren benannte Stelle gefordert.

Artikel 8
Informationsaustausch

(1) Die gemil Artikel 17 Absatz 3 der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 oder Artikel 19 Absatz 3 der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 gegenseitig zu iibermittelnden Informationen werden zwi-
schen den benannten Stellen, die der Kommission gemiR
Artikel 7 Absatz 2 bekannt gegeben wurden, wie folgt ausgetauscht:

e) mindestens einmal alle sechs Monate nach Inkrafttreten dieser
Richtlinie;

ix) in Einzelfdllen auf ausdriickliches Ersuchen eines Mitgliedstaats.

(2) Die Mitgliedstaaten streben die Einrichtung von Systemen fiir den

elektronischen Informationsaustausch an. Die Kommission legt nach

dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren eine gemeinsame
Verfahrensweise fiir den effizienten Informationsaustausch fest.
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Artikel 9
Risikoeinstufungssystem

(1)  Die Mitgliedstaaten errichten ein System fiir die Risikoeinstufung
von Unternehmen nach Mafigabe der relativen Anzahl und Schwere der
von den einzelnen Unternehmen begangenen Verstoe gegen die
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 oder (EWG) Nr. 3821/85. Die Kom-
mission unterstiitzt den Dialog zwischen den Mitgliedstaaten, um die
Kohédrenz zwischen diesen Risikoeinstufungssystemen zu erhdhen.

(2)  Unternehmen mit einer hohen Risikoeinstufung werden strenger
und haufiger gepriift. Die Kriterien und Durchfiihrungsvorschriften fiir
ein solches System werden in dem in Artikel 12 genannten Ausschuss
mit dem Ziel beraten, ein System fiir den Austausch von Informationen
liber bewihrte Verfahren einzurichten.

(3) Eine erste Liste von Verstden gegen die Verordnungen (EWG)
Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 ist in Anhang III enthalten.

Die Kommission kann gegebenenfalls nach dem in Artikel 12 Absatz 2
genannten Verfahren im Hinblick auf die Erstellung von Leitlinien zur
Gewichtung von Verstolen gegen die Verordnungen (EWG)
Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 Initiativen ergreifen, um Leitlinien
iiber ein gemeinsames Spektrum von VerstdBen aufzustellen, welche
gemil ihrer Schwere in Kategorien aufgeteilt sind.

In die Kategorie der schwerwiegendsten VerstoBe sollten diejenigen
aufgenommen werden, bei denen die Nichteinhaltung der einschldgigen
Bestimmungen der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG)
Nr. 3821/85 das hohe Risiko in sich birgt, dass es zu Todesféllen
oder schweren Korperverletzungen kommt.

Artikel 10
Berichterstattung

Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis
zum 1. Mai 2009 einen Bericht vor, worin die in den Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten flir gravierende Verstdfe vorgesehenen Sanktionen
analysiert werden.

Artikel 11
Bewihrte Verfahren

(1) Die Kommission erstellt nach dem in Artikel 12 Absatz 2 ge-
nannten Verfahren Leitlinien fiir bewahrte Verfahren bei der Durchfiih-
rung.

Diese Leitlinien werden in einem Zweijahresbericht der Kommission
verdffentlicht.

(2) Die Mitgliedstaaten richten gemeinsame Ausbildungsprogramme
iiber bewihrte Verfahren ein, die mindestens einmal jdhrlich durchzu-
fithren sind, und erleichtern den mindestens einmal jahrlich vorzunehm-
enden Austausch von Personal zwischen den jeweiligen Stellen fiir die
innergemeinschaftliche Verbindung.

(3) Die Kommission erstellt nach dem in Artikel 12 Absatz 2 ge-
nannten Verfahren ein elektronisches und druckfahiges Formblatt, das
verwendet wird, wenn sich der Fahrer innerhalb des in
Artikel 15 Absatz 7 Unterabsatz 1 erster Gedankenstrich der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genannten Zeitraums im Krankheits-
oder Erholungsurlaub befunden hat oder wenn der Fahrer innerhalb
dieses Zeitraums ein anderes aus dem Anwendungsbereich der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 ausgenommenes Fahrzeug gelenkt hat.

(4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Kontrollbeamten fiir
die Durchfiihrung ihrer Aufgaben ordnungsgemifl geschult sind.
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Artikel 12
Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von dem durch Artikel 18 Absatz 1 der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 eingesetzten Ausschuss unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die Artikel 5
und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Arti-
kel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG
wird auf drei Monate festgesetzt.

(3) Der Ausschuss gibt sich eine Geschiftsordnung.

Artikel 13
Durchfiihrungsmafinahmen

Auf Antrag eines Mitgliedstaats oder von sich aus erldsst die Kommis-
sion nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren Durchfiih-
rungsmafinahmen, mit denen insbesondere folgende Ziele verfolgt wer-
den:

f) Forderung eines gemeinsamen Ansatzes zur Durchfithrung dieser
Richtlinie;

x) Forderung eines kohirenten Ansatzes und einer harmonisierten Aus-
legung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 zwischen den verschie-
denen Vollzugsbehorden;

xi) Forderung des Dialogs zwischen dem Transportsektor und den Voll-
zugsbehorden.

Artikel 14
Verhandlungen mit Drittliindern

Nach Inkrafttreten dieser Richtlinie nimmt die Gemeinschaft Verhand-
lungen mit den betreffenden Drittlindern zur Anwendung einer dieser
Richtlinie inhaltlich gleichwertigen Regelung auf.

Bis zum Abschluss der Verhandlungen nehmen die Mitgliedstaaten in
ihre Erhebungen, die der Kommission gemil3 Artikel 16 Absatz 2 der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 zu iibermitteln sind, Angaben iiber
Kontrollen an Fahrzeugen aus Drittstaaten auf.

Artikel 15
Aktualisierung der Anhénge

Die zur Anpassung der Anhinge an die Fortentwicklung bewéhrter Ver-
fahren  notwendigen = Anderungen  werden nach dem in
Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren erlassen.

Artikel 16
Umsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschrif-
ten in Kraft, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie bis zum 1. April
2007 nachzukommen. Sie iibermitteln der Kommission unverziiglich
den Wortlaut dieser Vorschriften sowie eine Tabelle der Entsprechungen
zwischen diesen Vorschriften und den Bestimmungen dieser Richtlinie.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Ver-
Offentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die
Einzelheiten der Bezugnahme.
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(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem un-
ter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 17
Aufhebung
(1)  Die Richtlinie 88/599/EWG wird aufgehoben.

(2)  Verweisungen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Verwei-
sungen auf die vorliegende Richtlinie.

Artikel 18
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Ver6ffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 19
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG 1

TEIL A
STRASSENKONTROLLEN

Bei Straflenkontrollen werden im Allgemeinen folgende Punkte iiberpriift:

1. tégliche und wochentliche Lenkzeiten, Ruhepausen sowie tdgliche und wo-
chentliche Ruhezeiten; daneben die Schaublétter der vorhergehenden Tage, die
gemal Artikel 15 Absatz 7 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 im Fahrzeug
mitzufiihren sind, und/oder die fiir den gleichen Zeitraum auf der Fahrerkarte
und/oder im Speicher des Kontrollgerits gemd3 Anhang II der vorliegenden
Richtlinie aufgezeichneten Daten und/oder Ausdrucke;

2. wihrend des in Artikel 15 Absatz 7 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
genannten Zeitraums jede Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit des Fahrzeugs, d. h. jeder Zeitraum von mehr als einer Minute, wéhrend
dessen die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bei Fahrzeugen der Klasse Nj
90 km/h bzw. bei Fahrzeugen der Klasse M3 105 km/h iiberschritten hat
(wobei die Fahrzeugklassen N3 und Mj der Definition des Anhangs II Teil
A der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis
fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger (') entsprechen);

3. erforderlichenfalls die nach den Aufzeichnungen des Kontrollgerdts in den
letzten hochstens 24 Stunden der Fahrzeugnutzung zeitweilig vom Fahrzeug
erreichten Geschwindigkeiten;

4. das einwandfreie Funktionieren des Kontrollgerits (Feststellung eines mogli-
chen Missbrauchs des Gerdts und/oder der Fahrerkarte und/oder der Schau-
blitter) oder gegebenenfalls Vorlage der in Artikel 14 Absatz 5 der Verord-
nung (EWG) Nr. 3820/85 genannten Dokumente;

5. erforderlichenfalls und unter gebiihrender Beachtung der Sicherheitsaspekte
eine Uberpriifung des in den Fahrzeugen eingebauten Kontrollgerits, um die
Anbringung und/oder Verwendung von Geriten festzustellen, mit denen Daten
zerstort, unterdriickt, manipuliert oder verandert oder der elektronische Daten-
austausch zwischen den Komponenten des Kontrollgerits gestort oder die
Daten auf derartige Weise schon vor der Verschliisselung blockiert oder ver-
andert werden sollen.

TEIL B

KONTROLLEN AUF DEM BETRIEBSGELANDE VON
UNTERNEHMEN

Bei den Kontrollen auf dem Betriebsgeldnde von Unternehmen wird zusitzlich
zu den in Teil A genannten Punkten Folgendes iiberpriift:

1. wochentliche Ruhezeiten und Lenkzeiten zwischen diesen Ruhezeiten;
2. die Einhaltung der vierzehntdgigen Begrenzung der Lenkzeiten;

3. Schaublitter, Daten im Fahrzeuggerit und auf der Fahrerkarte sowie Ausdru-
cke.

Die Mitgliedstaaten konnen bei Feststellung eines VerstoBes gegebenenfalls tiber-
priifen, ob eine Mitverantwortung anderer Beteiligter der Beforderungskette, wie
etwa Verlader, Spediteure oder Unterauftragnehmer, vorliegt; dabei ist auch zu
priifen, ob die fir das Erbringen von Verkehrsdienstleistungen geschlossenen
Vertrdge die Einhaltung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG)
Nr. 3821/85 ermoglichen.

() ABL L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2006/28/EG der
Kommission (ABIL. L 65 vom 7.3.2006, S. 27).
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ANHANG 11

Standardausriistung der Kontrollteams

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Kontrollteams, die die in Anhang I
genannten Aufgaben wahrnehmen, iiber folgende Standardausriistung verfiigen:

1. Ausriistung, die es ermdglicht, Daten vom Fahrzeuggerit und der Fahrerkarte
des digitalen Fahrtenschreibers herunterzuladen, zu lesen und zu analysieren
und/oder zur Analyse an eine zentrale Datenbank zu {ibertragen;

2. Ausriistung zur Uberpriifung der Fahrtenschreiberblitter;

3. besondere Analyseausriistung mit geeigneter Software zur Uberpriifung und
Bestitigung der mit den Daten verkniipften digitalen Signatur sowie besondere
Analysesoftware, die ein detailliertes Geschwindigkeitsprofil der Fahrzeuge
vor der Kontrolle ihres Kontrollgerits liefert.
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ANHANG 11

Verstofle

GemaB Artikel 9 Absatz 3 enthdlt die nachstehende Tabelle Leitlinien fiir ein gemeinsames Spektrum von Verstofen
gegen die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 und die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, welche gemil ihrer Schwere in

Kategorien aufgeteilt sind.

1. Gruppen von Verstofien gegen die Verordnung (EG) Nr. 561/2006

Schwere des VerstoBes (*)
Nr. Rechtsgrundlage Art des VerstoB3es
VSI SI Ml
A Fahrer
Al Artikel 5 Absatz 1 | Nichteinhaltung des Mindestalters der Fahrer X
B Lenkzeiten
B1 Artikel 6 Absatz 1 Uberschreitung der téglichen 9 h<...<10 h X
Lenkzeit von 9 Std., sofern
B2 die Verldangerung auf 10 10 h<...<11 h X
Std. nicht gestattet istv
B3 11 h<... X
B4 Uberschreitung der verlinger- 10 h<...<I1 h X
ten téglichen Lenkzeit von 10
BS5 Std., sofern die Verldngerung 11 h<..<12 h X
gestattet ist
B6 12 h<... X
B7 Artikel 6 Absatz 2 | Uberschreitung der wdchent- 56 h<...<60 h X
lichen Lenkzeit
B8 60 h<...<70 h X
B9 70 h<... X
B10 Artikel 6 Absatz 3 | Uberschreitung der summier- 90 h<...<100 h X
ten Gesamtlenkzeit wihrend
Bl11 zweier aufeinander folgender 100 h<...<112 h 30 X
Wochen
B12 112 h 30<... X
C Fahrtunterbrechungen
Cl Artikel 7 Uberschreitung der ununter- 4h30<.<5h X
brochenen Lenkzeit
C2 5 h<...<6 h X
C3 6 h<... X
D Ruhezeiten
D1 Artikel 8 Absatz 2 | Unzureichende tégliche Ru- 10 h<...<I1 h X
hezeit von weniger als 11
D2 Std., sofern keine reduzierte 8 h 30<...<10 h X
tagliche Ruhezeit gestattet ist
D3 ...<8 h 30 X
D4 Unzureichende reduzierte tig- 8 h<...<9 h X
liche Ruhezeit von weniger
D5 als 9 Std., sofern die redu- 7 h<...<8 h X
zierte Ruhezeit gestattet ist
D6 ..<7h X
D7 Unzureichende aufgeteilte 3 h+(8 h<...<9 h) X
tagliche Ruhezeit von weni-
D8 ger als 3 Std. + 9 Std. 3 h+(7 h<...<8 h) X
D9 3 h+(...<7 h) X
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VM2
Schwere des VerstoBes (*)
Nr. Rechtsgrundlage Art des Verstof3es
VSI SI MI
D10 Artikel 8 Absatz 5 | Unzureichende tdgliche Ru- 8 h<...<9 h X
hezeit von weniger als 9
D11 Std. bei Mehrfahrerbetrieb 7 h<...<8 h X
D12 ..<7h X
D13 Artikel 8 Absatz 6 | Unzureichende reduzierte wo- 22 h<...<24 h X
chentliche Ruhezeit von we-
D14 niger als 24 Std. 20 h<...<22 h X
D15 ...<20 h X
D16 Unzureichende wdchentliche 42 h<...<45 h X
Ruhezeit von weniger als 45
D17 Std., sofern keine reduzierte 36 h<...<42 h X
wochentliche Ruhezeit gestat-
D18 tet ist ...<36 h X
E Art der Zahlung
El Artikel 10 Absatz 1 | Verkniipfung von Lohn und zuriickgelegter Strecke bzw. X
Menge der beforderten Giter

(*) VSI = Sehr schwerwiegender Verstofl/SI = Schwerwiegender VerstoB/MI = Geringfiigiger Verstof3.

2. Gruppen von Verstoflen gegen die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

Schwere des VerstoBes (*)

Nr. Rechtsgrundlage Art des VerstoB3es
VSI SI MI
F Einbau eines Kontrollgeriits
Fl1 Artikel 3 Absatz 1 Fehlen oder Nichtbenutzung eines genehmigten Kon- X
trollgerits
G Benutzung von Kontrollgeriten, Fahrerkarten oder Schaubliittern
Gl Artikel 13 Kontrollgerét funktioniert nicht ordnungsgemal (z. B.: X
Das Kontrollgerét ist nicht ordnungsgemaf nachgepriift,
kalibriert und verplombt).
G2 Das Kontrollgerdt wird nicht ordnungsgemédll benutzt X
(keine giiltige Fahrerkarte, vorsitzlicher Missbrauch,
G3 Artikel 14 Absatz 1 Es wird keine ausreichende Zahl von Schaublittern mit- X
gefiihrt.
G4 Muster-Schaublatt sind nicht zugelassen. X
G5 Es wird nicht genligend Papier fir Ausdrucke mitge- X
fithrt.
G6 Artikel 14 Absatz 2 Das Unternehmen bewahrt keine Schaublitter, Ausdru- X
cke und heruntergeladenen Daten auf.
G7 Artikel 14 Absatz 4 | Der Fahrer besitzt mehr als eine giiltige Fahrerkarte. X
G8 Artikel 14 Absatz 4 | Benutzung einer anderen Fahrerkarte als der eigenen, X
giiltigen Karte des Fahrers
G9 Artikel 14 Absatz 4 | Benutzung einer mangelhaft funktionierenden oder ab- X
gelaufenen Fahrerkarte
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Schwere des VerstoBes (*)

Nr. Rechtsgrundlage Art des VerstofBes
VSI SI MI
G10 Artikel 14 Absatz 5 Aufgezeichnete und gespeicherte Daten sind nicht min- X
destens 365 Tage lang verfiigbar.
Gll1 Artikel 15 Absatz 1 Benutzung angeschmutzter oder beschadigter Schaublat- X
ter oder Fahrerkarten, Daten lesbar
G12 Benutzung angeschmutzter oder beschadigter Schaublat- X
ter oder Fahrerkarten, Daten nicht lesbar
G13 Nichtbeantragung der Ersetzung der Fahrerkarte binnen X
sieben Kalendertagen bei Beschiddigung, Fehlfunktion,
Verlust oder Diebstahl
Gl14 Artikel 15 Absatz 2 | Unzulédssige Benutzung der Schaublatter/Fahrerkarten
G15 Unerlaubte Entnahme von Schaublittern oder der Fah- X
rerkarte, die sich auf die Aufzeichnung der einschligi-
gen Daten auswirkt
G16 Unerlaubte Entnahme von Schaubléttern oder der Fah- X
rerkarte, die sich nicht auf die Aufzeichnung der ein-
schldgigen Daten auswirkt
G17 Schaublatt oder Fahrerkarte wurde iiber den Zeitraum, X
fiir den es/sie bestimmt ist, hinaus verwendet, aber kein
Datenverlust.
G18 Schaublatt oder Fahrerkarte wurde iiber den Zeitraum, X
fiir den es/sie bestimmt ist, hinaus verwendet, aber kein
Datenverlust.
G19 Keine Eingabe von Hand, wenn dies vorgeschrieben ist X
G20 Verwendung eines falschen Schaublatts oder Fahrer- X
karte nicht im richtigen Schlitz eingeschoben (Mehrfah-
rerbetrieb)
G21 Artikel 15 Absatz 3 Die auf dem Schaublatt aufgezeichnete Zeit stimmt X
nicht mit der gesetzlichen Zeit des Landes iiberein, in
dem das Fahrzeug zugelassen ist.
G22 Unzuldssige Betétigung der Schaltvorrichtung X
H Eintragen von Angaben
H1 Artikel 15 Absatz 5 Familienname fehlt auf dem Schaublatt.
H2 Vorname fehlt auf dem Schaublatt. X
H3 Zeitpunkt von Beginn oder Ende der Benutzung des X
Schaublatts fehlt.
H4 Ort von Beginn oder Ende der Benutzung des Schau- X
blatts fehlt.
H5 Kennzeichnnummer fehlt auf dem Schaublatt. X
H6 Stand des Kilometerzahlers (vor der ersten Fahrt) fehlt X
auf dem Schaublatt.
H7 Stand des Kilometerzahlers (am Ende der letzten Fahrt) X
fehlt auf dem Schaublatt.
HS8 Zeitpunkt des Fahrzeugwechsels fehlt auf dem Schau- X
blatt.
H9 Artikel 15 Absatz 5a | Symbol des Landes ist nicht in das Kontrollgerét ein- X

gegeben.
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Schwere des VerstoBes (*)

Nr. Rechtsgrundlage Art des VerstofBes
VSI SI MI

I Vorlegen von Angaben

11 Artikel 15 Absatz 7 Verweigerung der Kontrolle X

12 Artikel 15 Absatz 7 Schaublatter des laufenden Tages konnen nicht vorge- X
legt werden.

13 Schaublitter der 28 vorausgehenden Tage konnen nicht X
vorgelegt werden.

14 Die Fahrerkarte (falls der Fahrer Inhaber einer solchen X
Karte ist) kann nicht vorgelegt werden.

15 Die wihrend der laufenden Woche und der vorausgeh- X
enden 28 Tage erstellten handschriftlichen Aufzeich-
nungen und Ausdrucke konnen nicht vorgelegt werden.

16 Die Fahrerkarte kann nicht vorgelegt werden. X

17 Die wihrend der laufenden Woche und der vorausgeh- X
enden 28 Tage erstellten Ausdrucke konnen nicht vor-
gelegt werden.

J Betrug

J1 Artikel 15 Absatz 8 | Aufzeichnungen auf dem Schaublatt, der Speicherinhalt X
des Kontrollgerits oder der Fahrerkarte bzw. die Aus-
drucke des Kontrollgerdts wurden verfdlscht, unter-
driickt oder vernichtet.

12 Manipulation des Kontrollgerits, des Schaublatts oder X
der Fahrerkarte, durch die die Aufzeichnungen und/oder
die ausgedruckten Angaben verfilscht werden konnen

J3 Einrichtung im Fahrzeug vorhanden (Schalter/Draht), X
die zur Verfilschung von Daten und/oder ausgedruck-
ten Angaben verwendet werden kann

K Betriebsstorung

K1 Artikel 16 Absatz 1 Reparatur nicht von einem zugelassenen Installateur X
oder einer zugelassenen Werkstatt durchgefiihrt

K2 Nicht unterwegs repariert X

L Handschriftliche Vermerke auf Ausdrucken

L1 Artikel 16 Absatz 2 Der Fahrer hat nicht alle vom Kontrollgerat aufgrund X
einer Betriebsstorung oder Fehlfunktion nicht mehr ein-
wandfrei aufgezeichneten Angaben vermerkt.

L2 Nummer und/oder Name seiner Fahrerkarte und/oder X
seines Fiihrerscheins sind nicht auf dem beizufiigenden
Blatt vermerkt.

L3 Unterschrift auf dem beizufiigenden Blatt fehlt. X

L4 Artikel 16 Absatz 3 Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte wurde bei der X

zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem sich
der Verlust oder Diebstahl ereignet hat, nicht ordnungs-
gemil gemeldet.

(*) VSI = Sehr schwerwiegender Verstofl/SI = Schwerwiegender Versto/MI = Geringfiigiger Verstof3.
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