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BERICHTIGUNGEN

Berichtigung der Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung
gemeinsamer Lirmbewertungsmethoden gemif der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates

(Amtsblatt der Europdischen Union L 168 vom 1. Juli 2015)

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Abschwichung aufgrund geometrischer Zerstreuung“ in jeder grammatischen
Form durch den Ausdruck ,geometrische Ausbreitungsdimpfung® in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Gesamtabschwichung” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck
,Gesamtdimpfung“ in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Abschwichung” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,Dampfung*
in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,dquivalente Schallquelle“ in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck
,Ersatzschallquelle” in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Flugzeughohe” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,Flughohe tiber
Grund“ in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Kurs iber Grund“ in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,Flugweg* in
der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck langfristiger A-bewerteter durchschnittlicher Schalldruckpegel“ in jeder
grammatischen Form durch den Ausdruck ,A-bewerteter Langzeit-Dauerschallpegel® in der entsprechenden
grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,langfristiger Gesamtschallpegel” in jeder grammatischen Form durch den
Ausdruck ,Gesamt-Langzeit-Dauerschallpegel in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,langfristiger Schallpegel” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck
,Dauerschallpegel” in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Quellenlinie” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,Linienquelle” in
der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,stofSartiges Gerdusch“ in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck
,Stofigerdusch” in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Strahlbeugung” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,Schallstrahl-
kriimmung® in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Streckenabschnitt” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck
,Gleisabschnitt“ in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Unterbau” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,Oberbau” in der
entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Im gesamten Text wird der Ausdruck ,vergrofert” in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,verlingert” in der
entsprechenden grammatischen Form ersetzt.
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Im gesamten Text wird der Ausdruck ,Vergroerung® in jeder grammatischen Form durch den Ausdruck ,Verlingerung*
in der entsprechenden grammatischen Form ersetzt.

Seite 4, Anhang Nummer 1 Einleitung:

Anstatt: ,an den Messpunkten®

muss es heiffen:  ,an den Immissionspunkten®.

Seite 4, Anhang Nummer 2.1.1 Absatz 1:

Anstatt: ,Die Lirmberechnung ist im Frequenzbereich 63 Hz bis 8 kHz vorzunehmen®

3

muss es heiflen:  ,Die Lirmberechnung ist im Frequenzbereich der Oktavbander von 63 Hz bis 8 kHz vorzunehmen®.

Seite 5, Anhang Nummer 2.2.1 Unterabschnitt Klassifizierung der Fahrzeuge Absatz 2:

Anstatt: ound in der Regel zahlenmifig weit auseinander liegen*

muss es heifen:  ,und ihre Gerduschemissionen in der Regel weit auseinander liegen®.

Seite 7, Anhang Nummer 2.2.1 Uberschrift Schallleistungsemission:

Anstatt: »Schallleistungsemission*

muss es heifen: ,Schallleistungspegel”.

Seite 7, Anhang Nummer 2.2.1 Unterabschnitt Allgemeine Betrachtungen:

Anstatt: ,im halbfreien Schallfeld

muss es heifen:  ,im ,akustischen Halbraum®.

Seite 8, Anhang Nummer 2.2.1 Unterabschnitt Verkehrsfluss Absatz 2:

Anstatt: ,jedes Oktavband i von 125 Hz bis 4 kHz*

muss es heiflen: ,jedes Oktavband i von 63 Hz bis 8 kHz".

Seite 8, Anhang Nummer 2.2.1 Unterabschnitt Einzelnes Fahrzeug Absatz 2:

Anstatt: ,Hauptlirmquellen*

muss es heifen:  ,Hauptgerduschquellen®.

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Absatz 3 Satz 4:

Anstatt: ,der modellierten dquivalenten Quellenlinie®

muss es heiffen: ,der modellierten Ersatzlinienquelle®.

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Absatz 4 Satz 1:

Anstatt: ,Die Anzahl der Fahrzeuge je Typ ist fiir jeden einzelnen Streckenabschnitt fiir jeden Zeitabschnitt zu
bestimmen, der bei der Lirmberechnung zugrunde gelegt werden soll.

muss es heifen:  ,Die Anzahl der Fahrzeuge je Typ ist fiir jeden einzelnen Gleisabschnitt fir jeden der Zeitraume, die bei
der Larmkartierung zu beriicksichtigen sind, zu bestimmen.”

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Tabelle [2.3.a] Spalte 1 Zeile 10:

Anstatt: Lalle generischen Giiterfahrzeuge*
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muss es heifen: ,alle arttypischen Giiterfahrzeuge®.

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Tabelle [2.3.a] Spalte 3 Zeile 4:
Anstatt: »Grauguss®

muss es heifen: ,Grauguss-Bremsklotzsohle.

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Tabelle [2.3.a] Spalte 3 Zeile 5:
Anstatt: ,Sohlen aus Verbundstoff oder Sintermetall”

muss es heifen: ,Klotzbremse mit Bremsklotzsohlen aus Verbundstoff oder Sintermetall®.

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Tabelle [2.3.a] Spalte 3 Zeile 6:

Anstatt: Lnicht laufflachengebremst*

muss es heiflen: ,nicht klotzgebremst*.

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Tabelle [2.3.a] Spalte 4 Zeile 5:
Anstatt: ,Schallddmpfer*

muss es heifen:  ,Radabsorber”.

Seite 13, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Definition von Fahrzeug und Zug Tabelle [2.3.a] Spalte 4 Zeile 6:
Anstatt: »Schallschirme*

muss es heifen: ,Schallschiirzen®.

Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Uberschrift Klassifizierung von Gleisen und Bettung:

Anstatt: ,Klassifizierung von Gleisen und Bettung”

muss es heiflen: Klassifizierung von Gleisen und des Schienenoberbaus*.

Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Klassifizierung von Gleisen und Bettung Absatz 1 Satz 1:

Anstatt: ,bestehenden Strecken®

muss es heifen: ,bestehenden Gleise®.

Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Klassifizierung von Gleisen und Bettung Absatz 1 Satz 3:

Anstatt: ,Elemente*

muss es heiflen: ,Parameter”.

Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Klassifizierung von Gleisen und Bettung Absatz 1 Satz 4:

Anstatt: ,Schienenrauheit, Steitheit der Unterlagsplatten, Unterbau, Schienenstéfle und Bogenhalbmesser der
Strecke*

muss es heiffen:  ,Schienenrauheit, Steifheit der Zwischenlagen, Oberbau, Schienenstoffe und Radius des
Gleisabschnittes*.

Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Klassifizierung von Gleisen und Bettung Absatz 1 Satz 5 Halbsatz 1:

Anstatt: ,Streckenmerkmale®

muss es heifen: ,Gleismerkmale*.
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Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Klassifizierung von Gleisen und Bettung Absatz 2:

Anstatt:

muss es heifSen:

,Grundbestandteile der Strecke*

,Grundbestandteile des Gleises*.

Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Klassifizierung von Gleisen und Bettung Absatz 3:

Anstatt:

muss es heiflen:

,Streckenarten®

,Gleisarten®.

Seite 14, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Klassifizierung von Gleisen und Bettung Tabelle [2.3.b]:

Anstatt:
,Stelle 1 2 3 4 5 6
Deskriptor Unterbau Schi;r::eittnrau- Arlzgds;rlalg;fr- Zl:;aﬁlznrzzﬁ- SchienenstéRe Bogen
Gibt einen Ein Buchstabe
Erliuterung . . Hinweis auf zur Beschrei- | Vorhandensein | Angabe zum
des Deskrip- Art dlf:uISJnter- Inc};ﬁiﬁ’; tﬁlr die ,,akusti- bung akusti- von Stoflen Radius eines
tors sche“ Steifig- | scher Vorrich- | und Abstinde Bogens in m
keit tungen
Zulissige Co- | B E S N N N
des
€ Gleisbett Gut instandge- | Weich Keine Keine Gerade Strecke
halten und
sehr eben l(\}HEI (/)r-j)s 0
S M M D S L
Feste Fahrbahn | Normal in- Mittel Schienen- Einzelner Stof | Niedrig
standgehalten (250 bis ddmpfer oder Weiche (1 000-500 m)
800 MN/m)
L N H B D M
Briicke mit Nicht gut in- | Steif Niedrige Zwei Stofle Mittel
Schotterbett standgehalten (800-1 000 Schutzwand jo;d% X/rerilchen (Weniger als
MN/m) 500 m und
mehr als
300 m)
N B A M H
Schotterlose Nicht instand- Schallddmp- Mehr als zwei | Hoch
Briicke gehalten und fende Platte Stofe oder . |
schlechter Zu- auf fester Fahr- | Weichen je (Weniger als
stand bahn 100 m 300 m)
T E
Eingelassene Eingelassenes
Fahrbahn Gleis
o (o)
Andere Andere”
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muss es heifSen:

LStelle 1 2 3 4 5 6
Deskriptor Oberbau Schic}e::ietnrau- Zw:::ltne(irfl;gen Zt:::}:lznnelzﬁ- Schienenstofle Bogen
Erliuterun Gibt einen EZin ]%ucshlsltal?e Vorhandensein Anoabe z

ng Art des Ober- Indikator fiir Hinweis auf die ur beschrel- von Stoflen und ngabe zum
des Deskrip- baus Rauheit akustische® Stei- bung der Schall- Zwischen- Radius eines
tors " fiokeit schutzmaf- iumen Bogens in m
' nahmen
Zulissige Co- | B E S N N N
des Schotterbet- Guter War- Weich Keine Keine Gerades Gleis
tung tungszustand, (150-250
sehr glatt MN/m)
S M M D S L
Feste Fahrbahn | Normaler Mittel Schienensteg- | Einzelne(r) Niedrig
Wartungszu- (250 bis ddmpfer Stog oder (1 000-500 m)
stand 800 MN/m) Weiche
L N H B D M
Briicke mit Kein guter Steif Niedrige Zwei Stofe Mittel
Schotterbett War(tiungszu- (800-1 000 Schutzwand Qdeg g/eichen (Weniger als
stan MN/m) je 100 m 500 m und
mebhr als
300 m)
N B A M H
Schotterlose Keine Wartung Absorberplatte | Mehr als zwei | Hoch
Briicke und schlechter auf fester Fahr- Stége odf;r (Weniger als
Zustand bahn Weichen je 300 m)
100 m
T E
strafSenbiindi- Eingelassenes
ger Bahnkor- Gleis
per
(o) (o)
Andere Andere*

Seite 15, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Anzahl und Position der dquivalenten Schallquellen Absatz 1 Satz 1:

Anstatt:

Mitte der Fahrspur platziert.”

muss es heiflen:

platziert.”

,Die verschiedenen dquivalenten Lirmlinienquellen werden in unterschiedlichen Hohen und in der

,Die verschiedenen Ersatzlinienquellen werden in unterschiedlichen Hohen und in der Mitte des Gleises

Seite 15, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Anzahl und Position der dquivalenten Schallquellen Absatz 2:

Anstatt:

,Die dquivalenten Quellen umfassen verschiedene physikalische Quellen (Index p). Diese physikalischen

Quellen werden je nach Hervorrufungsmechanismus in verschiedene Kategorien unterteilt:*

muss es heifSen:

Art ihrer Entstehung in verschiedene Kategorien unterteilt:“.

,Die Ersatzschallquellen umfassen unterschiedliche technische Quellen (Index p). Sie werden je nach der
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Seite 15, Anhang Nummer 2.3.1 Unterabschnitt Anzahl und Position der dquivalenten Schallquellen Absatz 2 Nummer 1
Satz 1:

Anstatt: ,Die Rauheit der Rider und der Schienenkdpfe macht iiber die drei Ubertragungswege zu den
abstrahlenden Oberflichen (Schienen, Rdder und Aufbauten) die Rollgerdusche aus.”

muss es heifen:  ,Die Rauheit der Rider und der Fahrflichen bewirkt iiber die drei Ubertragungswege zu den
abstrahlenden Oberflichen (Schienen, Rdder und Aufbauten) die Rollgerdusche.”

Seite 16, Anhang Nummer 2.3.2 Uberschrift Schallleistungsemission:

Anstatt: ,Schallleistungsemission*

muss es heiflen: ,Schallleistungspegel“.

Seite 16, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Absatz 2:

Anstatt: ,in jedem Streckenabschnitt auf dem Gleistyp (j)

muss es heifen: ,auf jedem Gleisabschnitt mit dem Oberbau (j)“.

Seite 16, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Absatz 2:

Anstatt: ,und ist die Energiesumme aller Anteile aller Fahrzeuge, die den speziellen j-ten Streckenabschnitt
befahren. Der jeweilige Anteil geht auf Folgendes zuriick:"

muss es heiffen:  ,und ist die energetische Summe der Beitrdge aller Fahrzeuge, die den speziellen j-ten Gleisabschnitt
befahren. Der jeweilige Beitrag geht auf Folgendes zuriick:“.
Seite 16, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Absatz 2 zweite Aufzihlung:

Anstatt: ,— alle Fahrzeugtypen (t),
— die jeweilige Geschwindigkeit (s),
— die besonderen Fahrbedingungen (gleichbleibende Geschwindigkeit) (c),

— die einzelnen physikalischen Quellen (Roll-, stofartige, Quietsch-, Brems- und Antriebsgerdusche,
aerodynamische und andere Gerdusche wie etwa Briickendr6hnen) (p).”

muss es heiffen: ,— alle Fahrzeugtypen (t),
— mit ihren jeweiligen Geschwindigkeiten (s),
— mit ihren jeweiligen Betriebszustinden (konstante Geschwindigkeit) (c),

— die einzelnen physikalischen Quellen (Roll-, Stof-, Quietsch-, Brems- und Antriebsgerdusche,
aerodynamische und andere Gerdusche wie etwa Briickendr6hnen) (p).”

Seite 16, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Absatz 3:

Anstatt: ,Eingabe in den Verbreitungsteil®

muss es heifen:  ,Eingabe in das Ausbreitungsmodell“.

Seite 17, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Legende zur Gleichung (2.3.1) Buchstabe c:

Anstatt: ,Index der Fahrbedingungen: 1 (fiir konstante Geschwindigkeit), 2 (Stand),”

muss es heifen:  ,Index der Betriebsbedingungen: 1 (fiir konstante Geschwindigkeit), 2 (Leerlauf),”.

Seite 17, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Legende zur Gleichung (2.3.1) Buchstabe p:

Anstatt: ,JIndex der physikalischen Quellen: 1 (Rollgerdusche und stofartige Gerdusche), 2 (Kurvenkreischen), 3
(Antriebsgerdusche), 4 (aerodynamische Gerdusche), 5 (zusitzliche Wirkungen),”
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muss es heifen:  ,Index der physikalischen Quellen: 1 (Roll- und Stofgerdusche), 2 (Kurvenkreischen), 3 (Antriebs-
gerdusche und Aggregatgeriusche), 4 (aerodynamische Gerdusche), 5 (sonstige Gerdusche),”.
Seite 17, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss erster Gedankenstrich zur Gleichung (2.3.2):

Anstatt: ,Q ist die durchschnittliche Anzahl von Fahrzeugen je Stunde im j-ten Streckenabschnitt fiir den
Fahrzeugtyp t, die mittlere Zuggeschwindigkeit s und die Fahrbedingung ¢;

muss es heiffen:  ,Q ist die durchschnittliche Anzahl von Fahrzeugen je Stunde im j-ten Gleisabschnitt fir den
Fahrzeugtyp t, die mittlere Zuggeschwindigkeit s und den Betriebszustand ¢;"

Seite 17, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss dritter Gedankenstrich zur Gleichung (2.3.2):

Anstatt: oLyoar ist der Pegel der gerichteten Schallleistung des jeweiligen Gerduschs (Roll-, stoRartige, Quietsch-,

Brems- und Antriebsgerdusche, aerodynamische und andere Gerdusche) eines einzelnen Fahrzeugs in
den Richtungen vy und ¢, und zwar in Bezug gesetzt zur Bewegungsrichtung des Fahrzeugs*

muss es heifen: Ly, ist der Pegel der gerichteten Schallleistung des jeweiligen Gerduschs (Roll-, Stof-, Quietsch-,
Brems- und Antriebsgerdusche, aecrodynamische und andere Gerdusche) eines einzelnen Fahrzeugs in
den Richtungen v und ¢, bezogen auf die Fahrtrichtung®.

Seite 18, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Absatz 7:

Anstatt: ,Um der Richtwirkung der Quellen in vertikaler und horizontaler Richtung mittels zusitzlicher
Korrekturen Rechnung zu tragen, wird die Stirke der Quelle bei den Berechnungen dann spezifisch als
gerichtete Schallleistung je 1 m Lange der Strecke Ly, ; ausgedriickt.”

muss es heifen:  ,Die horizontale und vertikale Richtwirkung der Schallquellen wird firr die Berechnung durch

(entsprechende) Zuschlige auf die Schallleistung je 1 m Gleis Ly, ,,; beriicksichtigt.”

Seite 18, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Verkehrsfluss Absatz 9:

Anstatt: ,Fur jede Kombination aus Fahrzeug, Strecke, Geschwindigkeit und Fahrt, jeden Streckenabschnitt, die
Hohen entsprechend h = 1 und h = 2 und die Richtwirkung wird die Menge Ly .. (y.9)
beriicksichtigt.”

muss es heiffen:  ,Je Kombination aus Fahrzeug, Strecke, Geschwindigkeit und Betriebsbedingung wird fur jeden
Gleisabschnitt und jede Quellhohe h = 1 und h = 2 unter Beriicksichtigung der Richtwirkung Ly, 4 .0
ermittelt.”

Seite 18, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Rollgerdusche Satz 1:

Anstatt: ,Der Fahrzeuganteil und der Fahrbahnanteil an den Rollgerduschen werden in die folgenden vier

Hauptelemente unterteilt: Radrauheit, Schienenrauheit, Fahrzeugtransferfunktion auf die Rader und die
Aufbauten (Behiltnisse) und Transferfunktion von den Schienen.”

muss es heiffen:  ,Die Beitrdge des Fahrzeuges und des Gleises an den Rollgerduschen werden in die folgenden vier
Hauptelemente unterteilt: Radrauheit, Schienenrauheit, Fahrzeugtransferfunktion auf Rader und
Aufbauten (Behilter) sowie Schienentransferfunktion.”

Seite 18, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Rollgerdusche:

Anstatt: ,Schienenunterbaus“

muss es heiflen: ,Gleisunterbaus*.

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 1:

Anstatt: ,Der Rauheitsgrad L wird definiert*

muss es heiflen: ,Die Rauheit L wird definiert”.
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Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 2 Satz 1:

Anstatt: ,Der Rauheitsgrad L, wird typischerweise*

muss es heifen:  ,Die Rauheit L, wird typischerweise®.

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 2 Satz 1:

Anstatt: »und v die Zuggeschwindigkeit in km/h ist*

muss es heiffen:  ,und v die Zuggeschwindigkeit in m/s ist

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 3:

Anstatt: ,Der Schienenrauheitsgrad*

muss es heiffen:  ,Die Schienenrauheit®.

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 4:

Anstatt: ,der Radrauheitsgrad*

muss es heifen: ,die Radrauheit”.

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 5:

Anstatt: ,Der Grad der effektiven Gesamtrauheit*

muss es heifen: ,Die effektive Gesamtrauheit*.

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 5:

Anstatt: ,der Rauheitsgrade der Schiene und des Rades*

muss es heifen:  ,von Schienen- und Radrauheit*.

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 5:

Anstatt: AN

muss es heifen: A\

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Definition Absatz 6:

Anstatt: ,Ladung"

muss es heifen: ,Achslast.

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Fahrzeug-, Gleis- und Aufbautentransferfunktion Absatz 3 Satz 1:

Anstatt: »Aus diesem Grunde wird bei den Rollgerduschen der Anteil der Schiene und des Fahrzeugs durch
diese Transferfunktionen und den Grad der effektiven Gesamtrauheit vollstindig beschrieben.”

muss es heifen:  ,Somit wird bei den Rollgerduschen der Beitrag der Schiene und des Fahrzeugs durch diese Transfer-
funktionen und die effektive Gesamtrauheit vollstindig beschrieben.”

Seite 19, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Fahrzeug-, Gleis- und Aufbautentransferfunktion Absatz 3 Satz 2:

Anstatt: ,Wenn sich ein Zug im Stand befindet (Betriebshalt), bleiben die Rollgerdusche unberiicksichtigt.”

muss es heiflen:  ,Bei Ziigen im Leerlauf (Betriebshalt) werden keine Rollgerdusche beriicksichtigt.”
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Seite 20, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Fahrzeug-, Gleis- und Aufbautentransferfunktion Absatz 4:

Anstatt: nder Grad der effektiven Gesamtrauheit Ly

muss es heifen: ,die effektive Gesamtrauheit Ly 1,

Seite 20, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Geriusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstife) Absatz 1

Satz 3:
Anstatt: wverschweifte Schienen”
muss es heiflen: ,StoRliickengleise”.

Seite 20, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Gerdusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstofle) Absatz 1

Satz 5:
Anstatt: »(Stand)*
muss es heifen: ,(Leerlauf)“.

Seite 20, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Gerdusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstife) Absatz 2
Satz 2:

Anstatt: wein erginzender fiktiver Rauheitsgrad fir Stofe zum Grad der fiktiven Gesamtrauheit*

muss es heiflen: ,eine erginzende fiktive Rauheit fiir Stofe zur fiktiven Gesamtrauheit”.

Seite 21, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Gerdusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstofle) Absatz 3
Satz 2:

Anstatt: yund v die s-te Fahrzeuggeschwindigkeit des t-ten Fahrzeugtyps in km/h“

muss es heiffen:  ,und v die s-te Fahrzeuggeschwindigkeit des t-ten Fahrzeugtyps in m/s“.

Seite 21, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Gerdusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstifle) Absatz 4
Halbsatz 2:

Anstatt: ,der in der Gleichung zu verwendende Rauheitsgrad”

muss es heifen: ,die in der Gleichung zu verwendende Rauheit*.

Seite 21, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Gerdusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstifie) Absatz 4
Halbsatz 2:

Anstatt: ,der fiir einen einzigen Stoff angegebene Rauheitsgrad®

muss es heifen: ,die fiir einen einzigen Stof angegebene Rauheit.

Seite 21, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Gerdusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstofe) Absatz 5
Satz 1:

Anstatt: ,Der standardmafiige Rauheitsgrad”

muss es heiflen:  ,Die standardmifSige Rauheit*.

Seite 21, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Stofartige Gerdusche (Kreuzungen, Weichen und Schienenstifle) Absatz 7:

Anstatt: verschweiflte Schienen®

muss es heiflen: ,Stofliickengleise*.
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Seite 21, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Kreischen Absatz 3 Satz 2:

Anstatt: ,50 m der Strecke“

muss es heiflen: 50 m des Gleises*.

Seite 23, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Richtverhalten der Quellen Absatz 1:

Anstatt: ,Roll-, stofSartige (Schienenstofle usw.), Kreisch-, Brems-, Gebldse- und aerodynamische Einfliisse®

muss es heifen:  ,Roll-, Stof%- (Schienenst6fle usw.), Kreisch-, Brems-, Geblise- und aerodynamische Einfliisse*.

Seite 23, Anhang Nummer 2.3.2 Unterabschnitt Richtverhalten der Quellen Absatz 3:

Anstatt: ,an anderer Stelle*

muss es heiflen:  ,in allen anderen Fillen*.

Seite 23, Anhang Nummer 2.3.3 Unterabschnitt Korrektur um den Wert der baulichen Abstrahlung (Briicken und Viadukte)

Satz 4:
Anstatt: ,Streckeneigenschaften*
muss es heiflen: ,Gleiseigenschaften®.

Seite 23, Anhang Nummer 2.4.1 Unterabschnitt Klassifizierung der Quellenarten (Punkt, Linie, Fliche) Satz 4:

Anstatt: »Ausbreitung®

muss es heifen:  ,Verteilung*.

Seite 24, Anhang Nummer 2.4.1 Uberschrift Schallleistungsemission:

Anstatt: ,Schallleistungsemission*

muss es heiflen: ,Schallleistungspegel“.

Seite 24, Anhang Nummer 2.4.1 Unterabschnitt Allgemeines Satz 1 siebter Gedankenstrich:
Anstatt: ,Richtverhalten der Quelle

muss es heiffen:  ,Richtwirkung der Quelle®.

Seite 25, Anhang Nummer 2.4.1 Uberschrift Richtverhalten der Quelle:

Anstatt: ,Richtverhalten der Quelle*

muss es heifen:  ,Richtwirkung der Quelle“.

Seite 26, Anhang Nummer 2.5.1 Abschnitt Anwendungsbereich und Anwendbarkeit des Verfahrens Absatz 1 Satz 2:

Anstatt: »Ausgehend von den bekannten Eigenschaften der Quelle wird mit diesem Verfahren der dquivalente
kontinuierliche Schalldruckpegel am Empfingerpunkt unter zwei Zustinden der atmosphirischen
Bedingungen vorausberechnet:“

muss es heifen:  ,Bei Kenntnis der Quelleigenschaften berechnet dieses Verfahren den dquivalenten Dauerschallpegel am
Empfingerpunkt fiir zwei spezielle Klassen atmosphirischer Bedingungen:*.
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Seite 26, Anhang Nummer 2.5.1 Abschnitt Anwendungsbereich und Anwendbarkeit des Verfahrens Absatz 1 Satz 2 zweiter
Gedankenstrich:

Anstatt: Liber die gesamte Ausbreitungsfliche*

muss es heifen:  ,im gesamten Ausbreitungsgebiet®.

Seite 26, Anhang Nummer 2.5.1 Abschnitt Anwendungsbereich und Anwendbarkeit des Verfahrens Absatz 2 Satz 1:

Anstatt: »Anlagen fur die Beforderung*

muss es heiflen: ,Verkehrsmittel“.

Seite 26, Anhang Nummer 2.5.1 Abschnitt Anwendungsbereich und Anwendbarkeit des Verfahrens Absatz 2 Satz 3:

Anstatt: ,Arbeiten am Boden*

muss es heiflen: ,Tatigkeiten am Boden*.

Seite 26, Anhang Nummer 2.5.1 Abschnitt Anwendungsbereich und Anwendbarkeit des Verfahrens Absatz 7:

Anstatt: ,Hindernisse mit einem Gefille*

muss es heifen:  ,Hindernisse mit einer Neigung*.

Seite 27, Anhang Nummer 2.5.2 Abschnitt Verwendete Begriffe Absatz 6:

Anstatt: ,Die mit dem Grofbuchstaben L bezeichneten Schallpegel werden in Dezibel (dB) je Frequenzband
angegeben, und zwar ohne den Index A. Die Schallpegel in Dezibel dB(A) enthalten den Index A.“

muss es heiffen:  ,Die mit dem GroRbuchstaben L ohne den Index A bezeichneten Schallpegel werden in Dezibel (dB) je
Frequenzband angegeben. Die Schallpegel in Dezibel dB(A) werden mit dem Index A bezeichnet.”
Seite 27, Anhang Nummer 2.5.3 Unterabschnitt Ausbreitungswege Satz 3:

Anstatt: ,Fur Bahnverldufe einschlieflich Reflexionen auf vertikale Flachen, die sich nicht im rechten Winkel zur
Auftreffebene befinden, wird anschlieend eine weitere vertikale Ebene einschlieflich des reflektierten
Teils des Ausbreitungswegs einbezogen.”

muss es heifen: ,SchliefSt ein Ausbreitungsweg eine Reflexion an einer vertikalen Fliche ein, die nicht rechtwinklig zur
Einfallsebene steht, so verlduft der reflektierte Teil des Ausbreitungswegs in einer weiteren vertikalen
Ebene.”

Seite 27, Anhang Nummer 2.5.3 Unterabschnitt Ausbreitungswege Satz 4:

Anstatt: Jverflacht®

muss es heiffen: ,aufgefichert”.

Seite 27, Anhang Nummer 2.5.3 Uberschrift Erhebliche Hohen iiber dem Geldnde:

Anstatt: ,Erhebliche Hohen iiber dem Geliande*

muss es heiffen:  ,MafSgebliche Hohen iiber dem Gelande®.

Seite 27, Anhang Nummer 2.5.3 Unterabschnitt Erhebliche Hohen iiber dem Gelinde Absatz 1 Satz 1:

Anstatt: ,Die dquivalenten Hohen werden auf der mittleren Grundebene zwischen der Quelle und dem
Empfinger ermittelt.”

muss es heifen:  ,Die dquivalenten Hohen werden mit Hilfe der mittleren Bezugsebene zwischen der Quelle und dem
Empfinger bestimmt.”
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Seite 27, Anhang Nummer 2.5.3 Unterabschnitt Erhebliche Hohen iiber dem Gelinde Absatz 1 Satz 2:

Anstatt: ,Damit wird die tatsichliche Ebene durch eine fiktive Ebene ersetzt*

muss es heiflen:  ,Diese ersetzt das tatsichliche Geldnde durch eine fiktive Ebene®.

Seite 28, Anhang Nummer 2.5.3 Unterabschnitt Erhebliche Hohen iiber dem Gelinde Absatz 2 Satz 3:

Anstatt: Luber die mittlere Grundebene hinweg*

muss es heifen:  ,auf die mittlere Bezugsebene®.

Seite 28, Anhang Nummer 2.5.3 Unterabschnitt Erhebliche Hohen iiber dem Gelande Absatz 3:

Anstatt: ,Abbild*

muss es heifen: ,Spiegelbild*.

Seite 31, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Geometrische Zerstreuung Satz 1:

Anstatt: ,Die Abschwichung aufgrund geometrischer Zerstreuung, A, ist die Verringerung des Schallpegels
mit zunehmender Ausbreitungsdistanz.”

muss es heifen:  ,Die geometrische Ausbreitungsdimpfung A, entspricht einer Verringerung des Schallpegels mit
zunehmender Ausbreitungsentfernung.”

Seite 32, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Bodeneffekt Absatz 1 Satz 3:

Anstatt: ,Biegung des Strahls

muss es heiflen: ,Schallstrahlkriimmung*.

Seite 32, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Akustische Charakterisierung des Bodens Absatz 1 Satz 2:

Anstatt: ,Ein kompakter Boden*

muss es heifen:  ,Ein dichter Boden*.

Seite 32, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Akustische Charakterisierung des Bodens Absatz 2 Satz 2:

Anstatt: LFiir die Zwecke einer operationellen Berechnung*

muss es heifen:  Fiir die Zwecke einer operativen Berechnung*.

Seite 33, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Akustische Charakterisierung des Bodens Absatz 3 Satz 2:

Anstatt: ,Straflenkronen®

muss es heiflen: ,Strafenfahrbahnen”.

Seite 33, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Akustische Charakterisierung des Bodens Absatz 3: Satz 2

Anstatt: fiir Bahnstrecken mit Gleisbett*

muss es heifen: ,fiir Bahngleise auf Schotterbettung®.

Seite 33, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Akustische Charakterisierung des Bodens, Uberschrift der zweiten
Tabelle 2.5.b:

Anstatt: ,Ubereinstimmungen zwischen G, und G, und (Gpath, G'path)"

muss es heifen: ,Ubereinstimmungen zwischen G, und G,, und (G, G’ .0))"
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Seite 34, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Berechnungen bei homogenen Bedingungen Absatz 1:

Anstatt: »wenn G, = 0

muss es heifen:  ,wenn G, # 0%

Seite 34, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Berechnungen bei homogenen Bedingungen letzter Absatz:
Anstatt: Lauf der Straenkrone”

muss es heifen:  ,auf der quellnahen Oberfliche®.

Seite 35, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Berechnung bei giinstigen Bedingungen Absatz 1:

Anstatt: ,Gleichung von A_,,..1"
muss es heifen: ,Gleichung fir A, "

Seite 35, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Berechnung bei giinstigen Bedingungen Absatz 1 Buchstabe a:

Anstatt: ,Gleichung A “

ground, H

muss es heifen: ,Gleichung fir A"

Seite 35, Anhang Nummer 2.5.6 Abschnitt Berechnung bei giinstigen Bedingungen Absatz 1 Buchstabe b:

Anstatt: e
-3(-3,) ifd, <300z, +2,)

m

nAgmund,F,min = _ 3(1 _ Fm)' [1 + 2(1 _ 30(35 + :%p jj OtherWise «

muss es heifsen:

_ 3(] - @) wennd,, < 30(z, +z,)

nAgPOM}’Id?F,nlin = _ 3(1 _ G_m)’ [1 + 2[1 _ 30(:5 + Z% jj Cll’ldernfallg “
p

Seite 35, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Berechnung bei giinstigen Bedingungen Absatz 1 Buchstabe b:

Anstatt: »Wenn G, = 0

muss es heifen:  ,Wenn G, = 0“.

Seite 35, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Berechnung bei giinstigen Bedingungen Absatz 2:

Anstatt: ,Beugung des Schallstrahls*

muss es heiflen: ,Schallstrahlkriimmung®.

Seite 35, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Beugung Absatz 1:

Anstatt: ,Generell ist die Beugung an der Oberkante des Hindernisses zu untersuchen, das sich im
Ausbreitungsweg befindet. Verlduft der Ausbreitungsweg hoch genug' iiber der Beugungskante, so
kann A, = 0 gesetzt und eine direkte Sicht berechnet werden, insbesondere durch die Evaluierung von

‘ground*
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muss es heifen:  ,Generell ist die Beugung an der Oberkante jedes Hindernisses zu untersuchen, das sich im
Ausbreitungsweg befindet. Verlduft der Ausbreitungsweg hoch genug’ iiber der Beugungskante, so
kann A, = 0 gesetzt und eine direkte Sicht berechnet werden, konkret durch die Bestimmung von

ground*

Seite 36, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Beugung Absatz 4:

Anstatt: ,Die hier vorgeschlagenen Gleichungen werden verwendet, um die Beugung an diinnen Schirmen,
dicken Schirmen, Gebiduden, (natiirlichen und kiinstlichen) Willen und durch die Kanten von
Dammen, Schneisen und Viadukten zu berechnen.”

muss es heiffen:  ,Die hier vorgeschlagenen Gleichungen werden verwendet, um die Beugung an diinnen und dicken
Schallschirmen, Gebiduden, (natiirlichen und kiinstlichen) Willen und durch die Kanten von
Boschungen, Gelindeeinschnitten und Viadukten zu berechnen.”

Seite 37, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Allgemeine Grundsitze Legende zu Abbildung 2.5.c:

Anstatt: ,S' ist die Spiegelquelle auf der QuellenSeite bezogen auf die mittlere Grundebene;
R’ ist der Spiegelempfinger auf der EmpfingerSeite bezogen auf die mittlere Grundebene;*

muss es heiflen:  ,S" ist die Spiegelquelle bezogen auf die quellseitige mittlere Bezugsebene;

R’ ist der Spiegelempfinger bezogen auf die empfingerseitige mittlere Bezugsebene;*.

Seite 37, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Allgemeine Grundsitze Legende zu Abbildung 2.5.c:
Anstatt: .z, ist die dquivalente Hohe der Quelle S bezogen auf die QuellenSeite der mittleren Ebene;

z,, ist die dquivalente Hohe des Beugungspunkts O bezogen auf die QuellenSeite der mittleren

0,5

Grundebene;
z, ist die dquivalente Hohe des Empfingers R bezogen auf die EmpfingerSeite der mittleren Ebene;

z,, ist die dquivalente Hohe des Beugungspunkts O bezogen auf die EmpfingerSeite der mittleren

o,r

Grundebene.”
muss es heiffen: ,z_ ist die dquivalente Hohe der Quelle S bezogen auf die quellenseitige mittlere Bezugsebene;

z,, ist die &dquivalente Hohe des Beugungspunkts O bezogen auf die quellenseitige mittlere

0,5

Bezugsebene;
z, ist die dquivalente Hohe des Empfingers R bezogen auf die empfingerseitige mittlere Bezugsebene;

z,, ist die dquivalente Hohe des Beugungspunkts O bezogen auf die empfingerseitige mittlere

o,r

Bezugsebene.”

Seite 39, Anhang Nummer 2.5.6 Abschnitt Giinstige Bedingungen Absatz 1:

Anstatt: ,50, OR und SR*

muss es heifen: 50, QR und §R“

Seite 41, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Szenarien mit vertikalen Kanten Satz 1:

Anstatt: »(laterale Beugungen)*

muss es heiflen: ,(seitliche Beugungen)“.

Seite 42, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Abschwdchung durch Retrobeugung Absatz 1 Satz 1:

Anstatt: LSchutzwinde*

muss es heifen: ,Schallschutzwand®.
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Seite 42, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Abschwichung durch Retrobeugung, Uberschrift der Abbildung 2.5.h:

Anstatt: JVierfachreflexion eines Schallstrahls in einer Bahn*

muss es heifen:  ,Vierfachreflexion eines Schallstrahls in Troglage.

Seite 43, Anhang Nummer 2.5.6 Unterabschnitt Abschwdchung durch Retrobeugung Absatz 5 Sitze 2 und 3:

Anstatt: .Das gebeugte Feld sichert die Kontinuitit des Ubergangs zwischen dem freien Bereich und dem
Schattenbereich. Erreicht der Strahl die Kante der Offnung, ist das Direktfeld abgeschwicht.”

muss es heifen: ~ ,Das gebeugte Feld sichert den stetigen Ubergang zwischen dem freien Bereich und dem
Schattenbereich. Erreicht der Strahl die Kante der Offnung, ist das Direktfeld gedampft.“

Seite 44, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:
Anstatt: ,Hohe, Flughohe (Altitude) Hohe iiber Normalnull®

muss es heiflen:  ,Flughohe Flughohe iiber Normalnull“.

Seite 44, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt: ,Kernkurs iiber Grund Ein reprisentativer oder nomineller Kurs iiber Grund, der das Zentrum einer
,Schneise’ von Kursen definiert.”

muss es heiffen:  ,Kernflugweg Ein reprasentativer oder nomineller Flugweg, der das Zentrum eines Korridors von
Flugwegen definiert.”
Seite 44, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt: ,Korrigierter Nettoschub Bei einer gegebenen Leistungseinstellung (z. B. EPR oder N ) fillt der
Nettoschub mit der Luftdichte und somit mit zunehmender Flugzeughéhe;
der korrigierte Nettoschub ist der Wert auf Meereshohe.”

muss es heiflen: ,Korrigierter Nettoschub Bei einer gegebenen Leistungseinstellung (z. B. EPR oder N ) fillt der
Nettoschub mit der Luftdichte und somit mit zunehmender Flughohe iiber
NN; der korrigierte Nettoschub ist der Wert auf Meereshohe.

Seite 45, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt: ,Ereignislirmpegel Ein Dezibel-Maf8 der von einem vorbeifliegenden Flugzeug empfangenen endlichen
Menge Lirm — Ldrmexpositionspegel

muss es heiflen:  ,Ereignislirmpegel Dezibel-Maf§, das die von einem vorbeifliegenden erzeugte Schallexposition
beschreibt — Larmexpositionspegel“.
Seite 45, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt: ,Flugprofil Schwankung der Flughohe entlang des Kurses {iber Grund (beinhaltet bisweilen auch
Anderungen der — Flugkonfiguration), beschrieben durch eine Reihe von — Profilpunkten”

muss es heiffen: ,Flugprofil Schwankung der Flughohe iiber Grund entlang des Flugwegs (beinhaltet bisweilen auch
Anderungen der — Flugkonfiguration), beschrieben durch eine Reihe von — Profilpunkten®.

Seite 45, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt: ,Grundebene (oder nominelle Grundebene)*

muss es heiflen:  ,Bezugsebene (oder nominelle Bezugsebene)“.

Seite 45, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt: ,Kurs iiber Grund Vertikalprojektion der Flugbahn auf die Grundebene*

muss es heiflen:  ,Flugweg Vertikalprojektion der Flugbahn auf die Bezugsebene®.
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Seite 45, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt:

muss es heifSen:

,Hohe (Height) Vertikale Entfernung zwischen Flugzeug und — Grundebene*

,Flughohe iiber Grund Vertikale Entfernung zwischen Flugzeug und — Bezugsebene*.

Seite 45, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt:

muss es heifen:

,Dampfung zur Seite Zusitzliche, dem Vorhandensein der Bodenoberfliche direkt oder indirekt
zurechenbare Dimpfung mit wachsendem Abstand. Erheblich bei niedrigen
Hohenwinkeln (des Flugzeugs tiber der Grundebene)*

,Dampfung zur Seite Zusitzliche, dem Vorhandensein der Bodenoberfliche direkt oder indirekt
zurechenbare Dampfung mit wachsendem Abstand. Erheblich bei niedrigen
Hohenwinkeln (des Flugzeugs tiber der Bezugsebene)*.

Seite 48, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Symbole:

Anstatt:

muss es heifSen:

,Zz Hohe des Luftfahrzeugs iiber Grundebene[Flugplatzbezugspunkt*

,z Hohe des Luftfahrzeugs tiber Bezugsebene[Flugplatzbezugspunkt®.

Seite 48, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Symbole:

Anstatt:

muss es heiflen:

,p Hohenwinkel des Flugzeugs zur Grundebene®

,p Hohenwinkel des Flugzeugs zur Bezugsebene®.

Seite 49, Anhang Nummer 2.6.1 Unterabschnitt Tiefgestellte Indizes:

Anstatt:

muss es heifSen:

,j Summationsindex fiir Kurs/Teilkurs iiber Grund®

,j Summationsindex fiir Flugweg|Teilflugweg*.

Seite 51, Anhang Nummer 2.7.2, Abschnitt Uberblick iiber das Dokument Absatz 3 Satz 3:

Anstatt:

muss es heifen:

,in einer breiteren ,Schneise*

,in einem breiteren Flugkorridor*.

Seite 53, Anhang Nummer 2.7.6 Unterabschnitt Allgemeine Flughafendaten zweiter Gedankenstrich Satz 2:

Anstatt:

muss es heiflen:

,Dabei handelt es sich um die Hohe der Grundebene, auf der ohne topografische Korrekturen die
Liarmkonturen bestimmt werden.”

,Dabei handelt es sich um die Hohe der Bezugsebene, auf der ohne topografische Korrekturen die
Liarmkonturen bestimmt werden.”

Seite 53 Anhang Nummer 2.7.6 Uberschrift Streckendaten:

Anstatt:

muss es heifen:

LStreckendaten”

,Flugwegdaten*.

Seite 53, Anhang Nummer 2.7.6 Unterabschnitt Streckendaten Absatz 1 Satz 1:

Anstatt:

muss es heifSen:

,Projizierte Flugstrecken (Kurs iiber Grund) werden durch eine Reihe von Koordinaten in der
Grundebene beschrieben.”

.Projizierte Flugstrecken (Flugweg) werden durch eine Reihe von Koordinaten in der Bezugsebene
beschrieben.”
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Seite 54, Anhang Nummer 2.7.6 Unterabschnitt Streckendaten Absatz 2 Satz 2:

Anstatt: ,Mittlere Schallpegel”

muss es heiffen:  ,Gemittelte Schallpegel®.

Seite 54, Anhang Nummer 2.7.6 Unterabschnitt Streckendaten Absatz 2 Satz 3 erster Gedankenstrich:

Anstatt: ,Breite der ,Schneise*

muss es heifen: ,Breite des Flugkorridors*.

Seite 54, Anhang Nummer 2.7.6 Unterabschnitt Topografische Daten Absatz 3 Satz 2:

Anstatt: ,Mifige Unebenheiten lassen sich durch die Annahme ,pseudoebenen’ Bodens beriicksichtigen, d. h.
einfach durch Anhebung oder Absenkung der flachen Grundebene auf die lokale Geldndeerh6hung
(bezogen auf die Bezugsgrundebene) an jedem Empfangspunkt (siche Abschnitt 2.7.4).“

muss es heiflen:  ,MifSige Unebenheiten lassen sich durch die Annahme ,pseudoebenen‘ Bodens beriicksichtigen, d. h.
einfach durch Anhebung oder Absenkung der flachen Bezugsebene auf die lokale Geldndeerh6hung
(bezogen auf die Bezugsebene) an jedem Empfangspunkt (siche Abschnitt 2.7.4).“

Seite 55 Anhang Nummer 2.7.6 Unterabschnitt Bezugsbedingungen fiir NPD-Daten Nummer 6:

Anstatt: ,Flugstrecken*

muss es heifen: ,Flugwegen®.

Seite 56, Anhang Nummer 2.7.7 Abschnitt Beschreibung der Flugbahn Absatz 1 Sdtze 3 und 4:

Anstatt: ,Dieser kann jedoch selbst zu der Vielzahl gestreuter ,Unterstrecken’ gehoren, die zur Modellierung
dessen verwendet wird, was bei einer vorgegebenen Route als wahre ,Streckenschneise’ bezeichnet
werden kann. Diese ,Schneise’, die Vertikalprofile und die Flugzeugbetriebsparameter werden aus den
eingegebenen Szenariodaten zusammen mit den Flugzeugdaten aus der ANP-Datenbank ermittelt.”

muss es heiffen:  ,Dieser kann jedoch selbst zu der Vielzahl gestreuter ,Unterstrecken’ gehoren, die zur Modellierung
dessen verwendet wird, was bei einer vorgegebenen Route als wahrer Flugkorridor bezeichnet werden
kann. Dieser Flugkorridor, die Vertikalprofile und die Flugzeugbetriebsparameter werden aus den
eingegebenen Szenariodaten zusammen mit den Flugzeugdaten aus der ANP-Datenbank ermittelt.”

Seite 57, Anhang Nummer 2.7.9 Unterabschnitt Radardaten Absatz 2 Satz 5:

Anstatt: Leine ,Schneise’ von Flugbahnen*

muss es heifen:  ,einen Flugkorridor von Flugbahnen®.

Seite 58, Anhang Nummer 2.7.10 Unterabschnitt Das lokale Koordinatensystem Satz 1:

“

Anstatt: ,die Grundebene (Horizontalebene)

muss es heiflen: ,die Bezugsebene (Horizontalebene).

Seite 59, Anhang Nummer 2.7.10 Unterabschnitt Beriicksichtigung der Topografie, Abbildung 2.7.d:
Anstatt: »(Die Grundebene z = 0 verlduft durch den Flugplatzbezugspunkt. O ist der Beobachtungsort.)*

muss es heifen: ,(Die Bezugsebene z = 0 verlduft durch den Flugplatzbezugspunkt. O ist der Beobachtungsort.)*

Seite 60, Anhang Nummer 2.7.11 Unterabschnitt Kernstrecken Absatz 1 Satz 1:

Anstatt: ,Die Kernstrecke (backbone track) definiert das Zentrum der ,Streckenschneise’, entlang derer sich ein
Flugzeug auf einer bestimmten Streckenfithrung bewegt.
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muss es heifen:  ,Die Kernstrecke (backbone track) definiert das Zentrum des Flugkorridors, entlang dessen sich ein
Flugzeug auf einer bestimmten Streckenfithrung bewegt.”

Seite 60, Anhang Nummer 2.7.11 Unterabschnitt Streckenstreuung Absatz 1 Sitze 4 und 5:

Anstatt: ,Die Anflugrouten fiigen sich in der Regel zu einer sehr engen ,Schneise’ in etwa beim Endanflugweg
zusammen, sodass es meist ausreicht, alle Anfliige durch eine einzige Strecke darzustellen. Sind jedoch
die ,Anflugschneisen‘ innerhalb der Region der Lirmkonturen breit, miissten sie moglicherweise ebenso
wie die Abflugrouten durch Unterstrecken dargestellt werden.

muss es heifen:  ,Die Anflugrouten fiigen sich in der Regel zu einem sehr engen Flugkorridor in etwa beim
Endanflugweg zusammen, sodass es meist ausreicht, alle Anfliige durch eine einzige Strecke
darzustellen. Sind jedoch die Anflugkorridore innerhalb der Region der Lirmkonturen breit, miissten
sie moglicherweise ebenso wie die Abflugrouten durch Unterstrecken dargestellt werden.”

Seite 61, Anhang Nummer 2.7.11 Unterabschnitt Streckenstreuung Absatz 2 Sitze 2 und 3:

Anstatt: ,Ergibt jedoch die Prifung, dass die Daten verschiedener Flugzeugklassen oder Fliige erheblich
voneinander abweichen (z. B. wenn grofSe und kleine Flugzeuge deutlich unterschiedliche Kurvenradien
aufweisen), kann eine weitere Unterteilung der Daten in mehrere ,Schneisen’ wiinschenswert sein. Fiir
jede Schneise’ wird die seitliche Streckenstreuung als Funktion der Entfernung zum Ursprung
ermittelt.”

muss es heifen:  ,Ergibt jedoch die Priifung, dass die Daten verschiedener Flugzeugklassen oder Fliige erheblich
voneinander abweichen (z. B. wenn groffe und kleine Flugzeuge deutlich unterschiedliche Kurvenradien
aufweisen), kann eine weitere Unterteilung der Daten in mehrere Flugkorridore wiinschenswert sein.
Fiir jeden Flugkorridor wird die seitliche Streckenstreuung als Funktion der Entfernung zum Ursprung
ermittelt.”

Seite 61, Anhang Nummer 2.7.11 Unterabschnitt Streckenstreuung Absatz 3:

Anstatt: ,Da es normalerweise nicht zweckmifig ist, die Wirkungen der Streckenstreuung aufler Acht zu lassen,
ist bei fehlenden ,Schneisenmessdaten eine nominale Seitenstreuung quer und senkrecht zur
Kernstrecke durch eine konventionelle Verteilungsfunktion zu definieren. Berechnete Werte von
Lirmindizes werden von der genauen Form der seitlichen Streuung nicht besonders beeinflusst, sodass
die Gauflsche Normalverteilung eine addquate Beschreibung vieler mit Radar gemessener ,Schneisen’
bietet.”

muss es heifen:  ,Da es normalerweise nicht zweckmifig ist, die Wirkungen der Streckenstreuung aufler Acht zu lassen,
ist bei fehlenden Messdaten fiir Flugkorridore eine nominale Seitenstreuung quer und senkrecht zur
Kernstrecke durch eine konventionelle Verteilungsfunktion zu definieren. Berechnete Werte von
Lirmindizes werden von der genauen Form der seitlichen Streuung nicht besonders beeinflusst, sodass

die Gauflsche Normalverteilung eine adidquate Beschreibung vieler mit Radar gemessener Flugkorridore
bietet.”

Seite 62, Anhang Nummer 2.7.12, Abschnitt Flugprofile Absatz 1 Satz 5:

Anstatt: ,Dazu bedarf es zuverldssiger Angaben iiber die atmosphirischen Bedingungen, die Luftfahrzeugmuster
und -varianten sowie die Betriebsverfahren*

muss es heiffen:  ,Dazu bedarf es zuverldssiger Angaben tiber die atmosphirischen Bedingungen, die Luftfahrzeugmuster
und -varianten, Betriebsgewichte sowie die Betriebsverfahren“.

Seite 62, Anhang Nummer 2.7.12, Abschnitt Flugprofile Absatz 2 Satz 3:

Anstatt: Lalle (gleichartigen) Flugzeuge in einer ,Schneise*

muss es heifen: alle (gleichartigen) Flugzeuge in einem Flugkorridor*.

Seite 63, Anhang Nummer 2.7.13 Unterabschnitt Kurs iiber Grund Absatz 1:

Anstatt: »(x,y)-Koordinaten in der Grundebene®

muss es heiflen: ,(x,y)-Koordinaten in der Bezugsebene*.
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Seite 65, Anhang Nummer 2.7.13 Unterabschnitt Flugprofil letzter Absatz Satz 1:

Anstatt: ,Beim Abgleich von Flugprofilsegmenten mit Radardaten (Flugbahnanalyse) werden alle Endpunktent-
fernungen, Hohen,*

muss es heifen:  ,Beim Abgleich von Flugprofilsegmenten mit Radardaten (Flugbahnanalyse) werden alle Endpunktent-
fernungen, Flughéhen tiber Grund,“.

Seite 67, Anhang Nummer 2.7.13 Unterabschnitt Segmentierung des Anfangssteigflugsegments Absatz 2:

Anstatt: ,Die Implementierung der angegebenen Hohen erfolgt, indem ermittelt wird, welche Hohe in der oben
angegeben Menge dem Endpunkt des Originalsegments am ndchsten liegt. AnschlieBend werden die
tatsichlichen Hohen wie folgt berechnet:”

muss es heifen:  ,Die Implementierung der angegebenen Flughohen tiber Grund erfolgt, indem ermittelt wird, welche
Hohe in der oben angegeben Menge dem Endpunkt des Originalsegments am ndchsten liegt.
Anschliefend werden die tatsichlichen Flugh6hen iiber Grund wie folgt berechnet:*.

Seite 67, Anhang Nummer 2.7.13 Unterabschnitt Segmentierung des Anfangssteigflugsegments Absatz 3 Satz 1:

Anstatt: ,Dabei bezeichnet z die Hohe des Originalsegments*

muss es heifen:  ,Dabei bezeichnet z die Flughéhe iiber Grund am Endpunkt des Originalsegments®.

Seite 67, Anhang Nummer 2.7.13 Unterabschnitt Segmentierung des Anfangssteigflugsegments letzter Satz des Beispiels:
Anstatt: ,Es wire also z 17,2 m, z," 37,8 m usw.”

muss es heiffen:  ,Es wire also z," 17,2 m, z," 37,8 m usw.”.

Seite 69, Anhang Nummer 2.7.13 Unterabschnitt Das Landerollen Absatz 7:

Anstatt: ,Das Flugzeug setzt 300 m hinter der Landeschwelle (Koordinate s = 0 im Anflugkurs iiber Grund)
auf.”

muss es heiflen:  ,Das Flugzeug setzt 300 m hinter der Landeschwelle (Koordinate s = 0 auf dem Flugweg beim Anflug)
auf.”
Seite 75, Anhang Nummer 2.7.18 Unterabschnitt Geometrische Parameter Absatz 2:

Anstatt: ,Die gepunktete Linie stellt die Flugbahnvergroferung dar®

muss es heifen:  ,Die gepunktete Linie stellt die Flugbahnverlingerung dar*.

Seite 77, Anhang Nummer 2.7.19 Unterabschnitt Geometrie der Schallausbreitung Absatz 1 Satz 2:

Anstatt: ,Die Grundlinie ist der Schnittpunkt zwischen der senkrechten Ebene und der Grundebene. (Verlduft
die Flugbahn waagerecht, ist die Grundlinie eine Seitenansicht der Grundebene.)

muss es heifen:  ,Die Grundlinie ist die Schnittmenge zwischen der senkrechten Ebene und der Bezugsebene. (Verlduft
die Flugbahn waagerecht, ist die Grundlinie eine Seitenansicht der Bezugsebene.)*.

Seite 79, Anhang Nummer 2.7.19 Unterabschnitt Seitliche Dampfung A(BA) (unendliche Flugbahn) Absatz 1 Satz 1

Halbsatz 2:

Anstatt: ,die Hohe iiber der Oberfliche*

muss es heiflen: ,die Flughohe iiber der Oberflache*.

Seite 83, Anhang Nummer 2.7.19 Unterabschnitt Seitliche Dampfung in endlichen Segmenten Absatz 12 Satz 3:

Anstatt: ,Gezogen wird diese Bahn durch S,’, Hohe h iiber der Oberfliche, wobei h gleich der Linge von RS,
ist, der Senkrechten vom Kurs iiber Grund zum Segment.”
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muss es heifSen:

,Gezogen wird diese Bahn durch S,’, Flughohe h iiber der Oberfliche, wobei h gleich der Linge von
RS, ist, der Senkrechten vom Flugweg zum Segment.”

Seite 86, Anhang Nummer 2.7.19 Unterabschnitt Behandlung von Empfingern, die sich hinter jedem Startlauf- und
Landerollsegment befinden Satz 1:

Anstatt:

tuss es heifsen:

,das hochste Strahl-/Flugzeuggeschwindigkeitsverhiltnis aufweist*

,die hochste relative Strahlgeschwindigkeit (im Verhaltnis zur Flugzeuggeschwindigkeit) aufweist”.

Seite 86, Anhang Nummer 2.7.19 Unterabschnitt Behandlung von Empfingern, die sich hinter jedem Startlauf- und
Landerollsegment befinden Absatz 3:

Anstatt:

muss es heiflen:

,Einhaltung der Formanforderungen®

,Einhaltung des Rechenformalismus®“.

Seite 90, Anhang Nummer 2.7.27 Abschnitt Verwendung gedrehter Gitter Absatz 1 Satz 2:

Anstatt:

muss es heifSen:

,Richtung dieses Kurses*

,Richtung dieses Flugwegs”.

Seite 90, Anhang Nummer 2.7.27 Abschnitt Verwendung gedrehter Gitter Absatz 2 Satz 2:

Anstatt:

muss es heifen:

,parallel zu den Hauptkursen iiber Grund*

oparallel zu den Hauptflugwegen*.

Seite 92, Anhang Nummer 2.7.28 Abschnitt Nachzeichnen von Konturen Absatz 4 Nummer 3:

Anstatt:

muss es heiflen:

,Dabei ist {, die Differenz der Sehnenrichtungen.”

,Dabei ist @, die Differenz der Sehnenrichtungen.

Seite 92, Anhang Nummer 2.8 Unterabschnitt Bestimmung der Anzahl der Bewohner eines Gebdudes Erlauterung der

Symbole:
Anstatt:

muss es heifSen:

,DUFS dwelling unit floor space (Wohneinheitsfliche),”

,DUFS dwelling unit floor space (Fliche der Wohneinheit),”.

Seite 101, Anhang Anlage B Unterabschnitt Begriffe:

Anstatt:

muss es heifSen:

,Break-Point ,Knickpunkt’, siche Flat-Rating”

,Break-Point ,Break-Point, siche Flat-Rating*.

Seite 104, Anhang Anlage B Unterabschnitt ,B2 TRIEBWERKSSCHUB* Absatz 1 Satz 1:

Anstatt:

muss es heiflen:

»(neben Flughohe, Geschwindigkeit, Leistungseinstellung und Querneigung)”

,(neben Flughohe tiber Grund, Geschwindigkeit, Leistungseinstellung und Querneigung)“.

Seite 107, Anhang Anlage B Unterabschnitt ,B4 KURVENFLUGEFFEKTE" Absatz 3 Satz 3:

Anstatt:

muss es heifSen:

,Hohe und Geschwindigkeit in Abhingigkeit von der zuriickgelegten Strecke®

,Flughohe iiber Grund und Geschwindigkeit in Abhingigkeit von der zuriickgelegten Strecke*.
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Seite 109, Anhang Anlage B Unterabschnitt ,B6 STEIGFLUG MIT KONSTANTER GESCHWINDIGKEIT* Absatz 1 Satz 1:

Anstatt: ,durch die Hohe und den Querneigungswinkel am Segmentende*

muss es heifen:  ,durch die Flughohe tiber Grund und den Querneigungswinkel am Segmentende®.

Seite 112, Anhang Anlage B Unterabschnitt ,B9 ZUSATZLICHE STEIG- UND BESCHLEUNIGUNGSSEGMENTE NACH
EINFAHREN DER KLAPPEN® Satz 2:

Anstatt: ,Wie zuvor ist die abschlieSende Hohe des Segments mittels Iteration zu bestimmen.”

muss es heifen:  ,Wie zuvor ist die abschlieSende Flughohe tiber Grund des Segments mittels Iteration zu bestimmen.*

Seite 113, Anhang Anlage B Unterabschnitt ,B10 SINKFLUG UND VERZOGERUNG* Absatz 2:

Anstatt: ,As ist die tiberflogene Kurs iiber Grund®

muss es heifen:  ,As ist der tiberflogene Flugweg*.

Seite 113, Anhang Anlage B Unterabschnitt ,B10 SINKFLUG UND VERZOGERUNG" Absatz 4 Satz 2:

Anstatt: ,die Hohe am Ende des Abbremssegments*

muss es heifen: ,die Flughohe iber Grund am Ende des Abbremssegments*.

Seite 115, Anhang Anlage C Modellierung der seitlichen Streuung des Kurses iiber Grund Absatz 2:

Anstatt: ,(d. h. innerhalb einer ,Schneise’ mit einer Breite von 5 x S)*

muss es heifen: ,(d. h. innerhalb eines Flugkorridors mit einer Breite von 5 x S).

Seite 115, Anhang Anlage C Modellierung der seitlichen Streuung des Kurses iiber Grund Abbildung C-1 Absatz 1 Satz 1:

Anstatt: ,Die Breite der ,Schneise*

muss es heifen:  ,Die Breite des Flugkorridors®.

Seite 115, Anhang Anlage C Modellierung der seitlichen Streuung des Kurses iiber Grund Absatz 2:

Anstatt: ,der in Abbildung C-1 dargestellten ,Schneise*

muss es heiflen:  ,des in Abbildung C-1 dargestellten Flugkorridors*.

Seite 115, Anhang Anlage C Modellierung der seitlichen Streuung des Kurses iiber Grund Absatz 3 Satz 1:

Anstatt: ,Die Hinldnglichkeit dieser approximativen Bestimmung hingt jedoch vom Verhiltnis zwischen der
Unterteilung der Strecke in Unterstrecken zu der jeweiligen Hohe des Flugzeugs ab.*

muss es heiflen:  ,Die Hinldnglichkeit dieser approximativen Bestimmung hingt jedoch vom Verhiltnis zwischen der
Unterteilung der Strecke in Unterstrecken zu der jeweiligen Flughohe tiber Grund ab.”

Seite 116, Anhang Anlage C Tabelle C-1 und Tabelle C-2:

Anstatt: ,Gesamtbreite der ,Schneise’ (auf die 98 % aller Flugbewegungen entfallen)

muss es heifen: ,Gesamtbreite des Flugkorridors (auf den 98 % aller Flugbewegungen entfallen)“.
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Seite 117, Anhang Anlage D Abbildung D-1

Anstatt:

~ACTUAL DAY CONDITIONS RECORDED
DURING CERTIFICATION TESTING
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muss es heifSen:

»TATSACHLICHE TAGESBEDINGUNGEN
BEI DER MUSTERZULASSUNGSPRUFUNG
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Seite 119, Anhang Anlage D Neuberechnung von NPD-Daten fiir Nicht-Referenz-Bedingungen Absatz 7 Satz 1:

Anstatt:

muss es heifen:

,Das Inkrement ist die Differenz zwischen den NPD-Werten in der anwenderspezifischen Atmosphire
und in der Referenzatmosphire.”

,Das Inkrement AL ist die Differenz zwischen den NPD-Werten in der anwenderspezifischen
Atmosphire und in der Referenzatmosphire.”

Seite 121, Anhang Anlage E Unterabschnitt ,E-2 SCHATZUNG DES ENERGIEANTEILS* Absatz 3 Satz 4:

Anstatt:

muss es heifen:

»2Abnahme des mittleren quadratischen Schalldrucks als 42

»2Abnahme des mittleren quadratischen Schalldrucks als d2“.

Seite 126, Anhang Anlage F Tabelle F-4 erste Spalte:

Anstatt:

,Einlagiger OPA

Zweilagiger OPA
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muss es heifen:

Zweilagiger OPA (fein)

SMA-NL5

SMA-NLS8

Beton mit gebiirsteter Oberfliche
Optimierter Beton mit gebiirsteter Oberfliche
Feiner Besenstrichbeton
Bearbeitete Oberfliche

Pflaster im Fischgratmuster
Pflaster nicht im Fischgratmuster
Gerduscharmes Pflaster
Diinnschicht A

Diinnschicht B

,1-layer ZOAB

2-layer ZOAB

1-layer ZOAB (fine)

SMA-NL5

SMA-NLS

Brushed down concrete
Optimised brushed down concrete
Fine broomed concrete

Worked surface

Hard elements in herring-bone
Hard elements not in herring-bone
Quiet hard elements

Thin layer A

Thin layer B

Seite 129, Anlage G des Anhangs erhalt folgende Fassung:

»Anlage G

Datenbank fiir Eisenbahnquelle

In dieser Anlage wird die Datenbank fiir den grofSten Teil der bestehenden Eisenbahnlirmquellen dargestellt, die zur

Berechnung von Eisenbahnldrm anhand der in 2.3 Eisenbahnlirm beschriebenen Methode heranzuziehen ist.
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Tabelle G-1

Koeffizienten L, ; und L, ; fiir Schienen- und Radrauheit

Lr,\’EH,i
Bremsentyp
Wellenlidnge ¢ k "
Klotzbremse mit Bremsklotz- Verbundstoffbremse Scheibenbremse
sohlen aus Grauguss

1 000 mm 2,2 -4,0 -59
800 mm 2,2 -4,0 -59
630 mm 2,2 -4,0 -59
500 mm 2,2 -4,0 -59
400 mm 2,2 -4,0 -59
315 mm 2,2 -4,0 -59
250 mm 2,2 -4,0 2,3
200 mm 2,2 -4,0 2,8
160 mm 2,4 -4,0 2,6
120 mm 0,6 -4,0 1,2
100 mm 2,6 - 4,0 2,1
80 mm 5,8 - 43 0,9
63 mm 8,8 - 4,6 -03
50 mm 11,1 -4,9 -1,6
40 mm 11,0 -52 -29
31,5 mm 9,8 -6,3 -4,9
25 mm 7,5 -6,8 -7,0
20 mm 5,1 -72 - 8,6
16 mm 3,0 -73 -93
12 mm 1,3 -73 -9,5
10 mm 0,2 -7,1 -10,1
8 mm -0,7 -6,9 -10,3
6,3 mm -1,2 -6,7 -10,3
5 mm -1,0 -6,0 -10,8
4 mm 0,3 -3,7 -10,9
3,2 mm 0,2 -2,4 -9,5
2,5 mm 1,3 -2,6 -9,5
2 mm 3,1 -25 -95
1,6 mm 3,1 -25 -95
1,2 mm 3,1 -2,5 -9,5
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Lovens
Bremsentyp
Wellenlinge ¢ k n
Klowzbremse mit Bremsklotz- Verbundstoffbremse Scheibenbremse
sohlen aus Grauguss
1 mm 3,1 -2,5 -9,5
0,8 mm 3,1 -2,5 -95
Lom;
Schienenrauheit
Wellenlidnge E M
EN ISO 3095:2013 Durchschnittliches Netz (Normaler
(Guter Wartungszustand, sehr glatt) Wartungszustand, glatt)

1 000 mm 17,1 11,0
800 mm 17,1 11,0
630 mm 17,1 11,0
500 mm 17,1 11,0
400 mm 17,1 11,0
315 mm 15,0 10,0
250 mm 13,0 9,0
200 mm 11,0 8,0
160 mm 9,0 7,0
120 mm 7,0 6,0
100 mm 4,9 5,0
80 mm 2,9 4,0
63 mm 0,9 3,0
50 mm -1,1 2,0
40 mm -3,2 1,0
31,5 mm -5,0 0,0
25 mm -5,6 -1,0
20 mm -6,2 -2,0
16 mm -6,8 -3,0
12 mm -7,4 -4,0
10 mm - 8,0 -50
8 mm - 8,6 -6,0
6,3 mm -92 -70
5 mm -9,8 -8,0
4 mm -10,4 -9,0
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Lom;
Schienenrauheit
Wellenlinge E M
EN ISO 3095:2013 Durchschnittliches Netz (Normaler
(Guter Wartungszustand, sehr glatt) Wartungszustand, glatt)

3,2 mm -11,0 -10,0

2,5 mm -11,6 -11,0

2 mm -12,2 -12,0

1,6 mm -12,8 -13,0

1,2 mm -13,4 - 14,0

1 mm - 14,0 -15,0

0,8 mm - 14,0 -15,0

Tabelle G-2
Koeffizienten A;; fiir den Kontaktfilter
Ag;
Achslast 50 kN — | Achslast 50 kN — | Achslast 25 kN — | Achslast 50 kN — | Achslast 100 kN —
Wellenlinge Raddurchmesser Raddurchmesser Raddurchmesser Raddurchmesser Raddurchmesser

360 mm 680 mm 920 mm 920 mm 920 mm
1 000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
315 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
120 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
100 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
80 mm 0,0 0,0 0,0 -0,2 -0,2
63 mm 0,0 -0,2 -0,2 -0,5 -0,6
50 mm -0,2 -04 -0,5 -09 -13
40 mm -0,5 -0,7 -0,9 -1,6 -22
31,5 mm -1,2 -1,5 -1,6 -25 -3,7
25 mm -2,0 -28 -25 -3,8 -58
20 mm -3,0 - 4,5 -38 -58 -9,0
16 mm -43 -7,0 -528 -85 -11,5
12 mm -6,0 -10,3 -85 -11,4 -12,5
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Ay
Achslast 50 kN — | Achslast 50 kN — | Achslast 25 kN — | Achslast 50 kN — | Achslast 100 kN —
Wellenlinge Raddurchmesser Raddurchmesser Raddurchmesser Raddurchmesser Raddurchmesser
360 mm 680 mm 920 mm 920 mm 920 mm
10 mm -84 -12,0 -12,0 -12,0 -12,0
8 mm -12,0 -12,5 -12,6 -13,5 -14,0
6,3 mm -11,5 -13,5 -13,5 - 14,5 -15,0
5 mm -12,5 -16,0 - 14,5 -16,0 -17,0
4 mm -13,9 -16,0 -16,0 -16,5 -18,4
3,2 mm - 14,7 -16,5 -16,5 -17,7 -19,5
2,5 mm -15,6 -17,0 -17,7 - 18,6 -20,5
2 mm —-16,6 - 18,0 - 18,6 -19,6 -21,5
1,6 mm -17,6 -19,0 -19,6 - 20,6 -22,4
1,2 mm -18,6 -20,2 - 20,6 -21,6 -23,5
1 mm -19,6 -21,2 -21,6 -22,6 - 24,5
0,8 mm -20,6 -222 -22,6 -23,6 -254
Tabelle G-3
Koeffizienten L ; Ly ypyy; und Ly o p; fiir Transferfunktionen
(Werte sind ausgedriickt in Schallleistungspegel pro Achse)
Ly
Unterbau/Art der Zwischenlage
B/S B/M B/H B/S B/M B/H B/H
Frequenz Monoblock- Monoblock- Monoblock- Zweiblock- Zweiblock- Zweiblock-
Schw_elle auf Sch\fvelle auf | Schwelle auf Schwglle auf Schwelle auf | Schwelle auf Holzschwellen
weicher mittlerer harter weicher mittlerer harter
Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage
50 Hz 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0
63 Hz 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0
80 Hz 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9
100 Hz 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8
125 Hz 79,2 80,9 81,6 75,4 75,8 75,9 75,1
160 Hz 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9
200 Hz 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2
250 Hz 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9
316 Hz 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3
400 Hz 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5
500 Hz 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0
630 Hz 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7
800 Hz 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8
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Ly,
Unterbau/Art der Zwischenlage
B/S B/M B/H B/S B/M B/H B/H
Frequenz Monoblock- Monoblock- Monoblock- Zweiblock- Zweiblock- Zweiblock-
Schw_elle auf Sch\fvelle auf | Schwelle auf Schw.elle auf Schwelle auf | Schwelle auf Holzschwellen
weicher mittlerer harter weicher mittlerer harter
Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage | Zwischenlage
1 000 Hz 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4
1250 Hz 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5
1 600 Hz 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4
2 000 Hz 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5
2 500 Hz 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1
3160 Hz 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4
4 000 Hz 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7
5 000 Hz 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1
6 350 Hz 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1
8 000 Hz 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5
10 000 Hz 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2
Ly vens
Rad mit einem Durch- | Rad mit einem Durch- | Rad mit einem Durch- Rad mit einem Durch-
Frequenz messer von 920 mm, messer von 840 mm, messer von 680 mm, messer von 1 200 mm,
keine Messung keine Messung keine Messung keine Messung
50 Hz 75,4 75,4 75,4 75,4
63 Hz 77,3 77,3 77,3 77,3
80 Hz 81,1 81,1 81,1 81,1
100 Hz 84,1 84,1 84,1 84,1
125 Hz 83,3 82,8 82,8 82,8
160 Hz 84,3 83,3 83,3 83,3
200 Hz 86,0 84,1 83,9 84,5
250 Hz 90,1 86,9 86,3 90,4
316 Hz 89,8 87,9 88,0 90,4
400 Hz 89,0 89,9 92,2 89,9
500 Hz 88,8 90,9 93,9 90,1
630 Hz 90,4 91,5 92,5 91,3
800 Hz 92,4 91,5 90,9 91,5
1 000 Hz 94,9 93,0 90,4 93,6
1 250 Hz 100,4 98,7 93,2 100,5
1 600 Hz 104,6 101,6 93,5 104,6
2 000 Hz 109,6 107,6 99,6 115,6
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LH,VEH,i
Rad mit einem Durch- Rad mit einem Durch- Rad mit einem Durch- Rad mit einem Durch-
Frequenz messer von 920 mm, messer von 840 mm, messer von 680 mm, messer von 1 200 mm,
keine Messung keine Messung keine Messung keine Messung
2 500 Hz 114,9 111,9 104,9 115,9
3160 Hz 115,0 114,5 108,0 116,0
4 000 Hz 115,0 114,5 111,0 116,0
5 000 Hz 115,5 115,0 111,5 116,5
6 350 Hz 115,6 115,1 111,6 116,6
8 000 Hz 116,0 115,5 112,0 117,0
10 000 Hz 116,7 116,2 112,7 117,7
LH,VEH,SUP,i
Fahrzeugtyp
Frequenz a
EU-Norm
50 Hz 0,0
63 Hz 0,0
80 Hz 0,0
100 Hz 0,0
125 Hz 0,0
160 Hz 0,0
200 Hz 0,0
250 Hz 0,0
316 Hz 0,0
400 Hz 0,0
500 Hz 0,0
630 Hz 0,0
800 Hz 0,0
1 000 Hz 0,0
1250 Hz 0,0
1 600 Hz 0,0
2 000 Hz 0,0
2 500 Hz 0,0
3160 Hz 0,0
4 000 Hz 0,0
5000 Hz 0,0
6 350 Hz 0,0
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LH,VEH,SUP,i
Fahrzeugtyp
Frequenz a
EU-Norm
8 000 Hz 0,0
10 000 Hz 0,0
Tabelle G-4
Koeffizienten Ly, ; fiir Stoflgerdusche
Ly vpact
Wellenlinge Einzelne(r) Weiche/Stof$/Kreuzung/100 m
1 000 mm 22,4
800 mm 22,4
630 mm 22,4
500 mm 23,8
400 mm 24,7
315 mm 24,7
250 mm 23,4
200 mm 21,7
160 mm 20,2
120 mm 20,4
100 mm 20,8
80 mm 20,9
63 mm 19,8
50 mm 18
40 mm 16
31,5 mm 13
25 mm 10
20 mm 6
16 mm 1
12 mm -4
10 mm -11
8§ mm - 16,5
6,3 mm -18,5
5 mm -21
4 mm =225
3,2 mm - 24,7
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LR,IMPA(‘T,i
Wellenlinge Einzelne(r) Weiche/Stof[Kreuzung/100 m
2,5 mm - 26,6
2 mm - 28,6
1,6 mm -30,6
1,2 mm -32,6
1 mm - 34
0,8 mm —34
Tabelle G-5
Koeffizienten Ly, fiir Antriebsgerdusche
(Werte sind ausgedriickt in Schallleistungspegel pro Fahrzeug)
Ly o ding
Fahrzeugtyp
d d d e e
TR | Dielokomotve | Diesdlokomorive |y oihyagen | iekirolokomonve | Eekirotricbvagen
Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B
50 Hz 98,9 103,2 99,4 103,7 82,6 86,9 87,9 92,2 80,5 84,8
63 Hz 94,8 100,0 107,3 112,5 82,5 87,7 90,8 96,0 81,4 86,6
80 Hz 92,6 95,5 103,1 106,0 89,3 92,2 91,6 94,5 80,5 83,4
100 Hz 94,6 94,0 102,1 101,5 90,3 89,7 94,6 94,0 82,2 81,6
125 Hz 92,8 93,3 99,3 99,8 93,5 94,0 94,8 95,3 80,0 80,5
160 Hz 92,8 93,6 99,3 100,1 99,5 100,3 96,8 97,6 79,7 80,5
200 Hz 93,0 92,9 99,5 99,4 98,7 98,6 104,0 103,9 79,6 79,5
250 Hz 94,8 92,7 101,3 99,2 95,5 93,4 100,8 98,7 96,4 94,3
316 Hz 94,6 92,4 101,1 98,9 90,3 88,1 99,6 97,4 80,5 78,3
400 Hz 95,7 92,8 102,2 99,3 91,4 88,5 101,7 98,8 81,3 78,4
500 Hz 95,6 92,8 102,1 99,3 91,3 88,5 98,6 95,8 97,2 94,4
630 Hz 98,6 96,8 101,1 99,3 90,3 88,5 95,6 93,8 79,5 77,7
800 Hz 95,2 92,7 101,7 99,2 90,9 88,4 95,2 92,7 79,8 77,3
1 000 Hz 95,1 93,0 101,6 99,5 91,8 89,7 96,1 94,0 86,7 84,6
1 250 Hz 95,1 92,9 99,3 97,1 92,8 90,6 92,1 89,9 81,7 79,5
1 600 Hz 94,1 93,1 96,0 95,0 92,8 91,8 89,1 88,1 82,7 81,7
2 000 Hz 94,1 93,2 93,7 92,8 90,8 89,9 87,1 86,2 80,7 79,8
2 500 Hz 99,4 98,3 101,9 100,8 88,1 87,0 85,4 84,3 78,0 76,9
3160 Hz 92,5 91,5 89,5 88,5 85,2 84,2 83,5 82,5 75,1 74,1
4 000 Hz 89,5 88,7 87,1 86,3 83,2 82,4 81,5 80,7 72,1 71,3
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Ly 0,ding
Fahrzeugtyp
d d d e e
P | Dreslokomotte | Diselokomotive | pyeiisgen | Hekirolokomotve | Eekiotricbwagen
Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B | Quelle A | Quelle B
5 000 Hz 87,0 86,0 90,5 89,5 81,7 80,7 80,0 79,0 69,6 68,6
6 350 Hz 84,1 83,4 31,4 30,7 78,8 78,1 78,1 77,4 66,7 66,0
8 000 Hz 81,5 80,9 81,2 80,6 76,2 75,6 76,5 75,9 64,1 63,5
IOHOOO 79,2 78,7 79,6 79,1 73,9 73,4 75,2 74,7 61,8 61,3
z

Tabelle G-6

Koeffizienten Ly, ,, Ly, ,, a,, a, fiir aerodynamische Geriusche
(Werte sind ausgedriickt in Schallleistungspegel pro Fahrzeug (fiir ein 20 m langes Fahrzeug))

Aerodynamische Gerdusche bei 300 km/h
o a,
50 50

Frequenz Lo Lo,

50 Hz 112,6 36,7
63 Hz 113,2 38,5
80 Hz 115,7 39,0
100 Hz 117,4 37,5
125 Hz 115,3 36,8
160 Hz 115,0 37,1
200 Hz 114,9 36,4
250 Hz 116,4 36,2
316 Hz 115,9 35,9
400 Hz 116,3 36,3
500 Hz 116,2 36,3
630 Hz 115,2 36,3
800 Hz 115,8 36,2
1 000 Hz 115,7 36,5
1250 Hz 115,7 36,4
1 600 Hz 114,7 105,2
2 000 Hz 114,7 110,3
2 500 Hz 115,0 110,4
3160 Hz 114,5 105,6
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Aerodynamische Gerdusche bei 300 km/h

a, a,

50 50

Frequenz Lo Lyoa
4 000 Hz 113,1 37,2
5 000 Hz 112,1 37,5
6 350 Hz 110,6 37,9
8 000 Hz 109,6 38,4
10 000 Hz 108,8 39,2

Tabelle G7

Koeffizienten C,,,,,, fiir bauliche Abstrahlung

Coridge

Oberbau

N L

Briicken mit stdhlernem Uberbau und Schwellengleis im Schot-

Briicken aus Beton/Mauerwerk, alle Arten der Gleislagerung terbett

1 4¢

Seite 140, Anhang Anlage H:

Anstatt: ~nput-Werte“

muss es heifen:  ,Eingangswerte®.
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