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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) Nr. 1028/2014 DER KOMMISSION
vom 26. September 2014

zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 zur Festlegung der Anforderun-
gen an die Leistung und die Interoperabilitit der Uberwachung im einheitlichen europiischen
Luftraum

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 iiber
die Interoperabilitit des europiischen Flugverkehrsmanagementnetzes (,Interoperabilitits-Verordnung®) ('), insbesondere
auf Artikel 3 Absatz 5,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 der Kommission (* enthdlt Anforderungen an die Systeme,
die zur Bereitstellung von Uberwachungsdaten beitragen, um die Harmonisierung der Leistung, die Interoperabili-
tat und die Effizienz dieser Systeme innerhalb des européischen Flugverkehrsmanagementnetzes sowie fiir Zwecke
der zivil-militdrischen Koordinierung zu gewihrleisten.

(2)  Damit die Betreiber neue Luftfahrzeuge mit neuen Funktionen ausstatten konnen, miissen sie mindestens
24 Monate vor der geplanten Anwendung iiber die Spezifikationen fiir die erforderliche Ausriistung verfiigen. Die
Europdische Agentur fiir Flugsicherheit (EASA) hat die relevanten Zertifizierungsspezifikationen jedoch erst im
Dezember 2013 verabschiedet. Die Betreiber konnen neue Luftfahrzeuge somit nicht bis zum 8. Januar 2015 mit
den neuen Funktionen ADS-B Out und Mode S Enhanced ausstatten. Die Durchfithrungsverordnung (EU)
Nr. 1207/2011 sollte daher geindert werden, um den betroffenen Betreibern einen ausreichenden zusitzlichen
Zeitraum zu gewéhren.

(3)  Verzogerungen bei der Zertifizierung und der Verfiigbarkeit der erforderlichen Ausriistung sowie industrielle
Kapazititsengpisse bei der Ausriistung der Luftfahrzeuge erschweren das reibungslose Nachriisten des bestehen-
den Luftfahrzeugbestands. Zudem miissen einige Luftfahrzeuge nach den Vorgaben der US-Bundesluftfahrtbe-
horde (Federal Aviation Administration, FAA) bis zum 1. Januar 2020 mit der Funktion ADS-B Out ausgestattet
werden, insbesondere wenn sie fiir den Transatlantikbetrieb vorgesehen sind. Der Termin fiir die Nachriistung mit
den Funktionen ADS-B Out und Mode S Enhanced sollte daher verschoben und enger an die Frist fur die Erfiil-
lung der Anforderungen der FAA hinsichtlich ADS-B angeglichen werden.

(4)  Fur die Betreiber von Staatsluftfahrzeugen sollten dhnliche Verlingerungen der Durchfithrungsfristen gelten wie
fir andere Luftfahrzeugbetreiber. Die Frist fir die Nachriistung von Staatsluftfahrzeugen mit den neuen Funktio-
nen ADS-B Out und Mode S Enhanced sollte daher ebenfalls verlingert werden.

(5)  Die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 sollte entsprechend gedndert werden.

(6)  Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des nach Artikel 5 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 549/2004 eingerichteten Ausschusses fiir den einheitlichen Luftraum —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 5 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 4 erhilt folgende Fassung:
»(4)  Die Betreiber stellen sicher,

a) dass Luftfahrzeuge, die die in Artikel 2 Absatz 2 genannten Fliige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeug-
nis durchfiihren, das erstmals am oder nach dem 8. Januar 2015 ausgestellt wurde, mit Rundsicht-Sekundarra-
dar-(SSR)-Transpondern ausgeriistet werden, die iiber die in Anhang II Teil A festgelegten Fihigkeiten verfiigen;
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b) dass Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 5 700 kg oder mit einer maximalen
wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten, die die in Artikel 2 Absatz 2
genannten Fliige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeugnis durchfithren, das erstmals am oder nach dem
8. Juni 2016 ausgestellt wurde, mit SSR-Transpondern ausgeriistet werden, die zusdtzlich zu den in Anhang II
Teil A festgelegten Fahigkeiten tiber die in Teil B dieses Anhangs festgelegten Fahigkeiten verfiigen;

¢) dass Starrfliigel-Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 5 700 kg oder mit einer
maximalen wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten, die die in Artikel 2
Absatz 2 genannten Fliige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeugnis durchfiihren, das erstmals am oder
nach dem 8. Juni 2016 ausgestellt wurde, mit SSR-Transpondern ausgeriistet werden, die zusitzlich zu den in
Anhang II Teil A festgelegten Fihigkeiten iber die in Teil C dieses Anhangs festgelegten Fahigkeiten verfiigen.

b) Absatz 5 erhilt folgende Fassung:
»(5)  Die Betreiber stellen sicher,

a) dass Luftfahrzeuge, die die in Artikel 2 Absatz 2 genannten Fliige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeug-
nis durchfiithren, das erstmals vor dem 8. Januar 2015 ausgestellt wurde, spitestens bis zum 7. Dezember
2017 mit SSR-Transpondern ausgeriistet werden, die iiber die in Anhang II Teil A festgelegten Fihigkeiten ver-
fugen;

b) dass Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 5 700 kg oder mit einer maximalen
wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten, die die in Artikel 2 Absatz 2
genannten Fliige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeugnis durchfiihren, das erstmals vor dem 8. Juni
2016 ausgestellt wurde, spétestens bis zum 7. Juni 2020 mit SSR-Transpondern ausgeriistet werden, die zusitz-
lich zu den in Anhang II Teil A festgelegten Fahigkeiten iiber die in Teil B dieses Anhangs festgelegten Fahigkei-
ten verfiigen;

¢) dass Starrfliigel-Luftfahrzeuge mit einer hochstzulissigen Startmasse von mehr als 5 700 kg oder mit einer
maximalen wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250 Knoten, die die in Artikel 2
Absatz 2 genannten Fliige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeugnis durchfithren, das erstmals vor dem
8. Juni 2016 ausgestellt wurde, spitestens bis zum 7. Juni 2020 mit SSR-Transpondern ausgeriistet werden, die
zusitzlich zu den in Anhang II Teil A festgelegten Fihigkeiten iiber die in Teil C dieses Anhangs festgelegten
Fahigkeiten verfiigen.

2. Artikel 8 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Transport-Staatsluftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von mehr als 5 700 kg oder mit einer maximalen wahren Eigengeschwindigkeit (TAS) im Reiseflug von mehr als 250
Knoten, die gemdfl Artikel 2 Absatz 2 eingesetzt werden, spitestens bis zum 7. Juni 2020 mit SSR-Transpondern aus-
geriistet werden, die zusitzlich zu den in Anhang II Teil A festgelegten Fahigkeiten iiber die in Teil B und Teil C dieses
Anhangs festgelegten Fahigkeiten verfiigen.”

3. Artikel 14 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Bestimmte Luftfahrzeugmuster, deren erstes Lufttiichtigkeitszeugnis vor dem 8. Juni 2016 ausgestellt wurde,
die eine hochstzuldssige Startmasse von mehr als 5 700 kg oder eine maximale wahre Eigengeschwindigkeit (TAS) im
Reiseflug von mehr als 250 Knoten haben und bei denen nicht alle in Anhang IT Teil C aufgefihrten Parameter auf
einem Digitalbus an Bord verfiigbar sind, konnen von der Einhaltung der Anforderungen des Artikels 5 Absatz 5
Buchstabe ¢ ausgenommen werden.”

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 26. September 2014

Fiir die Kommission
Der Prisident
José Manuel BARROSO
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