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VERORDNUNG (EU) Nr. 540/2014 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 16. April 2014

iiber den Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen und von Austauschschalldimpferanlagen sowie zur
Anderung der Richtlinie 2007/46/EG und zur Aufhebung der Richtlinie 70/157/EWG

(Text von Bedeutung fiir den EWR)
DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 114,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,
nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),
gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (),
in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  GemdR Artikel 26 Absatz 2 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV) umfasst der Bin-
nenmarkt einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen und
Kapital zu gewihrleisten ist. Um dem Rechnung zu tragen, wurde ein umfassendes System fiir EU-Typgenehmi-
gungen fiir Kraftfahrzeuge geschaffen. Die technischen Voraussetzungen fiir die EU-Typgenehmigung von Kraft-
fahrzeugen und deren Schalldimpferanlagen in Bezug auf zuldssige Gerduschpegel sollten harmonisiert werden,
damit vermieden wird, dass Anforderungen verabschiedet werden, die sich unter den einzelnen Mitgliedstaaten
unterscheiden, und damit das ordnungsgemifie Funktionieren des Binnenmarkts gewidhrleistet ist, wahrend gleich-
zeitig ein hoher Grad des Umweltschutzes und der offentlichen Sicherheit sowie eine bessere Lebensqualitit und
Gesundheit sichergestellt ist und beriicksichtigt wird, dass Strafenfahrzeuge eine gewichtige Quelle von verkehrs-
bedingtem Lirm sind.

(2)  Anforderungen an EU-Typgenchmigungen gibt es bereits im Rahmen von Unionsrecht zu verschiedenen Leis-
tungsaspekten von Kraftfahrzeugen, etwa fiir die CO,-Emissionen von Personenkraftwagen und den Schadstoffaus-
stof8 von leichten Nutzfahrzeugen sowie fiir Sicherheitsstandards. Die nach Maflgabe dieser Verordnung geltenden
technischen Anforderungen sollten so aufgestellt werden, dass die Kohirenz des Unionsrechts gewahrt wird und
alle relevanten Larmfaktoren einbezogen werden.

(3)  Verkehrsldrm ist in zahlreicher Hinsicht gesundheitsschddlich. Lirmbedingter Dauerstress kann die menschlichen
korperlichen Reserven erschopfen, die Regelungskapazitit von Organfunktionen nachhaltig stéren und somit
deren Wirksamkeit beeintrichtigen. Verkehrsldrm ist ein potenzieller Risikofaktor fiir die Entstehung von Krank-
heiten wie Bluthochdruck und gesundheitliche Zwischenfille wie Herzinfarkte. Die Folgen von Verkehrslirm soll-
ten daher in derselben Art wie gemif der Richtlinie 2002/49/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (*)
weiter erforscht werden.

(4)  Mit der Richtlinie 70/157/EWG des Rates (*) wurden die verschiedenen technischen Anforderungen der Mitglied-
staaten hinsichtlich des zuldssigen Gerduschpegels von Kraftfahrzeugen und deren Auspuffanlagen zum Zweck
der Einrichtung und des Funktionierens des Binnenmarkts harmonisiert. Mit dem Ziel des ordnungsgemifen
Funktionierens des Binnenmarkts und zur Gewihrleistung einer einheitlichen unionsweiten Anwendung ist es
angemessen, diese Richtlinie durch eine Verordnung zu ersetzen.

(") ABL.C191vom 29.6.2012,S.76.

(¥ Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 6. Februar 2013 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Standpunkt des Rates in ers-
ter Lesung vom 20. Februar 2014 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht). Standpunkt des Européischen Parlaments vom 2. April 2014
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

() Richtlinie 2002/49/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungsliarm (ABI. L 189 vom 18.7.2002, S. 12).

(*) Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber den zuldssigen
Gerduschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABL. L 42 vom 23.2.1970, S. 16).
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Diese Verordnung stellt eine Einzelverordnung im Rahmen des Typgenehmigungsverfahrens nach der Richtlinie
2007/46[EG des Europdischen Parlaments und des Rates (!) dar. Die Anhinge IV, VI und XI der genannten Richt-
linie sollten daher entsprechend gedndert werden.

Die Richtlinie 70/157/EWG verweist auf die Regelung Nr. 51 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen
fir Europa (UNECE) iiber Gerduschemissionen (3, in der das Priifverfahren fiir Gerduschemissionen festgelegt
wird, und auf die UNECE-Regelung Nr. 59 iiber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Austausch-
schallddmpferanlagen (). Als Vertragspartei des Ubereinkommens der UNECE vom 20. Mirz 1958 iiber die
Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fur Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Rad-
fahrzeuge(n) eingebaut undfoder verwendet werden konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerken-
nung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden (%), hat die Union entschieden, diese Rege-
lungen anzuwenden.

Seit ihrer Annahme wurde die Richtlinie 70/157/EWG mehrmals in wesentlichen Teilen gedndert. Die jiingste
Senkung der Gerduschpegelgrenzwerte fiir Kraftfahrzeuge, die im Jahr 1995 eingefithrt wurde, zeigte nicht die
erwartete Wirkung. Studien belegten, dass das nach jener Richtlinie verwendete Prifverfahren das tatsichliche
Fahrverhalten im stadtischen Verkehr nicht mehr widerspiegelt. Wie insbesondere aus dem Griinbuch ,Kiinftige
Larmschutzpolitik® vom 4. November 1996 hervorgeht, wurde der Anteil des Rollgerduschs der Reifen an der
gesamten Gerduschemission im Priifverfahren nicht ausreichend beriicksichtigt.

Diese Verordnung sollte daher ein anderes Priifverfahren als in der Richtlinie 70/157/EWG einfiihren. Grundlage
fur das neue Verfahren sollte das von der Arbeitsgruppe Lairmschutz der UNECE (GRB) im Jahr 2007 veroffent-
lichte Priifverfahren sein, das die Fassung der Norm ISO 362 aus dem Jahr 2007 beinhaltet. Die Uberwachungser-
gebnisse sowohl des alten als auch des neuen Priifverfahrens wurden der Kommission vorgelegt.

Das neue Priifverfahren fiir Gerduschpegel gilt bei normalen Verkehrsbedingungen als reprasentativ, jedoch ist es
bei ungiinstigsten Bedingungen weniger reprasentativ. Es ist daher erforderlich, in dieser Verordnung zusitzliche
Bestimmungen zu Gerduschemissionen festzulegen. In diesen Bestimmungen sollten vorbeugende Anforderungen
festgelegt werden, die die Fahrbedingungen des Fahrzeugs im realen Verkehr aufSerhalb des Fahrzyklus der Typge-
nehmigung abdecken und Manipulationen zum erfolgreichen Durchlaufen der Priifzyklen verhindern sollen. Diese
Fahrbedingungen sind in Bezug auf die Umgebung wichtig, und es ist wichtig, zu gewdhrleisten, dass die
Geriduschemission eines Fahrzeugs unter Straflenverkehrsbedingungen nicht wesentlich von den Erwartungen laut
dem Ergebnis der Typgenehmigungspriifung fiir dieses spezifische Fahrzeug abweicht.

(10) Diese Verordnung sollte auferdem die Gerduschpegelgrenzwerte weiter senken. Sie sollte die neuen strengeren

Anforderungen an das Rollgerdusch von Kraftfahrzeugreifen beriicksichtigen, die in der Verordnung (EG)
Nr. 661/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates (°) festgelegt sind. Studien, die die Beldstigung und die
negativen gesundheitlichen Folgen von Straflenverkehrslirm beschreiben, sowie die verbundenen Kosten und Vor-
teile sollten ebenfalls beriicksichtigt werden.

(11) Die Grenzwerte sollten allgemein in Bezug auf alle Gerduschquellen von Kraftfahrzeugen gesenkt werden, vom

Lufteinlass iiber das Antriebssystem bis hin zum Auspuff sowie unter Beriicksichtigung des Anteils der Reifen an
der durch die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 vorgesehenen Lirmreduzierung.

(12)  Kapitel Il der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates (%), nach dem die Mit-
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gliedstaaten fiir die Marktiiberwachung und die Kontrolle von Produkten, die auf den Unionsmarkt gelangen, zu
sorgen haben, gilt fiir die von dieser Verordnung erfassten Produkte.

Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die Geneh-

migung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Anlagen, Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten fiir
diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

Regelung Nr. 51 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmi-
gung der Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Radern hinsichtlich ihrer Gerduschemissionen (ABL. L 137 vom 30.5.2007, S. 68).

Regelung Nr. 59 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmi-
gung von Austauschschalldimpferanlagen (ABL L 326 vom 24.11.2006, S. 43). B

Beschluss 97/836/EG des Rates vom 27. November 1997 iiber den Beitritt der Europdischen Gemeinschaft zu dem Ubereinkommen der
Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir Radfahrzeuge,
Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden konnen, und die Bedingungen fiir die
gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden (,Gedndertes Ubereinkommen von 1958
(ABL.L 346 vom 17.12.1997, S. 78).

Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli 2009 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahr-
zeugen, Kraftfahrzeuganhdngern und von Anlagen, Bauteilen und selbstdndigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit (AB. L 200 vom 31.7.2009, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber die Vorschriften fiir die Akkreditie-
rung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG)
Nr. 339/93 des Rates (ABL. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).
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(13) Larm ist ein vielgestaltiges Phanomen mit zahlreichen Ursachen und Faktoren, die das Lirmempfinden des Einzel-
nen und die Lirmfolgen fiir den Einzelnen beeinflussen. Der Fahrzeuggerduschpegel hingt teilweise von der
Umgebung ab, in der die Fahrzeuge eingesetzt werden, insbesondere von der Qualitdt der Strafeninfrastruktur, so
dass ein stirker integriertes Vorgehen erforderlich ist. Gemdfl der Richtlinie 2002/49/EG miissen regelmifig stra-
tegische Larmkarten unter anderem fiir Hauptverkehrsstraen ausgearbeitet werden. Die Angaben in diesen Karten
konnten die Ausgangsbasis fur kiinftige Forschungsarbeiten zum Umgebungslirm im Allgemeinen und zu dem
vom Strafenbelag ausgehenden Larm im Besonderen bilden, ferner gegebenenfalls fiir Praxisleitfiden zur techni-
schen Weiterentwicklung der StraBenqualitit und fiir eine Typenklassifizierung von StraBenbeldgen.

(14) Das Sechste Umweltaktionsprogramm der Europiischen Gemeinschaft (') enthalt die umweltpolitischen Rahmen-
vorgaben der Union fiir den Zeitraum 2002-2012. In diesem Programm wurden Lirmbekdmpfungsmafinahmen
mit dem Ziel gefordert, die Zahl der Menschen, die regelmifSig langfristigen mittleren Lirmpegeln — insbesondere
Verkehrslarm — ausgesetzt sind, erheblich zu verringern.

(15)  Technische Mainahmen zur Senkung des Gerduschpegels von Kraftfahrzeugen miissen konkurrierenden Anforde-
rungen gerecht werden, etwa Senkung der Lirm- und Schadstoffemissionen und Verbesserung der Sicherheit und
gleichzeitig moglichst niedriger Preis und moglichst hohe Effizienz des Fahrzeugs. Bei dem Versuch, allen diesen
Anforderungen gleichermaflen und ausgeglichen zu entsprechen, stofSt die Fahrzeugindustrie nur zu oft an die
Grenzen des derzeit technisch Machbaren. Den Fahrzeugentwicklern ist es wiederholt gelungen, diese Grenzen
durch den Einsatz neuer, innovativer Werkstoffe und Verfahren zu verschieben. Das Unionsrecht sollte einen ein-
deutigen Rahmen fiir Innovationen in einem realistischen Zeithorizont setzen. Die vorliegende Verordnung legt
einen ebensolchen Rahmen fest und gibt somit einen unmittelbaren Innovationsanreiz nach Mafigabe der gesell-
schaftlichen Bediirfnisse, ohne gleichzeitig jedoch die wirtschaftliche Freiheit einzuengen, die fur die Industrie
tiberlebenswichtig ist.

(16) Die Lirmbelastung ist hauptsdchlich ein lokales Problem, das allerdings einer unionsweiten Losung bedarf. Der
erste Schritt einer jeden nachhaltigen Politik zur Lirmbegrenzung sollte darin bestehen, dass Mafinahmen zur Ver-
ringerung des Larmpegels an der Quelle ergriffen werden. Da Regelungsgegenstand dieser Verordnung die Lirm-
quelle ist, die Kraftfahrzeuge darstellen, und diese Lirmquelle wesensgemaf ortsbeweglich ist, sind nationale Maf3-
nahmen allein nicht ausreichend.

(17) Durch die Bereitstellung von Gerduschemissionsdaten fiir Verbraucher und Behorden konnten Kaufentscheidungen
beeinflusst und der Umstieg auf leisere Fahrzeuge beschleunigt werden. Dementsprechend sollten die Hersteller
Informationen uber den Gerduschpegel von Fahrzeugen an der Verkaufsstelle und in den technischen Werbeunter-
lagen zur Verfugung stellen. Ein Kennzeichen, das mit dem Zeichen fiir den CO,-Ausstofs, den Kraftstoffverbrauch
und das Reifenrollgerdusch vergleichbar ist, sollte die Verbraucher iiber den Gerduschpegel eines Fahrzeugs infor-
mieren. Die Kommission sollte eine Folgenabschitzung beziiglich der Kennzeichnungsvorschriften fir Luft- und
Lirmbelastung und Verbraucherinformationen vornehmen. Dabei sollte den unterschiedlichen Fahrzeugtypen, die
von dieser Verordnung erfasst werden (u. a. reine Elektrofahrzeuge), sowie den moglichen Folgen dieser Kenn-
zeichnung fiir die Fahrzeugindustrie Rechnung getragen werden.

(18)  Zwecks Verminderung des Straenverkehrslirms sollten die Behorden Mafnahmen und Anreize vorsehen kon-
nen, um die Verwendung leiserer Fahrzeuge zu fordern.

(19) Die Vorteile fiir die Umwelt durch Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen haben zu einer wesentlichen Sen-
kung des Gerduschpegels solcher Fahrzeuge gefiihrt. Durch diese Senkung ist eine bedeutende akustische Signal-
quelle weggefallen, durch die andere Verkehrsteilnehmer, u. a. blinde und sehbehinderte Fufsganger sowie Radfah-
rer, davor gewarnt wurden, dass sich ein Strafenfahrzeug nihert, sich in der Nahe befindet oder sich entfernt.
Aus diesem Grund entwickelt die Industrie akustische Fahrzeug-Warnsysteme (Acoustic Vehicle Alerting System —
AVAS), die dieses fehlende akustische Signal in Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen ausgleichen. Die Leis-
tung solcher in die Fahrzeuge eingebauten AVAS sollte harmonisiert werden. Bei der Entwicklung von AVAS sollte
die allgemeine Liarmbelastung fiir die Umgebung beriicksichtigt werden.

(20)  Die Kommission sollte untersuchen, welches Potenzial aktive Sicherheitssysteme in leiseren Fahrzeugen wie Hybri-
delektro- und reinen Elektrofahrzeugen bieten, um dem Ziel der Verbesserung der Sicherheit ungeschiitzter Ver-
kehrsteilnehmer in stidtischer Umgebung wie blinde, seh- und horbehinderte Fufiginger sowie Radfahrer und
Kinder besser gerecht zu werden.

(21)  Der Geriduschpegel von Fahrzeugen wirkt sich direkt auf die Lebensqualitit der Unionsbiirger aus, und zwar spe-
ziell in stidtischen Gebieten, in denen es nur wenige oder keine offentliche Infrastruktur an Elektromobilitit
oder U-Bahnen und keine Fahrrad- oder Fulverkehrsmoglichkeiten gibt. Dem Ziel, das das Europiische Parla-
ment in seiner EntschlieBung vom 15. Dezember 2011 zum Fahrplan zu einem einheitlichen europiischen

(") Beschluss Nr. 1600/2002/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Juli 2002 iiber das sechste Umweltaktionsprogramm
der Europiischen Gemeinschaft (ABl. L 242 vom 10.9.2002, S. 1).
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Verkehrsraum — Wege zu einem wettbewerbsbestimmten und ressourcenschonenden Verkehrssystem (') festge-
legt hat, nimlich die Zahl der Nutzer des offentlichen Verkehrs zu verdoppeln, sollte ebenfalls Rechnung getragen
werden. Die Kommission und die Mitgliedstaaten sollten unter Beachtung des Subsidiaritdtsprinzips den 6ffent-
lichen Verkehr, das Zufufgehen und das Radfahren férdern, um so die Lirmbelastung in stidtischen Gebieten zu
verringern.

(22)  Der Gerduschpegel eines Fahrzeugs hingt teilweise davon ab, wie es genutzt wird und wie gut es nach dem Kauf
instand gehalten wird. Daher sollten Mafnahmen ergriffen werden, um die Allgemeinheit dariiber aufzukliren,
wie wichtig ein ausgeglichener Fahrstil und die Einhaltung der in jedem Mitgliedstaat geltenden Geschwindigkeits-
beschrankungen ist.

(23) Um die Rechtsvorschriften der Union fur die Typgenehmigung im Einklang mit den Empfehlungen des
CARS-21-Berichts aus dem Jahr 2007 zu vereinfachen, sollte diese Verordnung hinsichtlich des Priifverfahrens auf
der UNECE-Regelung Nr. 51 und hinsichtlich der Austauschschalldimpferanlagen auf der Regelung Nr. 59 beru-
hen.

(24) Damit die Kommission bestimmte Anforderungen der Anhinge I, IV, VIII und X dieser Verordnung an technische
Entwicklungen anpassen kann, sollte ihr die Befugnis tibertragen werden, gemaf8 Artikel 290 AEUV Rechtsakte in
Bezug auf die Anderung der Bestimmungen dieser Anhinge, die die Priifverfahren und Gerduschpegel betreffen,
zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemes-
sene Konsultationen, auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbei-
tung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewihrleisten, dass die einschligigen Dokumente dem Europi-
ischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise iibermittelt werden.

(25) Da das Ziel dieser Verordnung, namlich die Festlegung von Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderun-
gen fur die EU-Typgenehmigung aller neuen Fahrzeuge in Bezug auf ihren Gerduschpegel und Austauschschall-
ddmpferanlagen und deren Bauteile, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern
vielmehr wegen seines Umfangs und seiner Auswirkungen auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist, kann die
Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags tiber die Europdische Union verankerten Subsidiarititsprin-
zip tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhaltnismafigkeit geht diese
Verordnung nicht tiber das zur Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Maf§ hinaus.

(26)  Als Folge der Anwendung des neuen Rechtsrahmens gemif$ dieser Verordnung sollte die Richtlinie 70/157/EWG
aufgehoben werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

Diese Verordnung legt die Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen fiir die EU-Typgenchmigung von
allen neuen Fahrzeugen der Klassen gemifl Artikel 2 hinsichtlich ihres Gerduschpegels sowie von Austauschschalldimp-
feranlagen und deren Bauteilen, die als selbstindige technische Einheiten typgenehmigt werden und fiir Fahrzeuge der
Klassen M, und N, konstruiert und gebaut werden, mit dem Ziel fest, deren Zulassung, Verkauf und Inbetriecbnahme in
der Union zu erleichtern.

Artikel 2

Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fir Fahrzeuge der Klassen M;, M,, M;, N;, N, und N, gemif§ den Begriffsbestimmungen in
Anhang 1T der Richtlinie 2007/46/EG und fiir Austauschschallddimpferanlagen und deren Bauteile, die als selbstindige
technische Einheiten typgenehmigt werden und fiir Fahrzeuge der Klassen M, und N, konstruiert und gebaut sind.
Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen gemif§ Artikel 3 der Richtlinie 2007/46/EG.

Dariiber hinaus bezeichnet der Ausdruck

1. ,Typgenehmigung eines Fahrzeugs“ das Verfahren gemifs Artikel 3 der Richtlinie 2007/46/EG in Bezug auf den
Gerduschpegel;

(') ABLC 168 Evom 14.6.2013,S.72.
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2. Fahrzeugtyp“ eine Kategorie von Kraftfahrzeugen, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht unterscheiden:

a) im Falle von Fahrzeugen der Klassen M;, M, < 3 500 kg, N, die gemif Anhang II Abschnitt 4.1.2.1 gepriift wer-
den:

i) Form oder Werkstoffe der Karosserie (insbesondere des Motorraums und seiner Schallddimpfung);

ii) Bauart des Motors (z. B. Fremdziindungs- oder Selbstziindungsmotor, Zwei- oder Viertaktmotor, Hub- oder
Kreiskolbenmotor), Anzahl und Hubraum der Zylinder, Anzahl und Art der Vergaser bzw. Einspritzanlagen,
Anordnung der Ventile oder Bauart des Elektromotors;

i) Nennleistung und entsprechende Motordrehzahl(en); wenn die Nennleistung und die entsprechende Motor-
drehzahl jedoch nur aufgrund unterschiedlicher Motorsteuerungen unterschiedlich ausfillt, konnen diese
Fahrzeuge als typgleich angesehen werden;

iv) Schalldimpferanlage;

b) im Falle von Fahrzeugen der Klassen M, > 3 500 kg, M;, N,, N;, die gemdfl Anhang I Abschnitt 4.1.2.2 gepriift
werden:

i) Form oder Werkstoffe der Karosserie (insbesondere des Motorraums und seiner Schalldimpfung);

ii) Bauart des Motors (z. B. Fremdziindungs- oder Selbstziindungsmotor, Zwei- oder Viertaktmotor, Hub- oder
Kreiskolbenmotor), Anzahl und Hubraum der Zylinder, Art der Einspritzanlage, Anordnung der Ventile,
Nenndrehzahl (S) oder Bauart des Elektromotors;

iliy Fahrzeuge mit Motoren derselben Bauart, aber unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsverhiltnissen konnen
als Fahrzeuge desselben Typs angesehen werden.

Erfordern die Unterschiede gemdf Buchstabe b jedoch unterschiedliche Priifverfahren gemifl Anhang II
Abschnitt 4.1.2.2, dann gelten diese Unterschiede als typverdndernd;

3. ,technisch zuldssige Gesamtmasse im beladenen Zustand“ (M) die einem Fahrzeug aufgrund seiner Baumerkmale
und seiner bauartbedingten Leistung zugewiesene Hochstmasse; die technisch zulissige Gesamtmasse eines Anhdn-
gers oder Sattelanhidngers in beladenem Zustand umfasst auch die statische Masse, die in angekuppeltem Zustand
auf das Zugfahrzeug tibertragen wird;

4. Nennleistung” (Pn) die in kW ausgedriickte Motorleistung, die nach dem UNECE-Verfahren in Ubereinstimmung mit
der UNECE-Regelung Nr. 85 (') gemessen wird;

wenn die Nennleistung bei unterschiedlichen Motordrehzahlen erreicht wird, ist die hochste Motordrehzahl zu ver-
wenden;

5. ,Standardausriistung” die grundlegende Konfiguration eines Fahrzeugs, einschlieflich aller montierten Vorrichtungen,
die keine weiteren Spezifikationen auf der Ebene der Konfiguration oder der Ausriistung bedingen, das mit allen
Merkmalen ausgestattet ist, die nach den in Anhang IV oder Anhang XI der Richtlinie 2007/46/EG genannten
Rechtsakten vorgeschrieben sind;

6. ,Masse des Fahrers“ eine Masse, die mit 75 kg am Sitzbezugspunkt des Fahrers veranschlagt wird;
7. ,Masse des fahrbereiten Fahrzeugs” (mro)
a) im Falle eines Kraftfahrzeugs

die Masse des Fahrzeugs, wobei der (die) Kraftstoffbehilter zu mindestens 90 % seines (ihres) Fassungsvermdgens
gefiillt ist (sind), einschlieflich der Masse des Fahrers, des Kraftstoffs und der Fliissigkeiten, und die Ausstattung
mit der Standardausriistung gemif$ den Spezifikationen des Herstellers und, sofern vorhanden, auch die Masse
des Aufbaus, des Fithrerhauses, der Anhingevorrichtung und des Ersatzrads/der Ersatzrider sowie des Werk-
zeugs;

(") Regelung Nr. 85 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmi-
gung von Verbrennungsmotoren oder elektrischen Antriebssystemen fiir den Antrieb von Kraftfahrzeugen der Klassen M und N hinsicht-
lich der Messung der Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme (ABL L 326 vom 24.11.2006,
5.55).
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b) im Falle eines Anhingers

die Masse des Fahrzeugs, einschlieflich des Kraftstoffs und der Fliissigkeiten, und die Ausstattung mit der Stan-
dardausriistung gemif$ den Spezifikationen des Herstellers und, sofern vorhanden, auch die Masse des Aufbaus,
zusitzlicher Anhdngevorrichtungen und des Ersatzrads/der Ersatzriader sowie des Werkzeugs;

8. ,Nenndrehzahl des Motors“ (S) die vom Hersteller angegebene Motordrehzahl in min™' (U/min), bei der der Motor
seine nach UNECE-Regelung Nr. 85 ermittelte Nennleistung erreicht, bzw., wenn die Nennleistung bei unterschiedli-
chen Drehzahlen erreicht wird, die hochste dieser Drehzahlen;

9. ,Leistungs-Masse-Verhiltnis“ (PMR) eine Zahl, die nach der in Anhang II Abschnitt 4.1.2.1.1 festgelegten Formel
berechnet wird;

10. ,Fahrzeugbezugspunkt* einen wie folgt definierten Punkt:
a) im Falle von Fahrzeugen der Klassen M, und N;:
i) bei Fahrzeugen mit Frontmotor: das vordere Ende des Fahrzeugs;
i) bei Fahrzeugen mit Mittelmotor: die Mitte des Fahrzeugs;
i) bei Fahrzeugen mit Heckmotor: das hintere Ende des Fahrzeugs;

b) im Falle von Fahrzeugen der Klassen M,, M;, N, und N;: den Punkt am Motor, der der Fahrzeugfront am nichs-
ten liegt;

11. ,Sollbeschleunigung* eine Beschleunigung, die bei teilweise gedffneter Drosseleinrichtung erreicht wird und die nach
statistischen Erhebungen fiir den Stadtverkehr représentativ ist;

12. ,Motor die Antriebsmaschine ohne abnehmbare Hilfseinrichtungen;

13. ,Referenzbeschleunigung” die bei der Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug auf einer Priifstrecke erforderliche
Beschleunigung;

14. ,Ganggewichtungsfaktor* (k) eine dimensionslose Zahl, die verwendet wird, um die Ergebnisse der Priifungen mit
beschleunigendem Fahrzeug und bei konstanter Geschwindigkeit in zwei verschiedenen Getriebegidngen zusammen-
zufassen;

15. ,Teillastfaktor* (k;) eine dimensionslose Zahl, die verwendet wird, um die Ergebnisse der Priffungen mit beschleuni-
gendem Fahrzeug und bei konstanter Geschwindigkeit gewichtet zusammenzufassen;

16. ,Vorbeschleunigung® die Betitigung einer Drosseleinrichtung vor Erreichen der Linie AA’ zur Erzielung einer gleich-
mafigen Beschleunigung zwischen den Linien AA’ und BB’ gemifl Abbildung 1 der Anlage zu Anhang II;

17. ,Verriegelung eines Gangs“ eine Vorkehrung, die verhindert, dass das Getriebe wihrend der Priifung schaltet;

18. ,Schalldimpferanlage” einen vollstindigen Satz von Bauteilen, die zur Dimpfung des vom Motor und dessen Aus-
puff verursachten Gerduschs erforderlich sind;

19. ,Schalldimpferanlagen unterschiedlicher Bauart® Schalldimpferanlagen, die mindestens in einem der folgenden
Punkte untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen:

a) Handelsnamen oder Handelsmarken ihrer Bauteile;

b) Eigenschaften der Werkstoffe, aus denen die Bauteile bestehen, ausgenommen die Oberflichenbehandlung dieser
Bauteile;

¢) Form oder Grofe ihrer Bauteile;
d) Funktionsweise mindestens eines Bauteils;
e) Art und Weise des Zusammenbaus der Bauteile;

f) Anzahl der Auspuffschalldimpferanlagen oder Bauteile;
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20. ,Konstruktionsfamilie von Schalldimpferanlagen oder Bauteilen von Schalldimpferanlagen® eine Gruppe von Schall-
didmpferanlagen oder Bauteilen davon, in der alle folgenden Merkmale gleich sind:

a) das Vorhandensein des Nenngasstroms der Abgase durch den absorbierenden Faserstoff, wenn die Abgase mit
diesem Stoff in Berithrung kommen;

b) der Fasertyp;

¢) wenn zutreffend, die Spezifikationen der Bindemittel;

d) die durchschnittlichen Faserabmessungen;

e) die Mindestpackdichte des Fiillstoffs in kg/m?;

f) die maximale Kontaktfliche zwischen dem Gasfluss und dem absorbierenden Stoff;

21. ,Austauschschalldimpferanlage” bezeichnet jedes Teil der Schallddmpferanlage oder ihrer Bauteile, das anstelle des
bei der Genehmigung des Fahrzeugtyps nach dieser Verordnung vorhandenen Teils am Fahrzeug angebracht wird;

22. ,akustisches Fahrzeug-Warnsystem* (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS) ein System fiir Straenverkehrsfahr-
zeuge mit Elektrohybrid- oder reinem Elektroantrieb, das mittels eines Schallzeichens Fufiginger und andere Ver-
kehrsteilnehmer auf die Anwesenheit des Fahrzeugs aufmerksam macht;

23. ,Verkaufsstelle“ einen Ort, an dem Fahrzeuge gelagert und Verbrauchern zum Kauf angeboten werden;

24. technisches Werbematerial“ technische Handbiicher, Broschiiren, Faltblatter und Kataloge, in g__edruckter oder elek-
tronischer Form oder als Online-Version sowie Websites, mit denen Fahrzeuge in der breiten Offentlichkeit bewor-
ben werden.

Artikel 4
Allgemeine Verpflichtungen der Mitgliedstaaten

(1)  Vorbehaltlich der in Anhang III dieser Verordnung genannten Termine der Anwendungsphasen und unbeschadet
des Artikels 23 der Richtlinie 2007/46/EG verweigern die Mitgliedstaaten aus Griinden, die mit dem zuldssigen
Gerduschpegel zusammenhingen, die Erteilung der EU-Typgenehmigung in Bezug auf einen Kraftfahrzeugtyp, wenn die-
ser die Anforderungen dieser Verordnung nicht erfillt.

(2)  Ab dem 1. Juli 2016 verweigern die Mitgliedstaaten aus Griinden, die mit dem zuldssigen Gerduschpegel zusam-
menhingen, die Erteilung der EU-Typgenehmigung in Bezug auf einen Typ einer Austauschschalldimpferanlage oder
deren Bauteile als selbstiandige technische Einheit, wenn dieser die Anforderungen dieser Verordnung nicht erfiillt.

Die Mitgliedstaaten erteilen weiterhin EU-Typgenehmigungen nach der Richtlinie 70/157/EWG fiir Austauschschalldimp-
feranlagen oder deren Bauteile als selbstindige technische Einheit, die fiir Fahrzeuge bestimmt sind, deren Typgenehmi-
gung vor den in Anhang III dieser Verordnung genannten Terminen der Anwendungsphasen erteilt wurde.

(3)  Vorbehaltlich der in Anhang III dieser Verordnung genannten Termine der Anwendungsphasen betrachten die Mit-
gliedstaaten Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir neue Fahrzeuge aus Griinden, die mit dem zuldssigen Gerduschpegel
zusammenhingen, als nicht mehr giiltig fur die Zwecke des Artikels 26 der Richtlinie 2007/46/EG und verbieten die
Mitgliedstaaten die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme solcher Fahrzeuge, wenn diese Fahrzeuge die Anfor-
derungen dieser Verordnung nicht erfiillen.

(4)  Die Mitgliedstaaten gestatten aus Griinden, die mit dem zuldssigen Gerduschpegel zusammenhingen, den Verkauf
und die Inbetriebnahme von Austauschschalldimpferanlagen oder deren Bauteilen als selbstindige technische Einheit,
wenn sie einem Typ entsprechen, fiir den eine EU-Typgenehmigung gemif8 dieser Verordnung erteilt wurde.

Die Mitgliedstaaten gestatten den Verkauf und die Inbetriebnahme von Austauschschalldimpferanlagen oder deren Bau-
teilen, die gemdf der Richtlinie 70/157/EWG als selbstindige technische Einheit EU-typgenehmigt wurden und fiir Fahr-
zeuge bestimmt sind, deren Typgenehmigung vor den in Anhang III dieser Verordnung genannten Terminen der Anwen-
dungsphasen erteilt wurde.

Artikel 5
Allgemeine Verpflichtungen der Hersteller
(1)  Der Hersteller gewihrleistet, dass Fahrzeuge, ihr Motor und ihre Schalldimpferanlage so beschaffen, konstruiert

und zusammengebaut sind, dass diese Fahrzeuge bei normalen Betriebsbedingungen und trotz betriebsbedingt auftreten-
der Schwingungen dieser Verordnung entsprechen.
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(2)  Der Hersteller gewahrleistet, dass die Schallddmpferanlage so beschaffen, konstruiert und zusammengebaut ist,
dass sie gegen Korrosionseinfliisse, denen sie je nach den Einsatzbedingungen der Fahrzeuge ausgesetzt ist, einschliefSlich
regionaler Klimaunterschiede, angemessen geschiitzt ist.

(3)  Der Hersteller ist gegeniiber der Genehmigungsbehorde fiir alle Belange des Genehmigungsverfahrens und fiir die
Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich, und zwar auch dann, wenn er nicht an allen Stufen
der Herstellung des Fahrzeugs, des Systems, des Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit unmittelbar beteiligt
ist.

Artikel 6
Zusitzliche Bestimmungen zu Geriduschemissionen (Additional Sound Emission Provisions — ASEP)

(1)  Dieser Artikel gilt fur Fahrzeuge der Klassen M, und N,, die mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet sind, der
mit einer Erstausriister-Schalldimpferanlage oder mit einer Austauschschalldimpferanlage, die fiir solche Fahrzeuge
bestimmt ist, nach Anhang IX ausgeriistet ist.

(2)  Die Fahrzeuge und die Austauschschallddmpferanlagen miissen die Anforderungen des Anhangs VII erfiillen.

(3)  Fahrzeuge und Austauschschalldimpferanlagen gelten in Bezug auf die Anforderungen des Anhangs VII ohne wei-
tere Priifungen als vorschriftsgemidfl, wenn der Hersteller der Genehmigungsbehorde technische Unterlagen vorlegt, die
belegen, dass die Differenz zwischen der Hochstdrehzahl und der Mindestdrehzahl des Motors an der Linie BB’ gemaf3
Abbildung 1 der Anlage zu Anhang II bei jeder Priifbedingung innerhalb des in Anhang VII Abschnitt 2.3 definierten
ASEP-Regelbereichs in Bezug auf die in Anhang II festgelegten Bedingungen einen Wert von 0,15 x S nicht tiberschreitet.

(4)  Die Gerduschemissionen des Fahrzeugs oder der Austauschschalldimpferanlage unter typischen Strafenfahrbedin-
gungen, die sich von den im Rahmen der Typgenehmigungspriifung gemifl Anhang Il und Anhang VII beriicksichtigten
Bedingungen unterscheiden, diirfen nicht wesentlich vom Priifergebnis abweichen.

(5)  Der Hersteller darf keine mechanischen, elektrischen, thermischen oder sonstwie gearteten Vorrichtungen oder
Verfahren, die bei typischen Fahrbedingungen auf der Strafle nicht eingesetzt werden konnen, ausschlieflich zu dem
Zweck vorsitzlich dndern, anpassen oder einfithren, dass die Anforderungen an die Gerduschemissionen im Sinne dieser
Verordnung erfiillt werden.

(6)  Seinem Antrag auf Typgenehmigung fiigt der Hersteller eine nach dem Muster in der Anlage zu Anhang VII ver-
fasste Erklirung bei, die besagt, dass der zu genchmigende Fahrzeugtyp bzw. die zu genehmigende Austauschschallddmp-
feranlage die Anforderungen dieses Artikels erfiillt.

(7)  Die Absitze 1 bis 6 gelten nicht fiir Fahrzeuge der Klasse N, wenn eine der, wenn eine der folgenden Bedingun-
gen erfullt ist:

a) das Hubvolumen ist nicht grofer als 660 cm® und das unter Verwendung der technisch zuldssigen Gesamtmasse des
Fahrzeugs in beladenem Zustand berechnete Leistungs-Masse-Verhiltnis ist nicht grofSer als 35;

b) die Nutzlast betrigt mindestens 850 kg und das unter Verwendung der technisch zuldssigen Gesamtmasse des Fahr-
zeugs in beladenem Zustand berechnete Leistungs-Masse-Verhdltnis ist nicht grofer als 40.

Artikel 7
Verbraucherinformation und Kennzeichnung

Fahrzeughersteller und -hindler sind bestrebt sicherzustellen, dass der nach dieser Verordnung gemessene Gerauschpegel
in Dezibel (dB(a)) in der Verkaufsstelle und im technischen Werbematerial deutlich sichtbar angebracht wird.

Ausgehend von den Erfahrungen bei der Anwendung dieser Verordnung fithrt die Kommission bis zum 1. Juli 2018 eine
umfassende Folgenbewertung beziiglich der Kennzeichnungsvorschriften fir Luft- und Lirmbelastung und Verbraucher-
information durch. Die Kommission berichtet dem Europiischen Parlament und dem Rat iiber die Ergebnisse dieser
Bewertung und legt gegebenenfalls einen Gesetzgebungsvorschlag vor.
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Artikel 8
Akustisches Fahrzeug-Warnsystem (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS)

Bis spitestens 1. Juli 2019 bauen die Hersteller in neuen Typen von Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen ein
AVAS ein, das die Anforderungen des Anhangs VIII erfiillt. Bis spétestens 1. Juli 2021 bauen die Hersteller in allen neuen
Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen ein AVAS ein. Baut ein Hersteller ein AVAS bereits vor diesen Zeitpunkten
in ein Fahrzeug ein, stellt er sicher, dass diese AVAS die Anforderungen des Anhangs VIII erfiillen.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemaf8 Artikel 10 bis 1. Juli 2017 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um
den Anhang VIII zu iiberarbeiten und ausfiihrlichere Anforderungen an die Leistung von AVAS oder von aktiven Sicher-
heitssystemen aufzunehmen, wobei sie den diesbeziiglichen UNECE-Arbeiten Rechnung tragt.

Artikel 9

Anderung der Anhiinge

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 10 delegierte Rechtsakte zur Anderung der Anhinge I, 1V,
VI und X zu erlassen, um sie an den technischen Fortschritt anzupassen.

Artikel 10

Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdfl Artikel 8 Absatz 2 und Artikel 9 wird der Kommission fiir
einen Zeitraum von funf Jahren ab dem 16. Juni 2014 tibertragen.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemafd Artikel 8 Absatz 2 und Artikel 9 kann vom Europdischen Parlament oder vom
Rat jederzeit widerrufen werden. Ein Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der darin genannten Befug-
nis. Er wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber
den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft
sind, wird von dem Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europdischen Par-
lament und dem Rat.

(5)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemafl Artikel 8 Absatz 2 oder Artikel 9 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn
weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechts-
akts Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europiische Parlament und der Rat beide der Kom-
mission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.

Artikel 11

Revisionsklausel

Bis zum 1. Juli 2021 fithrt die Kommission eine ausfiihrliche Studie tiber Gerduschpegelgrenzwerte durch und verdffent-
licht diese. Fiir diese Studie werden Fahrzeuge herangezogen, die die neuesten Vorschriften erfiillen. Auf der Grundlage
der Ergebnisse der Studie legt die Kommission gegebenenfalls einen Gesetzgebungsvorschlag vor.

Artikel 12

Anderungen der Richtlinie 2007/46/EG

Anhinge IV, VI und XI der Richtlinie 2007/46/EG werden gemifl Anhang XI dieser Verordnung gedndert.
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Artikel 13
Ubergangsbestimmungen

(1) Zur Uberpriifung, ob die Priifstrecke nach Anhang II Abschnitt 3.1.1 vorschriftsmiRig ist, kann bis zum
1. Januar 2019 anstelle der Norm ISO 10844:2011 die Norm ISO 10844:1994 verwendet werden.

(2)  Bis zum 30. Juni 2019 sind Fahrzeuge mit seriellem Hybridantrieb, die tiber einen Verbrennungsmotor ohne
mechanische Verbindung zum Antriebsstrang verfiigen, von den Anforderungen des Artikels 6 ausgenommen.

Artikel 14
Aufhebung

(1)  Unbeschadet des Artikels 4 Absatz 2 Unterabsatz 2 sowie des Artikels 4 Absatz 4 Unterabsatz 2 wird die Richt-
linie 70/157/EWG mit Wirkung vom 1. Juli 2027 aufgehoben.

(2)  Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung und sind
gemdfl der Ubereinstimmungstabelle in Anhang XII dieser Verordnung zu lesen.

Artikel 15
Inkrafttreten

(1)  Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in
Kraft.

(2)  Sie gilt ab dem 1. Juli 2016.
(3)  Anhang IT Abschnitt 3.1.1 gilt ab dem 1. Juli 2019.

(4)  Anhang XI Teil B gilt ab dem 1. Juli 2027.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-
staat.

Geschehen zu Straflburg am 16. April 2014.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Prisident Der Priisident
M. SCHULZ D. KOURKOULAS



27.5.2014 Amtsblatt der Europdischen Union L 158/141

LISTE DER ANHANGE

Anhang 1 EU-Typgenehmigung in Bezug auf den Gerduschpegel eines Fahrzeugtyps

Anlage 1: Beschreibungsbogen

Anlage 2: Muster eines EU-Typgenehmigungsbogens
Anhang II Verfahren und Gerite zur Messung der Gerduschentwicklung von Kraftfahrzeugen

Anlage: Abbildungen
Anhang III Grenzwerte
Anhang IV Schallddmpferanlagen, die mit akustisch absorbierenden Faserstoffen gefiillt sind

Anlage: Abbildung 1 — Priifaufbau fiir die Konditionierung durch Druckschwingungen
Anhang V Druckluftgerdusch

Anlage: Abbildung 1 — Anordnung des Mikrofons bei der Messung des Druckluftgerduschs
Anhang VI Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion fiir Fahrzeuge

Anhang VI~ Messverfahren zur Bewertung der Einhaltung der zusitzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen
Anlage: Erklarung iiber die Einhaltung der zusitzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen
Anhang VIII  Vorschriften fir das akustische Fahrzeug-Warnsystem (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS)

Anhang IX EU-Typgenehmigung in Bezug auf den Gerduschpegel von Schalldimpferanlagen als selbstindige techni-
sche Einheiten (Austauschschalldimpferanlagen)

Anlage 1: Beschreibungsbogen
Anlage 2: Muster eines EU-Typgenehmigungsbogens
Anlage 3: Muster des EU-Typgenehmigungszeichens
Anlage 4: Priifeinrichtung
Anlage 5: Messpunkte fiir den Abgasgegendruck
Anhang X Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion fiir Austauschschalldimpferanlagen als selbstindige tech-

nische Einheiten
Anhang XI Anderungen der Richtlinie 2007/46/EG

Anhang XII  Ubereinstimmungstabelle



L 158/142 Amtsblatt der Europdischen Union 27.5.2014

ANHANG I

EU-TYPGENEHMIGUNG IN BEZUG AUF DEN GERAUSCHPEGEL EINES FAHRZEUGTYPS

1. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG FUR EINEN FAHRZEUGTYP

1.1. Der Antrag auf Erteilung der EU-Typgenehmigung gemafl Artikel 7 Absitze 1 und 2 der Richtlinie 2007/46/EG
fiir einen Fahrzeugtyp in Bezug auf seinen Gerduschpegel ist vom Fahrzeughersteller zu stellen.

1.2.  Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anlage 1 enthalten.

1.3.  Der Fahrzeughersteller hat dem die Pritfungen durchfithrenden Technischen Dienst ein fiir den zu genehmigenden
Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug zur Verfigung zu stellen. Bei der Auswahl des fiir den Fahrzeugtyp repra-
sentativen Fahrzeugs hat der die Priiffungen durchfithrende Technische Dienst das Fahrzeug zur Zufriedenheit der
Genehmigungsbehorde auszuwihlen. Als Entscheidungshilfe im Auswahlprozess konnen virtuelle Priifverfahren
verwendet werden.

1.4.  Dem Technischen Dienst ist auferdem auf Anforderung ein Muster der Schalldimpferanlage sowie ein Motor zur
Verfiigung zu stellen, der mindestens den gleichen Hubraum und die gleiche Nennleistung wie der Motor aufweist,
der in dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp verwendet wird.

2. AUFSCHRIFTEN

2.1. Die Bauteile der Auspuffanlagen und der Einlasssysteme miissen mit Ausnahme der Befestigungsteile und der
Rohre mit folgenden Aufschriften versehen sein:

2.1.1. Handelsmarke oder Firmenname des Herstellers der Anlage und der Bauteile dieser Anlage;
2.1.2. vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung.
2.2.  Die in den Abschnitten 2.1.1 und 2.1.2 genannten Aufschriften miissen auch nach dem Einbau der Anlage in das

Kraftfahrzeug deutlich lesbar und dauerhaft sein.

3. ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG FUR EINEN FAHRZEUGTYP

3.1. Sind die entsprechenden Anforderungen erfiillt, wird die EU-Typgenehmigung gemafl Artikel 9 Absatz 3 und
gegebenenfalls Artikel 10 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG erteilt.

3.2.  Anlage 2 enthilt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens.

3.3. Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer gemdfl Anhang VII der Richtlinie
2007/46[EG zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp zutei-
len.

3.3.1. Wenn der Fahrzeugtyp die Grenzwerte des Anhangs III Phase 1 einhilt, steht nach dem Abschnitt 3 der Typge-
nehmigungsnummer der Buchstabe ,A“. Wenn der Fahrzeugtyp die Grenzwerte des Anhangs III Phase 2 einhil,
steht nach dem Abschnitt 3 der Typgenchmigungsnummer der Buchstabe ,B“. Wenn der Fahrzeugtyp die Grenz-
werte des Anhangs III Phase 3 einhilt, steht nach dem Abschnitt 3 der Typgenchmigungsnummer der Buch-
stabe ,,C*“.

4. ANDERUNGEN DER EU-TYPGENEHMIGUNGEN
Bei Verdnderungen des nach dieser Verordnung genehmigten Typs gelten die Bestimmungen der Artikel 13, 14,
15, 16 und Artikel 17 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG.

5. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

5.1.  MaBnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sind gemdf den Bestimmungen des Arti-
kels 12 der Richtlinie 2007/46EG zu treffen.

5.2.  Besondere Bestimmungen:

5.2.1. Die Priifungen, die in Anhang VI dieser Verordnung festgelegt sind, haben denjenigen in Anhang X Nummer 2.3.5
der Richtlinie 2007/46/EG zu entsprechen.

5.2.2. Die Héufigkeit der Uberpriifungen im Sinne des Anhangs X Nummer 3 der Richtlinie 2007/46/EG betrigt norma-
lerweise einmal alle zwei Jahre.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen Nr. ... gemifl Anhang I der Richtlinie 2007/46/EG betreffend die EU-Typgenehmigung
eines Fahrzeugs in Bezug auf den zulissigen Geriuschpegel

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der beiliegenden Unter-
lagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf
das Format A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mafstab enthalten. Liegen Fotografien bei, so
miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Anlagen, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind
Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. ALLGEMEINES
0.1. Fabrikmarke (Firmenname des HerStellers): ..........uviivuniiiiniiiieeiiie e
0.2. YD
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (°): ..........coviiiiiiiiiiiiiiiinn i,
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ...........ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
0.4. FARTZEUGKIASSE (6): ..ottt
0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers: ...........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
0.8. Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(Tn): .............uuuuuurrurrruerieereeeeeeieeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeees
0.9. (ggf.) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers: .............cooveoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies
1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS
1.1. Fotos und/oder Zeichnungen eines reprisentativen FAhrzeugs: ...........ccccccccciiiiiiiiiiiii .
1.3. Anzahl der Achsen Und RAAEr (4): c.ovniiiuniiiie e e
1.3.3. Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung): ...........ccooumuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeciee
1.6. Lage und Anordnung der AntriebSmasChine: ................ueueuiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e eeeeeeeeeeeeas
2. MASSEN UND ABMESSUNGEN () (¢) () (IN KG UND MM) (GEGEBENENFALLS BEZUGNAHME AUF ZEICHNUNG)
2.4, MafSbereiche der Fahrzeugabmessungen (Mafle tiber alles): .............uuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
2.4.1. Fiir Fahrgestell ohne Aufbau: ........oooiiiiiiiiiii e
2.4.1.1. LANZE (7)1 +oeerine ittt e
2.4.1.2. 2 I (20 P
2.4.2. Fiir Fahrgestell mit AUDau: .........iiiiiiiiiii e
2.4.2.1. LADZE (7)1 o eetin ettt et ettt et e e et e e e
2.4.2.2. 2 I 0
2.6. Masse in fahrbereitem Zustand (")

a) Kleinst- und Groftwert fiir jede VAriante: .............covvieeeiiiiiiiiiiiiiie e

b) Masse jeder einzelnen Version (eine gesonderte Matrix ist zu erstellen): .............ccoeeiiiiiiiiiiniiiiiinnn.
2.8. Technisch zuldssige Gesamtmasse im beladenen Zustand nach Angabe des Herstellers () (3): .......cevvvvnnnnn.
3. ANTRIEBSMASCHINE (9)
3.1. Hersteller des MOTOTS: ...eeeeiiiiiiiiii et e ettt ettt ettt e e e et e eeneeaeaeas
3.1.1. Baumusterbezeichnung des Herstellers (gemdfl Kennzeichnung am Motor oder sonstige Identifizierungs-

IETKINALE): L. oe it
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3.2
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.2.3.
3.2.1.3.
3.2.1.8.
3.2.4.
3.2.4.2.
3.2.4.2.2.
3.2.4.2.4.
3.2.4.2.4.1.
3.2.4.2.4.2.1.
3.2.4.3.

3.2.43.1.

3.2.8.
3.2.8.1.
3.2.8.4.2.
3.2.8.4.2.1.
3.2.8.4.2.2.
3.2.8.4.3.
3.2.8.4.3.1.
3.2.8.4.3.2.
3.2.9.
3.2.9.2.

3.2.9.4.

3.2.9.5.
3.2.9.6.
3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.6.
3.3.

3.3.1.
3.3.1.1.

3.3.1.2.

Verbrennungsmotor

Arbeitsverfahren: Fremdziindung/Selbstziindung, Viertakt/Zweitakt/Drehkolben (')

Anzahl und Anordnung der Zylinder: ...ttt
ZUNAIOLGE: .ttt ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Hubvolumen (m): ... cm?

Nennleistung ("): ... kW bei ... min™ (nach Angabe des Herstellers)

Kraftstoffversorgung

durch Kraftstoffeinspritzung (nur fir Selbstzindungsmotoren): ja/nein (')

Arbeitsverfahren: Direkteinspritzung/Vorkammer/Wirbelkammer (?)

Regler

YD
Abregeldrehzahl bei Volllast: ... min-!

durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Fremdziindungsmotoren): ja/nein (1)

Arbeitsverfahren: ~ Ansaugkrimmer  (Zentral-/Mehrpunkteinspritzung  ('))/Direkteinspritzung/sonstige
(genaue Angabe) (')

Einlasssystem

Auflader: ja/nein ()

Luftfilter, ZelchnUNGEn: ......coouiiiiiiiiii e oder
FabriKmarke(n): ....ooee i e
TP 0 - e
Ansauggerduschdimpfer, Zeichnungen: .............ccoooiiiiiiiiiiiiiii e oder
FabriKmarKe(N): ... e
B340 (S o) T TP U PP UP PO UPPTOUPPPOUPPRR

Schallddimpfersystem

Beschreibung und/oder Zeichnung der Schallddmpferanlage: ..............oooviiiiiiiiiiiiiiiiiie,
SCRAlIAAMPIEIT <. eeeiiiiii ettt e e ettt eeeeeeaaes
Typ und Kennzeichnung des Schallddmpfers/der Schallddmpfer: ............ccoooiiiiiiiiiiiii
Wenn von Einfluss auf das Auffengerdusch: Gerduschdimpfung im Motorraum und am Motor selbst: ......
Lage des AUSPUIITONIS: .oiiiiiiiiiiiii ettt e e e e
Abgasschallddmpfer mit Faserstoffen: ...ttt

Katalysator: ja/nein (1)

Anzahl der Katalysatoren und Monolithen (nachstehende Angaben sind fiir jede Einheit einzelnen anzuge-
|S535 ) PSPPSR RUPURN

Partikelfilter: ja/nein (')

Elektromotor

Typ (Wicklungsanordnung, EITEQUNG): «.......uuieeeiiiiiiiiiiiieee e e ettt e ettt e e e e e et
Grofite Stundenleistung: ... kW

Betriebsspannung: ... V
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3.4. Antriebsmaschinen oder Motoren oder deren Kombinationen
3.4.1. Hybridelektrofahrzeug: ja/nein ()
3.4.2. Art des Hybridelektrofahrzeugs: extern aufladbar/nicht extern aufladbar (1)
3.4.3. Betriebsartschalter: ja/nein (')
3.4.3.1. Wihlbare Betriebsarten
3.4.3.1.1. Reiner Elektroantrieb: ja/nein (1)
3.4.3.1.2. Reiner Kraftstoftbetrieb: ja/nein (1)
3.4.3.1.3. Hybridarten: ja/nein (') (wenn ja, kurze Beschreibung): ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
3.4.5. Elektromotor (jeden Elektromotortyp separat beschreiben)
3.4.5.1. FaDITRIMATKE: .eevviiie e ettt
3.4.5.. TP ettt
3.4.5.4. Hochstleistung: ... kW
4. KRAFTUBERTRAGUNG (?)
4.2. Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch usw.): ......ooooiimiiiiii
4.6. Ubersetzungsverhéltnisse
(Ubersctmumgoeshiinie gischen Ubersetzung des Achsgetriches | o rgorser

Getriebeginge

Motorkurbelwelle und Getriebeantriebs-
welle)

(Ubersetzungsverhaltnis zwischen
Getriebeabtrieb und Antriebsrad)

zung

Hochstwert fiir stufenlo-
ses Getriebe (CVT) (*)

1
2
3

l.\;I.indestwert fir stufenlo-
ses Getriebe (CVT) (*)
Riickwirtsgang

(*) CVT = Stufenlos verinderliche Ubersetzung (Continuously Variable Transmission).

4.7.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.
6.6.2.2.
6.6.2.3.

6.6.2.4.

Bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs (in km/h) (9): ........ooiiii oo

RADAUFHANGUNG

Bereifung und Rader

Rad-/Reifenkombination(en)

a) fur Reifen: Groflenbezeichnung, mindesterforderliche Tragfihigkeitskennzahl und mindesterforderliche

Geschwindigkeitsklasse,
b) fur Rader: Felgengrofe(n) und Einpresstiefe(n)

Obere und untere Grenzwerte der Abrollradien

ACHSE T i s

AR 2 i

AN B i

AR e

usw.
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9. AUFBAU

9.1. Art des Aufbaus unter Verwendung der Codes in Anhang II Teil C der Richtlinie 2007/46[EG: ...............
9.2. Werkstoffe und Bauart: ..............oooiiiiiiiiiiii e
12. Verschiedenes

12.5. Angaben {iiber alle nicht zur Antriebsmaschine gehorenden Einrichtungen zur Gerduschdampfung (falls

nicht in anderen Abschnitten aufgefiihrt): ..........ooooiiiiii

Datum:
Unterschrift:

Stellung im Unternehmen:
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Anlage 2

Muster eines EU-Typgenehmigungsbogens
(Groftformat: A4 (210 x 297 mm))

Stempel der Genehmigungsbehorde
Benachrichtigung iiber
die Erteilung der Typgenehmigung ()
die Erweiterung der Typgenehmigung ()
die Verweigerung der Typgenehmigung (')
den Entzug der Typgenehmigung (')
fir einen Fahrzeugtyp in Bezug auf den Geriuschpegel (Verordnung (EU) Nr. 540/2014).
TyPZEneNMIGUNGSIIUITITIET: ...t tiiiiiiiieteeee ettt e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e ettt ettt e e e e ettt eeeeeeeeaaitaneeeeeeennaaannees

Grund fUr die EIWEITETUIIZ: .....vvveiiiiiiiiiiiiiiee ettt

ABSCHNITT I

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ...........uuviiiiiiieiiiiiiiee e e
L 4 N
0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (): .............ovviiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ..........oooiiiiiiiiiii e
0.4, FahrzeugKIlasse (3): «ooooeiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt e e e e
0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers: ...........oooiiieiiiiiiiiiiiiiiieee e
0.8. Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(Tn): ........uuueemmeemmiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieie e eeeeeeeeeeeeeeeeeeas
0.9. (ggf.) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers: ............oouuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e,

ABSCHNITT II

1. Zusitzliche Angaben (falls zutreffend): siche Beiblatt.
. Technischer Dienst, der fiir die Durchfithrung der Priiffungen zustindig iSt: .............cevvviiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinineen..
. Datum des Pritfberichts: ..ot e
. Nummer des Prifberichts: .........oooiiiiiiiiiiiii e

2
3
4
5. Bemerkungen (sofern vorhanden): siehe Beiblatt.
6
7
8

Anlagen: Beschreibungsmappe

Priifbericht (fur Systeme)/Priifergebnisse (fiir Gesamtfahrzeuge)

(") Nichtzutreffendes streichen.

(*) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs gemifs dem Typgenehmigungsbogen
irrelevant sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das Symbol ,?“ darzustellen (Beispiel: ABC??123??).

(*) Gemif der Definition in Anhang II Abschnitt A der Richtlinie 2007/46/EG.



L 158/148 Amtsblatt der Europaischen Union 27.5.2014
Beiblatt
zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...
1. Zusitzliche Angaben
1.1.  Antriebsmaschine
1.1, 1. HerStEllEr deS MOTOTS: ...ttt ettt ettt ettt ettt e et e e e e eeeeeeeeeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaanas
1.1.2. Baumusterbezeichnung des HerStellers: ..............uuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.1.3. Nennleistung (g): ... kW bei ... min™' oder maximale Nenndauerleistung (Elektromotor) ... kW ()
1.1.4. Auflader: FabrikKmarke Und TFP: ......eeeuvuummeiemiiiiiiiiiieiiieeie ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
1.1.5. Luftfilter: Fabrikmarke und TYP: ........ouuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie
1.1.6. Ansauggerduschdimpfer: Fabrikmarke und Typ: .......oooiiiiiiiiiiiiii
1.1.7. Auspuffschallddmpfer: Fabrikmarke und Typ: .......oeiiiiiiiiiiiiii
1.1.8. Katalysator(en): Fabrikmarke und TYP: .......uueuiiiiiiiiiiiiii e
1.1.9. Partikelfilter: Fabrikmarke Und TYP: ......vuueeeuemieeiiiiiiiiiiiieieeee e e e e e
1.2.  Kraftibertragung
1.2.1. Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch usw.): .....coooiiiiiiiiiiiii e
1.3.  Nicht zur Antriebsmaschine gehérende Einrichtungen zur Gerduschddmpfung: .............ccocciiiiinnnn.
2. Priifergebnisse
2.1.  Fahrgerdusch: ... dB(A)
2.2.  Standgerdusch: ... dB(A) bei ... min™!
2.2.1. Druckluftgerdusch der Betriebsbremse: ... dB(A)
2.2.1. Druckluftgerdusch der Feststellbremse: ... dB(A)
2.2.1. Druckluftgerdusch beim Abblasen des Druckreglers: ... dB(A)
2.3.  Daten zur Erleichterung der Uberwachung der Ubereinstimmung im Betrieb von Hybridelektrofahrzeugen, deren
Verbrennungsmotor bei stehendem Fahrzeug nicht betrieben werden kann
2.3.1. Fir die Prifung gewihlte(r) Getriebegang (i) oder Stellung des Gangwahlhebels: ..................cccooo.
2.3.2. Stellung des Betriebsschalters wahrend der Messung von L, . (falls Schalter vorhanden) ............................
2.3.3. Vorbeschleunigungsstrecke 1, ... m
2.3.4. Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu Beginn der Beschleunigung ... km/h
2.3.5. Schalldruckpegel L, ... dB(A)
3. BEMIETKUIIGEI ittt ettt e e e ettt ettt e e e e et e ee s

() Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG II

VERFAHREN UND GERATE ZUR MESSUNG DER GERAUSCHENTWICKLUNG VON KRAFTFAHRZEUGEN

1. MESSVERFAHREN

1.1. Die Messung des Gerduschs des zur EU-Typgenehmigung vorgefithrten Fahrzeugtyps ist nach den beiden in
diesem Anhang fur das fahrende und das stehende Fahrzeug beschriebenen Verfahren durchzufithren. Im
Falle eines Hybridelektrofahrzeugs, dessen Verbrennungsmotor bei stehendem Fahrzeug nicht betrieben wer-
den kann, ist nur das Fahrgerdusch zu messen.

Fahrzeuge mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand von mehr als 2 800 kg sind
auferdem einer Priifung zur Feststellung des Druckluftgerduschs am stehenden Fahrzeug nach den Vorschrif-
ten des Anhangs V zu unterziehen, wenn das Fahrzeug mit einer entsprechenden Bremsanlage ausgeriistet
ist.

1.2. Die nach Abschnitt 1.1 dieses Anhangs gemessenen Werte sind in den Priifbericht und in ein Formblatt ein-
zutragen, das dem Muster in Anhang I Anlage 2 entspricht.

2. MESSGERATE

2.1 Akustische Messungen

Bei dem Messgerit fiir den Gerduschpegel muss es sich um einen Prizisions-Schallpegelmesser oder ein ent-
sprechendes Messsystem handeln, das den Anforderungen fiir Messgerite der Klasse 1 (einschlieflich des
vom Hersteller empfohlenen Windschutzes, falls vorhanden) entspricht. Diese Anforderungen sind in der
[EC-Veroffentlichung 61672-1:2002 ,Elektroakustik — Schallpegelmesser — Teil 1: Anforderungen® der
International Electrotechnical Commission (Internationale Elektrotechnische Kommission) enthalten.

Der Schallpegelmesser ist im Modus ,schnell zu betreiben; fur die Frequenzbewertung ist die in der IEC-Ver-
offentlichung 61672-1:2002 wiedergegebene Bewertungskurve A zu verwenden. Wird ein System mit
periodischer Erfassung des A-bewerteten Schalldruckpegels verwendet, so miissen die Werte in Abstinden
von hochstens 30 ms (Millisekunden) erfasst werden.

Die Messgerite sind nach den Anweisungen des Herstellers zu warten und zu kalibrieren.

2.2 Nachweis der Ubereinstimmung mit den Normen

Die Ubereinstimmung der Messgerdte mit den einschligigen Normen ist durch eine giiltige Ubereinstim-
mungsbescheinigung nachzuweisen. Eine Ubereinstimmungsbescheinigung ist giiltig, wenn die entsprechen-
den Priifungen fir die Kalibriereinrichtung innerhalb der letzten 12 Monate und fiir das Messsystem inner-
halb der letzten 24 Monate durchgefithrt wurden. Die Priifung auf Ubereinstimmung ist von einem Labor
durchzufiihren, das fiir Kalibrierungen autorisiert ist, die auf die einschligigen Normen riickfithrbar sind.

2.3. Kalibrierung des gesamten akustischen Messsystems fiir die Messreihe

Zu Beginn und am Ende jeder Messreihe ist das gesamte Messsystem mit einem Kalibriergerdt fiir Schallpe-
gelmessgerite zu priifen, das die Anforderungen an Messgerite der Klasse 1 nach der IEC-Veroffentlichung
60942:2003 erfullt. Die Differenz der Messwerte zweier aufeinanderfolgender Priifungen muss ohne weite-
res Nachstellen kleiner/gleich 0,5 dB sein. Wird dieser Wert iiberschritten, so sind alle nach der letzten
zufriedenstellenden Priifung erzielten Messergebnisse als ungiiltig zu betrachten.

2.4, Drehzahl- und Geschwindigkeitsmessungen

Die Motordrehzahl ist mit Gerdten zu messen, deren Genauigkeit in dem zu erfassenden Drehzahlbereich
mindestens * 2 % betrégt.

Werden zur Messung der Fahrzeuggeschwindigkeit stetig arbeitende Gerite verwendet, so muss die Messge-
nauigkeit mindestens * 0,5 km/h betragen.

Werden zur Messung der Fahrzeuggeschwindigkeit unabhingige Gerdte verwendet, so muss die Messge-
nauigkeit mindestens * 0,2 km/h betragen.
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2.5. Meteorologische Gerite
Zur Uberwachung der Umweltbedingungen bei der Messung dienen die nachstehenden meteorologischen
Gerite, die mindestens die folgenden Genauigkeiten aufweisen:
— ein Temperaturmessgerdt mit einer Genauigkeit von mindestens £ 1 °C;
— ein Windgeschwindigkeitsmessgerit mit einer Genauigkeit von mindestens £ 1,0 m/s;
— ein Luftdruckmessgerdt mit einer Genauigkeit von mindestens £ 5 hPa;
— ein Luftfeuchtigkeitsmessgerdt mit einer Genauigkeit von mindestens £ 5 %.

3. MESSBEDINGUNGEN

3.1. Priifgelinde und Umweltbedingungen

3.1.1. Die Oberfliche der Priifstrecke und die Abmessungen des Priifgelindes miissen der Norm ISO 10844:2011
entsprechen. Die Oberfliche des Priifgelindes muss frei von Pulverschnee, hohem Gras, lockerer Erde oder
Asche sein. In der Umgebung des Mikrofons und der Gerduschquelle darf sich kein Hindernis befinden, das
das Schallfeld beeinflussen konnte. Der Messbeobachter muss sich so aufstellen, dass eine Beeinflussung der
Messgeriteanzeige ausgeschlossen ist.

3.1.2. Die Messungen diirfen nicht bei ungiinstigen Witterungsbedingungen vorgenommen werden. Es muss
sichergestellt werden, dass die Messungen nicht durch Windboen beeinflusst werden.
Die meteorologischen Gerite sind in einer Hohe von 1,2 m * 0,02 m am Rand des Priifgelindes aufzustel-
len. Die Messungen sind bei einer Umgebungslufttemperatur zwischen +5 °C und +40 °C durchzufiihren.
Wenn wihrend der Schallmessung die Windgeschwindigkeit, auch in Boen, in Hohe des Mikrofons 5 m/s
tiberschreitet, diirfen keine Priifungen durchgefithrt werden.
Reprasentative Werte fiir Temperatur, Windgeschwindigkeit und Windrichtung, relative Luftfeuchtigkeit und
Luftdruck sind wihrend der Schallmessung aufzuzeichnen.
Schallpegelspitzen, die zum allgemeinen Gerduschpegel des Fahrzeugs offensichtlich nicht in Beziehung ste-
hen, sind beim Ablesen der Messwerte nicht zu beriicksichtigen.
Das Hintergrundgerdusch ist unmittelbar vor und nach einer Reihe von Fahrzeugpriifungen 10 Sekunden
lang zu messen. Fir die Messungen sind dieselben Mikrofone und Mikrofonstandorte zu verwenden wie fiir
die Priifung. Der hochste A-bewertete Schalldruckpegel ist aufzuzeichnen.
Der Pegel des Hintergrundgeriuschs (einschlieSlich Windgerdusch) muss mindestens 10 dB unter dem A-
bewerteten Gerduschpegel des gepriiften Fahrzeugs liegen. Betrigt die Differenz zwischen dem Hintergrund-
gerdusch und dem zu messenden Gerdusch zwischen 10 und 15 dB(A), so sind die vom Schallpegelmesser
abgelesenen Messwerte um die in der nachstehenden Tabelle angegebenen Werte zu vermindern:
Differenz  zwischen Hintergrundge-
rdusch und zu messendem Gerdusch 10 11 12 13 14 15
in dB(A)
Wert in dB(A), um den dfer abgelesene 0.5 0.4 0.3 02 0.1 0.0
Messwert zu vermindern ist

3.2. Fahrzeug

3.2.1. Das zu priifende Fahrzeug muss reprisentativ fiir die Fahrzeuge sein, die in Verkehr gebracht werden sollen;

es ist vom Hersteller im Einvernehmen mit dem Technischen Dienst so auszuwéhlen, dass die Anforderun-
gen dieser Verordnung erfiillt werden. Die Messungen sind, aufSer bei fest miteinander verbundenen Fahrzeu-
gen, an Fahrzeugen ohne Anhdnger vorzunehmen. Im Falle von Fahrzeugen mit Hubachse(n) konnen die
Messungen auf Verlangen des Herstellers mit angehobener Achse durchgefiihrt werden.
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Die Messungen erfolgen an Fahrzeugen mit der in nachstehender Tabelle angegebenen Priifmasse m:

Fahrzeugklasse Priifmasse des Fahrzeugs (m,)
Ml mt = mro
Nl mt = mro
N,, N, m, = 50 kg je kW Motornennleistung

Ballast, mit dem das Fahrzeug auf die Priifmasse gebracht wird, ist iiber der (den) angetrie-
benen Hinterachse(n) anzuordnen. Die Ballastmasse darf hochstens 75 % der technischen
zuldssigen Hinterachslast in beladenem Zustand betragen. Die Priifmasse muss mit einer
Toleranz von + 5 % eingehalten werden.

Kann der Schwerpunkt der Ballastmasse nicht iiber der Hinterachsmitte angeordnet wer-
den, so darf die Priifmasse des Fahrzeugs nicht grofer sein als die Summe aus Vorder- und
Hinterachslast im unbeladenen Zustand zuziiglich der Ballastmasse.

Fiir Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen gilt dieselbe Priifmasse wie fur zweiachsige Fahr-
zeuge.

M, M, m, = m,, — Masse des Begleiters (falls ein Platz fiir ihn vorgesehen ist)

oder, falls die Priffung an einem unvollstindigen Fahrzeug ohne Aufbau vorgenommen
wird,

m, = 50 kg pro kW Motornennleistung unter Einhaltung der obigen Bedingungen (siche
Klasse N,, N,).

3.2.2. Auf Verlangen des Antragstellers gilt ein Fahrzeug der Klassen M,, M;, N, oder N; als reprasentativ fiir sei-
nen vervollstindigten Typ, wenn die Priifungen an einem unvollstindigen Fahrzeug ohne Aufbau vorgenom-
men werden. Bei der Priifung eines unvollstindigen Fahrzeugs sind alle relevanten gerduschddampfenden
Materialien, Verkleidungen und gerduschreduzierenden Bauteile und Systeme nach den konstruktiven Vorga-
ben des Herstellers an dem Fahrzeug anzubringen; hiervon ausgenommen sind Teile des Aufbaus, die in
einer spiteren Baustufe hergestellt werden.

Nach dem Anbringen eines Zusatzkraftstoffbehilters oder nach dem Versetzen des Originalkraftstoffbehal-
ters ist keine neue Priifung erforderlich, sofern andere Teile oder Strukturen des Fahrzeugs, die die Gerdusch-
emissionen offenkundig beeinflussen, nicht verindert wurden.

3.2.3. Die Rollgerduschemissionen der Reifen sind in der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 festgelegt. Die bei der
Priifung verwendeten Reifen miissen fur das jeweilige Fahrzeug reprisentativ sein und sind vom Fahrzeug-
hersteller auszuwihlen und in das Beiblatt von Anhang I Anlage 2 dieser Verordnung einzutragen. Die Rei-
fen miissen einer der vom Fahrzeughersteller fiir das Fahrzeug angegebenen Reifengrofen entsprechen. Sie
miissen handelsiiblich und gleichzeitig mit dem Fahrzeug auf dem Markt erhiltlich sein (). Der Reifendruck
muss dem fiir die Priifmasse des Fahrzeugs vom Hersteller empfohlenen Wert entsprechen. Die Profiltiefe
der Reifen muss mindestens 1,6 mm betragen.

3.2.4. Vor den Messungen ist der Motor auf normale Betriebsbedingungen zu bringen.

3.2.5. Hat das Fahrzeug mehr als zwei angetriebene Rider, so ist es in der Betriebsart zu priifen, in der es im nor-
malen Straffenbetrieb verwendet wird.

3.2.6. Ist das Fahrzeug mit automatisch gesteuerten Liiftern ausgestattet, so darf bei den Messungen nicht in die
Steuerautomatik eingegriffen werden.

3.2.7. Ist das Fahrzeug mit einer Schalldimpferanlage ausgeriistet, die Faserwerkstoffe enthilt, so muss die Aus-
puffanlage vor der Priifung nach den Vorschriften des Anhangs IV konditioniert werden.

() Da die Reifen erheblich zur Gerduschemission des Fahrzeugs beitragen, miissen bestehende Rechtsvorschriften zum Reifenrollgerdusch
beriicksichtigt werden; Traktionsreifen, Winterreifen und Spezialreifen geméf der Definition in Abschnitt 2 der UNECE-Regelung Nr.
117 (ABL L 307 vom 23.11.2011, S. 3) sollten auf Verlangen des Herstellers gemdfl der UNECE-Regelung Nr. 117 nicht fiir Typgenehmi-
gungspriifungen und fiir Messungen zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion verwendet werden.
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4. MESSVERFAHREN
4.1. Messung des Fahrgerduschs
4.1.1. Allgemeine Priifbedingungen

Auf der Priifstrecke sind zwei Linien AA’ und BB’ parallel zur Linie PP’ im Abstand von 10 m vor und hinter
dieser Linie zu markieren.

Auf jeder Fahrzeugseite sind in jedem Gang mindestens vier Messungen vorzunehmen. Fiir Einstellungszwe-
cke konnen vorher Probemessungen vorgenommen werden, ihre Ergebnisse bleiben jedoch unberiicksichtigt.

Das Mikrofon ist in einem Abstand von 7,5 m £ 0,05 m von der Bezugslinie der Strecke CC’ und in einer
Hohe von 1,2 m = 0,02 m iiber dem Boden aufzustellen.

Die Bezugsachse fiir das freie Schallfeld (siche IEC 61672-1:2002) muss horizontal und rechtwinklig zur
Bahn der Linie CC’ verlaufen.

4.1.2. Besondere Priifbedingungen fiir bestimmte Fahrzeugklassen
4.1.2.1. Fahrzeuge der Klassen M;, M, < 3 500 kg, N,

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wihrend der gesamten Priifung von der Anni-
herung an die Linie AA’ bis zum Passieren der Linie BB’ durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe wie
moglich an der Linie CC' verlaufen. Hat das Fahrzeug mehr als zwei angetriebene Rider, so ist es so zu prii-
fen, wie es im normalen Straflenbetrieb verwendet wird.

Ist das Fahrzeug mit einem manuell schaltbaren getriebe- oder achsseitig angeordneten Vorgelege ausgestat-
tet, so ist das Vorgelege in die Stellung fiir normalen Stadtverkehr zu bringen. Getriebeginge, die fiir Langsa-
mfahrt, zum Einparken oder zum Bremsen vorgesehen sind, sind bei der Priiffung nicht zu benutzen.

Die Priifmasse des Fahrzeugs ist der Tabelle in Abschnitt 3.2.1 zu entnehmen.

Die Priifgeschwindigkeit v

test

punkt die Linie PP’ erreicht.

betrdgt 50 km/h + 1 km/h. Sie muss erreicht sein, wenn der Fahrzeugbezugs-

4.1.2.1.1.  Leistungs-Masse-Verhiltnis (Power to Mass Ratio, PMR)
Das Leistungs-Masse-Verhiltnis PMR errechnet sich wie folgt:
PMR = (P_/m,) x 1 000; gemidfl Abschnitt 3.2.1 wird P hierbei in kW und m, in kg gemessen.

Das dimensionslose PMR wird zur Berechnung der Beschleunigung herangezogen.

4.1.2.1.2.  Berechnung der Beschleunigung
Die Beschleunigung ist nur fiir Fahrzeuge der Klassen M,, N, und M, < 3 500 kg zu berechnen.

Alle Beschleunigungswerte sind fiir mehrere Geschwindigkeiten des Fahrzeugs auf der Priifstrecke/ zu
berechnen. Die angegebenen Formeln sind zur Berechnung von a,,, a,,, .., und a_, ., zu verwenden. Die
Geschwindigkeit an der Linie AA’ oder PP’ ist die Geschwindigkeit, mit der der Fahrzeugbezugspunkt die
Linie AA’ (v,,) oder die Linie PP’ (v,,) passiert. Die Geschwindigkeit an der Linie BB’ ist die Geschwindigkeit,
mit der das hintere Ende des Fahrzeugs die Linie BB’ passiert (vyy). Die zur Berechnung der Beschleunigung
verwendete Methode ist im Priifbericht anzugeben.

Aufgrund der Definition des Fahrzeugbezugspunkts ergeben sich fiir die untenstehende Formel verschiedene
Werte fiir die Fahrzeugldnge (l,,,). Liegt der Bezugspunkt am vorderen Ende des Fahrzeugs, so ist 1 = 1 ,, liegt
er in der Mitte des Fahrzeugs, so ist | = 1/2 1 ,, und liegt er am hinteren Ende des Fahrzeug, so ist 1 = 0.

4.1.2.1.2.1. Berechnungsmethode fiir Fahrzeuge mit manuell geschaltetem Getriebe und mit verriegeltem automati-
schem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe:

Buorre = (V33,6 = (V,/3,60)/(2 x (20+])

'wot test
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Der der Gangwahl zugrunde zu legende Wert von a ist der Durchschnittswert der vier in jedem giilti-

gen Priiflauf ermittelten Werte von a

'wot test

wot test, i*

Vorbeschleunigung ist zuldssig. Der Punkt vor der Linie AA’, an dem das Fahrpedal vollstindig niedergetre-
ten wurde, ist im Priifbericht anzugeben.

4.1.2.1.2.2. Berechnungsmethode fiir Fahrzeuge mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem
(CVT-)Getriebe:
Der der Gangwahl zugrunde zu legende Wert von a ist der Durchschnittswert der vier in jedem giilti-
gen Priiflauf ermittelten Werte von a

'wot test

'wot test, i*

Kann das Schalten des Getriebes mit den in Abschnitt 4.1.2.1.4.2 genannten Einrichtungen oder Vorkehrun-
gen beeinflusst werden, um die Priifbedingungen einzuhalten, so ist a nach folgender Formel zu berech-
nen:

'wWot test

Ayor e = ((Vas/3,6)” = (V4a/3,6)7)/(2 x (20+1))

'wot test

Vorbeschleunigung ist zulissig.

Sind keine der in Abschnitt 4.1.2.1.4.2 genannten Einrichtungen und Vorkehrungen moglich, so ist a
nach folgender Formel zu berechnen:

wot test

Ayot_testPP-BB ((Vig[3,6)> = (Vip3,6)9)/(2 x (10+1))

Ao s prpp:  BESChleunigung zwischen Punkt PP und BB
Vorbeschleunigung ist nicht zulissig.

Das Fahrpedal ist niederzutreten, wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie AA’ passiert.

4.1.2.1.2.3. Sollbeschleunigung

Die Sollbeschleunigung a,, . ist die Beschleunigung, die nach statistischen Erhebungen fiir den Stadtverkehr
charakteristisch ist. Sie ist eine vom Leistungs-Masse-Verhiltnis (PMR) des Fahrzeugs abhingige Funktion.

Die Sollbeschleunigung a_, . ist nach folgender Formel zu berechnen:

urban

a,,., = 0,63 x log,, (PMR) — 0,09

urban

4.1.2.1.2.4. Referenzbeschleunigung

Die Referenzbeschleunigung a_, . ist die Beschleunigung, die fiir die Priifung des beschleunigenden Fahr-
zeugs auf der Priifstrecke erforderlich ist. Sie ist eine vom Leistungs-Masse-Verhiltnis (PMR) des Fahrzeugs
abhingige Funktion. Diese Funktion wird je nach Grofe des Leistungs-Masse-Verhiltnisses unterschiedlich
berechnet.

Die Referenzbeschleunigung a,,, . ist nach folgender Formel zu berechnen:
a,, .= 1,59 x log,, (PMR) — 1,41 fiir PMR > 25

wot ref
a = 0,63 x log,, (PMR) — 0,09 fir PMR < 25

wot ref . Qurban

4.1.2.1.3.  Teillastfaktor k,

Der Teillastfaktor k, (siche Abschnitt 4.1.3.1) dient bei Fahrzeugen der Klassen M, und N, zur Gewichtung
bei der Zusammenfassung der Ergebnisse der Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug und mit konstanter
Geschwindigkeit.

Bei Priffung in mehr als einem Getriebegang ist a, . statt a zu verwenden (siche Abschnitt 4.1.3.1).

'wot test

4.1.2.1.4. Gangwahl

Welche Getriebeginge fiir die Priifung zu wihlen sind, hingt davon ab, wie sich die in ihnen mégliche
Beschleunigung a,, unter Volllast zu der fiir die Priifung unter voller Beschleunigung erforderlichen Refe-
renzbeschleunigung a, .. verhilt.
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Manche Fahrzeuge verfiigen fiir das Getriebe iiber unterschiedliche Softwareprogramme oder verschiedene
Betriebsarten (z. B. Sportprogramm, Winterprogramm, adaptiv). Lisst sich die erforderliche Beschleunigung
in verschiedenen Betriebsarten erzielen, so muss der Fahrzeughersteller dem Technischen Dienst gegeniiber
nachweisen, dass das Fahrzeug in der Betriebsart gepriift wird, in der die Beschleunigung der Referenzbe-
schleunigung a_, . am ndchsten kommt.

4.1.2.1.4.1. Fahrzeuge mit manuellem Getriebe und mit verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-
)Getriebe:

Die Gangwahl ist nach einer der folgenden Regeln zu treffen:

a) Lisst sich in einem bestimmten Gang eine Beschleunigung erzielen, die der Referenzbeschleunigung a,,
¢ it einer Toleranz von £ 5 % entspricht, jedoch 2,0 m/s? nicht tiberschreitet, so ist in diesem Gang zu

priifen.

b) Lisst sich in keinem Gang die erforderliche Beschleunigung erzielen, so ist ein Gang i mit einer hoheren
und ein Gang i+1 mit einer niedrigeren Beschleunigung als die Referenzbeschleunigung zu wihlen. Uber-
schreitet die Beschleunigung im Gang i nicht den Wert von 2,0 m/s?, sind beide Ginge fiir die Priifung
zu verwenden. Der Gewichtungsfaktor beziiglich der Referenzbeschleunigung a, . errechnet sich wie
folgt:

k = (awor ref aWot (i+1))/(awo[ (i) - awol (i+1))

) Uberschreitet die Beschleunigung im Gang i den Wert von 2,0 m/s?, so ist der niedrigste Gang zu wih-
len, in dem die Beschleunigung kleiner als 2,0 m/s? ist, sofern die Beschleunigung im Gang i+1 kleiner
ist als a,,, . In diesem Fall sind die beiden Ginge i und i+1 zu benutzen, einschlielich des Gangs i, in
dem die Beschleunigung grofer als 2,0 m/s? ist. In anderen Fillen ist kein anderer Gang zu benutzen.
Zur Berechnung des Teillastfaktors k, ist anstelle von a die in der Priifung erzielte Beschleunigung
a heranzuziehen.

wot ref

'wot test

d) Hat der Wihlhebel nur eine Fahrstellung, so ist die Prifung mit beschleunigendem Fahrzeug bei dieser
Stellung des Wahlhebels durchzufithren. Zur Berechnung des Teillastfaktors k, ist anstelle von a die
in der Priifung erzielte Beschleunigung heranzuziehen.

wot ref

e) Wird in einem Gang die Nenndrehzahl des Motors iiberschritten, bevor das Fahrzeug die Linie BB’ pas-
siert, so ist der nichsthohere Gang zu benutzen.

4.1.2.1.4.2. Fahrzeuge mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe:
Der Wihlhebel ist in die Stellung fiir vollautomatischen Betrieb zu bringen.

Der Beschleunigungswert a ist nach Abschnitt 4.1.2.1.2.2 zu berechnen.

wot test

Bei der Priifung kann in einen niedrigeren Gang und zu einer hoheren Beschleunigung gewechselt werden.
Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist nicht zuléssig. Ein Wechsel
zu einem Gang, der im Stadtverkehr nicht benutzt wird, ist zu meiden.

Es ist deshalb zuldssig, mit elektronischen oder mechanischen Einrichtungen und auch durch alternative
Wihlhebelstellungen das Herunterschalten in einen Gang zu verhindern, der unter den jeweiligen Priifbedin-
gungen iiblicherweise nicht im Stadtverkehr benutzt wird.

Die erzielte Beschleunigung a muss grofSer als oder gleich a . sein.

wot test urban

Soweit maoglich, muss der Hersteller Vorkehrungen treffen, um die Beschleunigung a auf 2,0 m/s? zu

begrenzen.

wot test

Zur Berechnung des Teillastfaktors k, (siche Abschnitt 4.1.2.1.3) ist anstelle von a
erzielte Beschleunigung a heranzuziehen.

die in der Priifung

wot ref

wot test

4.1.2.1.5.  Prifung mit beschleunigendem Fahrzeug

Der Hersteller muss angeben, bei welcher Entfernung des Fahrzeugbezugspunkts von der Linie AA’ das Fahr-
pedal vollstindig niedergetreten wird. Das Fahrpedal ist (so rasch wie moglich) niederzutreten, sobald der
Fahrzeugbezugspunkt den angegebenen Punkt erreicht. Das Fahrpedal ist in vollstindig niedergetretener Stel-
lung zu halten, bis das hintere Ende des Fahrzeugs die Linie BB’ erreicht. Dann ist das Fahrpedal so rasch
wie moglich loszulassen. Der Punkt, an dem das Fahrpedal vollstindig niedergetreten wurde, ist im Priifbe-
richt anzugeben. Dem Technischen Dienst ist die Moglichkeit zu geben, eine Vorpriifung durchzufithren.
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Bei Sattelkraftfahrzeugen, die aus zwei untrennbaren Teilen bestehen und als ein Fahrzeug gelten, wird der
Sattelanhdnger fiir das Passieren der Linie BB’ nicht beriicksichtigt.

4.1.2.1.6.  Prifung bei konstanter Geschwindigkeit

Die Priffung ist zwischen den Linien AA’ und BB’ bei einer konstanten Geschwindigkeit von 50 km)/
h + 1 km/h und in demselben Gang/denselben Gangen durchzufithren wie die Priifung mit beschleunigen-
dem Fahrzeug. Die Drosseleinrichtung ist so zu fixieren, dass zwischen AA’ und BB’ die angegebene Sollge-
schwindigkeit konstant gehalten wird. Wird das Getriebe fiir die Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug in
einem Gang verriegelt, so ist es fuir diese Priifung in demselben Gang zu verriegeln.

Fiir Fahrzeuge mit einem Leistungs-Masse-Verhaltnis < 25 ist die Priifung bei konstanter Geschwindigkeit
nicht erforderlich.

4.1.2.2. Fahrzeuge der Klassen M, > 3 500 kg, M;, N,, N,

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wihrend der gesamten Priifung von der Anni-
herung an die Linie AA’ bis zum Passieren der Linie BB’ durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe wie
moglich an der Linie CC verlaufen. Die Priifung ist ohne Anhinger oder Sattelanhinger durchzufihren. Ist
der Anhinger im Betrieb nicht vom Zugfahrzeug zu trennen, wird der Anhdnger fur das Passieren der Linie
BB’ nicht beriicksichtigt. Sind auf dem Fahrzeug Maschinen wie eine Betonmischtrommel, ein Kompressor
usw. montiert, so diirfen diese wahrend der Priifung nicht in Betrieb sein. Die Priifmasse des Fahrzeugs ist
in der Tabelle in Abschnitt 3.2.1 festgelegt.

Sollwerte fiir Fahrzeuge der Klassen M, > 3 500 kg, N,

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie BB’ passiert, muss die Motordrehzahl ny, 70 % bis 74 % der Dreh-
zahl S betragen, bei der der Motor seine Nennleistung erreicht, und die Fahrzeuggeschwindigkeit muss
35 km/h £ 5 km/h betragen. Das Fahrzeug muss zwischen den Linien AA’ und BB’ stabil beschleunigen.

Sollwerte fiir Fahrzeuge der Klassen M;, N,

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie BB’ passiert, muss die Motordrehzahl ny, 85 % bis 89 % der Dreh-
zahl S betragen, bei der der Motor seine Nennleistung erreicht, und die Fahrzeuggeschwindigkeit muss
35 km/h + 5 km/h betragen. Das Fahrzeug muss zwischen den Linien AA’ und BB’ stabil beschleunigen.

4.1.2.2.1.  Gangwahl
4.1.2.2.1.1. Fahrzeuge mit manuell geschaltetem Getriebe

Stabiles Beschleunigungsverhalten ist erforderlich. Die Gangwahl richtet sich nach den Sollwerten. Weicht
die Geschwindigkeit mehr als zuldssig von der Sollgeschwindigkeit ab, ist in zwei Gingen zu priifen, in
denen die Geschwindigkeit unter bzw. iiber der Sollgeschwindigkeit liegt.

Lassen sich die Sollwerte in mehreren Gingen erreichen, so ist der Gang zu verwenden, in dem die
Geschwindigkeit 35 km/h am nichsten kommt. Lisst sich die Sollgeschwindigkeit v,., in keinem Gang errei-
chen, ist in zwei Gédngen zu priifen, in denen die Geschwindigkeit unter bzw. iiber v, liegt. Die Sollmotord-

test
rehzahl muss in jedem Fall erreicht werden.

Stabiles Beschleunigungsverhalten ist erforderlich. Lisst sich dies in einem Gang nicht erreichen, so ist dieser
Gang nicht zu beriicksichtigen.

4.1.2.2.1.2. Fahrzeuge mit automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe

Der Wihlhebel ist in die Stellung fiir vollautomatischen Betrieb zu bringen. Bei der Priifung kann in einen
niedrigeren Gang und zu einer hoheren Beschleunigung gewechselt werden. Ein Wechsel in einen héheren
Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist nicht zuldssig. Ein Wechsel in einen Gang, der unter den
jeweiligen Priifbedingungen nicht im Stadtverkehr benutzt wird, ist zu meiden. Es ist deshalb zuldssig, mit
elektronischen oder mechanischen Einrichtungen das Herunterschalten in einen Gang zu verhindern, der
unter den jeweiligen Priifbedingungen tiblicherweise nicht im Stadtverkehr benutzt wird.

Hat das Getriebe des Fahrzeugs nur eine Fahrstellung (Stellung D), die bei der Priifung die Motordrehzahl
begrenzt, so ist das Fahrzeug lediglich bei der Sollgeschwindigkeit zu priifen. Erfillt die Motor-Getriebe-
Kombination des Fahrzeugs nicht die Anforderungen von Abschnitt 4.1.2.2.1.1, ist das Fahrzeug nur bei der
Sollgeschwindigkeit zu priifen. Die Sollgeschwindigkeit des Fahrzeugs bei der Priifung v,, betrdgt 35 km/
h £ 5 km/h. Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist zuldssig, nach-
dem der Fahrzeugbezugspunkt die Linie PP’ passiert hat. Zwei Priifungen sind durchzufiihren: eine mit der
Endgeschwindigkeit v, ., = vy, + 5 km/h und eine mit der Endgeschwindigkeit v,., = v — 5 km/h. Als Ergeb-
nis ist der Gerduschpegel der Fahrt iiber die Priifstrecke AA’ bis BB’ festzuhalten, bei der die Motordrehzahl
am hochsten war.
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4.1.2.2.2.  Prifung mit beschleunigendem Fahrzeug

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie AA’ erreicht, ist das Fahrpedal vollstindig niederzutreten (dabei
darf kein automatisches Zuriickschalten des Getriebes in einen niedrigeren Gang als im Stadtverkehr iiblich
veranlasst werden) und in vollstindig niedergetretener Stellung zu halten, bis das hintere Ende des Fahrzeugs
die Linie BB’ passiert, wobei jedoch der Fahrzeugbezugspunkt mindestens 5 m hinter der Linie BB’ liegen
muss. Dann ist das Fahrpedal loszulassen.

Bei Sattelkraftfahrzeugen, die aus zwei untrennbaren Teilen bestehen und als ein Fahrzeug gelten, wird der
Sattelanhdnger fiir das Passieren der Linie BB’ nicht beriicksichtigt.

4.1.3. Auswertung der Ergebnisse

Der hochste bei jedem Durchfahren der Strecke AA’-BB’ gemessene A-bewertete Schalldruckpegel ist festzu-
halten. Werden Schallpegelspitzen festgestellt, die zum allgemeinen Schalldruckpegel des Fahrzeugs offen-
sichtlich nicht in Beziehung stehen, ist die Messung zu verwerfen. Auf jeder Fahrzeugseite sind in jedem
Gang und fur jede Priifbedingung mindestens vier Messungen vorzunehmen. Die Messungen auf der linken
und der rechten Fahrzeugseite konnen gleichzeitig oder nacheinander vorgenommen werden. Zur Berech-
nung des Endergebnisses fiir die jeweilige Fahrzeugseite werden die ersten vier aufeinanderfolgenden giiltigen
Messwerte herangezogen, die sich nach Streichung der ungiiltigen Werte ergeben (siehe Abschnitt 3.1) und
die in einem Bereich von nicht mehr als 2 dB(A) streuen. Die Ergebnisse sind fiir jede Fahrzeugseite getrennt
zu mitteln. Zwischenergebnis ist der hohere der zwei Mittelwerte, mathematisch auf die erste Dezimalstelle
gerundet.

Die an den Linien AA’, BB’ und PP’ gemessenen Geschwindigkeiten sind festzuhalten und werden fiir Berech-
nungen verwendet, wobei lediglich die erste signifikante Stelle nach dem Dezimalkomma beriicksichtigt
wird.

Die errechnete Beschleunigung a ist auf die zweite Stelle nach dem Dezimalkomma genau festzuhalten.

wot test

4.1.3.1. Fahrzeuge der Klassen M;, N, und M, < 3 500 kg

Die Ergebnisse der Priiffung mit beschleunigendem Fahrzeug und der Priifung mit konstanter Geschwindig-
keit errechnen sich wie folgt:

wot(i+1) + k * (L
+k* (L

L =L

wot rep

=L

crs rep

wot()) Lwot(i+1))

L crs(i+1) ‘crs(i) - Lcrs(i+1))

Dabei ISt k = (awut ref awot(iﬂ))/(awot(i) - awot(i+1))
Bei Priifung in nur einem Getriebegang sind die Messwerte aus den einzelnen Priifungen die Ergebnisse.

Das Endergebnis errechnet sich aus L und L__ . nach folgender Gleichung:

‘wot rep crs rep

L =L kP * (Lwol rep - Lcrs rep)

‘urban ‘wot rep

Der Gewichtungsfaktor k, ist der Teillastfaktor fiir Stadtverkehr. In anderen Fillen als Priifung in nur einem
Gang errechnet sich k, wie folgt:

kP =1- (aurban/awnt ref)

Ist fiir die Priifung nur ein Gang vorgeschrieben, errechnet sich k, wie folgt:

kP =1- (aurban/awot test)

Ist a, . kleiner als a,, so gilt:

k, = 0

4.1.3.2. Fahrzeuge der Klassen M, > 3 500 kg, M;, N,, N,

Wird in nur einem Gang gepriift, ist das Endergebnis gleich dem Zwischenergebnis. Wird in zwei Gidngen
geprift, ist das Endergebnis das arithmetische Mittel aus den Zwischenergebnissen.
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4.2. Messung des Standgerduschs
4.2.1. Geriuschpegel in der Umgebung des Fahrzeugs

Die Messergebnisse sind in dem im Beiblatt von Anhang I Anlage 2 genannten Priifbericht festzuhalten.

4.2.2. Akustische Messungen

Fir die Messungen ist ein Prézisions-Schallpegelmesser oder ein entsprechendes Messsystem nach
Abschnitt 2.1 zu verwenden.

4.2.3. Priifgelinde — Umgebungsbedingungen (siche Abbildungen 2 sowie 3a bis 3d der Anlage)

4.23.1. In der Nahe des Mikrofons darf kein Hindernis vorhanden sein, das das Schallfeld beeinflussen kann, und
zwischen Schallquelle und Mikrofon darf sich keine Person aufhalten. Der messende Beobachter muss so ste-
hen, dass eine Beeinflussung der Anzeige des Messgerites ausgeschlossen ist.

4.2.4. Storgerdusche und Windeinfliisse

Der Pegel des Hintergrundgerduschs (einschlieSlich Windgerdusch) muss mindestens 10 dB(A) unter dem zu
messenden Gerduschpegel liegen. Das Mikrofon kann mit einem geeigneten Windschutz versehen werden,
sofern dessen Wirkung auf die Empfindlichkeit des Mikrofons beriicksichtigt wird (siche Abschnitt 2.1).

4.2.5. Messverfahren
4.2.5.1. Art und Zahl der Messungen

Der hochste Gerduschpegel, ausgedriickt in Dezibel nach der Bewertungskurve A (dB(A)), ist wihrend des
Betriebsablaufs nach Abschnitt 4.2.5.3.2.1 zu messen.

An jedem Messpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

4.2.5.2. Aufstellung und Vorbereitung des Fahrzeugs

Das Fahrzeug ist in der Mitte des Priifgelandes aufzustellen, der Gangwahlhebel muss sich in Leerlaufstellung
befinden, und die Kupplung muss eingeriickt sein. Ist dies konstruktionsbedingt nicht méglich, so ist das
Fahrzeug nach den Angaben des Herstellers fiir die Priifung des Motors bei stehendem Fahrzeug zu priifen.
Vor jeder Messreihe ist der Motor nach den Angaben des Herstellers auf normale Betriebsbedingungen zu
bringen.

Ist das Fahrzeug mit einem oder mehreren automatisch gesteuerten Liiftern ausgestattet, so darf bei den
Messungen des Gerduschpegels nicht in die Steuerautomatik eingegriffen werden.

Ist eine Motorhaube oder Motorraumabdeckung vorhanden, muss sie geschlossen sein.

4.2.5.3. Gerduschmessung im Nahfeld des Auspuffs (siche Abbildung 2 sowie Abbildungen 3a bis 3d der Anlage)

4.2.5.3.1.  Anordnung des Mikrofons

4.2.5.3.1.1. Das Mikrofon ist in einem Abstand von 0,5 m + 0,01 m von dem in der Anlage Abbildung 2 sowie Abbil-
dungen 3a bis 3d dargestellten Bezugspunkt des Auspuffrohres und in einem Winkel von 45° £ 5° zur
Stromungsachse beim Ende des Auspuffs aufzustellen. Das Mikrofon muss sich in Hohe des Bezugspunkts,
mindestens jedoch 0,2 m iiber dem Boden befinden. Die Bezugsachse des Mikrofons muss parallel zum
Boden verlaufen und auf den Bezugspunkt an der Auspuffmiindung ausgerichtet sein. Sind zwei Mikrofon-
stellungen maglich, so ist diejenige mit dem groferen seitlichen Abstand von der Langsmittelebene des Fahr-
zeugs zu wihlen. Bildet die Achse des Auspuffendrohrs einen rechten Winkel mit der Lingsmittelebene des
Fahrzeugs, so ist das Mikrofon an dem Punkt aufzustellen, der am weitesten vom Motor entfernt ist.

4.2.5.3.1.2. Bei Auspuffanlagen mit mehreren Miindungen, deren Abstand grofer als 0,3 m ist, ist fur jede Miindung
eine Messung vorzunehmen. Der grofite gemessene Wert ist festzuhalten.

4.2.5.3.1.3. Bei Auspuffanlagen mit mehreren Miindungen, deren Abstand nicht grofer als 0,3 m ist und die mit dem-
selben Schalldimpfer verbunden sind, ist nur eine Messung vorzunehmen, wobei das Mikrofon auf die Miin-
dung auszurichten ist, die der Fahrzeugaufenseite am néchsten liegt oder, falls dies nicht zutrifft, auf die
Miindung, die am hochsten tiber dem Boden liegt.
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4.2.5.3.1.4. Bei Fahrzeugen mit senkrechtem Auspuffendrohr (z. B. bei Nutzfahrzeugen) ist das Mikrofon in Hohe der
Auspuffmiindung anzuordnen. Die Mikrofonachse ist senkrecht und nach oben zu richten. Das Mikrofon
muss sich in einem Abstand von 0,5 m £ 0,01 m vom Bezugspunkt des Auspuffrohrs, jedoch mindestens
0,2 m von der der Auspuffmiindung am nichsten liegenden Fahrzeugseite befinden.

4.2.5.3.1.5. Liegt die Auspuffmiindung unter dem Boden des Fahrzeugs, so ist das Mikrofon mindestens 0,2 m vom
nichstgelegenen Teil des Fahrzeugs entfernt, so nahe wie moglich am Bezugspunkt des Auspuffrohrs, jedoch
mindestens 0,5 m von diesem entfernt und in einer Hohe von 0,2 m iiber dem Boden und so zu platzieren,
dass es nicht vom Abgasstrom erfasst wird. Der in Abschnitt 4.2.5.3.1.1 genannte Winkel muss nicht einge-
halten werden, wenn dies praktisch nicht durchfuhrbar ist.

4.2.5.3.1.6. Beispiele fiir die Anordnung des Mikrofons je nach Lage des Auspuffrohrs finden sich in den Abbildungen
3a-3d der Anlage.

4.2.5.3.2.  Betriebsbedingungen des Motors
4.2.5.3.2.1. Solldrehzahl

— 75 % der Drehzahl S bei einer Nenndrehzahl < 5 000 min!
— 3 750 min! bei einer Nenndrehzahl iiber 5 000 min~! und unter 7 500 min™!
— 50 % der Drehzahl S bei einer Nenndrehzahl = 7 500 min™!

Lasst sich die erforderliche Drehzahl nicht erreichen, so gilt als Solldrehzahl fiir die Messung des Standge-
rduschs die hochste mogliche Motordrehzahl, vermindert um 5 %.

4.2.5.3.2.2. Priifverfahren

Die Motordrehzahl ist allmahlich von der Leerlaufdrehzahl bis zum Sollwert zu steigern und mit einer Tole-
ranz von * 3 % auf dem Sollwert zu halten. Dann ist die Drosseleinrichtung schlagartig in Leerlaufstellung
zu bringen und die Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl zuriickfallen zu lassen. Der Gerduschpegel ist wih-
rend eines Betriebszeitraums zu messen, der ein Halten auf Solldrehzahl wihrend 1 Sekunde und die
gesamte Dauer des Drehzahlabfalls umfasst. Der hochste Anzeigewert des Messgerdtes wihrend dieses
Betriebszeitraums, mathematisch gerundet auf die erste Dezimalstelle, gilt als Priifergebnis.

4.2.5.3.2.3. Validierung der Priifung

Die Messung ist giiltig, wenn die Motordrehzahl wihrend mindestens 1 Sekunde um nicht mehr als £ 3 %
vom Sollwert abweicht.

4.2.6. Ergebnisse

An jedem Messpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen. Der bei jeder der drei Messungen abge-
lesene hochste A-bewertete Schalldruckpegel ist festzuhalten. Zur Ermittlung des Ergebnisses fur den jeweili-
gen Messpunkt werden die ersten drei aufeinanderfolgenden giiltigen Messwerte (unter Beriicksichtigung der
die Beschaffenheit des Priifgelindes betreffenden Bestimmungen von Abschnitt 3.1) herangezogen, die sich
nach Streichung der ungiiltigen Werte ergeben und die in einem Bereich von nicht mehr als 2 dB(A) streuen.
Als Endergebnis gilt der hochste Gerduschpegel aller Messungen an allen Messpunkten.

5. Gerduschemissionen von Hybridelektrofahrzeugen der Klasse M,, deren Verbrennungsmotor bei stehendem
Fahrzeug nicht betrieben werden kann (Angabe von Daten zur Erleichterung der Uberpriifung von in Betrieb
befindlichen Fahrzeugen)

5.1. Zur Erleichterung der Feldiiberwachung von in Betrieb befindlichen Hybridelektrofahrzeugen, deren Ver-
brennungsmotor bei stehendem Fahrzeug nicht betrieben werden kann, gelten die folgenden Angaben zu
den gemdff Anhang II Abschnitt 4.1 durchgefithrten Messungen des Fahrgerduschs als Feldiiberwachungs-
Referenzdaten:

a) Getriebegang (i) oder im Falle von Fahrzeugen, die mit nicht verriegeltem Getriebe geprift werden, fur
die Priifung gewihlte Stellung des Gangwahlhebels;

b) Stellung des Betriebsschalters wahrend der Messung des Gerduschpegels L, , (falls Schalter vorhanden);

‘wot,

¢) Vorbeschleunigungsstrecke 1,, in m;
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d) durchschnittliche Geschwindigkeit des Fahrzeugs in km/h zu Beginn der Priifung unter voller Beschleuni-
gung in Getriebegang (i);

e) Gerduschpegel L, in dB(A) der Priifungen in Getriebegang (i) bei voll gedffneter Drosseleinrichtung,
definiert als der hochste der beiden Werte, die sich aus der gesonderten Mittelung der individuellen Mes-
sergebnisse an jeder Mikrofonposition ergeben.

5.2. Die Feldiiberwachungs-Referenzdaten werden in Abschnitt 2.3 des Beiblatts zum Typgenehmigungsbogen
(Anhang I Anlage 2) eingetragen.
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Abbildung 3a Abbildung 3b
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Abbildung 3c Abbildung 3d

Abbildungen 3a-d: Beispiele fiir die Anordnung des Mikrofons in Abhdngigkeit von der Position des Auspuffrohrs
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ANHANG 11

GRENZWERTE

Der gemdfs Anhang II gemessene, auf die nichste ganze Zahl mathematisch gerundete Gerduschpegel darf die folgenden
Grenzwerte nicht iiberschreiten:

Fahrzeu- Beschreibung der Grenzwerte in dB(A)
gklasse Fahrzeugklasse [Dezibel(A)]
Phase 2 anwendbar fiir neue | Phase 3 anwendbar fiir neue
Phase 1 anwendbar fiir neue Fahrzeugtypen ab dem Fahrzeugtypen ab dem
Fahrzeugtypen ab dem 1. Juli 2020 und fur 1. Juli 2024 und fir
1. Juli 2016 erstmalige Zulassung ab erstmalige Zulassung ab
dem 1. Juli 2022 dem 1. Juli 2026
Fahrzeuge zur Personen-
M "
beforderung
Leistungs-Masse-Verhalt-
M, nis 72.() 70 () 68 (1)
< 120 kW/1 000 kg
120 kW/1 000 kg <
M, Leistungs-Masse-Verhilt- 73 71 69
nis < 160 kW/1 000 kg
160 kW/1 000 kg <
M, Leistungs-Masse-Verhilt- 75 73 71
nis
Leistungs-Masse-Verhilt-
nis > 200 kW/1 000 kg
M, Anzahl Sltzplatze.s 4 75 74 79
R-Punkt Fahrersitz
< 450 mm iiber dem
Boden
M, Masse < 2 500 kg 72 70 69
2 500 kg < Masse
M, < 3 500 kg 74 72 71
3 500 kg < Masse
< 5000 k
M, < 3 75 73 72
Motornennleistung
< 135 kW
3 500 kg < Masse
< 5000 k
M, = <5 75 74 72
Motornennleistung
> 135 kW
Motornennleistung .
M, < 150 kW 76 74 73 ()
150 kW < Motornenn- .
M; leistung < 250 kW 78 77 76.0)
M, Motornennleistung > 250 30 78 77 ()

kw
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Fahrzeu- Beschreibung der Grenzwerte in dB(A)
gklasse Fahrzeugklasse [Dezibel(A)]
Phase 2 anwendbar fiir neue | Phase 3 anwendbar fiir neue
Phase 1 anwendbar fiir neue Fahrzeugtypen ab dem Fahrzeugtypen ab dem
Fahrzeugtypen ab dem 1. Juli 2020 und fur 1. Juli 2024 und fur
1. Juli 2016 erstmalige Zulassung ab erstmalige Zulassung ab
dem 1. Juli 2022 dem 1. Juli 2026
N Fahrzeuge zur Giiterbe-
forderung

N, Masse < 2 500 kg 72 71 69
2 500 kg < Masse

N, < 3 500 kg 74 73 71
Motornennleistun

N, T laskw E 77 75 () 74 ()
Motornennleistun,

N, 2135 KW 8 78 76 () 75 ()
Motornennleistun,

N, 2 150 kw 8 79 77 76 ()

150 kW < Motornenn- .

N leistung < 250 kW 81 79 770)
Motornennleistun,

N, > 250 kW 8 82 81 79 ()

Fur Fahrzeuge, die der einschldgigen Definition fiir Gelindefahrzeuge in Anhang II Teil A Nummer 4 der Richtlinie 2007/46/EG entspre-
chen, werden die Grenzwerte um 1 dB (2 dB(A) fiir Fahrzeuge der Klassen N, und M,) erhéht.
Fiir Fahrzeuge der Klasse M, gelten die hoheren Grenzwerte fiir Geldndefahrzeuge nur, wenn die technisch zuldssige Gesamtmasse in
beladenem Zustand mehr als 2 Tonnen betragt.
Fiir rollstuhlgerechte Fahrzeuge und beschussgeschiitzte Fahrzeuge gemaf der Definition in Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG wer-

den die Grenzwerte um 2 dB(A) erhoht.

(") Von Fahrzeugen der Klasse N, abgeleitete Fahrzeuge der Klasse M;:
Fahrzeuge der Klasse M, mit einem R-Punkt > 850 mm iiber dem Boden und einer zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand
tiber 2 500 kg miissen die Grenzwerte der Klasse N, (2 500 kg < Masse < 3 500 kg) einhalten.

() +2 Jahre fur neue Fahrzeugtypen und +1 Jahr fiir die Zulassung neuer Fahrzeuge.
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ANHANG IV

SCHALLDAMPFERANLAGEN, DIE MIT AKUSTISCH ABSORBIERENDEN FASERSTOFFEN GEFULLT SIND

1. ALLGEMEINES

In Schalldimpferanlagen oder Bauteilen dieser Anlagen diirfen schallabsorbierende Faserstoffe verwendet werden,
sofern mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt ist:

a) Die Abgase kommen nicht mit den Faserstoffen in Berithrung, oder

b) die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage entstammen der gleichen Konstruktionsfamilie wie die
Anlagen oder Bauteile eines anderen Fahrzeugtyps, fur die im Rahmen des EU-Typgenehmigungsverfahrens im
Einklang mit den Anforderungen dieser Verordnung nachgewiesen wurde, dass sie keinem Verschleifs unterlie-
gen.

Wenn keine der in Unterabsatz 1 Buchstaben a oder b genannten Bedingungen erfullt ist, ist die gesamte Schall-
didmpferanlage bzw. sind die Bauteile dieser Anlage einer herkémmlichen Konditionierung zu unterziehen, wobei
eines der in den Abschnitten 1.1, 1.2 und 1.3 beschriebenen Verfahren angewendet wird.

Fiir die Zwecke des Unterabsatzes 1 Buchstabe b gilt eine Gruppe von Schalldimpferanlagen oder Bestandteilen
solcher Anlagen als der gleichen Konstruktionsfamilie entstammend, wenn alle folgenden Eigenschaften identisch
sind:

a) das Vorhandensein des Nenngasstromes der Abgase durch den absorbierenden Faserstoff, wenn die Abgase mit
diesem Stoff in Berithrung kommen;

b) der Fasertyp;

¢) wenn zutreffend, die Spezifikationen der Bindemittel;
d) die durchschnittlichen Faserabmessungen;

e) die Mindestpackdichte des Fiillstoffs in kg/m?;

f) die maximale Kontaktfliche zwischen dem Gasfluss und dem absorbierenden Stoff.

1.1. Dauerbetrieb iiber 10 000 km auf der Strafle

1.1.1. Bei diesem Betrieb sind 50 % + 20 % im Stadtverkehr und der Rest im Fernverkehr bei hoher Geschwindigkeit zu
fahren; der StraBendauerbetrieb kann durch ein entsprechendes Programm auf einer Priifstrecke ersetzt werden.

1.1.2. Zwischen den beiden Geschwindigkeits-/Drehzahlbetriebsarten ist mindestens zwei Mal zu wechseln.

1.1.3. Das gesamte Priifprogramm muss mindestens zehn Unterbrechungen enthalten, von denen jede mindestens drei
Stunden dauert, damit die Auswirkungen von Abkiihlung und etwaiger Kondensation erfasst werden konnen.

1.2.  Konditionierung auf einem Priifstand

1.2.1. Die Schalldimpferanlage oder die Bauteile dieser Anlage sind mit ihrem serienméfligen Zubeh6r und unter Beach-
tung der Vorschriften des Fahrzeugherstellers an das in Anhang I Abschnitt 1.3 genannte Fahrzeug oder an den in
Anhang I Abschnitt 1.4 genannten Motor anzubauen. Im Fall des Fahrzeugs gemdff Anhang I Abschnitt 1.3 muss
das Fahrzeug auf einen Rollenpriifstand gebracht werden. Im Fall des Motors gemifs Anhang I Abschnitt 1.4 ist
der Motor mit einem Leistungspriifstand zu verbinden.

1.2.2. Die Priifung ist in sechs sechsstiindigen Durchgidngen mit einer Unterbrechung von mindestens zwolf Stunden
zwischen den einzelnen Durchgingen durchzufiihren, damit die Auswirkungen von Abkithlung und etwaiger Kon-
densation erfasst werden konnen.

1.2.3. Innerhalb jedes sechsstiindigen Durchgangs ist der Motor wiederholt unter folgenden Betriebsbedingungen zu
betreiben:

a) fiinf Minuten bei Leerlaufdrehzahl;
b) eine Stunde bei Viertellast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
¢) eine Stunde bei Halblast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);

d) zehn Minuten bei Volllast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);



27.5.2014 Amtsblatt der Europdischen Union L 158165

e) 15 Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl (S);
f) 30 Minuten bei Viertellast mit Nennleistungsdrehzahl (S).

Gesamtdauer der sechs Abschnitte: drei Stunden.
Jeder Durchgang umfasst zwei Gruppen der obengenannten Bedingungen in der Reihenfolge (a) bis (f).

1.2.4. Wihrend der Priifung darf die Schalldimpferanlage oder diirfen die Bauteile dieser Anlage nicht durch einen
kiinstlichen Luftstrom zur Simulation der am Fahrzeug iiblicherweise auftretenden Luftbewegung gekiihlt werden.
Auf Verlangen des Herstellers darf die Schalldimpferanlage oder diirfen die Bauteile der Anlage jedoch gekiihlt
werden, um zu vermeiden, dass die Eintrittstemperatur der Abgase am Schalldimpfer jenen Wert tiberschreitet,
der bei dem mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt.

1.3.  Konditionierung durch Druckschwingung

1.3.1. Die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage sind an das in Anhang I Abschnitt 1.3 genannte Fahrzeug
oder an den in Anhang I Abschnitt 1.4 genannten Motor anzubauen. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf
einem Rollenpriifstand befinden.

Im zweiten Fall muss der Motor auf einen Leistungspriifstand aufgebaut werden. Der im Schaubild in Abbildung
1 der Anlage zu diesem Anhang dargestellte Priifaufbau muss an der Austrittsoffnung der Schalldimpferanlage
angeschlossen werden. Jeder andere Priifaufbau, mit dem gleichwertige Ergebnisse erzielt werden, ist zulassig.

1.3.2. Der Priifaufbau muss so eingestellt werden, dass der Abgasstrom iiber 2 500 Zyklen abwechselnd mit Hilfe eines
Schnellschaltventils unterbrochen und wiederhergestellt wird.

1.3.3. Das Ventil wird gedffnet, wenn der Abgasdruck, der mindestens 100 mm hinter dem Einlassflansch gemessen
wird, einen Wert zwischen 0,35 und 0,40 k,, erreicht. Es wird geschlossen, wenn dieser Druck um nicht mehr als
10 % von seinem bei gedffnetem Ventil gemessen stabilisierten Wert abweicht.

1.3.4. Das Zeitrelais ist auf die Zeitdauer des sich nach den Bedingungen in Abschnitt 1.3.3 ergebenden Abgasstroms
einzustellen.

1.3.5 Die Motordrehzahl muss 75 % der Drehzahl (S) betragen, bei der nach Angaben des Herstellers der Motor seine
Hochstleistung erreicht.

1.3.6. Die vom Priifstand angezeigte Leistung muss 50 % der bei 75 % der Motordrehzahl (S) gemessenen Leistung bei
Vollgas betragen.

1.3.7. Alle Ablaufoffnungen miissen wihrend der Priifung verschlossen sein.
1.3.8. Die gesamte Priifung darf nicht linger als 48 Stunden dauern.

Erforderlichenfalls ist nach jeder Stunde eine Kiihlphase zuldssig.
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Abbildung 1

Pritfaufbau fiir die Konditionierung durch Druckschwingungen

Einlassflansch oder -mulffe, der bzw. die mit der Miindung der zu priifenden Schallddmpferanlage zu verbinden ist.
Handbetitigtes Regelventil.

Ausgleichsbehilter mit einem maximalen Fassungsvermogen von 40 1 und einer Fillldauer von mindestens einer
Sekunde.

Druckschalter mit einem Funktionsbereich von 0,05 bar bis 2,5 bar.
Zeitrelais.
Impulszihler.

Schnellschlussventil in der Art eines Ventils einer Auspuffbremse mit einem Stromungsdurchmesser von 60 mm und
einem Druckluftzylinder mit einer Reaktionskraft von 120 N bei 4 bar. Die Ansprechzeit beim Offnen und Schliefen
darf 0,5 s nicht iibersteigen.

Abgasabfithrung.
Flexibler Schlauch.

10 Manometer fiir den Abgasgegendruck.



27.5.2014 Amtsblatt der Europdischen Union L 158/167

ANHANG V

DRUCKLUFTGERAUSCH

1. MESSVERFAHREN

Die Messung erfolgt bei den Mikrofonstellungen 2 und 6 gemifl Abbildung 1 der Anlage am stehenden Fahrzeug.
Der hochste A-bewertete Gerduschpegel wird wihrend des Abblasens des Druckreglers und des Entliiftungsvorgangs
nach Benutzung der Betriebs- und der Feststellbremse aufgezeichnet.

Das Gerdusch wihrend des Abblasens des Druckreglers wird im Leerlauf gemessen. Das Liiftungsgerdusch wird wih-
rend der Betitigung der Betriebsbremsen und der Feststellbremsen aufgezeichnet; vor jeder Messung ist das Druckluft-
aggregat auf den hochstzuldssigen Betriebsdruck zu bringen und der Motor dann abzuschalten.

2. AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

Bei allen Mikrofonstellungen werden zwei Messungen vorgenommen. Um Ungenauigkeiten der Messgerite auszuglei-
chen, wird der am Gerit abgelesene Wert um 1 dB(A) reduziert; dieser reduzierte Wert gilt als Messergebnis. Die
Ergebnisse sind giiltig, wenn der Unterschied zwischen den Messungen bei einer Mikrofonstellung nicht grofer als
2 dB(A) ist. Als Priifergebnis gilt der hochste gemessene Wert. Ubersteigt dieser Wert den Gerduschpegelgrenzwert
um 1 dB(A), so sind zwei weitere Messungen bei der entsprechenden Mikrofonstellung vorzunehmen. In diesem Fall
miissen drei der vier bei dieser Stellung erzielten Messergebnisse den Gerduschpegelgrenzwert einhalten.

3. GRENZWERT
Der Gerduschpegel darf den Grenzwert von 72 dB(A) nicht tibersteigen.
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Anlage

Abbildung 1: Anordnung des Mikrofons bei der Messung des Druckluftgerduschs
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Die Messung erfolgt am stehenden Fahrzeug gemify Abbildung 1 mit zwei Mikrofonstellungen jeweils im Abstand von
7 m vom Fahrzeugumriss und 1,2 m iiber dem Boden.
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ANHANG VI

KONTROLLE DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION FUR FAHRZEUGE

1.  ALLGEMEINES

Die Anforderungen dieses Anhangs entsprechen den Bedingungen fiir die Priifung zur Kontrolle der Ubereinstim-
mung der Produktion nach Anhang I Abschnitt 5.

2. PRUFVERFAHREN
Das Priifgelinde und die Messgerite sind in Anhang II beschrieben.

2.1. An dem (den) zu priifenden Fahrzeug(en) wird die Priifung des Fahrgerduschs nach Anhang II Abschnitt 4.1 durch-
geftihrt.

2.2. Druckluftgerdusch

An Fahrzeugen, deren technisch zuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand mehr als 2 800 kg betrdgt und die
mit Druckluftanlagen ausgeriistet sind, ist eine zusétzliche Priifung nach Anhang V Abschnitt 1 durchzufithren, bei
der das Druckluftgerdusch gemessen wird.

2.3. Zusitzliche Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP)

Der Fahrzeughersteller beurteilt die Einhaltung von ASEP anhand einer angemessenen Bewertung oder kann hierfiir
die in Anhang VII beschriebene Priifung durchfiihren.

3. STICHPROBE UND BEWERTUNG DER ERGEBNISSE

Es wird ein Fahrzeug ausgewihlt und den in Abschnitt 2 dieses Anhangs beschriebenen Priifungen unterzogen.
Wenn der Gerduschpegel des gepriiften Fahrzeugs die in Anhang III und gegebenenfalls Anhang V Abschnitt 3 fest-
gelegten Grenzwerte nicht um mehr als 1 dB(A) tibersteigt, wird davon ausgegangen, dass der Fahrzeugtyp die
Anforderungen dieser Verordnung erfiillt.

Wird nach einer der Priifungen festgestellt, dass das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung
der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG nicht erfillt, so sind zwei weitere Fahrzeuge des gleichen
Typs gemdfl Abschnitt 2 dieses Anhangs zu priifen.

Wenn die Priifergebnisse des zweiten und dritten Fahrzeugs die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der
Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG erfiillen, wird davon ausgegangen, dass das Fahrzeug die
Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

Erfiillt eines der Priifergebnisse des zweiten oder des dritten Fahrzeugs die Bestimmungen betreffend die Uberein-
stimmung der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG nicht, so entspricht der Fahrzeugtyp nicht
den Anforderungen dieser Verordnung, und der Hersteller muss die erforderlichen Maffnahmen zur Wiederherstel-
lung der Ubereinstimmung treffen.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

ANHANG VII

MESSVERFAHREN ZUR BEWERTUNG DER EINHALTUNG DER ZUSATZLICHEN BESTIMMUNGEN ZU
GERAUSCHEMISSIONEN
ALLGEMEINES

Dieser Anhang beschreibt das Messverfahren fiir die Bewertung, ob das Fahrzeug die zusitzlichen Bestimmungen
zu Gerduschemissionen (ASEP) gemaf$ Artikel 7 erfullt.

Es besteht keine Pflicht, bei der Beantragung der EU-Typgenehmigung die tatsichlichen Priifungen durchzufiihren.
Der Hersteller unterzeichnet die Erklirung gemifS der Anlage. Die Genehmigungsbehorde kann weitere Angaben
zur Erkldrung anfordern und die nachstehend beschriebenen Priifungen durchfithren.

Das in diesem Anhang festgelegte Verfahren erfordert die Durchfihrung einer Priffung gemidf8 Anhang II. Die in
Anhang II festgelegte Priifung ist auf der gleichen Priifstrecke und unter dhnlichen Bedingungen wie fiir die in die-
sem Anhang vorgeschriebenen Priifungen durchzufiihren.

MESSVERFAHREN

Messgerdte und Messbedingungen

Sofern nicht anders angegeben, gelten die gleichen Mess- und Fahrzeugbedingungen, wie sie in Anhang II
Abschnitte 2 und 3 festgelegt sind.

Wenn das Fahrzeug tiber verschiedene Betriebsarten verfiigt, die die Gerduschemission beeinflussen, miissen alle
Betriebsarten die Bestimmungen dieses Anhangs erfiillen. Hat der Hersteller Priifungen durchgefithrt, um gegen-
tiber der Genehmigungsbehorde nachzuweisen, dass diese Bestimmungen erfilllt werden, sind die bei den Priifun-
gen verwendeten Betriebsarten im Priifbericht aufzuftihren.

Priifverfahren

Sofern nicht anders angegeben, gelten die Bedingungen der Abschnitte 4.1 bis 4.1.2.1.2.2 des Anhangs II. Zum
Zwecke dieses Anhangs sind einzelne Messldufe durchzufithren und auszuwerten.

Regelbereich

Es gelten die folgenden Betriebsbedingungen:

Geschwindigkeit des Fahrzeugs V., Vus 2 20 km/h
Beschleunigung des Fahrzeugs a_, xqep a,, < 5,0 m/s?
Motordrehzahl ny, g Mg < 2,0 * PMR?222 x 5 oder

ng, < 0,9 x s (es ist der niedrigere Wert zu verwenden)

Geschwindigkeit des Fahrzeugs Vi, , gt

wenn N, .0 einem Getriebegang erreicht wird Vs < 70 km/h
in allen anderen Fillen Vg < 80 km/h
Ginge K < Ubersetzungsverhiltnis i gemdf Anhang Il

Wenn das Fahrzeug im niedrigsten zuldssigen Gang die hochste Motordrehzahl unter 70 km/h nicht erreicht, gilt
als Grenzwert fur die Geschwindigkeit des Fahrzeugs ein Wert von 80 km/h.
Ubersetzungsverhéltnisse

Die ASEP-Bestimmungen gelten fiir jedes Ubersetzungsverhiltnis K, das innerhalb des Regelbereichs gemifl
Abschnitt 2.3 dieses Anhangs zu Priifergebnissen fiihrt.
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Bei Fahrzeugen mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe kann eine Prii-
fung einen Gangwechsel in ein niedrigeres Ubersetzungsverhiltnis und zu einer hoheren Beschleunigung beinhal-
ten. Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist nicht zuldssig. Ein Gang-
wechsel, der zu einer Bedingung fiihrt, die nicht den Randbedingungen entspricht, ist zu vermeiden. Es ist in solch
einem Fall zulissig, elektronische oder mechanische Einrichtungen einzusetzen sowie wechselnde Wihlhebelstel-
lungen zu verwenden. Um die ASEP-Priifung (gegeniiber der Genehmigungsbehorde) reprasentativ und wiederhol-
bar zu machen, sind die Fahrzeuge mit der serienméifigen Kalibrierung des Getriebes zu priifen.

2.5.  Sollwerte

Die Gerduschemissionen werden bei jedem zuldssigen Ubersetzungsverhiltnis an den vier nachstehend festgeleg-
ten Priifpunkten gemessen.

Zur Definition des ersten Priifpunkts P1 wird eine Eintrittsgeschwindigkeit vAA von 20 km/h herangezogen.
Wenn die Bedingung einer stabilen Beschleunigung nicht geschaffen werden kann, wird die Geschwindigkeit in
Schritten von 5 km/h erhoht, bis eine stabile Beschleunigung gegeben ist.

Der vierte Priifpunkt P4 wird durch die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB’ bei dem Uberset-
zungsverhiltnis erreicht, das innerhalb der in Abschnitt 2.3 festgelegten Randbedingungen liegt.

Die anderen beiden Priiffpunkte werden nach folgender Formel berechnet:

Prifpunkt P vy = v + (= 1)/3) * (Vi 4 — Vg o) fiir j = 2 und 3.

Dabei ist:
Vg1 = Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB’ von Priifpunkt P,
Vg 4 = Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB’ von Priifpunkt P,

Toleranz fiir vy, : +3 km/h

Fiir alle Priifpunkte sind die in Abschnitt 2.3 festgelegten Randbedingungen einzuhalten.

2.6.  Priifung des Fahrzeugs

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wihrend der gesamten Priifung von der Anniherung
an die Linie AA’ bis zum Passieren der Linie BB’ durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe wie maoglich an
der Linie CC’ verlaufen.

An der Linie AA’ ist das Fahrpedal vollstindig niederzutreten. Damit zwischen den Linien AA’ und BB’ eine stabi-
lere Beschleunigung erreicht oder ein Herunterschalten vermieden wird, ist eine Vorbeschleunigung vor Linie AA’
zuldssig. Das Fahrpedal ist in vollstindig niedergetretener Stellung zu halten, bis das hintere Ende des Fahrzeugs
die Linie BB’ passiert.

Fiir jeden einzelnen Priiflauf sind die folgenden Parameter zu ermitteln und festzuhalten:

Der hochste bei jedem Durchfahren der Strecke AA-BB’ an beiden Seiten des Fahrzeugs gemessene A-bewertete
Schalldruckpegel ist auf die erste Stelle nach dem Dezimalkomma mathematisch zu runden (L,). Werden Schall-
pegelspitzen festgestellt, die zum allgemeinen Schalldruckpegel des Fahrzeugs offensichtlich nicht in Beziehung
stehen, ist die Messung zu verwerfen. Die Messungen auf der linken und der rechten Fahrzeugseite konnen gleich-
zeitig oder getrennt vorgenommen werden.

Die an den Linien AA’ und BB’ gemessenen Geschwindigkeiten sind auf die erste signifikante Stelle nach dem
Dezimalkomma genau festzuhalten (v, 5 Vggy)-

Gegebenenfalls sind die gemessenen Motordrehzahlen an den Linien AA’ und BB’ als Ganzzahl festzuhalten (n,,,;
nBBkj/*

Die errechnete Beschleunigung ist anhand der Formel in Anhang II Abschnitt 4.1.2.1.2 zu ermitteln und auf die

zweite Stelle nach dem Dezimalkomma genau festzuhalten (a,,;eq)-

3. AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

3.1.  Ermittlung des Festpunkts (anchor point) fiir jedes Ubersetzungsverhiltnis

Fiir Messungen in Gang i und niedriger besteht der Festpunkt aus dem hochsten Gerduschpegel L, der angege-
benen Motordrehzahl n; und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs v, an der Linie BB’ beim Ubersetzungsver-
haltnis i der Beschleunigungspriifung in Anhang II.
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anchor,i = Lwoti,Anhang 11

nanchor,i = nBB,woti,Anhang 11

Vanchor,i = VBB,woti,Anhang 1

Fir Messungen in Gang i+1 besteht der Festpunkt aus dem hochsten Gerduschpegel L
Motordrehzahl n_,,, und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs v,
i+1 der Beschleunigungspriifung in Anhang II.

woriv1» d€r angegebenen
, an der Linie BB’ beim Ubersetzungsverhiltnis

anchor,i+1 = Lwoliﬂ,Anhang Il
nanchor,i+1 = rlBE;,woti+ 1,Anhang II
Vanchnr,i+l = VBB,wotiH,Anhang 1

3.2, Steigung (slope) der Regressionsgeraden fiir jeden Gang

Die Messungen des Gerduschpegels sind als Funktion der Motordrehzahl gemidfl Abschnitt 3.2.1 zu bewerten.

3.2.1. Berechnung der Steigung der Regressionsgeraden fiir jeden Gang

Die lineare Regressionsgerade wird anhand des Festpunkts und der vier zusammenhingenden zusitzlichen Mes-
sungen berechnet.

>y ~)(L ~)

j=1

Slope, = (in dB/1 000 min™)

j=

5 5
mit I:%ZL,. und; ﬁ:ﬁ%an
1 j=1

dabei ist n, = an der Linie BB’ gemessene Motordrehzahl.

3.2.2. Steigung (slope) der Regressionsgeraden fiir jeden Gang

Die Steigung Slopek eines bestimmten Gangs fiir die weitere Berechnung ist das abgeleitete Ergebnis der Berech-
nung aus Abschnitt 3.2.1, gerundet auf die erste Stelle nach dem Dezimalkomma, jedoch nicht héher als 5 dB/
1 000 min-'.”

3.3.  Berechnung des fur jede Messung erwarteten linearen Gerduschpegelanstiegs

Der Gerduschpegel LASEPkj fur Messpunkt j und Gang k ist anhand der fiir jeden Messpunkt gemessenen Motor-
drehzahl und unter Verwendung der in Abschnitt 3.2 angegebenen Steigung zum jeweiligen Festpunkt fiir jedes
Ubersetzungsverhiltnis zu berechnen.

anchor,k:

Fir ny, ; <n

LASEPik,j = Lanchorﬁk + (Slopek - Y) * (nBBik,j - nanchor,k)/l 000

Fir ng, ;> n

anchor,k:

LASEPik,j = Lanchorﬁk + (Slope, +Y) * (nBBik,j -1 )/ 1000

anchork

Dabeiist Y = 1

3.4. Testlaufe

Auf Anforderung der Genehmigungsbehorde sind zwei weitere Liufe unter Einhaltung der Randbedingungen
gemill Abschnitt 2.3 durchzufithren.
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4. AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

Jede einzelne Gerduschmessung ist auszuwerten.

Der Gerduschpegel jedes festgelegten Messpunkts darf die nachstehenden Grenzwerte nicht tiberschreiten:

Li< Ly *x

Mit:

x = 3 dB(A) fur Fahrzeuge mit nicht verriegelbarem automatischem oder nicht verriegelbarem stufenlosen
(CVT-)Getriebe,

x = 2 dB(A) + Grenzwert — L, von Anhang II fiir alle anderen Fahrzeuge.

Wenn der gemessene Gerduschpegel an einem Punkt den Grenzwert iiberschreitet, sind zwei weitere Messungen
am selben Punkt durchzufithren, um die Messunsicherheit zu tiberpriifen. Das Fahrzeug erfilllt die ASEP-Anforde-
rungen, wenn der Durchschnittswert der drei giiltigen Messungen an diesem bestimmten Punkt den Vorschriften
entspricht.

5. BEWERTUNG DES BEZUGSSCHALLDRUCKS

Der Bezugsschalldruck wird an einem einzelnen Punkt in einem einzelnen Gang gemessen und simuliert eine
Beschleunigungsbedingung mit einer Eintrittsgeschwindigkeit v,, von 50 km/h und einer angenommenen Aus-
trittsgeschwindigkeit v,, von 61 km/h. Die Einhaltung der Gerduschgrenzwerte an diesem Punkt kann entweder
anhand der Ergebnisse aus Abschnitt 3.2.2 und der nachstehenden Vorschrift berechnet oder durch eine direkte
Messung unter Verwendung des Gangs wie nachstehend spezifiziert bewertet werden.

5.1. Gang K wird wie folgt ermittelt:

3 fiir alle manuellen Getriebe und fiir automatische Getriebe mit maximal 5 Géingen;

K = 4 fur automatische Getriebe mit 6 oder mehr Gingen.

Wenn keine einzelnen (diskreten) Géinge verfiigbar sind, z. B. bei nicht verriegelbarem automatischem oder nicht
verriegelbarem stufenlosen (CVT-) Getriebe, ist das Ubersetzungsverhaltnis zur weiteren Berechnung anhand des
Ergebnisses der Beschleunigungspriifung aus Anhang II mit Hilfe der angegebenen Motordrehzahl und der
Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB’ zu ermitteln.

5.2.  Ermittlung der Referenzmotordrehzahl n, ¢

Die Referenzmotordrehzahl n, ist anhand des Ubersetzungsverhéltnisses des Gangs K bei der Referenzge-
schwindigkeit v = 61 km/h zu berechnen.

5.3.  Berechnung von L

Lref = Lanchor_K + Slopel( * (nref_K - nanchor_K)/l 000

L, darf hochstens 76 dB(A) betragen.

Fiir Fahrzeuge mit manuellem Schaltgetriebe, mehr als vier Vorwartsgingen und einem Motor mit einer Nennleis-
tung von mehr als 140 kW und einem Verhiltnis von Nennleistung zu Hochstmasse von tiber 75 kW/t, darf L
hochstens 79 dB(A) betragen.

Fiir Fahrzeuge mit automatischem Schaltgetriebe, mehr als vier Vorwirtsgdngen und einem Motor mit einer Nenn-
leistung von mehr als 140 kW und einem Verhiltnis von Nennleistung zu Hochstmasse von tiber 75 kW/t, darf
L, hochstens 78 dB(A) betragen.

6. AUSWERTUNG VON ASEP ANHAND DES PRINZIPS L,

urban

6.1  Allgemeines

Dieses Auswertungsverfahren ist eine Alternative zu dem Verfahren in Abschnitt 3 dieses Anhangs, fir die sich
ein Hersteller entscheiden kann, und ist auf alle Fahrzeugtechnologien anwendbar. Der Hersteller ist fur die Festle-
gung des korrekten Priifverfahrens verantwortlich. Sofern nicht anders angegeben, haben samtliche Priifungen
und Berechnungen nach Anhang II zu erfolgen.
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6.2.  Berechnung von L, . scep

Fiir jeden Wert L, laut Messung gemif8 diesem Anhang wird L, 1 Wie folgt berechnet:

@) Ay e asee ISt anhand der Berechnung fur die Beschleunigung gemifl Anhang II Abschnitt 4.1.2.1.2.1 bzw.
4.1.2.1.2.2 zu berechnen.

b) Wahrend der Pritfung zu L, . ist die Geschwindigkeit des Fahrzeugs (vgy Aqzp) @n der Linie BB’ zu ermitteln.

) kp uqp ist folgendermaflen zu berechnen:

kP ASEP 1- (aurban/awot test ASEP)

Priifergebnisse, bei denen der Wert fiir a » unter dem Wert fiir a . liegt, sind nicht zu beriicksichtigen.

wot test ASE urban

d) Liban messured asep 1St folgendermafSen zu berechnen:

L

urban measured ASEP

me ASEP kP asep % (Lwot ASEP Lcrs)

Fiir weitere Berechnungen ist der Wert L, aus Anhang II ohne Runden einschlieflich der Ziffer nach dem

Dezimalkomma (xx,x) heranzuziehen.

‘urban

€) Liban normalized 1St folgendermafSen zu berechnen:

L

Lurban normalized — Lurban measured ASEP ~ “urban

) L pan asep iSt folgendermaflen zu berechnen:

Lurban ASEP

‘urban normalized (0?1 5 x (VBB ASEP 50))

g) Einhaltung der Gerduschpegelgrenzwerte:

L, ban aszp darf hochstens 3,0 dB betragen.
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Anlage

Muster der Erklirung iiber die Einhaltung der zusitzlichen Bestimmungen zu Geriduschemissionen

(Hochstformat: A4 (210 x 297 mm))

(Name des Herstellers) bestitigt, dass Fahrzeuge dieses Typs (Typ in Bezug auf seine Gerduschemission gemifs Verord-
nung (EU) Nr. 540/2014) die Bestimmungen des Artikels 7 der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 erfiillen.

(Name des Herstellers) gibt diese Erklarung nach Treu und Glauben nach Durchfithrung einer angemessenen Bewertung
der Gerduschemissionen der Fahrzeuge ab.

Datum:
Name des bevollmachtigten Vertreters:

Unterschrift des bevollméchtigten Vertreters:



L 158/176 Amtsblatt der Europdischen Union 27.5.2014

ANHANG VI

VORSCHRIFTEN FUR DAS AKUSTISCHE FAHRZEUG-WARNSYSTEM (ACOUSTIC VEHICLE ALERTING SYSTEM — AVAS)

Dieser Anhang legt Vorschriften fest, die das akustische Fahrzeug-Warnsystem (AVAS) fur Hybridelektro- und reine Elekt-
rofahrzeuge betreffen.

AVAS

1. Systemleistung

Wenn ein Fahrzeug mit einem AVAS ausgestattet ist, muss es die nachstehenden Anforderungen erfiillen.

2. Betriebsbedingungen
a) Schallerzeugungsverfahren

Das AVAS muss mindestens im Geschwindigkeitsbereich zwischen dem Anfahren und einer Geschwindigkeit von
etwa 20 km/h sowie beim Riickwirtsfahren automatisch ein Schallzeichen erzeugen. Wenn das Fahrzeug mit einem
Verbrennungsmotor ausgestattet ist, der innerhalb des vorstehend definierten Geschwindigkeitsbereichs in Betrieb ist,
darf das AVAS kein Schallzeichen erzeugen.

Bei Fahrzeugen, die iiber eine eigenstindige akustische Warneinrichtung fiir das Riickwirtsfahren verfiigen, ist es nicht
erforderlich, dass das AVAS beim Riickwirtsfahren ein Schallzeichen erzeugt.

b) Schalter
Das AVAS muss mit einem fiir den Fahrer leicht erreichbaren Schalter ausgestattet sein, der die Aktivierung bzw.
Deaktivierung ermoglicht. Beim Neustart des Fahrzeugs muss das AVAS automatisch die Stellung ,EIN“ einnehmen.

¢) Dampfung

Der Geriuschpegel des AVAS darf wihrend des Fahrzeugbetriebs verringert werden.

3. Art und Lautstirke des Schallzeichens

a) Das AVAS muss ein Dauerschallzeichen erzeugen, das Fuliginger und andere Verkehrsteilnehmer vor einem in Betrieb
befindlichen Fahrzeug warnt. Das Schallzeichen sollte eindeutig auf das Fahrzeugverhalten hinweisen und mit dem
Geriusch eines mit Verbrennungsmotor ausgestatteten Fahrzeugs der gleichen Klasse vergleichbar sein.

b) Das vom AVAS zu erzeugende Schallzeichen muss eindeutig auf das Fahrzeugverhalten hinweisen, z. B. durch eine
automatische Veranderung des Gerduschpegels oder von Merkmalen in Abhingigkeit von der Geschwindigkeit des
Fahrzeugs.

¢) Der vom AVAS erzeugte Gerduschpegel darf den ungefihren Gerduschpegel eines dhnlichen Fahrzeugs der Klasse M,,
das mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet ist und unter den gleichen Bedingungen betrieben wird, nicht iiber-
schreiten.
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ANHANG IX

EU-TYPGENEHMIGUNG IN BEZUG AUF DEN GERAUSCHPEGEL VON SCHALLDAMPFERANLAGEN ALS
SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEITEN (AUSTAUSCHSCHALLDAMPFERANLAGEN)

1. ANTRAG AUF EU-TYPGENEHMIGUNG

1.1. Der Antrag auf Erteilung einer EU-Typgenehmigung nach Artikel 7 Absitze 1 und 2 der Richtlinie
2007/46/EG fiir eine Austauschschalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage als selbstindige technische
Einheit, die fur Fahrzeuge der Klassen M, und N, bestimmt ist, ist vom Fahrzeughersteller oder dem Herstel-
ler der selbstindigen technischen Einheit einzureichen.

1.2. Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anlage 1 enthalten.

1.3. Der Antragsteller hat auf Anforderung des Technischen Dienstes Folgendes zu stellen:

1.3.1. zwei Muster der Anlage, fiir die die EU-Typgenehmigung beantragt wird;

1.3.2. eine Schalldimpferanlage, die dem Originaltyp entspricht, mit dem das Fahrzeug bei Erteilung der EU-Typge-

nehmigung ausgeriistet war;

1.3.3. ein fir den auszuriistenden Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug, das den Anforderungen des Anhangs VI
Abschnitt 2.1 entspricht;

1.3.4. einen gesonderten Motor, der dem vorstehend genannten Fahrzeugtyp entspricht.
2. AUFSCHRIFTEN
2.4.1. Austauschschalldimpferanlagen oder Bauteile dieser Anlagen, ausgenommen Befestigungsteile und Auspuft-

rohre, miissen

2.4.1.1.  die Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der Austauschschallddmpferanlage und der Bauteile dieser
Anlage tragen;

2.41.2.  die vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung tragen.

2.4.2. Diese Aufschriften miissen auch nach dem Einbau in das Fahrzeug deutlich lesbar und dauerhaft sein.

3. ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG

3.1. Sind die entsprechenden Anforderungen erfiillt, wird die EU-Typgenehmigung gemaf8 Artikel 9 Absatz 3 und
gegebenenfalls Artikel 10 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG erteilt.

3.2. Anlage 2 enthalt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens.

3.3. Jedem als selbstidndige technische Einheit genehmigten Typ einer Austauschschallddimpferanlage oder eines

Bestandteils davon wird eine Typgenehmigungsnummer gemifl Anhang VII der Richtlinie 2007/46/EG zuge-
teilt; Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer gibt die Nummer dieser Verordnung an. Wenn die Aus-
tauschschallddmpferanlage fur den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die nur die Grenzwerte der Phase
1 des Anhangs III einhalten, steht nach dem Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer der Buchstabe "A”.
Wenn die Austauschschalldimpferanlage fiir den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die nur die Grenz-
werte der Phase 2 des Anhangs III einhalten, steht nach dem Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer der
Buchstabe "B”. Wenn die Austauschschallddmpferanlage fiir den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die
die Grenzwerte der Phase 3 des Anhangs III einhalten, steht nach dem Abschnitt 3 der Typgenehmigungs-
nummer der Buchstabe "C”. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Typ
einer Austauschschalldimpferanlage oder eines Bestandteils davon zuteilen.

4. EU-TYPGENEHMIGUNGSZEICHEN

4.1. Jede Austauschschalldimpferanlage oder jedes Bauteil davon, mit Ausnahme der Befestigungsteile und Rohre,
die bzw. das einem nach dieser Verordnung genehmigten Typ entspricht, muss ein EU-Typgenehmigungszei-
chen tragen.
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4.2. Das EU-Typgenehmigungszeichen besteht aus einem den Kleinbuchstaben "¢” umgebenden Rechteck, gefolgt
von der jeweiligen Nummer oder Buchstabenfolge des Mitgliedstaats, der die Typgenehmigung erteilt hat:

”1” fur Deutschland,
»2” fiir Frankreich,

”3” fiir Italien,

”4” fiir die Niederlande,
”5” fiir Schweden,

”6” fiir Belgien,

»7” fiir Ungarn,

”8” fiir die Tschechische Republik,
”9” fiir Spanien,

”11” fur das Vereinigte Konigreich,
12" fur Osterreich,
”13” fiirr Luxemburg,
17~ fur Finnland,

”18” fiir Danemark,
”19” fiir Rumdnien,
20" fiir Polen,

”21” fiir Portugal,

23" fiirr Griechenland,
24" firr Irland,

»25” fir Kroatien,

”26” fiir Slowenien,
27" fiir die Slowakei,
”29” fiir Estland,

”32” fiir Lettland,

”34” fiir Bulgarien,
36" fiir Litauen,

”49” fiir Zypern,

”50” fiir Malta.

Ferner hat das Zeichen in der Nidhe des Rechtecks die "Grundgenehmigungsnummer” zu umfassen, die in
Abschnitt 4 der Typgenehmigungsnummer aufgefihrt wird, auf die in Anhang VII der Richtlinie
2007/46/EG Bezug genommen wird und der die beiden Ziffern vorangestellt sind, die die laufende Nummer
der letzten groeren technischen Anderung dieser Verordnung angeben, die zum Zeitpunkt der Erteilung der
Typgenehmigung fur das Fahrzeug galt. Fur diese Verordnung in ihrer urspriinglichen Fassung ist die lau-
fende Nummer ”00” zu verwenden. Dieser laufenden Nummer ist auferdem der Buchstabe "A” voranzustel-
len, wenn die Austauschschalldimpferanlage fir den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die nur die
Grenzwerte der Phase 1 des Anhangs III einhalten, bzw. der Buchstabe "B”, wenn die Austauschschalldimp-
feranlage fur den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die nur die Grenzwerte der Phase 2 des Anhangs III
einhalten, bzw. der Buchstabe "C”, wenn die Austauschschallddmpferanlage fir den Einbau in Fahrzeugtypen
bestimmt ist, die die Grenzwerte der Phase 3 des Anhangs III einhalten.

4.3. Das Zeichen muss auch nach dem Einbau der Austauschschalldimpferanlage oder eines Bauteils davon in
das Fahrzeug deutlich lesbar und dauerhaft sein.
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4.4, Anlage 3 enthilt ein Muster des EU-Typgenehmigungszeichens.

5. VORSCHRIFTEN

5.1. Allgemeine Vorschriften

5.1.1. Die Austauschschalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage miissen so beschaffen und konstruiert sein

und so eingebaut werden konnen, dass das Fahrzeug bei normalen Betriebsbedingungen und trotz maogli-
cherweise auftretender Schwingungen dieser Verordnung entspricht.

5.1.2. Die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage miissen so beschaffen und konstruiert sein und so ein-
gebaut werden konnen, dass sie je nach Betriebsbedingungen des Fahrzeugs in geeigneter Weise gegen Korro-
sionseinfliisse geschiitzt sind.

5.1.3. Zusitzliche Vorschriften in Bezug auf die Manipulierbarkeit sowie auf manuell einstellbare Auspuff- bzw.
Schalldimpferanlagen mit mehreren Betriebsarten

5.1.3.1.  Samtliche Auspuff- bzw. Schallddmpferanlagen sind so zu konstruieren, dass das Entfernen von Umlenkble-
chen, Austrittstrichter oder sonstigen Teilen, die primir als Teile der Schalldimpf-/Expansionskammern oder
Auspufftopfe eingesetzt werden, erschwert wird. Wenn der Einbau eines solchen Teils unbedingt erforderlich
ist, muss es so befestigt werden, dass es nicht einfach ausgebaut werden kann (z. B. durch Vermeidung her-
kommlicher Gewindebefestigungen) und ein Ausbau die Baugruppe dauerhaft und irreparabel beschadigt.

5.1.3.2.  Auspuff- oder Schallddmpferanlagen mit mehreren manuell anpassbaren Betriebsarten miissen in allen
Betriebsarten alle Anforderungen erfiillen. Es sind die Gerduschpegel festzuhalten, die in der Betriebsart mit
den hochsten Gerduschpegeln entstehen.

5.2. Vorschriften zu Gerduschpegeln
5.2.1. Messbedingungen

5.2.1.1.  Die Priifung des Gerduschpegels der Schalldimpferanlage und der Austauschschalldimpferanlage ist mit den
gleichen normalen Reifen gemdf der Definition in Abschnitt 2 der UNECE-Regelung Nr. 117 durchzufithren.
Auf Verlangen des Herstellers diirfen die Priifungen nicht mit Traktionsreifen, Spezialreifen oder Winterreifen
gemaf der Definition in Abschnitt 2 der UNECE-Regelung Nr. 117 durchgefiihrt werden. Solche Reifen kon-
nen den Gerduschpegel des Fahrzeugs erhohen oder die Vergleichbarkeit der Schalldimpfungsleistung beein-
trichtigen. Die Reifen konnen gebraucht sein, miissen jedoch die gesetzlichen Anforderungen fiir den Einsatz
im StrafSenverkehr erfiillen.

5.2.2. Die Schalldimpfungsleistung der Austauschschalldimpferanlage oder ihrer Bauteile ist tiber die in Anhang II
Abschnitt 1 genannten Verfahren zu verifizieren. Zur Anwendung dieses Abschnitts ist insbesondere auf den
Anderungsstand dieser Verordnung, der zum Zeitpunkt der Typgenehmigung des neuen Fahrzeugs giiltig
war, Bezug zu nehmen.

a) Messung bei fahrendem Fahrzeug

Nach Anbringen der Austauschschalldimpferanlage oder von Bauteilen der Anlage an das in
Abschnitt 1.3.3 beschriebene Fahrzeug miissen die ermittelten Gerduschpegel eine der folgenden Bedin-
gungen erfillen:

i) Der gemessene Wert (auf die nichstliegende Ganzzahl gerundet) darf den im Einklang mit dieser Ver-
ordnung ermittelten Typgenehmigungswert des jeweiligen Fahrzeugs nicht um mehr als 1 dB(A) tiber-
schreiten.

ii) Der gemessene Wert (vor einer Rundung auf die nichstliegende Ganzzahl) darf den fur das in
Abschnitt 1.3.3 beschriebene Fahrzeug gemessenen Gerduschpegel (vor einer Rundung auf die nichst-
liegende Ganzzahl) nicht um mehr als 1 dB(A) iiberschreiten, wenn das Fahrzeug mit einer Schall-
ddmpferanlage ausgestattet ist, die dem Typ entspricht, der bei der Vorstellung der Fahrzeugs zur Typ-
genehmigung gemaf dieser Verordnung im Fahrzeug eingebaut war.

Bei einem direkt nacheinander erfolgenden Vergleich der Austauschschalldimpferanlage mit der
urspriinglichen Anlage ist fir die Anwendung von Abschnitt 4.1.2.1.4.2 und/oder 4.1.2.2.1.2 des
Anhangs II ein Gangwechsel fiir héhere Beschleunigungen zuléssig, und der Einsatz elektronischer
oder mechanischer Einrichtungen zur Verhinderung eines solchen Herunterschaltens ist nicht ver-
pflichtend. Wenn der Gerduschpegel des Priiffahrzeugs dadurch héher liegt als die Werte hinsichtlich
der Ubereinstimmung der Produktion, entscheidet der Technische Dienst iiber die Reprasentativitit des
Priiffahrzeugs.
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b) Messung bei stehendem Fahrzeug

Nach Anbringen der Austauschschalldimpferanlage oder von Bauteilen der Anlage an das in
Abschnitt 1.3.3 beschriebene Fahrzeug miissen die ermittelten Gerduschpegel eine der folgenden Bedin-
gungen erfiillen:

i) Der gemessene Wert (auf die nichstliegende Ganzzahl gerundet) darf den im Einklang mit dieser Ver-
ordnung ermittelten Typgenehmigungswert des jeweiligen Fahrzeugs nicht um mehr als 2 dB(A) iber-
schreiten.

ii) Der gemessene Wert (vor einer Rundung auf die nichstliegende Ganzzahl) darf den fiir das in
Abschnitt 1.3.3 beschriebene Fahrzeug gemessenen Gerduschpegel (vor einer Rundung auf die nichste
Ganzzahl) nicht um mehr als 2 dB(A) tiberschreiten, wenn das Fahrzeug mit einer Schalldimpferanlage
ausgestattet ist, die dem Typ entspricht, der bei der Vorstellung der Fahrzeugs zur Typgenehmigung
gemifl dieser Verordnung im Fahrzeug eingebaut war.

5.2.3. Neben den Anforderungen des Anhangs II muss jede Austauschschallddmpferanlage und jedes Bauteil der
Anlage die entsprechenden Bestimmungen des Anhangs VII erfiillen. Fiir Austauschschalldimpferanlagen, die
fiir gemafS der Richtlinie 70/157/EWG genehmigte Fahrzeugtypen bestimmt sind, gelten die Anforderungen
des Anhangs VII sowie die Vorschriften der Abschnitte 5.2.3.1 bis 5.2.3.3 dieses Anhangs nicht.

5.2.3.1.  Wenn es sich bei der Austauschschalldimpferanlage oder einem Bauteil dieser Anlage um eine Anlage oder
ein Bauteil mit variabler Geometrie handelt, muss der Hersteller im Antrag auf Typgenehmigung eine im Ein-
klang mit der Anlage zu Anhang VII verfasste Erklirung abgeben, die besagt, dass der Typ der zu genehmi-
genden Schalldimpferanlage die Bestimmungen des Abschnitts 5.2.3 dieses Anhangs erfllt. Die Genehmi-
gungsbehorde kann einschligige Priifungen vorschreiben, um zu verifizieren, ob der Typ der Schalldimpfer-
anlage die zusitzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP) erfiillt.

5.2.3.2.  Wenn es sich bei der Austauschschalldimpferanlage oder einem Bauteil dieser Anlage nicht um eine Anlage
oder ein Bauteil mit variabler Geometrie handelt, ist es ausreichend, wenn der Hersteller im Antrag auf Typ-
genehmigung eine im Einklang mit der Anlage zu Anhang VII verfasste Erkliarung abgibt, die besagt, dass der
Typ der zu genehmigenden Schalldimpferanlage die Bestimmungen des Abschnitts 5.2.3 dieses Anhangs
erfullt.

5.2.3.3.  Die Erklirung iiber die Einhaltung hat folgendermafen zu lauten: "(Name des Herstellers) bestitigt, dass
Schalldimpferanlagen dieses Typs die Bestimmungen des Anhangs IX Abschnitt 5.2.3 der Verordnung (EU)
Nr. 540/2014 erfiillen. (Name des Herstellers) gibt diese Erklirung nach Treu und Glauben nach Durchfith-
rung einer angemessenen technischen Bewertung der Gerduschemissionen innerhalb der anzuwendenden
Betriebsbedingungen ab.”

5.3. Messung der Fahrzeugleistungen

5.3.1. Die Austauschschalldimpferanlage oder die Bauteile dieser Anlage miissen so beschaffen sein, dass die Fahr-
zeugleistung mit derjenigen Leistung vergleichbar ist, die mit der Originalschalldimpferanlage oder mit Bau-
teilen dieser Anlage erreicht wurde.

5.3.2. Die Austauschschalldimpferanlage oder — auf Wunsch des Herstellers — Bauteile dieser Anlage sind mit
einer Originalschalldimpferanlage oder mit Originalbauteilen zu vergleichen, die ebenfalls neu sind und die
nacheinander an das in Abschnitt 1.3.3 genannte Fahrzeug anzubauen sind.

5.3.3. Die Priifung wird durch Messung des Abgasgegendrucks nach Abschnitt 5.3.4 durchgefiihrt.

Der an der Austauschschalldimpferanlage gemessene Wert darf den an der Originalschallddimpferanlage
unter den nachstehenden Bedingungen gemessenen Wert nicht um mehr als 25 % tiberschreiten.

5.3.4. Priifverfahren

5.3.4.1. Priifverfahren am Motor

Die Messungen sind an dem in Abschnitt 1.3.4 genannten Motor auf einem Leistungspriifstand durchzufiih-
ren. Bei Vollgasstellung ist der Priifstand so einzustellen, dass die der Nennleistung des Motors entsprechende
Motordrehzahl (S) erreicht wird.

Der bei der Messung des Abgasgegendrucks erforderliche Abstand zwischen der Druckmessstelle und dem
Auspuffkriimmer ist in Anlage 5 angegeben.
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5.3.4.2.  Prifverfahren am Fahrzeug

Die Messungen sind an dem in Abschnitt 1.3.3 genannten Fahrzeug durchzufithren. Die Priiffung wird entwe-
der auf der Strafle oder auf einem Rollenpriifstand durchgefiihrt.

Bei Vollgasstellung ist der Motor so zu belasten, dass die der Nennleistung des Motors entsprechende Motor-
drehzahl (S) erreicht wird.

Der bei der Messung des Abgasgegendrucks erforderliche Abstand zwischen der Druckmessstelle und dem
Auspuftkriimmer ist in Anlage 5 angegeben.

5.4. Zusitzliche Vorschriften fur Schalldimpferanlagen oder Bauteile dieser Anlagen, die mit akustisch absorbier-
enden Faserstoffen gefiillt sind

5.4.1. Allgemeines

In Schalldimpferanlagen oder Bauteilen dieser Anlagen diirfen schallabsorbierende Faserstoffe nur verwendet
werden, sofern mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt ist:

a) Die Abgase kommen nicht mit den Faserstoffen in Berithrung.

b) Die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage entstammen der gleichen Konstruktionsfamilie wie
die Anlagen oder Bauteile, fur die im Rahmen des Typgenehmigungsverfahrens im Einklang mit den
Anforderungen dieser Verordnung nachgewiesen wurde, dass sie keinem Verschleif unterliegen.

Wenn keine dieser Bedingungen erfiillt ist, ist die gesamte Schallddmpferanlage bzw. sind die Bauteile dieser
Anlage einer herkdmmlichen Konditionierung zu unterziehen, wobei eines der drei nachstehend beschriebe-
nen Verfahren angewendet wird.

Fiir die Zwecke des Absatzes 1 Buchstabe b gilt eine Gruppe von Schalldimpferanlagen oder Bauteilen sol-
cher Anlagen als der gleichen Konstruktionsfamilie entstammend, wenn alle folgenden Eigenschaften iden-
tisch sind:

a) das Vorhandensein des Nenngasstromes der Abgase durch den absorbierenden Faserstoff, wenn die
Abgase mit diesem Stoff in Berithrung kommen;

b) der Fasertyp;

¢) wenn zutreffend, die Spezifikationen der Bindemittel;
d) die durchschnittlichen Faserabmessungen;

e) die Mindestpackdichte des Fillstoffs in kg/m?;

f) die maximale Kontaktfliche zwischen dem Gasfluss und dem absorbierenden Stoff.

5.4.1.1. Dauerbetrieb iiber 10 000 km auf der Strafle

5.4.1.1.1. Bei diesem Betrieb sind 50 % * 20 % im Stadtverkehr und der Rest im Fernverkehr bei hoher Geschwindig-
keit zu fahren; der StraBendauerbetrieb kann durch ein entsprechendes Programm auf einer Priifstrecke
ersetzt werden.

Zwischen den beiden Geschwindigkeits-/Drehzahlbetriebsarten ist mindestens zwei Mal zu wechseln.

Das gesamte Priifprogramm muss mindestens zehn Unterbrechungen enthalten, von denen jede mindestens
drei Stunden dauert, damit die Auswirkungen von Abkithlung und etwaiger Kondensation erfasst werden
konnen.

5.4.1.2.  Konditionierung auf einem Priifstand

5.4.1.2.1. Die Schalldimpferanlage oder die Bauteile dieser Anlage sind mit ihrem serienméifiigen Zubehor und unter
Beachtung der Vorschriften des Herstellers an das in Abschnitt 1.3.3 genannte Fahrzeug oder an den in
Abschnitt 1.3.4 genannten Motor anzubauen. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf einem Rollenpriif-
stand befinden. Im zweiten Fall muss der Motor auf einen Leistungspriifstand aufgebaut werden.
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5.4.1.2.2. Die Priifung ist in sechs sechsstiindigen Durchgingen durchzufithren mit einer Unterbrechung von mindes-
tens zwolf Stunden zwischen den einzelnen Durchgingen, damit die Auswirkungen von Abkiihlung und
etwaiger Kondensation erfasst werden konnen.

5.4.1.2.3. Innerhalb jedes sechsstiindigen Durchgangs ist der Motor wiederholt unter folgenden Betriebsbedingungen
zu betreiben:

a) finf Minuten bei Leerlaufdrehzahl;

b) eine Stunde bei Viertellast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
c) eine Stunde bei Halblast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
d) zehn Minuten bei Volllast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
e) 15 Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl (S);

f) 30 Minuten bei Viertellast mit Nennleistungsdrehzahl (S).

Jeder Durchgang umfasst zwei Gruppen der obengenannten Bedingungen in der Reihenfolge (a) bis (f).

5.4.1.2.4. Wihrend der Prifung darf die Schalldimpferanlage oder diirfen die Bauteile dieser Anlage nicht durch einen
kiinstlichen Luftstrom zur Simulation der am Fahrzeug iiblicherweise auftretenden Luftbewegung gekiihlt
werden.

Auf Verlangen des Herstellers darf die Schalldimpferanlage oder diirfen die Bauteile der Anlage jedoch
gekithlt werden, um zu vermeiden, dass die Eintrittstemperatur der Abgase am Schalldimpfer jenen Wert
tiberschreitet, der bei dem mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt.

5.4.1.3.  Konditionierung durch Druckschwingung

5.4.1.3.1. Die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage sind an das in Abschnitt 1.3.3 genannte Fahrzeug oder
an den in Abschnitt 1.3.4 genannten Motor anzubauen. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf einem
Rollenpriifstand befinden; im zweiten Fall muss der Motor auf einen Leistungspriifstand aufgebaut werden.

5.4.1.3.2. Der im Schaubild in Abbildung 1 der Anlage zu Anhang IV dargestellte Priifaufbau muss an die Austrittsoft-
nung der Schalldimpferanlage angeschlossen werden. Jeder andere Priifaufbau, mit dem gleichwertige Ergeb-
nisse erzielt werden, ist zuldssig.

5.4.1.3.3. Der Pritfaufbau muss so eingestellt werden, dass der Abgasstrom iiber 2 500 Zyklen abwechselnd mit Hilfe
eines Schnellschaltventils unterbrochen und wiederhergestellt wird.

5.4.1.3.4. Das Ventil wird geoffnet, wenn der Abgasdruck, der mindestens 100 mm hinter dem Einlassflansch gemes-
sen wird, einen Wert zwischen 35 und 40 k,, erreicht. Es wird geschlossen, wenn dieser Druck um nicht
mehr als 10 % von seinem bei ge6ffnetem Ventil gemessen stabilisierten Wert abweicht.

5.4.1.3.5. Das Zeitrelais ist auf die Zeitdauer des sich nach den Bedingungen in Abschnitt 5.4.1.3.4 ergebenden Abgas-
stroms einzustellen.

5.4.1.3.6. Die Motordrehzahl muss 75 % der Drehzahl (S) betragen, bei der nach Angaben des Herstellers der Motor
seine Hochstleistung erreicht.

5.4.1.3.7. Die vom Priifstand angezeigte Leistung muss 50 % der bei 75 % der Motordrehzahl (S) gemessenen Leistung
bei Vollgas betragen.

5.4.1.3.8. Alle Ablaufoffnungen miissen wihrend der Priifung verschlossen sein.

5.4.1.3.9. Die gesamte Priifung darf nicht linger als 48 Stunden dauern. Erforderlichenfalls ist nach jeder Stunde eine
Kiihlphase zulissig.

5.4.1.3.10. Nach dieser Konditionierung ist der Gerduschpegel nach Abschnitt 5.2 zu messen.

6. ERWEITERUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG

Der Hersteller der Schalldimpferanlage oder sein Bevollmachtigter kann bei der Behorde, die die EU-Typge-
nehmigung der Schalldimpferanlage fiir einen oder mehrere Fahrzeugtypen erteilt hat, die Erweiterung dieser
Genehmigung auf andere Fahrzeugtypen beantragen.
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Das entsprechende Verfahren ist in Abschnitt 1 angegeben. Die Erweiterung der EU-Typgenehmigung (oder
deren Versagung) ist den Mitgliedstaaten nach dem Verfahren gemif§ der Richtlinie 2007/46 [EG mitzuteilen.

7. ANDERUNG DES TYPS DER SCHALLDAMPFERANLAGE

Bei Anderungen des nach dieser Verordnung genehmigten Typs gelten die Bestimmungen der Artikel 13 bis
16 sowie des Artikels 17 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG.

8. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

8.1. Manahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sind gemif den Bestimmungen des
Artikels 12 der Richtlinie 2007/46/EG zu treffen.

8.2. Besondere Bestimmungen:

8.2.1. Die Priifungen, auf die in Anhang X Abschnitt 2.3.5 der Richtlinie 2007/46[EG verwiesen wird, entsprechen
denjenigen in Anhang XI dieser Verordnung.

8.2.2. Die Haufigkeit der Uberpriifungen im Sinne des Anhangs X Abschnitt 3 der Richtlinie 2007/46/EG betrigt
normalerweise einmal alle zwei Jahre.

9. INFORMATIONEN FUR DIE NUTZER UND DIE TECHNISCHE UBERPRUFUNG

9.1. Jeder Austauschschalldimpferanlage ist ein Dokument in Papierform des Herstellers der Austauschschall-
ddmpferanlage oder seines Bevollmichtigten beizufiigen. In diesem Dokument in Papierform miissen min-
destens folgende Angaben enthalten sein:

a) die EU-Typgenchmigungsnummer der Austauschschalldimpferanlage (Abschnitt 5 mit der Nummer der
Erweiterung der Typgenehmigung kann entfallen);

b) das EU-Typgenehmigungszeichen;
¢) die Fabrikmarke (Handelsmarke des Herstellers);
d) der Typ und die Handelsbezeichnung und/oder die Teilenummer;
e) der Firmenname und die Anschrift des Herstellers;
f) (ggf.) der Name und die Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers;
g) Angaben zu den Fahrzeugen, fiir die die Austauschschalldimpferanlage bestimmt ist:
i)  Marke;
i) Typ;
iiiy Typgenehmigungsnummer;
iv) Baumusterbezeichnung des Motors;
v) maximale Motorleistung;
vi) Art der Kraftiibertragung;
vii) Einschrinkungen beziiglich der Fahrzeuge, in die die Anlage eingebaut werden kann;

viii) Fahrgerdusch in dB(A) und Standgerdusch in dB(A) bei min™' (falls abweichend von den Werten der
Fahrzeug-Typgenehmigung);

h) Einbauanleitung.

9.2. Wenn das Dokument in Papierform nach Abschnitt 9.1 aus mehreren Bldttern besteht, muss jedes Blatt min-
destens einen Verweis auf die EU-Typgenehmigungsnummer tragen.

9.3. Die Angaben zu Abschnitt 9.1 Buchstaben g und h konnen auf der Website des Herstellers gemacht werden,
sofern die Website-Adresse in dem Dokument in Papierform angegeben ist.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen Nr. ... betreffend die EU-Typgenehmigung von Austauschschalldimpferanlagen fiir Kraft-
fahrzeuge als selbstindige technische Einheit (Verordnung (EU) Nr. 540/2014)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der beiliegenden Unter-
lagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf
das Format A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mafstab enthalten. Liegen Fotografien bei, so
miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Anlagen, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind
Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. Allgemeines

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des HerStellers): ........oouuiiiiniiiiiiiiiie e e
0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): ...........ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
0.3  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern auf der selbstidndigen technischen Einheit vorhanden (): .....................
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ..........ooiiiiiiiiiiii e

0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers: ..........couviiniiiniiiiii et

0.7. Bei Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und -art des EU-Typgenehmigungszei-
CREIIS: .

0.8.  Anschrift(en) der FertigUungSStatte(T1): .. ...eeesssee sttt et e e e e e eeeeas
0.9. (ggf) Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: ................uuuuvevemmieriiiieieiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeen
1. Beschreibung des Fahrzeugs, fiir das die Vorrichtung vorgesehen ist (falls die Vorrichtung an mehr als einem Fahr-
zeugtyp angebracht werden soll, sind die in dieser Nummer vorgeschriebenen Daten fiir jeden betroffenen Typ
vorzulegen)
1.1.  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): .........oiiuniiiiniiiiiiiie e
1.2.  Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): .........cooouiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden: ................cccccccccciiiiii .
T4, FaRIZEUGKIASSE: ....ieeiieiiiiiiit ettt ettt e e ettt eeeeeeaaees
1.5.  Nummer der EU-Gesamtfahrzeug-TypengeneNmigung .............cooeiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiin et
1.6 AntrieDSMAasCiMe: .........cooiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6.1. HerStEller des MOTOTS: .......uuuuuiiiiiiiiiiiiiiieteee ettt et e e et e e e e e e e e e e e e e e eeaeeeeaaaaaaaeaaaaaaaaaaaanas
1.6.2. Baumusterbezeichnung des Herstellers: .........ovvviiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6.3. Nennleistung (g): ... kW bei ... min~' oder maximale Nenndauerleistung (Elektromotor): ... kW
1.6.4. Auflader: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung (!): .......oouuuiiiiiiiiiiiiiii e
1.6.5. Luftfilter: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung (1): ...,

1.6.6. Ansauggerduschddmpfer: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung (): ..........ooooviiiiiiiiiiiiiis

(") Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs gemifs dem Typgenehmigungsbogen
irrelevant sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das Symbol ,?“ zu ersetzen (Beispiel: ABC??123??).
() Nichtzutreffendes streichen.
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1.6.7. Auspuffschalldimpfer: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung ('): .......cooooviiiiiiiniiiiiniis
1.6.8. Katalysator: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung (): ..........ooviiiiiiiiiiiiiiin e
1.6.9. Partikelfilter: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung (1): .........cccccc,
1.7.  Kraftibertragung

1.7.1. Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch usw.): ..........oooii
1.8.  Nicht zur Antriebsmaschine gehdrende Einrichtungen zur Gerduschddmpfung: Originalteil oder Beschreibung ('):

1.9.  Gerduschpegelwerte:
Fahrgerdusch: ... dB(A), stabilisierte Geschwindigkeit vor der Beschleunigung bei ... km/h;
Standgerdusch ... dB(A) bei ... min™

1.10. Wert des Abgasgegendrucks: ... Pa
1.11. Etwaige Benutzungsbeschrankungen und Anforderungen an die Montage: ...........ccouuvuuiiiniieiiiiiiiiiiiiinnnneeeeeees

2. BEIMETKUILGEN: ..ttt e et e e ettt e e e e e ettt e et e e e e e e e e ee ettt e e e e e e e eeenbannnans

3. Beschreibung der Einrichtung

3.1. Beschreibung der Austauschschalldimpferanlage unter Angabe der relativen Anordnung der Teile der Anlage
sowie eine Montageanleitung:

3.2.  Ausfihrliche Zeichnungen einschlieSlich Werkstoffangaben fiir jedes Teil, so dass die Teile und ihre Anordnung
leicht zu erkennen sind. In den Zeichnungen ist die Anbringungsstelle fiir das vorgeschriebene EU-Typgenehmi-
gungszeichen anzugeben.

UNEISCRII T Lottt

Stellung Im Unternelmmen: .............ooiiiiiiiiiiiiii e

() Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2
MUSTER
EU-Typgenehmigungsbogen

(Groftformat: A4 (210 x 297 mm))

Stempel der Genehmigungsbehorde
Benachrichtigung iiber

— die Erteilung der Typgenehmigung (%)

— die Erweiterung der Typgenehmigung ()
— die Verweigerung der Typgenehmigung (')
— den Entzug der Typgenehmigung (')

fur einen Typ einer Schalldimpferanlage als selbstindige technische Einheit in Bezug auf die Verordnung (EU)
Nr. 540/2014

TYPGENENMIGUIGSTIUITIITIET: . eeeiiiiiiiiiis et e ettt e ettt e e et ettt ettt e e e e e e e et ettt e e e e e e e eeeaattbb e e eeeeeeennes

Grund flr die EFWEITEIUIE: ....oeeeiiiiiiiiiti e ettt e e e e et ettt e e e e e e e e e eeetbb e e e s

ABSCHNITT 1

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des HersStellers): ........couuiiiiniiiiiiiiiiie i
0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): ............ceeiiiiiimiiiiiiiiiee i
0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern auf der selbstindigen technischen Einheit vorhanden (3): ....................
0.3.1. Anbringungsstelle dieser MerKmale: ........ccoooiiiimiiiiiniiiiiiiiiii et
0.4, Fahrzeugklasse (3): .....eeuiieeiiiiiiiiii ettt
0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers: ............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiie it

0.7. Bei Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und -art des EU-Typgenehmigungszei-

CREIIS: e ettt ettt
0.8.  Anschrift(en) der FertigungSStALE(IL): ... . veettettrrrtiii et et ettt e e ettt e e e et e et e e e e et ee et
0.9. (ggf) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers: ..................euviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinee.

ABSCHNITT II

1. Zusitzliche Angaben (falls zutreffend): siehe Beiblatt.

2. Technischer Dienst, der fir die Durchfithrung der Priffungen zustdndig iSt: ........ccovvviiiiiiiiieiiiiiiiiiiii e,
3. Datum des PriffDeriChits: ....oooeeuiinii et e e e
4, Nummer des Priffberichts: ......coooiiiiiiiiii e

(") Nichtzutreffendes streichen.

(*) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs gemifs dem Typgenehmigungsbogen
irrelevant sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das Symbol ,?“ zu ersetzen (z. B. ABC??123??).

(*) Gemif der Definition in Anhang II Abschnitt A der Richtlinie 2007/46/EG.
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5. Bemerkungen (sofern vorhanden): siehe Beiblatt.

eI B 1S 1ol s U £ PPN

9. Eine Liste der bei der Genehmigungsbehérde hinterlegten Unterlagen, die auf Antrag eingesehen werden konnen, liegt

bei.

Anlagen: Beschreibungsmappe
Priifbericht
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Beiblatt

zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

1. Zusitzliche Angaben

1.1.  Beschreibung des Fahrzeugs, fur das die Vorrichtung vorgesehen ist (falls die Vorrichtung an mehr als einem Fahr-
zeugtyp angebracht werden soll, sind die in dieser Nummer vorgeschriebenen Daten fiir jeden betroffenen Typ
vorzulegen)

1.1.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ..........oiuuuiiiiniiiiieiiee e
1.1.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): ..........coouuuumiiiiiiiiiiiiii e
1.1.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden: ................ccccc i,
11,4, FARIZEUGKIASSE: ....eeeeieiiiiiiii et e e e ettt e e e e e e et ettt e e e e e e e et e ettt e e eeeeeeeaee
1.1.5. EU-Typgenehmigungsnummer fur das vollstindige Fahrzeug: ..............ouiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.2.  Antriebsmaschine:

1.2.1. Hersteller des MOTOTS: ......coiiuuiiiiiiiiei ittt e e e e e e e e
1.2.2. Baumusterbezeichnung des Herstellers: ..........ovveiiiiiiiiiiiiiii e eeees

1.2.3. Nennleistung (g): ... kW bei ... min~! oder maximale Nenndauerleistung (Elektromotor) ... kW

2. Priifergebnisse

2.1. Fahrgerdusch: ... dB(A)

2.2.  Standgerdusch: ... dB(A) bei ... min™
2.3.  Wert des Abgasgegendrucks: ... Pa

3. BEIMETKUILZEN: .ttt e ettt e e e e ettt e e e e e e ettt b e e e e e e e eeaabba e e e e e e eeeennannnnas
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Anlage 3

Muster des EU-Typgenehmigungszeichens

a /12mm
i a }
Die Schalldimpferanlage oder das Bauteil dieser Anlage mit dem oben dargestellten EU-Typgenehmigungszeichen wurde

in Spanien (e 9) gemdf der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 unter der Grundgenehmigungsnummer 0148 genehmigt und
erfillt die Grenzwerte der Phase 2 in Anhang III jener Verordnung.

L
wi

|wim]

Die Zahlen dienen lediglich der Veranschaulichung.
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Anlage 4

Priifeinrichtung

&

@

@ 50

(a-'_-Smm .
(D\J i

=1m £1m optional

oplional

@50 £ 5mm
=1m
@50 £ 5mm
—_—n e em—————
—El

Einlassflansch oder -muffe — Verbindung mit der Miindung der zu priifenden kompletten Schalldimpferanlage.
Handbetitigtes Regelventil.

Ausgleichsbehilter mit einem Fassungsvermogen von 35-40 1.

Druckschalter mit 5-250 k,, zum Offnen von 7.

Zeitrelais zum Schliefen von 7.

Impulszahler.

N N v W N

Schnellschlussventil in der Art eines Ventils einer Auspuffbremsanlage mit einem Stromungsdurchmesser von
60 mm und einem Druckluftzylinder mit einer Reaktionskraft von 120 N bei 400 k,,. Die Ansprechzeit beim Offnen
und Schliefen darf 0,5 s nicht tibersteigen.

8 Abgasabfithrung.
9  Flexibler Schlauch.
10 Manometer fur den Abgasgegendruck.
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Anlage 5

Messpunkte fiir den Abgasgegendruck

Beispiele moglicher Messpunkte zur Priffung des Druckabfalls. Der genaue Messpunkt ist im Priifbericht anzugeben. Er
muss sich in einem Bereich mit gleichmiffigem Abgasstrom befinden.

1. Abbildung 1

Einzelrohr

2. Abbildung 2
Teilweise Doppelrohr 1

1"-1_!-__ =il

mn mirn,

M Ist diese Anordnung nicht maéglich, so ist die in Abbildung 3 dargestellte Losung zu wihlen.

3. Abbildung 3
Doppelrohr

@ Zwei Messpunkte, ein Messwert.
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ANHANG X

KONTROLLE DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION FUR AUSTAUSCHSCHALLDAMPFERANLAGEN
ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEITEN

1. ALLGEMEINES

Diese Bestimmungen entsprechen den Bedingungen fiir die Priifung zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Pro-
duktion nach Anhang IX Abschnitt 8.

2. PRUFUNG UND VERFAHREN

Die Priifverfahren, die Messgerite und die Auswertung der Ergebnisse sind in Anhang IX Abschnitt 5 beschrieben.
An der zu priifenden Austauschschalldimpferanlage bzw. dem zu priifenden Bauteil wird die Priifung gemafl den
Abschnitten 5.2, 5.3 und 5.4 des Anhangs IX durchgefiihrt.

3. STICHPROBE UND BEWERTUNG DER ERGEBNISSE

3.1. Es muss eine Schalldimpferanlage bzw. ein Bauteil ausgewidhlt und den in Abschnitt 2 beschriebenen Priifungen
unterzogen werden. Wenn die Priifung ergibt, dass die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produk-
tion nach Anhang IX Abschnitt 8.1 erfiillt sind, wird davon ausgegangen, dass der Typ der Schalldimpferanlage
bzw. des Bauteils die Bestimmungen zur Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

3.2. Wird nach einer der Priifungen festgestellt, dass die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion
nach Anhang IX Abschnitt 8.1 nicht erfillt sind, so sind zwei weitere Schalldimpferanlagen bzw. Bauteile des glei-
chen Typs gemifl Abschnitt 2 dieses Anhangs zu priifen.

3.3. Wenn die Priffung der zweiten und dritten Schalldimpferanlage bzw. des zweiten und dritten Bauteils ergibt, dass
die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang IX Abschnitt 8.1 erfiillt sind, wird
davon ausgegangen, dass der Typ der Schalldimpferanlage bzw. des Bauteils die Bestimmungen zur Ubereinstim-
mung der Produktion erfullt.

3.4. Erfullt eines der Priifergebnisse der zweiten oder dritten Schalldimpferanlage bzw. des zweiten oder dritten Bauteils
die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang IX Abschnitt 8.1 nicht, so ent-
spricht der Typ der Schalldimpferanlage bzw. des Bauteils nicht den Bestimmungen dieser Verordnung, und der
Hersteller muss die erforderlichen Manahmen zur Wiederherstellung der Ubereinstimmung treffen.
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ANHANG XI

ANDERUNGEN DER RICHTLINIE 2007/46/EG

Die Richtlinie 2007/46/EG wird wie folgt gedndert:

1. Anhang IV wird wie folgt gedndert:

Teil A

a) In der Tabelle in Teil [ wird folgende Zeile eingefiigt:

Genehmiounos- Anzuwenden auf Fahrzeugklasse
Nr. gegenstgan dg Rechtsakt
Ml M2 M3 Nl NZ N3 Ol OZ 03 04
S1A Gerduschpegel | Verordnung (EU) | X | X | X | X | X | X"
Nr. 540/2014

b) In der Tabelle 1 der Anlage 1 von Teil I wird folgende Zeile eingefiigt:

Anwendung und

Nr. Genehmigul:igsgegenstan- Rechtsakt Spezifische Themen spezifische
Anforderungen
S1A Geriduschpegel Verordnung (EU) A"

Nr. 540/2014

¢) In der Tabelle 2 der Anlage 1 von Teil I wird folgende Zeile eingefiigt:

Anwendung und

Nr. Genehmigul:igsgegenstan- Rechtsakt Spezifische Themen spezifische
Anforderungen
S1A Geriduschpegel Verordnung (EU) A"

Nr. 540/2014

2. In Anhang VI wird in der Tabelle der Anlage des Musters A folgende Zeile eingefiigt:

Nr.

Genehmigungsgegenstand

Rechtsakt

Geindert durch

Giiltig fur die Varianten

»1A

Gerduschpegel

Verordnung (EU)
Nr. 540/2014"

3. Anhang XI wird wie folgt gedndert:

a) In der Tabelle der Anlage 1 wird folgende Zeile eingefiigt:

Nr Genehmigungsgege- Nummer des M, <2500 () kg | M,>2500 kg M M
’ nstand Rechtsakts *) *) 2 3
S1A Gerduschpegel | Verordnung (EU) H G+H G+H G+H“
Nr. 540/2014

b) In der Tabelle der Anlage 2 wird folgende Zeile eingefiigt:

Genehmigungs- Nummer des
Nr. gegenstand Rechtsakts My | My My NN, N 0 0, 05Oy
S1A Gerduschpegel | Verordnung (EU) | X | X | X | X | X | X"
Nr. 540/2014
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¢) In der Tabelle der Anlage 3 wird folgende Zeile eingefuigt:

Nr.

Genehmigungsgegenstand

Nummer des Rechtsakts M,

1A

Geriuschpegel

Verordnung (EU) Nr. 540/2014 X

d) In der Tabelle der Anlage 4 wird folgende Zeile eingefiigt:

Genehmigungs- Nummer des
Nr. gegenstand Rechtsakts My | My | My NN, N 00,0, O,
,1A Gerduschpegel | Verordnung (EU) H|H|H]| H|H

Nr. 540/2014

e) In der Tabelle der Anlage 5 wird folgende Zeile eingefiigt:

Nr.

Genehmigungsgegenstand

Nummer des Rechtsakts

Mobilkrane der Klasse N,

1A

Gerauschpegel

Verordnung (EU) Nr. 540/
2014

T

1. Anhang IV wird wie folgt gedndert:

Teil B

a) In der Tabelle des Teils I wird Nummer 1 gestrichen.

b) In der Tabelle 1 der Anlage 1 des Teils I wird Nummer 1 gestrichen.

¢) In der Tabelle 2 der Anlage 1 des Teils I wird Nummer 1 gestrichen.

d) In der Tabelle des Teils IT wird Nummer 1 gestrichen.

2. In Anhang VI wird in der Tabelle der Anlage des Musters A Nummer 1 gestrichen.

3. Anhang XI wird wie folgt gedndert:

a) In der Tabelle der Anlage 1 wird Nummer 1 gestrichen.

b) In der Tabelle der Anlage 2 wird Nummer 1 gestrichen.

¢) In der Tabelle der Anlage 3 wird Nummer 1 gestrichen.

d) In der Tabelle der Anlage 4 wird Nummer 1 gestrichen.

e) In der Tabelle der Anlage 5 wird Nummer 1 gestrichen.
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ANHANG XII

UBEREINSTIMMUNGSTABELLE

Richtlinie 70/157[EWG

Diese Verordnung

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 2a

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Anhang I Abschnitt 1
Anhang 1T Abschnitt 3
Anhang I Abschnitt 4
Anhang I Abschnitt 5
Anhang I Abschnitt 6
Anhang I Anlage 1

Anhang I Anlage 2

Anhang I Abschnitt 2
Anhang II Abschnitte 1, 2, 3 und 4
Anhang IT Abschnitte 5 und 6
Anhang IT Anlage 1

Anhang II Anlage 2

Anhang II Anlage 3

Anhang 11T

Artikel 4 Absitze 1 und 2
Artikel 4 Absitze 3 und 4

Anhang I Abschnitt 1

Anhang I Abschnitt 2

Anhang I Abschnitt 3

Anhang I Abschnitt 4

Anhang I Abschnitt 5

Anhang I Anlage 1

Anhang I Anlage 2

Anhang III

Anhang IX Abschnitte 1, 2, 3 und 4
Anhang IX Abschnitte 7 und 8
Anhang IX Anlage 1

Anhang IX Anlage 2

Anhang IX Anlage 3
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