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(Gesetzgebungsakte)

RICHTLINIEN

RICHTLINIE 201 1/88/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 16. November 2011

zur Anderung der Richtlinie 97/68/EG hinsichtlich der Vorschriften fiir gemif dem
Flexibilititssystem in Verkehr gebrachte Motoren

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAI-
SCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen
Union, insbesondere auf Artikel 114,

auf Vorschlag der Europiischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die na-
tionalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses (1),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (?),
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Richtlinie 97/68/EG des Europiischen Parlaments
und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Mafinah-
men zur Bekimpfung der Emission von gasformigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Ver-
brennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerite (%)
betrifft Abgasemissionen und Emissionsgrenzen fiir
Schadstoffemissionen von Motoren in mobilen Maschi-
nen und Gerdten und trigt zum Schutz der menschlichen
Gesundheit und der Umwelt bei. Aufgrund der Richtlinie
97/68/EG mussten die Emissionsgrenzwerte der Stufe III
A, die fur die Typgenehmigung der Mehrzahl von Kom-
pressionsziindungsmotoren galten, durch die strengeren
Grenzwerte der Stufe III B ersetzt werden. Diese Grenz-
werte gelten seit dem 1. Januar 2010 fur die Typgeneh-
migung dieser Motoren und ab dem 1. Januar 2011 fiir
ihr Inverkehrbringen.

() ABL C 48 vom 15.2.2001, S. 134.

(3 Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 25. Oktober 2011
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 8. November 2011.

() ABL L 59 vom 27.2.1998, S. 1.

(2)  Die Uberarbeitung der Richtlinie 97/68/EG wird derzeit
von der Kommission entsprechend den Anforderungen
von Artikel 2 der Richtlinie 2004/26/EG des Europii-
schen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004
zur Anderung der Richtlinie 97/68/EG (*) vorbereitet.
Um sicherzustellen, dass die iiberarbeitete Richtlinie den
Unionsnormen fur gute Luftqualitdt entspricht, sollte die
Kommission unter Beriicksichtigung der Erfahrungen,
wissenschaftlichen Erkenntnisse und verfiigbaren Tech-
nologien bei der bevorstechenden Uberarbeitung der
Richtlinie 97/68/EG — vorbehaltlich einer Folgenabschit-
zung — erwagen,

— eine neue Emissionsstufe — Stufe V — zu schaffen,
die sich vorbehaltlich der technischen Machbarkeit an
den Anforderungen der Euro-VI-Normen fur schwere
Nutzfahrzeuge orientieren sollte;

— neue Anforderungen beziiglich der Verringerung von
Staubpartikeln, d. h. einen Grenzwert fiir die Anzahl
von Partikeln fiir alle Kompressionsziindungsmotoren
einzufiihren, soweit technisch moglich, um eine wirk-
same Verringerung ultrafeiner Partikel sicherzustellen;

— auf der Grundlage der derzeit unter der Schirmherr-
schaft der Wirtschaftskommission fiir Europa der Ver-
einten Nationen laufenden Gespriche tiber harmoni-
sierte Anforderungen an Emissionskontrollgerite zur
Nachriistung einen umfassenden Ansatz bei der For-
derung von emissionsmindernden Vorschriften und
der Nachriistung des bisherigen Bestands mobiler Ma-
schinen und Gerite mit Nachbehandlungssystemen
zu verfolgen; dieser Ansatz sollte die Bemithungen
der Mitgliedstaaten um bessere Luftqualitit unterstiit-
zen und den Arbeitnehmerschutz fordern;

— eine Methode zur regelmifigen Priifung von mobilen
Maschinen und Geridten und von Fahrzeugen festzule-
gen, insbesondere um festzustellen, ob ihr Emissions-
verhalten auch tatsdchlich den bei der Zulassung an-
gegebenen Werten entspricht;

() ABL L 146 vom 30.4.2004, S. 1.
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— die Moglichkeit zu priifen, unter bestimmten Bedin-
gungen Austauschmotoren zu genehmigen, die den
Anforderungen der Stufe III A fir Triebwagen und
Lokomotiven nicht entsprechen;

— die Moglichkeit zu priifen, die besonderen Emissions-
normen fiir Schienenfahrzeuge so an die einschldgi-
gen internationalen Normen anzupassen, dass die
Verfugbarkeit erschwinglicher Motoren gewihrleistet
ist, die den festgesetzten Emissionsgrenzwerten ent-
sprechen.

Der Ubergang zu Stufe Il B erfordert einen technologi-
schen Sprung, dessen Umsetzung mit betrachtlichen Kos-
ten fir die Umgestaltung der Motoren und die Entwick-
lung fortschrittlicher technischer Losungen einhergeht.
Dennoch sollten Umweltnormen nicht aufgrund der der-
zeitigen weltweiten Finanz- und Wirtschaftskrise oder
aufgrund von Konjunkturschwankungen gesenkt werden.
Diese Uberarbeitung der Richtlinie 97/68/EG sollte daher
als Ausnahme verstanden werden. Zudem sind Investitio-
nen in umweltfreundliche Technologien fur die For-
derung von Wachstum, Arbeitspldtzen und Gesundheits-
sicherheit in der Zukunft wichtig.

Die Richtlinie 97/68/EG sieht ein Flexibilittssystem vor,
das es den Gerdteherstellern erlaubt, in dem Zeitraum
zwischen zwei Emissionsstufen eine begrenzte Anzahl
von Motoren zu erwerben, die nicht den Emissionsgrenz-
werten entsprechen, die wihrend dieses Zeitraums gelten,
sondern gemif den Anforderungen der Stufe, die der
geltenden Stufe unmittelbar vorausgeht, genehmigt wor-
den sind.

In Artikel 2 Buchstabe b der Richtlinie 2004/26[EG ist
eine Uberpriifung im Hinblick auf die Frage vorgesehen,
ob mehr Flexibilitdt erforderlich ist.

Wihrend der Stufe III B sollte die Hochstzahl von Mo-
toren, die im Rahmen des Flexibilitatssystems zu anderen
Zwecken als zum Antrieb von Triebwagen, Lokomotiven
und Binnenschiffen in Verkehr gebracht werden diirfen,
fiir jede Motorenkategorie von 20 % auf 37,5 % der jihr-
lichen Stiickzahl an Geriten, die mit Motoren in dieser
Motorkategorie vom Ausriistungshersteller in Verkehr ge-
bracht werden, erhoht werden. Die Option, eine feste
Zahl von Motoren im Rahmen des Flexibilitdtssystems
in Verkehr zu bringen, sollte zur Verfiigung stehen. Diese
feste Zahl von Motoren sollte auch iiberpriift werden und
sollte die in Anhang XIII Nummer 1.2.2 der Richtlinie
97/68EG angegebenen Hochstwerte nicht tiberschreiten.

Die Bestimmungen des Flexibilititssystems sollten so ge-
indert werden, dass das System wihrend eines streng
begrenzten Zeitraums auf Motoren fir den Antrieb von
Lokomotiven erweitert wird.

Die Verbesserung der Luftqualitit stellt ein wesentliches
Ziel der Union dar, das im Rahmen der Richtlinie

(1)

(12)

(13)

2008/50/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 21. Mai 2008 uiber Luftqualitdt und saubere Luft fir
Europa (') verfolgt wird. Die Bekimpfung von Emissio-
nen an der Quelle ist entscheidend dafiir, dass dieses Ziel
erreicht wird, und dazu gehort auch die Verringerung
von Emissionen aus dem Sektor der mobilen Maschinen
und Gerite.

Unternehmen, die mit Maschinen arbeiten, die in den
Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, sollten in
den Genuss europdischer Finanzierungsprogramme bzw.
entsprechender Forderprogramme der Mitgliedstaaten
kommen. Diese Forderprogramme sollten darauf abzie-
len, eine vorgezogene Einfithrung der strengsten Emis-
sionsnormen zu fordern.

Die Richtlinie 97/68/EG sieht eine Ausnahme fiir Aus-
tauschmotoren vor, die sich nicht auf Triebwagen und
Lokomotiven erstreckt. Angesichts der Einschrinkungen
in Bezug auf Gewicht und Grofe ist es jedoch notwendig,
auch eine beschrinkte Ausnahme fiir Austauschmotoren
zum Antrieb von Triebwagen und Lokomotiven vorzuse-
hen.

Die in dieser Richtlinie vorgesehenen Maflnahmen tragen
voriibergehenden Schwierigkeiten des verarbeitenden Ge-
werbes Rechnung und stellen keine endgiiltige Anpas-
sung dar, weshalb die Anwendung dieser Mafinahmen
auf die Dauer der Stufe IIl B begrenzt bleiben oder, falls
es keine spdtere Stufe gibt, auf drei Jahre befristet sein
sollten.

Unter Beriicksichtigung der spezifischen Infrastruktur des
Eisenbahnnetzes des Vereinigten Konigreichs, aus dem
sich ein abweichendes Lichtraumprofil ergibt, das Ge-
wichts- und Grofenbeschrankungen nach sich zieht,
und das daher einen lingeren Anpassungszeitraum in
Bezug auf die neuen Emissionsgrenzen bendtigt, emp-
fiehlt es sich, fiir diesen spezifischen Markt fir Motoren
zum Antrieb von Lokomotiven einen hoéheren Grad an
Flexibilitdt vorzusehen.

Die Richtlinie 97/68/EG sollte daher entsprechend gein-
dert werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Anderung der Richtlinie 97/68/EG

Die Richtlinie 97/68/EG wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 4 Absatz 6 erhilt folgende Fassung:

»(6)

Kompressionsziindungsmotoren zu anderen Zwe-

cken als zum Antrieb von Triebwagen und Binnenschiffen
konnen nach einem Flexibilititssystem gemifl dem in An-
hang XIII und den in den Absitzen 1 bis 5 genannten Ver-
fahren in Verkehr gebracht werden.

() ABL L 152 vom 11.6.2008, S. 1.
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2. Artikel 10 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz la wird Unterabsatz 2 gestrichen;
b) folgende Absitze werden eingefiigt:

,(1b)  Abweichend von Artikel 9 Absitze 3g, 3i und 4a
konnen die Mitgliedstaaten das Inverkehrbringen der fol-
genden Motoren fiir Triebwagen und Lokomotiven ge-
nehmigen:

a) Austauschmotoren, die den Grenzwerten der Stufe III
A entsprechen, zum Austausch von Motoren fiir
Triebwagen und Lokomotiven, die

i) den Normen der Stufe Il A nicht geniigen oder

ii) zwar den Normen der Stufe III A, jedoch nicht den
Normen der Stufe IIl B geniigen;

b) Austauschmotoren, die den Grenzwerten der Stufe III
A nicht geniigen, zum Austausch von Motoren fiir
Triebwagen ohne Steuereinrichtung und ohne Eigen-
antrieb, sofern diese Austauschmotoren Normen erfiil-
len, die mindestens den Normen entsprechen, denen
die in den vorhandenen Triebwagen desselben Typs
genutzten Motoren geniigen.

Genehmigungen aufgrund dieses Artikels konnen nur
dann erteilt werden, wenn nach Uberzeugung der Geneh-
migungsbehorden des Mitgliedstaats der Nachweis er-
bracht ist, dass die Nutzung eines der neuesten geltenden
Emissionsstufe entsprechenden Austauschmotors zum
Antrieb des betreffenden Triebwagens bzw. der betreffen-
den Lokomotive mit groflen technischen Schwierigkeiten
einhergehen wird.

(1c)  An den Motoren, die unter Absatz 1a oder 1b
fallen, ist eine Kennzeichnung mit dem Schriftzug ,AUS-
TAUSCHMOTOR® und der einheitlichen Referenznummer
der Ausnahmeregelung anzubringen.

(1d)  Die Kommission bewertet die Auswirkungen auf
die Umwelt sowie mogliche technische Schwierigkeiten,
die sich bei der Einhaltung des Absatzes 1b ergeben. Im
Rahmen dieser Bewertung legt die Kommission dem Eu-
ropdischen Parlament und dem Rat bis zum
31. Dezember 2016 einen Bericht zur Uberpriifung von
Absatz 1b vor und fiigt dem Bericht gegebenenfalls einen
Gesetzgebungsvorschlag bei, in dem ein Zeitpunkt fiir das
Ende der Anwendung des genannten Absatzes angegeben
ist.”

¢) Absatz 7 erhilt folgende Fassung:

.(7)  Die Mitgliedstaaten erlauben nach dem Flexibili-
tatssystem gemifs den Bestimmungen des Anhangs XIII
das Inverkehrbringen von Motoren, die den Begriffs-
bestimmungen von Anhang I Abschnitt 1 Buchstabe A
Ziffern i, ii und v entsprechen.”

3. Anhang XIII wird entsprechend dem Anhang der vorliegen-
den Richtlinie gedndert.
Artikel 2
Umsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen spates-
tens bis zum 24. November 2012 die Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie nach-
zukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wort-
laut dieser Vorschriften mit.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen
Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten
regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veréffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 4
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Strafburg am 16. November 2011.

Im Namen des Europdischen Im Namen des Rates

Parlaments
Der Prisident Der Président
J. BUZEK W. SZCZUKA
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ANHANG

Anhang XIII Abschnitt 1 erhdlt folgende Fassung:

»1. MASSNAHMEN DES OEM

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Ein OEM, der vom Flexibilitdtssystem Gebrauch machen will, beantragt, aufser im Fall von Motoren zum
Antrieb von Triebwagen und Lokomotiven, bei einer Genehmigungsbehorde die Genehmigung fiir seine
Motorenhersteller, Motoren in Verkehr zu bringen, die fiir den ausschlieRlichen Gebrauch durch den OEM
bestimmt sind. Die Anzahl von Motoren, die nicht den aktuellen Emissionsgrenzwerten entsprechen,
jedoch fiir die jeweils unmittelbar vorangehende Stufe von Emissionsgrenzwerten zugelassen sind, darf
die in den Abschnitten 1.1.1 und 1.1.2 genannten Hochstmengen nicht iibersteigen.

. Die Anzahl der im Rahmen des Flexibilititssystems in Verkehr gebrachten Motoren darf in jeder einzelnen

Motorkategorie 20 % der Anzahl der jihrlich durch den OEM in Verkehr gebrachten Gerdte mit Motoren
in dieser Kategorie (berechnet als Durchschnitt des Absatzes auf dem Unionsmarkt in den letzten fiinf
Jahren) nicht iiberschreiten. Soweit ein OEM wihrend weniger als fiinf Jahren Gerite auf dem Unions-
markt in Verkehr gebracht hat, wird der Durchschnittswert anhand des Zeitraums berechnet, in dem der
OEM Gerite auf dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht hat.

. Der OEM hat als Alternative zu Abschnitt 1.1.1, auffer im Fall von Motoren zum Antrieb von Tricbwagen

und Lokomotiven, auch die Moglichkeit, fiir seine Motorenhersteller die Genehmigung zum Inverkehr-
bringen einer festen Anzahl von Motoren, die fiir den ausschlieBlichen Gebrauch durch den OEM be-
stimmt sind, zu beantragen. Die Anzahl der Motoren in den einzelnen Motorkategorien darf die folgenden
Hochstmengen nicht iiberschreiten:

Motorkategorie P (kW) Anzahl Motoren
19 < P <37 200
37 <P<75 150
75 <P <130 100
130 < P < 560 50

Wihrend Stufe III B beantragt ein OEM, der vom Flexibilitdtssystem Gebrauch machen will, auler im Fall
von Motoren zum Antrieb von Triebwagen und Lokomotiven, bei einer Genehmigungsbehorde fiir einen
Zeitraum von hochstens drei Jahren ab Beginn dieser Stufe fiir seine Motorenhersteller die Genehmigung
zum Inverkehrbringen von Motoren, die fir den ausschlieflichen Gebrauch durch den OEM bestimmt
sind. Die Anzahl von Motoren, die nicht den aktuellen Emissionsgrenzwerten entsprechen, jedoch fiir die
jeweils unmittelbar vorangehende Stufe von Emissionsgrenzwerten zugelassen sind, darf die in den Ab-
schnitten 1.2.1 und 1.2.2 genannten Hochstmengen nicht iibersteigen.

Die Anzahl der im Rahmen des Flexibilittssystems in Verkehr gebrachten Motoren darf in jeder einzelnen
Motorkategorie 37,5 % der Anzahl der jihrlich durch den OEM in Verkehr gebrachten Gerite mit
Motoren in dieser Kategorie (berechnet als Durchschnitt des Absatzes auf dem Unionsmarkt in den
letzten funf Jahren) nicht iiberschreiten. Soweit ein OEM wihrend weniger als finf Jahren Gerdte auf
dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht hat, wird der Durchschnittswert anhand des Zeitraums berechnet,
in dem der OEM Gerite auf dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht hat.

Der OEM hat als Alternative zu Abschnitt 1.2.1 auch die Maoglichkeit, fir seine Motorenhersteller die
Genehmigung zum Inverkehrbringen einer festen Anzahl von Motoren, die fir den ausschlieRlichen
Gebrauch durch den OEM gedacht sind, zu beantragen. Die Anzahl der Motoren in den einzelnen
Motorenkategorien darf die folgenden Hochstmengen nicht iiberschreiten:

Motorkategorie P (kW) Anzahl Motoren
37 <P <56 200
56 <P <75 175
75 <P <130 250
130 < P < 560 125
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Fiir Motoren zum Antrieb von Lokomotiven kann ein OEM wihrend Stufe III B fiir einen Zeitraum von
hochstens drei Jahren ab Beginn dieser Stufe fiir seine Motorenhersteller die Genehmigung zum Inverkehr-
bringen von hochstens 16 Motoren, die fiir den ausschlieSlichen Gebrauch durch den OEM bestimmt
sind, beantragen. Der OEM kann fiir seine Motorenhersteller auch die Genehmigung beantragen, eine
zusitzliche Stiickzahl von hochstens 10 Motoren mit einer Nennleistung von mehr als 1 800 kW aus-
schlielich fiir den Einbau in Lokomotiven, die im Eisenbahnnetz des Vereinigten Konigreichs eingesetzt
werden, in Verkehr zu bringen. Diese Anforderung gilt nur dann als erfiillt, wenn fiir diese Lokomotiven
eine Sicherheitsbescheinigung fiir den Betrieb im Netz des Vereinigten Konigreichs eingeholt wurde bzw.
diese Einholung moglich ist.

Eine solche Genehmigung sollte nur erteilt werden, wenn technische Griinde dafiir vorliegen, dass die
Grenzwerte der Stufe IIl B nicht eingehalten werden kénnen.

Der OEM fiigt dem Antrag an die Genehmigungsbehorde folgende Angaben bei:

a) ein Muster der Kennzeichnungen, die auf den einzelnen mobilen Maschinen und Geriten anzubringen
sind, die mit einem im Rahmen des Flexibilititssystems in Verkehr gebrachten Motor ausgeriistet
werden sollen. Die Kennzeichnungen tragen folgenden Text: ,MASCHINE Nr. ... (Maschinenserie)
VON ... (Gesamtzahl der Maschinen im jeweiligen Leistungsbereich) MIT MOTOR Nr. ... GEMASS
TYPGENEHMIGUNG (Richtlinie 97/68EG) Nr. ...%

b) ein Muster der ergdnzenden Kennzeichnung, die an dem Motor anzubringen ist und den in Abschnitt
2.2 genannten Text tragt.

Der OEM stellt der Genehmigungsbehorde die mit der Durchfithrung des Flexibilititssystems zusammen-
hidngenden Angaben zur Verfiigung, die die Genehmigungsbehorde als fiir die Entscheidung notwendig
anfordert.

Der OEM iibermittelt jeder Genehmigungsbehorde in den Mitgliedstaaten auf Antrag samtliche Angaben,
die sie benotigt, um beurteilen zu konnen, ob Motoren, von denen behauptet wird, dass sie im Rahmen
des Flexibilitdtssystems in Verkehr gebracht wurden, oder die als solche gekennzeichnet sind, ordnungs-
gemdf in Verkehr gebracht oder gekennzeichnet wurden.”




