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VERORDNUNG (EG) Nr. 29/2009 DER KOMMISSION
vom 16. Januar 2009

zur Festlegung der Anforderungen an Datalink-Dienste im einheitlichen europiischen Luftraum

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Europi-
ischen Parlaments und des Rates vom 10. Mirz 2004 iiber
die Interoperabilitit des europdischen Flugverkehrsmanagement-
netzes (,Interoperabilitits-Verordnung®) (1), insbesondere Arti-
kel 3 Absatz 1,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Europi-
ischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 zur Fest-
legung des Rahmens fiir die Schaffung eines einheitlichen euro-
pdischen Luftraums (,Rahmenverordnung®) (%), insbesondere Ar-
tikel 8 Absatz 2,

in Erwagung nachstehender Griinde:

(1)  Der bereits festzustellende und noch zu erwartende Zu-
wachs des Luftverkehrs in Europa erfordert eine damit
einhergehende Steigerung der Flugsicherungskapazitit.
Dies fiihrt zur Forderung operationeller Verbesserungen,
insbesondere einer verbesserten Effizienz der Kommuni-
kation zwischen Fluglotsen und Luftfahrzeugfihrern.
Sprechfunkkandle sind immer stirker ausgelastet und
sollten durch Datalink-Kommunikation zwischen dem
Boden und dem Luftfahrzeug erginzt werden.

(2)  In einer Reihe von Studien und Tests, die innerhalb der
Gemeinschaft und von Euroncontrol durchgefiithrt wur-
den, wurde die Fihigkeit der Datalink-Dienste bestitigt,
eine Ausweitung der Flugsicherungskapazitit zu ermogli-
chen. Diese Dienste sollten koordiniert eingefiihrt wer-
den, um ihren potenziellen Nutzen zu optimieren.

(3)  Eurocontrol wurde gemdfl Artikel 8 Absatz 1 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 549/2004 beauftragt, Anforderungen
fur die koordinierte Einfithrung der Datalink-Dienste aus-
zuarbeiten. Die vorliegende Verordnung fuf$t auf dem im
Rahmen des Mandats am 19. Oktober 2007 vorgelegten
Bericht.

() ABL L 96 vom 31.3.2004, S. 26.
() ABL L 96 vom 31.3.2004, S. 1.

(4 Diese Verordnung sollte nicht fiir militirische Einsatze
und Ubungen gemafl Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 549/2004 gelten.

(5)  Die frithe Einfithrung von Datalink-Diensten zur Ergin-
zung der Sprechfunkkommunikation zwischen Fluglotse
und Luftfahrzeugfithrer im Streckenflug ist im europa-
ischen Masterplan fiir das Flugverkehrsmanagement
(ATM-Masterplan) vorgesehen, der sich aus der Defini-
tionsphase des Projekts Sesar ergeben hat, welches auf
der Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates vom
27. Februar 2007 zur Griindung eines gemeinsamen Un-
ternehmens zur Entwicklung des europdischen Flugver-
kehrsmanagementsystems der neuen Generation (Se-

sar) (3) fufit.

(6)  Datalink-Dienste sollten in zusammenhingenden und ho-
mogenen Teilen des Luftraums im einheitlichen europa-
ischen Luftraum eingefiithrt werden, beginnend mit dem
oberen Luftraum mit hoher Verkehrsdichte. Angesichts
der Bedeutung von Datalink-Diensten fiir die Weiterent-
wicklung des europiischen Flugverkehrsmanagement-
Netzes (nachstehend ,EATMN*) sollte ihr Einsatz schritt-
weise auf den grofften Teil des Luftraums im einheitli-
chen europdischen Luftraum gemdff der Begriffsbestim-
mung von Artikel 1 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr.
551/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 10. Midrz 2004 iber die Ordnung und Nutzung
des Luftraums im einheitlichen europdischen Luftraum
(,Luftraum-Verordnung®) () ausgedehnt werden.

(7)  Eine maflgebliche Zahl von Datalink-Diensten wurde von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (nachste-
hend ,ICAO“) und der Europidischen Organisation fiir
Zivilluftfahrtausriistung  (nachstehend ,Eurocae®) festge-
legt. Nur diejenigen Dienste, die ausreichend auf der
Ebene von Eurocontrol validiert wurden, sollten Gegen-
stand der verpflichtenden Einfithrung werden, wobei die
von diesen Organisationen festgelegten Normen zu-
grunde zu legen sind.

(8)  Die durch Datalink-Dienste ermoglichte Steigerung der
Verkehrskapazitit hingt von dem Prozentsatz an Fliigen
ab, die unter Einsatz von Datalink durchgefiihrt werden.
Die fiir einen mafgeblichen Anteil an Fliigen, mindestens
75 %, eingesetzten Luftfahrzeuge sollten entsprechend
ausgeriistet sein, um eine ausreichende Kapazititssteige-
rung zu ermoglichen.

() ABL L 64 vom 2.3.2007, S. 1.
() ABL L 96 vom 31.3.2004, S. 20.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Die Betreiber bendtigen eine ausreichende Vorankiindi-
gung, um ihre Luftfahrzeuge mit den neuen Fahigkeiten
auszustatten, was sowohl neue Luftfahrzeuge als auch die
vorhandene Flotte angeht. Dies sollte bei der Festlegung
von Terminen fiir die Ausriistungspflicht beriicksichtigt
werden.

Eine Reihe von Luftfahrzeugen, hauptsichlich fiir den
Langstreckenbetrieb iiber die Ozeane, wurde bereits mit
der Datalink-Fahigkeit ausgestattet, wobei Normen zu-
grunde gelegt wurden, die unter der Bezeichnung Future
Air Navigation Systems (FANS) 1/A bekannt sind. Es
wire wirtschaftlich nicht gerechtfertigt, von den Betrei-
bern den Einbau weiterer Datalink-Ausriistung in solche
Luftfahrzeuge zu verlangen, um den Anforderungen die-
ser Verordnung zu geniigen. Es sollte jedoch lingerfristig
eine Konvergenz der technischen Losungen fiir Ozean-
fliige und den von dieser Verordnung erfassten Flugbe-
trieb erreicht werden. Ein geeigneter Termin sollte daher
dafur festgelegt werden.

Die Bedingungen fiir die Abfertigung eines Luftfahrzeugs
mit voriibergehend nicht betriebsfahiger Datalink-Kom-
ponenten sollte in der anwendbaren Mindestausriistungs-
liste, die nach Anhang III der Verordnung (EWG) Nr.
3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 zur Harmo-
nisierung der technischen Vorschriften und der Verwal-
tungsverfahren in der Zivilluftfahrt (') und nach der Ver-
ordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parla-
ments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur Fest-
legung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt
und zur Errichtung einer Europiischen Agentur fir Flug-
sicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG
des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und
der Richtlinie 2004/36/EG (%) und deren Durchfithrungs-
bestimmungen vorgeschrieben ist, angegeben werden.

Kriterien fiir eine mogliche Freistellung, insbesondere auf-
grund wirtschaftlicher oder zwingender technischer Erwi-
gungen, sollten angegeben werden, um es den Betreibern
im Ausnahmefall zu ermoglichen, bestimmte Luftfahr-
zeugmuster nicht mit der Datalink-Fahigkeit auszuriisten.

In dem Luftraum, fiir den diese Verordnung gilt, bilden
Transportluftfahrzeuge die grofite Gruppe der im allge-
meinen Flugverkehr eingesetzten —Staatsluftfahrzeuge.
Wenn sich die Mitgliedstaaten dafiir entscheiden, neue
Luftfahrzeuge dieser Art mit einer Datalink-Fahigkeit aus-
zustatten, der Normen zugrunde liegen, die nicht speziell
fur militirische betriebliche Anforderungen ausgelegt
sind, sollten sie technische Losungen einsetzen, die mit
dieser Verordnung im Einklang stehen.

Die einheitliche Anwendung spezifischer Verfahren be-
ziiglich der Verwendung von Datalinks im einheitlichen
europdischen Luftraum ist ausschlaggebend fir die Inter-
operabilitdt und einen nahtlosen Betrieb.

() ABL L 373 vom 31.12.1991, S. 4.
() ABL L 79 vom 19.3.2008, S. 1.

(15)

17)

(18)

(19)

Die ICAO hat fur die Einfihrung von Datalink-Diensten
standardisierte Bord/Boden-Anwendungen fir das Kon-
textmanagement (Context Management, nachstehend
LCM“) und fir die Datalink-Kommunikation zwischen
Fluglotse und Luftfahrzeugfiithrer (Controller-Pilot Data
Link Communications, nachstehend ,,CPDLC®) festgelegt.
Erbringer von Flugverkehrsdiensten und Luftfahrzeugbe-
treiber sollten diese Anwendungen unterstiitzen und ei-
nen einheitlichen Satz von Standardmeldungen verwen-
den, um von End- zu Endpunkt interoperable Implemen-
tationen von Datalink-Diensten zu gewahrleisten.

Fir den Datenaustausch zwischen Bord/Boden-Anwen-
dungen konnen verschiedene Kommunikationsprotokolle
genutzt werden. Es sollte jedoch ein gemeinsamer Satz
von Protokollen mindestens bodenseitig eingesetzt wer-
den, um die Interoperabilitit insgesamt innerhalb des
Luftraums, fiir den diese Verordnung gilt, zu gewahrleis-
ten. Die von der ICAO auf der Grundlage des Aeronau-
tical Telecommunication Network (nachstehend ,ATN®)
und des VHF Digital Link Mode 2 (nachstehend ,VDL
2%) festgelegten Protokolle werden derzeit als einzige va-
lidierte Losung fiir einen harmonisierten Einsatz angese-
hen. Die Mitgliedstaaten sollten daher die Verfugbarkeit
dieser Losung sicherstellen.

Erginzende, in Europa geltende ICAO-Regionalverfahren
werden gedndert, um die Mitfithrung von Datalink-Kom-
ponenten im Luftraum einiger Mitgliedstaaten vorschrei-
ben zu konnen.

Den Betreibern und den Organisationen, die Kommuni-
kationsdienste fiir den Datenaustausch zwischen Bord/-
Boden-Anwendungen erbringen, sollte es moglich sein,
andere Protokolle als ATN/VDL 2 zu verwenden. Diese
Protokolle sollten jedoch die entsprechenden Anforde-
rungen erfillen, mit denen eine Ende/Ende-Interoperabi-
litat zwischen ATS-Stellen und Luftfahrzeugen aufrecht-
erhalten wird.

Erbringer von Flugverkehrsdiensten (nachstehend ,ATS-
Dienstleister) konnen sich fur die Erbringung der Bord/
Boden-Datalink-Kommunikationsdienste auf andere Or-
ganisationen stiitzen. Um eine angemessene Sicherheit
und Effizienz dieser Dienste zu gewihrleisten, sollten in
diesem Fall Vereinbarungen iiber das Dienstleistungsni-
veau zwischen den Beteiligten getroffen werden.

Um eine Ende/Ende-Interoperabilitdt der Datalink-Dienste
zu gewihrleisten, sollten Luftfahrzeuge und ATS-Stellen
mit Datalink-Fahigkeit in der Lage sein, eine Datalink-
Kommunikation unabhingig davon herzustellen, welche
Vorkehrungen von Betreibern und ATS-Dienstleistern zur
Gewihrleistung der Verfiigbarkeit von Bord/Boden-Kom-
munikationsdiensten getroffen wurden. Zu diesem Zweck
sollten daher geeignete Mafinahmen ergriffen werden.
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(21)  Die Angaben tiber die Datalink-Fahigkeit von Fliigen soll-
ten in den Flugplan aufgenommen, verarbeitet und zwi-
schen ATS-Stellen weitergeleitet werden. Die Log-on-In-
formationen, mit denen Bord/Boden-Datalink-Anwen-
dungen genutzt werden konnen und die es der nichsten
ATS-Stelle ermoglichen, den Datenaustausch mit Luft-
fahrzeugen zu beginnen, sollten ebenfalls verarbeitet
und zwischen ATS-Stellen weitergeleitet werden.

(22)  Von Flugsicherungsorganisationen und anderen Stellen,
die Bord/Boden-Datalink-Kommunikationsdienste erbrin-
gen, sollten Mafnahmen ergriffen werden, um die ange-
messene Sicherheit des Informationsaustauschs zu ge-
wihrleisten.

(23) Die Dienstleistungsqualitit der Bord/Boden-Datalink-
Kommunikation sollte von den ATS-Dienstleistern regel-
mifig iiberwacht werden.

(24)  Es sollte ein einheitliches Adressierungsschema benutzt
werden, um alle Luft- und Bodenstationen, die vom Da-
talink-Austausch betroffen sind, eindeutig zu kennzeich-
nen.

(25)  Um das erreichte Sicherheitsniveau des Betriebs zu erhal-
ten oder zu erhéhen, sollten die Mitgliedstaaten aufge-
fordert werden, dafiir zu sorgen, dass die betreffenden
Beteiligten eine Sicherheitsbewertung, einschlieBlich Ge-
fahrenermittlung, Risikobewertung und Risikominderung,
durchfiihren.

(26)  In Ubereinstimmung mit Artikel 3 Absatz 3 Buchstabe d
der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 sollten in den Durch-
fuhrungsvorschriften fiir die Interoperabilitit die spezifi-
schen Konformitdtsbewertungsverfahren beschrieben wer-
den, auf deren Grundlage die Konformitit oder die Ge-
brauchstauglichkeit der Komponenten zu bewerten und
die Systeme zu priifen sind.

(27)  Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maffnahmen ent-
sprechen der Stellungnahme des Ausschusses fiir den ein-
heitlichen Luftraum —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Atikel 1
Gegenstand und Geltungsbereich

(1)  Diese Verordnung legt die Anforderungen fiir eine koor-
dinierte Einfiihrung von Datalink-Diensten fiir die Bord/Boden-
Datenkommunikation von Punkt zu Punkt geméfl der Begriffs-
bestimmung in Artikel 2 Nummer 5 fest.

(2)  Diese Verordnung gilt fur

a) Flugdatenverarbeitungssysteme, ihre Komponenten und zu-
gehorige Verfahren sowie fiir Mensch-Maschine-Schnittstel-
lensysteme, ihre Komponenten und zugehorige Verfahren,
die von den Flugverkehrskontrollstellen bei Dienstleistungen
fir den allgemeinen Flugverkehr eingesetzt werden;

b) Komponenten bordeigener Mensch-Maschine-Schnittstellen
und zugehorige Verfahren;

¢) Bord/Boden-Kommunikationssysteme, ihre Komponenten
und zugehorige Verfahren.

(3) Diese Verordnung gilt fiir alle Fliige, die als allgemeiner
Flugverkehr gemif8 Instrumentenflugregeln im Luftraum ober-
halb FL285 gemdfl Anhang I, Teil A durchgefithrt werden.

Sie gilt ab dem 5. Februar 2015 ebenfalls fir alle Fliige, die als
allgemeiner Flugverkehr gemif Instrumentenflugregeln im Luft-
raum oberhalb FL285 gemidfl Anhang I, Teil B durchgefiihrt
werden.

(4)  Diese Verordnung gilt fir ATS-Dienstleister, die Dienste
fir den allgemeinen Flugverkehr innerhalb der in Absatz 3 ge-
nannten Luftriume ab dem jeweiligen Geltungszeitpunkt erbrin-
gen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir diese Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen des Ar-
tikels 2 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004.

Zudem gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1. ,Datalink-Dienst ist ein Satz miteinander im Zusammen-
hang stehender, durch Bord/Boden-Datalink-Kommunika-
tion unterstiitzter Flugverkehrsmanagement-Transaktionen,
die ein eindeutig festgelegtes Betriebsziel haben und zu
einem Betriebsereignis beginnen und enden.

2. ,Betreiber” ist eine Person, eine Organisation oder ein Un-
ternehmen, die oder das Flugbetrieb durchfithrt oder anbie-
tet.

3. ,Flugverkehrsdienststelle“ (nachstehend ,ATS-Stelle®) ist eine
zivile oder militdrische Stelle, die fiir die Erbringung von
Flugverkehrsdiensten zustindig ist.
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4. Vereinbarung tiber das Dienstleistungsniveau” ist derjenige 11. ,Sicherheitspolitik* ist ein Satz von Zielen, Verhaltensregeln

10.

Teil eines zwischen Organisationen geschlossenen Dienst-
leistungsvertrags, in dem ein bestimmtes Niveau der Dienst-
leistung vereinbart wird, insbesondere hinsichtlich der Qua-
litit und Leistungsdaten des Datenkommunikationsdienstes.

. ,Bord/Boden-Datenkommunikation von Punkt zu Punkt* ist

eine Zwei-Wege-Kommunikation zwischen einem Luftfahr-
zeug und einer Bodenkommunikationsstelle, die auf einem
Satz dezentraler Funktionen beruht, um Folgendes zu er-
reichen:

a) das Senden und Empfangen von Uplink- und Downlink-
Bitrahmen iiber eine mobile Datenverbindung zwischen
Kommunikationssystemen am Boden und an Bord von
Luftfahrzeugen;

b) das Senden und Empfangen von Dateneinheiten zwi-
schen Systemen am Boden und an Bord von Luftfahr-
zeugen, die Bord/Boden-Anwendungen mit Folgendem
beherbergen:

i) Relaistibertragung von Dateneinheiten tiber Boden-
kommunikationspfade und mobile Datenverbindun-
gen.

ii) kooperative Mechanismen an beiden Enden fiir die
Weiterleitung von Dateneinheiten.

. JStaatsluftfahrzeug® ist ein Luftfahrzeug, das im Militar-,

Zoll- oder Polizeidienst eingesetzt wird.

. ,Transport-Staatsluftfahrzeug” ist ein Starrfliigel-Staatsluft-

fahrzeug, das fir die Beférderung von Personen und/oder
Fracht ausgelegt ist.

. ,Bord/Boden-Anwendung“ ist ein Satz kooperativer Bord|

Boden-Funktionen zur Unterstiitzung von Flugverkehrs-
diensten.

. ,Ende/Ende-Kommunikation® ist die Ubertragung von Infor-

mationen zwischen gleichrangigen Bord/Boden-Anwendun-
gen.

,Bord/Boden-Kommunikation® ist eine Zwei-Wege-Kommu-
nikation zwischen Kommunikationssystemen an Bord von
Luftfahrzeugen und am Boden.

fiir Nutzer und Verwalter sowie Anforderungen an die Sys-
temkonfiguration und -verwaltung, die zusammengenom-
men Systeme und Kommunikationsmittel fiir die Erbrin-
gung von Datalink-Diensten vor unrechtmifigen Eingriffen
schiitzen sollen.

12. ,Adressinformationen” sind Informationen, die sich auf die
System- oder Netzadresse einer Stelle bezichen, die an der
Bord/Boden-Datalink-Kommunikation beteiligt ist, und die
eindeutige Ermittlung des Standorts der Stelle ermoglichen.

13. ,Integrated Initial Flight Plan Processing System“ (nachste-
hend ,IFPS“) ist ein System innerhalb des europdischen
Flugverkehrsmanagementnetzes, iber das fir den unter
diese Verordnung fallenden Luftraum eine zentralisierte
Flugplanverarbeitung und -verteilung bereitgestellt wird, de-
ren Aufgabe die Entgegennahme, Validierung und Vertei-
lung von Flugplinen ist.

14. ,Nicht betriebsfihig“ bedeutet, was eine Bordkomponente
angeht, dass die Komponente ihren vorgesehenen Zweck
nicht erfullt oder nicht durchgingig innerhalb ihrer Be-
triebsgrenzen oder Toleranzen arbeitet.

Artikel 3
Datalink-Dienste

(1)  Die ATS-Dienstleister stellen sicher, dass ATS-Stellen, die
Flugverkehrsdienste innerhalb des in Artikel 1 Absatz 3 genann-
ten Luftraums erbringen, iiber die Fihigkeit verfiigen, die in
Anhang 1I festgelegten Datalink-Dienste zu erbringen und zu
betreiben.

(2)  Unbeschadet Absatz 4 dieses Artikels stellen die Betreiber
sicher, dass Luftfahrzeuge, die die in Artikel 1 Absatz 3 ge-
nannten Flige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeugnis
durchfithren, das erstmals am oder nach dem 1. Januar 2011
ausgestellt wurde, tiber die Fihigkeit verfiigen, die in Anhang II
festgelegten Datalink-Dienste zu betreiben.

(3)  Unbeschadet Absatz 4 dieses Artikels stellen dieBetreiber
sicher, dass Luftfahrzeuge, die die in Artikel 1 Absatz 3 ge-
nannten Flige mit einem individuellen Lufttiichtigkeitszeugnis
durchfiithren, das erstmals vor dem 1. Januar 2011 ausgestellt
wurde, iber die Fihigkeit verfiigen, die in Anhang II festgelegten
Datalink-Dienste ab dem 5. Februar 2015 zu betreiben.
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(4)  Die Absitze 2 und 3 gelten nicht

a) fur Luftfahrzeuge mit einem individuellen Lufttiichtigkeits-
zeugnis, das erstmals vor dem 1. Januar 2014 ausgestellt
wurde, und die mit einer Datalink-Ausriistung ausgestattet
sind, die anhand von Anforderungen in einem der in An-
hang IIT Nummer 10 aufgefithrten Eurocae-Dokumenten zer-
tifiziert wurde;

=

fir Luftfahrzeuge mit einem erstmals vor dem 1. Januar
1998 ausgestellten individuellen Lufttiichtigkeitszeugnis, die
den Betrieb in dem in Artikel 1 Absatz 3 genannten Luft-
raum bis zum 31. Dezember 2017 einstellen werden;

o) fiir Staatsluftfahrzeuge;

d) fur Luftfahrzeuge, die in dem in Artikel 1 Absatz 3 genann-
ten Luftraum zu Testzwecken, zur Uberfithrung und zu In-
standhaltungszwecken oder mit voriibergehend nicht be-
triebsfihigen Datalink-Komponenten unter Bedingungen flie-
gen, die in der anwendbaren Mindestausriistungsliste nach
Anhang III Nummer 1 dieser Verordnung und der Verord-
nung (EG) Nr. 216/2008 und deren Durchfithrungsbestim-
mungen festgelegt sind.

(5) Mitgliedstaaten, die die Ausriistung neuer Transport-
Staatsluftfahrzeuge, die ab dem 1. Januar 2014 in Dienst gestellt
werden, mit Datalink-Fahigkeiten auf der Grundlage von Nor-
men beschliefen, die nicht spezifisch militdrischen betrieblichen
Anforderungen dienen, stellen sicher, dass diese Luftfahrzeuge
iiber die Fahigkeit verfiigen, die in Anhang II festgelegten Data-
link-Dienste zu betreiben.

Attikel 4
Zugehorige Verfahren

ATS-Dienstleister, die Flugverkehrsdienste erbringen, und Betrei-
ber, die von Datalink-Diensten gemif$ der Festlegung von An-
hang II unterstiitzte Flugverkehrsdienste nutzen, wenden ein-
heitliche genormte Verfahren an, die mit einschligigen Bestim-
mungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (nachste-
hend ,ICAO-Bestimmungen®) fiir Folgendes vereinbar sind:

a) Herstellung der Lotsen/Flugzeugfiihrer-Datalink-Kommunika-
tion (nachstehend ,,CPDLC*);

b) Austausch betrieblicher CPDLC-Nachrichten;

¢) Ubergabe der CPDLC;

d) voriibergehende Aussetzung der Nutzung von CPDLC-Flug-
zeugfithreranfragen;

e) Ausfall und Abschaltung der CPDLC;

f) Aufgabe von Flugplinen beziiglich Informationen zur Data-
link-Fahigkeit.

Artikel 5

Verpflichtungen der ATS-Dienstleister hinsichtlich der
Datalink-Kommunikation

(1)  Die ATS-Dienstleister stellen sicher, dass die in Artikel 1
Absatz 2 genannten Bodensysteme und deren Komponenten die
in den in Anhang Il Nummern 2 und 3 genannten ICAO-
Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen unterstiitzen.

(2)  Die ATS-Dienstleister stellen sicher, dass die in Artikel 1
Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Bodensysteme und deren
Komponenten die Ende/Ende-Kommunikation —entsprechend
den Anforderungen von Anhang IV Teil A fiir den Datenaus-
tausch der in den in Anhang III Nummern 2 und 3 genannten
ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen einset-
zen.

(3)  ATS-Dienstleister, die sich bei der Erbringung von Kom-
munikationsdiensten fir den Datenaustausch mit Luftfahrzeu-
gen die fir die in Anhang III Nummern 2 und 3 genannten
ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen notwen-
dig sind, auf andere Organisationen stiitzen, stellen sicher, dass
diese Dienste gemdf$ den Bedingungen einer Vereinbarung iiber
das Dienstleistungsniveau erbracht werden, die insbesondere
Folgendes umfasst:

a) die Beschreibung der Kommunikationsdienste gemifd den
Anforderungen der in Anhang II festgelegten Datalink-
Dienste;

b) die Beschreibung der praktizierten Sicherheitspolitik zur Si-
cherung des Datenaustauschs der in den in Anhang III Num-
mern 2 und 3 genannten ICAO-Normen festgelegten Bord|
Boden-Anwendungen;

) die einschligigen Materialien, die zur Uberwachung der
Dienstleistungsqualitit und der Leistung der Kommunika-
tionsdienste bereitzustellen sind.

(4)  Die ATS-Dienstleister treffen geeignete Vorkehrungen um
sicherzustellen, dass ein Datenaustausch mit allen Luftfahrzeu-
gen erfolgen kann, die in dem ihrer Verantwortung unterliegen-
den Luftraum fliegen und iiber eine Datalink-Fahigkeit gemafS
den Anforderungen dieser Verordnung verfiigen, wobei mogli-
chen Beschrankungen der Abdeckung aufgrund der verwendeten
Kommunikationstechnologie Rechnung zu tragen ist.
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(5)  Die ATS-Dienstleister implementieren in ihren Flugdaten-
verarbeitungssystemen die Prozesse fiir das Voraus-Log-on (,Log
on forward’) und die Benachrichtigung der ndchsten Stelle
(.Next authority notification) zwischen Flugverkehrskontroll-
stellen gemif8 der Verordnung (EG) Nr. 1032/2006 der Kom-
mission (') insoweit die Anforderungen an automatische Sys-
teme zum Austausch von Flugdaten beziiglich der Unterstiit-
zung von Datalink-Diensten betroffen sind.

(6)  Die ATS-Dienstleister iiberwachen die Dienstleistungsqua-
litit von Kommunikationsdiensten und {iberpriifen deren Uber-
einstimmung mit dem Leistungsniveau, das fir das ihrer Ver-
antwortung unterliegende betriebliche Umfeld erforderlich ist.

Attikel 6

Verpflichtungen der Betreiber hinsichtlich der Datalink-
Kommunikation

(1)  Die Betreiber stellen sicher, dass die in Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe ¢ genannten Bordsysteme und deren an Bord von in
Artikel 3 Absdtze 2 und 3 genannten Luftfahrzeugen installierte
Komponenten die in den in Anhang III Nummern 2 und 3
genannten ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendun-
gen unterstiitzen.

(2)  Die Betreiber stellen sicher, dass die in Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe ¢ genannten Bordsysteme und deren an Bord von in
Artikel 3 Absitze 2 und 3 genannten Luftfahrzeugen installierte
Komponenten die Ende/Ende-Kommunikation entsprechend den
Anforderungen von Anhang IV Teil A fir den Datenaustausch
der in den in Anhang III Nummern 2 und 3 genannten ICAO-
Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen einsetzen.

(3)  Die Betreiber stellen sicher, dass die in Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe ¢ genannten Bordsysteme und deren in Artikel 3
Absitze 2 und 3 genannten an Bord von Luftfahrzeugen instal-
lierte Komponenten die Bord/Boden-Kommunikation entspre-
chend den Anforderungen von Anhang IV Teil B oder C fur
den Datenaustausch der in den in Anhang III Nummern 2 und
3 genannten ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-Anwen-
dungen einsetzen.

(4) Die in Absatz 3 genannten Betreiber treffen geeignete
Vorkehrungen um sicherzustellen, dass der Datenaustausch zwi-
schen ihren Luftfahrzeugen, die iiber eine Datalink-Fahigkeit
verfiigen, und allen ATS-Stellen erfolgen kann, die moglicher-
weise die Flugsicherungsfithrung der von ihnen in dem in Arti-
kel 1 Absatz 3 genannten Luftraum durchgefithrten Fliige
durchfiihren, wobei moglichen Beschrankungen der Abdeckung
aufgrund der verwendeten Kommunikationstechnologie Rech-
nung zu tragen ist.

Artikel 7

Allgemeine Verpflichtungen der Mitgliedstaaten
hinsichtlich der Datalink-Kommunikation

()  Mitgliedstaaten, die ATS-Dienstleister in dem in Artikel 1
Absatz 3 festgelegten Luftraum benannt haben, stellen sicher,

() ABL L 186 vom 7.7.2006, S. 27.

dass die Bord/Boden-Kommunikationsdienste, bei denen die An-
forderungen von Anhang IV Teil B Anwendung finden, den
Betreibern fiir Luftfahrzeuge zur Verfiigung stehen, die inner-
halb dieses ihrer Verantwortung unterliegenden Luftraums flie-
gen, fir den Datenaustausch entsprechend den Anforderungen
der in den in Anhang III Nummern 2 und 3 genannten ICAO-
Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen, wobei mogli-
chen Beschriankungen der Abdeckung aufgrund der verwendeten
Kommunikationstechnologie Rechnung zu tragen ist.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Flugsicherungsor-
ganisationen und andere Stellen, die Kommunikationsdienste
erbringen, eine geeignete Sicherheitspolitik fiir den Datenaus-
tausch der in Anhang II festgelegten Datalink-Dienste durchfiih-
ren, insbesondere durch Anwendung einheitlicher Sicherheitsbe-
stimmungen zum Schutz dezentraler physischer Ressourcen zur
Unterstiitzung des Datenaustauschs.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass harmonisierte Ver-
fahren fur die Handhabung von Adressierungsinformationen
gelten, um Bord- und Boden-Kommunikationssysteme, die den
Datenaustausch der in Anhang IIl Nummern 2 und 3 genannten
ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen unter-
stiitzen, eindeutig zu identifizieren.

Artikel 8
Datalink-Kommunikation fiir Transport-Staatsluftfahrzeuge

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die in Artikel 1
Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Bordsysteme und deren an
Bord von in Artikel 3 Absatz 5 genannten Transport-Staatsluft-
fahrzeugen installierte Komponenten die in den in Anhang III
Nummern 2 und 3 genannten ICAO-Normen festgelegten
Bord/Boden-Anwendungen unterstiitzen.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die in Artikel 1
Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Bordsysteme und deren an
Bord von in Artikel 3 Absatz 5 genannten Transport-Staats-
luftfahrzeugen installierte Komponenten die Ende/Ende-Kommu-
nikation entsprechend den Anforderungen von Anhang IV Teil
A fur den Datenaustausch der in den in Anhang III Nummern 2
und 3 genannten ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-An-
wendungen einsetzen.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die in Artikel 1
Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Bordsysteme und deren an
Bord von in Artikel 3 Absatz 5 genannten Transport-Staats-
luftfahrzeugen installierte Komponenten die Bord/Boden-Kom-
munikation entsprechend den Anforderungen von Anhang IV
Teil B oder C fir den Datenaustausch der in den in Anhang III
Nummern 2 und 3 genannten ICAO-Normen festgelegten
Bord/Boden-Anwendungen einsetzen.
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Artikel 9

Verpflichtungen der Flugsicherungsorganisationen und
anderer Stellen hinsichtlich der Datalink-Kommunikation

Die Flugsicherungsorganisationen und andere Stellen, die Kom-
munikationsdienste fiir den Datenaustausch der in den in An-
hang Il Nummern 2 und 3 genannten ICAO-Normen festge-
legten Bord/Boden-Anwendungen erbringen, stellen sicher, dass
die in Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Bodensysteme
die Bord/Boden-Kommunikation gemifl den Anforderungen
von Anhang IV Teil B oder C einsetzen.

Artikel 10
Sicherheitsanforderungen

Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Maflnahmen um
sicherzustellen, dass vor Anderungen an den bestehenden Syste-
men gemdfl Artikel 1 Absatz 2 sowie vor der Einfithrung von
neuen Systemen die betroffenen Parteien eine Sicherheitsbewer-
tung, einschlieRlich Gefahrenermittlung, Risikobewertung und
Risikominderung durchfithren.

Artikel 11

Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit von
Komponenten

Vor Abgabe einer EG-Erklarung iiber die Konformitit oder die
Gebrauchstauglichkeit nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr.
552/2004 bewerten die Hersteller von Komponenten oder die
in der Gemeinschaft niedergelassenen Bevollmachtigten der Her-
steller der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme die Konfor-
mitdt oder Gebrauchstauglichkeit dieser Komponenten anhand
der in Anhang V aufgefihrten Anforderungen.

Jedoch gelten Verfahren fiir die Erteilung von Lufttiichtigkeits-
zeugnissen im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, ange-
wandt auf in Artikel 1 Absatz 2 Buchstaben b und ¢ genannte
an Bord eingesetzte Komponenten als zuldssige Verfahren fiir
die Bewertung der Konformitit dieser Komponenten, wenn sie
den Nachweis der Ubereinstimmung mit den Anforderungen
dieser Verordnung im Hinblick auf Interoperabilitit, Leistung
und Sicherheit einschliefen.

Artikel 12
Priifung von Systemen

(1)  Flugsicherungsorganisationen, die nachweisen oder nach-
gewiesen haben, dass sie die in Anhang VI aufgefithrten Bedin-
gungen erfiillen, fuhren eine Priifung der in Artikel 1 Absatz 2
Buchstaben a und ¢ genannten Systeme in Ubereinstimmung
mit den Anforderungen von Anhang VII Teil A durch.

(2)  Flugsicherungsorganisationen, die nicht nachweisen kon-
nen, dass sie die in Anhang VI aufgefithrten Bedingungen erfiil-
len, beauftragen eine benannte Stelle mit der Priifung der in

Artikel 1 Absatz 2 Buchstaben a und ¢ genannten Systeme.
Diese Priffung erfolgt gemidfl den Anforderungen von Anhang
VII Teil B.

Artikel 13
Zusitzliche Anforderungen

(1)  Die ATS-Dienstleister stellen sicher, dass der Bord/Boden-
Datenaustausch der in den in Anhang III Nummern 2 und 3
genannten ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendun-
gen gemdfl den in Anhang Il Nummern 6, 7 und 8 genannten
ICAO-Normen aufgezeichnet werden, soweit diese die bodenge-
stiitzte  Aufzeichnungsfunktion der Datalink-Kommunikation
betreffen.

(2) Das in Anhang IIl Nummer 9 genannte Eurocae-Doku-
ment wird als ausreichende Grundlage im Hinblick auf die Ein-
haltung der Anforderungen an die Aufzeichnung des Bord/Bo-
den-Datenaustauschs gemdfl Absatz 1 der in Anhang III Num-
mern 6, 7 und 8 genannten ICAO-Normen angesehen.

(3)  ATS-Dienstleister

a) entwickeln und fithren Betriebshandbiicher mit den einschla-
gigen Anleitungen und Informationen, die dem betreffende
Personal die Anwendung dieser Verordnung ermoglichen;

b) stellen sicher, dass die in Buchstabe a genannten Handbiicher
zuginglich sind und auf dem aktuellsten Stand gehalten wer-
den und ihre Aktualisierung und Verbreitung einem geeigne-
ten Qualitits- und Redaktionsmanagement unterliegen;

¢) stellen sicher, dass die Arbeitsmethoden und Betriebsverfah-
ren mit dieser Verordnung in Ubereinstimmung stehen.

(4) Die Mitgliedstaaten stellen durch geeignete Mafnahmen
sicher, dass die zentralisierte Flugplanverarbeitung und -vertei-
lung

a) Betriebshandbiicher mit den einschligigen Anleitungen und
Informationen entwickelt und fithrt, die dem betreffende
Personal die Anwendung dieser Verordnung ermoglichen;

b) dass die in Buchstabe a genannten Handbiicher zuginglich
sind und auf dem aktuellsten Stand gehalten werden und
ihre Aktualisierung und Verbreitung einem geeigneten Quali-
tats- und Redaktionsmanagement unterliegen;

¢) dass die Arbeitsmethoden und Betriebsverfahren mit dieser
Verordnung in Ubereinstimmung stehen.
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(5)  Die Flugsicherungsorganisationen stellen sicher, dass das
betreffende Personal mit den Anforderungen dieser Verordnung
vertraut gemacht und fur seine Aufgaben angemessen geschult
wird.

(6)  Die Betreiber treffen die erforderlichen Manahmen um
sicherzustellen, dass Personal, das Datalink-Ausriistungen be-
dient, ordnungsgemdfl iiber diese Verordnung unterrichtet
wird, dass es fir seine Aufgaben angemessen geschult wird
und dass im Cockpit nach Moglichkeit Anleitungen zur Nut-
zung der Datalink-Ausriistung vorhanden sind.

(7)  Die Mitgliedstaaten stellen durch geeignete Maffnahmen
sicher, dass das an der Flugplanung beteiligte Personal, das den
IFPS bedient, mit den Anforderungen dieser Verordnung ver-
traut gemacht und fur seine Aufgaben angemessen geschult
wird.

(8)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass einschldgige Infor-
mationen zur Nutzung der Datalink-Dienste in den nationalen
Luftfahrthandbiichern veroffentlicht werden.

Artikel 14
Freistellungen

(I)  Falls besondere Umstinde unter Beriicksichtigung der in
Absatz 3 genannten Kriterien der Erfiillung der Anforderungen
dieser Verordnung durch bestimmte Luftfahrzeugmuster entge-

genstehen, ubermitteln die betreffenden Mitgliedstaaten der
Kommission bis 31. Dezember 2012 detaillierte Informationen,
die die Notwendigkeit der Erteilung von Freistellungen fiir diese
Luftfahrzeugmuster begriinden.

(2) Die Kommission iiberpriift die in Absatz 1 genannten
Antrage auf Freistellung und trifft nach Konsultation der Be-
troffenen eine Entscheidung gemif§ dem Verfahren von Artikel 5
Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004.

(3) Die in Absatz 1 genannten Kriterien sind:

a) Luftfahrzeugmuster, die das Ende ihres Produktionszyklus
erreicht haben und in begrenzter Zahl produziert werden,
und

b) Luftfahrzeugmuster, bei denen die fir die Neukonstruktion
aufzuwendenden Kosten wegen des Alters der Konstruktion
unverhdltnismaflig hoch wiren.

Artikel 15
Inkrafttreten und Geltung

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verof-
fentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab 7. Februar 2013.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-

staat.

Briissel, den 16. Januar 2009

Fiir die Kommission
Antonio TAJANI
Vizeprdsident
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Der in Artikel 1 Absatz 3 Buchstabe a genannte Luftraum schliet den Luftraum oberhalb FL 285 innerhalb der folgenden

ANHANG I

In Artikel 1 Absatz 3 genannter Luftraum

TEIL A

Fluginformationsgebiete (FIR) und Oberen Fluginformationsgebiete (UIR) ein:

Der in Artikel 1 Absatz 3 Buchstabe b genannte Luftraum schliet den Luftraum oberhalb FL 285 gemifS der Festlegung
Teil A und zusdtzlich die folgenden Fluginformationsgebiete (FIR) und Oberen Fluginformationsgebiete (UIR) ein:

in

Amsterdam FIR,
Wien FIR,
Barcelona UIR,
Brindisi UIR,
Brussels UIR,
Canarias UIR,
France UIR,
Hannover UIR,
Lisboa UIR,
London UIR,
Madrid UIR,
Milano UIR,
Rhein UIR,
Roma UIR,
Scottish UIR,
Shannon UIR.

Bratislava FIR,
Bucuresti FIR,
Budapest FIR,
Kobenhavn FIR,
Ljubljana FIR,
Nicosia FIR,
Praha FIR,
Sofia FIR,
Warszawa FIR,

Finland UIR siidlich 61°30’,

Hellas UIR,
Malta UIR,
Riga UIR,

Sweden UIR siidlich 61°30,

Tallinn UIR,
Vilnius UIR.

TEIL B
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ANHANG 11

Definition der in Artikel 3, 4, 5 und 7 sowie Anhang IV genannten Datalink-Dienste

1. Definition der Fahigkeit zur Einleitung der Datalink-Kommunikation (Data Link Communications Initiation Capability, DLIC)

Der DLIC-Dienst ermdglicht den Austausch der erforderlichen Informationen fiir die Herstellung der Datalink-Kom-
munikation zwischen Boden- und Bord-Datalink-Systemen.

Der DLIC steht zur Unterstiitzung folgender Funktionen zur Verfiigung:

— cindeutige Zuordnung von Flugdaten des Luftfahrzeugs zu den von einer ATS-Stelle verwendeten Flugplandaten;
— Austausch der Informationen zu Typ und Version der unterstiitzten Bord/Boden-Anwendung;

— Bereitstellung der Adressierungsinformationen der Stelle, die die Anwendung beherbergt.

Der Austausch zwischen Bord- und Boden-Datalink-Systemen fiir die Durchfithrung des DLIC-Dienstes hat Folgendem
zu entsprechen:

— Betriebsmethoden, Zeitsequenzdiagrammen und Meldungen fiir die DLIC-Einleitung und DLIC-Kontaktfunktionen
nach Abschnitt 4.1 des in Anhang IIl Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments;

— Sicherheitsanforderungen nach Abschnitt 4.2.2 des in Anhang Il Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments;

— Leistungsanforderungen nach Abschnitt 4.3.2 des in Anhang III Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments.

. Definition des ATC-Kommunikationsmanagement-Dienstes (ATC Communications Management service, ACM)

Der ACM-Dienst leistet eine automatische Unterstiitzung der Flugbesatzungen und Fluglotsen bei der Durchfithrung
des Funksprechverkehrs mit der Flugverkehrskontrolle (Sprechfunk und Datenfunk) mit folgenden Bestandteilen:

— erstmalige Herstellung der CPDLC mit einer ATS-Stelle;

— Ubergabe der CPDLC und des Sprechfunkverkehrs von einer ATS-Stelle an die néchste ATS-Stelle, oder Anweisung
zum Wechsel des Sprechfunkkanals innerhalb einer ATS-Stelle oder eines Sektors;

— normale Beendigung der CPDLC mit einer ATS-Stelle.

Der Austausch zwischen Bord- und Boden-Datalink-Systemen fiir die Durchfithrung des ACM-Dienstes hat Folgendem
zu entsprechen:

— Betriebsmethoden und Zeitsequenzdiagrammen nach den Abschnitten 5.1.1.1.1 bis 5.1.1.1.7 und 5.1.1.2 des in
Anhang IIT Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments;

— Sicherheitsanforderungen nach Abschnitt 5.1.2.3 des in Anhang Il Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments,
ausgenommen Anforderungen beziiglich der nachgeordneten Freigabe (downstream clearance);

— Leistungsanforderungen fiir die Streckenflugphase nach Abschnitt 5.1.3.2 des in Anhang IIl Nummer 11 genannten
Eurocae-Dokuments.

3. Definition des ATC-Freigabe- und -Informationsdienstes (ATC Clearances and Information service, ACL)

Der ACL-Dienst befihigt Flugbesatzungen und Fluglotsen, flugbetrieblichen Austausch mit folgenden Bestandteilen
durchzufiihren:

— Anfragen und Meldungen der Flugbesatzungen an Fluglotsen;
— Freigaben, Anweisungen und Hinweise von Fluglotsen an Flugbesatzungen.

Der Austausch zwischen Bord- und Boden-Datalink-Systemen fiir die Durchfithrung des ACL-Dienstes hat Folgendem
zu entsprechen:

— Betriebsmethoden und Zeitsequenzdiagrammen nach den Abschnitten 5.2.1.1.1 bis 5.2.1.1.4 und 5.2.1.2 des in
Anhang III Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments;
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— einer gemeinsamen Untermenge der Nachrichtenelemente gemifl Abschnitt 5.2.1.1.5 des in Anhang III Nummer
11 genannten Eurocae-Dokuments, die dem betrieblichen Umfeld im Streckenflug angemessen ist;

— Sicherheitsanforderungen nach Abschnitt 5.2.2.3 des in Anhang IIl Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments;

— Leistungsanforderungen fiir die Streckenflugphase nach Abschnitt 5.2.3.2 des in Anhang IIl Nummer 11 genannten
Eurocae-Dokuments.

4. Definition des ATC-Mikrofonpriifdienstes (ATC Microphone Check service, AMC)

Der AMC-Dienst befahigt die Fluglotsen, eine Anweisung an mehrere mit Datalink ausgeriistete Luftfahrzeuge gleich-
zeitig zu senden, um die Flugbesatzungen anzuweisen zu priifen, dass ihre Sprechfunkausriistung einen bestimmten
Sprechfunkkanal nicht blockiert.

Die Anweisung ist nur denjenigen Luftfahrzeugen zu erteilen, die auf die blockierte Funkfrequenz eingestellt sind.

Der Austausch zwischen Bord- und Boden-Datalink-Systemen fiir die Durchfithrung des AMC-Dienstes hat Folgendem
zu entsprechen:

— Betriebsmethoden und Zeitsequenzdiagrammen nach den Abschnitten 5.3.1.1.1, 5.3.1.1.2 und 5.3.1.2 des in
Anhang III Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments;

— Sicherheitsanforderungen nach Abschnitt 5.3.2.3 des in Anhang IIl Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments;

— Leistungsanforderungen nach Abschnitt 5.3.3.2 des in Anhang III Nummer 11 genannten Eurocae-Dokuments.
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10.

11.

ANHANG III

In Artikel 3, 5, 6,7, 8, 9 und 13 sowie Anhang IV genannte ICAO-Bestimmungen

In Artikel 3 und 13 sowie Anhang II genannte Eurocae-Dokumente

. Unterabschnitt B, OPS 1 030 von Anhang III der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 in der geltenden Fassung.

. Kapitel 3 — ,Aeronautical Telcommunication Network®, Abschnitt 3.5.1.1 ,Context Management* (CM) Anwen-

dungselemente a und b von ICAO Anhang 10 — ,Aeronautical Telcommunications“ — Band III, Teil I (,Digital Data
Communication Systems“) (Erste Ausgabe — Juli 1995 mit Anderung Nr. 81 (23.11.2006)).

. Kapitel 3 — ,Aeronautical Telcommunication Network®, Abschnitt 3.5.2.2 ,Controller-Pilot Data Link Communica-

tions* (CPDLC) Anwendungselemente a und b von ICAO Anhang 10 — ,Aeronautical Telcommunications* — Band
11, Teil I (,Digital Data Communication Systems®) (Erste Ausgabe — Juli 1995 mit Anderung Nr. 81 (23.11.2006)).

. Kapitel 3 — ,Aeronautical Telcommunication Network, Abschnitte 3.3, 3.4 und 3.6 von ICAO Anhang 10 —

,Aeronautical Telcommunications* — Band III, Teil I (,Digital Data Communication Systems") (Erste Ausgabe — Juli
1995 mit Anderung Nr. 81 (23.11.2006)).

. Kapitel 6 — ,VHF air—ground digital link (VDL)* von ICAO Anhang 10 — ,Aeronautical Telcommunications* —

Band I, Teil I (,Digital Data Communication Systems) (Erste Ausgabe — Juli 1995 mit Anderung Nr. 81
(23.11.2006)).

. Kapitel 3 — ,General procedures for the international acronautical telecommunication service*, Abschnitt 3.5.1.5 von

ICAO Anhang 10 — ,Aeronautical Telcommunications* — Band II (,Communication Procedures®) (Sechste Aus-
gabe — Oktober 2001 mit Anderung Nr. 81 (23.11.2006)).

. Kapitel 2 — ,General“ — Abschnitt 2.25.3 von ICAO Anhang 11 — ,Air Traffic Services* (Dreizehnte Ausgabe —

Juli 2001 mit Anderung Nr. 45 (16.7.2007)).

. Kapitel 6 — ,Air traffic services requirements for communications“ — Abschnitt 6.1.1.2 von ICAO Anhang 11 —

LAir Traffic Services® (Dreizehnte Ausgabe — Juli 2001 mit Anderung Nr. 45 (16.7.2007)).

. Eurocae ED-111, ,Functional specifications for CNSJATM ground recording®, Juli 2002 mit Anderung Nr. 1

(30.7.2003).

Eurocae ED-100 (September 2000) und ED-100A (April 2005), ,Interoperability requirements for ATS applications
using ARINC 622 Data Communications®.

Eurocae ED-120 ,Safety and Performance Requirements Standard for Air Traffic Data Link Services in Continental
Airspace”, veroffentlicht Mai 2004, mit Anderung Nr. 1, veroffentlicht April 2007, und Anderung Nr. 2, veroffent-
licht Oktober 2007.
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ANHANG IV
In Artikel 5, 6, 7, 8 und 9 genannte Anforderungen

Teil A: Anforderungen an die Ende/Ende-Kommunikation

. Ende/Ende-Datenkommunikation gewihrleistet eine nahtlose Erbringung und Nutzung von Kommunikationsdiensten

in dem in Artikel 1 Absatz 3 genannten Luftraum.

. Ende/Ende-Datenkommunikation unterstiitzt den Austausch von Nachrichten zur Unterstiitzung der in Anhang II

definierten Datalink-Dienste gemaf$ einer gemeinsamen genormten Nachrichtenmenge.

. Ende/Ende-Datenkommunikation unterstiitzt einen gemeinsamen genormten Ende/Ende-Schutzmechanismus zur Ge-

wihrleistung der Integritdt der empfangenen Nachrichten, der mit den Sicherheitsanforderungen an die in Anhang II
festgelegten Datalink-Dienste vereinbar ist.

Teil B: Anforderungen an die Bord/Boden-Kommunikation auf der Grundlage von ATN und VDL Mode 2

. Die Bord/Boden-Kommunikation ist so ausgelegt, dass sie die Ende/Ende-Kommunikation unterstiitzt und eine nahtlose

Erbringung und Nutzung der Kommunikationsdienste der in den in Anhang IIl Nummern 2 und 3 genannten ICAO-
Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen in dem in Artikel 1 Absatz 3 genannten Luftraum gewihrleistet.

. Die Bord/Boden-Kommunikation erfiillt die Sicherheits- und Leistungsanforderungen der in Anhang II festgelegten

Datalink-Dienste.

. Der Bord/Boden-Kommunikation liegt eine einheitliche Adressierungsregelung zugrunde.

. Sendung und Empfang von Dateneinheiten zwischen Bord- und Bodensystemen, die die in den in Anhang III

Nummern 2 und 3 genannten ICAO-Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen beherbergen, beruhen auf Kom-
munikationsprotokollen, die den in Anhang IIl Nummer 4 genannten ICAO-Normen zur Definition des ATN-Netzes
(Aeronautical Telecommunication Network) entsprechen.

. Die Merkmale der Boden- und Bord-Kommunikationssysteme sowie Sendung und Empfang von Bit-Rahmen zwischen

Boden- und Bord-Kommunikationssystemen entsprechen den in Anhang III Nummer 5 genannten ICAO-Normen zur
Definition des VHF-Digital-Links, VDL Mode 2.

Teil C: Anforderungen an die Bord/Boden-Kommunikation auf der Grundlage anderer
Kommunikationsprotokolle

. Die Bord/Boden-Kommunikation ist so ausgelegt, dass sie die Ende/Ende-Kommunikation unterstiitzt und eine nahtlose

Erbringung und Nutzung der Kommunikationsdienste der in den in Anhang IIl Nummern 2 und 3 genannten ICAO-
Normen festgelegten Bord/Boden-Anwendungen in dem in Artikel 1 Absatz 3 genannten Luftraum gewahrleistet.

. Die Bord/Boden-Kommunikation erfiillt die Sicherheits- und Leistungsanforderungen der in Anhang II festgelegten

Datalink-Dienste.

. Der Bord/Boden-Kommunikation liegt eine einheitliche Adressierungsregelung zugrunde.

. Sendung und Empfang von Bit-Rahmen zwischen Boden- und Bord-Kommunikationssystemen beruhen auf Kommu-

nikationsprotokollen, die die in Teil D aufgefithrten Bedingungen erfiillen.

Teil D: Bedingungen, auf die in Teil C Bezug genommen wird

. Kommunikationsprotokolle miissen die Ende/Ende-Kommunikation unterstiitzen.

. Kommunikationsprotokolle miissen einer Sicherheitspriiffung unterzogen werden, um die Einhaltung der Sicherheits-

und Leistungsanforderungen der in Anhang II festgelegten Datalink-Dienste nachzuweisen.

. Kommunikationsprotokolle miissen bidirektionale Punkt/Punkt-Kommunikation unter Nutzung derjenigen Teile des

Funkfrequenzspektrums unterstiitzen, das von der ICAO als fir die Bord/Boden-Kommunikation zur Unterstiitzung
von Flugverkehrsdiensten geeignet benannt wurde.

. Kommunikationsprotokolle miissen einen Mechanismus umfassen, der die mobile Konnektivitit zwischen Boden- und

Bordstationen auf transparente Weise handhabt.

. Kommunikationsprotokolle miissen beziiglich Lufttiichtigkeitsvorschriften und Vorschriften fiir Betriebsgenehmigun-

gen, die fiir Kommunikationsausriistungen von Luftfahrzeugen gelten, spezifiziert und validiert werden.

. Kommunikationssysteme, die diese Protokolle unterstiitzen, diirfen keine abtréglichen Auswirkungen auf Bord- und

Bodeneinrichtungen haben, die VDL 2 unterstiitzen.
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ANHANG V

Anforderungen an die in Artikel 11 genannte Bewertung der Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit der
Komponenten

1. Mit den Priifungstitigkeiten ist die Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit der Komponenten fiir Datalink-Dienste,
Ende/Ende-Kommunikation und Bord/Boden-Kommunikation mit den anwendbaren Anforderungen dieser Verordnung
beim Betrieb der Komponenten in einer Priifumgebung nachzuweisen.

2. Der Hersteller ist fir die Durchfihrung der Konformititsbewertung zustindig und sorgt insbesondere fiir
— die Festlegung einer geeigneten Priffumgebung,
— das Vorhandensein einer Beschreibung der Komponenten in der Priiftumgebung im Priifplan,
— eine vollstindige Abdeckung der anwendbaren Anforderungen durch den Priifplan,
— die Stimmigkeit und Qualitdt der technischen Unterlagen und des Priifplans,

— die Planung der Priffungsdurchfithrung, die Personalressourcen, die Installation und Konfiguration der Priifplatt-
form,

— die Durchfithrung der Inspektionen und Priifungen gemif§ Priifplan,
— die Erstellung des Berichts mit den Ergebnissen der Inspektionen und Priifungen.

3. Der Hersteller stellt sicher, dass die Komponenten fiir Datalink-Dienste, Ende/Ende-Kommunikation und Bord/Boden-
Kommunikation, die in die Priifumgebung integriert sind, den anwendbaren Anforderungen dieser Verordnung ent-
sprechen.

4. Nach erfolgreichem Abschluss der Bewertung der Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit erstellt der Hersteller auf
eigene Verantwortung die EG-Konformititserklirung oder Gebrauchstauglichkeitserklarung und gibt darin gemifs An-
hang IIl Nummer 3 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 an, welchen Anforderungen dieser Verordnung die jeweiligen
Komponenten geniigen und welche Bedingungen fiir ihre Nutzung gelten.
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ANHANG VI

Bedingungen, auf die in Artikel 12 Bezug genommen wird

. Die Flugsicherungsorganisation muss iiber interne Verfahren der Berichterstattung verfiigen, die die Unparteilichkeit

und Unabhingigkeit bei den Priifungstatigkeiten gewihrleisten und nachweisen.

. Die Flugsicherungsorganisation muss sicherstellen, dass das fiir die Priifungen zustindige Personal diese Priifungen mit

der groltmoglichen professionellen Integritdt und technischen Kompetenz durchfithrt und von jeglichem Druck oder
Anreiz, insbesondere finanzieller Art, frei ist, der sein Urteil oder die Ergebnisse seiner Priifungen beeinflussen konnte,
insbesondere durch Personen oder Personengruppen, die von den Ergebnissen der Priifungen betroffen sind.

. Die Flugsicherungsorganisation muss sicherstellen, dass das mit Priffungsaufgaben betraute Personal Zugang zu der

Ausriistung hat, die ihm eine korrekte Durchfithrung der erforderlichen Priifungen erméglicht.

. Die Flugsicherungsorganisation muss sicherstellen, dass das mit Priifungsaufgaben betraute Personal iiber eine solide

technische und berufliche Ausbildung, ausreichende Kenntnisse der fur die Priifungen geltenden Anforderungen sowie
angemessene Erfahrungen bei der Durchfiihrung dieser Aufgaben verfiigt und ferner qualifiziert ist, die entsprechenden
Erklarungen, Aufzeichnungen und Berichte zu erstellen, die als Nachweis fiir die Durchfithrung der Priifungen dienen.

. Die Flugsicherungsorganisation muss sicherstellen, dass das mit Priifungsaufgaben betraute Personal in der Lage ist,

seine Aufgaben unparteilich durchzufithren. Die Vergiitung dieses Personals darf weder von der Zahl der durchge-
fihrten Prifungen noch von deren Ergebnis abhingen.
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ANHANG VII

Teil A: Anforderungen fiir die Priifung von Systemen gemifl Artikel 12 Absatz 1

. Ziel der Priifung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme ist der Nachweis ihrer Konformitit mit den anwendba-

ren Anforderungen dieser Verordnung in einer Bewertungsumgebung, die dem betrieblichen Kontext dieser Systeme
entspricht.

. Die Prifung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme ist nach geeigneten und anerkannten Priifmethoden

durchzufiihren.

. Die Prifwerkzeuge fiir die Priffung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme miissen iiber geeignete Funktionen

verfiigen.

. Die Priiffung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme muss die Elemente der technischen Unterlagen ergeben, die

laut Anhang IV Ziffer 3 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 erforderlich sind, einschlieflich:
— Beschreibung der Durchfithrung,

— Bericht iiber die Inspektionen und Priifungen, die vor Inbetricbnahme des Systems durchgefiihrt wurden.

. Die Flugsicherungsorganisation ist fiir die Durchfithrung der Priiffungen zustindig und muss insbesondere

— ecine geeignete betriebliche und technische Bewertungsumgebung festlegen, die dem betrieblichen Kontext ent-
spricht,

— sicherstellen, dass der Priifplan die Integration der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme in eine betriebliche
und technische Bewertungsumgebung beschreibt,

— priifen, ob der Priifplan alle Interoperabilitits- und Leistungsanforderungen dieser Verordnung abdeckt,
— die Stimmigkeit und Qualitit der technischen Unterlagen und des Priifplans sicherstellen,

— fiir die Planung der Priifungsdurchfithrung, der Personalressourcen, der Installation und Konfiguration der Priif-
plattform sorgen,

— die Inspektionen und Priifungen gemaf Priifplan durchfithren,

— den Bericht mit den Ergebnissen der Inspektionen und Priifungen erstellen.

. Die Flugsicherungsorganisation gewahrleistet, dass die in Artikel 1 Absatz 2 genannten und in einer betriebsaddquaten

Bewertungsumgebung betriebenen Systeme den anwendbaren Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.

. Nach erfolgreichem Abschluss der Priifung erstellt die Flugsicherungsorganisation die EG-Priiferklarung fiir Systeme

und legt sie gemif$ Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 der nationalen Aufsichtsbehorde zusammen mit den
technischen Unterlagen vor.

Teil B: Anforderungen fiir die Priifung von Systemen gemif8 Artikel 12 Absatz 2

. Ziel der Priifung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme ist der Nachweis ihrer Konformitit mit den anwendba-

ren Anforderungen dieser Verordnung in einer Bewertungsumgebung, die dem betrieblichen Kontext dieser Systeme
entspricht.

. Die Priffung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme ist nach geeigneten und anerkannten Priifmethoden

durchzufiihren.

. Die Priifwerkzeuge fiir die Priifung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme miissen iiber geeignete Funktionen

verfiigen.

. Die Priifung der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme muss die Elemente der technischen Unterlagen ergeben, die

laut Anhang IV Ziffer 3 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 erforderlich sind, einschlieflich:
— Beschreibung der Durchfithrung,

— Bericht iiber die Inspektionen und Priiffungen, die vor Inbetriebnahme des Systems durchgefithrt wurden.
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5. Die Flugsicherungsorganisation legt eine geeignete betriebliche und technische Bewertungsumgebung fest, die die dem
betrieblichen Kontext entspricht, und lasst die Priifung durch eine benannte Stelle durchfithren.

6. Die benannte Stelle ist fur die Durchfithrung der Priifungen zustindig und muss insbesondere

— sicherstellen, dass der Priifplan die Integration der in Artikel 1 Absatz 2 genannten Systeme in eine betriebliche
und technische Bewertungsumgebung beschreibt,

— sicherstellen, dass der Priifplan alle Anforderungen dieser Verordnung abdeckt,
— die Stimmigkeit und Qualitit der technischen Unterlagen und des Priifplans sicherstellen,

— fir die Planung der Priifungsdurchfihrung, der Personalressourcen, der Installation und Konfiguration der Priif-
plattform sorgen,

— die Inspektionen und Priifungen gemaf Priifplan durchfiihren,
— den Bericht mit den Ergebnissen der Inspektionen und Priifungen erstellen.

7. Die benannte Stelle gewihrleistet, dass die in Artikel 1 Absatz 2 genannten und in einer betriebsaddquaten Bewer-
tungsumgebung betricbenen Systeme den anwendbaren Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.

8. Nach erfolgreicher Durchfithrung der Priifungen erstellt die benannte Stelle hieriiber eine Konformititsbescheinigung.

9. Danach erstellt die Flugsicherungsorganisation die EG-Priiferklirung fir das System und legt sie gemafl Artikel 6 der
Verordnung (EG) Nr. 552/2004 der nationalen Aufsichtsbehorde zusammen mit den technischen Unterlagen vor.



