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II

(Nicht verdffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

KOMMISSION

RICHTLINIE DER KOMMISSION
vom 15. Juli 1991

zur Anpassung der Richtlinie 71/320/EWG des Rates zur Angleichung der

Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Bremsanlagen bestimmter

Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhingern an den technischen
Fortschritt

(91/422/EWG)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft,

gestiitzt auf die Richtlinie 71/320/EWG des Rates vom
26. Juli 1971 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Bremsanlagen bestimmter
Klassen von Kiraftfahrzeugen und deren Anhingern (),
zuletzt geindert durch die Richtlinie 88/194/EWG der
Kommission (), insbesondere auf Artikel 5,

in Erwigung nachstehender Griinde :

Die auf dem Gebiet der Bremstechnik erzielten Fort-
schritte gestatten es nunmehr, die Anforderungen zu
verschirfen und insbesondere bei bestimmten schweren
Kraftfahrzeugen und Anhingern zur Erhéhung der
Sicherheit im Stralenverkehr die Ausriistung mit selbst-
titigen  Bremsbelag-Verschleiff-Nachstelleinrichtungen
zwingend vorzuschreiben.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen der
Stellungnahme des Ausschusses fiir die Anpassung der
Richtlinien iiber Kraftfahrzeuge an den technischen Fort-
schritt —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN :

Artikel 1

Die Anhinge I, II, III, IV, V, VII, IX, X und XII der
Richtlinie 71/320/EWG werden gemiff dem Anhang
dieser Richtlinie gedndert.

() ABL Nr. L 202 vom 6. 9. 1971, S. 37.
() ABL Nr. L 92 vom 9. 4. 1988, S. 47.

Artikel 2

(1)  Vom 1. Oktober 1991 an diirfen die Mitgliedstaaten
aus Griinden, die sich auf die Bremsanlagen beziehen,

— fiir einen Fahrzeugtyp die EWG-Betriebserlaubnis
oder die Ausstellung der in Artikel 10 Absatz 1 letzter
Gedankenstrich der Richtlinie 70/156/EWG des
Rates (°) vorgesehenen Bescheinigung oder die
Betriebserlaubnis mit nationaler Gelturig nicht verwei-
gern,

— die Zulassung von Fahrzeugen, die erstmals in den
Verkehr kommen, nicht untersagen,

sofern die Bremsanlagen dieses Fahrzeugtyps oder dieser
Fahrzeuge den Vorschriften der Richtlinie 71/320/EWG
in der durch die vorliegende Richtlinie geidnderten
Fassung entsprechen.

(2 Vom 1. Oktober 1992 an diirfen die Mitgliedstaaten

— die in Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der
Richtlinie 70/156/EWG vorgesehene Bescheinigung
nicht mehr fiir einen Fahrzeugtyp ausstellen, dessen
Bremsanlagen nicht den Vorschriften der Richtlinie
71/320/EWG in der durch die vorliegende Richtlinie
geinderten Fassung entsprechen,

— die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir Fahr-
zeugtypen verweigern, deren Bremsanlagen nicht den
Vorschriften der Richtlinie 71/320/EWG in der durch
die vorliegende Richtlinie geidnderten Fassung
entsprechen.

(3) Vom 1. Oktober 1994 an diirfen die Mitgliedstaaten
die Inbetriebnahme von Fahrzeugen untersagen, deren

(®)-ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1.
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Bremsanlagen nicht den Vorschriften der Richtlinie
71/320/EWG in der durch die vorliegende Richtlinie
geinderten Fassung entsprechen.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten setzen vor dem 1. Oktober 1991 die
erforderlichen Vorschriften in Kraft, um dieser Richtlinie
nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich
hiervon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten die im vorstehenden Absatz
genannten Vorschriften erlassen, nehmen sie entweder in
diesen Vorschriften selbst oder bei deren amtlicher Verdf-

fentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgiied-
staaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

Artikel 4

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Briissel, den 15. Juli 1991

Fiir die Kommission
Martin BANGEMANN

Vizeprdsident
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ANHANG

ANDERUNGEN DER ANHANGE DER RICHTLINIE 71/320/EWG, GEANDERT DURCH DIE
RICHTLINIEN 74/132/EWG, 75/524/EWG, 79/489/EWG, 85/647/EWG UND 88/194/EWG

ANHANG I: BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND BAUVORSCHRIFTEN

Absatz 1.16.3 erhilt folgenden Wortlaut :
»1.16.3. Zentralachsanhdnger

,/Zentralachsanhinger’ ist ein gezogenes Fahrzeug mit einer Zugeinrichtung, die nicht senkrecht
(zum Anhinger) beweglich ist, und dessen Achse(n) (bei gleichmifliger Beladung) nahe am
Massenschwerpunkt des Fahrzeugs angeordnet sind, so dafl nur eine kleine statische vertikale
Kraft von hochstens 10 % der Gewichtskraft entsprechend der Gesamtmasse des Anhingers oder
1 000 daN (es gilt der jeweils kleinere Wert) auf das Zugfahrzeug iibertragen wird.” (Rest unverin-
dert)

Am Ende des Absatzes 2.1.2.3 wird nachstehender Satz angefiigt:

»Die pneumatische Bremsanlage des Anhingefahrzeugs und die Feststellbremsanlage des Zugfahrzeugs diirfen
gleichzeitig betitigt werden, sofern sich der Fahrzeugfiihrer jederzeit davon iiberzeugen kann, dafl die Feststell-
bremswirkung der Fahrzeugkombination, die allein durch die mechanische Wirkung der Feststellbremsanlage
erzielt wird, ausreicht”

Absatz 2.2.1.5.2 (Anderung nur im englischen Text)
Absatz 2.2.1.8 erhilt folgenden Wortlaut :

»2.2.1.8. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muf auf die Achsen sinnvoll verteilt sein. Bei Fahrzeugen
mit mehr als zwei Achsen darf die Bremskraft an bestimmten Achsen zur Vermeidung eines
Blockierens der Rader oder Verglasens der Bremsbelige selbsttitig auf Null verringert werden,
wenn diese Achsen eine erheblich reduzierte Last tragen, vorausgesetzt, dafl das Fahrzeug alle
Wirkvorschriften nach Anhang II erfillt”

Nach Abschnitt 2.2.1.11 werden nachstehende neue Abschnitte 2.2.1.11.1 und 2.2.1.11.2 eingefiigt :

»22.1.11.1.  An den Bremsen der Betriebsbremsanlage mufi die VcrschleiB-Nachstelleinﬁchtung selbsttitig
wirken.

Der Einbau selbsttitiger Nachstelleinrichtungen ist jedoch nicht vorgeschrieben fiir Gelindefahr-
zeuge der Klassen N, und N; sowie fiir die Hinterradbremsen an Fahrzeugen der Klassen M, und
N,. Selbsttitige Nachstelleinrichtungen miissen so ausgelegt sein, dafl nach Erwirmung und dar-
auffolgender Abkiihlung der Bremsen eine wirkungsvolle Bremsung noch gewihrleistet ist. Insbe-
sondere mufl das Fahrzeug nach Durchfiihrung der Bremspriifung gemiff Anhang II Absatz 1.3
(Bremspriifung Typ I) und Anhang II Absatz 1.4 (Bremspriifung Typ II) weiterhin in der Lage
sein, normal zu fahren.

2.2.1.11.2.  Der Verschleif der Belige der Bremsen der Betriebsbremsanlage mufl von auflen oder von der
Unterseite des Fahrzeugs leicht nachpriifbar sein, wobei lediglich die normalerweise mit dem
Fahrzeug mitgelieferten Werkzeuge oder Ausriistungen verwendet werden diirfen ; die leichte
Nachpriifbarkeit ist beispielsweise dann gegeben, wenn geeignete Inspektionslécher oder andere
Mittel vorgesehen sind. Wahlweise sind auch akustische oder optische Vorrichtungen zuléssig, die
den auf seinem Sitz befindlichen Fahrzeugfiihrer darauf hinweisen, dafl die Bremsbelige ausge-
wechselt werden miissen. Lediglich bei Fahrzeugen der Klassen M, und N, ist fiir diese Nachprii-
fung ein Abmontieren der Vorder- und/oder Hinterrider zulissig.”

Nach dem Abschnitt 2.2.1.12.2 wird nachstehender neue Abschnitt 2.2.1.12.3 eingefiigt :

»22.1.123.  mufl die Art der in der hydraulischen Ubertragungseinrichtung verwendeten Bremsfliissigkeit
nach der ISO-Norm 9128-1987 angegeben sein. Das in Frage kommende Symbol entsprechend
den Bildern 1 oder 2 muf sichtbar und unverwischbar innerhalb eines Bereichs von 100 mm
Abstand von den Einfiillstutzen angebracht sein; die Hersteller diirfen zusitzliche Angaben
anbringen.”
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Absatz 2.2.1.18.3 erhilt folgenden Wortlaut :

»2.2.1.18.3.  Bei Bruch oder Undichtheit einer der pneumatischen (oder sonstigen Verbindungsleitungen) muf
es dem Fahrer trotzdem méglich sein, die Anhingerbremsen voll oder teilweise zu betitigen, und
zwar durch die Betitigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage, die der Hilfsbremsanlage oder
die der Feststellbremsanlage, wenn nicht durch den Bruch oder die Undichtheit eine Bremsung
des Anhdngers mit der in Anhang II Absatz 2.2.3 vorgeschriebenen Bremswirkung selbsttitig
bewirkt wird.”

Die Absitze 2.2.1.18.4.1 und 2.2.1.18.4.2 erhalten folgenden Wortlaut :

»2.2.1.184.1. Wenn von den in 2.2.1.18.3 aufgefiihrten Betitigungseinrichtungen die zur Erfiillung des
erwihnten Absatzes benannte Betitigungseinrichtung voll betitigt wird, mufl der Druck in der
Vorratsleitung innerhalb von 2 Sekunden auf 1,5 bar abfallen.

2.2.1.18.42. Bei Absenkung des Drucks in der Vorratsleitung um mindestens 1 bar/s mufl die selbsttitige
Bremsung des Anhingers ansprechen, bevor der Druck in der Vorratsleitung auf 2 bar abgefallen

»

1st.

Nach Absatz 2.2.1.23 wird folgender neue Absatz 2.2.1.24 eingefiigt :

»2.2.1.24. Bei einem Kraftfahrzeug, das einen Anhinger der Klassen O; oder O, ziehen darf, darf die
Betriebsbremsanlage des Anhingers nur zusammen mit der Betriebsbremsanlage, der Hilfsbrems-
anlage oder der Feststellbremsanlage des Zugfahrzeugs betitigt werden kénnen.”

Nach Absatz 2.2.2.8 werden die folgenden Absitze 2.2.2.8.1 und 2.2.2.8.2 eingefiigt :

»2.2.2.8.1. An den Bremsen der Betriebsbremsanlage mufy die Verschleiff-Nachstelleinrichtung selbsttatig
wirken. Der Einbau selbsttitiger Nachstelleinrichtungen ist jedoch nicht vorgeschrieben fiir Fahr-
zeuge der Klassen O, und O,. Selbsttitige Nachstelleinrichtungen miissen so ausgelegt sein, daf}
nach Heifllaufen und darauf folgender Abkiihlung der Bremsen eine wirkungsvolle Bremsung
noch gewihrleistet ist. Insbesondere mufl das Fahrzeug nach Durchfithrung der Bremspriifungen
gem3fl Anhang II Absatz 1.3 (Prifung Typ I) und Anhang II Absatz 1.4 (Prifung Typ II)
weiterhin in der Lage sein, normal zu fahren.

2.2.28.2. Der Verschleifl der Belige der Bremsen der Betriebsbremsanlage mufl von aufien oder von der
Unterseite des Fahrzeugs aus leicht nachpriifbar sein, wobei lediglich die normalerweise mit dem
Fahrzeug mitgelieferten Werkzeuge oder Ausriistungen verwendet werden diirfen ; die leichte
Nachpriifbarkeit ist beispielsweise dann gegeben, wenn geeignete InspektionsiGcher oder andere
Mittel vorgesehen sind.”

In Absatz 2.2.2.9 werden die Worte ,einachsige Anhinger” in der dritten Zeile gestrichen und der Ausdruck ,Bruch”
durch den Ausdruck ,Abreifen” ersetzt.
Absatz 2.2.2.11 erhalt folgenden Wortlaut :

»2.2.2.11. Ist der Anhinger mit einer Einrichtung versehen, die es gestattet, die pneumatische Betitigung
eciner anderen als der Feststellbremsanlage auszuschalten, muf} diese Einrichtung so beschaffen
sein, dafl sie zwangsliufig spitestens dann in normale Betriebsstellung zuriickkehrt, wenn der
Anhinger erneut mit Druckluft versorgt wird.”

ANHANG II: BREMSPRUFUNGEN UND BREMSWIRKUNGEN

Absatz 1.1.1 erhilt folgenden Wortlaut :

»1.1.1 Die fiir die Bremsanlagen vorgeschriebene Wirkung ist auf den Bremsweg und/oder die mittlere Voll-
verzdgerung bezogen. Die Wirkung einer Bremsanlage wird durch Messung des Bremsweges in
Abhingigkeit von der Ausgangsgeschwindigkeit des Fahrzeugs und/oder durch Messung der mittleren
Vollverzégerung wihrend der Priffung bestimmt.”

In Absatz 1.1.3.7 wird folgender Satz angefiigt :

»Ein Blockieren der Rider ist zuldssig, wenn dies ausdriicklich erwihnt wird.”

In Absatz 1.2.1.2.3 werden folgende Sitze angefiigt :

»Das Fahrzeug muff die Bestimmungen sowohl hinsichtlich des vorgeschriebenen Bremsweges als auch
hinsichtlich der fiir die in Frage kommende Fahrzeugklasse vorgeschriebenen mittleren Vollverzogerung
erfilllen. Es miissen aber nicht unbedingt beide Parameter tatsichlich gemessen werden.”
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Nach Absatz 1.2.3.1 wird folgender neue Absatz 1.2.3.2 eingefiigt :

»1.2.32. Weitere Priifungen werden bei eingekuppeltem Motor aus der fiir die betreffende Fahrzeugklasse
vorgeschriebenen Geschwindigkeit durchgefiihrt. Fiir jede Fahrzeugklasse mufl die vorgeschriebene
Mindestbremswirkung erreicht werden. Sattelzugmaschinen, bei denen mit einer Ersatzlast die
Auswirkungen eines beladenen Sattelanhangers simuliert werden, werden nicht mit Geschwindig-
keiten iiber 80 km/h gepriift.”

Absatz 1.3.1.3 erhilt folgenden Wortlaut :

»1.3.1.3.  Bei diesen Priifungen muf die auf die Betitigungseinrichtung ausgeiibte Kraft so bemessen sein, dafl
bei der ersten Bremsung eine mittlere Vollverzgerung von 3 m/s? erreicht wird ; diese Kraft muff
wihrend aller nachfolgenden Bremsungen gleich groff sein.”

Absatz 1.3.3 erhilt folgenden Wortlaut:

»1.3.3. Bremswirkung mit heifen Bremsen (Heilbremswirkung)

133.1. Am Schluff der Bremspriifung Typ I... die Heiflbremswirkung der Betriebsbremsanlage ermittelt.
Bei Kraftfahrzeugen darf diese Heiflbremswirkung... Bei Anhingern darf jedoch die Heilbrems-
wirkung ... (Rest unverandert).

13.32. Bei Kraftfahrzeugen, die die 60 %-Anforderung nach 1.3.3.1 erfiillen, die in diesem Absatz auch
genannte 80 %-Anforderung jedoch nicht erreichen, darf eine weitere Priifung der Heiflbremswir-
kung mit einer Betitigungskraft durchgefiihrt werden, bei der die in Absatz 2.1.1.1 dieses Anhangs
angegebene Kraft nicht iiberschritten wird. Die Ergebnisse beider Priifungen miissen in das Priifpro-
tokoll aufgenommen werden.”

Absatz 1.4.3 erhilt folgenden Wortlaut :

»1.4.3. Am Schluf} der Priiffung wird ... die Heiflbremswirkung der Betriebsbremsanlage .. .; bei Kraftfahr-
zeugen mufl diese Heiflbremswirkung bei einer Betitigungskraft, die nicht iiber 700 N liegt, einen
die nachstehenden Werte nicht iibersteigenden Bremsweg und eine die nachstehenden Werte nicht
unterschreitende mittlere Vollverzogerung ergeben :

1,33 V2 (wobei der zweite Ausdruck einer mittleren Vollverzoge-
Klasse M, : s=0I5V + 130 rung von 3,75 m/s? entspricht)

1,33 V2 (wobei der zweite Ausdruck einer mittleren Vollverzoge-
115  rung von 3,3 m/s? entspricht)

Klasse N;: s =015V +

Bei Anhingern darf jedoch ... Heiflbremswirkung...” (Rest unverindert)

Absatz 2.1.1.1.1 erhilt folgenden Wortlaut :

»2.1.1.1.1. Die Betriebsbremsanlagen der Fahrzeuge der Klassen M und N werden nach den in folgender
Tabelle angegebenen Bedingungen gepriift :

Bremspriifung M, M, M, N, N, N,
Typ o o O-1-I1 o1 ol O-1.Il
Priifung v 80 km/h | 60 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 60 km/h | 60 km/h
Typ O
mit ausgekup- V2 2
Item Moto < 0,1V + — 0,15V +
pe ' s * 150 130
d, > 58 m/s? 5 m/s?
Priffung V=80%V,.
Typ O mit jedoch < 160 km/h {100 km/h| 90 km/h |120 km/h|100 km/h| 90 km/h
eingekuppeltem
Motor V2 1
< 0,1V 4 — 0,15V +
s 130 103,5
d, = 5 m/s? 4 m/s?
F < 500 N 700 N

™

hierbei bedeuten :

= Priifgeschwindigkeit,

= Bremsweg,

mittlere Vollverzégerung,

= Betitigungskraft am Pedal,

= Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs.”

<mp @ <
I
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2.1.2.1 erhilt folgenden Wortlaut :

#2.1.2.1.

Nach Absatz

#2.1.2.5.

Mit der Hilfsbremsanlage missen, selbst wenn ihre Betitigungseinrichtung auch noch fiir andere
Bremsfunktionen eingesetzt wird, ein die nachstehenden Werte nicht iibersteigender Bremsweg und
eine mittlere Vollverzogerung, die nachstehende Werte nicht unterschreiten darf, erreicht werden :

2 V2 (wobei der zweite Ausdruck einer mittleren Vollver-

Klasse M, : s=01 V+ 150  zOgerung von 2,9 m/s® entspricht)

2 V2 (wobei der zweite Ausdruck einer mittleren Vollver-
130  zOgerung von 2,5 m/s? entspricht)

Klassen M,, My: s = 0,15V +

2 V2 (wobei der zweite Ausdruck einer mittleren Vollver-
115  zbgerung von 2,2 m/s® entspricht).”

Klasse N : s =015V +

2.1.24 wird nachstehender neue Absatz 2.1.2.5 eingefiigt :

Die Priifung der Hilfsbremsanlage ist so durchzufithren, dafl die tatsichlichen Ausfallbedingungen in
der Betriebsbremsanlage simuliert werden.”

Absatz 2.1.4.1 erhilt folgenden Wortlaut :

»2.14.1."

Die Restbremswirkung der Betriebsbremsanlage muf} bei Ausfall eines Teils jhrer Ubertragungsein-
richtung einen die nachstehenden Werte nicht iiberschreitenden Bremsweg sowie eine mittlere Voll-
verzogerung mit mindestens den nachstehenden Werten erreichen, wenn bei der Bremsprifung Typ
O mit ausgekuppeltem Motor und nachstehenden Anfangsgeschwindigkeiten fiir die entsprechenden
Fahrzeugklassen eine Betitigungskraft von nicht mehr als 700 N aufgewendet wird:

Bremsweg (m) und mittlere Vollverzégerung (m/s?)...”
(folgende Tabelle bleibt unverindert)

Nach Absatz 2.1.4.1 wird nachstehender neue Absatz 2.1.4.2 eingefiigt :

»2.1.4.2.

221.21

Nach Absatz
»2.2.3.

223.1.

Die Priffung Restbremswirkung ist so durchzufithren, dafl die tatsichlichen Ausfallbedingungen in
der Betriebsbremsanlage simuliert werden.”

(betrifft nur den englischen Text).

2221 wird nachstehender neue Absatz 2.2.3 eingefiigt :

Selbsttdtige Bremsung

Die Bremswirkung selbsttitiger Bremsanlagen darf im Fall eines volligen Druckverlustes in der
Vorratsleitung bei der Priifung des beladenen Fahrzeugs aus einer Geschwindigkeit von 40 km/h
nicht weniger als 13,5 % der Kraft betragen, die der von den Radern des stehenden Fahrzeugs getra-
genen Gesamtmasse entspricht. Bei einer Abbremsung von mehr als 13,5 % ist ein Blockieren der
Rider zulassig.”

ANLAGE ZU ANHANG II: VERTEILUNG DER BREMSKRAFT AUF DIE FAHRZEUGACHSEN

(75/524/EWG)

Absatz 3.1.2 erhilt folgenden Wortlaut :

»3.1.2.

Bei Kraftfahrzeugen, die zum Ziehen von Anhingern der Klassen O; oder O, mit Druckluftbrems-
anlagen zugelassen sind, mufl bei der Priifung mit abgeschalteter Energiequelle, abgesperrter Vorrats-
leitung, einem mit der Bremsleitung verbundenen 0,5-Liter-Luftbehalter und der Anlage bei Druck-

regler-Einschalt- und Abschaitdruck bei vollem Betitigen des Bremspedals der Druck an den Kupp- -

lungsképfen der Vorratsleitung und der Bremsleitung zwischen 6,5 bar und 8,5 bar liegen, und zwar
unabhingig vom Beladungszustand des Fahrzeugs. Diese Driicke miissen im Zugfahrzeug
nachweisbar vorhanden sein, wenn es vom Anhianger abgekoppelt ist. Die Zuordnungsbinder der
Diagramme 2, 3 und 4A sind nicht dber 7,5 bar hinaus auszudehnen.”
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Absatz 3.14.1 erhilt folgenden Wortlaut :

»3.14.1.  Bei Kraftfahrzeugen, die zum Ziehen von Anhingern der Klassen O, oder O, mit Druckluftbrems-

anlagen zugelassen sind, mufl das zulissige Verhiltnis von Abbremsung % und Druck p, in
M

den bezeichneten Bereichen des Diagramms 2 liegen.”
Nach Absatz 5.1.2 wird nachstehender neue Absatz 5.1.3 eingefiigt :
»3.1.3. Das zulissige Verhiltnis von Abbremsung Ty zu Py und Druck p,, muf} innerhalb der im Diagramm
2 fiir den leeren und den beladenen Zustand bezeichneten Bereiche liegen.”
Absatz 7.3 soll lauten :
»7.3. Ziffer 18.2 von Anhang IX muf die Angaben enthalten, ...” (Rest unverindert)

Absatz 8.2 erhilt folgenden Wortlaut :
»8.2. Die Priifanschliisse miissen den Vorschriften von Abschnitt 4 der ISO-Norm 3583-1984
entsprechen.”

In der Fuflnote zum Diagramm 4A soll als erster Satz folgender Satz zugefiigt werden :

»Zwischen den Werten I = 0 und Te = 0,1 ist es nicht erforderlich, dafl das Verhiltnis %R—

R R R
proportional zu dem am Kupplungskopf der Bremsleitung gemessenen Druck p,, ist.”

ANHANG III : METHODE ZUR MESSUNG DER ANSPRECH- UND SCHWELLDAUER BEI FAHR-
ZEUGEN MIT DRUCKLUFTBREMSANLAGEN
Am Ende des Absatzes 1.1 wird folgender Satz angefiigt :
»5ind die Fahrzeuge mit automatisch-lastabhingigen Bremskraftreglern ausgeriistet, so sind diese in die
,beladen’-Stellung zu bringen.”
Nach Absatz 2.6 wird nachstehender neue Absatz 2.7 eingefiigt :

w27, Bei Kraftfahrzeugen, die zum Ziehen von Anhingern der Klassen O; oder O, mit Druckluftbremsan-
lagen zugelassen sind, ist zusitzlich zu den obengenannten Anforderungen die Einhaltung der
Vorschriften nach Absatz 2.2.1.18.4.1 des Anhangs I nachzupriifen. Dabei ist wie folgt vorzugehen :

a) Es wird der Druck am Ende eines 2,5 m langen Schlauchs mit 13 mm Innendurchmesser
gemessen, der am Kupplungskopf der Vorratsleitung angeschlossen ist.

. b) Es wird ein Ausfall der Bremsleitung am Kupplungskopf simuliert.
¢) Die Bewegungsdauer der Betitigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage mufi gemafl Absatz 2.3
0,2 Sekunden betragen.”
Absatz 4.2 erhilt folgenden Wortlaut :

4.2 Die Priifanschliisse miissen den Vorschriften des Abschnitts 4 der ISO-Norm 3583-1984
entsprechen.”

ANHANG IV : ENERGIESPEICHER UND ENERGIEQUELLEN
A. Druckluftbremsanlagen

Absatz 1.3.1 erhilt folgenden Wortlaut :

»1.3.1. Die Luftbehilter von Anhingern miissen so beschaffen sein, dafl das Energieniveau fiir die Speisung
der Radzylinder nach acht Vollbremsungen mit der Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs nicht
unter ein Niveau absinkt, das der Hilfte des bei der ersten Bremsung erzielten Wertes entspricht,
ohne dafl dabei die selbsttitige Bremsanlage oder die Feststellbremsanlage des Anhingers anspricht.”

Absatz 1.3.2.1 erhilt folgenden Wortlaut :

»1.3.2.1.  Der Behilterdruck zu Beginn der Priffung mufl 8,5 bar betragen”

Absatz 3.2 erhilt folgenden Wortlaut :

»3.2. Die Priifanschliisse miissen den Vorschriften des Abschnitts 4 der ISO-Norm 3583-1984
entsprechen.”
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ANHANG V : FEDERSPEICHERBREMSANLAGEN

In Absatz 2.3 werden zwischen dem dritten und dem vierten Satz die beiden nachstehenden neuen Sitze eingefiigt :

»In jedem Fall diirfen sich wihrend des Wiederauffiillens der Brems-Druckluftbehilter von einem Druckwert
Null die Federspeicherbremsen nicht eher 18sen, bis der Druck in der Betriebsbremsanlage hinreichend hoch
ist, um bei beladenem Fahrzeug sicherzustellen, dafl bei Betitigung der Betitigungseinrichtung der Betriebs-
bremsanlage zumindest die fiir die Hilfsbremsanlage vorgeschriebene Bremswirkung erreicht wird.”

ANHANG VII: FALLE, IN DENEN BEI ZUR BETRIEBSERLAUBNIS VORGEFUHRTEN FAHR-
ZEUGEN DIE PRUFUNGEN TYP I UND/ODER II (BZW. II A) NICHT DURCHGEFUHRT ZU
" WERDEN BRAUCHEN

In allen nachstehend genannten Absitzen ist der Wortteil ,Rest” durch den Wortteil ,Heif8” zu ersetzen :

— Anlage 1:
Absitze 3.1.2,.3.2.1, 3.5.1.1, 3.5.24, 3.534, 43 und 43.7;

— Anlage 2:
Absatz 2 (Tabelle).

ANHANG IX: BENACHRICHTIGUNG UBER DIE BETRIEBSERLAUBNIS EINES FAHRZEUGS
HINSICHTLICH DER BREMSANLAGE

Absatz 7 erhilt folgenden Wortlaut :

/- Verteilung der Masse auf die Achsen
(HOChSEWert) ovecviicecicrireiee e ettt s s 7
Absatz 8 erhilt folgenden Wortlaut :
»8. Fabrikmarke und Typ der Bremsbelage ... sessinenstsissiscsnessisnsnes
8.1. Alternative Bremsbelage ..o .

8.1.1. Priifverfahren fiir die Betriebserlaubnis: Fahrzeugpriifungen/Anhang XII/sonstige () ......ccccourernunnnne

Absatz 9.4.3 erhilt folgenden Wortlaut :
»9.4.3. Zentralachsanhidnger : Anzugeben ist auch das Verhiltnis...”
Nach Absatz 9.4.4 ist folgender neue Absatz einzufiigen :

»9.4.5. O,-Anhinger : gebremst/ungebremst (%). ..

Nach Absatz 9.5 ist folgender neue Absatz einzufiigen :

#9.6. Das Fahrzeug ist mit Steckverbindung ndch ISO 7638 fiir automatische Blockierverhinderer ausgerii-
stet/nicht ausgeriistet (*).”

Absatz 13 lautet :

»13. Masse des Fahrzeugs seasesiees s sie s s a R e RS es se AT AL e BSOS SS RS SRR RSO AR SS e e e 40 s e n e

Absatz 14.2 lautet :

»14.2. Priifung Typ O
Motor eingekuppelt
Betriebsbremsung
entsprechend den Anforderungen von Anhang II
Absatz 2.1.1.1.1..”

Die dritte Spalte der Tabelle lautet:
»Gemessene Betatigungskraft (N).

Absatz 14.5 lautet: ‘
»14.5. Bei den Priifungen Typ II/II A (%) benutzte Bremsanlage(n) ..... et enen

Absatz 14.6 (betrifft nur den englischen Text)
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Absatz 14.7.2 erhilt folgenden Wortlaut :

»14.7.2.
Fahrzeugachsen Bezugsachsen
Masse an den Masse an den
pro Ridern Geschwin- pro Ridern Geschwin-
Achse erforderliche digkeit Achse entwickelte digkeit
0 Bremskraft () Bremskraft
kg N km/h kg N km/h
Achse 1
Achse 2
Achse 3
Achse 4

(") Technisch zuldssige Hochstmasse pro Achse.”

Absatz 14.7.3 erhilt folgenden Wortlaut :

»14.7.3.
Gesamtmasse des vorgefiihrten Fahrzeugs . ... kg
Erforderliche Bremskraft an den Radern ’ ... N
Erforderliches Bremsmoment an der Hauptwelle des Retarders ... Nm
Vorhandenes Bremsmoment an der Hauptwelle des Retarders (laut Diagramm) ... Nm”

Absatz 14.7.4, in der Tabelle mufl der Ausdruck ,Restbremswirkung” jeweils durch ,Heiflbremswirkung” ersetzt
werden.

Nach dem Absatz 19.2 sind die neuen Absitze 20 und 21 einzufiigen :

»20. Automatische Bremsung bei Anhiangern mit Druckluftbremsanlagen
20.1. Erzielte Abbremsung . eeeeeeseeseatette et tste st R SRS RS R SR SRS SRS RS SRS RS R R e RS e R SRS e R e R e AR e e b e e R e ner b anaes
21. Anhinger mit elektrischen Bremsanlagen

21.1. Erfiillt das Fahrzeug die im Anhang XI enthaltenen Anforderungen: Ja/Nein ()
21.2. Erzielte Abbremsung . . OO O

Die Absitze 20 bis 27 erhalten die Nummern 22 bis 29.
Die Fufinote (") lautet wie folgt:

') Bei Sattelanhdngern ist hier die Masse, die der Last auf der Sattelkupplung entspricht, anzugeben.”

ANHANG X :VORSCHRIFTEN FUR DIE PRUFUNG VON BREMSANLAGEN MIT AUTOMATI-
SCHEN BLOCKIERVERHINDERERN (ABYV)
Absatz 6.1.2 erhilt folgenden Wortlaut :
»6.1.2. In der letzten Zeile wird der Teilsatz ,Druck von 8 bar’ durch den Teilsatz ,Druck von 8,5 bar' ersetzt.

Absatz 6.1.5 erhialt folgenden Wortlaut :

#6.1.5. Am Schlul. des Bremsvorgangs ist bei Stillstand des Fahrzeugs die Betitigungseinrichtung der
Betriebsbremsanlage einmal voll zu betitigen. Bei dieser Bremsbetitigung mufl der Druck in den
Bremskreisen hoch genug sein, um am Umfang der Rider eine Gesamtbremskraft von mindestens
22,5 % der Kraft zu ergeben, die der von den Ridern getragenen Gesamtmasse entspricht, und ohne
dabei eine nicht vom automatischen Blockierverhinderer geregelte Bremsanlage selbsttitig in Funk-
tion zu setzen.”

ANHANG XII : SCHWU'NGMASSENPRUFVERFAHREN FUR BREMSBELAGE

In den Absitzen 4.4.3, 44.3.1, 44.3.2, 453, 4.5.3.1 und 4.5.3.2 ist der Wortteil ,Rest” durch den Wortteil ,Hei}” zu
ersetzen.




