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VERORDNUNG (EU) Nr. 168/2013 DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES

vom 15. Januar 2013

iiber die Genehmigung und Marktiiberwachung von zwei- oder
dreiridrigen und vierriddrigen Fahrzeugen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

KAPITEL I

GEGENSTAND, ANWENDUNGSBEREICH UND BEGRIFFSBESTIM-
MUNGEN

Artikel 1
Gegenstand

(1)  Mit dieser Verordnung werden die Verwaltungsvorschriften und
technischen Anforderungen fiir die Typgenehmigung aller neuen Fahr-
zeuge, Systeme, Bauteile und selbststidndigen technischen Einheiten, die
in Artikel 2 Absatz 1 genannt sind, festgelegt.

Diese Verordnung gilt nicht fiir die Einzelgenehmigung von Fahrzeu-
gen. Mitgliedstaaten, die solche Einzelgenehmigungen erteilen, akzep-
tieren jedoch jede Typgenehmigung von Fahrzeugen, Systemen, Bau-
teilen und selbststdndigen technischen Einheiten, die gemil3 dieser Ver-
ordnung und nicht gemdB den einschldgigen nationalen Vorschriften
erteilt wurde.

(2) Mit dieser Verordnung werden die Vorschriften fiir die Markt-
iiberwachung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststidndigen
technischen Einheiten festgelegt, die gemal dieser Verordnung geneh-
migt werden miissen. Ferner werden mit dieser Verordnung die Vor-
schriften fiir die Marktiiberwachung von Teilen und Ausriistungen fiir
diese Fahrzeuge festgelegt.

(3) Diese Verordnung ldsst die Anwendung der Vorschriften hin-
sichtlich der Straenverkehrssicherheit unberiihrt.

Artikel 2

Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fiir alle zwei- oder dreirddrigen und vier-
rddrigen Fahrzeuge gemidB Artikel 4 und Anhang I (im Folgenden
,Fahrzeuge der Klasse L), die dazu bestimmt sind, auf 6ffentlichen
Stralen gefahren zu werden, einschlielich Fahrzeuge, die in einer
oder mehreren Stufen ausgelegt und gebaut werden, und fiir Systeme,
Bauteile und selbststéindige technische Einheiten sowie fiir Teile und
Ausriistungen, die fiir solche Fahrzeuge ausgelegt und gebaut werden.

Diese Verordnung gilt auch fiir Enduro-Kraftrader (L3e-AxE (x = 1, 2
oder 3)), Trial-Kraftrader (L3e-AxT (x = 1, 2 oder 3)) und schwere
Gelande-Quads (L7e-B) gemall Artikel 4 und Anhang I.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fiir die nachstehenden Fahrzeuge:

a) Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von bis
zu 6 km/h;



02013R0168 — DE — 01.01.2016 — 001.004 — 3

b) Fahrzeuge, die ausschlieBlich zur Benutzung durch korperbehinderte
Personen bestimmt sind;

¢) ausschlieBlich fuigidngergefiihrte Fahrzeuge;

d) Fahrzeuge, die ausschlie8lich fiir die Benutzung im sportlichen Wett-
bewerb bestimmt sind;

e) Fahrzeuge, die zur Benutzung durch die Streitkréifte, den Katastro-
phenschutz, die Feuerwehr, die fiir die Aufrechterhaltung der 6ffent-
lichen Ordnung zustindigen Krifte und die medizinischen Not-
dienste ausgelegt und gebaut sind;

f) land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge gemifl der Verordnung
(EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 5. Februar 2013 iiber die Genehmigung und Marktiiberwachung
von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen ('), Maschinen ge-
mif der Richtlinie 97/68/EG des Europidischen Parlaments und des
Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten {iber Maflnahmen zur Bekdmpfung der Emis-
sion von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Par-
tikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Ge-
rite (%) und der Richtlinie 2006/42/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 17. Mai 2006 iiber Maschinen (*) sowie Kraft-
fahrzeuge gemél der Richtlinie 2007/46/EG;

g) Fahrzeuge, die in erster Linie fiir die Benutzung im Gelidnde be-
stimmt und fiir das Befahren unbefestigter Flichen ausgelegt sind,

h) Fahrrider mit Pedalantrieb mit Trethilfe, die mit einem elektromoto-
rischen Hilfsantrieb mit einer maximalen Nenndauerleistung von bis
zu 250 W ausgestattet sind, dessen Unterstiitzung unterbrochen wird,
wenn der Fahrer im Treten einhélt, und dessen Unterstiitzung sich
mit zunehmender Fahrzeuggeschwindigkeit progressiv verringert und
unterbrochen wird, bevor die Geschwindigkeit des Fahrzeugs
25 km/h erreicht;

i) selbstbalancierende Fahrzeuge;
j) Fahrzeuge, die nicht mindestens einen Sitzplatz haben;

k) Fahrzeuge, bei denen sich der R-Punkt in einer Sitzposition des
Fahrers bei den Klassen Lle, L3e und L4e in einer H6he von <
540 mm oder bei den Klassen L2e, L5e, L6e and L7¢ in einer Hohe
von < 400 mm befindet.

Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung und der in Anhang IT aufgefiihrten Rechtsakte
— soweit dort nichts anderes bestimmt ist — bezeichnet der Ausdruck

1. ,,Typgenehmigung* das Verfahren, nach dem eine Genehmigungs-
behorde bescheinigt, dass ein Typ eines Fahrzeugs, eines Systems,
eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit den
einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforde-
rungen entspricht;

2. ,,Typgenechmigungsbogen“ das Dokument, mit dem die Genehmi-
gungsbehdrde amtlich bescheinigt, dass fiir einen Typ eines Fahr-
zeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststédndigen tech-
nischen Einheit eine Genehmigung erteilt wurde;

(") Siehe Seite 1 dieses Amtsblatts.
() ABL L 59 vom 27.2.1998, S. 1.
() ABIL. L 157 vom 9.6.2006, S. 24.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

»Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung® eine Typgenehmigung, durch
die eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein unvollstandi-
ger, vollstindiger oder vervollstandigter Fahrzeugtyp den einschli-
gigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen
entspricht;

,»BU-Typgenehmigung® das Verfahren, nach dem eine Genehmi-
gungsbehdrde bescheinigt, dass ein Typ eines Fahrzeugs, eines Sys-
tems, eines Bauteils oder einer selbststdndigen technischen Einheit
den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anfor-
derungen dieser Verordnung entspricht;

,»BU-Typgenehmigungsbogen“ das Dokument gemifl dem Muster
in dem nach dieser Verordnung erlassenen Durchfiihrungsrechtsakt
oder das Mitteilungsformblatt geméll den einschlidgigen UN-ECE-
Regelungen, auf die in dieser Verordnung oder in den gemif dieser
Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten Bezug genommen
wird;

»System-Typgenehmigung* eine Typgenehmigung, durch die eine
Genehmigungsbehdrde bescheinigt, dass ein in ein Fahrzeug eines
bestimmten Typs eingebautes System den einschligigen Verwal-
tungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;

»Typgenehmigung einer selbststindigen technischen Einheit eine
Typgenehmigung, durch die eine Genehmigungsbehérde beschei-
nigt, dass eine selbststéndige technische Einheit in Bezug auf einen
oder mehrere bestimmte Fahrzeugtypen den einschldgigen Verwal-
tungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;

,Bauteil-Typgenehmigung®“ eine Typgenehmigung, durch die eine
Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein Bauteil unabhingig
von einem Fahrzeug den einschligigen Verwaltungsvorschriften
und technischen Anforderungen entspricht;

»hationale Typgenehmigung® ein Typgenehmigungsverfahren nach
dem nationalen Recht eines Mitgliedstaats, wobei sich die Giiltig-
keit einer solchen Genehmigung auf das Hoheitsgebiet dieses Mit-
gliedstaats beschrinkt;

,Ubereinstimmungsbescheinigung” das Dokument, mit dem der
Hersteller bescheinigt, dass ein hergestelltes Fahrzeug dem geneh-
migten Fahrzeugtyp entspricht;

,Basisfahrzeug® ein Fahrzeug, das fiir die erste Stufe eines
Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens verwendet wird,

Lunvollstindiges Fahrzeug™ ein Fahrzeug, das mindestens einer wei-
teren Vervollstindigungsstufe unterzogen werden muss, damit es
den einschldgigen technischen Anforderungen dieser Verordnung
entspricht;

,vervollstindigtes ~ Fahrzeug“ ein  Fahrzeug, das einem
Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren unterzogen wurde und den
einschldgigen technischen Anforderungen dieser Verordnung
entspricht;

»vollstindiges Fahrzeug® ein Fahrzeug, das keiner Vervollstindi-
gung bedarf, um die einschldgigen technischen Anforderungen die-
ser Verordnung zu erfiillen;

»Jystem eine den Anforderungen dieser Verordnung oder den An-
forderungen eines der gemdB dieser Verordnung erlassenen dele-
gierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte unterliegende Ge-
samtheit von Einrichtungen, die gemeinsam eine oder mehrere be-
stimmte Funktionen in einem Fahrzeug erfiillen;



02013R0168 — DE — 01.01.2016 — 001.004 — 5

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

»Bauteil“ eine den Anforderungen dieser Verordnung oder den An-
forderungen eines der gemidB dieser Verordnung erlassenen dele-
gierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte unterliegende Ein-
richtung, die Bestandteil eines Fahrzeugs sein soll und fiir die un-
abhingig von einem Fahrzeug eine Typgenehmigung geméill dieser
Verordnung und den geméf dieser Verordnung erlassenen delegier-
ten Rechtsakten oder Durchfiihrungsrechtsakten erteilt werden kann,
sofern die betreffenden Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte
dies ausdriicklich vorsehen;

»selbststindige technische Einheit eine den Anforderungen dieser
Verordnung oder den Anforderungen eines der gemifl dieser Ver-
ordnung erlassenen delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungs-
rechtsakte unterliegende Einrichtung, die Bestandteil eines Fahr-
zeugs sein soll und fiir die gesondert, jedoch nur in Bezug auf
einen oder mehrere bestimmte Fahrzeugtypen eine Typgenehmi-
gung erteilt werden kann, sofern die betreffenden Rechtsakte oder
Durchfiihrungsrechtsakte dies ausdriicklich vorsehen;

»leile® Waren, die fiir den Bau eines Fahrzeugs verwendet werden,
sowie Ersatzteile;

»HAusrlistungen® Waren, ausgenommen Teile, die einem Fahrzeug
hinzugefiigt oder daran angebracht werden koénnen;

,,Originalteil oder -ausriistung™ ein Teil oder eine Ausriistung, das/
die nach den Spezifikationen und Produktionsnormen gefertigt wird,
die der Fahrzeughersteller fiir die Fertigung von Teilen oder Aus-
riistungen fiir den Bau des betreffenden Fahrzeugs vorschreibt;
hierzu gehdren Teile oder Ausriistungen, die auf derselben Fer-
tigungsstraBe gefertigt wurden wie die Teile oder Ausriistungen
fiir den Bau des Fahrzeugs; bis zum Nachweis des Gegenteils ist
davon auszugehen, dass Teile oder Ausriistungen Originalteile oder
-ausriistungen sind, wenn der Hersteller bescheinigt, dass die Teile
oder Ausriistungen die gleiche Qualitit aufweisen wie die fiir den
Bau des betreffenden Fahrzeugs verwendeten Bauteile und nach den
Spezifikationen und Produktionsnormen des Fahrzeugherstellers ge-
fertigt wurden;

»Ersatzteile“ Waren, die in ein Fahrzeug eingebaut oder an ihm
angebracht werden und Originalteile dieses Fahrzeugs ersetzen,
wozu auch Waren wie Schmierdle zdhlen, die fiir die Nutzung
des Fahrzeugs erforderlich sind, mit Ausnahme von Kraftstoffen;

,.Jfunktionale Sicherheit* das Fehlen eines unzumutbaren Risikos der
Verletzung oder Gesundheitsschadigung von Personen oder der
Verletzung oder Beschddigung von Eigentum aufgrund einer Ge-
fahrdung durch die Fehlfunktion mechanischer, hydraulischer, pneu-
matischer, elektrischer oder elektronischer Systeme, Bauteile oder
selbststandiger technischer Einheiten;

,verbessertes Bremssystem® eine Bremsanlage mit Anti-Blockier-
System, ein kombiniertes Bremssystem oder beides;

»Antiblockiersystem™ ein System, das Radschlupf erkennt und
selbsttitig den Druck regelt, der die Bremskraft am Rad oder an
den Rédern erzeugt, um so den Radschlupf zu begrenzen;

,kombinierte Bremsanlage*

a) bei den Fahrzeugklassen L1e und L3e: ein Betriebsbremssystem,
bei dem mindestens zwei Bremsen, die auf verschiedene Réder
wirken, mittels einer einzigen Betdtigungseinrichtung aktiviert
werden,
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

b) bei der Fahrzeugklasse L4e: ein Betriebsbremssystem, bei dem
mindestens die Bremsen der Vorder- und Hinterrdder mittels
einer einzigen Betitigungseinrichtung aktiviert werden (wenn
das Hinterrad und das Beiwagenrad durch dasselbe Bremssystem
gebremst werden, gilt dieses als Hinterradbremse),

c) bei den Fahrzeugklassen L2e, L5e, L6e und L7e: ein Betriebs-
bremssystem, bei dem die Bremsen aller Réder mittels einer
einzigen Betétigungseinrichtung aktiviert werden;

»automatisches Einschalten der Beleuchtungseinrichtung® den Um-
stand, dass die Beleuchtungsanlage eingeschaltet wird, wenn sich
der Ziindschalter oder der Ein-Aus-Schalter des Motors in der Stel-
lung ,,Ein“ befindet;

»emissionsmindernde Einrichtung® die Teile eines Fahrzeugs, die
die Auspuff- und/oder Verdunstungsemissionen eines Fahrzeugs re-
geln oder begrenzen;

»emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch® eine emis-
sionsmindernde Einrichtung oder eine Kombination von solchen
Einrichtungen, die dazu bestimmt ist, eine emissionsmindernde Ein-
richtung fiir die Erstausriistung zu ersetzen, und die als selbststén-
dige technische Einheit genehmigt werden kann;

»Sitzplatz'

a) einen Sattel, in dem entweder der Fahrer oder ein Beifahrer
rittlings sitzt, oder

b) einen Sitz, auf dem eine Person untergebracht werden kann, die
im Falle des Fahrers mindestens die Grofle einer anthropomor-
phen Gliederpuppe hat, die einem erwachsenen 50-perzentilen
Mann entspricht;

»Selbstziindungsmotor* oder ,,CI-Motor* einen Verbrennungsmotor,
der gemiB den Grundsétzen des Diesel-Prozesses arbeitet;

»~Fremdziindungsmotor* oder ,,PI-Motor* einen Verbrennungsmotor,
der gemiB den Grundsdtzen des Otto-Prozesses arbeitet;

,Hybridfahrzeug* ein Kraftfahrzeug mit mindestens zwei verschie-
denen (bordeigenen) Energiewandlern und zwei verschiedenen
(bordeigenen) Energiespeichersystemen zum Zwecke des Fahrzeug-
antriebs;

,Hybrid-Elektrofahrzeug™“ ein Fahrzeug, das flir seinen Antrieb
Energie aus folgenden energie-/leistungsspeichernden Quellen im
Fahrzeug bezieht:

a) einem Betriebskraftstoff,

b) einer Batterie, einem Kondensator, einem Schwungrad/Generator
oder einem anderen elektrischen Energiespeichersystem.

Diese Begriffsbestimmung schlieBt auch Fahrzeuge ein, die Energie
aus Betriebskraftstoffen lediglich zum Zwecke der Wiederaufladung
des elektrischen Energiespeichersystems nutzen;

»Antrieb® einen Verbrennungsmotor, einen Elektromotor, eine Hy-
bridanwendung oder eine Kombination dieser oder anderer Moto-
rentypen;
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35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

»maximale Nenndauerleistung® die maximale Leistung iiber 30 Mi-
nuten an der Abtriebswelle eines Elektromotors gemil der
UN-ECE-Regelung Nr. 85;

»maximale Nutzleistung* die maximale Leistung, die bei einem
Verbrennungsmotor auf dem Priifstand am Ende der Kurbelwelle
oder eines entsprechenden Bauteils abgenommen wird;

»Abschalteinrichtung” ein Konstruktionsteil, das die Temperatur,
die Fahrzeuggeschwindigkeit, die Motordrehzahl und/oder die Mo-
torlast, den eingelegten Getriebegang, den Unterdruck im Einlass-
kriimmer oder sonstige Parameter ermittelt, um die Funktion eines
beliebigen Teils des Emissionskontroll- und des Abgasnachbehand-
lungssystems zu aktivieren, zu verdndern, zu verzdgern oder zu
deaktivieren, wodurch die Wirksamkeit des Emissionskontrollsys-
tems unter Bedingungen, die bei normalem Fahrzeugbetrieb ver-
niinftigerweise zu erwarten sind, verringert wird;

,,Dauerhaltbarkeit” die derart haltbare Beschaffenheit von Bauteilen
und Systemen, dass die »C1 Anforderungen an die Umweltver-
traglichkeit <« gemdB Artikel 23 und Anhang V auch nach einer
Laufleistung gemédll Anhang VII noch eingehalten werden kann und
dass die funktionale Sicherheit des Fahrzeugs sichergestellt ist,
wenn das Fahrzeug unter normalen Bedingungen oder seiner Be-
stimmung gemil benutzt und gemdB den Empfehlungen des Her-
stellers gewartet wird;

,,Hubvolumen*‘
a) bei Hubkolbenmotoren das Nennvolumen der Zylinder;

b) bei Rotationskolbenmotoren (Wankel-Motoren) das doppelte
Nennvolumen der Kammern;

,»Verdunstungsemissionen* die Kohlenwasserstoffdimpfe, die aus
dem Kraftstoffbehélter und dem Kraftstoffzufuhrsystem eines Kraft-
fahrzeugs entweichen und die nicht zu den Auspuffemissionen ge-
horen;

»SHED-Priifung eine Fahrzeugpriifung in einer gasdichten Klima-
kammer zur Bestimmung der Verdunstungsverluste, bei der eine
besondere Verdunstungsemissionspriifung durchgefiihrt wird;

»System fiir gasférmigen Kraftstoff ein System, das aus einem
Tank fiir gasférmigen Kraftstoff, dem Kraftstoffzufuhrsystem sowie
Bauteilen zur Kraftstoffdosierung und Kraftstoffregelung besteht
und an einem Motor angebaut ist, damit dieser mit LPG, CNG
oder Wasserstoff im Einstoff-, Zweistoff- oder Mehrstoffbetrieb be-
trieben werden kann;

»gasformiger Schadstoff* die Abgasemissionen von
Kohlenmonoxid  (CO), Stickoxiden (NOy), ausgedrickt als
Stickstoffdioxid-(NO,-)Aquivalent, und Kohlenwasserstoffen (HC);

»Auspuffemissionen* die Emission von gasformigen Schadstoffen
und Partikeln aus dem Fahrzeugauspuff;

»Partikel“ Abgasbestandteile, die bei einer Temperatur von hdchs-
tens 325 K (52 °C) mit den Filtern aus dem verdiinnten Abgas
abgeschieden werden, die in dem Verfahren zur Ermittlung der
durchschnittlichen Auspuffemissionen beschrieben sind,
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46.

47.

48.

49.

50.

51,

52.

53.

54.

55.

56.

»Worldwide harmonised Motorcycle Testing Cycle” oder ,,WMTC*
den weltweit harmonisierten Emissions-Laborpriifzyklus WMTC
gemdl der globalen technischen Regelung Nr. 2 der UN-ECE;

,Hersteller jede natiirliche oder juristische Person, die gegeniiber
der Genehmigungsbehorde fiir alle Belange des Typgenehmigungs-
oder Autorisierungsverfahrens, fiir die Sicherstellung der Uberein-
stimmung der Produktion sowie fiir die Marktiiberwachungsbelange
der hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststdndigen
technischen Einheiten verantwortlich ist, und zwar unabhéngig da-
von, ob diese natiirliche oder juristische Person unmittelbar an allen
Konstruktions- und Fertigungsstufen eines Fahrzeugs, eines Sys-
tems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit,
das/die Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist, beteiligt ist
oder nicht;

,Bevollmichtigter des Herstellers™ eine in der Union anséssige na-
tiirliche oder juristische Person, die vom Hersteller ordnungsgemaf
dazu bevollméchtigt wurde, den Hersteller in den von dieser Ver-
ordnung geregelten Angelegenheiten bei der Genehmigungsbehdrde
oder der Marktiiberwachungsbehorde zu vertreten und im Namen
des Herstellers zu handeln;

,Einfithrer jede in der Union ansdssige natiirliche oder juristische
Person, die ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige tech-
nische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung aus einem Drittstaat
in Verkehr bringt;

,Handler” jede natiirliche oder juristische Person in der Lieferkette,
mit Ausnahme des Herstellers oder des Einfiihrers, die ein Fahr-
zeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein
Teil oder eine Ausriistung auf dem Markt bereitstellt;

»Wirtschaftsakteur den Hersteller, den Bevollméchtigten des Her-
stellers, den Einfiihrer oder den Héndler;

»Zulassung® die behordliche Genehmigung fiir die unbefristete, be-
fristete oder kurzfristige Inbetriecbnahme eines Fahrzeugs im Stra-
Benverkehr, die die Identifizierung des Fahrzeugs und die Zuteilung
einer als amtliches Kennzeichen bezeichneten Seriennummer
umfasst;

»Inbetriebnahme* den erstmaligen bestimmungsgeméfBen Einsatz ei-
nes Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils, einer selbststindigen
technischen Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung in der
Union;

»Inverkehrbringen* die erstmalige Bereitstellung eines Fahrzeugs,
eines Systems, eines Bauteils, einer selbststdndigen technischen
Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung in der Union;

,Bereitstellung auf dem Markt“ die entgeltliche oder unentgeltliche
Abgabe eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils, einer selbststindigen
technischen Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung zum Vertrieb
oder zur Verwendung auf dem Markt im Rahmen einer Geschéfts-
tatigkeit;

»Genehmigungsbehorde” die Behorde eines Mitgliedstaats, die die-
ser Mitgliedstaat errichtet oder benannt und der Kommission noti-
fiziert hat und die zustidndig ist flir alle Belange der Typgenehmi-
gung fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststédndige tech-
nische Einheiten sowie fiir das Autorisierungsverfahren und fiir
die Ausstellung und gegebenenfalls den Entzug oder die Verweige-
rung von Genehmigungsbdgen; sie fungiert ferner als Kontaktstelle
fir die Genehmigungsbehorden anderer Mitgliedstaaten, benennt
die Technischen Dienste und sorgt dafiir, dass der Hersteller seine
Pflichten in Bezug auf die Ubereinstimmung der Produktion erfiillt;
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

»Marktiiberwachungsbehorde* eine Behorde eines Mitgliedstaats,
die fiir die Durchfiihrung der Marktiiberwachung in dessen Hoheits-
gebiet zustdndig ist;

»Marktiiberwachung* die von den nationalen Behorden durch-
gefiihrten Tatigkeiten und von ihnen getroffenen Mafinahmen,
durch die sichergestellt werden soll, dass auf dem Markt bereit-
gestellte Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige tech-
nische Einheiten den Anforderungen der einschldgigen Harmonisie-
rungsvorschriften der Union entsprechen und keine Gefdhrdung fiir
die Gesundheit, Sicherheit oder andere im Offentlichen Interesse
schiitzenswerte Aspekte darstellen;

,hationale Behorde“ eine Genehmigungsbehorde oder jede andere
Behorde, die in Bezug auf Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststindige technische Einheiten sowie Teile oder Ausriistungen
an der Marktiiberwachung, der Grenzkontrolle oder der Zulassung
in einem Mitgliedstaat beteiligt oder dafiir zustindig ist;

»Technischer Dienst“ eine Organisation oder Stelle, die von der
Genehmigungsbehérde eines Mitgliedstaats als Priiflabor fiir die
Durchfiihrung von Priifungen oder als Konformititsbewertungsstelle
fiir die Durchfiihrung der Anfangsbewertung und anderer Priifungen
und Kontrollen im Auftrag der Genehmigungsbehdrde benannt
wurde, wobei diese Aufgaben auch von der Genehmigungsbehoérde
selbst wahrgenommen werden kdnnen;

»Selbstpriifung® die Durchfiihrung von Priifungen in eigenen Raum-
lichkeiten, die Erfassung der Priifergebnisse und die Vorlage eines
Berichts mit Schlussfolgerungen bei der Genehmigungsbehdrde
durch einen Hersteller, der als Technischer Dienst benannt wurde,
um die Einhaltung bestimmter Anforderungen zu beurteilen;

,virtuelles Priifverfahren Computersimulationen einschlieBlich Be-
rechnungen, mit denen nachgewiesen wird, dass ein Fahrzeug, ein
System, ein Bauteil oder eine selbststdndige technische Einheit den
technischen Anforderungen eines geméal Artikel 32 Absatz 6 erlas-
senen delegierten Rechtsakts entspricht, ohne dass dabei ein Fahr-
zeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststéindige technische
Einheit physisch vorhanden sein muss;

,,On-Board-Diagnosesystem* oder ,,OBD-System* ein System, das
in der Lage ist, mithilfe rechnergespeicherter Fehlercodes den wahr-
scheinlichen Bereich von Fehlfunktionen anzuzeigen;

»Reparatur- und Wartungsinformationen* sé@mtliche fiir Diagnose,
Instandhaltung, Inspektion, regelmiiBige Uberwachung, Reparatur,
Neuprogrammierung oder Neuinitialisierung des Fahrzeugs erfor-
derlichen Informationen, die die Hersteller ihren autorisierten Hénd-
lern und Reparaturbetrieben zur Verfligung stellen, einschlieflich
aller nachfolgenden Ergédnzungen und Aktualisierungen dieser In-
formationen; dazu gehdren auch sé@mtliche Informationen, die fiir
den Einbau von Teilen oder Ausriistungen in ein Fahrzeug erfor-
derlich sind;

,unabhédngiger Wirtschaftsakteur Unternehmen, die keine auto-
risierten Héndler oder Reparaturbetriebe sind und die direkt oder
indirekt an der Wartung und Reparatur von Fahrzeugen beteiligt
sind, insbesondere Reparaturbetriebe, Hersteller oder Héndler von
Werkstattausriistung, Werkzeugen oder Ersatzteilen, Herausgeber
von technischen Informationen, Automobilclubs, Pannenhilfs-
dienste, Anbieter von Inspektions- und Priifdienstleistungen sowie
Einrichtungen der Aus- und Weiterbildung von Mechanikern, Her-
stellern und Reparaturkriften fiir Ausriistungen von Fahrzeugen, die
mit alternativen Kraftstoffen betrieben werden;
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

»Vertragswerkstatt einen Erbringer von Instandsetzungs- und War-
tungsdienstleistungen fiir Fahrzeuge, der dem von einem Fahrzeu-
ganbieter eingerichteten Vertriebssystem angehort;

,Fahrzeug aus einer auslaufenden Serie“ ein Fahrzeug aus dem
Lagerbestand, das nicht oder nicht mehr auf dem Markt bereit-
gestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen werden kann, weil
neue technische Anforderungen in Kraft getreten sind, nach denen
es nicht genehmigt wurde;

mzweirddriges Kraftfahrzeug™ oder ,,PTW* (powered two-wheeler)
ein zweirddriges Fahrzeug mit Antriebssystem, einschlieBlich zwei-
radrige Fahrrdder mit Antriebssystem, zweirddrige Kleinkraftrader
und Kraftrader mit zwei Rédern;

ndreirddriges Kraftfahrzeug™ ein dreirddriges Fahrzeug mit Antriebs-
system, das die Kriterien fiir die Einstufung als Fahrzeug der Klasse
L5e erfiillt;

,vierrddriges Fahrzeug™ ein Fahrzeug mit vier Riddern, das die Kri-
terien fiir die Einstufung als Fahrzeug der Klasse L6e oder L7e
erfiillt;

»selbstbalancierendes Fahrzeug® ein Fahrzeugkonzept auf der
Grundlage eines labilen Gleichgewichtspunkts, das eine Zusatzsteu-
ereinrichtung zur Beibehaltung des Gleichgewichts bendtigt und das
einrddrige Kraftfahrzeuge oder Kraftfahrzeuge mit zwei Réadern/
zwel Spuren umfasst;

,Doppelrad“ zwei auf einer Achse montierte Réder, die als ein Rad
angesehen werden und bei denen der Abstand zwischen den Mittel-
punkten der Aufstandsfldchen der Reifen auf der Fahrbahn 460 mm
oder weniger betrégt;

»~Fahrzeugtyp eine Gruppe von Fahrzeugen, einschlieflich Varian-
ten und Versionen einer bestimmten Klasse, die sich zumindest in
folgenden wesentlichen Merkmalen nicht unterscheiden:

a) Klasse und Unterklasse,

b) Hersteller,

c) Fahrgestell, Rahmen oder Hilfsrahmen, Bodengruppe oder
Struktur, woran wesentliche Bauteile befestigt werden,

d) Typbezeichnung durch den Hersteller;
»Variante Fahrzeuge des gleichen Typs,

a) die die gleichen grundlegenden Merkmale der Karosserieform
aufweisen,

b) die den gleichen Antrieb und die gleiche Antriebskonfiguration
aufweisen,

¢) deren Motor, falls ein Teil des Antriebs aus einem Verbren-
nungsmotor besteht, nach dem gleichen Verfahren arbeitet,

d) die die gleiche Anzahl und Anordnung der Zylinder aufweisen,
e) die den gleichen Getriebetyp aufweisen,

f) deren Masse in fahrbereitem Zustand sich zwischen dem nied-
rigsten und dem hdochsten Wert um nicht mehr als 20 % des
niedrigsten Wertes unterscheidet,

g) deren zuldssige Hochstmasse sich zwischen dem niedrigsten und
dem hoéchsten Wert um nicht mehr als 20 % des niedrigsten
Wertes unterscheidet,
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75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

h) deren Hubraum (im Falle von Verbrennungsmotoren) sich zwi-
schen dem niedrigsten und dem hochsten Wert um nicht mehr
als 30 % des niedrigsten Wertes unterscheidet und

i) deren Motorleistung sich zwischen dem niedrigsten und dem
hochsten Wert um nicht mehr als 30 % des niedrigsten Wertes
unterscheidet;

»version einer Variante“ ein Fahrzeug, das aus einer Kombination
von Merkmalen besteht, welche in den Beschreibungsunterlagen
nach Artikel 27 Absatz 10 aufgefiihrt sind;

»Motor mit AuBenverbrennung® eine Warmekraftmaschine, in der
Brenn- und Ausdehnungskammern physikalisch getrennt sind und
in der ein internes Arbeitsmedium durch Verbrennung in einer ex-
ternen Quelle erhitzt wird; durch die bei der externen Verbrennung
entstehende Hitze wird das interne Arbeitsmedium ausgedehnt, das
dann durch diese Ausdehnung und das Einwirken auf den Mecha-
nismus des Motors Bewegung erzeugt und nutzbare Arbeit
verrichtet;

»Antriebsstrang™ die Bauteile und Systeme eines Fahrzeugs, die
Energie erzeugen und auf die Strafle iibertragen, einschlieBlich
des Motors (der Motoren), der Motorsteuersysteme und anderer
Steuermodule, der emissionsmindernden Einrichtungen zum Schutz
der Umwelt, einschlieBlich der Systeme zur Minderung von Schad-
stoffemissionen und Lirm, des Getriebes und der Getriebesteue-
rung, entweder einer Antriebswelle, eines Riemenantriebs oder ei-
nes Kettenantriebs, des Differenzialgetriebes, des Sekundérantriebs
und des Reifens des Antriebsrads (Radius);

,Fahrzeug mit Einstoffbetrieb” ein Fahrzeug, das hauptsichlich fiir
den Betrieb mit einer Kraftstoffart ausgelegt ist;

,»QGasfahrzeug mit Einstoffbetrieb® ein Fahrzeug mit Einstoffbetrieb,
das hauptséchlich mit Fliissiggas, Erdgas/Biomethan oder Wasser-
stoff betrieben wird, aber im Notfall oder beim Starten auch mit
Ottokraftstoff betrieben werden kann, wobei der Tank fiir den Otto-
kraftstoff nicht mehr als 5 Liter fasst;

,»EB5“ ein Kraftstoffgemisch aus 5 % absolutem Ethylalkohol und
95 % Benzin;

,Flussiggas® verfliissigte Gase aus der Erdolverarbeitung, die sich
aus durch Lagerung unter Druck verfliissigtem Propan und Butan
zusammensetzen,

»Brdgas® Erdgas mit sehr hohem Methangehalt;

»Biomethan“ ein erneuerbares Naturgas aus organischen Quellen,
das zundchst ,,Biogas“ ist, dann jedoch in einem Verfahren mit
der Bezeichnung ,,Biogas zu Biomethan* gereinigt wird, wodurch
die Verunreinigungen im Biogas, wie Kohlendioxid, Siloxane und
Schwefelwasserstoff (H,S), beseitigt werden;

,Fahrzeug mit Zweistoffbetrieb ein Fahrzeug mit zwei getrennten
Kraftstoffspeichersystemen, das fiir den abwechselnden, aber nicht
gleichzeitigen Betrieb mit zwei verschiedenen Kraftstoffen aus-
gelegt ist;

,»QGasfahrzeug mit Zweistoffbetrieb ein Fahrzeug mit Zweistoff-
betrieb, das mit Ottokraftstoff sowie entweder mit Fliissiggas, Erd-
gas/Biomethan oder Wasserstoff betrieben werden kann;
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86. ,Flexfuel-Fahrzeug™ ein Fahrzeug mit einem einzigen Kraftstoff-
speichersystem, das mit unterschiedlichen Gemischen aus zwei
oder mehr Kraftstoffen betrieben werden kann;

87. ,E85% ein Kraftstoffgemisch aus 85 % absolutem Ethylalkohol und
15 % Benzin;

88. ,Flexfuel-Ethanol-Fahrzeug™ ein Flexfuel-Fahrzeug, das mit Otto-
kraftstoff oder einem Gemisch aus Ottokraftstoff und Ethanol mit
einem Ethanolanteil von bis zu 85 % betricben werden kann;

89. ,,H,NG* ein Kraftstoffgemisch aus Wasserstoff und Erdgas;

90. ,Flexfuel-H,NG-Fahrzeug“ ein Flexfuel-Fahrzeug, das mit verschie-
denen Gemischen aus Wasserstoff und Erdgas/Biomethan betrieben
werden kann;

91. ,Flexfuel-Biodiesel-Fahrzeug® ein Flexfuel-Fahrzeug, das mit Mi-
neralGldiesel oder einem Gemisch aus Mineral6ldiesel und Biodie-
sel betrieben werden kann;

92. ,,B5“ ein Kraftstoffgemisch aus bis zu 5 % Biodiesel und 95 %
Dieseldl;

93. ,,Biodiesel” einen Dieselkraftstoff auf der Grundlage von pflanzli-
chen Olen oder tierischen Fetten, der aus langkettigen Alkylestern
besteht, die auf nachhaltige Weise hergestellt werden;

94. ,Fahrzeug mit reinem Elektroantrieb” ein Fahrzeug, das angetrieben
wird durch

a) ein System, das aus einer oder mehreren Speichereinrichtungen
fiir elektrische Energie, einem oder mehreren Stromrichtern und
einem oder mehreren Elektromotoren besteht, die gespeicherte
elektrische Energie in mechanische Energie umwandeln, die den
Rédern fiir den Antrieb des Fahrzeugs zugefiihrt wird,

b) einen elektrischen Hilfsantrieb, mit dem ein Fahrzeug ausgestat-
tet ist, das fiir den Pedalantrieb ausgelegt ist;

95. ,,Wasserstoff-Brennstoffzellenfahrzeug™ ein Fahrzeug, das mit einer
Brennstoffzelle ausgeriistet ist, in der zum Antrieb des Fahrzeugs
chemische Energie aus Wasserstoff in elektrische Energie umwan-
delt wird;

96. ,,R-Punkt“ oder ,,Sitzbezugspunkt™ ein vom Fahrzeughersteller fiir
jeden Sitzplatz konstruktiv festgelegter Punkt, der in Bezug auf das
dreidimensionale Bezugssystem bestimmt wurde.

Verweise in dieser Verordnung auf Anforderungen, Verfahren oder Vor-
kehrungen, die in dieser Verordnung festgelegt sind, sind als Verweise
auf solche Anforderungen, Verfahren oder Vorkehrungen zu lesen, die
in dieser Verordnung und in den gemédB dieser Verordnung erlassenen
delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten festgelegt sind.

Artikel 4

Fahrzeugklassen

(1)  Fahrzeuge der Klasse L umfassen zweirddrige, dreirddrige und
vierrddrige Kraftfahrzeuge gemifl diesem Artikel und Anhang I, wozu
Fahrrader mit Antriebssystem, zweirddrige und dreirddrige Kleinkraft-
rader, zweirddrige und dreirddrige Kraftrider, Kraftrdder mit Beiwagen,
leichte und schwere StraBen-Quads sowie leichte und schwere Vierrad-
mobile gehoren.
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(2) Im Sinne dieser Verordnung gelten die nachstehenden Fahrzeug-
klassen und -unterklassen, die in Anhang I beschrieben sind:

a) Fahrzeug der Klasse Lle (leichtes zweirddriges Kraftfahrzeug), mit
den Unterklassen:

i) Fahrzeug der Klasse L1-eA (Fahrrad mit Antriebssystem),
ii) Fahrzeug der Klasse L1-eB (zweirddriges Kleinkraftrad);

b) Fahrzeug der Klasse L2e (dreirddriges Kleinkraftrad), mit den Unter-
klassen:

i) Fahrzeug der Klasse L2e-P (dreirddriges Moped, ausgelegt fiir die
Beforderung von Personen),

ii) Fahrzeug der Klasse L2e-U (dreirddriges Moped, ausgelegt fiir
die Beforderung von Giitern);

¢) Fahrzeug der Klasse L3e (zweirddriges Kraftrad), weiter eingestuft in
Unterklassen nach der:

i) Kraftradleistung (1), mit den weiteren Unterklassen:

— Fahrzeug der Klasse L3e-Al (Kraftrad mit niedriger Leis-
tung),

— Fahrzeug der Klasse L3e-A2 (Kraftrad mit mittlerer Leis-
tung),

— Fahrzeug der Klasse L3e-A3 (Kraftrad mit hoher Leistung);
ii) besonderen Nutzung:
— L3e-AlE, L3e-A2E oder L3e-A3E (Enduro-Kraftrider),
— L3e-AIT, L3e-A2T oder L3e-A3T (Trial-Kraftrdder),
d) Fahrzeug der Klasse L4e (zweirddriges Kraftrad mit Beiwagen);

e) Fahrzeug der Klasse L5e (dreirddriges Kraftfahrzeug), mit den Un-
terklassen:

i) Fahrzeug der Klasse L5e-A (dreirddriges Fahrzeug): hauptséch-
lich fiir die Beforderung von Personen ausgelegtes Fahrzeug,

ii) Fahrzeug der Klasse L5e-B (dreirddriges Fahrzeug zur gewerb-
lichen Nutzung): dreirddriges Fahrzeug zur Giiterbeforderung,
ausgelegt fiir die ausschlieBliche Beforderung von Giitern;

f) Fahrzeug der Klasse L6e (leichtes vierrddriges Kraftfahrzeug), mit
den Unterklassen:

i) Fahrzeug der Klasse L6e-A (leichtes Stralen-Quad),

ii) Fahrzeug der Klasse L6e-B (leichtes Vierradmobil), mit den Un-
terklassen:

— Fahrzeug der Unterklasse L6e-BU (leichtes Vierradmobil fiir
Giiterbeforderung): ausschlieflich fiir die Beforderung von
Giitern ausgelegtes Nutzfahrzeug,

(") Richtlinie 2006/126/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
20. Dezember 2006 iiber den Fiihrerschein (ABIL. L 403 vom 30.12.20006,
S. 18); sieche Bestimmung der Leistung, Klassen Al und A2, in Artikel 4
Absatz 3 Buchstaben a und b.
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— Fahrzeug der Unterklasse L6e-BP (leichtes Vierradmobil fiir
die Beforderung von Personen): hauptsichlich fiir die Befor-
derung von Personen ausgelegtes Fahrzeug;

g) Fahrzeug der Klasse L7e (schweres vierrddriges Kraftfahrzeug), mit
den Unterklassen:

i) Fahrzeug der Klasse L7e-A (schweres Stralen-Quad), mit den
Unterklassen:

— L7e-Al: Al-Stralen-Quad,
— L7e-A2: A2-Strallen-Quad,

il) Fahrzeug der Klasse L7e-B (schweres Geldnde-Quad), mit den
Unterklassen:

— L7e-B1: Gelande-Quad,
— L7e-B2: Side-by-Side-Buggy;

iii) Fahrzeug der Klasse L7e-C (schweres Vierradmobil), mit den
Unterklassen:

— Fahrzeug der Klasse L7e-CU (schweres Vierradmobil fiir
Giiterbeforderung): ausschlieBlich fiir die Beforderung von
Giitern ausgelegtes Nutzfahrzeug,

— Fahrzeug der Klasse L7e-CP (schweres Vierradmobil fiir Per-
sonenbeforderung): hauptsichlich fiir die Beforderung von
Personen ausgelegtes Fahrzeug.

(3) Die in Absatz 2 aufgefiihrten Fahrzeuge der Klasse L werden
aulerdem nach ihrer Antriebsart eingestuft:

a) von einem Motor mit Innenverbrennung angetrieben:
— Selbstziindungsmotor (CI),
— Fremdziindungsmotor (PI);

b) von einem Motor mit AuBenverbrennung, Turbinenmotor oder Kreis-
kolbenmotor angetriecben, wobei ein Fahrzeug mit einem solchen
Antrieb hinsichtlich der » C1 Anforderungen an Umweltvertraglich-
keit und funktionale Sicherheit € einem Fahrzeug gleichgestellt
wird, das mit einem PI-Verbrennungsmotor ausgestattet ist;

¢) von einem Druckluftmotor angetriecben und dessen Ausstol von
Schadstoffen und/oder inerten Gasen die in der Umgebungsluft vor-
handenen Werte nicht {iberschreitet, wobei ein solches Fahrzeug
hinsichtlich der Anforderungen fiir die funktionale Sicherheit und
der Kraftstoffspeicherung und -versorgung einem gasbetriebenen
Fahrzeug gleichgestellt wird,

d) von einem Elektromotor angetrieben;

e) Hybridfahrzeug, bei dem eine der in den Buchstaben a, b, ¢ oder d
dieses Absatzes genannten Antriebskonfigurationen mit einer anderen
kombiniert wird oder das mit einer Mehrfachkombination dieser An-
triebskonfigurationen ausgestattet ist, einschlieBlich einer Kombination
aus mehreren Verbrennungsmotoren und/oder Elektromotoren.
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(4) Hinsichtlich der Einstufung der Fahrzeuge der Klasse L in Absatz
2 gilt, dass ein Fahrzeug, das nicht in eine bestimmte Klasse eingestuft
wird, weil es mindestens eines der fiir diese Klasse festgelegten Krite-
rien nicht erfiillt, in die nichste Klasse eingestuft wird, deren Kriterien
es entspricht. Dies gilt fiir die folgenden Gruppen von Klassen und
Unterklassen:

a) Klasse Lle mit ihren Unterklassen Lle-A und Lle-B und Klasse L3e
mit ihren Unterklassen L3e-Al, L3e-A2 und L3e-A3;

b) Klasse L2e und Klasse L5e mit ihren Unterklassen L5e-A und L5e-B;

¢) Klasse L6e mit ihren Unterklassen L6e-A und L6e-B und Klasse L7e
mit ihren Unterklassen L7e-A, L7¢-B und L7e-C;

d) jede andere logische Folge von Klassen und/oder Unterklassen, die
vom Hersteller vorgeschlagen und von der Genehmigungsbehorde
genehmigt wird.

(5) Unbeschadet der Einstufung in Klassen bzw. Unterklassen geméf
den Absidtzen 1 bis 4 dieses Artikels und gemdll Anhang I gelten zu-
sitzliche Unterklassen gemidll Anhang V, um P C1 die Priifverfahren
fiir die Umweltvertrdglichkeit <« auf internationaler Ebene durch Be-
zugnahme auf die UN-ECE-Regelungen und die globalen technischen
Regelungen der UN-ECE zu harmonisieren.

Artikel 5

Bestimmung der Masse in fahrbereitem Zustand

(1) Die Masse eines Fahrzeugs der Klasse L in fahrbereitem Zustand
wird bestimmt durch die Messung der Masse des unbeladenen Fahr-
zeugs, das flir den normalen Betrieb bereit ist, und umfasst die Masse

a) der Flissigkeiten;
b) der Standardausriistung gemdB den Spezifikationen des Herstellers;

¢) des ,Kraftstoffs“ in den Kraftstoffbehéltern, die zu mindestens 90 %
ihres Fassungsvermogens gefiillt sind.

Fir die Zwecke dieses Buchstabens:

i) wenn ein Fahrzeug mit einem ,,fliissigen Brennstoff* angetrieben
wird, gilt dieser als ,,Kraftstoff*,

ii) wenn ein Fahrzeug mit einem fliissigen ,,Kraftstoff-Ol-Gemisch*
angetrieben wird:

— wenn Kraftstoff zum Antrieb des Fahrzeugs und Schmierdl
im Vorhinein gemischt werden, dann gilt dieses ,,Vor-
gemisch® als , Kraftstoff,

— wenn Kraftstoff zum Antrieb des Fahrzeugs und Schmierdl
getrennt gelagert werden, dann gilt lediglich der ,,Kraftstoff
zum Antrieb des Fahrzeugs als ,,Kraftstoff*, oder

iii) wenn ein Fahrzeug mit einem gasformigen Kraftstoff oder einem
Kraftstoff aus verfliissigtem Gas oder mit Druckluft betrieben
wird, kann die Masse des ,,Kraftstoffs“ in dem bzw. den Behil-
tern filir den gasformigen Kraftstoff mit 0 kg angesetzt werden;

d) des Aufbaus, des Fiihrerhauses, der Tiiren und

e) der Scheiben, der Anhédngevorrichtung, der Ersatzrider sowie des
Werkzeugs.
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(2) Die Masse eines Fahrzeugs der Klasse L in fahrbereitem Zustand
schlieft folgende Massen nicht ein:

a) die Masse des Fahrers (75 kg) und des Beifahrers (65 kg);

b) die Masse der im Bereich der Ladefliche installierten Maschinen
oder Ausriistungen;

¢) im Falle eines Hybridfahrzeugs oder eines Fahrzeugs mit reinem
Elektroantrieb die Masse der Antriebsbatterien;

d) im Falle von Fahrzeugen mit Einstoff-, Zweistoff- oder Mehrstoff-
betrieb die Masse des Zufuhrsystems fiir gasformige Kraftstoffe so-
wie die Masse der Behilter fiir gasformigen Kraftstoff; und

e) im Falle des Antriebs mit komprimierter Luft die Masse der Behélter
fiir die Speicherung von Druckluft.

KAPITEL II
ALLGEMEINE PFLICHTEN

Artikel 6
Pflichten der Mitgliedstaaten

(1) Die Mitgliedstaaten errichten oder benennen die Genehmigungs-
behorden, die fiir Genehmigungsangelegenheiten zustdndig sind, sowie
die Marktiiberwachungsbehorden, die fiir Marktiiberwachungsangele-
genheiten zustidndig sind, gemdB dieser Verordnung. Die Mitgliedstaaten
notifizieren der Kommission die Errichtung und Benennung solcher
Behorden.

Bei der Notifizierung sind Name und Anschrift einschlieBlich der elek-
tronischen  Anschrift sowie der  Zustdndigkeitsbereich  der
Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehorden anzugeben. Die
Kommission verdffentlicht die Liste der Genehmigungsbehdrden mit
den dazugehorigen Angaben auf ihrer Internetseite.

(2) Die Mitgliedstaaten gestatten das Inverkehrbringen, die Zulassung
oder die Inbetriecbnahme von Fahrzeugen, Bauteilen und selbststdndigen
technischen Einheiten nur, wenn diese den Anforderungen dieser Ver-
ordnung entsprechen.

(3) Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen, die Zulassung
oder die Inbetriecbnahme von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder
selbststdndigen technischen Einheiten nicht unter Verweis auf die von
dieser Verordnung erfassten Aspekte des Baus oder der Wirkungsweise
untersagen, beschrianken oder behindern, wenn diese den Anforderungen
dieser Verordnung entsprechen.

(4) Die Mitgliedstaaten organisieren und fiihren die Marktiiber-
wachung und die Kontrolle von in den Markt eingefiihrten Fahrzeugen,
Systemen, Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheiten geméf
Kapitel III der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 durch.

Artikel 7
Pflichten der Genehmigungsbehdrden

(1) Die Genehmigungsbehorden stellen sicher, dass Hersteller, die
eine Typgenehmigung beantragen, ihre Pflichten gemdB dieser Verord-
nung erfiillen.

(2) Die Genehmigungsbehdrden erteilen eine Genehmigung nur fiir
solche Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststdndige technische Ein-
heiten, die den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.
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Artikel 8

MafBnahmen zur Marktiiberwachung

(1)  Die Marktiiberwachungsbehorden fithren in Bezug auf typgeneh-
migte Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Ein-
heiten unter Beriicksichtigung der anerkannten Grundsitze der Risiko-
bewertung sowie von Beschwerden und sonstigen Informationen in an-
gemessenem Umfang geeignete Kontrollen der Unterlagen durch.

Die Marktiiberwachungsbehérden konnen Wirtschaftsakteure dazu auf-
fordern, diese Unterlagen und Informationen zur Verfiigung zu stellen,
soweit dies fiir die Ausfilhrung ihrer Tétigkeit als notwendig erachtet
wird.

Wenn Wirtschaftsakteure Ubereinstimmungsbescheinigungen vorlegen,
tragen die Marktiiberwachungsbehdrden diesen Bescheinigungen gebiih-
rend Rechnung.

(2)  Fiir andere als die in Absatz 1 genannten Teile und Ausriistungen
gilt Artikel 19 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 ohne Ein-
schrankung.

Artikel 9
Pflichten der Hersteller

(1)  Beim Inverkehrbringen oder bei der Inbetriebnahme ihrer Fahr-
zeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten
gewihrleisten die Hersteller, dass sie gemiB den Anforderungen dieser
Verordnung und der geméll dieser Verordnung erlassenen delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte hergestellt und genehmigt
wurden.

(2) Im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung ist jeder Hersteller
fiir die Genehmigung und die Ubereinstimmung der Produktion der
Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten, die er
auf seiner Fahrzeug-Fertigungsstufe hinzufiigt, verantwortlich. Veréndert
ein Hersteller Bauteile oder Systeme, die auf frilheren Fertigungsstufen
bereits genehmigt wurden, so ist er fiir die Genehmigung und die Uber-
einstimmung der Produktion der verdnderten Bauteile und Systeme
verantwortlich.

(3)  Veridndert ein Hersteller das unvollstdndige Fahrzeug so, dass
dieses in eine andere Fahrzeugklasse eingestuft wird und somit andere
Rechtsvorschriften als jene fiir die friiheren Fertigungsstufen gelten, so
ist er auch fiir die Ubereinstimmung mit den Anforderungen verantwort-
lich, die fiir die Fahrzeugklasse, in die das verdnderte Fahrzeug einge-
stuft wird, gelten.

(4) Fir die Zwecke der Genehmigung von Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten, die unter diese
Verordnung fallen, benennt ein auflerhalb der Union anséssiger Herstel-
ler einen in der Union ansdssigen Bevollmichtigten, der ihn bei der
Genehmigungsbehorde vertritt.

(5) Ein auBlerhalb der Union anséssiger Hersteller benennt aulerdem
fir die Zwecke der Marktiibberwachung einen einzigen in der Union
ansédssigen Bevollmichtigten, wobei es sich um den in Absatz 4 ge-
nannten oder einen weiteren Bevollméichtigten handeln kann.
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(6)  Der Hersteller ist gegeniiber der Genehmigungsbehdrde fiir alle
Belange des Genehmigungsverfahrens und fiir die Sicherstellung der
Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich, und zwar auch dann,
wenn er nicht an allen Stufen der Herstellung des Fahrzeugs, des Sys-
tems, des Bauteils oder der selbststédndigen technischen Einheit unmittel-
bar beteiligt ist.

(7) Gemil dieser Verordnung und den geméif dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten stellt
der Hersteller durch geeignete Verfahren sicher, dass bei Serienfertigung
stets Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ gewihrleistet ist.
Anderungen an der Konstruktion eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder einer selbststédndigen technischen Einheit oder an deren Merkmalen
sowie Anderungen der Anforderungen, auf die bei Erkldrung der Uber-
einstimmung eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststin-
digen technischen Einheit verwiesen wird, werden gemill Kapitel VI
beriicksichtigt.

(8)  Zusitzlich zu den gesetzlich vorgeschriebenen Schildern und den
Typgenehmigungszeichen, die gema3 Artikel 39 an seinen Fahrzeugen,
Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten angebracht wer-
den, gibt der Hersteller seinen Namen, seinen eingetragenen Handels-
namen oder seine eingetragene Handelsmarke und seine Kontakt-
anschrift in der Union entweder auf dem auf dem Markt bereitgestellten
Fahrzeug, Bauteil oder der selbststindigen technischen Einheit selbst
oder, wenn dies nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den
dem Bauteil oder der selbststindigen technischen Einheit beigefiigten
Unterlagen an.

(9) Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststin-
dige technische Einheit in seiner Verantwortung befindet, stellt der Her-
steller sicher, dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Uber-
einstimmung mit den Anforderungen dieser Verordnung nicht beein-
trachtigen.

Artikel 10

Pflichten der Hersteller hinsichtlich ihrer Produkte, die nicht den
Anforderungen entsprechen oder ein erhebliches Risiko darstellen

(1)  Ein Hersteller, der der Auffassung ist oder Grund zu der An-
nahme hat, dass sein Fahrzeug, System, Bauteil oder seine selbststin-
dige technische Einheit beim Inverkehrbringen oder bei der Inbetrieb-
nahme nicht dieser Verordnung oder den geméil dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten ent-
spricht, ergreift unverziiglich die erforderlichen KorrekturmaBnahmen,
um die Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder die-
ser selbststdndigen technischen Einheit herzustellen, es/sie gegebenen-
falls vom Markt zu nehmen oder zuriickzurufen.

Der Hersteller teilt dies unverziiglich der Genehmigungsbehéorde, die die
Genehmigung erteilt hat, und macht dabei ausfiihrliche Angaben, ins-
besondere iiber die fehlende Ubereinstimmung und die ergriffenen Kor-
rekturmafnahmen.

(2) Wenn das Fahrzeug, das System, das Bauteil, die selbststindige
technische Einheit, das Teil oder die Ausriistung ein erhebliches Risiko
darstellt, unterrichtet der Hersteller unverziiglich die Genehmigungs-
und Marktiiberwachungsbehorden der Mitgliedstaaten, in denen das
Fahrzeug, das System, das Bauteil, die selbststéindige technische Einheit,
das Teil oder die Ausriistung auf dem Markt bereitgestellt oder in
Betrieb genommen wurde, davon und macht dabei ausfiihrliche Anga-
ben, insbesondere iiber die fehlende Ubereinstimmung und die ergriffe-
nen Korrekturmafnahmen.
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(3) Der Hersteller hilt die in Artikel 29 Absatz 10 genannten Be-
schreibungsunterlagen und der Fahrzeughersteller zusétzlich eine Kopie
der in Artikel 38 genannten Ubereinstimmungsbescheinigungen zehn
Jahre lang nach dem Inverkehrbringen eines Fahrzeugs und fiinf Jahre
lang nach dem Inverkehrbringen eines Systems, Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit fiir die Genehmigungsbehdrden zur
Einsichtnahme bereit.

(4)  Der Hersteller hiandigt der nationalen Behdrde auf deren begriin-
detes Verlangen iiber die Genehmigungsbehdorde eine Kopie des
EU-Typgenehmigungsbogens oder der in Artikel 51 Absatz 1 genannten
Genehmigung in einer fiir diese Behorde leicht zu verstehenden Sprache
aus, aus der die Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder der selbststdndigen technischen Einheit hervorgeht. Der Hersteller
kooperiert mit der nationalen Behorde bei allen Mafinahmen gemif
Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zur Abwendung von
Risiken, die mit seinen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbst-
stindigen technischen Einheiten, die in Verkehr gebracht, zugelassen
oder in Betrieb genommen wurden, verbunden sind.

Artikel 11
Pflichten der Bevollméichtigten des Herstellers fiir die Marktiiberwachung

Der Bevollméchtigte des Herstellers fiir die Marktiiberwachung nimmt
die Aufgaben wahr, die der Hersteller in der entsprechenden Vollmacht
festgelegt hat. Gemd dieser Vollmacht kann der Bevollméchtigte min-
destens folgende Aufgaben wahrzunehmen:

a) Er hat Zugang zu der in Artikel 27 genannten Beschreibungsmappe
und den in Artikel 38 genannten Ubereinstimmungsbescheinigungen,
damit sie zehn Jahre lang nach dem Inverkehrbringen eines Fahr-
zeugs und fiinf Jahre lang nach dem Inverkehrbringen eines Systems,
Bauteils oder einer selbststdndigen technischen Einheit fiir die Typ-
genehmigungsbehdrden zur Einsichtnahme bereitgestellt werden kon-
nen.

b) Auf begriindetes Verlangen einer Genehmigungsbehorde héindigt er
alle erforderlichen Informationen und Unterlagen zum Nachweis der
Ubereinstimmung der Produktion eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder einer selbststandigen technischen Einheit an diese Behorde aus.

c) Auf Verlangen der Genehmigungs- oder Marktiiberwachungsbehor-
den kooperiert er bei allen Maflnahmen zur Abwendung der erheb-
lichen Risiken, die mit Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen, selbststin-
digen technischen Einheiten, Teilen oder Ausriistungen verbunden
sind, die zu ihrem Aufgabenbereich gehoren.

Artikel 12
Pflichten der Einfiihrer

(1)  Der Einfiihrer bringt nur konforme Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
oder selbststindige technische Einheiten, die entweder eine
EU-Typgenehmigung erhalten haben oder die Anforderungen fiir eine
nationale Genehmigung erfiillen, oder Teile oder Ausriistungen, die in
vollem Umfang den Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 765/2008
entsprechen, in Verkehr.
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(2)  Vor dem Inverkehrbringen eines typgenehmigten Fahrzeugs, Sys-
tems, Bauteils oder einer typgenehmigten selbststdndigen technischen
Einheit stellt der Einfiihrer sicher, dass Beschreibungsunterlagen gemaf
Artikel 29 Absatz 10 vorhanden sind und dass das System, Bauteil oder
die selbststindige technische Einheit das Typgenehmigungszeichen tréigt
und mit Artikel 9 Absatz 8 in Einklang steht. Im Fall eines Fahrzeugs
iberpriift der Einfiihrer, ob das Fahrzeug mit der vorgeschriebenen
Ubereinstimmungsbescheinigung versehen ist.

(3) Ist ein Einfiihrer der Auffassung oder hat er Grund zu der An-
nahme, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige tech-
nische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung nicht den Anforderungen
dieser Verordnung entspricht und insbesondere nicht mit der entspre-
chenden Typgenehmigung {ibereinstimmt, darf er dieses Fahrzeug, Sys-
tem, Bauteil oder diese selbststindige technische Einheit nicht in Ver-
kehr bringen, seine bzw. ihre Inbetriebnahme nicht erlauben oder es
bzw. sie nicht zulassen, bevor die Ubereinstimmung hergestellt ist. Ist
er auBerdem der Auffassung oder hat er Grund zu der Annahme, dass
das Fahrzeug, System, Bauteil, die selbststéindige technische Einheit, das
Teil oder die Ausriistung ein erhebliches Risiko darstellt, unterrichtet er
den Hersteller sowie die Marktiiberwachungsbehdérden davon. Bei typ-
genchmigten Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststdndigen tech-
nischen Einheiten unterrichtet er auch die Genehmigungsbehdrde, die
die Genehmigung erteilt hat.

(4)  Der Einfiihrer gibt seinen Namen, seinen eingetragenen Handels-
namen oder seine eingetragene Handelsmarke und seine Kontakt-
anschrift auf dem Fahrzeug, System, Bauteil, der selbststdndigen tech-
nischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung selbst oder, wenn dies
nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem System, Bauteil,
der selbststindigen technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung
beigefiigten Unterlagen an.

(5) Der Einfiihrer stellt sicher, dass dem Fahrzeug, System, Bauteil
oder der selbststidndigen technischen Einheit die gemél Artikel 55 er-
forderlichen Anleitungen und Informationen in der Amtsprache oder den
Amtssprachen der betreffenden Mitgliedstaaten beigefiigt sind.

(6)  Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststin-
dige technische Einheit in seiner Verantwortung befindet, stellt der Ein-
fithrer sicher, dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Uber-
einstimmung mit den Anforderungen dieser Verordnung nicht beein-
trachtigen.

(7)  Sofern er dies angesichts des mit einem Fahrzeug, System, Bau-
teil, einer selbststdndigen technischen Einheit, einem Teil oder einer
Ausriistung verbundenen erheblichen Risikos fiir angemessen hilt, priift
der Einfiihrer zum Schutz der Gesundheit und der Sicherheit der Ver-
braucher etwaige Beschwerden und Riickrufe und fithrt gegebenenfalls
ein Register der Beschwerden und Riickrufe der Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile, selbststindigen technischen Einheiten, Teile oder Ausriistun-
gen und hilt die Hindler {iber diese Uberwachung auf dem Laufenden.

Artikel 13

Pflichten der Einfiihrer hinsichtlich der Produkte, die nicht den
Anforderungen entsprechen oder ein erhebliches Risiko darstellen

(1)  Ein Einfiihrer, der der Auffassung ist oder Grund zu der An-
nahme hat, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststdndige
technische Einheit, das/die er in Verkehr gebracht hat, nicht dieser Ver-
ordnung entspricht, ergreift unverziiglich die erforderlichen Korrektur-
mafBnahmen, um die Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs, Systems, Bau-
teils oder dieser selbststindigen technischen Einheit herzustellen oder
es/sie gegebenenfalls zuriickzunehmen oder zuriickzurufen.
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(2) Der Einfithrer unterrichtet, wenn mit einem Fahrzeug, System,
Bauteil, einer selbststdndigen technischen Einheit, einem Teil oder einer
Ausriistung ein erhebliches Risiko verbunden ist, unverziiglich den Her-
steller und die Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehérden der
Mitgliedstaaten, in denen er es/sic auf dem Markt bereitgestellt hat.
Der Einfiihrer unterrichtet diese auch iiber die getroffenen MaBBnahmen
und macht dabei ausfiihrliche Angaben, insbesondere iiber das erheb-
liche Risiko und die vom Hersteller getroffenen KorrekturmaBnahmen.

(3) Der Einfiihrer hélt zehn Jahre lang nach dem Inverkehrbringen
eines Fahrzeugs und fiinf Jahre lang nach dem Inverkehrbringen eines
Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit eine
Abschrift der Ubereinstimmungsbescheinigung fiir die Genehmigungs-
und Marktiiberwachungsbehdrden bereit und stellt sicher, dass diesen
Behorden Beschreibungsunterlagen gemifl Artikel 29 Absatz 10 auf
Verlangen vorlegt werden konnen.

(4)  Der Einfiihrer hdndigt einer nationalen Behorde auf deren begriin-
detes Verlangen alle Informationen und Unterlagen in einer fiir die
betreffende Behorde leicht verstidndlichen Sprache aus, die fiir den
Nachweis der Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
der selbststindigen technischen Einheit erforderlich sind. Der Einfiihrer
kooperiert mit dieser Behorde auf deren Verlangen bei allen Mafnah-
men zur Abwendung von Risiken, die mit Fahrzeugen, Systemen, Bau-
teilen, selbststdndigen technischen Einheiten, Teilen oder Ausriistungen
verbunden sind, die er in Verkehr gebracht hat.

Artikel 14
Pflichten der Hindler

(1)  Der Héndler beachtet die Vorschriften dieser Verordnung mit der
gebithrenden Sorgfalt, wenn er ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine
selbststandige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung auf
dem Markt bereitstellt.

(2) Bevor ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige
technische Einheit auf dem Markt bereitgestellt, es/sie zugelassen oder
in Betrieb genommen wird, tiberpriift der Héndler, ob das Fahrzeug,
System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit mit der ge-
setzlich vorgeschriebenen Kennzeichnung oder dem Typgenehmigungs-
zeichen versehen sind, ob die vorgeschriebenen Unterlagen, die Ge-
brauchsanleitung und die Sicherheitsinformationen in der Amtssprache
oder den Amtssprachen des Mitgliedstaates beigefiigt sind, in dem das
Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit auf
dem Markt bereitgestellt werden soll, und ob der Einfiihrer und der
Hersteller die Anforderungen von Artikel 12 Absdtze 2 und 4 sowie
Artikel 39 Absitze 1 und 2 erfiillt haben.

(3)  Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststin-
dige technische Einheit in seiner Verantwortung befindet, gewéhrleistet
der Hindler, dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Uber-
einstimmung mit den Anforderungen dieser Verordnung nicht beein-
trachtigen.
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Artikel 15

Pflichten der Hindler in Bezug auf die Produkte, die nicht den
Anforderungen entsprechen oder ein erhebliches Risiko darstellen

(1) Ist ein Héndler der Auffassung oder hat er Grund zu der An-
nahme, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige
technische Einheit nicht mit den Anforderungen dieser Verordnung
ibereinstimmt, darf er dieses Fahrzeug, System, Bauteil oder diese
selbststandige technische Einheit nicht auf dem Markt bereitstellen, zu-
lassen oder in Betrieb nehmen, bis die Ubereinstimmung hergestellt ist.

(2)  Ein Héndler, der der Auffassung ist oder Grund zu der Annahme
hat, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststandige tech-
nische Einheit, das/die er auf dem Markt bereitgestellt oder zugelassen
hat oder fiir dessen/deren Inbetriebnahme er verantwortlich ist, nicht
dieser Verordnung entspricht, informiert den Hersteller oder den Bevoll-
maichtigten des Herstellers, um sicherzustellen, dass die erforderlichen
KorrekturmaBinahmen gemaf Artikel 10 Absatz 1 oder Artikel 13 Ab-
satz 1 getroffen werden, um die Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs,
Systems, Bauteils oder dieser selbststindigen technischen Einheit herzu-
stellen oder es/sie gegebenenfalls zuriickzurufen.

(3) Wenn mit dem Fahrzeug, System, Bauteil, der selbststindigen
technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung ein erhebliches Ri-
siko verbunden ist, unterrichtet der Héndler unverziiglich den Hersteller,
den Einfiihrer sowie die Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehor-
den der Mitgliedstaaten, in denen er es/sie auf dem Markt bereitgestellt
hat. Der Héndler unterrichtet diese ferner iiber die getroffenen Mafi-
nahmen und macht dabei ausfiihrliche Angaben, insbesondere {iber
das erhebliche Risiko und die vom Hersteller getroffenen Korrekturmal-
nahmen.

(4)  Der Héndler stellt auf begriindetes Verlangen einer nationalen Be-
horde sicher, dass der Hersteller der nationalen Behorde die in Artikel 10
Absatz 4 genannten Informationen vorlegt oder dass der Einfiihrer der na-
tionalen Behorde die in Artikel 13 Absatz 3 genannten Informationen vor-
legt. Der Handler kooperiert mit dieser Behdrde auf deren Verlangen bei
allen Maflnahmen gemaf Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zur
Abwendung von Risiken, die mit dem Fahrzeug, System, Bauteil, der selbst-
standigen technischen Einheiten, dem Teil oder der Ausriistung verbunden
sind, die er auf dem Markt bereitgestellt hat.

Artikel 16

Fille, in denen die Pflichten des Herstellers auch fiir Einfiihrer und
Hindler gelten

Ein Einflihrer oder Handler gilt als Hersteller fiir die Zwecke dieser Ver-
ordnung und unterliegt den Pflichten der Hersteller gemaf3 Artikel 9 und
Artikel 11, wenn er ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststiandige
technische Einheit unter seinem eigenen Namen oder seiner eigenen Marke
auf dem Markt bereitstellt, zuldsst oder fiir dessen/deren Inbetriecbnahme
verantwortlich ist oder ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststin-
dige technische Einheit so veriindert, dass die Ubereinstimmung mit den
geltenden Anforderungen beeintrichtigt werden kann.

Artikel 17

Identifizierung der Wirtschaftsakteure

Die Wirtschaftsakteure nennen den Genehmigungs- und Marktiiberwachungs-
behdrden auf Verlangen fiir einen Zeitraum von zehn Jahren im Falle eines
Fahrzeugs und von fiinf Jahren im Falle eines Systems, Bauteils, einer selbst-
standigen technischen Einheit, eines Teil oder einer Ausriistung:



02013R0168 — DE — 01.01.2016 — 001.004 — 23

a) die Wirtschaftsakteure, von denen sie ein Fahrzeug, System, Bauteil,
eine selbststdndige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung
bezogen haben;

b) die Wirtschaftsakteure, an die sie ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine
selbststidndige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung ge-
liefert haben.

KAPITEL III
MATERIELLE ANFORDERUNGEN

Artikel 18

Allgemeine materielle Anforderungen

(1)  Fahrzeuge der Klasse L sowie fiir solche Fahrzeuge bestimmte
Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten miissen den
Anforderungen der Anhdnge II bis VIII fiir die betreffenden Fahr-
zeug(unter)klassen entsprechen.

(2) Fahrzeuge der Klasse L oder ihre Systeme, Bauteile und selbst-
standigen technischen Einheiten, deren elektromagnetische Vertréglich-
keit durch die in Absatz 3 dieses Artikels genannten delegierten Rechts-
akte zur Fahrzeugauslegung und die gemif dieser Verordnung erlasse-
nen Durchfithrungsrechtsakte geregelt wird, unterliegen nicht der Richt-
linie 2004/108/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
15. Dezember 2004 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten tiber die elektromagnetische Vertréglichkeit (1).

(3) Um die Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
der Klasse L in dieser Verordnung zu vervollstindigen, erldsst die
Kommission gemél Artikel 75 delegierte Rechtsakte, in denen detail-
lierte technische Anforderungen und Priifverfahren gemiB der Zusam-
menfassung in Anhang II Teil A, B und C festgelegt werden, und
gewihrleistet damit ein hohes Sicherheits- und Umweltschutzniveau ge-
mél den einschligigen Bestimmungen dieser Verordnung. Die ersten
entsprechenden delegierten Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember
2014 erlassen.

Artikel 19

Verbot von Abschalteinrichtungen

Die Verwendung von Abschalteinrichtungen, die die Sicherheit und die
elektromagnetische Vertriglichkeit beeintrichtigen oder die Wirkung der
OBD-Systeme, der Schalldimpfung oder der Schadstoffemissionsmin-
derungssysteme reduzieren, sind verboten. Ein Konstruktionselement
gilt nicht als Abschalteinrichtung, wenn eine der nachstehenden Bedin-
gungen erfillt ist:

a) wenn die Einrichtung notwendig ist, um den Motor vor Beschidi-
gung oder Unfall zu schiitzen und um den sicheren Betrieb des
Fahrzeugs zu gewihrleisten;

b) wenn die Einrichtung nicht ldnger arbeitet, als zum Anlassen des
Motors erforderlich ist;

¢) wenn die Betriebsbedingungen in einem wesentlichen Umfang in die
Priifverfahren einbezogen wurden, mittels derer festgestellt wird, ob
das Fahrzeug den Anforderungen dieser Verordnung und den gemaf
dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiih-
rungsrechtsakten entspricht.

() ABL L 390 vom 31.12.2004, S. 24.
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Artikel 20

Herstellerseitige ~MaBnahmen hinsichtlich Anderungen am
Antriebsstrang von Fahrzeugen

(1)  Fahrzeuge der Klasse L mit Ausnahme der Unterklassen L3e-A3
und L4e-A3 werden seitens des Herstellers mit Merkmalen zur Verhin-
derung unbefugter Eingriffe in den Antriebsstrang des Fahrzeugs aus-
gestattet, mittels einer Reihe technischer Anforderungen und Spezifika-
tionen mit folgendem Ziel:

a) Es sollen Verdnderungen verhindert werden, die die Sicherheit ins-
besondere durch eine Leistungssteigerung des Fahrzeugs beeintrich-
tigen konnen, indem unbefugt in den Antriebsstrang zur Heraufset-
zung des maximalen Drehmoments und/oder der maximalen Nutz-
leistung und/oder der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs, die im Rahmen des vom Hersteller des Fahrzeugs durch-
gefiihrten Typgenehmigungsverfahrens ordnungsgemifl festgestellt
worden sind, eingegriffen wird, und/oder

b) es sollen Umweltschidden verhindert werden.

(2) Die Kommission erldsst gemill Artikel 75 delegierte Rechtsakte
in Bezug auf die speziellen Anforderungen fiir die in Absatz 1 genann-
ten Maflnahmen und um die Einhaltung von Absatz 4 zu ermdglichen.
Die ersten entsprechenden delegierten Rechtsakte werden bis zum
31. Dezember 2014 erlassen.

(3) Nach einer Verdnderung des Antriebsstrangs muss das Fahrzeug
den technischen Anforderungen entsprechen, die zu dem Zeitpunkt fiir
die urspriingliche Fahrzeugklasse und -unterklasse oder gegebenenfalls
die neue Fahrzeugklasse und -unterklasse galten, als das Originalfahr-
zeug in Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen wurde,
einschlieBlich der jiingsten Anderungen dieser Anforderungen.

Wenn ein Fahrzeughersteller den Antriebsstrang eines Fahrzeugtyps so
konstruiert, dass es moglich ist, ihn so zu veréndern, dass das Fahrzeug
nicht mehr dem genehmigten Typ, sondern einer zusitzlichen Variante
oder Version entspricht, fiigt der Fahrzeughersteller die entsprechenden
Informationen fiir jede auf diese Weise erzeugte Variante oder Version
dem Antrag bei, und jede Variante oder Version muss ausdriicklich
typgenehmigt werden. Wenn das verdnderte Fahrzeug in eine neue
Klasse oder Unterklasse fallt, ist eine neue Typgenehmigung zu
beantragen.

(4)  Unbeschadet des Absatzes 1 ist der Hersteller bestrebt, zur Ver-
meidung von Verdnderungen oder Anpassungen mit nachteiligen Aus-
wirkungen auf die funktionale Sicherheit oder die Umweltvertriglichkeit
des Fahrzeugs durch beste Ingenieurspraxis zu verhindern, dass der-
artige Verdnderungen oder Anpassungen technisch moglich sind, es
sei denn, solche Verdnderungen oder Anpassungen werden ausdriicklich
angegeben und sind Bestandteil der Beschreibungsmappe und mithin
durch die Typgenehmigung abgedeckt.

Artikel 21

Allgemeine Anforderungen fiir On-Board-Diagnosesysteme

(1) Beginnend mit den Anwendungsterminen gemafl Anhang IV sind
Fahrzeuge der Klasse L mit einem OBD-System auszustatten, das den
funktionsbezogenen Anforderungen und den Testverfahren, die in den
gemdll Absatz 5 erlassenen delegierten Rechtsakten festgelegt sind,
entspricht.
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(2) Beginnend mit den in Anhang IV Nummer 1.8.1 festgelegten
Terminen werden Fahrzeuge der (Unter-)Klassen L3e, L4e, L5e-A,
L6e-A und L7e-A mit einem OBD-I-System ausgestattet, das das Emis-
sionskontrollsystem hinsichtlich sdamtlicher Fehler in den Stromkreisen
und der Elektronik iiberwacht und diese Fehler, die zu einer Uberschrei-
tung der Emissionsschwellenwerte gemdfl Anhang VI Teil Bl fiihren,
meldet.

(3) Beginnend mit den in Anhang IV Nummer 1.8.2 festgelegten
Terminen werden Fahrzeuge der (Unter-)Klassen L3e bis L7¢ mit einem
OBD-I-System ausgestattet, das das Emissionskontrollsystem hinsicht-
lich samtlicher Fehler in den Stromkreisen und der Elektronik iiber-
wacht und ausgelost wird, wenn die Emissionsschwellenwerte gemal
Anhang VI Teil B2 iiberschritten werden. Die OBD-I-Systeme fiir diese
(Unter-)Klassen von Fahrzeugen melden auch die Auslésung einer Be-
triebsart, durch die das Drehmoment des Motors wesentlich verringert
wird.

(4) Beginnend mit den in Anhang IV Nummer 1.8.3 festgelegten
Terminen und vorbehaltlich des Artikels 23 Absatz 5 werden Fahrzeuge
der (Unter-)Klassen L3e, L5¢-A, L6e-A und L7e-A zusitzlich mit einem
OBD-II-System ausgestattet, das das Emissionskontrollsystem auf Feh-
ler und Funktionsminderungen, die zu einer Uberschreitung der
OBD-Emissionsschwellenwerte gemédf3 Anhang VI Teil B2 fiihren, hin
iiberwacht und diese meldet.

(5)  Zur Harmonisierung der Meldung von Fehlern im Bereich der
funktionalen Sicherheit oder an den Emissionskontrollsystemen durch
das OBD-System und zur Ermdglichung einer wirksamen und effizien-
ten Reparatur der Fahrzeuge wird der Kommission die Befugnis iiber-
tragen, gemaf Artikel 75 delegierte Rechtsakte in Bezug auf die aus-
fiihrlichen technischen Anforderungen fiir die On-Board-Diagnose ein-
schlieBlich der funktionsbezogenen OBD-Anforderungen und Priifver-
fahren fiir die in den Absédtzen 1 bis 4 aufgefiihrten Aspekte und
» C1 gemidl Anhang II Teil C1 Nummer 11 <€ sowie nach der Prii-
fung Typ VIII gemédB Anhang V zu erlassen.

Artikel 22

Anforderungen fiir die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen

(1)  Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahr-
zeuge so ausgelegt, gefertigt und zusammengebaut sind, dass die Ver-
letzungsgefahr fiir Fahrzeuginsassen und andere Verkehrsteilnehmer
moglichst gering ist.

(2)  Der Hersteller stellt sicher, dass die funktionale Sicherheit des
Fahrzeugs wihrend der gesamten normalen Lebensdauer erhalten bleibt,
wenn das Fahrzeug unter normalen Bedingungen benutzt und gemif
den Empfehlungen des Herstellers gewartet wird. Der Hersteller iiber-
gibt in der Beschreibungsmappe eine Erkldrung, durch die bestdtigt
wird, dass die Haltbarkeit der Systeme, Teile und Ausriistungen, die
von kritischer Bedeutung fiir die funktionale Sicherheit sind, durch ge-
eignete Priifungen und die Anwendung guter Ingenieurspraxis gewahr-
leistet ist.

(3) Der Hersteller gewéhrleistet, dass Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
und selbststindige technische Einheiten den einschldgigen Anforderun-
gen des Anhangs II und des Anhangs VIII entsprechen und den Priif-
verfahren und Leistungsanforderungen geniigen, die in einem gemal
Absatz 5 erlassenen delegierten Rechtsakt festgelegt werden.
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(4) Bauteile von Fahrzeugen unterliegen nicht der Richtlinie
2006/95/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. De-
zember 2006 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaa-
ten betreffend elektrische Betriebsmittel zur Verwendung innerhalb be-
stimmter Spannungsgrenzen ('), wenn die mit ihnen verbundenen Ge-
fahren elektrischer Natur von den gemifl dieser Verordnung erlassenen
delegierten Rechtsakten oder Durchfiihrungsrechtakten erfasst werden.

(5) Um die Erreichung eines hohen Niveaus der funktionalen Sicher-
heit zu gewihrleisten, erldsst die Kommission gemall Artikel 75 dele-
gierte Rechtsakte zu den speziellen Anforderungen fiir die funktionale
Sicherheit von Fahrzeugen gemifl Anhang II Teil B und stiitzt sich
dabei gegebenenfalls auf die in Anhang VIII aufgefiihrten erhéhten
Anforderungen fiir die funktionale Sicherheit. Die ersten entsprechenden
delegierten Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

(6)  Zur Harmonisierung der der in »C1 Anhang II Teil B Nummer
18 <« aufgefiihrten Anforderungen und Priifungen fiir die normale Le-
bensdauer zur Gewéhrleistung der Festigkeit der Fahrzeugstruktur er-
lasst die Kommission in einem zweiten Schritt bis zum 31. Dezember
2020 gemidll Artikel 75 einen delegierten Rechtsakt.

(7) Die Kommission kann Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung
eines Musters fiir die Erkldrung des Herstellers erlassen. Diese Durch-
fithrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 73 Absatz 2 genann-
ten Priifverfahren erlassen.

Artikel 23

Anforderungen fiir die Umweltvertriglichkeit

(1)  Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahr-
zeuge so ausgelegt, gefertigt und zusammengebaut sind, dass ihre Aus-
wirkungen auf die Umwelt moglichst gering sind. Der Hersteller stellt
sicher, dass typgenehmigte Fahrzeuge den Anforderungen fiir die Um-
weltvertrdglichkeit gemd3 den Anhdngen II, V und VI und wéhrend der
Dauerhaltbarkeits-Laufleistung gemi3 Anhang VII entsprechen.

(2)  Der Hersteller stellt sicher, dass die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
und selbststindigen technischen Einheiten innerhalb der in Anhang IV
aufgefiihrten Anwendungsterminen den Priifverfahren und Priifanforde-
rungen gemdB Anhang V geniigen, die in einem gemil Absatz 12
dieses Artikels erlassenen delegierten Rechtsakt festgelegt werden.

(3)  Der Hersteller stellt sicher, dass die Anforderungen fiir die Typ-
genehmigung beziiglich der Uberpriifung der Voraussetzungen der Dau-
erhaltbarkeit eingehalten werden. Nach Wahl des Herstellers muss eines
der nachstehenden Verfahren zur Priifung der Dauerhaltbarkeit verwen-
det werden, um gegeniiber der Genehmigungsbehdrde den Nachweis zu
erbringen, dass die Umweltvertriaglichkeit eines typgenehmigten Fahr-
zeugs dauerhaft ist:

a) tatsdchliche Priifung von Fahrzeugen auf ihre Dauerhaltbarkeit bei
vollstindigem Zuriicklegen der Fahrstrecke:

Die Priiffahrzeuge legen die Gesamtfahrstrecke geméll Anhang VII
Teil A physisch vollstandig zuriick und werden nach dem Verfahren
der Priifung Typ V gemiB dem delegierten Rechtsakt gepriift, der
gemill Absatz 12 dieses Artikels erlassen wurde. Die Ergebnisse der

() ABL L 374 vom 27.12.2006, S. 10.
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Priifung der Emissionen bis zur und einschlieBlich der vollstandigen
Fahrstrecke gemd3 Anhang VII Teil A miissen unter den in Anhang
VI Teil A aufgefiihrten »C1 Grenzwerten fiir die Umweltvertrég-
lichkeitspriifung < liegen;

b) tatsdchliche Priifung von Fahrzeugen auf ihre Dauerhaltbarkeit bei
teilweisem Zuriicklegen der Fahrstrecke:

Die Priiffahrzeuge legen mindestens 50 % der Gesamtfahrstrecke
gemill Anhang VII Teil A physisch vollstindig zuriick und werden
nach dem Verfahren der Priifung Typ V gemil dem delegierten
Rechtsakt gepriift, der gemiBl Absatz 12 dieses Artikels erlassen
wurde. Gemill diesem Rechtsakt werden die Priifungsergebnisse
auf die volle Fahrstrecke gemd Anhang VII Teil A extrapoliert.
Sowohl die Priifungsergebnisse als auch die extrapolierten Ergeb-
nisse miissen unter den in Anhang VI Teil A aufgefiihrten
» C1 Grenzwerten fiir die Umweltvertréglichkeitspriifung < liegen;

¢) mathematisches Dauerhaltbarkeitsverfahren:

Fiir jeden Emissionsbestandteil muss das Produkt des Verschlechte-
rungsfaktors gemidB Anhang VII Teil B und des Ergebnisses der
Umweltvertréglichkeitspriifung eines Fahrzeugs, das eine Fahrleis-
tung von mehr als 100 km erbracht hat, nachdem es am Ende der
Fertigungsstralle zum ersten Mal gestartet worden ist, niedriger sein
als der Grenzwert fiir die Umweltvertrdglichkeitspriifung nach An-
hang VI Teil A.

(4) Bis zum 1. Januar 2016 fiihrt die Kommission eine umfassende
Umweltvertrdglichkeitsstudie durch. Die Studie bewertet die Luftqualitét
und den Schadstoffanteil der Fahrzeuge der L-Klasse und deckt die
Anforderungen der in Anhang V aufgefiihrten Priifungen Typ I, 1V,
V, VII und VIII ab.

Darin werden die neuesten wissenschaftlichen Daten, die Forschungs-
ergebnisse, die Modellbildung sowie die Kostenwirksamkeit mit Blick
auf die Einfiihrung endgiiltiger politischer Maflnahmen zusammenge-
fiilhrt und bewertet, indem die in Anhang IV festgelegte Anwendung
der Euro-5-Norm und die in Anhang V, Anhang VI Teil A2, B2 und C2
und in Anhang VII festgelegten »C1 Anforderungen an die Umwelt-
vertriaglichkeit < fiir die Euro-5-Norm hinsichtlich der Dauerhaltbar-
keits-Laufleistung und der Verschlechterungsfaktoren bestitigt und end-
giiltig festgelegt werden.

(5)  Auf der Grundlage der Ergebnisse gemd3 Absatz 4 legt die Kom-
mission dem Europdischen Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezem-
ber 2016 einen Bericht iiber Folgendes vor:

a) die Termine fiir die Anwendung der Euro-5-Norm gemif3 Anhang IV;

b) die Emissionsgrenzwerte der Euro-5-Norm geméifl Anhang VI Teil
A2 und die OBD-Schwellenwerte gemdfl Anhang VI Teil B2;

c) dass alle neuen Fahrzeugtypen der (Unter-)Klassen L3e, L5e, L6e-A
und L7e-A auf Ebene der Euro-5-Norm neben OBD-I zusitzlich mit
OBD-II ausgeriistet werden;
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d) die Dauerhaltbarkeits-Laufleistung fiir die Euro-5-Norm gemifl An-
hang VII Teil A und die Verschlechterungsfaktoren fiir die Euro-5-
Norm geméfl Anhang VII Teil B.

Die Kommission unterbreitet angemessene Gesetzgebungsvorschlige
unter Beriicksichtigung dieses Berichts.

(6)  Auf der Grundlage der Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstu-
die erldsst die Kommission einen delegierten Rechtsakt gemil Arti-
kel 75, in dem festgelegt wird, welche der (Unter-)Klassen Lle-A,
Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B und L7e-C fiir die Euro-5-Norm
der SHED-Priifung oder Durchldssigkeitspriifungen fiir Kraftstoffbehil-
ter und Kraftstoffzufuhrleitungen mit den in Anhang VI Teil C2 ge-
nannten Grenzwerten unterzogen werden.

(7)  Der Hersteller stellt sicher, dass Fahrzeuge der Klasse L fiir die
Genehmigung und fiir Erweiterungen die geltenden Priifungsanforderun-
gen hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit gemd Anhang V Teil A
erfiillen.

(8)  Hinsichtlich der Priifung Typ I ist der einschligige Emissions-
grenzwert fiir Kraftrdder der Unterklassen L3e-AXE (Enduro, x = 1, 2
oder 3) und L3e-AxT (Trial, x = 1, 2 oder 3) die Summe aus L, (THC)
und L, (NOy) aus Anhang VI Teil A. Die Ergebnisse der Priifung der
Emissionen (NO, + THC) miissen kleiner oder gleich diesem Grenzwert
(L, + L) sein.

(9)  Fahrzeuge der Klasse L4e miissen den »C1 Anforderungen an
die Umweltvertrdglichkeit <« geniigen, die in Anhang V fiir Fahrzeuge
der Klasse L3e festgelegt sind, wobei in Bezug auf die in Anhang V
genannten Priifungen Typ I, IV, VII und VIII entweder die komplette
Gruppe des angetriebenen Basisfahrzeugs mit Beiwagen oder lediglich
das angetriecbene Basisfahrzeug ohne Beiwagen gepriift wird.

(10)  Der Hersteller gewéhrleistet, dass alle emissionsmindernden Ein-
richtungen flir den Austausch zum Zeitpunkt ihres Inverkehrbringens
oder ihrer Inbetriebnahme in der Union gemiB dieser Verordnung typ-
genehmigt sind.

(11)  Die in den Absétzen 1 bis 10 genannten Anforderungen gelten
fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststidndige technische Einhei-
ten gemédl Anhang II.

(12)  Um den Umweltschutz auf hohem Niveau sicherzustellen, wird
der Kommission die Befugnis iibertragen, gemif3 Artikel 75 delegierte
Rechtsakte in Bezug auf die ausfiihrlichen technischen Spezifikationen
fiir die » C1 Anforderungen an die Umweltvertriglichkeit < fiir die in
den Absitzen 1, 2, 3, 6 und 7 dieses Artikels aufgefiihrten Aspekte,
einschlieBlich Priifverfahren, zu erlassen.

Artikel 24

Zusitzliche »C1 Anforderungen an die Umweltvertriiglichkeit <«

hinsichtlich der Treibhausgasemissionen und des Kraftstoffverbrauchs

sowie des Verbrauchs an elektrischer Energie und der elektrischen
Reichweite

(1)  Kohlendioxid-(CO,-)Emissionen werden vom Hersteller nach
dem anwendbaren Emissions-Laborpriifzyklus ermittelt und vom Her-
steller der Genehmigungsbehdrde mitgeteilt. Der Kraftstoffverbrauch
und/oder der Verbrauch an elektrischer Energie und die elektrische
Reichweite werden entweder auf der Grundlage der Emissions-Labor-
priifergebnisse bei der Typgenehmigung berechnet oder gemessen, vom
Technischen Dienst bezeugt und der Genehmigungsbehdrde mitgeteilt.
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(2) Das CO,-Messergebnis, der berechnete oder gemessene Kraft-
stoffverbrauch, der Verbrauch an elektrischer Energie und die elektri-
sche Reichweite werden geméfl dem Durchfiihrungsrechtsakt nach Ar-
tikel 27 Absatz 4 in die Beschreibungsmappe aufgenommen, und die
entsprechenden Informationen werden auch in der Ubereinstimmungs-
bescheinigung angegeben.

Der Hersteller stellt sicher, dass die Daten zu CO,-Emission, Kraftstoff-
verbrauch, Verbrauch an elektrischer Energie und elektrischer Reich-
weite zusitzlich zu ihrer Angabe in der Ubereinstimmungsbescheini-
gung dem Fahrzeugkdufer zum Zeitpunkt des Kaufs eines Neufahrzeugs
in einem geeigneten Format nach ihrer Wahl bereitgestellt werden.

(3) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemil3 Artikel 75
delegierte Rechtsakte in Bezug auf die Anforderungen an die Priifver-
fahren fiir die Priifung Typ VII hinsichtlich der Verfahren zur Messung
der CO,-Emissionen und zur Berechnung und Messung des Kraftstoff-
verbrauchs, des Verbrauchs an elektrischer Energie und der elektrische
Reichweite zu erlassen.

KAPITEL IV
EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 25
Verfahren fiir die EU-Typgenehmigung

(1) Bei der Beantragung einer Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung
kann der Hersteller zwischen den folgenden Verfahren wéhlen:

a) Mehrphasen-Typgenehmigung,
b) Einphasen-Typgenehmigung,
¢) gemischte Typgenehmigung.

Zusitzlich kann der Hersteller von Fahrzeugen der Klassen gemill Ab-
satz 5 die Mehrstufen-Typgenehmigung wéhlen.

Fiir die Typgenehmigung von Systemen, Bauteilen oder selbststandigen
technischen Einheiten kann nur das Verfahren der Einphasen-Typgeneh-
migung angewandt werden.

(2) Bei der Mehrphasen-Typgenehmigung werden schrittweise fiir
sdmtliche zum Fahrzeug gehorigen Systeme, Bauteile und selbststandi-
gen technischen Einheiten die EU-Typgenehmigungen erteilt, was
schlieBlich zur Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung fiihrt.

(3) Bei der Einphasen-Typgenehmigung wird das gesamte Fahrzeug
in einem einzigen Vorgang genehmigt.

(4)  Die gemischte Typgenehmigung ist ein Mehrphasen-Typgenehmi-
gungsverfahren, bei dem die Genehmigungen fiir ein System oder meh-
rere Systeme in der Schlussphase des Genehmigungsverfahrens fiir das
gesamte Fahrzeug erteilt werden, ohne dass fiir diese Systeme
EU-Typgenehmigungsbdgen ausgestellt werden miissen.

(5) Beim Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren bescheinigen eine
oder mehrere Genehmigungsbehorden, dass — je nach Fertigungsstand
— ein Typ eines unvollstdndigen oder vervollstindigten Fahrzeugs den
einschlidgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen
dieser Verordnung entspricht.
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Eine Mehrstufen-Typgenehmigung wird fiir einen Typ eines unvollstdn-
digen oder vervollstindigten Fahrzeugs erteilt, der mit den Angaben in
der Beschreibungsmappe geméal Artikel 27 {ibereinstimmt und, abhén-
gig vom Fertigungsstand des Fahrzeugs, den technischen Anforderungen
der in Anhang II aufgefiihrten einschlégigen Rechtsakte entspricht.

(6) Die Typgenehmigung fiir die letzte Fertigungsstufe wird erst er-
teilt, nachdem die Genehmigungsbehorde festgestellt hat, dass das in der
letzten Fertigungsstufe typgenehmigte Fahrzeug zu diesem Zeitpunkt
alle geltenden technischen Anforderungen erfiillt. Dies umfasst eine
Dokumentenkontrolle aller Anforderungen, die von einer in einem
mehrstufigen Verfahren erteilten Typgenehmigung fiir ein unvollstindi-
ges Fahrzeug abgedeckt werden, auch wenn diese fiir eine andere Fahr-
zeug(unter)klasse erteilt wird.

Die Mehrstufen-Genehmigung nach Absatz 1 Unterabsatz 2 gilt nur fiir
Fahrzeuge der Unterklassen L2e -U, L4e, L5e-B, L6e-BU und L7e-CU.

(7)  Die Wahl des Genehmigungsverfahrens beriihrt nicht die gelten-
den materiellen Anforderungen, die der genehmigte Fahrzeugtyp zu dem
Zeitpunkt erfiillen muss, an dem die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung
erteilt wird.

(8) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemdf3 Artikel 75
in Bezug auf die detaillierten Vorkehrungen fiir die Typgenehmigungs-
verfahren delegierte Rechtsakte zu erlassen. Die ersten entsprechenden
delegierten Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

Artikel 26
Antrag auf Typgenehmigung

(1)  Der Hersteller reicht den Antrag auf Typgenehmigung bei der
Genehmigungsbehorde ein.

(2)  Fiir ein und denselben Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder einer selbststdndigen technischen Einheit kann nur ein einziger

Antrag in nur einem einzigen Mitgliedstaat eingereicht werden.

(3) Fiir jeden zu genehmigenden Typ ist ein gesonderter Antrag
einzureichen.

Artikel 27

Beschreibungsmappe

(1)  Der Antragsteller legt der Genehmigungsbehorde eine Beschrei-
bungsmappe vor.

(2) Die Beschreibungsmappe enthélt folgende Unterlagen:
a) einen Beschreibungsbogen;
b) alle Daten, Zeichnungen, Fotos und sonstigen Informationen;

c¢) fir Fahrzeuge die Angabe des oder der gewéhlten Verfahren nach
Artikel 25 Absatz 1;

d) alle zusitzlichen Informationen, die von der Genehmigungsbehdrde
im Rahmen des Antragsverfahrens angefordert werden.

(3) Die Beschreibungsmappe kann in Papierform oder in einem vom
Technischen Dienst und von der Genehmigungsbehdrde akzeptierten
elektronischen Format vorgelegt werden.
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(4) Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten
Muster fiir den Beschreibungsbogen und die Beschreibungsmappe fest.
Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdf3 dem in Artikel 73 Absatz
2 genannten Priifverfahren erlassen. Die ersten entsprechenden Durch-
fithrungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

Artikel 28

Besondere Anforderungen fiir die Informationen, die fiir den
Antrag auf Typgenehmigung gemifl den verschiedenen Verfahren
beizubringen sind

(1) Ein Antrag auf Mehrphasen-Typgenehmigung umfasst eine Be-
schreibungsmappe gemill Artikel 27 sowie sdmtliche Typgenehmi-
gungsbogen, die gemil den in Anhang II aufgefiihrten jeweils anwend-
baren Rechtsakten erforderlich sind.

Im Falle der Typgenehmigung eines Systems, Bauteils oder einer selbst-
standigen technischen Einheit gemdf den in Anhang II aufgefiihrten
anwendbaren Rechtsakten hat die Genehmigungsbehérde Zugang zu
der zugehdrigen Beschreibungsmappe, bis die Genehmigung entweder
erteilt oder verweigert worden ist.

(2) Ein Antrag auf Einphasen-Typgenehmigung umfasst eine Be-
schreibungsmappe gemédB Artikel 27, die die einschldgigen Angaben
gemif den gemil dieser Verordnung erlassenen Durchfithrungsrechts-
akten in Bezug auf diese jeweils anwendbaren Rechtsakte enthilt.

(3) Im Falle eines gemischten Typgenehmigungsverfahrens liegen der
Beschreibungsmappe ein oder mehrere Typgenehmigungsbogen bei, die
gemil den in Anhang II aufgefiihrten jeweils anwendbaren Rechtsakten
erforderlich sind, und sie enthélt, wenn kein Typgenehmigungsbogen
vorgelegt wird, die einschldgigen Angaben gemill den geméill dieser
Verordnung erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten in Bezug auf diese
jeweils anwendbaren Rechtsakte.

(4)  Unbeschadet der Absitze 1, 2 und 3 sind fiir die Mehrstufen-
Typgenehmigung folgende Angaben vorzulegen:

a) in der ersten Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe und
diejenigen EU-Typgenehmigungsbdgen, die den Fertigungsstand
des Basisfahrzeugs betreffen;

b) in der zweiten und jeder weiteren Stufe diejenigen Teile der Be-
schreibungsmappe und diejenigen EU-Typgenehmigungsbogen, die
die jeweilige Baustufe Dbetreffen, sowie eine Kopie des
EU-Typgenehmigungsbogens fiir das Fahrzeug, der fiir die voran-
gegangene Baustufe ausgestellt wurde, sowie ausfiihrliche Angaben
zu allen Anderungen oder Ergéinzungen, die vom Hersteller am Fahr-
zeug vorgenommen wurden.

Die Angaben nach Unterabsatz 1 Buchstaben a oder b konnen geméif
Absatz 3 zur Verfiigung gestellt werden.

(5) Die Genehmigungsbehorde kann vom Hersteller unter Angabe
von Griinden zusétzliche Informationen anfordern, die fiir eine Entschei-
dung iiber die erforderlichen Priifungen notwendig sind oder die die
Durchfiihrung dieser Priifungen erleichtern.
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KAPITEL V
DURCHFUHRUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 29

Allgemeine Bestimmungen

(1) Die Genehmigungsbehdrden erteilen eine EU-Typgenehmigung
erst, nachdem sie die in Artikel 33 genannten Vorkehrungen zur Sicher-
stellung der Ubereinstimmung der Produktion iiberpriift und sich ver-
gewissert haben, dass der Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
einer selbststdndigen technischen Einheit den geltenden Anforderungen
entspricht.

(2) EU-Typgenehmigungen werden gemil diesem Kapitel erteilt.

(3)  Stellt eine Genehmigungsbehdrde fest, dass ein Typ eines Fahr-
zeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit
zwar den erforderlichen Bestimmungen entspricht, aber dennoch ein
erhebliches Risiko fiir die Sicherheit darstellt oder die Umwelt oder
die offentliche Gesundheit ernsthaft gefihrden kann, so kann sie die
Erteilung der EU-Typgenehmigung verweigern. In diesem Fall ibermit-
telt sie den Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten und der
Kommission unverziiglich ausfiihrliche Unterlagen mit einer Begriin-
dung ihrer Entscheidung und Belegen fiir ihre Feststellungen.

(4) Die EU-Typgenehmigungsbogen werden gemif3 einem harmoni-
sierten System nummeriert, das von der Kommission im Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt wird. Diese Durchfiihrungsrechts-
akte werden gemdBl dem in Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren
erlassen. Die ersten entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis
zum 31. Dezember 2014 erlassen.

(5) Die Genehmigungsbehorde iibermittelt innerhalb eines Monats
nach Ausstellung eines EU-Typgenehmigungsbogens den Genehmi-
gungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten flir jeden Fahrzeugtyp, fiir
den sie eine Genehmigung erteilt hat, mittels eines gemeinsamen siche-
ren elektronischen Austauschsystems eine Kopie des EU-Typgenehmi-
gungsbogens einschlieBlich seiner Anlagen. Die Kopie kann auch die
Form einer sicheren elektronischen Datei haben.

(6) Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmigungsbehor-
den der anderen Mitgliedstaaten unverziiglich iiber jede Verweigerung
und jeden Entzug einer Fahrzeug-Typgenehmigung sowie iiber die
Griinde hierfir.

(7)  Die Genehmigungsbehorde iibermittelt den Genehmigungsbehor-
den der anderen Mitgliedstaaten alle drei Monate eine Liste der
EU-Typgenehmigungen fiir Systeme, Bauteile oder selbststidndige tech-
nische Einheiten, die sie im vorangegangenen Dreimonatszeitraum er-
teilt, gedndert, verweigert oder entzogen hat.

(8) Die Genehmigungsbehdrde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt
hat, iibermittelt auf Verlangen einer Genehmigungsbehorde eines ande-
ren Mitgliedstaats dieser mittels eines gemeinsamen sicheren elektro-
nischen Austauschsystems innerhalb eines Monats nach Eingang des
Ersuchens eine Kopie des angeforderten EU-Typgenehmigungsbogens
mit den zugehdrigen Anlagen. Die Kopie kann auch die Form einer
sicheren elektronischen Datei haben.

(9) Die Genehmigungsbehdrde iibermittelt die in den Absidtzen 5 bis
8 genannten Angaben ebenfalls der Kommission, wenn diese dies
verlangt.
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(10) Die Genehmigungsbehorde stellt Beschreibungsunterlagen zu-
sammen, die aus der Beschreibungsmappe sowie den Priifberichten
und allen weiteren vom Technischen Dienst oder der Genehmigungs-
behorde im Zuge der Wahrnehmung ihrer Aufgaben der Beschreibungs-
mappe hinzugefiigten Unterlagen bestehen. Die Beschreibungsunterla-
gen umfassen ein Inhaltsverzeichnis, das den Inhalt der Beschreibungs-
unterlagen mit geeigneter Seitennummerierung oder mit einer anderen
Kennzeichnung angibt, die das Auffinden aller Seiten und das Erkennen
des Formats aller Unterlagen zweifelsfrei ermdglicht; dieses Dokument
ist so zu gestalten, dass die aufeinander folgenden Schritte des
EU-Typgenehmigungsverfahrens, insbesondere das Datum der Revisio-
nen und Aktualisierungen, festgehalten werden. Die Genehmigungs-
behorde hélt die Informationen aus den Beschreibungsunterlagen nach
dem Ende der Giiltigkeit der betreffenden Genehmigung zehn Jahre lang
bereit.

Artikel 30

Besondere Bestimmungen fiir den EU-Typgenehmigungsbogen

(1)  Der EU-Typgenehmigungsbogen enthélt Folgendes in Form von
Anlagen:

a) die Beschreibungsunterlagen nach Artikel 29 Absatz 10,
b) die Priifergebnisse,

¢) Name(n), Unterschriftsprobe(n) und Dienststellung(en) der zur Un-
terzeichnung von Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigten
Person(en);

d) im Falle einer EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung ein ausgefiilltes
Exemplar der Ubereinstimmungsbescheinigung.

(2) Der EU-Typgenehmigungsbogen wird auf der Grundlage des
Musters ausgestellt, das von der Kommission im Wege von Durchfiih-
rungsrechtsakten festgelegt wird. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
gemil dem in Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.
Die ersten entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum
31. Dezember 2014 erlassen.

(3) Fiir jeden Fahrzeugtyp

a) fiillt die Genehmigungsbehorde alle zutreffenden Abschnitte des
EU-Typgenehmigungsbogens, einschlieBlich der Anlage mit den
Priifergebnissen, aus,

b) erstellt die Genehmigungsbehorde das Inhaltsverzeichnis zu den Be-
schreibungsunterlagen,

c) stellt die Genehmigungsbehdrde dem Antragsteller den ausgefiillten
Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen unverziiglich aus.

Die Kommission legt das Muster fiir die unter Buchstabe a genannte
Anlage mit den Priifergebnissen im Wege von Durchfiihrungsrechts-
akten fest. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemél dem in Arti-
kel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Die ersten entspre-
chenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014
erlassen.

(4) Im Falle einer EU-Typgenehmigung, die gemil Artikel 40 mit
einer Beschrankung ihrer Giiltigkeit oder mit Ausnahmen von gewissen
Bestimmungen dieser Verordnung oder der gemif dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte verbun-
den ist, sind diese Beschrankungen oder Ausnahmen im EU-Typgeneh-
migungsbogen anzugeben.
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(5) Wihlt der Hersteller das gemischte Typgenehmigungsverfahren,
so tragt die Genehmigungsbehdrde in den Beschreibungsunterlagen die
Angaben zu den gemil den in Artikel 32 Absatz 1 genannten Durch-
fiihrungsrechtsakten erstellten Priifberichten ein, zu denen keine
EU-Typgenehmigungsbogen vorliegen.

(6) Wahlt der Hersteller das Einphasen-Typgenehmigungsverfahren,
so erstellt die Genehmigungsbehorde eine Aufstellung der geltenden
Anforderungen oder Rechtsakte und fiigt sie dem EU-Typgenehmi-
gungsbogen bei. Die Kommission legt das Muster fiir eine solche Auf-
stellung im Wege von Durchfithrungsrechtsakten fest. Diese Durchfiih-
rungsrechtsakte werden gemi3 dem in Artikel 73 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen. Die ersten entsprechenden Durchfiihrungsrechts-
akte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

Artikel 31

Spezifische Bestimmungen fiir Systeme, Bauteile und selbststindige
technische Einheiten

(1) Die EU-Typgenehmigung wird fiir ein System erteilt, das mit den
Angaben in der Beschreibungsmappe iibereinstimmt und den tech-
nischen Anforderungen der in Anhang II aufgefiihrten einschliagigen
Rechtsakte entspricht.

(2) Die EU-Typgenechmigung in Bezug auf ein Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit wird fiir ein Bauteil oder eine selbst-
stindige technische Einheit erteilt, das/die mit den Angaben in der Be-
schreibungsmappe iibereinstimmt und den technischen Anforderungen
der in Anhang II aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakte entspricht.

(3) Werden Bauteile oder selbststindige technische Einheiten —
auch solche, die zur Reparatur oder Wartung eines Fahrzeugs bestimmt
sind, — zugleich von einer System-Typgenehmigung in Bezug auf ein
Fahrzeug erfasst, so ist fiir sie keine zusétzliche Genehmigung fiir ein
Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit erforderlich, sofern
dies in den in Anhang II aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakten nicht
ausdriicklich vorgesehen ist.

(4) Wenn ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit nur
in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs seine/ihre Funktion
erfiillen kann oder nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs
ein besonderes Merkmal aufweist und daher die Einhaltung der Anfor-
derungen nur dann gepriift werden kann, wenn das Bauteil oder die
selbststindige technische Einheit in Verbindung mit diesen anderen
Fahrzeugteilen betrieben wird, muss der Geltungsbereich der
EU-Typgenehmigung fiir das Bauteil oder die selbststdndige technische
Einheit entsprechend eingeschrénkt werden.

In diesem Fall muss der EU-Typgenehmigungsbogen Angaben zu etwaigen
Beschrinkungen fiir die Verwendung des Bauteils oder der selbststindigen
technischen Einheit und zu besonderen Einbauvorschriften enthalten.

Stattet der Fahrzeughersteller das Fahrzeug mit einem solchen Bauteil oder
einer solchen selbststindigen technischen Einheit aus, so wird die Ein-
haltung etwaiger Verwendungsbeschrankungen oder Einbauvorschriften
anldsslich der Erteilung der Genehmigung fiir das Fahrzeug gepriift.

Artikel 32
Fiir die EU-Typgenehmigung erforderliche Priifungen

(1) Die Einhaltung der technischen Vorschriften dieser Verordnung
und der in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakte wird durch geeignete
Priifungen nachgewiesen, die von den benannten Technischen Diensten
durchgefiihrt werden.
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Die Priifverfahren gemaf3 Unterabsatz 1 sowie die fiir die Durchfithrung
der Priifungen vorgeschriebenen Spezialausriistungen und -werkzeuge
werden in den in Anhang II aufgefiihrten einschligigen Rechtsakten
beschrieben.

Die Form der Priifberichte entspricht den allgemeinen Anforderungen,
die von der Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten fest-
gelegt werden. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdB dem in
Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Die ersten ent-
sprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember
2014 erlassen.

(2) Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehérde die Zahl von
Fahrzeugen, Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheiten zur
Verfiigung, die gemd den in Anhang II aufgefiihrten einschligigen
Rechtsakten fiir die Durchfithrung der vorgeschriebenen Priifungen not-
wendig sind.

(3) Die erforderlichen Priifungen werden an Fahrzeugen, Bauteilen
und selbststdndigen technischen Einheiten durchgefiihrt, die fiir den
Typ, fiir den eine Genehmigung erteilt werden soll, représentativ sind.

Der Hersteller kann jedoch mit Zustimmung der Genehmigungsbehdrde
ein Fahrzeug, ein System, Bauteil oder eine selbststindige technische
Einheit wéhlen, das/die zwar nicht fiir den Typ, fiir den eine Genehmi-
gung erteilt werden soll, représentativ ist, aber im Hinblick auf das
geforderte Leistungsniveau eine Reihe der ungiinstigsten Eigenschaften
aufweist. Zur Erleichterung der Entscheidung im Auswahlprozess kon-
nen virtuelle Priifverfahren angewandt werden.

(4) Mit Zustimmung der Genehmigungsbehdrde konnen auf Antrag
des Herstellers virtuelle Priifverfahren als Alternative zu den in Absatz 1
genannten Priifverfahren in Bezug auf jene Anforderungen angewandt
werden, die in den gemalB Absatz 6 erlassenen delegierten Rechtsakten
festgelegt werden.

(5)  Virtuelle Priifverfahren erfiillen die Bedingungen der geméll Ab-
satz 6 erlassenen delegierten Rechtsakte.

(6) Um sicherzustellen, dass die Ergebnisse virtueller Priifungen ge-
nauso aussagekriftig sind wie die Ergebnisse physischer Priifungen,
wird der Kommission die Befugnis {ibertragen, gemifl Artikel 75 in
Bezug auf die Anforderungen, hinsichtlich derer virtuelle Priifungen
angewandt werden konnen, und die Bedingungen, unter denen solche
virtuellen Priifungen durchzufiihren sind, delegierte Rechtsakte zu erlas-
sen. Beim Erlass dieser delegierten Rechtsakte legt die Kommission
gegebenenfalls die in Anhang XVI der Richtlinie 2007/46/EG vorgese-
henen Anforderungen und Verfahren zugrunde.

Artikel 33

Ubereinstimmung der Produktion

(1)  Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt, er-
greift die notwendigen MafBinahmen, um — erforderlichenfalls in Zusammen-
arbeit mit den Genehmigungsbehérden der anderen Mitgliedstaaten — zu tiber-
priifen, ob geeignete Vorkehrungen getroffen wurden, um sicherzustellen, dass
die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststéindigen technischen
Einheiten mit dem genehmigten Typ {ibereinstimmen.

(2) Die Genehmigungsbehdrde, die eine EU-Gesamtfahrzeug-Typge-
nehmigung erteilt, ergreift die notwendigen Maflnahmen, um zu {iberpriifen,
dass die durch den Hersteller ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigun-
gen Artikel 38 entsprechen. Zu diesem Zweck iiberpriift die Genehmigungs-
behorde, dass eine ausreichende Zahl von Mustern von Ubereinstimmungs-
bescheinigungen Artikel 38 entspricht und dass der Hersteller angemessene
Vorkehrungen getroffen hat, um sicherzustellen, dass die Daten in den
Ubereinstimmungsbescheinigungen richtig sind.
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(3) Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt
hat, ergreift beziiglich dieser Genehmigung die notwendigen Mafinah-
men, um — erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Genehmi-
gungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten — zu {iberpriifen, ob die
Vorkehrungen nach den Absitzen 1 und 2 weiterhin angemessen sind,
damit die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindi-
gen technischen Einheiten weiterhin mit dem genehmigten Typ iiber-
einstimmen und die Ubereinstimmungsbescheinigungen Artikel 38 wei-
terhin entsprechen.

(4) Um sich zu vergewissern, dass die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
oder selbststdndigen technischen Einheiten dem genehmigten Typ ent-
sprechen, kann die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung
erteilt hat, an Proben, die in den Betriebsstitten des Herstellers ein-
schlieBlich seiner Fertigungsstitten entnommen wurden, jede Kontrolle
oder Priifung durchfiihren, die fiir die EU-Typgenehmigung erforderlich
ist.

(5)  Stellt eine Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung
erteilt hat, fest, dass die in den Absédtzen 1 und 2 genannten Vorkeh-
rungen nicht angewandt werden, erheblich von den festgelegten Vor-
kehrungen und Kontrollpldnen abweichen, nicht mehr angewandt oder
nicht mehr als geeignet betrachtet werden, obwohl die Produktion nicht
eingestellt wurde, so ergreift sie die erforderlichen MaBnahmen, um
sicherzustellen, dass das Verfahren zur Gew#hrleistung der Ubereinstim-
mung der Produktion ordnungsgemif eingehalten wird, oder sie entzieht
die Typgenehmigung.

(6) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif3 Artikel 75
in Bezug auf die detaillierten Vorkehrungen beziiglich der Ubereinstim-
mung der Produktion delegierte Rechtsakte zu erlassen. Die ersten ent-
sprechenden delegierten Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014
erlassen.

KAPITEL VI
ANDERUNG VON EU-TYPGENEHMIGUNGEN

Artikel 34

Allgemeine Bestimmungen

(1) Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehdrde, die die
EU-Typgenehmigung erteilt hat, unverziiglich iiber jede Anderung der
Angaben in den Beschreibungsunterlagen.

Diese Genehmigungsbehdrde entscheidet, welches der in Artikel 35
festgelegten Verfahren anzuwenden ist.

Sofern erforderlich, kann die Genehmigungsbehorde nach Konsultation
des Herstellers entscheiden, dass eine neue EU-Typgenehmigung zu
erteilen ist.

(2) Ein Antrag auf Anderung einer EU-Typgenehmigung wird aus-
schlieBlich bei der Genehmigungsbehdrde eingereicht, die die urspriing-
liche EU-Typgenehmigung erteilt hat.

(3)  Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass fiir eine Anderung
Kontrollen oder Priifungen wiederholt werden miissen, so unterrichtet
sie den Hersteller entsprechend.

Die in Artikel 35 genannten Verfahren gelten erst, nachdem die Geneh-
migungsbehorde auf der Grundlage dieser Kontrollen oder Priifungen zu
dem Schluss gelangt ist, dass die Anforderungen fiir die EU-Typgeneh-
migung weiterhin erfiillt sind.
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Artikel 35

Revisionen und Erweiterungen von EU-Typgenehmigungen

(1) Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, ohne dass
Kontrollen oder Priifungen wiederholt werden miissen, so wird die An-
derung als ,,Revision“ bezeichnet.

In diesen Fillen gibt die Genehmigungsbehorde, soweit erforderlich, die
revidierten Seiten der Beschreibungsunterlagen heraus, auf denen die
Art der Anderung und das Datum der Neuausgabe leicht ersichtlich
sind. Eine konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsunter-
lagen mit einer ausfiihrlichen Beschreibung der Anderungen erfiillt diese
Anforderung.

(2) Eine Anderung wird als ,,Erweiterung® bezeichnet, wenn sich in
den Beschreibungsunterlagen vermerkte Angaben gedndert haben und
wenn

a) weitere Kontrollen oder Priifungen erforderlich sind;

b) Angaben im EU-Typgenehmigungsbogen, aufler in den zugehdrigen
Anlagen, geédndert wurden;

¢) neue Anforderungen aufgrund eines der in Anhang II aufgefiihrten
Rechtsakte auf den genehmigten Fahrzeugtyp oder das genehmigte
System oder Bauteil oder die genehmigte selbststindige technische
Einheit Anwendung finden.

Im Fall einer Erweiterung stellt die Genehmigungsbehorde einen aktua-
lisierten EU-Typgenehmigungsbogen mit einer Erweiterungsnummer
aus, die gegeniiber der fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung
um eins erhéht wurde. Der Grund fiir die Erweiterung und das Datum
der Neuausstellung miissen auf diesem Genehmigungsbogen leicht er-
sichtlich sein.

(3) Anlésslich der Herausgabe geédnderter Seiten oder einer konsoli-
dierten, aktualisierten Fassung ist das Inhaltsverzeichnis zu den Be-
schreibungsunterlagen, das dem Genehmigungsbogen als Anlage bei-
gefiigt ist, ebenfalls so zu dndern, dass daraus das Datum der jlingsten
Erweiterung oder Revision oder das Datum der jlingsten Konsolidierung
der aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

(4)  Sind die neuen, in Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Anforderun-
gen unter technischen Gesichtspunkten filir den Fahrzeugtyp nicht von
Belang oder betreffen sie eine andere Fahrzeugklasse als die, zu der das
Fahrzeug gehort, so ist keine Anderung der Typgenehmigung fiir das
Fahrzeug erforderlich.

Artikel 36

Herausgabe und Bekanntgabe von Anderungen

(1)  Bei Erweiterung einer Typgenehmigung werden alle betroffenen
Teile des EU-Typgenehmigungsbogens, seiner Anlagen und des Inhalts-
verzeichnisses zu den Beschreibungsunterlagen aktualisiert. Der aktua-
lisierte Genehmigungsbogen und seine Anlagen werden dem Antrag-
steller unverziiglich ausgestellt.

(2) Im Falle einer Revision stellt die Genehmigungsbehorde dem
Antragsteller unverziiglich die revidierten Dokumente oder die konsoli-
dierte, aktualisierte Fassung, gegebenenfalls einschlieBlich des gednder-
ten Inhaltsverzeichnisses zu den Beschreibungsunterlagen, aus.

(3) Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmigungsbehdrden
der anderen Mitgliedstaaten nach den in Artikel 29 genannten Verfahren
von allen an EU-Typgenehmigungen vorgenommenen Anderungen.
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KAPITEL VII
GULTIGKEIT EINER EU-TYPGENEHMIGUNG

Artikel 37
Erléschen der Giiltigkeit

(1) EU-Typgenehmigungen werden flir eine unbegrenzte Dauer
ausgestellt.

(2) Eine EU-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge verliert ihre Giiltigkeit
in jedem der folgenden Fille:

a) wenn neue Anforderungen, die fiir den genehmigten Fahrzeugtyp gel-
ten, fiir die Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die In-
betriebnahme von Fahrzeugen verbindlich werden und eine entspre-
chende Aktualisierung der Typgenehmigung nicht moglich ist,

b) wenn die Produktion des genehmigten Fahrzeugs freiwillig endgiiltig
eingestellt wird,

c) wenn die Giiltigkeitsdauer der Genehmigung aufgrund einer Be-
schrinkung gemidf3 Artikel 40 Absatz 6 befristet ist;

d) wenn die Genehmigung gemidl Artikel 33 Absatz 5, Artikel 49 Ab-
satz 1 oder Artikel 52 Absatz 4 entzogen wurde.

(3)  Wird nur eine Variante innerhalb eines Typs oder nur eine Ver-
sion innerhalb einer Variante ungiiltig, so wird die EU-Typgenehmigung
fiir das fragliche Fahrzeug nur fiir die betroffene Variante oder Version
ungiiltig.

(4)  Wird die Produktion eines bestimmten Fahrzeugtyps endgiiltig ein-
gestellt, muss der Hersteller die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typge-
nehmigung fiir dieses Fahrzeug erteilt hat, davon in Kenntnis setzen.

Innerhalb eines Monats nach Erhalt einer Mitteilung nach Unterabsatz 1
unterrichtet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung fiir
das Fahrzeug erteilt hat, die Genehmigungsbehorden der anderen Mit-
gliedstaaten entsprechend.

(5) Unbeschadet des Absatzes 4 setzt der Hersteller die Genehmi-
gungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, davon in Kennt-
nis, wenn eine EU-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge ungiiltig wird.

Die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat,
teilt den Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten unverziig-
lich alle sachdienlichen Angaben mit, damit gegebenenfalls Artikel 44
angewandt werden kann.

Die Mitteilung nach Unterabsatz 2 enthédlt insbesondere das Herstel-
lungsdatum und die Fahrzeug-Identifizierungsnummer des letzten her-
gestellten Fahrzeugs.

KAPITEL VIII

UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG UND KENNZEICHNUNGEN

Artikel 38

Ubereinstimmungsbescheinigung

(1) Der Hersteller in seiner FEigenschaft als Inhaber einer
EU-Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug legt jedem vollstédndigen, unvoll-
stindigen oder vervollstindigten Fahrzeug, das in Ubereinstimmung mit
dem genehmigten Fahrzeugtyp hergestellt wurde, eine Ubereinstim-
mungsbescheinigung in Papierform bei.
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Eine solche Bescheinigung wird dem Kéaufer kostenlos zusammen mit
dem Fahrzeug ausgehindigt. Thre Aushdndigung darf nicht von einer
ausdriicklichen Aufforderung oder von der Vorlage zusitzlicher Infor-
mationen beim Hersteller abhidngig gemacht werden.

Der Fahrzeughersteller stellt dem Fahrzeughalter in den zehn Jahren
nach dem Fertigungsdatum des Fahrzeugs auf Antrag gegen Entgelt
ein Duplikat der Ubereinstimmungsbescheinigung aus, wobei dieses
Entgelt die Kosten der Ausstellung nicht iibersteigen darf. Jedes Du-
plikat ist auf der Vorderseite deutlich sichtbar mit dem Vermerk ,,.Du-
plikat* zu kennzeichnen.

(2)  Der Hersteller verwendet das Muster fiir eine Ubereinstimmungs-
bescheinigung, das die Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechts-
akten festlegt. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdB dem in
Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Die Ubereinstim-
mungsbescheinigung muss falschungssicher sein. Zu diesem Zweck ist
in den Durchfiihrungsrechtakten festzulegen, dass das fiir die Beschei-
nigung verwendete Papier durch verschiedene drucktechnische Siche-
rungen geschiitzt sein muss. Die ersten entsprechenden Durchfiihrungs-
rechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

(3) Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist in mindestens einer der
Amtssprachen der Union abzufassen. Jeder Mitgliedstaat kann verlan-
gen, dass die Ubereinstimmungsbescheinigung in seine Amtssprache(n)
iibersetzt wird.

(4) Die zur Unterzeichnung von Ubereinstimmungsbescheinigungen
berechtigte(n) Person(en) gehdrt/gehdren der Organisation des Herstel-
lers an und ist/sind von der Unternehmensleitung ordnungsgemél er-
méchtigt, fir den Hersteller die volle rechtliche Verantwortung beziig-
lich Konstruktion und Bau eines Fahrzeugs oder beziiglich der Uber-
einstimmung der Produktion des Fahrzeugs zu iibernechmen.

(5) Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist vollstindig auszufiillen
und darf hinsichtlich der Nutzung des Fahrzeugs keine anderen als
die in dieser Verordnung oder einem der gemif dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakte vorgesehenen Beschrankungen
enthalten.

(6) Im Falle eines unvollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugs
triagt der Hersteller nur diejenigen Angaben in die Ubereinstimmungs-
bescheinigung ein, die in der betreffenden Genehmigungsstufe zu er-
génzen oder zu dndern sind, und fiigt dieser Bescheinigung gegebenen-
falls alle Ubereinstimmungsbescheinigungen der vorangegangenen Ge-
nehmigungsstufen bei.

(7)  Die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir Fahrzeuge, die nach Ar-
tikel 40 Absatz 2 genehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden
Zusatz tragen: ,Fiir vollstindige/vervollstindigte Fahrzeuge, die nach
Artikel 40 Absatz 4 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europii-
schen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2013 iiber die Geneh-
migung und Marktiiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vier-
rddrigen Fahrzeugen typgenehmigt wurden (vorldufige Genehmigung)®.

(8) Die in den in Absatz 2 genannten Durchfiihrungsrechtsakten fest-
gelegte Ubereinstimmungsbescheinigung muss fiir Fahrzeuge, die nach
Artikel 42 typgenehmigt wurden, in ihrem Titel folgenden Zusatz tra-
gen: , Fiir vollstindige/vervollstdndigte Fahrzeuge, die als Kleinserien-
fahrzeuge typgenehmigt wurden®; in der Néhe dieses Zusatzes ist das
Herstellungsjahr gefolgt von einer fortlaufenden Nummer anzubringen,
die zwischen 1 und der in Anhang III genannten hdochstzuldssigen
Stiickzahl liegt und angibt, um das wievielte zuldssige Fahrzeug im
betreffenden Jahr gefertigten Serie es sich handelt.
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(9)  Unbeschadet des Absatzes 1 kann der Hersteller der Zulassungs-
stelle jedes Mitgliedstaats die Ubereinstimmungsbescheinigung auch in
elektronischer Form {ibermitteln.

Artikel 39

Gesetzlich vorgeschriebenes Schild mit der entsprechenden
Kennzeichnung fiir Fahrzeuge und Typgenehmigungszeichen fiir
Bauteile oder selbststindige technische Einheiten

(1)  Der Hersteller eines Fahrzeugs versieht jedes in Ubereinstimmung
mit dem genehmigten Typ hergestellte Fahrzeug mit dem gesetzlich
vorgeschriebenen Schild mit der entsprechenden Kennzeichnung, die
gemill dem nach Absatz 3 erlassenen einschldgigen Durchfithrungs-
rechtsakt erforderlich ist.

(2) Der Hersteller eines Bauteils oder einer selbststdndigen tech-
nischen Einheit versieht alle in Ubereinstimmung mit dem genehmigten
Typ hergestellten Bauteile oder selbststdndigen technischen Einheiten,
auch wenn sie Bestandteil von Systemen sind, mit dem Typgenehmi-
gungszeichen, das nach dem gemil3 dieser Verordnung erlassenen ein-
schldgigen Durchfithrungsrechtsakt oder der einschlagigen UN-ECE-Re-
gelung vorgeschrieben ist.

Ist kein Typgenehmigungszeichen erforderlich, so bringt der Hersteller
mindestens seinen Firmennamen oder sein Firmenzeichen, die Typen-
nummer oder eine Identifizierungsnummer an.

(3) Das gesetzlich vorgeschriebene Schild und das EU-Typgenehmi-
gungszeichen miissen dem Muster entsprechen, das von der Kommis-
sion im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt wird. Diese
Durchfithrungsrechtsakte werden gemdl dem in Artikel 73 Absatz 2
genannten Priifverfahren erlassen. Die ersten entsprechenden Durchfiih-
rungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

KAPITEL IX

AUSNAHMEN FUR NEUE TECHNIKEN ODER NEUE KONZEPTE

Artikel 40

Ausnahmen fiir neue Techniken oder neue Konzepte

(1)  Der Hersteller kann eine EU-Typgenehmigung fiir den Typ eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen
Einheit beantragen, bei dem neue Techniken oder neue Konzepte ver-
wirklicht sind, die mit einem oder mehreren der in Anhang II aufgefiihr-
ten Rechtsakte unvereinbar sind.

(2) Die Genehmigungsbehdrde erteilt die EU-Typgenehmigung nach
Absatz 1, wenn alle nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:

a) in dem Antrag wird dargelegt, weshalb die in dem System, dem
Bauteil oder der selbststindigen technischen Einheit verwirklichten
Techniken oder Konzepte mit einem oder mehreren der in Anhang II
aufgefiihrten Rechtsakte unvereinbar sind;

b) in dem Antrag werden die Auswirkungen der neuen Technik auf die
Sicherheit und den Umweltschutz sowie die Maflnahmen beschrie-
ben, durch die sichergestellt wird, dass Sicherheit und Umweltschutz
mindestens in dem gleichen Mafle gewéhrleistet sind wie durch die
Anforderungen, von denen eine Ausnahme beantragt wird;

¢) es werden eine Beschreibung der durchgefiihrten Priifungen sowie
deren Ergebnisse vorgelegt, die nachweisen, dass die Bedingung
gemil Buchstabe b erfiillt ist.
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(3)  Fiir Ausnahmen von einer solchen EU-Typgenehmigung fiir neue
Techniken oder neue Konzepte ist eine Autorisierung der Kommission
erforderlich. Diese Autorisierung wird im Wege eines Durchfiihrungs-
rechtsakts erteilt. Dieser Durchfiihrungsrechtsakt wird gemdBl dem in
Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(4) Solange die Kommission nicht iiber die Autorisierung entschie-
den hat, kann die Genehmigungsbehorde bereits die EU-Typgenehmi-
gung erteilen, die jedoch vorlaufig ist, nur in dem Hoheitsgebiet dieses
Mitgliedstaats giiltig ist und fiir einen Fahrzeugtyp gilt, der unter die
beantragte Ausnahme féllt. Die Genehmigungsbehdrde setzt die Kom-
mission und die anderen Mitgliedstaaten umgehend davon in Kenntnis
und iibermittelt ihnen gleichzeitig die in Absatz 2 genannten Unterlagen.

Der vorldufige Charakter und die raumlich begrenzte Giiltigkeit sind aus
dem Kopf des Typgenehmigungsbogens und aus dem Kopf der Uberein-
stimmungsbescheinigung ersichtlich. Die Kommission kann zur Bereit-
stellung harmonisierter Muster fiir den Typgenehmigungsbogen und die
Ubereinstimmungsbescheinigung fiir die Zwecke dieses Absatzes Durch-
filhrungsrechtsakte erlassen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden ge-
mél dem in Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(5)  Andere Genehmigungsbehdrden konnen beschlieBen, die in Ab-
satz 4 genannte vorldufige Genehmigung in ihrem Hoheitsgebiet schrift-
lich anzuerkennen.

(6) Gegebenenfalls wird in der in Absatz 3 genannten Autorisierung
der Kommission angegeben, ob sie in irgendeiner Weise beschrinkt ist.
Die Giiltigkeitsdauer der Typgenehmigung betrdgt in jedem Fall min-
destens 36 Monate.

(7)  Beschliefit die Kommission, die Autorisierung zu verweigern, so
teilt die Genehmigungsbehorde dem Inhaber der vorldufigen Typgeneh-
migung nach Absatz 4 unverziiglich mit, dass die vorldufige Genehmi-
gung sechs Monate nach dem Tag des Beschlusses der Kommission
iiber die Verweigerung aufgehoben wird.

Fahrzeuge, die in Ubereinstimmung mit der vorliufigen Genehmigung
vor deren Ungiiltigwerden hergestellt wurden, diirfen jedoch in jedem
Mitgliedstaat, der die vorldufige Genehmigung anerkannt hat, in Ver-
kehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen werden.

Artikel 41

AnschlieBende Anpassung der delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte

(1)  Autorisiert die Kommission die die Genehmigung einer Aus-
nahme gemél Artikel 40, so unternimmt sie unverziiglich die notwen-
digen Schritte, um die betreffenden delegierten Rechtsakte oder Durch-
fiilhrungsrechtsakte an den technischen Fortschritt anzupassen.

Betrifft die Ausnahme nach Artikel 40 eine UN-ECE-Regelung, so
unterbreitet die Kommission einen Vorschlag zur Anderung der betref-
fenden UN-ECE-Regelung gemiB dem Verfahren des Geiéinderten Uber-
einkommens von 1958.

(2) Sobald die einschldgigen Rechtsakte gedndert sind, werden alle
Beschridnkungen in dem Beschluss der Kommission zur Autorisierung
der Ausnahme aufgehoben.

Wurden die notwendigen Schritte zur Anpassung der delegierten
Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte nicht unternommen, so kann
die Kommission auf Antrag des Mitgliedstaats, der die Genehmigung
erteilt hat, im Wege eines Beschlusses in Form eines gemdl dem in
Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassenen Durchfithrungs-
rechtsakts den Mitgliedstaat autorisieren, die Giiltigkeitsdauer der Typ-
genehmigung zu verldngern.
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KAPITEL X

KLEINSERIENFAHRZEUGE

Artikel 42

Nationale Kleinserien-Typgenehmigung

(1)  Der Hersteller kann eine nationale Kleinserien-Typgenehmigung
fiir einen Fahrzeugtyp im Rahmen der in Anhang III festgelegten jéhr-
lichen Mengen beantragen. Diese festgelegten Mengen gelten fiir die
Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die Inbetriebnahme
von Fahrzeugen des genehmigten Typs auf dem Markt eines jeden Mit-
gliedstaats in einem bestimmten Jahr.

(2) Bei dem in Absatz 1 genannten Fahrzeugtyp konnen die Mit-
gliedstaaten von der Anwendung einer oder mehrerer materieller An-
forderungen eines oder mehrerer der in Anhang II aufgefiihrten dele-
gierten Rechtsakte absehen, sofern sie einschldgige alternative Anforde-
rungen festlegen.

Unter ,alternativen Anforderungen sind Verwaltungsvorschriften und
technische Anforderungen zu verstehen, die darauf abzielen, — so weit,
wie es praktisch machbar ist — das gleiche Mal} an funktionaler Si-
cherheit, Umweltschutz und Sicherheit am Arbeitsplatz zu gewihrleisten
wie die Vorschriften eines oder mehrerer der in Anhang II aufgefiihrten
delegierten Rechtsakte.

Bei dem in Absatz 1 genannten Fahrzeugtyp konnen die Mitgliedstaaten
von der Anwendung einer oder mehrerer Verwaltungsvorschriften dieser
Verordnung oder der gemél dieser Verordnung erlassenen Durchfiih-
rungsrechtsakte absehen.

Ein Mitgliedstaat darf nur aus begriindetem Anlass von der Anwendung
der in diesem Absatz genannten Bestimmungen absehen.

(3) Im Hinblick auf die nationale Typgenehmigung von Fahrzeugen
nach diesem Artikel werden Systeme, Bauteile oder selbststdndige tech-
nische Einheiten, die gemiB den in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakten
typgenehmigt wurden, akzeptiert.

(4) Der Typgenechmigungsbogen fiir Fahrzeuge, die gemiB diesem
Artikel typgenehmigt wurden, wird gemiB dem in Artikel 30 Absatz
2 genannten Muster abgefasst, darf in seinem Kopf aber nicht die Be-
zeichnung ,,EU-Typgenehmigungsbogen fiir Fahrzeuge® tragen und
muss Angaben dazu enthalten, inwieweit nach Absatz 2 von der An-
wendung von Vorschriften abgesehen wurde. Typgenehmigungsbogen
sind gemiB dem in Artikel 29 Absatz 4 genannten harmonisierten Sys-
tem zu nummerieren.

(5) Der Typgenehmigungsbogen muss Angaben zur Art der Ausnah-
men nach Absatz 2 Unterabsédtze 1 und 3 enthalten.

(6) Die nationale Kleinserien-Typgenehmigung gilt nur fiir das Ho-
heitsgebiet des Mitgliedstaats, dessen Genehmigungsbehorde sie erteilt
hat.

(7)  Auf Antrag des Herstellers wird jedoch den Genehmigungsbehdr-
den der vom Hersteller angegebenen Mitgliedstaaten per Einschreiben
oder E-Mail eine Kopie des Typgenehmigungsbogens und der zugeho-
rigen Anlagen libermittelt.
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(8) Die Genehmigungsbehorden der vom Hersteller angegebenen
Mitgliedstaaten entscheiden binnen drei Monaten nach Eingang des
Antrags nach Absatz 7, ob sie die Typgenechmigung anerkennen. Sie
teilen der Genehmigungsbehdrde, die die nationale Kleinserien-Typge-
nehmigung erteilt hat, ihre Entscheidung formlich mit.

(9) Die Genehmigungsbehdrden der Mitgliedstaaten akzeptieren die
nationale Typgenehmigung, sofern sie keinen begriindeten Anlass zu der
Annahme haben, dass die nationalen technischen Anforderungen, nach
denen das Fahrzeug genehmigt wurde, ihren eigenen Anforderungen
nicht gleichwertig sind.

(10)  Auf Ersuchen eines Antragstellers, der ein Fahrzeug mit einer
nationalen Kleinserien-Typgenehmigung in einem anderen Mitgliedstaat
in Verkehr bringen oder zulassen will, ibermittelt die Genehmigungs-
behorde, die die nationale Kleinserien-Typgenehmigung erteilt hat, der
nationalen Behdrde des anderen Mitgliedstaats eine Kopie des Typge-
nehmigungsbogens einschlieBlich der Beschreibungsunterlagen. Die Ab-
sitze 8 und 9 finden Anwendung.

KAPITEL XI
BEREITSTELLUNG AUF DEM MARKT, ZULASSUNG ODER
INBETRIEBNAHME
Artikel 43

Bereitstellung auf dem Markt, Zulassung oder Inbetriebnahme von
Fahrzeugen

Unbeschadet der Artikel 46 und 47 diirfen Fahrzeuge, fiir die die
EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung vorgeschrieben ist oder fiir die
der Hersteller eine solche Typgenehmigung gemil dieser Verordnung
erhalten hat, nur dann auf dem Markt bereitgestellt, zugelassen oder in
Betriecb genommen werden, wenn sie mit einer giiltigen Ubereinstim-
mungsbescheinigung nach Artikel 38 versehen sind.

Die Bereitstellung auf dem Markt oder die Inbetriebnahme unvollstin-
diger Fahrzeuge ist zuldssig, die fiir die Fahrzeugzulassung zustindigen
Behorden der Mitgliedstaaten konnen flir solche Fahrzeuge jedoch die
Zulassung verweigern und ihre Benutzung im StraBenverkehr
untersagen.

Artikel 44

Bereitstellung auf dem Markt, Zulassung oder Inbetriecbnahme von
Fahrzeugen einer auslaufenden Serie

(1)  Innerhalb der in den Absdtzen 2 und 4 festgelegten hochstzulés-
sigen Stiickzahlen und Frist fiir auslaufende Serien diirfen Fahrzeuge,
die einem Fahrzeugtyp entsprechen, dessen EU-Typgenehmigung gemaf
Artikel 37 nicht mehr giiltig ist, auf dem Markt bereitgestellt, zugelassen
oder in Betrieb genommen werden.

Unterabsatz 1 gilt nur fiir Fahrzeuge, die sich im Gebiet der Union
befinden und fiir die zum Zeitpunkt ihrer Herstellung eine giiltige
EU-Typgenehmigung bestand, die aber weder auf dem Markt bereit-
gestellt, zugelassen noch in Betrieb genommen wurden, bevor diese
EU-Typgenehmigung ungiiltig wurde.

(2) Absatz 1 gilt bei vollstindigen Fahrzeugen fiir einen Zeitraum
von 24 Monaten, bei vervollstindigten Fahrzeugen fiir einen Zeitraum
von 30 Monaten, ab dem Tag des Ungiiltigwerdens der EU-Typgeneh-
migung.
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(3)  Ein Hersteller, der Absatz 1 in Anspruch nehmen will, muss dies
bei der nationalen Behorde eines jeden Mitgliedstaats beantragen, in
dem solche Fahrzeuge auf dem Markt bereitgestellt, zugelassen oder
in Betrieb genommen werden sollen. In diesem Antrag ist darzulegen,
aus welchen technischen oder wirtschaftlichen Griinden die Fahrzeuge
den neuen Anforderungen fiir die Typgenehmigung nicht entsprechen
konnen.

Die betroffene nationale Behorde entscheidet innerhalb von drei Mona-
ten nach Eingang des Antrags, ob und fiir welche Stiickzahl sie die
Zulassung dieser Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet gestattet.

(4) Die Zahl der Fahrzeuge einer auslaufenden Serie darf 10 % der
Zahl der in den zwei vorangegangenen Jahren zugelassenen Fahrzeuge
oder die Zahl von 100 Fahrzeugen pro Mitgliedstaat nicht iiberschreiten,
wobei die hohere Zahl mafgeblich ist.

(5) Ein eigener Vermerk, aus dem hervorgeht, dass es sich um Fahr-
zeuge einer auslaufenden Serie handelt, ist auf der Ubereinstimmungs-
bescheinigung der gemélB diesem Verfahren in Betrieb genommenen
Fahrzeuge anzubringen.

(6) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Zahl der Fahrzeuge,
die nach dem Verfahren dieses Artikels auf dem Markt bereitgestellt,
zugelassen oder in Betrieb genommen werden sollen, wirksam iiber-
wacht wird.

(7)  Dieser Artikel ist nur anwendbar, wenn die Produktion aufgrund
des Erloschens der Giiltigkeit der Typgenehmigung in dem in Artikel 37
Absatz 2 Buchstabe a genannten Fall eingestellt wurde.

Artikel 45

Bereitstellung auf dem Markt oder Inbetriebnahme von Bauteilen
und selbststindigen technischen Einheiten

(1)  Bauteile oder selbststidndige technische Einheiten diirfen nur dann
auf dem Markt bereitgestellt oder in Betrieb genommen werden, wenn
sie den Anforderungen der in Anhang II aufgefiihrten einschldgigen
Rechtsakte entsprechen und ordnungsgemal gemdl Artikel 39 gekenn-
zeichnet sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Bauteile oder selbststindige technische
Einheiten, die speziell fiir Neufahrzeuge ausgelegt und gebaut sind,
die nicht unter diese Verordnung fallen.

(3) Abweichend von Absatz 1 kénnen die Mitgliedstaaten die Bereit-
stellung auf dem Markt oder die Inbetriebnahme von Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten gestatten, die gemifl Artikel 40
von der Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen dieser Verord-
nung ausgenommen wurden oder fiir den Einbau in Fahrzeuge bestimmt
sind, fiir die eine Genehmigung gemil Artikel 42 erteilt wurde, die
diese Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten selbst betrifft.

(4)  Abweichend von Absatz 1 und soweit in dieser Verordnung oder in
einem der gemdl dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte
nichts anderes bestimmt ist, konnen die Mitgliedstaaten die Bereitstellung
auf dem Markt oder die Inbetriebnahme von Bauteilen oder selbststdndi-
gen technischen Einheiten gestatten, die fiir den Einbau in Fahrzeuge
bestimmt sind, fiir die zum Zeitpunkt ihrer Bereitstellung auf dem Markt
oder ihrer Inbetriebnahme weder nach dieser Verordnung noch nach der
Richtlinie 2002/24/EG eine Typgenechmigung erforderlich war.
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KAPITEL XII
SCHUTZKLAUSELN

Artikel 46

Verfahren zur Behandlung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen
und selbststindigen technischen Einheiten, mit denen ein
erhebliches Risiko verbunden ist, auf nationaler Ebene

(1)  Sind die Marktiiberwachungsbehorden eines Mitgliedstaats geméf
Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 titig geworden oder
haben sie hinreichenden Grund zu der Annahme, dass ein/eine von
dieser Verordnung erfasste(s) Fahrzeug, System, Bauteil oder selbststin-
dige technische Einheit die Gesundheit oder Sicherheit von Menschen
oder andere im Offentlichen Interesse schiitzenswerte Aspekte, die unter
diese Verordnung fallen, erheblich gefdhrdet, so beurteilt die Genehmi-
gungsbehodrde, die die Genehmigung erteilt hat, ob das/die betreffende
Fahrzeug, System, Bauteil oder selbststidndige technische Einheit alle in
dieser Verordnung festgelegten Anforderungen erfiillt. Die betroffenen
Wirtschaftsakteure arbeiten uneingeschrankt mit den Genehmigungs-
und/oder den Marktiiberwachungsbehdrden zusammen.

Gelangt die Genehmigungsbehdrde, die die Genehmigung erteilt hat, im
Verlauf dieser Beurteilung zu dem Ergebnis, dass das Fahrzeug, System,
Bauteil oder die selbststindige technische Einheit nicht die Anforderun-
gen dieser Verordnung erfiillt, so fordert sie unverziiglich den betroffe-
nen Wirtschaftsakteur dazu auf, innerhalb einer der Art des Risikos
angemessenen Frist alle geeigneten Korrekturmainahmen zu ergreifen,
um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der
selbststdndigen technischen Einheit mit diesen Anforderungen herzustel-
len, es/sie vom Markt zu nehmen oder zuriickzurufen.

Artikel 21 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 gilt fiir die in Unter-
absatz 2 dieses Absatzes genannten Mafinahmen.

(2) Sind die Genehmigungsbehdrden der Auffassung, dass sich die
Nichtiibereinstimmung nicht auf das Hoheitsgebiet ihres Mitgliedstaats
beschrinkt, so unterrichten sie die Kommission und die iibrigen Mit-
gliedstaaten iliber die Ergebnisse der Beurteilung und die Mafnahmen,
zu denen sie den Wirtschaftsakteur aufgefordert haben.

(3) Der Wirtschaftsakteur gewdhrleistet, dass sich alle geeigneten
KorrekturmaBnahmen, die er ergreift, auf sé@mtliche nichtiibereinstim-
menden Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststdndigen technischen
Einheiten erstrecken, die er in der Union in Verkehr gebracht oder
zugelassen hat oder fiir deren Inbetriebnahme er verantwortlich ist.

(4)  Ergreift der betreffende Wirtschaftsakteur innerhalb der in Absatz 1
Unterabsatz 2 genannten Frist keine angemessenen Korrekturmafinahmen,
so treffen die nationalen Behorden alle geeigneten MaBinahmen, um die
Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die Inbetriebnahme der
nichtiibereinstimmenden Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststéndi-
gen technischen Einheiten auf ihrem nationalen Markt zu untersagen oder
einzuschrianken, sie vom Markt zu nehmen oder zuriickzurufen.

(5) Die nationalen Behorden unterrichten die Kommission und die
tibrigen Mitgliedstaaten unverziiglich von den in Absatz 4 vorgesehenen
Mafnahmen.
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Aus den Informationen gehen alle verfiigbaren Angaben hervor, insbeson-
dere die Daten fiir die Identifizierung des/der nichtiibereinstimmenden
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder selbststédndigen technischen Einheit,
seine/ihre Herkunft, die Art der behaupteten Nichtiibereinstimmung und
des Risikos sowie die Art und Dauer der ergriffenen nationalen Mafnah-
men und die Argumente des betroffenen Wirtschaftsakteurs. Die Geneh-
migungsbehdrden geben insbesondere an, ob die Nichtiibereinstimmung
auf eine der folgenden Ursachen zuriickzufiihren ist:

a) das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststdndige technische
Einheit erfiillt Anforderungen hinsichtlich der Gesundheit oder Si-
cherheit von Menschen, des Umweltschutzes oder anderer im offent-
lichen Interesse schiitzenswerter Aspekte gemél dieser Verordnung
nicht;

b) die in Anhang II aufgefiihrten einschlégigen Rechtsakte weisen Mén-
gel auf.

(6) Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission und die iibrigen
Mitgliedstaaten innerhalb eines Monats iiber alle erlassenen MaBBnahmen
und jede weitere ihnen vorliegende Information zur Nichtiibereinstim-
mung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststdndigen tech-
nischen Einheit sowie, falls sie der gemeldeten nationalen Mafnahme
nicht zustimmen, iiber ihre Einwénde.

(7)  Erhebt ein anderer Mitgliedstaat oder die Kommission innerhalb
eines Monats nach Erhalt der in Absatz 6 dieses Artikels genannten
Informationen einen Einwand gegen eine Mallnahme eines Mitglied-
staats, so unterzieht die Kommission diese Malnahme einer Bewertung
nach Artikel 47.

(8) Die Mitgliedstaaten gewiahrleisten, dass unverziiglich geeignete
beschrinkende MaBinahmen hinsichtlich des/der betreffenden Fahrzeugs,
Systems, Bauteils oder selbststindigen technischen Einheit getroffen
werden, wie etwa die Riicknahme des Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder der selbststindigen technischen Einheit von ihrem Markt.

Artikel 47

Schutzklauselverfahren der Union

(1)  Wurden im Zuge des Verfahrens gemif3 Artikel 46 Absitze 3 und
4 Einwinde gegen eine Mallnahme eines Mitgliedstaats erhoben oder ist
die Kommission der Auffassung, dass eine nationale Maflnahme nicht
mit dem Unionsrecht vereinbar ist, so nimmt die Kommission nach
Konsultation der Mitgliedstaaten und des/der betroffenen Wirtschafts-
akteurs/-akteure unverziiglich eine Beurteilung der nationalen Maf-
nahme vor. Anhand der Ergebnisse dieser Beurteilung fasst die Kom-
mission gemdfl dem in Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren
einen Beschluss dariiber, ob sie die nationale Maflnahme als gerecht-
fertigt betrachtet oder nicht.

Die Kommission teilt ihren Beschluss allen Mitgliedstaaten und dem/
den betroffenen Wirtschaftsakteur(en) mit.

(2)  Halt die Kommission die nationale MaBnahme fiir gerechtfertigt,
so ergreifen alle Mitgliedstaaten die erforderlichen Mafinahmen, um zu
gewihrleisten, dass das/die nichtiibereinstimmende Fahrzeug, System,
Bauteil oder selbststindige technische Einheit vom Markt genommen
wird, und unterrichten die Kommission dariiber. Hilt sie die nationale
MaBnahme nicht fiir gerechtfertigt, so muss der betreffende Mitglied-
staat die MaBnahme gemifl dem Beschluss nach Absatz 1 zuriickneh-
men oder anpassen.
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(3) Wird die nationale MaBBnahme als gerechtfertigt erachtet und mit
Mingeln dieser Verordnung oder der gemil dieser Verordnung erlasse-
nen delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte begriindet, so
schldagt die Kommission geeignete Maflnahmen wie folgt vor:

a) Handelt es sich um gemiB dieser Verordnung erlassene delegierte
Rechtsakte oder I?urchfﬁhrungsrechtsakte, schldgt die Kommission
die notwendigen Anderungen an dem betreffenden Rechtsakt vor;

b) handelt es sich um UN-ECE-Regelungen, schldgt die Kommission
gemiB dem nach dem Geinderten Ubereinkommen von 1958 gel-
tenden Verfahren die erforderlichen Anderungen an den betreffenden
UN-ECE-Regelungen vor.

Artikel 48

Ubereinstimmende Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige
technische Einheiten, die ein erhebliches Risiko darstellen

(1)  Stellt ein Mitgliedstaat nach einer Beurteilung gemifl Artikel 46
Absatz 1 fest, dass Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige
technische Einheiten ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit von Men-
schen darstellen oder die Umwelt oder die 6ffentliche Gesundheit ernst-
haft gefdhrden, obwohl sie den fiir sie geltenden Anforderungen ent-
sprechen oder ordnungsgemil gekennzeichnet sind, fordert er den be-
troffenen Wirtschaftsakteur dazu auf, alle geeigneten Mafinahmen zu
ergreifen, um dafiir zu sorgen, dass das/die betreffende Fahrzeug, Sys-
tem, Bauteil oder selbststdndige technische Einheit beim Inverkehrbrin-
gen, bei der Zulassung oder nach der Inbetriebnahme kein solches Ri-
siko mehr darstellt oder dass es/sie innerhalb einer der Art des Risikos
angemessenen, vertretbaren Frist vom Markt genommen oder zuriick-
gerufen wird. Der Mitgliedstaat kann die Zulassung solcher Fahrzeuge
verweigern, solange der Hersteller nicht alle geeigneten MaBnahmen
ergriffen hat.

(2) Im Falle von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindi-
gen technischen Einheiten nach Absatz 1 gewdhrleistet der Wirtschafts-
akteur, dass hinsichtlich aller derartigen Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
oder selbststindigen technischen Einheiten, die in der Union in Verkehr
gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen wurden, Korrekturmal-
nahmen ergriffen werden.

(3) Der Mitgliedstaat geméfl Absatz 1 unterrichtet die Kommission
und die iibrigen Mitgliedstaaten innerhalb eines Monats iiber alle ver-
fligbaren Angaben, insbesondere iiber die fiir die Identifizierung des
betreffenden Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der betreffenden selbst-
stindigen technischen Einheit erforderlichen Daten, die Herkunft und
die Lieferkette des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststdndi-
gen technischen Einheit, die Art des Risikos sowie die Art und Dauer
der ergriffenen nationalen Mafnahmen.

(4) Die Kommission konsultiert unverziiglich die Mitgliedstaaten und
den/die betroffenen Wirtschaftsakteur(e) sowie insbesondere die Geneh-
migungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, und nimmt eine
Beurteilung der ergriffenen nationalen Malnahme vor. Anhand der Er-
gebnisse dieser Beurteilung entscheidet die Kommission, ob sie die in
Absatz 1 genannte nationale Mallnahme als gerechtfertigt betrachtet
oder nicht, und schlédgt, soweit erforderlich, geeignete Maflnahmen vor.

(5) Die Kommission richtet ihren Beschluss an alle Mitgliedstaaten
und teilt ihn diesen und dem/den betroffenen Wirtschaftsakteur(en) un-
verziiglich mit.
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Artikel 49

Nicht mit dem genehmigten Typ iibereinstimmende Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile und selbststiindige technische Einheiten

(1)  Stimmen neue Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige
technische Einheiten, die mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung
oder einem Genehmigungszeichen versehen sind, nicht mit dem geneh-
migten Typ iiberein, so ergreift die Genehmigungsbehorde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, die notwendigen Mallnahmen, einschlief3-
lich eines Entzugs der Typgenehmigung, um sicherzustellen, dass die
hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen tech-
nischen Einheiten mit dem jeweils genehmigten Typ in Ubereinstim-
mung gebracht werden.

(2) Fir die Zwecke des Absatzes 1 gelten Abweichungen von den
Angaben im EU-Typgenehmigungsbogen oder in den Beschreibungs-
unterlagen als Nichtiibereinstimmung mit dem genehmigten Typ.

(3) Weist eine Genehmigungsbehorde nach, dass neue Fahrzeuge,
Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die mit einer Uber-
einstimmungsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen aus ei-
nem anderen Mitgliedstaat versehen sind, nicht mit dem genehmigten
Typ ibereinstimmen, so kann sie die Genehmigungsbehorde, die die
EU-Typgenehmigung erteilt hat, auffordern, sich zu vergewissern,
dass die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen
technischen Einheiten weiterhin mit dem jeweils genehmigten Typ iiber-
einstimmen. Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung ergreift die Ge-
nehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, moglichst
bald, spitestens aber innerhalb von drei Monaten ab dem Datum der
Aufforderung die hierzu notwendigen MaBnahmen.

(4) Die Genehmigungsbehdrde fordert die Genehmigungsbehorde,
die die EU-Typgenehmigung fiir ein System, ein Bauteil, eine selbst-
stindige technische Einheit oder ein unvollstindiges Fahrzeug erteilt
hat, in folgenden Féllen auf, die notwendigen Maflnahmen zu ergreifen,
um sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge wieder mit dem
genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden:

a) im Falle einer EU-Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug, wenn die
Nichtiibereinstimmung eines Fahrzeugs ausschlieBlich auf die Nicht-
iibereinstimmung eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststin-
digen technischen Einheit zuriickzufiihren ist;

b) im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung, wenn die Nichtiiberein-
stimmung eines vervollstindigten Fahrzeugs ausschlieflich auf die
Nichtiibereinstimmung eines Systems, eines Bauteils oder einer
selbststdndigen technischen Einheit, das/die Bestandteil des unvoll-
stindigen Fahrzeugs ist, oder auf die Nichtiibereinstimmung des un-
vollstindigen Fahrzeugs selbst zuriickzufiihren ist.

(5) Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung ergreift die betroffene
Genehmigungsbehorde moglichst bald, spitestens aber innerhalb von
drei Monaten ab dem Datum der Aufforderung die hierzu notwendigen
MaBnahmen, erforderlichenfalls unter Mitwirkung der auffordernden
Genehmigungsbehorde.

(6)  Wird eine Nichtiibereinstimmung festgestellt, so ergreift die Genehmi-
gungsbehorde des Mitgliedstaats, der die EU-Typgenehmigung fiir das System,
das Bauteil, die selbststdndige technische Einheit oder die Genehmigung fiir das
unvollstindige Fahrzeug erteilt hat, die in Absatz 1 genannten Malnahmen.

Die Genehmigungsbehdrden unterrichten einander innerhalb eines Monats
von jedem Entzug einer EU-Typgenehmigung und den Griinden hierfiir.

(7)  Bestreitet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung
erteilt hat, die ihr gemeldete Nichtiibereinstimmung, so bemiihen sich die
betroffenen Mitgliedstaaten um die Beilegung des Streitfalls. Die Kommis-
sion wird laufend davon unterrichtet und fiihrt erforderlichenfalls geeignete
Konsultationen durch, um eine Lésung herbeizufiihren.
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Artikel 50

Inverkehrbringen und Inbetriebnahme von Teilen oder
Ausriistungen, von denen ein erhebliches Risiko fiir das
einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann

(1)  Teile oder Ausriistungen, von denen ein erhebliches Risiko fiir
das einwandfreie Funktionieren von Systemen ausgehen kann, die fiir
die Sicherheit des Fahrzeugs oder fiir seine Umweltvertraglichkeit von
wesentlicher Bedeutung sind, diirfen nicht in Verkehr gebracht, zuge-
lassen oder in Betrieb genommen werden und miissen verboten werden,
es sei denn, fiir sie wurde von einer Genehmigungsbehdrde eine Auto-
risierung gemil Artikel 51 Absidtze 1 und 4 erteilt.

(2) Damit die einheitliche Anwendung von Absatz 1 gewéhrleistet
wird, kann die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte im Hinblick auf
die Erstellung einer Liste derartiger Teile oder Ausriistungen erlassen,
wobei sie sich auf die verfligbaren Informationen und insbesondere auf
die von den Mitgliedstaaten zu den nachstehenden Aspekten gemachten
Angaben stiitzt:

a) Vorhandensein eines erheblichen Risikos fiir die Sicherheit oder die
Umweltvertrdglichkeit von Fahrzeugen, die mit den betreffenden
Teilen oder Ausriistungen ausgestattet sind,

b) mogliche Auswirkungen, die eine eventuelle Autorisierungspflicht
fiir Teile oder Ausriistungen aufgrund dieses Artikels fiir Verbrau-
cher und Hersteller im Zubehdr- und Ersatzteilmarkt hétte.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdB3 dem in Artikel 73 Absatz
2 genannten Priifverfahren erlassen.

(3) Absatz 1 findet keine Anwendung auf Originalteile oder -ausriis-
tungen und auf Teile oder Ausriistungen, die gemifl einem der in An-
hang II aufgefiihrten Rechtsakte typgenehmigt wurden, es sei denn, dass
sich die Genehmigung auf andere als die in Absatz 1 erfassten Aspekte
bezieht.

Absatz 1 gilt nicht fiir Teile oder Ausriistungen, die ausschlieBlich fiir
Rennfahrzeuge hergestellt werden, die nicht fiir die Nutzung auf 6ffent-
lichen Straflen bestimmt sind. Sind die in einer gemifl einem Durchfiih-
rungsrechtsakt nach Absatz 2 erstellten Liste verzeichneten Teile oder
Ausriistungen sowohl fiir Rennzwecke als auch fiir die Nutzung auf Stra-
fen bestimmt, diirfen diese Teile oder Ausriistungen der Offentlichkeit
nicht fiir die Verwendung in StraBlenfahrzeugen zur Verfiigung gestellt
werden, es sei denn, sie erfiillen die Anforderungen dieses Artikels. Die
Kommission erldsst gegebenenfalls Vorschriften fiir die Kennzeichnung
der in diesem Absatz genannten Teile oder Ausriistungen.

(4)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemal3 Artikel 75
in Bezug auf die Anforderungen, die die in Absatz 1 dieses Artikels
genannten Teile und Ausriistungen erfiillen miissen, delegierte Rechts-
akte zu erlassen.

Diese Anforderungen kénnen auf die in Anhang II aufgefiihrten Rechts-
akte gegriindet sein oder in einem Vergleich zwischen den Teilen oder
Ausriistungen und der Umweltvertraglichkeit und dem Sicherheitsniveau
des Originalfahrzeugs bzw. dessen Teilen bestehen. In beiden Féllen
muss mit den Anforderungen sichergestellt werden, dass die Teile
oder Ausriistungen das Funktionieren der Systeme, die fiir die Sicherheit
des Fahrzeugs oder seine Umweltvertraglichkeit von wesentlicher Be-
deutung sind, nicht beeintriachtigen.
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Artikel 51

Teile oder Ausriistungen, von denen ein erhebliches Risiko fiir das
einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann —
weitere Anforderungen

(1)  Fir die Zwecke des Artikels 50 Absatz 1 reicht der Hersteller von
Teilen oder Ausriistungen bei der Genehmigungsbehorde einen Antrag
ein, dem ein von einem benannten Technischen Dienst erstellter Priifbe-
richt beigefiigt ist, mit dem bescheinigt wird, dass die Teile oder Aus-
rlistungen, fiir die eine Autorisierung beantragt wird, die in Artikel 50
Absatz 4 genannten Anforderungen erfiillen. Der Hersteller darf je Typ
und Teil nur einen einzigen Antrag bei nur einer einzigen Genehmi-
gungsbehorde einreichen.

Die Genehmigungsbehorde, die eine Autorisierung erteilt hat, iibermit-
telt auf Ersuchen der zustindigen Behorde eines anderen Mitgliedstaats
mittels eines gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystems
innerhalb eines Monats nach Eingang des Ersuchens eine Kopie der
angeforderten Bescheinigung der Autorisierung mit den zugehdrigen
Anlagen. Die Kopie kann auch die Form einer sicheren elektronischen
Datei haben.

(2) Der Antrag muss Angaben zum Hersteller der Teile oder Aus-
ristungen, Angaben zum Typ, die Identifizierungs- und Teilnummern
der Teile oder Ausriistungen, den Namen des Fahrzeugherstellers, die
Typbezeichnung des Fahrzeugs und gegebenenfalls das Baujahr oder
alle sonstigen Informationen enthalten, die die Identifizierung des Fahr-
zeugs ermoglichen, das mit den Teilen oder Ausriistungen ausgestattet
werden soll.

Ist die Genehmigungsbehdrde unter Beriicksichtigung des Priifberichts
und weiterer Nachweise zu der Uberzeugung gelangt, dass die betref-
fenden Teile oder Ausriistungen den in Artikel 50 Absatz 4 genannten
Anforderungen entsprechen, so autorisiert sie das Inverkehrbringen der
Teile oder Ausriistungen und ihre Inbetriebnahme vorbehaltlich des Ab-
satzes 4 Unterabsatz 2 dieses Artikels.

Die Genehmigungsbehorde stellt dem Hersteller unverziiglich eine ent-
sprechende Bescheinigung aus.

(3) Die Kommission kann zur Festlegung eines Musters und eines
Nummerierungssystems fiir die Bescheinigung nach Absatz 2 Unter-
absatz 3 Durchfiihrungsrechtsakte erlassen. Diese Durchfiihrungsrechts-
akte werden geméal dem in Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren
erlassen.

(4)  Der Hersteller teilt der Genehmigungsbehorde, die die Autorisie-
rung erteilt hat, unverziiglich jede Anderung mit, die sich auf die Be-
dingungen auswirkt, unter denen die Autorisierung erteilt wurde. Die
Genehmigungsbehérde entscheidet dann, ob die Autorisierung geéndert
oder neu ausgestellt werden muss und ob weitere Priifungen erforderlich
sind.

Der Hersteller ist dafiir verantwortlich, dass die Teile oder Ausriistungen
jederzeit unter den Bedingungen hergestellt werden, aufgrund deren die
Autorisierung erteilt wurde.

(5) Vor der Erteilung jeder Autorisierung priift die Genehmigungs-
behorde, ob zufriedenstellende Vorkehrungen getroffen wurden und
Verfahren bestehen, die eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung
der Produktion gewihrleisten.

Stellt die Genehmigungsbehdrde fest, dass die Bedingungen fiir die
Erteilung der Autorisierung nicht mehr erfiillt sind, fordert sie den Her-
steller auf, die erforderlichen Maf3inahmen zu ergreifen, um sicherzustel-
len, dass die Teile und Ausriistungen wieder in Ubereinstimmung ge-
bracht werden. Erforderlichenfalls entzieht sie die Autorisierung.
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(6)  Alle Meinungsverschiedenheiten zwischen Genehmigungsbehor-
den verschiedener Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit der in Absatz
2 Unterabsatz 2 genannten Autorisierung werden der Kommission zur
Kenntnis gebracht. Nach Anhérung der Genehmigungsbehorden ergreift
die Kommission geeignete MaBnahmen zur Beilegung der Meinungs-
verschiedenheiten, was erforderlichenfalls auch die Aufforderung zum
Entzug der Autorisierung einschlieen kann.

(7)  Solange die in Artikel 50 Absatz 2 genannte Liste nicht erstellt
ist, diirfen die Mitgliedstaaten ihre nationalen Bestimmungen iiber Teile
oder Ausriistungen beibehalten, die das einwandfreie Funktionieren von
Systemen, die fiir die Sicherheit des Fahrzeugs oder seine Umweltver-
traglichkeit von wesentlicher Bedeutung sind, beintrachtigen kénnen.

Artikel 52

Riickruf von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen
technischen Einheiten

(1)  Muss ein Hersteller, dem eine EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmi-
gung erteilt wurde, in Verkehr gebrachte oder zugelassene Fahrzeuge
oder solche, fiir deren Inbetriebnahme er verantwortlich war, gemif der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zuriickrufen, weil von einem System,
einem Bauteil oder einer selbststindigen technischen Einheit, mit denen
diese Fahrzeuge ausgeriistet sind, ein erhebliches Risiko fiir die Sicher-
heit, die 6ffentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, unabhingig
davon, ob sie nach dieser Verordnung ordnungsgeméil genehmigt sind,
oder weil von einem Teil, fiir das keine besonderen Anforderungen im
Typgenehmigungsrecht bestehen, ein erhebliches Risiko fiir die Sicher-
heit, die 6ffentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, so teilt dieser
Hersteller dies unverziiglich der Genehmigungsbehorde mit, die die
Genehmigung fiir die Fahrzeuge erteilt hat.

(2)  Muss ein Hersteller von Systemen, Bauteilen oder selbststdndigen
technischen Einheiten, dem eine EU-Typgenehmigung erteilt wurde, in
Verkehr gebrachte Systeme, Bauteile oder selbststidndige technische Ein-
heiten oder solche, fiir deren Inbetricbnahme er verantwortlich war,
gemal der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zuriickrufen, weil von ihnen
ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit, die Sicherheit am Arbeitsplatz,
die 6ffentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, unabhingig davon,
ob sie nach dieser Verordnung ordnungsgemill genehmigt sind, so teilt
der Hersteller dies unverziiglich der Genehmigungsbehdrde mit, die die
Genehmigung dafiir erteilt hat.

(3) Der Hersteller muss der Genehmigungsbehdrde AbhilfemaBnah-
men vorschlagen, die geeignet sind, das in den Absdtzen 1 und 2
genannte erhebliche Risiko zu beseitigen. Die Genehmigungsbehdrde
unterrichtet die Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten un-
verziiglich tiber die vorgeschlagenen Abhilfemafinahmen.

Die Genehmigungsbehorden stellen sicher, dass diese AbhilfemaBnah-
men in ihren jeweiligen Mitgliedstaaten wirksam umgesetzt werden.

(4) Ist die betreffende Genehmigungsbehorde der Ansicht, dass die
Abhilfemalnahmen nicht ausreichen oder zu langsam umgesetzt wer-
den, so teilt sie dies unverziiglich der Genehmigungsbehdrde mit, die
die EU-Typgenechmigung erteilt hat.
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Darauthin informiert die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgeneh-
migung erteilt hat, den Hersteller. Wenn der Hersteller keine wirksamen
KorrekturmaBinahmen vorschldgt und durchfiihrt, ergreift die Genehmi-
gungsbehodrde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, alle erforderli-
chen Schutzmafinahmen bis hin zum Entzug der EU-Typgenchmigung.
Im Falle des Entzugs der EU-Typgenehmigung setzt die Genehmigungs-
behorde innerhalb eines Monats nach diesem Entzug per Einschreiben
oder mit gleichwertigen elektronischen Mitteln den Hersteller, die Ge-
nehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten und die Kommission
davon in Kenntnis.

Artikel 53
Bekanntgabe von Entscheidungen und Rechtsbehelfe

(1)  Jede Entscheidung aufgrund dieser Verordnung und jede Ent-
scheidung, durch die eine EU-Typgenehmigung verweigert oder entzo-
gen, die Zulassung verweigert, das Inverkehrbringen, die Zulassung
oder die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs verboten oder beschrinkt
oder die Riicknahme eines Fahrzeugs vom Markt gefordert wird, ist
genau zu begriinden.

(2) Jede Entscheidung ist den Beteiligten unter Angabe der in dem
betreffenden Mitgliedstaat nach geltendem Recht vorgesehenen Rechts-
behelfe und der Rechtsbehelfsfristen bekannt zu geben.

KAPITEL XIII
INTERNATIONALE REGELUNGEN

Artikel 54
Fiir die EU-Typgenehmigung erforderliche UN-ECE-Regelungen

(1)  UN-ECE-Regelungen oder deren Anderungen, denen die Union
zugestimmt hat oder denen die Union beigetreten ist und die in dieser
Verordnung oder in den gemil dieser Verordnung erlassenen delegier-
ten Rechtsakten aufgefiihrt sind, sind Bestandteil der Anforderungen fiir
die EU-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge.

(2) Die Genehmigungsbehdrden der Mitgliedstaaten erkennen die
nach den in Absatz 1 genannten UN-ECE-Regelungen erteilten Geneh-
migungen und gegebenenfalls die einschldgigen Genehmigungszeichen
anstelle der Genehmigungen und Genehmigungszeichen an, die gemiR
dieser Verordnung und den gemidfl dieser Verordnung erlassenen dele-
gierten Rechtsakten erteilt wurden.

(3) Hat die Union fiir die Zwecke der EU-Typgenehmigung fiir Fahr-
zeuge einer UN-ECE-Regelung oder Anderungen daran zugestimmt, so
erldsst die Kommission gemél Artikel 75 einen delegierten Rechtsakt,
um die UN-ECE-Regelung oder die Anderungen daran verbindlich zu
machen und diese Verordnung oder die gemél dieser Verordnung er-
lassenen delegierten Rechtsakte entsprechend zu dndern.

In diesem delegierten Rechtsakt werden auch die Zeitpunkte angegeben,
ab denen die UN-ECE-Regelung oder die Anderungen daran verbindlich
gelten, und erforderlichenfalls Ubergangsbestimmungen festgelegt.

Die Kommission erlésst gesonderte delegierte Rechtsakte im Hinblick
auf die verbindliche Anwendung von UN-ECE-Regelungen.
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KAPITEL XIV

TECHNISCHE INFORMATIONEN

Artikel 55

Fiir Nutzer bestimmte Informationen

(1)  Technische Informationen des Herstellers in Bezug auf Angaben,
die in dieser Verordnung oder in den gemil dieser Verordnung erlas-
senen delegierten Rechtsakten oder Durchfiihrungsrechtsakten vorgese-
hen sind, diirfen nicht von den Angaben abweichen, die von der Ge-
nehmigungsbehérde genehmigt worden sind.

(2)  Wenn ein geméB dieser Verordnung erlassener delegierter Rechts-
akt oder Durchfiihrungsrechtsakt dies vorsieht, stellt der Hersteller den
Nutzern alle relevanten Informationen und erforderlichen Anweisungen
zur Verfligung, aus denen alle mit einem Fahrzeug, System, Bauteil
oder einer selbststdndigen technischen Einheit verbundenen besonderen
Nutzungsbedingungen oder Nutzungseinschrinkungen zu ersehen sind.

(3) Die in Absatz 2 genannten Informationen sind in der Amtsspra-
che oder den Amtssprachen des Mitgliedstaates abzufassen, in dem das
Fahrzeug in Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen
wird. Sie sind in Abstimmung mit der Genehmigungsbehorde in die
Betriebsanleitung aufzunehmen.

Artikel 56

Fiir Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen technischen
Einheiten bestimmte Informationen

(1)  Der Fahrzeughersteller muss den Herstellern von Bauteilen oder
selbststindigen technischen FEinheiten alle Angaben, gegebenenfalls
auch Zeichnungen, zur Verfiigung stellen, die in den gemif3 dieser Ver-
ordnung erlassenen delegierten Rechtsakten oder Durchfiihrungsrechts-
akten genannt sind und fiir die EU-Typgenehmigung von Bauteilen oder
selbststdndigen technischen Einheiten oder fiir den Erhalt einer Auto-
risierung nach Artikel 50 bendtigt werden.

Der Fahrzeughersteller kann Hersteller von Bauteilen oder selbststindi-
gen technischen Einheiten vertraglich zur Geheimhaltung von Informa-
tionen verpflichten, die nicht 6ffentlich zugénglich sind, einschlielich
der Informationen, die Rechte des geistigen Eigentums betreffen.

(2)  Ist ein Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen technischen
Einheiten Inhaber eines EU-Typgenehmigungsbogens, in dem nach Ar-
tikel 31 Absatz 4 auf Nutzungseinschrinkungen und/oder besondere
Einbauvorschriften hingewiesen wird, so stellt er dem Fahrzeughersteller
alle diesbeziiglichen Informationen zur Verfligung.

Wenn ein gemil dieser Verordnung erlassener delegierter Rechtsakt
dies vorsieht, fligt der Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen
technischen Einheiten den von ihm hergestellten Bauteilen oder selbst-
standigen technischen Einheiten Hinweise auf Nutzungseinschrinkungen
und/oder besondere Einbauvorschriften bei.
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KAPITEL XV

ZUGANG ZU REPARATUR- UND WARTUNGSINFORMATIONEN

Artikel 57
Pflichten des Herstellers

(1)  Der Hersteller gewéhrt unabhidngigen Wirtschaftsakteuren iiber
Internetseiten unter Verwendung eines standardisierten Formats uneinge-
schrinkten Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen auf leicht
und unverziiglich zugéngliche Weise. Insbesondere ist dieser Zugang so
zu gestalten, dass gegeniiber dem Zugang der autorisierten Handler und
Reparaturbetriebe oder der Informationsbereitstellung keine Diskriminie-
rung der unabhédngigen Wirtschaftsakteure stattfindet. Diese Pflicht gilt
nicht fiir Fahrzeuge, die als Kleinserienfahrzeug genehmigt wurden.

(2)  Solange die Kommission keinen gemeinsamen Standard erlassen
hat, sind die Informationen nach Absatz 1 durchgéngig so verfiigbar zu
machen, dass sie von unabhingigen Wirtschaftsakteuren mit zumut-
barem Aufwand verarbeitet werden konnen.

Der Hersteller stellt unabhingigen Wirtschaftsakteuren und autorisierten
Héandlern und Reparaturbetrieben ebenfalls Weiterbildungsmaterial zur
Verfligung.

(3) Die in Absatz 1 genannten Informationen umfassen mindestens
alle folgenden Elemente:

a) eine eindeutige Fahrzeug-Identifizierungsnummer,

b) Servicehandbiicher mit Reparatur- und Wartungsaufzeichnungen so-
wie Servicepldnen,

¢) technische Anleitungen und technische Kundendienst-Rundschreiben,

d) Informationen iiber Bauteile und Diagnose (z. B. untere und obere
Grenzwerte fiir Messungen),

e) Schaltpline,

f) die Fehlercodes des Diagnosesystems einschlieBlich herstellerspezi-
fischer Codes,

g) die fiir den Fahrzeugtyp geltende Software-Identifikation und die fiir
diesen geltenden Kalibrierungspriifwerte,

h) Informationen iiber Spezialwerkzeuge und -gerdte und mithilfe her-
stellerspezifischer Einrichtungen iibermittelte Informationen,

i) Informationen iiber Datenspeicherung und bidirektionale Kontroll-
und Priifdaten,

j) Arbeitseinheiten.

(4)  Autorisierte Handler oder Reparaturbetriebe, die zum Vertriebs-
netz eines Fahrzeugherstellers gehoren, gelten im Sinne dieser Verord-
nung insoweit als unabhingige Wirtschaftsakteure, als sie Wartungs-
und Reparaturarbeiten an Fahrzeugen ausfiihren, die nicht von dem
Hersteller stammen, zu dessen Vertriebsnetz sie gehoren.

(5) Reparatur- und Wartungsinformationen miissen aufler wéhrend
der Wartung des Informationssystems jederzeit zur Verfiigung stehen.
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(6) Fir die Zwecke der Herstellung und Instandhaltung von
OBD-kompatiblen Ersatzteilen oder fiir die Instandhaltung bendétigten
Teilen und Diagnose- und Priifgeriten stellt der Fahrzeughersteller allen
interessierten Herstellern oder Reparaturbetriecben von Bauteilen und
Diagnose- und Priifgerdten die einschligigen OBD- sowie Reparatur-
und Wartungsinformationen diskriminierungsfrei zur Verfiigung.

(7)  Fiir die Zwecke der Entwicklung und Herstellung von Fahrzeug-
ausriistungen fiir mit alternativen Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge
stellt der Fahrzeughersteller den betroffenen Herstellern, Einbaubetrie-
ben und Reparaturbetrieben von Ausriistungen fiir mit alternativen
Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge die -einschligigen OBD- sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen diskriminierungsfrei zur Ver-
fligung.

(8) Beantragt ein Hersteller fiir ein Fahrzeug die EU-Typgenehmi-
gung, so muss er der Genehmigungsbehorde die Einhaltung dieser Ver-
ordnung beziiglich der nach diesem Artikel erforderlichen Informationen
nachweisen.

Stehen diese Informationen nicht zur Verfligung oder entsprechen sie
nicht dieser Verordnung und den gemédl dieser Verordnung erlassenen
delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten, wenn eine
EU-Typgenehmigung beantragt wird, so stellt der Hersteller die fehlen-
den Informationen innerhalb von sechs Monaten nach Erteilung der
Typgenehmigung zur Verfligung.

Der Kommission kann Durchfithrungsrechtsakte erlassen, um ein Muster
einer Bescheinigung {liber den Zugang zu OBD- sowie Reparatur- und
Wartungsinformationen festzulegen, mit der der Hersteller gegeniiber
der Genehmigungsbehdrde die Einhaltung der entsprechenden Bestim-
mungen nachweist. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem
in Artikel 73 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(9)  Wird die Einhaltung dieser Verordnung innerhalb der in Absatz 8
Unterabsatz 2 genannten Frist nicht nachgewiesen, so trifft die Geneh-
migungsbehdrde geeignete MaBnahmen, um fiir die Einhaltung dieser
Verordnung zu sorgen.

(10) Der Hersteller macht Anderungen und Erginzungen seiner
Reparatur- und Wartungsinformationen auf seinen Internetseiten zum
selben Zeitpunkt zugénglich, zu dem er sie seinen autorisierten Repara-
turbetrieben zur Verfiigung stellt.

(11)  Werden Reparatur- und Wartungsaufzeichnungen iiber ein Fahr-
zeug in einer zentralen Datenbank des Fahrzeugherstellers oder in einer
fiir diesen unterhaltenen zentralen Datenbank gespeichert, haben un-
abhingige Reparaturbetriebe unentgeltlichen Zugang zu derartigen Auf-
zeichnungen und haben die Mdglichkeit, Informationen iiber von ihnen
durchgefiihrte Reparatur- und Wartungsarbeiten einzugeben.

(12)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, geméil Arti-
kel 75 delegierte Rechtsakte in Bezug auf die ausfiihrlichen Anforde-
rungen fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen zu
erlassen, insbesondere technische Spezifikationen dariiber, wie
Fahrzeugreparatur- und Wartungsinformationen bereitzustellen sind.

Artikel 58

Pflichten bei mehreren Typgenehmigungsinhabern

(1)  Bei der Mehrphasen-Typgenehmigung oder der Mehrstufen-Typ-
genehmigung ist der fiir die jeweilige Typgenehmigung verantwortliche
Hersteller auch fiir die Ubermittlung der Reparaturinformationen betref-
fend das jeweilige System, das jeweilige Bauteil, die jeweilige selbststin-
dige technische Einheit oder die jeweilige Stufe sowohl an den Endher-
steller als auch an unabhédngige Wirtschaftsakteure verantwortlich.
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(2) Der Endhersteller ist fiir die Bereitstellung von Informationen
iber das gesamte Fahrzeug an unabhidngige Wirtschaftsakteure
verantwortlich.

Artikel 59

Gebiihren fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen

(1)  Der Hersteller kann fiir den Zugang zu den unter diese Verord-
nung fallenden Reparatur- und Wartungsinformationen eine angemes-
sene und verhéltnismédBige Gebiihr erheben. Eine Gebiihr ist nicht an-
gemessen oder verhiltnisméBig, wenn der Umfang der Nutzung dieser
Informationen durch den unabhéngigen Wirtschaftsakteur nicht beriick-
sichtigt wird und sie daher eine abschreckende Wirkung zeigt.

(2)  Der Hersteller bietet den Zugang zu Reparatur- und Wartungs-
informationen fiir einen Tag, einen Monat oder ein Jahr an, wobei die
Gebiihr nach der Dauer des gewéhrten Zugangs gestaffelt ist.

Artikel 60

Forum fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginformationen

Der Titigkeitsbereich des durch Artikel 13 Absatz 9 der Verord-
nung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur Durch-
fiihrung und Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Euro-
pdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraft-
wagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang
zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (') eingerich-
teten Forums flir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginformationen wird
auf die in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallenden Fahr-
zeuge ausgedehnt.

Anhand von Nachweisen fiir eine absichtliche oder unbeabsichtigte
missbrauchliche Verwendung von OBD- sowie Reparatur- und War-
tungsinformationen berét das in Absatz 1 genannte Forum die Kommis-
sion im Hinblick auf MafBnahmen zur Verhinderung einer derartigen
missbrauchlichen Verwendung.

KAPITEL XVI

BENENNUNG UND NOTIFIZIERUNG VON TECHNISCHEN DIENSTEN

Artikel 61

Anforderungen fiir Technische Dienste

(1)  Die benennenden Genehmigungsbehdrden stellen sicher, dass ein
Technischer Dienst vor seiner Benennung nach Artikel 63 die Anforde-
rungen der Absitze 2 bis 9 dieses Artikels erfiillt.

(2)  Unbeschadet des Artikels 64 Absatz 1 wird ein Technischer
Dienst nach dem nationalen Recht eines Mitgliedstaats gegriindet und
ist mit Rechtspersonlichkeit ausgestattet.

(3) Bei einem Technischen Dienst muss es sich um einen unabhéin-
gigen Dritten handeln, der mit dem Prozess des Entwurfs und der Her-
stellung, Lieferung oder Wartung eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder einer selbststindigen technischen Einheit, das/die er bewertet, in
keinerlei Verbindung steht.

() ABL L 199 vom 28.7.2008, S. 1.
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Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband an-
gehort und die solche Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststdndigen
technischen Einheiten bewertet, priift oder kontrolliert, an deren Ent-
wurf, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder Wartung
Unternehmen beteiligt sind, die von diesem Verband vertreten werden,
kann unter der Bedingung, dass ihre Unabhéngigkeit sowie die Abwe-
senheit jedweder Interessenskonflikte nachgewiesen ist, als Stelle gelten,
die die Anforderungen von Unterabsatz 1 erfiillt.

(4)  Ein Technischer Dienst, seine oberste Leitungsebene und die Mit-
arbeiter, die fiir die Erfiilllung von Tétigkeiten, fiir die sie gemil Ar-
tikel 63 Absatz 1 benannt sind, zustindig sind, diirfen nicht Konstruk-
teur, Hersteller, Lieferant oder Wartungsbetrieb der von ihnen zu be-
wertenden Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen tech-
nischen Einheiten sein oder an diesen Tatigkeiten beteiligte Parteien
vertreten. Dies schlieBt nicht die Verwendung von in Absatz 3 dieses
Artikels genannten und bereits einer Bewertung unterzogenen Fahrzeu-
gen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten,
die fir die Tatigkeit des Technischen Dienstes nétig sind, oder die
Verwendung solcher Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandigen
technischen Einheiten zum persoénlichen Gebrauch aus.

Ein Technischer Dienst gewdhrleistet, dass die Tatigkeiten seiner
Zweigunternehmen oder Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objek-
tivitdt oder Unparteilichkeit der Tatigkeitskategorien, fiir die er benannt
wurde, nicht beeintrdchtigen.

(5) Technische Dienste und ihre Mitarbeiter fiihren die Tatigkeits-
kategorien, fiir die sie benannt wurden, mit der groBtmoglichen beruf-
lichen Sorgfalt und der vorauszusetzenden fachlichen Kompetenz in
dem betreffenden Bereich durch; sie diirfen keinerlei Einflussnahme,
insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beur-
teilung oder die Ergebnisse ihrer Bewertungsarbeit auswirken konnte,
vor allem keiner Einflussnahme, die von Personen oder Personengrup-
pen ausgeht, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tatigkeiten haben.

(6)  Ein Technischer Dienst muss in der Lage sein, alle Tétigkeits-
kategorien, fiir die er gemif Artikel 63 Absatz 1 benannt wurde, durch-
zufiihren, indem er zur Zufriedenheit der benennenden Genehmigungs-
behorde nachweist, dass er iiber Folgendes verfiigt:

a) entsprechend qualifizierte und ausgebildete Mitarbeiter mit der er-
forderlichen Fachkenntnis sowie ausreichender einschldgiger Erfah-
rung, um die Aufgaben zu erfiillen;

b) Beschreibungen der Verfahren, die fiir die Tétigkeitskategorien, fiir
die er benannt werden soll, maBgeblich sind, um die Transparenz
und die Wiederholbarkeit dieser Verfahren sicherzustellen;

¢) Verfahren zur Durchfiihrung der Tétigkeitskategorien, fiir die er be-
nannt werden soll, unter gebiihrender Beriicksichtigung des Grads an
Komplexitit der jeweiligen Technik, die bei Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheiten zur Anwen-
dung kommt, und der Tatsache, dass es sich bei dem Produktions-
prozess um eine Massenfertigung oder Serienproduktion handelt, und

d) erforderliche Mittel zur angemessenen Durchfiihrung der Aufgaben,
die mit den Tétigkeitskategorien, fiir die er benannt werden soll,
verbunden sind, und Zugang zu allen bendtigten Ausriistungen
oder Einrichtungen.
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Zudem muss er gegeniiber der benennenden Genehmigungsbehdrde
nachweisen, dass er die in den gemidl3 Artikel 65 erlassenen delegierten
Rechtsakten aufgefiihrten Normen einhélt, die fiir die Tétigkeitskatego-
rien, fiir die er benannt wird, relevant sind.

(7)  Die Unparteilichkeit des Technischen Dienstes, seiner obersten
Leitungsebene und seines Bewertungspersonals wird garantiert. Sie diir-
fen keine Tatigkeit ausiiben, die ihre Unabhingigkeit bei der Beurtei-
lung oder ihre Integritdt im Zusammenhang mit den Tétigkeitskatego-
rien, fiir die sie benannt werden, beeintrichtigen kann.

(8) Technische Dienste schlieBen eine Haftpflichtversicherung fiir
ihre Tétigkeiten ab, sofern die Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen
Rechtsvorschriften vom Mitgliedstaat iibernommen wird oder der Mit-
gliedstaat selbst unmittelbar fiir die Konformitidtsbewertung verantwort-
lich ist.

(9) Informationen, welche die Mitarbeiter eines Technischen Dienstes
bei der Durchfithrung ihrer Aufgaben gemil dieser Verordnung oder
einer nationalen Durchfiihrungsvorschrift dazu erhalten, fallen unter die
berufliche Schweigepflicht auBler gegeniiber der benennenden Genehmi-
gungsbehdrde oder im Fall anderslautender Bestimmungen der Rechts-
vorschriften der Union oder des Mitgliedstaats. Eigentumsrechte miissen
geschiitzt werden.

Artikel 62

Zweigunternehmen von Technischen Diensten und Vergabe von
Unterauftrigen

(1)  Ein Technischer Dienst darf nur mit Zustimmung der benennen-
den Genehmigungsbehorde einige seiner Tétigkeiten, flir die er gemal
Artikel 63 Absatz 1 benannt wurde, an einen Unterauftragnehmer ver-
geben oder von einem Zweigunternechmen durchfiihren lassen.

(2)  Vergibt ein Technischer Dienst bestimmte Aufgaben im Zusam-
menhang mit den Tétigkeitskategorien, fiir die er benannt wurde, an
Unterauftragnehmer oder iibertrdgt er diese einem Zweigunternehmen,
so stellt er sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das Zweigunter-
nehmen die Anforderungen von Artikel 61 erfiillt, und unterrichtet die
benennende Genehmigungsbehdrde entsprechend.

(3) Ein Technischer Dienst trdgt die volle Verantwortung fiir die
Arbeiten, die von seinen Unterauftragnehmern oder Zweigunternechmen
ausgefiihrt werden, unabhéngig davon, wo diese niedergelassen sind.

(4) Ein Technischer Dienst hilt die einschldgigen Unterlagen iiber
die Bewertung der Qualifikation des Unterauftragnehmers oder des
Zweigunternechmens und die von ihm/ihr ausgefiihrten Aufgaben fiir
die benennende Genehmigungsbehdrde bereit.

Artikel 63

Benennung von Technischen Diensten

(1)  Technische Dienste werden entsprechend ihrem Zustidndigkeits-
bereich fiir eine oder mehrere der folgenden Tatigkeitskategorien be-
nannt:

a) Kategorie A: Technische Dienste, die die Priifungen, die in dieser
Verordnung und in den in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakten ge-
nannt sind, in eigenen Einrichtungen durchfiihren;
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b) Kategorie B: Technische Dienste, die die Priifungen, die in dieser
Verordnung und in den in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakten ge-
nannt sind, beaufsichtigen, soweit diese Priifungen in Einrichtungen
des Herstellers oder eines Dritten durchgefiihrt werden;

¢) Kategorie C: Technische Dienste, die die Verfahren des Herstellers
zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion bewerten und
regelméBig tiberwachen;

d) Kategorie D: Technische Dienste, die Priifungen oder Kontrollen zur
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion beaufsichtigen
oder durchfiihren.

(2) Eine Genehmigungsbehorde darf fiir eine oder mehrere der in
Absatz 1 genannten Tétigkeiten als Technischer Dienst benannt werden.

(3)  Technische Dienste eines Drittlandes, bei denen es sich nicht um
nach Artikel 64 benannte Dienste handelt, diirfen nur im Einklang mit
Artikel 67 notifiziert werden, wenn die Anerkennung technischer
Dienste durch ein bilaterales Abkommen zwischen der Union und
dem betreffenden Drittland geregelt ist. Dies hindert einen nach dem
nationalen Recht eines Mitgliedstaats gemdB Artikel 61 Absatz 2 ge-
griindeten Technischen Dienst nicht daran, Zweigunternehmen in Dritt-
landern einzurichten, sofern diese Zweigunternehmen direkt vom be-
nannten Technischen Dienst verwaltet und iiberwacht werden.

Artikel 64

AKkKreditierte interne Technische Dienste des Herstellers

(1)  Ein akkreditierter interner Technischer Dienst eines Herstellers
darf hinsichtlich der technischen Anforderungen, fiir die die Selbstprii-
fung gemiB einem gemilB dieser Verordnung erlassenen delegierten
Rechtsakt zuldssig ist, lediglich als Technischer Dienst fiir Tétigkeiten
der Kategorie A benannt werden. Dieser Technische Dienst stellt einen
eigenen und gesonderten Teil des Unternehmens dar und darf nicht an
Entwurf, Herstellung, Lieferung oder Wartung der von ihm bewerteten
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einhei-
ten beteiligt sein.

(2) Ein akkreditierter interner Technischer Dienst erfiillt folgende
Anforderungen:

a) Zusitzlich zu seiner Benennung durch die Genehmigungsbehdrde
eines Mitgliedstaats wird er von einer nationalen Akkreditierungs-
stelle im Sinne des Artikels 2 Nummer 11 der Verordnung (EG)
Nr. 765/2008 in Ubereinstimmung mit den in Artikel 65 dieser Ver-
ordnung genannten Normen und Verfahren akkreditiert;

b) der akkreditierte interne Technische Dienst und seine Mitarbeiter
sind organisatorisch abgrenzbar und verfligen innerhalb des Unter-
nehmens, dem sie angehoren, liber Berichtsverfahren, die ihre Un-
parteilichkeit gewéhrleisten, und weisen dies gegeniiber der nationa-
len Akkreditierungsstelle nach;

¢) weder der akkreditierte interne Technische Dienst noch seine Mit-
arbeiter diirfen eine Tétigkeit ausiiben, die ihre Unabhéingigkeit bei
der Beurteilung oder ihre Integritit im Zusammenhang mit den Ta-
tigkeitskategorien, fiir die sie benannt wurden, beeintrichtigen
konnte;

d) der akkreditierte interne Technische Dienst erbringt seine Leistungen
ausschlieBlich fiir das Unternechmen, dem er angehort.
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(3)  Ein akkreditierter interner Technischer Dienst muss fiir die Zwe-
cke des Artikels 67 der Kommission nicht notifiziert werden; allerdings
werden der benennenden Genehmigungsbehorde auf deren Verlangen
Informationen von dem Unternechmen, zu dem er gehort, oder von der
nationalen Akkreditierungsstelle Informationen iiber die Akkreditierung
iibermittelt.

Artikel 65

Verfahren fiir Leistungsnormen und die Bewertung Technischer
Dienste

Um sicherzustellen, dass Technische Dienste in allen Mitgliedstaaten
dasselbe hohe Leistungsniveau aufweisen, wird der Kommission die
Befugnis libertragen, gemdB Artikel 75 delegierte Rechtsakte in Bezug
auf die Normen, die die Technischen Dienste einzuhalten haben, und
das Verfahren zur Bewertung von Technischen Diensten nach Artikel 66
und zu ihrer Akkreditierung nach Artikel 64 zu erlassen.

Artikel 66

Bewertung der Fihigkeiten Technischer Dienste

(1) Die benennende Genehmigungsbehdrde erstellt einen Bewer-
tungsbericht als Nachweis der Bewertung des gepriiften Technischen
Dienstes im Hinblick auf die Einhaltung der Anforderungen dieser Ver-
ordnung und der gemdB dieser Verordnung erlassenen delegierten
Rechtsakte. Dieser Bericht kann eine von einer Akkreditierungsstelle
erstellte Akkreditierungsbescheinigung beinhalten.

(2) Die Bewertung, auf die sich der in Absatz 1 genannte Bericht
stiitzt, wird gemél den Bestimmungen durchgefiihrt, die in einem ge-
mal Artikel 65 erlassenen delegierten Rechtsakt festgelegt werden. Der
Bewertungsbericht wird mindestens alle drei Jahre iiberpriift.

(3) Der Bewertungsbericht wird der Kommission auf Anforderung
iibermittelt. In solchen Féllen, und wenn die Bewertung nicht auf einer
Akkreditierungsbescheinigung basiert, die von einer nationalen Akkre-
ditierungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass der
Technische Dienst die Anforderungen dieser Verordnung erfiillt, legt die
benennende Genehmigungsbehdrde der Kommission die Unterlagen vor,
die die Kompetenz des Technischen Dienstes belegen, sowie die Ver-
einbarungen, die getroffen wurden, um sicherzustellen, dass der Tech-
nische Dienst regelméBig von der benennenden Genehmigungsbehdrde
iiberwacht wird und den Anforderungen dieser Verordnung und der
gemil dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte geniigt.

Die Genehmigungsbehdrde, die gemi3 Artikel 63 Absatz 2 als Tech-
nischer Dienst benannt werden will, weist die Einhaltung der Vorschrif-
ten anhand einer Bewertung nach, die von Bewertern durchgefiihrt wird,
die in keinerlei Verbindung mit der bewerteten Tétigkeit stehen. Diese
Bewerter konnen derselben Organisation angehdren, sofern sie in ver-
waltungstechnischer Hinsicht von dem Personal, das die bewertete Ta-
tigkeit durchfiihrt, getrennt sind.

(4)  Ein akkreditierter interner Technischer Dienst hat die einschlagi-
gen Bestimmungen dieses Artikels einzuhalten.
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Artikel 67

Notifizierungsverfahren

(1) Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission den Namen, die
Anschrift einschlieBlich der E-Mail-Adresse, die Namen der zustdandigen
Personen und die Tétigkeitskategorie(n) eines jeden Technischen Diens-
tes, den sie benannt haben, sowie alle anschlieBenden Anderungen die-
ser Benennungen. Bei der Notifizierung ist anzugeben, fiir welche in
Anhang II aufgefiihrten Gegenstinde die Technischen Dienste benannt
wurden.

(2) Ein Technischer Dienst darf die Tatigkeiten gemill Artikel 63
Absatz 1 fiir die benennende Genehmigungsbehdrde, die fiir die Typ-
genechmigung zustidndig ist, nur dann durchfiihren, wenn er der Kom-
mission zuvor gemdf3 Absatz 1 dieses Artikels notifiziert wurde.

(3) Ein und derselbe Technische Dienst kann ungeachtet der Katego-
rie(n) der Tétigkeiten, die er nach Artikel 63 Absatz 1 durchfiihren wird,
von mehreren benennenden Genehmigungsbehdrden benannt und von
den Mitgliedstaaten dieser benennenden Genehmigungsbehdrden notifi-
ziert werden.

(4) Der Kommission werden alle spiteren einschligigen Anderungen
der Benennung notifiziert.

(5) Ist es in Anwendung eines in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakts
erforderlich, eine bestimmte Organisation oder zustdndige Stelle, deren
Tétigkeit nicht in Artikel 63 Absatz 1 erfasst ist, aufgrund des betref-
fenden Rechtsakts zu benennen, so erfolgt die Notifizierung gemiR
diesem Artikel.

(6) Die Kommission veroffentlicht die Liste der nach diesem Artikel
notifizierten Technischen Dienste mit den dazugehérigen Angaben auf
ihrer Internetseite.

Artikel 68

Anderungen der Benennungen

(1)  Falls eine benennende Genehmigungsbehorde feststellt oder da-
von unterrichtet wird, dass ein Technischer Dienst die in dieser Ver-
ordnung genannten Anforderungen nicht mehr erfiillt oder dass er sei-
nen Verpflichtungen nicht nachkommt, schrinkt sie die Benennung ge-
gebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobei sie das Ausmaf
beriicksichtigt, in dem diesen Anforderungen nicht geniigt oder diesen
Verpflichtungen nicht nachgekommen wurde. Der Mitgliedstaat, der
diesen Technischen Dienst notifiziert hat, unterrichtet die Kommission
unverziiglich davon. Die Kommission dndert die in Artikel 67 Absatz 6
genannten verdffentlichten Informationen entsprechend ab.

(2) Wird die Benennung eingeschrinkt, ausgesetzt oder widerrufen
oder stellt der Technische Dienst seine Tétigkeit ein, so trifft die be-
nennende Genehmigungsbehdrde die geeigneten Mafinahmen, um zu
gewihrleisten, dass die Akten dieses Technischen Dienstes von einem
anderen Technischen Dienst weiterbearbeitet bzw. flir die benennende
Genehmigungsbehérde oder fiir die Marktiibberwachungsbehdrden auf
deren Verlangen bereitgehalten werden.
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Artikel 69

Anfechtung der Kompetenz von Technischen Diensten

(1) Die Kommission untersucht alle Fiélle, in denen sie die Kom-
petenz eines Technischen Dienstes oder die dauerhafte Erfiillung der
entsprechenden Anforderungen und Pflichten durch einen Technischen
Dienst anzweifelt oder ihr Zweifel daran zur Kenntnis gebracht werden.

(2)  Der Mitgliedstaat der benennenden Genehmigungsbehorde erteilt
der Kommission auf Ersuchen sdmtliche Auskiinfte iiber die Grundlage
fiir die Benennung oder die Aufrechterhaltung der Benennung des be-
treffenden Technischen Dienstes.

(3) Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Unter-
suchungen erlangten sensiblen Informationen vertraulich behandelt
werden.

(4)  Stellt die Kommission fest, dass ein Technischer Dienst die Vo-
raussetzungen fiir seine Benennung nicht oder nicht mehr erfiillt, setzt
sie den Mitgliedstaat der benennenden Genehmigungsbehérde davon in
Kenntnis, um, in Zusammenarbeit mit diesem Mitgliedstaat, die erfor-
derlichen Korrekturmafinahmen festzulegen, und fordert diesen Mit-
gliedstaat auf, diese Korrekturmafinahmen zu treffen, einschlielich er-
forderlichenfalls eines Widerrufs der Benennung.

Artikel 70

Verpflichtungen der Technischen Dienste in Bezug auf ihre
Titigkeit

(1)  Ein Technischer Dienst fiihrt die Tatigkeitskategorien, fiir die er
benannt wurde, fiir die benennende Genehmigungsbehdrde im Einklang
mit den Bewertungs- und Priifverfahren gemél dieser Verordnung und
den in Anhang II aufgefiihrten Rechtsakten durch.

Ein Technischer Dienst fiihrt die Genehmigungspriifungen oder Kon-
trollen, die in dieser Verordnung oder einem der in Anhang II auf-
gefiihrten Rechtsakte festgelegt sind, selbst durch oder beaufsichtigt
diese, es sei denn, dass alternative Verfahren zugelassen sind. Ein Tech-
nischer Dienst darf nur die Priifungen, Bewertungen oder Kontrollen
durchfiithren, fiir die er von seiner Genehmigungsbehdrde ordnungs-
gemdl benannt wurde.

(2)  Ein Technischer Dienst muss stets

a) seiner benennenden Genehmigungsbehdrde gestatten, den Tech-
nischen Dienst gegebenenfalls bei der Konformititsbewertung zu
beaufsichtigen, und

b) seiner benennenden Genehmigungsbehdrde unbeschadet des Artikels
61 Absatz 9 und des Artikels 71 auf Anforderung Informationen
iiber seine unter den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen-
den Titigkeitskategorien bereitstellen.

(3)  Stellt ein Technischer Dienst fest, dass ein Hersteller die Anfor-
derungen dieser Verordnung nicht erfiillt hat, so teilt er dies der benen-
nenden Genehmigungsbehdrde mit, damit diese vom Hersteller verlangt,
angemessene KorrekturmaBBnahmen zu ergreifen, und erst dann einen
Typgenehmigungsbogen ausstellt, wenn die angemessenen Korrektur-
mafBnahmen zur Zufriedenheit der Genehmigungsbehorde getroffen
wurden.
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(4)  Wurde bereits ein Typgenehmigungsbogen ausgestellt und stellt
ein fiir die benennende Genehmigungsbehorde titiger Technischer
Dienst im Rahmen der Uberwachung der Ubereinstimmung der Produk-
tion fest, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige
technische Einheit die Anforderungen dieser Verordnung nicht mehr
erfiillt, so teilt er dies der benennenden Genehmigungsbehorde mit.
Die Genehmigungsbehorde ergreift die in Artikel 33 vorgesehenen ge-
eigneten Mallnahmen.

Artikel 71

Informationspflichten der Technischen Dienste

(1) Die Technischen Dienste melden ihrer benennenden Genehmi-
gungsbehorde:

a) jede festgestellte Nichtiibereinstimmung, die eine Verweigerung, Ein-
schriankung, Aussetzung oder Riicknahme eines Typgenehmigungs-
bogens erfordern kann,

b) alle Umsténde, die Folgen fiir den Geltungsbereich und die Bedin-
gungen ihrer Benennung haben,

¢) jedes Auskunftsersuchen iiber ihre Tétigkeiten, das sie von den
Marktiiberwachungsbehdrden erhalten haben.

(2)  Auf Verlangen ihrer benennenden Genehmigungsbehérde legen
die Technischen Dienste Informationen iiber die Tétigkeiten im Rahmen
ihrer Benennung und alle ihre anderen Titigkeiten vor, einschlieBlich
grenziiberschreitender Tatigkeiten und Vergabe von Unterauftriagen.

KAPITEL XVII

DURCHFUHRUNGSRECHTSAKTE UND DELEGIERTE RECHTSAKTE

Artikel 72

Durchfiihrungsrechtsakte

Damit die Ziele dieser Verordnung erreicht werden, und zur Festlegung
einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung er-
lasst die Kommission nach dem Priifverfahren gemaf3 Artikel 73 Absatz
2 Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung folgender Durchfiihrungs-
mafnahmen:

a) das Muster fiir die Erkldrung des Herstellers zur Haltbarkeit der
Systeme, Teile und Ausriistungen, die von kritischer Bedeutung
fiir die funktionale Sicherheit sind, gemaf3 Artikel 22 Absatz 7,

b) die Muster fiir den Beschreibungsbogen und die Beschreibungs-
mappe gemdll Artikel 27 Absatz 4,

¢) das Nummerierungssystem fiir die EU-Typgenehmigungsbdgen ge-
malB Artikel 29 Absatz 4,

d) das Muster fiir den EU-Typgenehmigungsbogen gemill Artikel 30
Absatz 2,

e) das Muster fiir die Anlage des EU-Typgenehmigungsbogens mit den
Priifergebnissen gemifl Artikel 30 Absatz 3,
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f) das Muster fiir die Aufstellung der geltenden Anforderungen oder
Rechtsakte gemall Artikel 30 Absatz 6,

g) die allgemeinen Anforderungen an die Form des Priifberichts gemiR
Artikel 32 Absatz 1,

h) das Muster fiir die Ubereinstimmungsbescheinigung gemiB Arti-
kel 38 Absatz 2,

i) das Muster fiir das EU-Typgenechmigungszeichen gemaB Artikel 39
Absatz 3,

j) die Autorisierungen einer Ausnahme von den EU-Typgenehmigun-
gen fiir neue Techniken oder neue Konzepte gemill Artikel 40 Ab-
satz 3,

k) die Muster fiir den Typgenehmigungsbogen und die Ubereinstim-
mungsbescheinigung hinsichtlich neuer Techniken und neuer Kon-
zepte gemidly Artikel 40 Absatz 4,

1) die Autorisierungen flir Mitgliedstaaten in Bezug auf die Verldnge-
rung der Typgenehmigung gemédl Artikel 41 Absatz 2,

m) die Liste der Teile und Ausriistungen geméiB Artikel 50 Absatz 2,

n) das Muster und das Nummerierungssystem fiir die Bescheinigung
gemidll Artikel 51 Absatz 3 sowie alle Aspekte des Verfahrens zur
Erteilung der Autorisierung nach jenem Artikel,

o) das Muster fiir die Bescheinigung, mit der gegeniiber der Genehmi-
gungsbehorde die Einhaltung dieser Verordnung nachgewiesen wird,
gemil Artikel 57 Absatz 8.

Artikel 73

Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem Technischen Ausschuss — Kraft-
fahrzeuge, der durch Artikel 40 der Richtlinie 2007/46/EG eingesetzt
wurde, unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission
den Durchfiihrungsrechtsakt nicht und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3
der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 74
Anderung der Anhiinge

Unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieser Verordnung beziiglich
der Anderung ihrer Anhinge wird der Kommission auch die Befugnis
{ibertragen, gemiB Artikel 75 in Bezug auf die Anderung von Folgen-
dem delegierte Rechtsakte zu erlassen:
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i) »C1 Anhang II Teile B und CI hinsichtlich <« der Einfithrung
zusitzlicher Anforderungen an die funktionale Sicherheit und die
Fahrzeugauslegung fiir die Unterklasse L7e-A Schwere Straflen-
Quads;

ii) Anhinge II und V, um Angaben zu Rechtsakten aufzunehmen und
Berichtigungen zu beriicksichtigen;

iii) Anhang V Teil B, um die anwendbaren Bezugskraftstoffe zu &n-
dern;

iv) Anhang VI Teile C und D, um die Ergebnisse der in Artikel 23
Absatz 4 genannten Studie und die Ubernahme der UN-ECE-Rege-
lungen zu beriicksichtigen.

Artikel 75

Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kom-
mission unter den in diesem Artikel festgelegten Bedingungen iibertra-
gen.

(2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal3 Artikel 18
Absatz 3, Artikel 20 Absatz 2, Artikel 21 Absatz 5, Artikel 22 Absétze
5 und 6, Artikel 23 Absitze 6 und 12, Artikel 24 Absatz 3, Artikel 25
Absatz 8, Artikel 32 Absatz 6, Artikel 33 Absatz 6, Artikel 50 Absatz 4,
Artikel 54 Absatz 3, Artikel 57 Absatz 12, Artikel 65 und Artikel 74
wird der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem
22. Mirz 2013 iibertragen.

(3) Die Befugnisiibertragung gemaf3 Artikel 18 Absatz 3, Artikel 20
Absatz 2, Artikel 21 Absatz 5, Artikel 22 Absétze 5 und 6, Artikel 23
Absitze 6 und 12, Artikel 24 Absatz 3, Artikel 25 Absatz 8, Artikel 32
Absatz 6, Artikel 33 Absatz 6, Artikel 50 Absatz 4, Artikel 54 Absatz 3,
Artikel 57Absatz 12, Artikel 65 und Artikel 74 kann vom Européischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss
iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Verdffentlichung im
Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber
den Widerruf angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem
Beschluss iiber den Widerruf nicht bertihrt.

(4)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, liber-
mittelt sie thn gleichzeitig dem Europidischen Parlament und dem Rat.

(5) Ein delegierter Rechtsakt, der gemil3 Artikel 18 Absatz 3, Arti-
kel 20 Absatz 2, Artikel 21 Absatz 5, Artikel 22 Absitze 5 und 6,
Artikel 23 Absdtze 6 und 12, Artikel 24 Absatz 3, Artikel 25 Absatz
8, Artikel 32 Absatz 6, Artikel 33 Absatz 6, Artikel 50 Absatz 4,
Artikel 54 Absatz 3, Artikel 57 Absatz 12, Artikel 65 und Artikel 74
erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Par-
lament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach
Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europdische Parlament und
den Rat Einwédnde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist
das Europdische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt
haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des
Europédischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Mo-
nate verldngert.
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KAPITEL XVIII
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 76

Sanktionen

(1) Die Mitgliedstaaten sehen fiir VerstoBe von Wirtschaftsakteuren
gegen diese Verordnung und die gemil dieser Verordnung erlassenen
delegierten Rechtsakte oder Durchfithrungsrechtsakte Sanktionen vor.
Sie ergreifen alle notwendigen Mallnahmen, um die Durchfiihrung die-
ser Sanktionen sicherzustellen. Die Sanktionen miissen wirksam, ver-
haltnismédfBig und abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten teilen der
Kommission diese Vorschriften bis zum 23. Mérz 2015 mit und melden
ihr unverziiglich spétere Anderungen.

(2)  Zu den VerstéBen, die Sanktionen nach sich ziehen, gehdren

a) die Abgabe falscher Erkldrungen wéhrend der Genehmigungsverfah-
ren oder Verfahren, die zu einem Rickruf fithren,

b) die Félschung von Priifergebnissen fiir die Typgenehmigung,

c) die Vorenthaltung von Daten oder technischen Spezifikationen, die
zu einem Riickruf, einer Verweigerung oder einem Entzug der Typ-
genechmigung fithren konnten,

d) die Verwendung von Abschalteinrichtungen,

e) die Weigerung, Informationen zugénglich zu machen;

f) die Bereitstellung auf dem Markt von genehmigungspflichtigen Fahr-
zeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststdndigen technischen Ein-
heiten ohne Genehmigung oder Filschung von Dokumenten oder
Kennzeichnungen in dieser Absicht durch Wirtschaftsakteure.

Artikel 77

Ubergangsbestimmungen

(1)  Unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieser Verordnung
wird durch diese Verordnung keine EU-Typgenehmigung ungiiltig, die
vor dem 1. Januar 2016 fiir Fahrzeuge oder fiir Systeme, Bauteile oder
selbststdndige technische Einheiten erteilt wurde.

(2)  Sofern nichts anderes bestimmt ist, bleibt eine EU-Typgenehmi-
gung, die gemdl den in Artikel 81 Absatz 1 genannten Rechtsakten fiir
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten
erteilt wurde, bis zu den in Anhang IV festgelegten Zeitpunkten fiir
bestehende Fahrzeugtypen giiltig.

(3) Abweichend von dieser Verordnung werden bis zum 31. Dezember
2016 neue Fahrzeugtypen der Klassen Lle, L2e und L6e oder neue Sys-
teme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten fiir solche Fahr-
zeugtypen weiterhin gemaf der Richtlinie 2002/24/EG typgenehmigt.
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(4) Die Genehmigungsbehdrden genehmigen weiterhin Erweiterun-
gen von Genehmigungen fiir die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten nach Absatz 1 gemél den Bestim-
mungen der Richtlinie 2002/24/EG und der in Artikel 81 Absatz 1
aufgefiihrten Richtlinien. Diese Genehmigungen diirfen jedoch nicht
dazu verwendet werden, eine Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung gemif
dieser Verordnung zu erhalten.

(5) Abweichend von der Richtlinie 2002/24/EG wird eine Typgeneh-
migung bis zum 31. Dezember 2015 auch fiir Fahrzeuge erteilt, die
dieser Verordnung und den gemifl dieser Verordnung erlassenen dele-
gierten Rechtsakten iiber »C1 Anforderungen an die Umweltvertrig-

lichkeit und an die Antriecbe <« gemil Anhang II Teil A entsprechen.

Die nationalen Behorden diirfen in diesem Fall die Zulassung, das In-
verkehrbringen oder die Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die dem ge-
nehmigten Typ entsprechen, nicht untersagen, einschrinken oder
behindern.

Artikel 78
Bericht

(1)  Bis zum 31. Dezember 2020 unterrichten die Mitgliedstaaten die
Kommission iiber die Anwendung der in dieser Verordnung vorgesehe-
nen Typgenehmigungsverfahren.

(2)  Auf der Grundlage der nach Absatz 1 iibermittelten Informatio-
nen legt die Kommission dem Europidischen Parlament und dem Rat bis
zum 31. Dezember 2021 einen Bericht iiber die Anwendung dieser
Verordnung vor. In dem Bericht wird insbesondere die Frage behandelt,
ob es auf der Grundlage der mit der Anwendung dieser Verordnung
gesammelten Erfahrungen sachgerecht wiére, in Kapitel X auch eine
EU-Typgenehmigung fiir Kleinserien vorzusehen. Falls sie dies fiir er-
forderlich hélt, legt die Kommission hierzu einen Vorschlag vor.

Artikel 79

Uberpriifung hinsichtlich verbesserter Bremssysteme

(1) Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat
bis zum 31. Dezember 2019 einen Bericht vor.

(2) In diesem Bericht wird die verbindliche Ausriistung mit einem
Anti-Blockier-System und einem dieses ergidnzenden kombinierten
Bremssystem nach Wahl des Herstellers fiir Kraftrdder der Unterklasse
L3e-Al gepriift. Grundlage sind die Einschédtzung der technischen
Machbarkeit einer solchen Anforderung, eine Analyse der Kosteneffi-
zienz, eine Analyse der Verkehrsunfille und eine Konsultation der ma@-
geblichen Interessentridger. Dabei werden auBlerdem bestehende ein-
schldgige europdische und internationale Normen beriicksichtigt.

(3) Fir die Zwecke des Berichts nach Absatz 2 stellen die Mitglied-
staaten der Kommission bis zum 31. Dezember 2017 Statistiken iiber
Verkehrsunfille der betreffenden Kraftrader fiir die vorausgegangenen
vier Jahre zur Verfiigung, die sich auf die Fahrzeugeinstufung gemif
Anhang I und den Typ der eingebauten verbesserten Bremssysteme
griinden.

(4)  Auf der Grundlage der Ergebnisse des Berichts priift die Kom-
mission, ob sie einen Gesetzgebungsvorschlag iiber die verbindliche
Ausriistung der betreffenden Fahrzeugunterklassen mit verbesserten
Bremssystemen vorlegen sollte.
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Artikel 80

Uberpriifung hinsichtlich Einzelgenehmigungen fiir Fahrzeuge

(1) Bis zum 31. Dezember 2022 legt die Kommission dem Européi-
schen Parlament und dem Rat einen Bericht iiber die in Absatz 3
genannten Themen vor.

(2) Der Bericht beruht auf einer Konsultation aller maBgeblichen
Interessengruppen und beriicksichtigt die bestehenden einschldgigen eu-
ropdischen und internationalen Normen.

(3) Bis zum 31. Dezember 2021 berichten die Mitgliedstaaten der
Kommission iiber Folgendes:

a) die Zahl der Einzelgenehmigungen fiir Fahrzeuge der Klasse L, die
die nationalen Behorden des betreffenden Mitgliedstaats vor deren
Erstzulassung seit dem 1. Januar 2016 jéhrlich erteilt haben;

b) die nationalen Kriterien, auf die sich diese Genehmigungen stiitzten,
sofern diese Kriterien von den verbindlichen Anforderungen fiir eine
EU-Typgenehmigung abweichen.

(4) Dem Bericht werden gegebenenfalls Gesetzgebungsvorschlige
beigefiigt; zudem wird in dem Bericht gepriift, ob Einzelgenechmigungen
auf der Grundlage harmonisierter Anforderungen in diese Verordnung
aufgenommen werden sollten.

Artikel 81
Aufhebung

(1)  Unbeschadet des Artikels 77 werden die Richtlinie 2002/24/EG
sowie die Richtlinien 93/14/EWG, 93/30/EWG, 93/33/EWG,
93/93/EWG, 95/1/EG, 97/24/EG, 2000/7/EG, 2002/51/EG, 2009/62/EG,
2009/67/EG, 2009/78/EG, 2009/79/EG, 2009/80/EG und 2009/139/EG
mit Wirkung vom 1. Januar 2016 aufgehoben.

(2)  Bezugnahmen auf die aufgehobenen Richtlinien gelten als Bezug-
nahmen auf diese Verordnung und sind in Bezug auf die Richtlinie
2002/24/EG nach MafBigabe der Entsprechungstabelle in Anhang IX zu
lesen.

Artikel 82

Inkrafttreten und Anwendung

(1) Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

(2)  Sie gilt ab dem 1. Januar 2016.

Ab dem 22. Marz 2013 diirfen nationale Behdrden weder die Erteilung
einer EU-Typgenehmigung oder einer nationalen Typgenehmigung fiir
einen neuen Fahrzeugtyp verweigern noch die Zulassung, das Inverkehr-
bringen oder die Inbetricbnahme eines neuen Fahrzeugs untersagen,
wenn ein Hersteller dies beantragt, sofern das betreffende Fahrzeug
dieser Verordnung und den gemifl dieser Verordnung erlassenen dele-
gierten Rechtsakten und Durchfiihrungsakten entspricht.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittel-
bar in jedem Mitgliedstaat.
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ANHANG 1

Fahrzeugeinstufung

Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien
Lle-L7e Alle Fahrzeuge der Klasse L (1) Lange < 4 000 mm oder < 3 000 mm fiir ein L6e-B-Fahrzeug oder < 3 700 mm fiir ein L7e-C-Fahrzeug, und
(2) Breite: < 2000 mm, oder < 1 000 mm fiir ein Lle-Fahrzeug, oder < 1 500 mm fiir ein L6e-B- oder ein L7e-C-Fahrzeug und
(3) Hohe < 2 500 mm und
Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien

Lle

Leichtes zweirddriges Kraftfahrzeug

(4) zwei Rédder und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsformen und

(5) ein Hubvolumen von < 50 cm?, falls ein PI-Verbrennungsmotor Teil der Antriebskonfiguration des Fahrzeugs ist, und
(6) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 45 km/h und

(7) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 4 000 W und

(8) Gesamtmasse = technisch zuldssige Masse nach Angabe des Herstellers und

Unterklassen

Bezeichnung der Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

Lle-A

Fahrrad mit Antriebssystem

(9) Réder, die fiir den Pedalantrieb ausgelegt und mit einem Hilfsantrieb ausgeriistet sind, dessen Hauptzweck die Unterstiitzung der
Pedalfunktion ist, und
(10) die Leistung des Hilfsantriebs wird beim Erreichen einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 25 km/h unterbrochen und
(11) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 1 000 W und
(12) ein drei- oder vierrddriges Fahrrad, das mit den zusétzlichen spezifischen Kriterien 9 bis 11 fiir die Einstufung als Unterklasse
tibereinstimmt, gilt als technisch gleichwertig in Bezug auf ein zweirddriges L1e-A-Fahrzeug.

Lle-B

Zweiradriges Kleinkraftrad

(9) Ein sonstiges Fahrzeug der Klasse Lle, das anhand der Kriterien 9 bis 12 nicht als Lle-A-Fahrzeug eingestuft werden kann.
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Klasse Bezeichnung der Klasse Gemeinsame Einstufungskriterien

L2e Dreirddriges Kleinkraftrad (4) drei Réader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsformen und

(5) ein Hubvolumen von < 50 cm®, falls ein PI-Motor mit Innenverbrennung, oder ein Hubvolumen von < 500 cm’, falls ein CI-Motor
Teil der Antriebskonfiguration des Fahrzeugs ist, und
(6) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit < 45 km/h und
(7) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 4 000 W und
(8) Masse in fahrbereitem Zustand < 270 kg und
(9) ausgeriistet mit hochstens zwei Sitzplatzen, einschlieBlich des Fahrersitzes und
Unterklassen Bezeichnung der Unterklasse Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
L2e-P Dreirddriges Kleinkraftrad fiir Personen- | (10) Ein L2e-Fahrzeug aufer jenen, die mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein L2e-U-Fahrzeug {ibereinstimmen.
beforderung
L2e-U Dreirddriges Kleinkraftrad fiir Giiterbe- | (10) ausschlieBlich fiir die Beforderung von Giitern ausgelegtes Fahrzeug mit offener oder geschlossener, nahezu ebener und horizon-

forderung

taler Ladefldche, das die folgenden Kriterien erfiillt:

a) LéngeLadeﬂﬁche X BreiteLadeﬂ'a‘che > 0a3 X LﬁngeFahrzeug X gréBte BreiteFahrzeug oder

b) eine gleichwertige Ladefliche geméf voranstehender Definition, die zur Montage von Maschinen und/oder Geréten bestimmt
ist, und

c) ausgelegt mit einer Ladefliche, die durch eine feste Trennwand eindeutig von dem den Fahrzeuginsassen vorbehaltenen Raum
abgetrennt ist, und

d) die Ladeflache ist in der Lage, ein Mindestvolumen aufzunehmen, das einem Wiirfel mit einer Kantenlinge von 600 mm
entspricht.

910T°10°T0 — dd — 8910¥<1020

¥00°100

1L



Klasse

Bezeichnung der Klasse

Gemeinsame Einstufungskriterien

L3e (%)

Zweiradriges Kraftrad

(4) zwei Rader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsformen und
(5) Gesamtmasse = technisch zuldssige Masse nach Angabe des Herstellers und
(6) zweirddriges Fahrzeug, das nicht in die Klasse Lle eingestuft werden kann.

Unterklassen

Bezeichnung der Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

L3e-Al Kraftrad mit niedriger Leistung (7) Hubvolumen < 125 ¢cm® und
(8) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 11 kW und
(9) Verhiltnis von Leistung (1)/Gewicht < 0,1 kW/kg
L3e-A2 Kraftrad mit mittlerer Leistung (7) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') <35 kW und
(8) Verhiltnis Leistung (')/Gewicht < 0,2 kW/kg und
(9) nicht abgewandelt von einem Fahrzeug, dessen Motorleistung (') mehr als doppelt so hoch ist und
(10) ein L3e-Fahrzeug, das nicht nach den zusétzlichen Kriterien 7, 8 und 9 fiir die Unterklassen eines L3e-Al-Fahrzeugs eingestuft
werden kann.
L3e-A3 Kraftrad mit hoher Leistung (7) jedes sonstige L3e-Fahrzeug, das nicht mittels der Klassifizierungskriterien eines L3e-Al- oder L3e-A2-Fahrzeugs eingestuft

werden kann.
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Unter-Unterklassen

Bezeichnung der Unter-Unterklasse

Kriterien fiir die Einstufung in Unter-Unterklassen zusitzlich zu den Kiriterien fiir die Einstufung von L3e-Al-, L3e-A2- oder L3e-A3-Fahrzeugen

L3e-AxE
(x =1, 2 oder 3)

Enduro-Kraftrad

a) Sitzhéhe > 900 mm und

b) Bodenfreiheit > 310 mm und

¢) Gesamtiibersetzung im hochsten Gang (Primaériibersetzung x Getriebeiibersetzung im hdochsten Gang x Endantriebsiibersetzung) > 6,0
und

d) Masse in fahrbereitem Zustand zuziiglich der Masse der Antriebsbatterie im Falle eines Elektroantriebs oder eines
Hybrid-Elektroantriebs < 140 kg und

e) kein Beifahrersitz

L3e-AxT
(x =1, 2 oder 3)

Trial-Kraftrad

a) Sitzhoéhe < 700 mm und

b) Bodenfreiheit > 280 mm und

c) Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks < 4 1 und

d) Gesamtiibersetzung im hochsten Gang (Primaériibersetzung x Getriebeiibersetzung im hochsten Gang x Endantriebsiibersetzung) > 7,5
und

e) Masse in fahrbereitem Zustand < 100 kg und

f) kein Beifahrersitz

Klasse

Bezeichnung der Klasse

Gemeinsame Einstufungskriterien

Lde

Zweiradriges Kraftrad mit Beiwagen

(4) Basisfahrzeug mit Antriebssystem, das mit den Einstufungskriterien hinsichtlich der Klasse und Unterklasse fiir ein L3e-Fahrzeug
iibereinstimmt und

(5) Basisfahrzeug mit Antriebssystem und einem Beiwagen und

(6) mit hochstens vier Sitzplatzen einschlieBlich des Fahrersitzes auf dem Kraftrad mit Beiwagen und

(7) mit hochstens zwei Beifahrersitzen im Beiwagen und

(8) Gesamtmasse = technisch zuldssige Masse nach Angabe des Herstellers
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Klasse

Bezeichnung der Klasse

Gemeinsame Einstufungskriterien

L5e

Dreirddriges Kraftfahrzeug

(4) drei Réader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsformen und
»C2 (5) Masse in fahrbereitem Zustand < 1 000 kg und <
»C2 (6) Masse in fahrbereitem Zustand < 425 kg und «

Unterklassen

Bezeichnung der Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

L5e-A Dreirddriges Kraftfahrzeug (7) ein L5e-Fahrzeug aufer jenen, die mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein L5e-B-Fahrzeug iibereinstimmen und
(8) mit hochstens fiinf Sitzplatzen, einschlieBlich des Fahrersitzes.
L5e-B Dreirddriges Fahrzeug zur gewerblichen | (7) als Nutzfahrzeug ausgelegtes Fahrzeug mit geschlossenem, von hochstens drei Seiten zugénglichem Fahrer- und Fahrgastraum und

Nutzung

(8) ausgeriistet mit hochstens zwei Sitzplatzen, einschlieBlich des Fahrersitzes, und
(9) ausschlieBlich fiir die Beforderung von Giitern ausgelegtes Fahrzeug mit offener oder geschlossener, nahezu ebener und horizon-
taler Ladeflache, das die folgenden Kriterien erfillt:
a) LéngeLadeﬂﬁche X BreiteLadeﬂéche > 0’3 X LéngeFahrzeug X BreiteFahrzeug oder
b) eine gleichwertige Ladefliche gemaf voranstehender Definition, die zur Montage von Maschinen und/oder Geréten bestimmt
ist, und
c) ausgelegt mit einer Ladefldche, die durch eine feste Trennwand eindeutig von dem den Fahrzeuginsassen vorbehaltenen Raum
abgetrennt ist, und
d) die Ladefliche ist in der Lage, ein Mindestvolumen aufzunehmen, das einem Wiirfel mit einer Kantenlinge von 600 mm
entspricht.
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Klasse

Bezeichnung der Klasse

Gemeinsame Einstufungskriterien

Lé6e

Leichtes vierradriges Kraftfahrzeug

(4) vier Réader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsformen und

(5) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 45 km/h und

(6) Masse in fahrbereitem Zustand < 425 kg und

(7) ein Hubvolumen von < 50 c¢m?, falls ein PI-Motor Teil der Antriebskonfiguration des Fahrzeugs ist, oder ein Hubvolumen von <
500 cm?, falls ein CI-Motor Teil der Antriebskonfiguration des Fahrzeugs ist, und

(8) ausgeriistet mit hochstens zwei Sitzplatzen, einschlieflich des Fahrersitzes, und

Unterklassen

Bezeichnung der Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

Lé6e-A Leichtes StraBen-Quad (9) Fahrzeug der Klasse L6e, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein Fahrzeug der Unterklasse L6e-B iiberein-
stimmt, und
(10) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 4 000 W und
Lo6e-B Leichtes Vierradmobil (9) geschlossener, hochstens von drei Seiten zuginglicher Fahrer- und Fahrgastraum und

(10) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 6 000 W und

Unter-Unterklassen

Bezeichnung der Unter-Unterklasse

Kriterien fiir die Einstufung in Unter-Unterklassen zusétzlich zu den Kriterien fiir die Einstufung eines L6e-B-Fahrzeugs

L6e-BP Leichtes Vierradmobil fiir Personenbe- | (11) hauptséchlich fiir die Beforderung von Personen ausgelegtes L6e-B-Fahrzeug und
forderung (12) L6e-B-Fahrzeug, das nicht dem spezifischen Einstufungskriterium fiir ein L6e-BU-Fahrzeug entspricht.
L6e-BU Leichtes Vierradmobil fiir Giiterbefor- | (11) ausschlieBlich fiir die Beforderung von Giitern ausgelegtes Fahrzeug mit offener oder geschlossener, nahezu ebener und horizon-

derung

taler Ladeflache, das die folgenden Kriterien erfiillt:

a) LéngeLadeﬂﬁche X BreiteLadeﬂéche > 0,3 X LﬁngeFahrzeug X BreiteFahrzeug oder

b) eine gleichwertige Ladefliche gemaf voranstehender Definition, die zur Montage von Maschinen und/oder Geréten bestimmt
ist, und

c) ausgelegt mit einer Ladefldche, die durch eine feste Trennwand eindeutig von dem den Fahrzeuginsassen vorbehaltenen Raum
abgetrennt ist, und

d) die Ladefliche ist in der Lage, ein Mindestvolumen aufzunehmen, das einem Wiirfel mit einer Kantenlinge von 600 mm
entspricht.
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Klasse

Bezeichnung der Klasse

Gemeinsame Einstufungskriterien

L7e

Schweres vierrddriges Kraftfahrzeug

(4) vier Réader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsformen und
(5) Masse in fahrbereitem Zustand:
(a) <450 kg fiir die Beférderung von Personen
(b) < 600 kg fiir die Beforderung von Giitern
und
(6) L7e-Fahrzeug, das nicht als L6e-Fahrzeuge eingestuft werden kann und

Unterklassen

Bezeichnung der Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

L7e-A

Schweres Stralen-Quad

(7) L7e-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein L7e-B- oder ein L7e-C-Fahrzeug iibereinstimmt und
(8) ausschlieBlich fiir die Beforderung von Personen ausgelegtes Fahrzeug und
(9) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 15 kW und

Unter-Unterklassen

Bezeichnung der Unter-Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

L7e-Al Al schweres StraBen-Quad (10) hochstens zwei Sattelsitzpldtze, einschlieflich des Fahrersitzes, und
(11) Lenkung mittels Lenkstange.
L7e-A2 A2 schweres Stralen-Quad (10) L7e-A-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein L7e-A1-Fahrzeug iibereinstimmt, und
(11) hochstens zwei nicht sattelformige Sitzplitze, einschlieBlich des Fahrersitzes.
Unterklasse Bezeichnung der Unterklasse Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
L7e-B Schweres Geldnde-Quad (7) L7e-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein L7e-C-Fahrzeuge iibereinstimmt, und

(8) Bodenfreiheit > 180 mm und

Unter-Unterklassen

Bezeichnung der Unter-Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

L7e-B1 Geldnde-Quad (9) hochstens zwei Sattelsitzplitze, einschlieSlich des Fahrersitzes, und
(10) fiir die Lenkung mit einer Lenkstange ausgeriistet und
(11) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 90 km/h und
(12) Verhiltnis Radstand zu Bodenfreiheit < 6.

L7e-B2 Side-by-Side-Buggy (9) anderes L7e-B-Fahrzeug als ein L7e-B1-Fahrzeug und

(10) hochstens drei nicht sattelformige Sitzpldtze, von denen zwei nebeneinander angeordnet sind, einschlieBlich des Fahrersitzes und
(11) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (") < 15 kW und
(12) Verhaltnis Radstand zu Bodenfreiheit < 8.
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Unter-Unterklassen Bezeichnung der Unter-Unterklasse

Zusitzliche Kriterien fiir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

L7e-C Schweres Vierradmobil

(7) L7e-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein L7e-B-Fahrzeug iibereinstimmt, und
(8) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung (') < 15 kW und
(9) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 90 km/h und

(10) geschlossener, hochstens von drei Seiten zugénglicher Fahrer- und Fahrgastraum und

Unter-Unterklassen Bezeichnung der Unter-Unterklasse

Kriterien fiir die Einstufung in Unter-Unterklassen zusitzlich zu den Kriterien fiir die Einstufung in die Unterklasse L7e-C schwere Vierradmobile

L7e-CP Schweres Vierradmobil fiir Personenbe-
forderung

(11) L7e-C-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fiir ein L7e-CU-Fahrzeug iibereinstimmt, und
(12) hochstens vier nicht sattelformige Sitze, einschlieflich des Fahrersitzes.

L7e-CU Schweres Vierradmobil fiir Giiterbefor-
derung

(11) ausschlieBlich fiir die Beforderung von Giitern ausgelegtes Fahrzeug mit offener oder geschlossener, nahezu ebener und horizon-
taler Ladeflache, das die folgenden Kriterien erfullt:
a) LéngeLadeﬂﬁche X BreiteLadeﬂ'a‘che > 0a3 X LﬁngeFahrzeug X BreiteFahrzeug oder
b) eine gleichwertige Ladefliche gemaf voranstehender Definition, die zur Montage von Maschinen und/oder Geréten bestimmt
ist, und
c) ausgelegt mit einer Ladefldche, die durch eine feste Trennwand eindeutig von dem den Fahrzeuginsassen vorbehaltenen Raum
abgetrennt ist, und
d) die Ladeflache ist in der Lage, ein Mindestvolumen aufzunehmen, das einem Wiirfel mit einer Kantenlinge von 600 mm
entspricht, und
(12) hochstens zwei nicht sattelformige Sitze, einschlieBlich des Fahrersitzes.

Anmerkung: Die Erlduterungen zu den Anhidngen befinden sich am Ende von Anhang VIII.
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ANHANG 11

Volistindige Aufstellung der fiir die EU-Typgenehmigung von Fahrzeugen geltenden Anforderungen (3)

Nr. Artikel Gegenstand ?{Z%i]z:asf: Fahrzeugklassen
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B | L6e-A | L6e-B | L7e-A | L7e-B | L7e-C

A LEISTUNGSANFORDERUNGEN AN UMWELTVERTRAGLICHKEIT UND ANTRIEBSLEISTUNG

1 umweltbezogene Priifverfahren fiir Abgasemissionen, Verdunstungs- X X X X X X X X X X X X
emissionen, Treibhausgasemissionen, Kraftstoffverbrauch und Be-
zugskraftstoffe

2 &2 bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, maximales X X X X X X X X X X X X
Drehmoment und maximale Dauergesamtleistung des Antriebs

3 Verfahren fiir die Gerduschpriifung X X X X X X X X X X X X
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Nr. Artikel Gegenstand /;ne%:?l]i:al?:ss Fahrzeugklassen
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B | L6e-A | L6e-B [ L7e-Al [ L7e-A2 [L7e-B1|L7e-B2 | L7e-C
B ANFORDERUNGEN FUR DIE FUNKTIONALE SICHERHEIT DES FAHRZEUGS
1 22 akustische Warneinrichtungen X X X X X X X X X X X X X
2 Bremsen, einschlieBlich Antiblockier- und kom- X X X X X X X X X X X X X X
binierte Bremssysteme
3 elektrische Sicherheit X X X X X X X X X X X X X X
4 Anforderungen an die Erklarung des Herstellers zur X X X X X X X X X X X X X X
Dauerpriifung funktionaler Sicherheitssysteme, Teile
und Ausriistungen
5 vordere und hintere Schutzvorrichtungen IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
6 Scheiben, Scheibenwischer und Scheibenwascher so- IF IF IF IF IF X IF X IF IF IF IF X
wie Entfrostungs- und Trocknungsanlagen,
7 vom Fahrer bediente Betétigungseinrichtungen, ein- X X X X X X X X X X X X X
schlieBlich Kennzeichnung der Betitigungseinrich-
tungen, Kontrollleuchten und Anzeiger
8 Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtun- X X X X X X X X X X X X X X
gen einschlieBlich des automatischen Einschaltens
der Beleuchtungseinrichtung
9 Sicht nach hinten X X X X X X X X X X X X X
10 Uberrollschutzstruktur (ROPS) X
11 Sicherheitsgurtverankerungen und Sicherheitsgurte IF X IF IF IF X X X
12 Sitzplatz (Séttel und Sitze) X X X X X X X X X X X X X X
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Nr. Artikel Gegenstand ?Qne%:?l]i:al?:ss Fahrzeugklassen
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B | L6e-A | L6e-B [ L7e-Al [ L7e-A2 [L7e-B1|L7e-B2 | L7e-C

13 Steuerfahigkeit, Kurvenfahr-Eigenschaften und Wen- X X X X X X X X X X X X X X
defahigkeit

14 Montage der Reifen X X X X X X X X X X X X X X

15 Geschwindigkeitsbegrenzungsschild und  Anbrin- IF IF IF IF IF IF X X IF
gungsstelle am Fahrzeug

16 Insassenschutz ~ einschlieBlich  Innenausstattung, IF IF IF IF IF IF IF IF
Kopfstiitzen und Fahrzeugtiiren

17 bauartbezogene Begrenzung der maximalen Nenn- X X X IF IF X X X X X X X
dauerleistung oder Nutzleistung und/oder Geschwin-
digkeitsbegrenzung des Fahrzeugs

18 Festigkeit der Fahrzeugstruktur X X X X X X X X X X X X X X
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Nr. Artikel Gegenstand ’;‘gﬁ;ﬁ? Fahrzeugklassen
Lle-A | Lle-B | L2e L3e L4e | LSe-A | L5e-B | L6e-A | L6e-B [ L7e-Al [ L7e-A2 [L7e-B1|L7e-B2 | L7e-C
C1 ANFORDERUNGEN FUR DIE FAHRZEUGAUSLEGUNG UND ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN FUR DIE TYPGENEHMIGUNG
1 20 MaBnahmen betreffend unbefugte Eingriffe X X X X X X X X X X X X X X
2 25 MaBnahmen fiir Typgenehmigungsverfahren X X X X X X X X X X X X X X
3 33 Anforderungen fiir die Ubereinstimmung der Pro- X X X X X X X X X X X X X X
duktion

4 18 Verbindungseinrichtungen und Befestigungen IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
5 18 Sicherungen gegen unbefugte Benutzung X X X X X X X X X X X X X X
6 18 Elektromagnetische Vertriglichkeit (EMV) X X X X X X X X X X X X X X
7 18 vorstehende Aufenkanten X X X X X X X X X X X X X X
8 18 Kraftstoffspeicher IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF IF
9 18 Ladeflichen IF X IF IF IF IF
10 18 Massen und Abmessungen X X X X X X X X X X X X X X
11 21 On-Board-Diagnosesysteme X X X X X X X X X X X
12 18 Halteeinrichtungen und FuBstiitzen fiir Beifahrer X IF IF IF IF IF X IF IF IF IF
13 18 Anbringungsstelle Kennzeichen X X X X X X X X X X X X X X
14 18 Reparatur- und Wartungsinformationen X X X X X X X X X X X X X X
15 18 Stinder X X X
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Artikel

Gegenstand

Angabe des
Rechtsakts

Fahrzeugklassen

Lle-A

Lle-B

L2e

L3e

L4e

L5e-A

L5e-B

L6e-A

L6e-B

L7e-Al

L7e-A2

L7e-B1

L7e-B2

L7e-C

C2

ANFORDERUNGEN FUR TECHNISCHE DIENSTE

16

65

Leistungsnormen
Dienste

und Bewertung

Technischer

Anmerkung: Die Erlauterungen zu den Anhingen befinden sich am Ende von Anhang VIII.
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ANHANG 111

Hochstzulissige Stiickzahlen fiir Kleinserien

Kleinserien

Fahrzeug Bezeichnung der Fahrzeug (Jahrliche Stiickzahlen fiir jeden auf dem Markt
(unter)klasse (unter)klasse bereitgestellten, zugelassenen und in Betrieb
genommenen Typ)
Lle-A Fahrrader mit Antriebssys-
tem
o . .. 50
Lle-B Zweiradrige Kleinkraftrader
L2e Dreirddrige Kleinkraftrader
L3e Zweiradrige Kraftrader 75
L4e Zweirddrige Kraftrdder mit 150
Beiwagen
L5e-A Dreirddrige Kraftfahrzeuge 75
L5e-B Dreirddrige Kraftfahrzeuge 150
zur gewerblichen Nutzung
L6e-A Leichte Stralen-Quads 30
L6e-B Leichte Vierradmobile 150
L7e-A Schwere Stralen-Quads 30
L7e-B Schwere Geldnde-Quads 50
L7e-C Schwere Vierradmobile 150
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ANHANG 1V

Zeitplan fiir die Anwendung dieser Verordnung auf die Typgenehmigung

Letztes
Neue Bestehende Z&llflssul}gs—
Nummer Bezeichnung (Unter-)Klasse Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen | .. atum ur
Pt o ibereinstim-
verbindlich verbindlich
mende
Fahrzeuge
1. Anwendung des delegierten Rechtsakts
auf die Leistungsanforderungen an Um-
weltvertrdglichkeit und Antriebsleistung;
Punkte entsprechend Anhang II Teil A
1.1. Priifung Typ I, Priifung der Auspuffemis- — — — —
sionen nach Kaltstart
1.1.1 Priifzyklus — — — —
1.1.1.1. | Prifung Typ I: Priifzyklus nach ECE R | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
47
1.1.1.2. | Priifung Typ I ECE R 40 (ggf. mit einem | L5e-B, L7e-B, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
AuBerorts- Fahrzyklus) L7e-C
1.1.1.3. | Prifung Typ I, WMTC, Phase 2 L3e, L4e, L5e- 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
A,L7e-A
1.1.1.4. | Prifung Typ I, Uberarbeiteter Priifzyklus Lle - L7e 1.1.2020 1.1.2021
auf WMTC-Grundlage
1.1.2. Priifung Typ I, Grenzwerte fiir die Aus- — — —
puffemissionen
1.1.2.1. | Euro 4: Anhang VI Teil Al Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
1.1.2.2. | Euro 4: Anhang VI Teil Al L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
L7e
1.1.2.3. | Euro 5 Anhang VI Teil A2 Lle - L7e 1.1.2020 1.1.2021
1.2. Priifung Typ II, Prifung der Emissionen
bei (erhohter) Leerlaufdrehzahl/freier Be-
schleunigung
1.2.1. Priifung Typ II, Priifung der Emissionen | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
bei (erhohter) Leerlaufdrehzahl/freier Be-
schleunigung
1.2.2. Priifung Typ II, Priifung der Emissionen | L3e, L4e, LSe, 1.1.2016 1.1.2017
bei (erhohter) Leerlaufdrehzahl/freier Be- L7e
schleunigung
1.3. Priifung Typ I, Null-Emission aus dem
Kurbelgehduse
1.3.1. Priifung Typ II, Null-Emission aus dem | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
Kurbelgehduse
1.3.2. Priifung Typ III, Null-Emission aus dem | L3e, L4e, LSe, 1.1.2016 1.1.2017
Kurbelgehduse L7e
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Letztes
Neue Bestehende Z&lsfsil?gi—
Nummer Bezeichnung (Unter-)Klasse Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen iib u t.u
verbindlich verbindlich uberemstim-
mende
Fahrzeuge
1.4. Priifung Typ IV, Verdunstungsemissionen — — —
1.4.1. Priifung der Dichtigkeit des Kraftstoff- | Lle, L2e, Loe 1.1.2017 1.1.2017
behilters
1.4.2. Priifung der Dichtigkeit des Kraftstoff- [ L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2016
behilters L7e
1.4.3. SHED-Priifverfahren L3e, L4e, LSe- 1.1.2016 1.1.2017
A L7e-A
1.4.4. SHED-Priifverfahren L6e-A 1.1.2017 1.1.2018
1.4.5. SHED-Grenzwerte, Anhang VI Teil C1 L3e, L4e, L5e- 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
A L7e-A
1.4.6. SHED-Grenzwerte, Anhang VI Teil C1 L6e-A 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
1.4.7. SHED-Priifung oder Kraftstoffdichtig- | L1le-A, Lle-B, 1.1.2020 1.1.2021
keitspriifung, in Abhéngigkeit von den Er- | L2e, L5e-B,
gebnissen der Studie gemidl Artikel 23 | L6e-B, L7e-B,
Absitze 4 und 5 L7e-C
1.4.8. SHED-Grenzwerte, Anhang VI Teil C2, Lle - L7e 1.1.2020 1.1.2021
in Abhéingigkeit von den Ergebnissen
der Studie gemil Artikel 23 Absétze 4
und 5
1.5. Priifung Typ V, Priifung von Fahrzeugen
auf ihre Dauerhaltbarkeit (%)
1.5.1. Euro 4 Dauerhaltbarkeits-Laufleistung, | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018 31.12.2020
Anhang VII Teil A und B
1.5.2. Euro 4 Dauerhaltbarkeits-Laufleistung, | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017 31.12.2020
Anhang VII Teil A und B L7e
1.5.3. Euro 5 Dauerhaltbarkeits-Laufleistung, Lle - L7¢ 1.1.2020 1.1.2021
Anhang VII Teil A und B
1.6. Ein Priifungstyp VI ist nicht zugewiesen — — — —
worden.
1.7. Prifung Typ VII, Treibhausgasemissio- —
nen/Bestimmung und Meldung des
Kraftstoff- oder Energieverbrauchs
1.7.1. Priifung Typ VII, Treibhausgasemissio- | Lle, L2e, Loe 1.1.2017 1.1.2018
nen/Bestimmung und Meldung des
Kraftstoff- oder Energieverbrauchs
1.7.2. Prifung Typ VII, Treibhausgasemissio- | L3e, L4e, LSe, 1.1.2016 1.1.2017
nen/Bestimmung und Meldung des L7e
Kraftstoff- oder Energieverbrauchs
1.8. Priifung Typ VIII, OBD, Umweltvertrag- — —

lichkeitspriifung
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Nummer

Bezeichnung

(Unter-)Klasse

Neue
Fahrzeugtypen
verbindlich

Bestehende
Fahrzeugtypen
verbindlich

Letztes
Zulassungs-
datum fiir
ibereinstim-
mende
Fahrzeuge

OBD-I, funktionsbezogene Anforderungen

OBD-I, Umweltvertraglichkeitspriifverfah-
ren (Prifung Typ VIII)

OBD-I, Umweltvertraglichkeitspriifung —
Schwellenwerte, Anhang VI Teil Bl

L3e, L4e, L5e-
A, Lé6e-A,
L7e-A

1.1.2016; fir
L6Ae:1.1.2017

1.1.2017; fur
L6Ae:1.1.2018

31.12.2020

OBD-I, funktionsbezogene Anforderungen

OBD-I, Umweltvertraglichkeitspriifverfah-
ren (Priifung Typ VIII)

OBD-I, Umweltvertriglichkeitspriifung —
Schwellenwerte, Anhang VI Teil B2

L3e-L7¢

1.1.2020

1.1.2021

OB-II, funktionsbezogene Anforderungen
vorbehaltlich Artikel 23 Absidtze 4 und 5

OBD-II, Umweltvertrdglichkeitspriifver-
fahren (Priifung Typ VIII), vorbehaltlich
Artikel 23 Absitze 4 und 5

OBD-II, Umweltvertrdglichkeitspriifung
— Schwellenwerte, Anhang VI Teil B2,
vorbehaltlich Artikel 23 Absétze 4 und 5

L3e, L5e-A,
L6e-A, L7e-A

1.1.2020

1.1.2021

1.9.

Priifung Typ IX, Geriuschpegel (°)

1.9.1.

Gerduschpegelpriifverfahren und
werte Anhang VI Teil D

-grenz-

Lle, L2e, Lo6e

1.1.2017

1.1.2018

31.12.2020

1.9.2.

Gerduschpegelpriifverfahren und
werte (3), Anhang VI Teil D

-grenz-

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017

31.12.2020

1.9.3.

UN-ECE-Regelungen Nr. 9, 41, 63 und
92 und Grenzwerte aus Anhang VI Teil
D dieser Verordnung

Lle - L7e

1.9.4.

UN-ECE-Regelungen Nr. 9, 41, 63, 92
und damit verbundene neue, von der
Kommission nach dem Regelungsverfah-
ren vorgeschlagene Grenzwerte

Lle - L7¢e

1.1.2020

1.1.2021

Priifungen der Antriebsleistung und An-
forderungen fiir die bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs,
das maximale Drehmoment, die maximale
Nenndauerleistung oder Nutzleistung und
die maximale Spitzenleistung

1.10.1.

Priifungen der Antriebsleistung und An-
forderungen an die Antriebsleistung

Lle, L2e, L6e

1.1.2017

1.1.2018

1.10.2.

Priifungen der Antriebsleistung und An-
forderungen an die Antriebsleistung

L3e, L4e, L5e,
L7¢

1.1.2016

1.1.2017
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Nummer

Bezeichnung

(Unter-)Klasse

Neue
Fahrzeugtypen
verbindlich

Bestehende
Fahrzeugtypen
verbindlich

Letztes
Zulassungs-
datum fiir
ibereinstim-
mende
Fahrzeuge

Anwendung des delegierten Rechtsakts
auf die Anforderungen fiir die funktionale
Sicherheit von Fahrzeugen; Punkte ent-
sprechend Anhang II Teil B (%)

2.1.

Anwendung des delegierten Rechtsakts
auf die Anforderungen fiir die funktionale
Sicherheit von Fahrzeugen; Punkte ent-
sprechend Anhang II Teil B (%)

Lle, L2e, Lo6e

1.1.2017

1.1.2018

2.2.

Anwendung des delegierten Rechtsakts
auf die Anforderungen fiir die funktionale
Sicherheit von Fahrzeugen; Punkte ent-
sprechend Anhang II Teil B (%)

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017

2.3.

Anhang VIII, verbesserte Sicherheitsele-
mente (3)

Automatisches Einschalten der Beleuch-
tungseinrichtung

Lle-L7¢

1.1.2016

1.1.2016

Einrichtung fiir die sichere Kurvenfahrt
(Differenzialsperre  oder  gleichwertige
Einrichtung)

Lle-L7e

1.1.2016

1.1.2017

verbesserte Bremssysteme, obligatorische
Ausstattung

L3e

1.1.2016

1.1.2017
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Letztes
Neue Bestehende Zél;tasi“;.gi_
Nummer Bezeichnung (Unter-)Klasse Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen iib u t.u
verbindlich verbindlich | “Peremstm-
mende
Fahrzeuge
3. Anwendung des delegierten Rechtsakts
auf die Anforderungen fiir die Fahrzeug-
auslegung; Punkte entsprechend Anhang
IT Teil C ()
3.1. Anwendung des delegierten Rechtsakts aufdie | Lle, L2e, Loe 1.1.2017 1.1.2018
Anforderungen fiir die Fahrzeugauslegung;
Punkte entsprechend »C1 Anhang II Teil
C1¢) «
3.2. Anwendung des delegierten Rechtsakts aufdie | L3e, L4e, LSe, 1.1.2016 1.1.2017
Anforderungen fiir die Fahrzeugauslegung; L7e

Punkte entsprechend »C1 Anhang II Teil
C1¢) «
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Letztes
Neue Bestehende Zél;tasil?.gi_
Nummer Bezeichnung (Unter-)Klasse Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen iib u t.u
verbindlich verbindlich | “Peremstm-
mende
Fahrzeuge
4. Anwendung des Durchfithrungsrechtsakts
hinsichtlich der Verwaltungsvorschriften
4.1. Anwendung des Durchfiihrungsrechtsakts | Lle, L2e, L6e 1.1.2017 1.1.2018
hinsichtlich der Verwaltungsvorschriften
4.2. Anwendung des Durchfithrungsrechtsakts | L3e, L4e, L5e, 1.1.2016 1.1.2017
hinsichtlich der Verwaltungsvorschriften L7e

Anmerkung: Die Erlduterungen zu den Anhdngen befinden sich am Ende von Anhang VIII.
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M1

ANHANG V

(A)» C1 Umweltvertriglichkeitspriifungen und -anforderungen <«

Fahrzeuge der Klasse L diirfen nur typgenehmigt werden, wenn sie folgenden »C1 Anforderungen an die Umwelt-
vertriglichkeit <« geniigen:

Art der
Prii-
fung

Bezeichnung

Anforderungen: Grenzwerte

Kriterien fiir die Einstufung in
Unterkategorien, zusétzlich zu
Artikel 2 und Anhang I

Anforderungen: Priifverfahren

Auspuffemissionen nach
Kaltstart

Anhang VI (A)

Nummer 4.3 von Anhang
II der delegierten
Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

Anhang 1II der delegierten
Verordnung (EU) Nr. 134/
2014 der Kommission

II

— PI oder Hybrid®,
der mit einem PI
ausgeriistet ist:
Emissionen im Leer-
lauf und bei erhohter
Leerlaufdrehzahl

CI oder Hybrid mit
CI-Motor: Priifung
bei freier Beschleu-

nigung

Richtlinie 2009/40/EG®

Nummer 4.3 von Anhang
II der delegierten
Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

Anhang III der delegierten
Verordnung (EU) Nr. 134/
2014 der Kommission

I

Emissionen aus dem
Kurbelgehéduse

Null-Emission, geschlos-
senes Kurbelgehduse. Es
diirfen wihrend der ge-
samten Nutzlebensdauer
des Fahrzeugs keine
Kurbelgehduseemissio-
nen direkt in die Umge-
bungsluft entweichen.

Nummer 3.2 von Anhang
XI der delegierten
Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

Anhang IV der delegierten
Verordnung (EU) Nr. 134/
2014 der Kommission

v

Verdunstungsemissionen

Anhang VI (C)

Nummer 3.2 von Anhang
XI der delegierten
Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

Anhang V der delegierten
Verordnung (EU) Nr. 134/
2014 der Kommission

Dauerhaltbarkeit emis-
sionsmindernder Einrich-
tungen

Anhdnge VI und VII

SRC-LeCV: Nummer 2
der Anlage 1 zu Anhang
VI der delegierten
Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

AMA der US-EPA:
Nummer 2.1 der Anlage
2 zu Anhang VI der de-
legierten

Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

ANHANG VI der dele-
gierten Verordnung (EU)
Nr. 134/2014 der Kom-
mission

VI

Ein Priifungstyp VI ist
nicht zugewiesen
worden.

Nicht zutreffend.

Nicht zutreffend.

Nicht zutreffend.
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Art der
Prii-
fung

Bezeichnung

Anforderungen: Grenzwerte

Kriterien fiir die Einstufung in
Unterkategorien, zusétzlich zu
Artikel 2 und Anhang |

Anforderungen: Priifverfahren

Vil

CO,-Emissionen, Kraft-
stoffverbrauch und/oder
Verbrauch an elektrischer
Energie und elektrische
Reichweite

Erfassung und Ubermitt-
lung von Daten, keine
Grenzwerte fiir Zwecke
der Typgenehmigung

Nummer 4.3 von Anhang
IT der delegierten
Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

Anhang VII der delegier-
ten Verordnung (EU)
Nr. 134/2014 der Kom-
mission

VIII

On-Board-Diagnosesys-
tem (OBD-System)

Anhang VI (B)

Nummer 4.3 von Anhang
II der delegierten
Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

Anhang VIII der delegier-
ten Verordnung (EU)

Nr. 134/2014 der Kom-
mission

IX

Gerduschpegel

Anhang VI (D)

Wenn die in dem dele-
gierten Rechtsakt in Be-
zug auf Leistungsanfor-
derungen an die Um-
weltvertrdaglichkeit und
Antriebsleistung fest-
gelegten eigenen Anfor-
derungen der EU durch
die UNECE-Regelungen
Nr. 9, 41, 63 oder 92
ersetzt werden, sind in
Bezug auf die Prifung
Typ IX (Gerduschpegel-
priifung) die Kriterien fiir
die Einstufung in (Unter-
)Klassen in Anhang 6
dieser
UNECE-Regelungen zu
wihlen.

Anhang IX der delegierten
Verordnung (EU) Nr. 134/
2014 der Kommission




(B) Anwendung der Anforderungen fiir die Umweltvertrdglichkeitspriifung fiir die Genehmigung und fiir Erweiterungen

Fahrzeuge mit CI Motoren
Fahrzeuge mit PI Motoren einschlieBlich Hybridfahrzeuge einschlieflich
Hybridfahrzeuge Fahrzeuge mit
remem
»C1 Einstoffbetricb « Zweistoffbetrieb Mehrstoffbetrieb Meh;i(;)ffbe— Einstoffbetrieb Eleok(;:a;l:irtleb Wasserstoff-
! komprimierter | Brennstoffzel-
. Luft lenfahrzeuge
Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Erdgas/ Bio- Diesel (BS) angetriebene
»Cl1 Otto- ‘ Erduas/Bio- (E5) (ES) (ES) (E5) methan A Fahrzeuge
kraftstoff | Flissiggas ragas H Diesel (B5)
&8 methan 2 (CA)
E3) < Fliissi Erdgas/Bio- H Ethanol (E85)|  H,NG Biodiesel
ggas methan 2 anol (E85) 5 iodiese
Priifung Typ 1 (**) ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja nein nein
(beide (beide (beide (beide (beide (nur B5)
Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | Kraftstoffe)
Priifung Typ T (**) ja nein nein nein ja ja ja ja nein ja ja nein / ja nein
Partikelmasse (nur (nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto- (nur BS) fir CA
Euro5) (%) kraftstoff) | kraftstoff) | kraftstoff) | kraftstoff)
Priifung Typ II ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja nein nein
(*%), einschlieB- (beide (beide (nur Otto- (beide (nur Erd- (nur BS)
lich Abgastrii- Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | kraftstoff) | Kraftstoffe) gas/Bio-
bung (nur fiir CI) methan)
Pr'Lifung1 )Typ 11 ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja nein nein
%)
Priifung Typ IV ja nein nein nein ja ja ja ja nein nein nein nein nein
) (nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto-
kraftstoff) kraftstoff) | kraftstoff) kraftstoff)
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Fahrzeuge mit CI Motoren

Fahrzeuge mit PI Motoren einschlieBlich Hybridfahrzeuge einschlieflich
Hybridfahrzeuge Fahrzeuge mit
remem
»C1 Einstoftbetricb « Zweistoffbetrieb Mehrstoffbetrieb Meh;site(i)ffbe— Einstoffbetrieb Eleok(;:r)a;l:irtleb Wasserstoff-
komprimierter | Brennstoffzel-
. Luft lenfahrzeuge
Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Erdgas/ Bio- Diesel (BS) angetriebene
»Cl Otto- ‘ Erdeas/Bio. (ES) (ES) (ES) (ES) methan A Fahrzeuge
kraftstoff | Flussiggas ragas H Diesel (B5)
&8 methan 2 (CA)
E3) < Fliissi Erdgas/Bio- H Ethanol (E85)|  H,NG Biodiesel
ggas methan 2 anol (E85) 5 iodiese
Priifung Typ V (%) ja ja ja ja ja ja ja ja Ja ja ja nein nein
(nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto- (nur Erd- (nur BS)
kraftstoff) kraftstoff) kraftstoff) kraftstoff) gas/Bio-
methan)
Priifung Typ VII ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
") (beide (beide (beide (beide (beide (beide (nur Ener- (nur Ener-
Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | Kraftstoffe) | Kraftstoffe) giever- giever-
brauch) brauch)
Priifung Typ ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja nein nein
v (') (nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto- | (nur Otto- (nur Erd- (nur BS)
kraftstoff) | kraftstoff) | kraftstoff) | kraftstoff) gas/Bio-
methan)
Priifung Typ IX ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja »Cl1 nein | »C1 nein
) ) ) «
ja fir
CA «

Anmerkung: Die Erlduterungen zu den Anhédngen befinden sich am Ende von Anhang VIII.
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ANHANG VI

Schadstoff-Emissionsgrenzwerte, OBD-Schwellenwerte und Grenzwerte fiir den Geriuschpegel hinsichtlich der Typgenehmigung und der Ubereinstimmung der Produktion

(A) Auspuffemissionen nach Kaltstart

(A1) Euro 4
Masse des Masse der
. . Kohlenmono- | Kohlenwasser- Mfi s8¢ ('ier Partikelmasse .
Fahrzeugklasse Bezeichnung der Fahrzeugklasse Antriebsklasse Euronorm xids stoffe Stickoxide (PM) Priifzyklus
(CO) (THC) (NOY
L; (mg/km) L, (mg/km) L; (mg/km) L, (mg/km)

Lle-A Fahrrdder mit Antriebssystem PI/CI/Hybrid Euro 4 560 100 70 ECE R47
Lle-B Zweiradrige Kleinkraftrader PI/CI/Hybrid Euro 4 1 000 630 170 — ECE R47
L2e Dreirddrige Kleinkraftrader PI/CI/Hybrid Euro 4 1900 730 170 — ECE R47
L3e — Zweiradrige Kraftrader mit und ohne | PI/PI Hybrid, v, < 130 km/h Euro 4 1140 380 70 — WMTC, Phase 2
Lée () Beiwagen
L5e-A — Dreirédrige Kraftfahrzeuge PI/PI Hybrid, Vyax > 130 km/h | Euro 4 1 140 170 90 — WMTC, Phase 2
L7e-A — Schwere Strallen-Quads

CI/CI Hybrid Euro 4 1 000 100 300 80 (%) WMTC, Phase 2
L5e-B Dreirddrige Kraftfahrzeuge zur gewerb- | PI/PI Hybrid Euro 4 2000 550 250 — ECE R40

lichen Nutzung

CI/CI Hybrid Euro 4 1 000 100 550 80 (%) ECE R40
Lo6e-A Leichte Straflen-Quads PI/PI Hybrid Euro 4 1900 730 170 ECE R47
L6e-B Leichte Vierradmobile

CI/CI Hybrid Euro 4 1 000 100 550 80 (%) ECE R47
L7e-B Schwere Gelidnde-Quads PI/PI Hybrid Euro 4 2 000 550 250 — ECE R40
L7e-C Schwere Vierradmobile

CI/CI Hybrid Euro 4 1 000 100 550 80 (%) ECE R40
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(A2) Euro 5

Masse des Masse der Masse der Masse der
Fahrzeug klasse Bezeichnung der Fahrzeugklasse Antriebsklasse Euro-Norm (%) Kohlenmonoxids Kohl:tr(l)gz;sser- I\llécnlgl;‘lhrz?gf?? Stickoxide Partl(l;el\l/ln;asse Priifzyklus
(€O) (THC) (NMHC) (NOx)
L, (mg/km) La (mg/km) Lg (mg/km) L; (mg/km) L, (mg/km)
Lle-A Fahrrider mit Antriebssystem | PI/CI/Hybrid Euro 5 500 100 68 60 45 Uberarbeiteter
WMTC (%)
Lle-B-L7e Alle sonstigen Fahrzeuge der | PI/ PI Hybrid Euro 5 1 000 100 68 60 45 () Uberarbeiteter
Klasse L WMTC
CI/CI Hybrid 500 100 68 90 4,5 Uberarbeiteter
WMTC
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(B)

Emissionsschwellenwerte des On-Board-Diagnosesystems

(B1) Euro 4, OBD-I

Masse des
' ) Kohlenmono- Masse der Koh- Masse c_ler i
Fahrzeug klasse Bezeichnung der Fahrzeugklasse Antriebsklasse Euronorm id lenwasserstoffe Stickoxide Priifzyklus
0 (THO) (NOY)
(CO)
OT,; (mg/km) | OT, (mg/km) | OT; (mg/km)
L6e-A — Leichte Stralen-Quads PI, CI oder Hybrid Euro 4 3610 2 690 850 ECE R47
L3e (%) — Zweirddrige Kraftrader mit und ohne Beiwa- | PI/PI Hybrid v,.x < 130 km/h Euro 4 2170 1 400 350 WMTC, Phase 2
Lde () gen
L5e-A — Dreirddrige Kraftfahrzeuge PI/PT Hybrid vy > 130 km/h 2170 630 450 WMTC, Phase 2
L7e-A — Schwere Strallen-Quads
CI/CI Hybrid 2170 630 900 WMTC, Phase 2
(B2) Euro 5, OBD-I und OBD-II (%)
Masse der
KNLalsse des Nichtmethan- [ Masse der Partikel
Fahrzeugklasse Bezeichnung der Fahrzeugklasse Antriebsklasse Euronorm ° ep;nono— Kohlenwasser-|  Stickoxide ar 1Pel\/[rr)1asse Priifzyklus
(PSOS) stoffe (NOy) (
(NMHC)
OT; (mg/km) | OT, (mg/km) | OT; (mg/km) | OT,4 (mg/km)
L3e-L7¢ (%) Alle Fahrzeuge der Klasse L auBler Lle | PI/PI Hybrid Euro 5 1900 250 300 50 Uberarbeiteter
und L2e WMTC
CI/CI Hybrid Euro 5 1900 320 540 50 Uberarbeiteter
WMTC
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(C) Grenzwerte fiir Verdunstungsemissionen

(C1) Euro 4

Masse der Kohlenwasserstoffe

Fahrzeug klasse Bezeichnung der Fahrzeugklasse Antriebsklasse Euronorm insgesamt (THC) Priifzyklus
(mg/Test)
L3e Zweirddrige Kraftrider ('*) mit und ohne Beiwagen PI ('Y Euro 4 2 000 SHED
Lde ()
L5e-A Dreirddrige Kraftfahrzeuge PI (' Euro 4
Lé6e-A Leichte Straflen-Quads PI ('Y Euro 4
L7e-A Schwere Straen-Quads PI ('Y Euro 4
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(C2) Euro 5

Fahrzeugklasse (]2)

Antriebsklasse

Euronorm

Durchlassigkeitspriifung

Masse der
Kohlenwasserstoffe
insgesamt (THC) beim

Bezeichnung der Fahrzeugklasse (mefm® Tag) amt (THC)
(mg/Test)
Kraftstoffbehilter Kraftstoff;lellfuhrleitun— Fahrzeug
Lle-A Fahrrider mit Antriebssystem PI (' Euro 5 1 500 15 000 1500
Lle-B Zweiradrige Kleinkraftrader Euro 5 1500 15 000 1 500
L2e Dreirddrige Kleinkraftrader Euro 5 1 500 15 000 1 500
L3e Zweirddrige Kraftrdder mit und ohne Beiwagen Euro 5 1 500
Lde ()
L5e-A Dreirddrige Kraftfahrzeuge Euro 5
L5e-B Dreirddrige Kraftfahrzeuge zur gewerblichen Nut- Euro 5 1500 15 000 1 500
zung
L6e-A Leichte Stralen-Quads Euro 5 1500
L6e-B Leichte Vierradmobile Euro 5 1500 15 000 1500
L7e-A Schwere Stralen-Quads Euro 5 1500
L7e-B Geldnde-Quads Euro 5 1500 15 000 1 500
L7e-C Schwere Vierradmobile Euro 5 1500 15 000 1500
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(D) Gerduschgrenzwerte — Euro 4und Euro 5

Euro 4 Geréuschpegel Euro 5
Fahrzeugklasse Bezeichnung der Fahrzeugklasse &) Euro 4 Priifverfahren('®) Geriuschpegel (%) Euro 5 Priifverfahren
(dB(A)) (dB(A))
Lle-A Fahrrader mit Antriebssystem »Cl 63 4 Delegierter Rechtsakt/UN-ECE-Regelung UN-ECE-Regelung Nr. 63
Nr. 63
Lle-B Zweiradrige Kleinkraftrader vi,,x < 25 km/h 66
Zweiradrige Kleinkraftrader v, < 45 km/h 71
L2e Dreirddrige Kleinkraftrader 76 Delegierter Rechtsakt/UN-ECE-Regelung UN-ECE-Regelung Nr. 9
Nr. 9
L3e Zweirddrige Kraftrader 75 Delegierter Rechtsakt/UN-ECE-Regelung UN-ECE-Regelung Nr. 41
Hubvolumen < 80 cm® Nr. 41
Zweirddrige Kraftrader 77
80 cm® < Hubvolumen < 175 cm®
Zweirddrige Kraftrader 80
Hubvolumen > 175 cm’
Lde Zweirddrige Kraftrider mit Beiwagen 80 » C1 Delegierter Rechtsakt/UN-ECE-Re- »C1 UN-ECE-Regelung Nr.
gelung Nr. 9 « 9«4
L5e-A Dreirddrige Kraftfahrzeuge 80 Delegierter Rechtsakt/UN-ECE-Regelung UN-ECE-Regelung Nr. 9
Nr. 9
L5e-B Dreirddrige Kraftfahrzeuge zur gewerblichen 80
Nutzung
L6e-A Leichte StraBBen-Quads 80 Delegierter Rechtsakt/ »C1 UN-ECE- »C1 UN-ECE-Regelung Nr.
Regelung Nr. 9 « 9«4
L6e-B Leichte Vierradmobile 80 Delegierter Rechtsakt/UN-ECE-Regelung UN-ECE-Regelung Nr. 9
Nr. 9
L7e-A Schwere Straflen-Quads 80
L7e-B Schwere Geldnde-Quads 80

700100 — 9T0T' 1010 — dd — 8910YE10C0

66



Euro 4 Gerduschpegel Euro 5
Fahrzeugklasse Bezeichnung der Fahrzeugklasse 14 Euro 4 Priifverfahren('®) Geriuschpegel (') Euro 5 Priifverfahren
(dB(A)) (dB(A))
L7e-C Schwere Vierradmobile 80

Anmerkung: Die Erlduterungen zu den Anhingen befinden sich am Ende von Anhang VIII.
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ANHANG VIl

Dauerhaltbarkeit emissionsmindernder Einrichtungen

(A)Dauerhaltbarkeits-Laufleistung bei Fahrzeugen der Klasse L

Fahrzeugklasse

Bezeichnung der Fahrzeugklasse

Euro 4 Dauerhaltbarkeits-Laufleistung (km) und Euro 5
Dauerhaltbarkeits-Laufleistung (*) (km)

Lle-A — Fahrrdder mit Antriebssystem
5500
L3e-AxT (x = 1, 2 oder 3) — Zweiradrige Trial-Kraftrader
Lle-B — Zweiradrige Kleinkraftrader
L2e — Dreirddrige Kleinkraftrader
L3e-AxE (x = 1, 2 oder 3) — Zweiradrige Enduro-Kraftrader 11 000
L6e-A — Leichte Stralen-Quads
L7e-B — Schwere Gelédnde-Quads
L3e — Zweirddrige Kraftrdder mit und ohne Beiwagen
L4e (1) (Vmax < 130 km/h)
L5e — Dreirddrige Kraftfahrzeuge 20 000
Lo6e-B — Leichte Vierradmobile
L7e-C — Schwere Vierradmobile
L3e Zweirddrige Kraftrdder mit und ohne Beiwagen
Lde (V) (Vmax = 130 km/h) 35000
L7e-A Schwere StraBen-Quads
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(B) Verschlechterungsfaktoren

Fahrzeugklasse Bezeichnung der Euro 4 Euro 5 »
Fahrzeugklasse Verschlechterungsfaktor (-) Verschlechterungsfaktor (%) (-)
Cco HC NO, PM Cco THC NMHC NO, PM(')(%
PI CI (%) PI Cl PI CI Cl
Lle — L7e alle 1,3 1,2 1,2 1,1 1,3 1,3 1,1 1,3 1,1 1,3 1,1 1,0

Anmerkung: Die Erlduterungen zu den Anhidngen befinden sich am Ende von Anhang VIII.
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ANHANG VIII

Erhohte Anforderungen fiir die funktionale Sicherheit (2')

Gegenstand

Anforderungen

Verbindlicher Einbau verbesserter Bremssys-
teme

a) Neue Kraftrider® der Unterklasse L3e-Al, die
auf dem Markt bereitgestellt, zugelassen oder in
Betrieb genommen werden, sind nach Wahl des
Herstellers entweder mit einem Anti-Blockier-
System oder einem kombinierten Bremssystem
oder beiden Typen verbesserter Bremssysteme
auszuriisten.

b) Neue Kraftrader der Unterklassen L3e-A2 und
L3e-A3, die auf dem Markt bereitgestellt, zuge-
lassen oder in Betrieb genommen werden, sind
mit einem Anti-Blockier-System auszuriisten.

Ausnahme:

L3e-AxE (x = 1, 2 oder 3, zweirddrige
Enduro-Kraftrader) und L3e-AxT (x = 1, 2 oder
3, zweirddrige Trial-Kraftrader) sind vom verbind-
lichen  Einbau  verbesserter =~ Bremssysteme
ausgenommen.

Sichere Kurvenfahrt auf befestigten Strafien

Fahrzeuge der Klasse L sind so zu konstruieren,
dass sich jedes Rad zu jedem Zeitpunkt mit ver-
schiedenen Geschwindigkeiten drehen kann, um
eine sichere Kurvenfahrt auf befestigten Straflen
zu gewdhrleisten. Ist ein Fahrzeug mit einer Diffe-
renzialsperre ausgeriistet, muss es so ausgelegt sein,
dass sie normalerweise nicht gesperrt ist.

Verbesserung der Sichtbarkeit des Fahrzeugs
und des Fahrers durch automatisches Ein-
schalten der Beleuchtungseinrichtung

Zur Verbesserung der Sichtbarkeit von Fahrzeugen
der Klasse L sind diese wie folgt auszuriisten:

a) Fahrzeuge der Klasse Lle: Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen im  Einklang mit
UN-ECE-Regelung Nr. 74 Rev. 2, die eine au-
tomatische Aktivierung der Lichtsignalanlage
erfordert;

b) Fahrzeuge der Klasse L3e: Nach Wahl des Her-
stellers entweder Beleuchtungs- und Lichtsignal-
einrichtungen im Einklang mit UN-ECE-Rege-
lung Nr. 53 Rev. 2 und ihren Anderungen 1 und
2 oder eigene Tagfahrleuchten im Einklang mit
UN-ECE-Regelung Nr. 87 Rev. 2 und ihren
Anderungen 1 und 2.

¢) Alle anderen Unterklassen von Fahrzeugen der
Klasse L: Eine Beleuchtungsanlage, die sich au-
tomatisch einschaltet, oder, nach Wahl des Her-
stellers, eigene Tagfahrleuchten, die sich auto-
matisch einschalten®®.
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Gegenstand

Anforderungen

(Anhang II (B) 3) Elektrische Sicherheit

Fahrzeuge der Klasse L miissen, wenn sie mit ei-
nem oder mehreren Antriebsmotoren ausgestattet
sind, die mit elektrischer Energie betrieben werden
und nicht dauerhaft an das Netz angeschlossen
sind, im Hinblick auf den elektrischen Antriebs-
strang sowie ihre Hochspannungskomponenten
und Systeme, die mit der Hochspannungssammel-
schiene des elektrischen Antriebsstrangs galvanisch
verbunden sind, so ausgelegt werden, dass jede
Gefdhrdung der elektrischen Sicherheit verhindert
wird, indem die einschldgigen Anforderungen der
UN-ECE-Regelung Nr. 100 und der Norm ISO
13063 angewendet werden.

(Anhang II (B) 4) Anforderungen an die Er-
klarung des Herstellers zur Dauerpriifung kri-
tischer funktionaler Sicherheitssysteme, Teile
und Ausriistungen

Der Fahrzeughersteller erklért, dass Fahrzeuge, die
in Ubereinstimmung mit Artikel 22 Absatz 2 her-
gestellt wurden, in der Lage sind, eine bestim-
mungsgeméfBe normale Nutzung zumindest iiber
die unten angegebene zuriickgelegte Entfernung in-
nerhalb von 5 Jahren nach ihrer Erstzulassung zu
liberstehen.

Die Entfernung betrdgt das Anderthalbfache der in
Anhang VII mit direktem Bezug zu der betreffen-
den Fahrzeugklasse und der Emissionsphase (d. h.
der Euro-Norm), nach der das Fahrzeug typgeneh-
migt werden soll, angegebenen Entfernung, iber-
schreitet jedoch fiir keine Fahrzeugklasse
60 000 km.

(Anhang IT (B) 5) Anforderungen an die vor-
deren und hinteren Schutzvorrichtungen

Fahrzeuge der Klasse L miissen hinsichtlich ihrer
vorderen und hinteren Partien so ausgelegt werden,
dass sie keine spitzen oder scharfen oder vorstehen-
den Teile aufweisen, die nach auBlen gerichtet sind
und bei denen davon auszugehen ist, dass un-
geschiitzte Verkehrsteilnehmer bei Zusammensto-
Ben an ihnen hiangenbleiben oder dass die Schwere
von Verletzungen und Wunden bei diesen Ver-
kehrsteilnehmern wesentlich erhéht wird.

Dies gilt sowohl fiir die vorderen als auch fiir die
hinteren Fahrzeugpartien.

(Anhang II (B) 10) Sicherheitsgurtveranke-
rungen und Sicherheitsgurte

Die verbindlichen Anforderungen fiir Sicherheits-
gurtverankerungen und die Installation von Sicher-
heitsgurten in Fahrzeugen der Klassen L2e, LS5e,
L6e und L7e, die mit Aufbauten versehen sind.

(Anhang II (B) 15) Anforderungen an Insas-
senschutzsysteme einschlieBlich Innenausstat-
tung und Fahrzeugtiiren

Fahrzeuge der Klassen L2e, L5e, L6e und L7e, die
mit Aufbauten versehen sind, miissen so ausgelegt
werden, dass sie keine spitzen oder scharfen oder
vorstehenden Teile aufweisen, bei denen davon
auszugehen ist, dass durch sie die Schwere von
Verletzungen und Wunden beim Fahrer und bei
den Beifahrern wesentlich erhoht wird.

Fahrzeuge mit Tiiren miissen so ausgelegt werden,
dass sichergestellt ist, dass diese Tiiren unter Ver-
wendung der entsprechenden Schlsser und Schar-
niere gebaut werden.
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Gegenstand Anforderungen

(Anhang II (B) 17) Anforderungen an die | Der Fahrzeughersteller erklért, dass im Falle eines
Festigkeit der Fahrzeugstruktur Riickrufs aufgrund eines erheblichen Sicherheits-
risikos der Genehmigungsbehdrde und der Kom-
mission auf Anfrage unverziiglich eine mittels in-
genieurtechnischer Berechnungen, virtueller Priif-
methoden und/oder struktureller Priifungen vor-
genommene spezifische Untersuchung der Struktu-
ren, Bauteile und/oder Teile zur Verfiigung gestellt
wird. Die Typgenehmigung fiir Fahrzeuge darf
nicht erteilt werden, wenn begriindete Zweifel da-
ran bestehen, dass der Fahrzeughersteller in der
Lage ist, fiir eine solche Untersuchung Sorge zu
tragen.

Anmerkung: Die Erlduterungen zu den Anhingen befinden sich am Ende von Anhang VIII.
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Erlduterungen zu den Anhiingen I bis VIII

1. Grundlage der in Anhang I genannten Leistungsgrenzen ist die maximale
Nenndauerleistung bei Fahrzeugen mit Elektroantrieb und die maximale
Nutzleistung bei Fahrzeugen, die von einem Verbrennungsmotor angetrie-
ben werden. Das Gewicht eines Fahrzeugs wird als identisch mit seiner
Masse in fahrbereitem Zustand betrachtet.

2. Die Einstufung eines L3e-Fahrzeugs als Unterklasse je nachdem, ob seine
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit weniger, gleich oder mehr als
130 km/h betrdgt, ist unabhédngig von seiner Einstufung in die Antriebs-
leistungsklassen L3e-Al (obwohl 130 km/h wahrscheinlich nicht erreicht
werden), L3e-A2 oder L3e-A3.

3. X bedeutet, dass durch diese Verordnung verbindliche Anforderungen fiir
den betreffenden Gegenstand und die betreffende Klasse festgelegt werden;
die ausfiihrlichen Anforderungen sind in den Bezugsartikeln und den Be-
zugsdokumenten in dieser Tabelle festgelegt.

LIF bedeutet ,.falls installiert“. Wenn das System, das Bauteil oder die
selbststindige technische Einheit, auf die in der Tabelle Bezug genommen
wird, in dem Fahrzeug installiert ist, weil dies nur fiir einige der in die
betreffende Klasse eingestuften Fahrzeuge vorgeschrieben ist, muss es bzw.
sie die in den delegierten Rechtsakten und den Durchfiihrungsrechtsakten
festgelegten Anforderungen erfiillen. Wenn der Fahrzeughersteller entschei-
det, das Fahrzeug freiwillig mit dem System, dem Bauteil oder der selbst-
stindigen technischen Einheit auszuriisten, muss es bzw. sie ebenfalls die in
den delegierten Rechtsakten und den Durchfiihrungsrechtsakten festgelegten
Anforderungen erfiillen.

Wenn ein Tabellenfeld leer ist, bedeutet dies, dass durch diese Verordnung
fiir den betreffenden Gegenstand und die betreffende Klasse keine Anfor-
derungen festgelegt werden.

4. Siche Artikel 23 Absitze 4 und 5.

5. Ist/sind der/die (Hybrid-) Motor(en) mit einer Stop-/Start-Funktion ausgeriis-
tet, muss der Hersteller sicherstellen, dass der Verbrennungsmotor im Leer-
lauf und mit erhohter Leerlaufdrehzahl lauft. Das Fahrzeug muss der Prii-
fung bei freier Beschleunigung unterzogen werden konnen, wenn das An-
triebssystem einen Selbstziindungsmotor (CI-Motor) aufweist.

6. Richtlinie 2009/40/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
6. Mai 2009 iiber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhianger (ABl. L 141 vom 6.6.2009, S. 12).

7. Nur das zweirddrige Kraftrad (Basisfahrzeug), an das der Beiwagen mon-
tiert ist, muss die entsprechenden Emissionsgrenzwerte einhalten.

8. Nur  Selbstziindungsmotoren  (CI), auch wenn 2z  B. ein
Selbstziindungsmotor (CI) Teil eines Hybridantriebs ist.

9. Gilt nur fiir Benzinmotoren mit Direkteinspritzung (DI).

10. In der in Artikel 23 Absdtze 4 und 5 genannten Umweltvertriglichkeits-
studie wird auch dariiber berichtet, ob neben Fahrzeugen der Klasse L3e,
L5e-A und L7e-A auch andere Fahrzeuge der Klasse L im Rahmen eines
iiberarbeiteten WMTC einer Emissionspriifung unterzogen werden konnten.

11. Fremdziindungsmotoren (PI), die mit Benzin, Benzinkraftstoffgemischen
oder Ethanol-Kraftstoff betrieben werden.

12. Die Kostenwirksamkeit der Einrichtung zur Verdunstungsemissionsmin-
derung wird in der Umweltvertrdglichkeitsstudie, die gemal3 Artikel 23 Ab-
siatze 4 und 5 fiir die Kommission erstellt wird, bewertet. In dieser Studie
werden fiir die Unterklassen von Fahrzeugen, die noch keiner Priifung auf
Verdunstungsemissionen gemafl Artikel 23 Absdtze 4 und 5 unterzogen
worden sind, als Alternative zur SHED-Priifung weitere kostenwirksame
Priifungen in Bezug auf Verdunstungsemissionen, z. B. Durchldssigkeits-
priifungen fiir Kraftstoffbehélter und Kraftstoffzufuhrleitungen, bewertet.

13. Viae > 130 km/h
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14.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Bis die Union den UN-ECE-Regelungen Nr. 9, 41, 63 und 92 beitritt und
diese im Rahmen der UN-ECE WP29 und innerhalb der Union umsetzt —
einschlieflich der damit zusammenhidngenden gleichwertigen Gerdusch-
grenzwerte der Stufe Euro 4 (wie sie zum Beispiel in Anhang 6 der
UN-ECE-Regelung Nr. 41 fiir Kraftrader der Klassen L3e und Lde fest-
gelegt werden) — miissen Fahrzeuge der Klasse L den Grenzwerten gemaf
Anhang VI Teil D entsprechen. Sobald die Union die UN-ECE-Regelungen
Nr. 9, 41, 63 und 92 iibernommen hat, werden diese — einschlie8lich der
Gerduschgrenzwerte, die den in Anhang VI (D) aufgefiihrten gleichwertig
sind — verbindlich und ersetzen die Priifverfahren im delegierten Rechtsakt
zu Leistungsanforderungen an Umweltvertrdglichkeit und Antriebsleistung.

Die noch festzulegenden Gerduschgrenzwerte der Euro-5-Norm sind in ei-
nem eigenstidndigen Rechtsakt, der nach dem ordentlichen Gesetzgebungs-
verfahren gemaB Artikel 294 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Euro-
paischen Union erlassen wird, zu @ndern.

Die Verfahren fiir die Gerduschpriifung sind in einem gemil dieser Ver-
ordnung erlassenen delegierten Rechtsakt enthalten, der durch die UN-ECE-
Regelungen Nr. 9, 41, 63 und 92 ersetzt werden wird.

Nur bei PI-, DI- und CI-Motoren.
Gilt auch fiir Hybridfahrzeuge.

Hinsichtlich der Beschreibung der Priifungstypen, der Verweise auf die
Grenzwerte und der Priifverfahren fiir die Priiffungen Typ I bis IX wird
auf Anhang V verwiesen.

Fiir Fahrzeuge mit Elektroantrieb/Hybrid-Elektrofahrzeuge werden lediglich
Gerduschanforderungen fiir gerduscharme Fahrzeuge festgelegt.

Hinsichtlich der Anwendungsfristen fiir die erhdhten Anforderungen fiir die
funktionale Sicherheit wird auf Anhang IV verwiesen.

Fahrzeuge der Klasse L4e (Kraftrider mit Beiwagen) sind von den Anfor-
derungen a und b in Bezug auf den verbindlichen Einbau verbesserter
Bremssysteme ausgenommen.

Um den Start eines Verbrennungsmotors zu gewihrleisten, kann die Be-
leuchtungsanlage wéhrend der Anlassphase des Motors fiir hochstens 10
Sekunden ausgeschaltet werden.
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ANHANG IX

Entsprechungstabelle

(geméil3 Artikel 81)

Richtlinie 2002/24/EG

Vorliegende Verordnung

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

1 Absatz 1

1 Absatz 1

1 Absatz 1

Unterabsatz 1

Unterabsatz 2

Unterabsatz 3

1 Absidtze 2 und 3

4 Absatz 1

4 Absatz 2

4 Absatz 3

4 Absatz 4

4 Absatz 5

4 Absatz 6

5 Absatz 1

5 Absatz 2

5 Absatz 3

6 Absatz 1

6 Absatz 2

6 Absatz 2

7 Absatz 1

7 Absatz 1

7 Absatz 2

7 Absatz 3

7 Absatz 4

7 Absatz 5

7 Absatz 6

8 Absatz 1

Unterabsatz 1

Unterabsatz 2

Unterabsatz 1

Unterabsatz 2

Artikel 2 Absatz 1

Artikel 2 Absatz 2

Artikel 1 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 2 Absatz 1, Artikel 4, Anhang [

Artikel 3

Artikel 26 und 27

Artikel 29 Absitze 1 und 2, Artikel 18

Artikel 29 Absatz 1, Artikel 33

Artikel 33 Absatz 3

Artikel 33 Absétze 1 und 3

Artikel 29 Absatz 3

Artikel 29 Absatz 10 und Artikel 30
Absatz 3

Artikel 29 Absatz 10

Artikel 29 Absatz 4

Artikel 29 Absatz 5

Artikel 29 Absatz 7

Artikel 29 Absatz 8

Artikel 38 Absatz 1

Artikel 38 Absatz 2

Artikel 56 Absatz 2

Artikel 39 Absatz 2

Artikel 56 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 56 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 39 Absatz 1
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Richtlinie 2002/24/EG Vorliegende Verordnung
Artikel 8 Absatz 2 Artikel 39 Absatz 2
Artikel 9 Absatz 1 Artikel 9 und Artikel 37 Absatz 4
Artikel 9 Absatz 2 Artikel 34 Absatz 1
Artikel 9 Absatz 3 Artikel 34 Absitze 1 und 3
Artikel 9 Absatz 4 Artikel 35 und 36
Artikel 9 Absatz 5 Artikel 37 Absatz 4
Artikel 10 Absatz 1 Artikel 49 Absatz 1
Artikel 10 Absatz 2 Artikel 49 Absatz 3
Artikel 10 Absatz 3 Artikel 49 Absatz 6
Artikel 10 Absatz 4 Artikel 49 Absatz 7
Artikel 11 —
Artikel 12 Artikel 48
Artikel 13 —
Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe a Artikel 6 Absatz 1

Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer | Artikel 67 Absatz 1, Artikel 64
i

Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer | —
ii

Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 1 —
Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 2 Artikel 63 Absatz 3
Artikel 15 Absétze 1 und 2 Artikel 6 Absdtze 2 und 3

Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 1 | Artikel 42
Buchstabe a Ziffer i

Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 1 | Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe e
Buchstabe a Ziffer ii

Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 2 —
Artikel 15 Absatz 3 Buchstabe b —

Artikel 15 Absatz 4 —

Artikel 16 Absitze 1 und 2 Artikel 44

Artikel 16 Absatz 3 Artikel 40

Artikel 17 Artikel 72, 74 und 75
Artikel 18 Absatz 1 Artikel 73 Absatz 1
Artikel 18 Absatz 2 Artikel 73 Absatz 2

Artikel 19 —
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Richtlinie 2002/24/EG

Vorliegende Verordnung

Artikel 20

Artikel 21

Artikel 22

Artikel 23

Artikel 24

Artikel 77 Absatz 1




