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Die Stadt Perugia beteiligt sich als einer der insgesamt sechs Vertragsnehmer an diesem ausgewdhlten
Vorschlag APPEEL. Die Vertragsnummer lautet 4.1031/Z/02-025. Die Gesamtvertragssumme betrigt
484406 EUR, die Gemeinschaft unterstiitzt das Vorhaben mit insgesamt 242203 EUR. Der Anteil der
Stadt Perugia am Gesamtbudget betrdgt 42 000 EUR. Der Zuschuss der Gemeinschaft fur die Stadt Perugia
betrdgt 21 000 EUR. Der Vertrag wird gegenwirtig aufgesetzt.

(2003/C 268 E[192) SCHRIFTLICHE ANFRAGE E-0975/03
von Erik Meijer (GUE/NGL) an die Kommission

(26. Mérz 2003)

Betrifft: Auswirkungen von Privatisierungen fir die Beibehaltung des umfassenden europiischen Reser-
vierungssystems fiir Bahnreisende und europdische Zeitkarteninhaber

1. Ist der Kommission bekannt, dass das in Europa bestehende Reservierungssystem fiir Bahnreisen in
und durch andere Staaten sowie innerhalb solcher Staaten beeintrdchtigt wird, und zwar durch die
Schaffung gesonderter privatisierter Bahngesellschaften, so dass sogar bei bestehender Reservierungspflicht
Durchreisende aus dem Ausland nicht mehr in tiblicher Weise reservieren konnen? Wird sich dies im Jahr
2004 durch Einfithrung einer technischen Spezifikation fir die Interoperabilitit (TSI) auf dem Gebiet der
Fahrgasttelematik dndern?

2. Wie ist es zu erkldren, dass Schalterpersonal in Bahnhofen seit den neuen Dienstregelungen vom
15. Dezember 2002 solche Ziige zwar noch im Computer ermitteln kann, zu seiner Uberraschung jedoch
keine Reservierungen mehr dafiir verkaufen konnen und nicht einmal mitteilen kann, ob Reservierungen
unabhingig von Platzkarten verkauft werden und ob regionale Zeitkarten wie Eurodomino, Interrail,
Scanrail oder Railplus auf solchen Strecken giiltig sind, so dass der Fahrgast dennoch Karten zum vollen
Preis ohne Anspruch auf Riickgabe kaufen muss?

3. Sind Reservierungen von Sitzplitzen, Plitzen in Liegewagen und Schlafwagen aus dem Ausland jetzt
nur noch moglich, falls die betreffenden Bahngesellschaften miteinander einen gesonderten Vertrag
geschlossen haben? In welchen Fillen gibt es keine derartigen Vertrige und warum? Wie viele private
Gesellschaften befinden sich dadurch jetzt auferhalb des europdischen Reservierungssystems?

4. Halt die Kommission es fur vertretbar, dass die schwedische ,Tagkompaniet®, die ab Januar 2000 bis
zur Ubergabe an Connex im Juli 2003 die 1543 km lange grenziiberschreitende Strecke mit Nacht-
verbindung zwischen der schwedischen Hauptstadt Stockholm und dem norwegischen Hafen Narvik
betreibt, die Reisenden aus anderen Staaten zwischen Vorauszahlung und Zusendung per Post sowie der
Abholung an einem eigenen Schalter in Schweden wihlen ldsst, so dass eine Reservierung fir eilige
Durchreisende praktisch unmoglich wird?

5. Beabsichtigt die Kommission inzwischen, die Verordnung (EWG) Nr.2299/89 (') iiber einen
Verhaltenskodex im Zusammenhang mit computergesteuerten Buchungssystemen zu iiberpriifen, und
zwar u.a. mit Blick darauf, dass das umfassende europiische Reservierungssystem und der Verkauf
uneingeschrinkt giiltiger Bahnfahrkarten vom Ausland aus auch nach der eventuellen Aufteilung nationaler
Bahngesellschaften bestehen bleibt?

(') ABL L 220 vom 29.7.1989, S. 1.

Antwort von Frau de Palacio im Namen der Kommission

(15. Mai 2003)

Die Kommission teilt die Ansicht, dass die Informations- und Reservierungssysteme fiir Fahrgiste im
grenziberschreitenden Eisenbahnverkehr verbessert und besser integriert werden konnen. Zurzeit findet
eine Aufteilung auf mehrere nichtintegrierte Systeme statt. Nach Auffassung der Kommission ist dies nicht
im Interesse der Fahrgiste, wie auch auf der von der Kommission zum Thema Fahrgastrechte im
Eisenbahnverkehr am 15. November 2002 (') organisierten Anhorung zum Ausdruck gebracht wurde.
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Nach Artikel 5 der Richtlinie 91/440[EWG des Rates vom 29.Juli 1991 zur Entwicklung der
Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft (%), der vorsieht, dass ,Eisenbahnunternehmen nach den Grund-
sitzen gefihrt werden [miissen], die fir Handelsgesellschaften gelten“ liegt es im Ermessen der
Eisenbahnunternehmen, Reservierungssysteme fiir Sitzplitze und Plitze in Liege- und Schlafwagen in
Zigen einzurichten.

Die Kommission wurde von den Anderungen seit den neuen Dienstregelungen vom 15. Dezember 2002
und den Anderungen in den Reservierungssystemen fiir Ziige, die zwischen Stockholm und Narvik
verkehren, nicht in Kenntnis gesetzt. Die Informationen in den vorliegenden Fillen deuten nicht auf ein
Verstof§ gegen das Gemeinschaftsrecht hin.

Der Kommission sind die gegenwirtigen Brancheninitiativen des Internationalen Eisenbahnverbands (IEV)
zur Integration der (nationalen) Fahrgastinformations- und Fahrkartenverkaufs- und Reservierungssysteme
auf europiischer Ebene bekannt. Diese als Merits und Prifis bezeichneten Projekte sollen in den nichsten 3
bis 4 Jahren umgesetzt werden. Zurzeit sind mehr als 30 europiische Eisenbahnunternechmen an diesen
Projekten beteiligt. Gleichzeitig arbeitet die Gemeinschaft der Europaischen Bahnen an der Einfithrung und
Umsetzung einer Fahrgastcharta, die klare Pflichten gegeniiber Fahrgdsten im Hinblick auf die Bereit-
stellung von Reiseinformationen enthilt.

Die jiingsten Brancheninitiativen stehen im Einklang mit den Arbeiten der Kommission. Im Rahmen der
Interoperabilitit wird eine technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit (TSI) auf dem Gebiet der
Fahrgasttelematik entwickelt, die den Informationsaustausch durch Festlegung diesbeziiglicher Standards
erleichtern diirfte. Eine entsprechende TSI wird im Jahr 2006 erwartet. Parallel dazu erarbeitet die
Kommission einen Vorschlag zu Fahrgastrechten im Eisenbahnverkehr, der moglicherweise auch auf die
Grundregeln fiir die Integration von Informations- und Fahrkartenverkaufssystemen eingehen wird. Zurzeit
gilt die Verordnung (EWG) Nr. 2299/89 des Rates vom 24. Juli 1989 iiber einen Verhaltenskodex im
Zusammenhang mit computergesteuerten Reservierungssystemen in erster Linie fiir Reservierungssysteme
von Fluggesellschaften. Sie geht auf die Reservierung von Eisenbahndiensten nur im Zusammenhang mit
den Anzeigen von computergesteuerten Reservierungssystemen der Fluggesellschaften ein, die keine
ungenauen oder irrefithrenden Informationen enthalten diirfen. Mit Blick auf die Uberarbeitung dieser
Verordnung wurden umfassende Konsultationsgespriche mit den Interessengruppen gefithrt. Diese
deuteten unter anderem darauf hin, dass die Eisenbahndienste nach der Entwicklung eines gemeinsamen
Standards auf der Grundlage der TSI wahrscheinlich umfassend in die computergesteuerten Reservierungs-
systeme integriert werden, wie sie im Flugverkehr iiblich sind. Dies kann gegebenenfalls eine weitere
Uberarbeitung der vorgenannten Verordnung bis 2006 erforderlich machen.

(') Siehe hierzu auch das Protokoll auf der Website hittp://europa.eu.int/comm/transport/rail/passenger/doc/
pv15n0v2002-en.pdf.
(® ABL L 237 vom 24.8.1991.

(2003/C 268 E[193) SCHRIFTLICHE ANFRAGE P-0976/03

von José Ribeiro e Castro (UEN) an die Kommission

(20. Mirz 2003)
Betrifft: Strukturfonds und Kohésionsfonds in Portugal

In einem am 3. Mirz dieses Jahres im Didrio Econémico verdffentlichten Interview antwortete
Kommissionsmitglied Giinter Verheugen auf die Frage nach der Zukunft der Struktur- und Kohésions-
mafinahmen in Portugal nach der Erweiterung der Europiischen Union und dem damit einhergehenden
Anstieg des portugiesischen BIP im Verhiltnis zum Gemeinschaftsdurchschnitt — ndmlich iber die
Obergrenze von 75 % hinaus —, die Europdische Kommission habe ausdriicklich darauf hingewiesen, dass
die statistische Auswirkung der Erweiterung, nimlich dass Linder wie Portugal auf dem Papier als reich da
stehen, es aber in Wirklichkeit nicht sind, nicht auf das Ende der Kohidsionspolitik hinauslaufen diirfe.
Wenn es Erfolgsprogramme gebe, die Portugal hilfen, sich vorzubereiten, mehr Wachstum, mehr
Arbeitsplatze, mehr Chancen fiir die Menschen zu schaffen, liege es im Interesse der EU, mit diesen
Programmen fortzufahren.

Andererseits konne er garantieren, dass die Kommission vorschlagen werden, dass die Unterstiitzung fiir
Portugal im ndchsten Finanzpaket in etwa gleich hoch ausfalle.



