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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griunde und Ziele des Vorschlags

In ihrer Mitteilung ,,Langfristige Wettbewerbsfihigkeit der EU: Blick iiber 2030 hinaus*! hat
die Kommission betont, wie wichtig ein Regelungsrahmen ist, mit dem sichergestellt wird,
dass Ziele zu moéglichst geringen Kosten erreicht werden. Sie hat sich daher verpflichtet, neue
Anstrengungen zur Rationalisierung und Vereinfachung der Berichtspflichten zu
unternehmen, um letztendlich solche Lasten um 25 % zu verringern, ohne dass die jeweiligen
politischen Ziele untergraben werden.

Berichtspflichten spielen eine wichtige Rolle bei der Sicherstellung der ordnungsgemafen
Durchsetzung und Uberwachung der Rechtsvorschriften. Der damit verbundene Nutzen wiegt
die Kosten weitgehend auf, insbesondere dadurch, dass die Befolgung zentraler politischer
MaRnahmen (berwacht und sichergestellt wird. Berichtspflichten kénnen jedoch
unverhéltnismalige Belastungen fiir die Interessentrdger, insbesondere KMU und
Kleinstunternehmen, mit sich bringen — auch angesichts der organisatorischen und
technologischen Entwicklungen, die eine Anpassung der urspriunglichen Berichtspflichten
erforderlich machen. Thre Anhdaufung im Laufe der Zeit kann zu tberflussigen, doppelten oder
veralteten Verpflichtungen, unwirksamen Intervallen und zeitlichen Vorgaben oder
unzureichenden Erhebungsmethoden fihren.

Die Straffung der Berichtspflichten und die Verringerung des Verwaltungsaufwands haben
daher fir die Kommission Vorrang. In diesem Zusammenhang zielt der vorliegende
Vorschlag darauf ab, Initiativen im Politikbereich Verkehr zu vereinfachen, die insbesondere
den Stralenverkehr und die Luftfahrt betreffen.

Mit dem Vorschlag werden spezifische Berichtspflichten der Behorden wie folgt aufgehoben
oder gestrafft:

o Die in der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 des Europdischen Parlaments und des
Rates? festgelegte Verpflichtung, wonach Anbieter von
Computerreservierungssystemen (CRS) alle vier Jahre und auf Anforderung der
Kommission Berichte vorlegen missen, in denen sie ihre Eigentumsstruktur und ihr
Leitungsmodell im Einzelnen darlegen, wird aufgehoben. Mit dieser Berichtspflicht
soll die Anwendung des Artikels 10 der Verordnung uberwacht werden, der
besondere Vorschriften fir Mutterluftfahrtunternehmen enthélt, die insbesondere
verhindern sollen, dass diese Luftfahrtunternehmen konkurrierende CRS
diskriminieren und dass CRS, die im Eigentum dieser Luftfahrtunternehmen stehen,
die Mutterluftfahrtunternenmen anderer CRS diskriminieren. Wie die Bewertung?
dieser Verordnung aus dem Jahr 2020 ergab, ist diese Bestimmung Uberflussig
geworden, weil Luftfahrtunternehmen keine CRS mehr besitzen und die Vorlage des
gepruften Berichts daher nicht mehr gerechtfertigt ist. Dennoch sollte die
Kommission ihre bestehende Befugnis behalten, solche Berichte anzufordern, um
Artikel 10 wirksam durchsetzen zu koénnen, falls sich ein Luftfahrtunternehmen in

! COM(2023) 168.

2 Verordnung (EG) Nr. 80/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Januar 2009 Uber
einen Verhaltenskodex in Bezug auf Computerreservierungssysteme und zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr. 2299/89 des Rates (ABI. L 35 vom 4.2.20009, S. 47).

8 https://ec.europa.eu/transparency/documents-reqgister/detail ?ref=SWD(2020)9&lang=de
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Zukunft an einem CRS beteiligen sollte. Die Bestimmung, dass die Anbieter
verpflichtet sind, die Kommission tber die Identitat des Prufers zu informieren,
bevor sie dessen Bestellung bestétigen, und die es der Kommission erlaubt, dessen
Ersetzung zu verlangen, wird ebenfalls gestrichen.

o Die in der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Européischen Parlaments und des
Rates* festgelegte Verpflichtung zur Ver6ffentlichung eines Sicherheitsberichts auf
nationaler Ebene wird gestrichen. Angesichts des von der Agentur der Europdischen
Union fur Flugsicherheit (EASA) veroffentlichten jahrlichen Sicherheitsberichts ist
diese Verpflichtung nun Gberfllssig geworden.

o Die in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Européischen Parlaments und des
Rates® festgelegte Verpflichtung der Mitgliedstaaten, der Kommission die
Verzeichnisse der Werkstatten, die zu Einbau, Einbauprifung und Reparatur von
Fahrtenschreibern befugt sind, zu Ubermitteln, sowie die Verpflichtung der
Kommission, diese Verzeichnisse zu veroffentlichen, werden gestrichen. Diese
Verzeichnisse hatten den Nachteil, dass sie nur eine Momentaufnahme der
zugelassenen Werkstatten darstellten. Sie werden ersetzt durch die Verpflichtung der
Mitgliedstaaten, diese Informationen auf einer 6ffentlich zuganglichen Website zu
veroffentlichen und laufend zu aktualisieren, und die Verpflichtung der Kommission,
die Liste dieser Websites zu verdffentlichen.

. Koharenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Politikbereich

Der Vorschlag ist Teil eines ersten MalRnahmenpakets zur Rationalisierung der
Berichtspflichten. Dies ist ein Schritt in einem kontinuierlichen Prozess, bei dem die
bestehenden Berichtspflichten umfassend Gberpriift werden, um zu bewerten, ob sie weiterhin
relevant sind, und sie effizienter zu gestalten.

Die mit diesen MaBnahmen eingeflihrte Rationalisierung lasst die Erreichung der in diesem
Politikbereich verfolgten Ziele unberiihrt, da sie die Einhaltung der zugrunde liegenden
Verpflichtungen durch die Mitgliedstaaten nicht beeintrachtigt.

. Koharenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Im Rahmen des Programms zur Gewahrleistung der Effizienz und Leistungsfahigkeit der
Rechtsetzung (REFIT) stellt die Kommission sicher, dass ihre Rechtsvorschriften ihren
Zweck erflllen, auf die Bedirfnisse der Interessentrdger zugeschnitten sind sowie den
Aufwand minimieren und gleichzeitig ihre Ziele erreichen. Diese Vorschlage sind daher Teil
des REFIT-Programms, wodurch die Komplexitat des Berichtsaufwands, der sich aus dem
rechtlichen Umfeld der EU ergibt, verringert wird.

Bestimmte Berichtspflichten sind zwar von wesentlicher Bedeutung, missen aber so effizient
wie moglich sein, Uberschneidungen vermeiden, unnétige Belastungen vermeiden und so
weit wie moglich digitale und interoperable Lésungen ermdglichen.

4 Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010
Uber die Untersuchung und Verhitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur
Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG (ABI. L 295 vom 12.11.2010, S. 35).

5 Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 (ber
Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates
iiber das Kontrollgerat im Strafenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
Européischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StraBenverkehr (ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).
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Mit den vorliegenden Vorschldagen werden die Berichtspflichten rationalisiert, sodass die
Ziele der Rechtsvorschriften effizienter und mit weniger Aufwand fur die Behorden erreicht
werden.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 sind Artikel 71 und Artikel 80 Absatz 2
des Vertrags zur Grindung der Européischen Gemeinschaft, jetzt Artikel 91 bzw. Artikel 100
Absatz 2 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union (AEUV),
Rechtsgrundlage der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 st Artikel 91 AEUV und
Rechtsgrundlage der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 ist Artikel 100 Absatz 2 AEUV. Die
Rechtsgrundlage der vorgeschlagenen Verordnung sollten daher die Artikel 91 und
Artikel 100 Absatz 2 AEUV sein.

. Subsidiaritat

Die betreffenden Berichtspflichten sind im EU-Recht vorgeschrieben. Ihre Rationalisierung
sollte daher am besten auf EU-Ebene erfolgen, um die Rechtssicherheit und die Koharenz der
Berichterstattung zu gewéhrleisten. Dieses VVorgehen wird gleiche Wettbewerbsbedingungen
fiir Unternehmen und &ffentliche Verwaltungen in der gesamten EU gewabhrleisten, denen die
Rationalisierung der Berichtspflichten, die sich aus diesen VVorschl&gen ergibt, zugutekommen
wird.

. Verhaltnismafiigkeit

Durch die Rationalisierung der Berichtspflichten wird der Rechtsrahmen vereinfacht, indem
minimale Anderungen an bestehenden Anforderungen eingefithrt werden, die sich nicht auf
den Inhalt des Ubergeordneten politischen Ziels auswirken. Der Vorschlag beschréankt sich
daher auf die Anderungen, die erforderlich sind, um eine effiziente Berichterstattung zu
gewahrleisten, ohne dass die wesentlichen Elemente der betreffenden Rechtsvorschriften
geéndert werden.

. Wahl des Instruments

Durch die vorgeschlagene Verordnung werden drei Verordnungen, die eine kompatible
Rechtsgrundlage haben, geandert, und zwar nur in Bezug auf die Berichtspflichten. Diese
Anderungen konnen daher durch einen einzigen Legislativvorschlag vorgenommen werden.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG

. Ex-post-Bewertung/Eignungsprifungen bestehender Rechtsvorschriften

Entfallt

. Konsultation der Interessentrager

Entfallt

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Diese Vorschldge wurden im Anschluss an eine interne Prufung der bestehenden
Berichtspflichten und auf der Grundlage der Erfahrungen mit der Umsetzung der
entsprechenden Rechtsvorschriften ausgearbeitet. Da dies ein Schritt im Prozess der laufenden
Bewertung der Berichtspflichten ist, die sich aus den EU-Rechtsvorschriften ergeben, wird die

DE



DE

Prufung der damit verbundenen Belastungen und ihrer Auswirkungen auf die Interessentréger
fortgesetzt.

. Folgenabschatzung

Der Vorschlag betrifft begrenzte und gezielte Anderungen der Rechtsvorschriften mit dem
Ziel, die Berichtspflichten zu rationalisieren. Die Anderungen beruhen auf Erfahrungen mit
der Durchfiihrung von Rechtsvorschriften. Sie haben keine wesentlichen Auswirkungen auf
die Politik, sondern gewdhrleisten lediglich eine effizientere und wirksamere Umsetzung.
Aufgrund ihres zielgerichteten Charakters und des Fehlens einschldgiger Politikoptionen ist
eine Folgenabschatzung nicht erforderlich.

. Effizienz der Rechtsetzung und Vereinfachung

Es handelt sich um einen REFIT-Vorschlag, der darauf abzielt, die Rechtsvorschriften zu
vereinfachen und den Aufwand fur die Beteiligten, insbesondere fir die Behoérden, zu
verringern.

Durch den Vorschlag zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 werden Anbieter von
Computerreservierungssystemen von der Verpflichtung und den damit verbundenen Kosten
befreit, der Kommission alle vier Jahre gepriifte Berichte vorzulegen. Die Verpflichtung,
solche Berichte auf Anforderung der Kommission vorzulegen, bleibt bestehen, ist aber nicht
mehr mit einer Pflicht dieser Unternehmen verknupft, der Kommission die Identitat des
Prufers vor dessen Bestellung vorab mitzuteilen, und auch nicht mit der Befugnis der
Kommission, die Ersetzung des Prufers zu verlangen, denn bei beiden handelte es sich um
sowohl aufwéandige als auch potenziell kostspielige Verpflichtungen.

Die vorgeschlagene Aufhebung der Verpflichtung der nationalen Verwaltungen, einen
jahrlichen Sicherheitsbericht fur die Luftfahrt vorzulegen, befreit sie von einem
Verwaltungsaufwand.

Was die Berichtspflicht gemaR der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 betrifft, nach der die
Mitgliedstaaten verpflichtet sind, zugelassene Werkstétten, die Fahrtenschreiber einbauen,
priifen oder reparieren durfen, und die diesen Werkstatten ausgestellten Karten zu melden, ist
das nun vorgeschlagene System rationaler und effizienter, da die Verzeichnisse dieser
Werkstatten im Interesse der Durchsetzungsbehérden und der Betreiber nun sténdig
aktualisiert werden sollen. Das derzeitige Berichtssystem liefert lediglich eine
Momentaufnahme der zugelassenen Werkstétten und insbesondere der diesen ausgestellten
Karten. Da die den Werkstétten ausgestellten Karten nur ein Jahr lang giiltig sind, werden die
von den Mitgliedstaaten an die Kommission ubermittelten Verzeichnisse im folgenden Jahr
schrittweise inaktuell und sind fast ein Jahr spater nahezu vollig veraltet. Die kontinuierliche
Aktualisierung offentlich zugéanglicher Verzeichnisse verringert die Durchfuhrungs- und
Durchsetzungskosten fiir die Fahrer und Betreiber, da damit sichergestellt wird, dass sie —
insbesondere auch in anderen Mitgliedstaaten — Zugang zu den zugelassenen Werkstétten und
Einbaubetrieben haben, sowie fir die Durchsetzungsbehorden, die diese Verzeichnisse
moglicherweise zu Durchsetzungszwecken Uberprifen muissen. Fir Mitgliedstaaten, die
bereits eine solche Website haben, wird dieser Vorschlag keine Anderung des
Verwaltungsaufwands nach sich ziehen.

. Grundrechte
Entfallt

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT
Entfallt
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S. WEITERE ANGABEN

. Durchfuhrungsplane sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalitéaten

Entfallt
Ausfuhrliche Erlauterung einzelner Bestimmungen des VVorschlags
Artikel 1 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 80/2009

Artikel 12 der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 sieht gegenwaértig vor, dass Anbieter von
Computerreservierungssystemen alle vier Jahre oder auf Anforderung der Kommission einen
unabhéngig gepriften Bericht Gbermitteln missen, in dem die Eigentumsstruktur und das
Leitungsmodell im Einzelnen dargelegt werden. Aulierdem missen sie der Kommission die
Identitdt des Priufers mitteilen, und die Kommission kann verlangen, dass der Prifer ersetzt
wird. Nach dem geédnderten Vorschlag missen CRS-Anbieter einen unabhdngig gepriften
Bericht nur noch auf Anforderung der Kommission vorlegen.

Artikel 2 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 996/2010

Artikel 4 Absatz5 der Verordnung (EU) Nr.996/2010 sieht gegenwaértig vor, dass die
Mitgliedstaaten einen jahrlichen Sicherheitsbericht verdffentlichen. Durch Artikel 2 des
Vorschlags wird diese Bestimmung gestrichen, da der jahrliche Sicherheitsbericht nun von
der Agentur der Europaischen Union fur Flugsicherheit (EASA) veroffentlicht wird.

Artikel 3 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 165/2014

Artikel 24 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 sieht gegenwaértig vor, dass die
Mitgliedstaaten der Kommission jahrlich das Verzeichnis der zugelassenen Werkstétten und
der diesen ausgestellten Karten bermitteln und dass die Kommission diese Verzeichnisse
verodffentlicht. Durch Artikel 3 des Vorschlags wird dieser Absatz durch einen Absatz ersetzt,
der die Mitgliedstaaten dazu verpflichtet, die Verzeichnisse der zugelassenen Werkstétten und
der diesen ausgestellten Karten auf einer ¢ffentlich zuganglichen Website zu vertffentlichen
und laufend zu aktualisieren. Auflerdem wird die Kommission dazu verpflichtet, die Liste
dieser nationalen Websites auf ihrer Website zu verdffentlichen.
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2023/0361 (COD)
Vorschlag fir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 80/2009, (EU) Nr. 996/2010 und (EU)

Nr. 165/2014 hinsichtlich bestimmter Berichtspflichten in den Bereichen Stralienverkehr

und Luftfahrt

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 91 und Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemall dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwégung nachstehender Griinde:

1)

)

Berichtspflichten spielen eine wichtige Rolle bei der Sicherstellung der
ordnungsgeméRen Uberwachung und Durchsetzung der Rechtsvorschriften. Es ist
jedoch wichtig, diese Anforderungen zu straffen, damit sie den Zweck erfillen, fiir den
sie bestimmt waren, und um den Verwaltungsaufwand zu begrenzen.

Die Verordnungen (EG) Nr. 80/2009%, (EU) Nr. 996/2010* und (EU) Nr. 165/2014°
des Europaischen Parlaments und des Rates enthalten eine Reihe von Berichtspflichten
in den Bereichen StraBenverkehr und Luftfahrt, die deshalb im Einklang mit der
Mitteilung der Kommission ,,Langfristige Wettbewerbsfahigkeit der EU: Blick {iiber
2030 hinaus*“® vereinfacht werden sollten.

ABI.C vom, S..

ABI.C vom, S..

Verordnung (EG) Nr. 80/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Januar 2009 uber
einen Verhaltenskodex in Bezug auf Computerreservierungssysteme und zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr. 2299/89 des Rates (ABI. L 35 vom 4.2.2009, S. 47).

Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010
Uber die Untersuchung und Verhiitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur
Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG (ABI. L 295 vom 12.11.2010, S. 35).

Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 (ber
Fahrtenschreiber im Straenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates
iiber das Kontrollgerat im Strafenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
Européischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StraBenverkehr (ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).

COM(2023) 168.
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3)

(4)

(5)

(6)

(")

Nach Artikel 12 der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 muss jeder Systemverkaufer von
Computerreservierungssystemen (CRS) alle vier Jahre und zusatzlich auf Anforderung
der Kommission einen unabhangig gepriften Bericht vorlegen, in dem die
Eigentumsstruktur und das Leitungsmodell im Einzelnen dargelegt werden.

Diese Prif- und Berichtspflicht soll es der Kommission ermdglichen, die Anwendung
des Artikels 10 der Verordnung (EG) Nr. 80/2009, der besondere Vorschriften fir
Mutterluftfahrtunternehmen enthdlt, zu Uberwachen. Diese Vorschriften sollen
insbesondere verhindern, dass Mutterluftfahrtunternehmen konkurrierende CRS
diskriminieren und dass CRS, die sich im Eigentum dieser Luftfahrtunternehmen
befinden, andere Luftfahrtunternehmen diskriminieren. Aus der im Jahr 2020
durchgefiihrten Bewertung’ der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 ging hervor, dass diese
Bestimmungen ber Mutterluftfahrtunternehmen uberfliissig sein konnten, weil
Luftfahrtunternehmen keine CRS mehr besitzen und es keine Anzeichen dafir gibt,
dass sie versuchen wiirden, CRS zu erwerben, wenn es diese Vorschriften nicht gébe.
Daher ist die Vorlage geprifter Berichte alle vier Jahre nicht mehr gerechtfertigt. Die
Kommission sollte jedoch weiterhin befugt sein, solche gepriften Berichte bei Bedarf
anzufordern, um die Vorschriften fur Mutterluftfahrtunternehmen nétigenfalls
wirksam durchsetzen zu kénnen.

Nach Artikel 4 Absatz5 der Verordnung (EU) Nr.996/2010 muss jahrlich ein
Sicherheitsbericht auf nationaler Ebene verdffentlicht werden, um die Offentlichkeit
uber das allgemeine Flugsicherheitsniveau zu informieren. Diese Verpflichtung sollte
fir Transparenz in Bezug auf den allgemeinen Stand der Flugsicherheit in den
Mitgliedstaaten sorgen, insbesondere auch hinsichtlich des diesbeziiglichen Beitrags
von Unfalluntersuchungen unter Berlicksichtigung des Kontexts dieser Verordnung.
Angesichts des jahrlichen Sicherheitsberichts, den die Agentur der Europaischen
Union flr Flugsicherheit geméal Artikel 72 Absatz 7 der Verordnung (EU) 2018/1139
des Europaischen Parlaments und des Rates® veroffentlicht und der das gesamte
Luftfahrtsystem der Union, einschliellich der Unfalluntersuchungen, abdeckt, ist sie
jedoch tberflissig geworden.

Nach Artikel 24 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 mussen die zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten der Kommission jahrlich — moglichst elektronisch — die
Verzeichnisse der zugelassenen Einbaubetriebe und Werkstétten, die zu Einbau,
Einbauprufung, Nachprifung und Reparatur von Fahrtenschreibern befugt sind, sowie
der diesen ausgestellten Karten (bermitteln. Die Kommission muss diese
Verzeichnisse dann auf ihrer Website verdffentlichen.

Da Werkstattkarten ein Jahr lang gultig sind und die Mitteilung der Mitgliedstaaten an
die Kommission lediglich eine Momentaufnahme der zugelassenen Werkstéatten und
der diesen ausgestellten giltigen Karten darstellt, kommt es dazu, dass im Laufe des
Folgejahres ein wachsender Anteil der auf der Website der Kommission
veroffentlichten Werkstattkarten gar nicht mehr gultig ist. Die Mitgliedstaaten sollten

https://ec.europa.eu/transparency/documents-register/detail?ref=SWD(2020)9&lang=de

Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der
Europdischen Union fur Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005,
(EG) Nr.1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und
2014/53/EU des Européischen Parlaments und des Rates, und zur Aufhebung der Verordnungen (EG)
Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung
(EWG) Nr. 3922/91 des Rates (Abl. L 212 vom 22.8.2018, S. 1).
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daher dazu verpflichtet werden, diese Informationen selbst zu vertffentlichen und
laufend auf einer 6ffentlich zugénglichen Website zu aktualisieren. Die Kommission
sollte dann die Liste der Websites aller Mitgliedstaaten vertffentlichen, auf denen
diese Informationen zu finden sind. Einige Mitgliedstaaten haben bereits solche
Websites. Diese Verpflichtung wirde eine aktuellere und wirksamere Verbreitung der
Informationen sicherstellen und damit zu einem geringeren Verwaltungsaufwand
sowohl fir die Kommission als auch fir die Mitgliedstaaten und zu geringeren
Durchsetzungskosten flr die Interessentrager fiihren.

(8) Die Verordnungen (EG) Nr. 80/2009, (EU) Nr. 996/2010 und (EU) Nr. 165/2014
sollten daher entsprechend geandert werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Anderungen der Verordnung (EG) Nr. 80/2009
Acrtikel 12 der Verordnung (EG) Nr. 80/2009 erhalt folgende Fassung:
HArtikel 12

Die Kommission kann Systemverkdufer auffordern, einen unabhangig gepruften Bericht zu
Ubermitteln, in dem die Eigentumsstruktur und das Leitungsmodell im Einzelnen dargelegt
sind. Die mit dem gepriften Bericht verbundenen Kosten sind durch den Systemverkaufer zu
tragen.*

Artikel 2
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010
Artikel 4 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 wird gestrichen.

Artikel 3
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
Artikel 24 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 erhélt folgende Fassung:

»(5) Die zustidndigen Behorden der Mitgliedstaaten veroffentlichen die Verzeichnisse der
zugelassenen Einbaubetriebe und Werkstétten sowie der diesen ausgestellten Karten auf einer
offentlich zugéanglichen Website und sorgen dafir, dass diese Verzeichnisse stets auf dem
neuesten Stand gehalten werden. Die Kommission verdffentlicht die Liste dieser nationalen
Websites auf ihrer Website.*

Artikel 4
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

DE



DE

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am [...]

Im Namen des Européischen Parlaments  Im Namen des Rates
Die Préasidentin Der Prasident /// Die Prasidentin
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