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(Bekanntmachungen)

VERFAHREN BEZUGLICH DER DURCHFUHRUNG DER WETTBEWERBSPOLITIK

EUROPAISCHE KOMMISSION

STAATLICHE BEIHILFEN — UNGARN
Staatliche Beihilfe SA.36754 (2014/C) (ex 2014/NN) — grof8es Investitionsvorhaben — Ungarn
Beihilfe fiir AUDI HUNGARIA MOTOR Ltd.
Aufforderung zur Stellungnahme nach Artikel 108 Absatz 2 AEUV
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

(2014/C 418/04)

Mit Schreiben vom 9. Juli 2014, das nachstehend in der verbindlichen Sprachfassung abgedruckt ist, hat die
Kommission Ungarn von ihrem Beschluss in Kenntnis gesetzt, wegen der genannten Beihilfe das Verfahren
nach Artikel 108 Absatz 2 AEUV einzuleiten.

Alle Beteiligten konnen innerhalb eines Monats nach Veroffentlichung dieser Zusammenfassung und des
Schreibens zu der Mafinahme, die Gegenstand des von der Kommission eingeleiteten Verfahrens ist, Stellung
nehmen. Die Stellungnahmen sind an folgende Anschrift zu richten:

Europiische Kommission
Generaldirektion Wettbewerb
Registratur Staatliche Beihilfen
1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Fax: + 32 22961242

Alle Stellungnahmen werden Ungarn iibermittelt. Beteiligte, die eine Stellungnahme abgeben, konnen unter
Angabe von Griinden schriftlich beantragen, dass ihre Identitit nicht bekannt gegeben wird.

ZUSAMMENFASSUNG

Beschreibung der Mafnahme und des Investitionsvorhabens

Am 16. September 2013 meldete Ungarn eine Regionalbeihilfe fiir AUDI HUNGARIA MOTOR Kft (im Folgenden: ,AHM")
bei der Kommission an. AHM ist eine Tochtergesellschaft des Volkswagen-Konzerns, die in Gy6r in der ungarischen Region
Westtransdanubien und somit in einem Fordergebiet nach Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe a AEUV ansissig ist, in dem fiir
Regionalbeihilfen zugunsten von Grofunternehmen ein Beihilfehdchstsatz von 30 %, ausgedriickt als Bruttosubventions-
4quivalent (BSA), gilt.

Das angemeldete Investitionsvorhaben besteht aus zwei Teilvorhaben: Das erste Teilvorhaben (,Investition 1) verfolgt drei
Ziele: Flexibilisierung und Diversifizierung der Fertigung, Steigerung des Outputs und vertikale Integration des
Fertigungsprozesses durch Einfithrung einer vollkommen integrierten Fertigungsanlage, in der Personenkraftwagen der
Segmente A0, A und B (nach der POLK-Klassifizierung) produziert werden konnen. Die Investition in die neue
Fertigungsanlage wird ergdnzt durch den Bau eines neuen Karosseriewerks und einer neuen Lackiererei. Das zweite
Teilprojekt (,Investition 1I*) umfasst den Bau eines neuen Presswerks, einschlieflich der entsprechenden Infrastruktur-
investitionen in der neuen Betriebsstitte in Gydr.
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Mit dem Investitionsvorhaben wurde im Februar 2011 begonnen; es soll im Dezember 2014 abgeschlossen werden. Die
forderfahigen Investitionskosten des Vorhabens belaufen sich auf einen Barwert von insgesamt 355 550 Mio. HUF
(1 186 Mio. EUR). Die Beihilfe hat einen Barwert von 39 952 Mio. HUF (133,3 Mio. EUR).

Beurteilung der Vereinbarkeit der Beihilfemafnahme

Die Kommission vertritt zum gegenwirtigen Zeitpunkt die Auffassung, dass die allgemeinen Vereinbarkeitskriterien aus den
Leitlinien fiir staatliche Beihilfen mit regionaler Zielsetzung (") (im Folgenden ,Regionalbeihilfeleitlinien®) erfiillt sind.

Bei Regionalbeihilfen fir grofle Investitionsvorhaben nach Randnummer 68 der Regionalbeihilfeleitlinien muss die
Kommission jedoch im Rahmen der vorldufigen Beurteilung priifen, ob der betreffende Beihilfeempfinger vor der
Investition mit dem Verkauf der betreffenden Produkte auf den betreffenden Mirkten mehr als 25 % des einschligigen
Umsatzes erzielt hat oder nach der Investition mehr als 25% des Umsatzes erzielen wird; oder ob die durch das
Investitionsvorhaben geschaffene Produktionskapazitit mehr als 5 % des Marktes, belegt durch Daten tiber den sichtbaren
Verbrauch, betrdgt, es sei denn, die in den letzten funf Jahren verzeichneten mittleren Jahreszuwachsraten des sichtbaren
Verbrauchs liegen tiber der mittleren Wachstumsrate des Bruttoinlandsprodukts im Europiischen Wirtschaftsraum.

Die Kommission hat diese Priifungen auf der Grundlage der verschiedenen in Frage kommenden Marktabgrenzungen
durchgefiihrt. Auf der Grundlage der Ergebnisse dieser Priifungen kann die Kommission weder zweifelsfrei bestitigen, dass
der Kapazititszuwachs auf einem sich unterdurchschnittlich entwickelnden Markt den Schwellenwert nach Randnummer 68
Buchstabe b der Regionalbeihilfeleitlinien nicht tbersteigt, noch den Schluss ziehen, dass der Marktanteil des
Beihilfeempfingers auf dem maglichen sachlich relevanten Markt nicht mehr als 25 % betragt.

Fiir diesen Fall sehen die Regionalbeihilfeleitlinien vor, dass die Kommission das formliche Priifverfahren einleitet und die
Beihilfe einer eingehenden Priifung unterzieht, um zu ermitteln, ob die Beihilfe als Investitionsanreiz notwendig und
angemessen ist und ob die Vorteile der Beihilfemafnahme stirker ins Gewicht fallen als die Wettbewerbsverzerrungen und
die Beeintrichtigung des Handels zwischen Mitgliedstaaten. Diese eingehende Priffung wird auf der Grundlage der
Mitteilung der Kommission betreffend die Kriterien fiir die eingehende Priffung staatlicher Beihilfen mit regionaler
Zielsetzung zur Forderung grofRer Investitionsvorhaben () vorgenommen.

Alle Beteiligten sind aufgefordert, zu dieser Beihilfe Stellung zu nehmen.

B) Leitlinien fiir staatliche Beihilfen mit regionaler Zielsetzung 2007-2013 (ABL. C 54 vom 4.3.2006, S. 13).
() Mitteilung der Kommission betreffend die Kriterien fiir die eingehende Priifung staatlicher Beihilfen mit regionaler Zielsetzung zur
Forderung grofSer Investitionsvorhaben (ABL C 223 vom 16.9.2009, S. 3).
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WORTLAUT DES SCHREIBENS

,A Bizottsdg tdjékoztatni kivinja Magyarorszagot arrdl, hogy — a fent emlitett tdmogatasi intézkedéssel kapcsolatban a
magyar hat6sagok dltal rendelkezésre bocsdtott informdciok vizsgdlatdt kovetSen — hatdrozatot hozott az Eurdpai Unid
mikodésérdl sz616 szerzédés (a tovabbiakban: EUMSZ) 108. cikkének (2) bekezdésében emlitett eljdrds meginditdsardl.

1. ELJARAS

(I) A magyar hatdsdgok a Bizottsagnal 2013. szeptember 16-dn iktatott és a 2013. szeptember 25-i kozlemény dltal
helyesbitett elektronikus bejelentés titjdn a 2007-2013 kozotti idészakra vonatkozé regiondlis tdmogatdsokrol sz6l6
irsnymutatds (') (a tovdbbiakban: RTI) 65. pontja alapjdn azon szandékukrél értesitették a Bizottsigot, hogy
regiondlis tdmogatdst nydjtanak a gyéri AUDI HUNGARIA MOTOR Kft. nagyberuhdzdsi projektje szdmara.

(2)  2013. november 8-i (2013/110546) és 2014. janudr 24-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatdst kért, amelyet a
magyar hatdsdgok a Bizottsdg dltal 2013. december 6-dn (2013/123254) és 2014. februdr 20-dn (2014/019421)
iktatott levelitkben teljesitettek. Mivel Magyarorszdg a tdimogatds egy részét az EUMSZ 108. cikke (3) bekezdése
szerinti kotelezettségeit megsértve mar odaitélte, az tigyet a Bizottsdg dthelyezte a be nem jelentett tdimogatési tigyek
kozé, és err6l Magyarorszdgot 2014. mdrcius 26-an levélben értesitette, mely levélhez Magyarorszdg 2014.
aprilis 16-dn megjegyzéseket flizott.

2. A PROJEKT ES A TAMOGATASI INTEZKEDES LE[RASA

(3) A magyar hatdsagok a régi6 fejlédésének el6mozditdsa céljabdl kozvetlen tdmogatds és tarsasdgiadd-kedvezmény
formdjaban regionalis tdimogatdst kivinnak nydjtani az AUDI HUNGARIA MOTOR Kft. (a tovdbbiakban: AHM)
részére az AHM meglévs gydri telephelyén végrehajtandé beruhdzds szdmdra. Gydr a nyugat-dundntili régioban
helyezkedik el, amely az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének a) pontja szerint regiondlis tdmogatdsra jogosult;
tdmogatott teriilet, ahol a 20072013 kozotti id@szakra vonatkozé magyar regiondlis timogatdsi térkép alapjan a
nagyvézllalkozésokra vonatkozé rendes regiondlis tdmogatds felsG hatdra 30 %-os brutté tdmogatisi egyenérték
(BTE) ().

2.1. A kedvezményezett

(4) A tamogatds kedvezményezettje az AHM, az AUDI HUNGARIA SERVICES Zrt. kizardlagos tulajdondban all6
vallalat. Az AUDI HUNGARIA SERVICES Zrt. a Volkswagen-csoport részét képez6 AUDI AG lednyvillalata. A
wolfsburgi székhelyt Volkswagen-csoport iizleti tevékenysége két diviziora bomlik: a gépjarmdipari divizidra és a
pénziigyi szolgaltatasi diviziéra. A gépjarmdipari divizié két tizletdgat 6lel fel: a személygépkocsi-izletagat, valamint
a haszongépjarmd- és mérnoki iizletdgat.

(5) A Volkswagen-csoport 12 mérkat gyart: Volkswagen, Audi, SKODA, SEAT, Bentley, Porsche, Bugatti, Lamborghini,
Ducati, Volkswagen Commercial Vehicles, Scania és MAN. Minden egyes mdrka sajat arculattal rendelkezik, és ondllo
egységként van jelen a piacon. A Volkswagen-csoport alacsony fogyasztdsa, kiskategoridji autoktdl kezdve
luxuskategorids autdkig és haszongépjarmiivekig gyart autékat.

(6) A villalatcsoport 6sszesen 100 gyérat iizemeltet 19 eurépai orszagban és nyolc tovabbi Amerikdban, Azsidban,
illetve Afrikdban talalhat6 orszagban. 2012-ben 9,3 millié gépjarmivet értékesitettek 153 orszdgban, ami 12,8 %-os
piaci részesedésnek felelt meg a vildg személygépkocsi-piacdn. A csoport teljes bevétele 2012-ben 192,7 millidrd
EUR, foglalkoztatottjainak szdima 549 763 f& volt ().

(7) A magyar hatésigok megerdsitik, hogy a piaci részesedésre vonatkozéan benydjtott adatok magukban foglaljak a
VW-csoport valamennyi személygépkocsi-gyart6 kozos vallalkozdsdnak értékesitési adatait.

(8)  2012-ben az AUDI-csoport (*) drbevétele elérte a 48,771 millidrd EUR-t. A csoport vildgszerte dtlagosan 67 231
embert foglalkoztatott. A csoport viligszerte dsszesen 1,45 millié Audi gépkocsit gydrtott (*).

M Irdnymutatds a 2007-2013 kozotti idGszakra vonatkozd nemzeti regiondlis tdimogatdsokrdl (HL C 54., 2006.3.4., 13. o). A
Bizottsdg 2013. junius 28-dn elfogadta a 2014-2020 kozotti idészakra vonatkozé regiondlis tdimogatdsokrol sz6l6 irdinymutatast,
amelyben (186. pont) az RTI hatdlydt 2014. junius 30-ig kiterjesztette (HL C 209., 2013.1.23,, 1. o.).

() N487/06. sz. dllami timogatds — Magyarorszag — A 2007-2013 kozotti id6szakra vonatkozé regiondlis allami timogatasi térkép
(HL C 256, 2006.10.24.), amelyet az SA.36879 (2013|N) sz. dllami tdmogatds — Magyarorszdg — A 2007-2013-as idgszakra
vonatkozd regiondlis timogatdsi térkép meghosszabbitdsa 2014. janius 30-ig (HL C 69, 2014.3.7.) meghosszabbitott.

A A Volkswagen-csoport 2012-es éves jelentése:
http:/[www.volkswagenag.com/content/vwcorp/info_center/en/publications/2013/03/Y_2012_e.bin.html/binarystorageitem/file/
GB+2012_e.pdf

() Uzleti titok Az AUDI-csoport tagjai: AUDI AG, AUDI Brussels SA, AUDI HUNGARIA MOTOR Kft., Automobili Lamborghini S.p.A,
Volkswagen Group Italia S.p.A., Ducati Motor Holding S.p.A.

* Az AUDI-csoport 2012-es éves jelentése:
http:/[www.audi.com/content/dam/com/EN/investor-relations/financial_reports/annual-reports/2012_audi_annual_report.pdf


http://www.volkswagenag.com/content/vwcorp/info_center/en/publications/2013/03/Y_2012_e.bin.html/binarystorageitem/file/GB+2012_e.pdf
http://www.volkswagenag.com/content/vwcorp/info_center/en/publications/2013/03/Y_2012_e.bin.html/binarystorageitem/file/GB+2012_e.pdf
http://www.audi.com/content/dam/com/EN/investor-relations/financial_reports/annual-reports/2012_audi_annual_report.pdf
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(9) Az AHM az AUDI AG kizdré6lagos tulajdondban 1év6 AUDI HUNGARIA SERVICES Zrt. 100 %-os lednyvillalata.
2012 végén az AHM 8663 {6t foglalkoztatott, drbevétele pedig elérte az 5,536 millidrd EUR-t. Az AHM Audi TT
Coupé, Audi TT Roadster és Audi A3 Cabriolet modellek dsszeszerelésével foglakozik. Emellett motoralkatrészeket és
motorokat gydrt személygépkocsik és hajok szdmara.

2.2. A beruhdzisi projekt

(10) A jelenleg végzett tevékenység a motorok és motoralkatrészek gyartdsa, valamint gépkocsik platformalapi
osszeszerelése (ez azt jelenti, hogy csak azonos platformot alkalmazo — altaldban azonos piaci szegmenshez tartozé
— gépkocsimodellek gydrthatok).

(11) A bejelentett beruhdzasi projekt két alprojektbdl all:

(12) Az els6 alprojekt (o beruhdzds«) célja harmas: az Osszeszerelési tevékenység rugalmassaganak és diverzifikdltsiganak
novelése, a kibocsatds novelése, valamint a gyartasi folyamat vertikélis integraciéjanak elmélyitése.

(13) Az elsé célt — a jarmdszerelés rugalmassdgdnak novelését — a jelenlegi platformalapi technolégidnak az un.
modulalapt gydrtasi eljards (Modularer Querbaukasten, a tovabbiakban: MQB) technoldgidjaval vald felvéltasa
hivatott elérni. Mig a GyGrben alkalmazott platformalapid technoldgia csak az azonos platformot haszndlé autok
oOsszeszerelését teszi lehetdvé (amelyek egyforma vagy hasonlé hossziisigiiak és gyakran azonos szegmenshez
tartoznak), az MQB technoldgia egyazon gydrtésoron kiillonb6z6 hosszal rendelkezd és kiilonbozs szegmensekhez
tartozé gépkocsik eldallitdsat teszi lehetévé (jelen esetben az A és a B szegmens, és [...]*az AO szegmens|...]). Az G
technoldgiat az 0j tizemben alkalmazzdk majd, mig a régi platformalapt Osszeszerelési tevékenység [...] sordn
teljesen megsziinik. Ezt kovetSen a teljes termelési folyamat az MQB technolégidn alapul majd. A régi osszeszerel§
gyartosort szétszerelik és elszédllitjadk. Az MQB technoldgia a modularitds elvén alapul (a kiilonboz8 piaci
szegmenshez tartozé modellek alkatrészeinek standardizéldsa), és jelentSs koltségesokkentést tesz lehetGvé. [...] Az
4j tzem lehet6vé teszi majd tobb Audi személygépkocsi-modell, igy a kordbbi modellek (Audi TT Coupé, TT
Roadster és A3 Cabriolet) 0j generacidinak, valamint az A3 modellcsaldd egy teljesen 1j, négyajtés modelljének (A3
Sedan) gyértdsat. Az Gj generaciés modellek szamos arculati és technikai Gjitdst tartalmaznak majd.[...] (°). A POLK-
osztlyozds (°) szerint az Audi TT Coupé és a TT Roadster tovabbra is a B szegmensben, mig az A3 Cabriolet az A
szegmensben marad. Az 0j A3 Sedan ugyancsak az A szegmensbe keriil.

(14) Az alprojekt mésodik célja az Osszeszerelési kapacitds novelése. A tervek szerint az AHM gy6ri tizemének teljes
miszaki kapacitdsa (a régi tizem ledlldsdt kovetS netté kapacitdsbGviilés) a jelenlegi éves [60,000-110,000]-es
osszeszerel§ kapacitdsrol [130,000-180,000] -es személygépkocsi-gyartd kapacitdsra né. Varhatéan a tervezett
kapacitds [...] %-at az A szegmensbe tartoz gépkocsik, [...] %-dt a B szegmensbe tartozd gépkocsik gydrtdsa teszi
majd ki. A kapacitdsbdviilés nemcsak az 1j termék (A3) megjelenésének koszonhet§ majd, hanem annak is, hogy az
AHM bdviteni tervezi a jelenleg 6sszeszerelt auték tjabb modelljeibdl gyartott mennyiséget.

(15) Az alprojekt harmadik célja a gyéri termelS tevékenységek vertikalis integricidjanak elmélyitése. E célbdl az
osszeszerel§ tizemet teljes kortien integrdlt személygépkocsigydrté-tizemmé alakitjdk dt. Az Gj jarmdszerelde
kialakitdsat a fenti modellek gydrtdsat kiszolgalé 0j karosszériatizem és lakkozd létrehozdsa kiséri.

(16) A tervek szerint azonban a karosszériaiizem ¢és a lakkozé kapacitdsanak [...] %-at a Volkswagen-csoporthoz tartozé,
EGT teriiletén kiviili termelSiizemeknek szdllitandé termékek — kozelebbrdl gépkocsiszekrények — eldallitasara
forditjak majd. Ezért a gy6ri tizem névleges gépkocsigydrtdsi kapacitdsa e [...] %-nak megfelel6 mennyiséggel
alacsonyabbnak tekintendd, mivel a gépkocsikat mashol gyartjak le.

(17) A mdsodik alprojekt (. beruhdzds) az AHG 4j gy6ri gydrdban létrehozandé présiizem és az ahhoz tartozo
infrastruktira kialakitdsit foglalja magdban. Az Gj présiizemben késziil6 karosszériaelemek mintegy [...] %-at
Gy6rben gyartandé autékhoz haszndljdk majd. A maradék [...] %-ot a Volkswagen-csoport egyéb tizemeibe
szdllitjak, ahol azokat a POLK B szegmenshez tartozé jarmiivekbe szerelik be.

(18) Mivel e karosszériaclemek nagy részét Gydrben hasznaljak fel, és mivel az I. beruhdzasra és a II. beruhdzdsra azonos
helyszinen és azonos haroméves idgszakban keriil sor, a magyar hatdsdgok szerint e két beruhdzds az RTI 60. pontja
értelmében egyetlen beruhdzasi projektet képez.

é) Az R. L. Polk & Co. (rovid nevén: POLK) a gépjarmiipiac elemzésével foglalkozé egyik legnagyobb, globélisan integrdlt iizleti
szolgaltaté tarsasdg. 2013. jalius 16-dn az IHS Inc., a piacvezet globdlis adatszolgdltat6 és elemzd tarsasig megvasarolta a POLK-
ot. Az akviziciénak eredményeként az THS Automotive a teljes gépjarmdgydrtdsi értéklancra kiterjedGen végezhet szakértsi és
elemzdi tevékenységet.

() A POLK a gépjarmipiacot A000, A0O, A0, A, B, C, D és E szegmensek szerint osztja fel, amelyek koziil az A0O00 szegmens a varosi
kisautdkat, mig az E szegmens a luxuskategoria felsd szintjét takarja. Az A000 szegmenstdl az E szegmens felé haladva fokozatosan
emelkedik a személygépkocsik dtlagdra, mérete és dtlagos motorteljesitménye.
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(19) A beruhdzési projekt 2011 februdrjdban kezd6dott meg, és a tervek szerint 2014. december 31-én fejezddik be. Ezt
az {itemtervet mutatja az alabbi tabldzat.

L. tdbldzat
A beruhdzdsi projekt iitemterve
Projekt kezdete Projekt vége
Beruhdzdsi projektek 2011.2.10. 2014.12.31.
L. beruhdzds [...] [...]
1. beruhdzds [...] [...]
2.3. A beruhdzisi projekt koltségei

(20) A projekt épiiletekbe, gépekbe és berendezésekbe valé beruhdzdst foglal magdban. Immateridlis javakba vald
beruhdzasi koltségek nem jelentkeznek.

(21) A pr}oje/kt telges elszdmolhat6 beruhézési. k@ltsége névértéken 342,936 millidrd HUF (1,144 rpilliérd EUR (7))/.
Jelenértéken (%) ez az osszeg 355,550 millidrd HUF (1,186 millidrd EUR). A II. tdbldzat a teljes elszdmolhat6
beruhdzasi koltség bontdsdt mutatja.

II. tdbldzat
Elszdmolhat6 beruhdzisi koltség névértéken (millio6 HUF)

Ev 2011 2012 2013 2014 Osszesen
Epiilet [...] [...] [...] [...] [...]
Kiils berendezés [...] [...] [...] [...] [...]
Gép[berendezés [..] [...] [...] [...] [...]
Immateridlis javak [...] [...] [...] [...] [...]
OSSZESEN [...] [...] [...] [...] 342936

(22) A magyar hatésdgok megerdsitik, hogy hasznalt berendezésekre nem fognak tdmogatdst kérni, és hogy ilyen
berendezés nem szerepel az elszdimolhaté kiaddsok kozott.
2.4. A beruhdzds finanszirozisa

(23) A magyar hatésigok megerdsitik, hogy a kedvezményezett sajat hozzdjiruldsa, amely minden kéztdmogatdst6l
mentes, meghaladja az elszdmolhat6 koltségek 25 %-t.

2.5. Jogalap
(24) A meglévs tdmogatdsi programok alapjin az AHM részére a pénziigyi tdmogatds nyujtdsa a kovetkez$ nemzeti

jogalapra tekintettel torténik:

Az e hatdrozatban megadott, EUR-ban kifejezett szdmadatok alapjiul szolgdld, a bejelentés idSpontjdban érvényes dtvaltdsi

arfolyam 299,67 HUF/EUR.

E hatdrozatban a jelenértékek a bejelentés idSpontjdban érvényes 5,62 %-os diszkontrita alapjin keriiltek kiszdmitdsra. A
diszkontréta tekintetében a 2013. év, vagyis a bejelentés éve a bazisév.
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(26)

(28)

a) A tdmogatdsra az 1628/2006/EK bizottsdgi rendelet (%) (a tovabbiakban: RTI BER) értelmében a bejelentés aldl
mentesitett XR 47/2007 timogatasi program ('°) alapjan keriil sor. A program jogalapja a Kormany egyedi
dontésével megitélhetS timogatasok nyujtasdnak szabalyairdl sz6l6 8/2007. (I. 24.) GKM rendelet.

b) Az adékedvezményt az N 651/2006. sz. fejlesztési adokedvezmény program (') alapjan nydjtjdk. E programot a
tarsasagi adorol és az osztalékadordl szolé 1996. évi LXXXI. torvény és a fejlesztési adokedvezményrdl szol6
206/2006. (X.16.) Korm. rendelet hozta létre.

2.6. A tdmogatds 6szténzd§ hatdsa

Az AHM 2010. madrcius 5-én, tehdt a beruhdzasi projekt kezdete el6tt nydjtotta be az I. beruhdzasra és a I
beruhdzdsra vonatkozd, egyedi dontéssel megitélhet§ timogatds (kozvetlen tdmogatds) irdnti kérelmét. 2010.
marcius 26-an a magyar hatdsdgok megerdsitették, hogy a beruhdzasi projekt elvben tdmogathato.

A magyar hatésdgok az I beruhdzdsra irdnyulé kozvetlen timogatdsra vonatkozdan 2010. szeptember 8-dn
tdmogatdsi ajanlatot tettek, amelyet az AHM 2010. oktdber 1-jén elfogadott. A magyar hatésagok a II. beruhdzdsra
irdnyuld kozvetlen tdmogatdsra vonatkozdan 2011. dprilis 27-én tettek tdmogatdsi ajanlatot, amelyet az AHM 2011.
méjus 4-én elfogadott.

Az addkedvezmény irdnti kérelmet (mely adokedvezményre a Bizottsdg jévahagydsat igényld jogosultsag all fenn) a
kedvezményezett az I. beruhdzds tekintetében 2010. oktdber 29-én, a II. beruhdzds tekintetében 2011. janudr 27-én,
azaz a beruhdzdsi projektek megkezdése el6tt nydjtotta be a magyar hatésdgokhoz.

2.7. A tamogatds Osszege

A tdmogatds teljes Osszege névértéken 44,96 millidrd HUF (150,03 millié EUR). A magyar hatésagok azt tervezik,
hogy a projekttaimogatast 2013 (*?) és 2016 kozott fizetik ki. Ennek eredményeképpen a timogatds Osszege
jelenértéken 39,952 millidrd HUF-nak (133,3 milli6 EUR-nak) felel meg. A IIL. tdbldzat a tdmogatds Osszegét
tartalmazza a tdmogatdsi eszkozok szerinti bontdsban, név- és jelenértéken.

I11. tdbldzat

A tdmogatds osszege név- és jelenértéken (milli6 HUF)

Tamogatasi eszkoz Névérték Jelenérték

Kozvetlen tdmogatds [...] [...]

Fejlesztési adokedvezmény [...] [...]

Osszesen 44960 39952

A magyar hatésigok megerdsitik, hogy abban az esetben, ha az elszdmolhat6 koltségek Osszege eltér a becsiilt
0sszegtdl, sem a jévahagyott maximalis tdmogatdsi Osszeg jelenértékét, sem a jévahagyott timogatdsi intenzitdst nem
fogjdk meghaladni.

A magyar hatdsagok azt is megerdsitik, hogy a projekthez nydjtott tdmogatds nem kombindlhaté az azonos
elszamolhatd koltségekre mds helyi, regiondlis, nemzeti vagy unids forrasbdl kapott timogatassal.

Az AHM kordbbi gy6ri beruhdzdsai kapcsin mér részesiilt beruhdzdsi tdmogatisban. A jelen hatdrozat
szempontjabol azonban e tevékenységek nem relevansak, mivel a tdmogatott beruhdzasok 2003 el6tt és 2006-
ban kezdddtek.

Az XR 47[2007 tdmogatdsi programra (A Kormdny egyedi dontésével megitélhet§ tdmogatds) vonatkozd osszefoglald tdjékoztatd
adatlapot kozzétették a Hivatalos Lapban: HL C 180., 2007.8.2., 6. o.

A Bizottsdg 2006. oktober 24-i 1628/2006/EK rendelete a Szerz8dés 87. és 88. cikkének a nemzeti regionalis beruhdzdsi
tdmogatdsokra val6 alkalmazdsardl (HL L 302., 2006.11.1., 29. o.).

A Bizottsig N 651/2006. sz. iigyben hozott 2007. mdjus 10-i hatdrozata a fejlesztési adokedvezményrdl (az N 504/2004
modositdsa) (HL C 152., 2007.7.6., 2. 0.), amelyet a kovetkezd bizottsagi hatdrozatok médositottak: 2008. dprilis 30. (N 646/2007,
SA.24441), 2008. janius 17. (N 735/2007, SA.24683), 2010. mdjus 6. (N 132/2010, SA.30728), és 2011. februdr 23. (N 685/
2009, SA.29994).

2013-ban és 2014-ben a magyar hatdsdgok legfeljebb olyan dsszegii timogatdsi terveznek kifizetni, amelyhez még nem sziikséges a
Bizottsdg hozzdjaruldsa.
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2.8. A beruhdzis fenntartdsa

(32) Mind a kozvetlen tdimogatds, mind az adokedvezmény esetében a timogatdsnyjtds feltétele, hogy a kedvezményezett
a beruhdzdsi projekt befejezését kovetSen legaldbb 6t éven keresztiil fenntartsa a beruhdzdst a timogatott régidban.

2.9. Hozzdjirulds a régié fejlGdéséhez

(33) A magyar hat6sdgok jelezték, hogy az AHM az I. beruhdzds eredményeként 1800 Gj munkahelyet, a II. beruhdzds
eredményeként pedig tovabbi 300 Gj munkahelyet hoz létre kozvetleniil (az I. beruhdzds altal létrehozott i
munkahelyek [...] %-a a jarm(szereldében, [...] %-a a karosszériaiizemben, [...] %-a a lakkozdban keletkezik). Az
Gjonnan felvett alkalmazottak tobb mint [...] %-a rendelkezik majd f6iskolai vagy egyetemi végzettséggel.

(34) A beruhazdsi projekt varhatéan tovabbi beruhdzasokat indukdl majd az AHM beszallitéindl. A magyar hatdsagok
tdjékoztattak arrél, hogy egy CAR-tanulmény (*°) szerint a gépjarmdiparban létrehozott minden egyes j munkahely
4,7 tovabbi munkahely létrejottét eredményezi (ebbdl 2,5 a beszdllitékndl, 2,2 pedig a beszallitok adltal
foglalkoztatottak fogyasztdsa nyomdn keletkezik). Kovetkezésképpen az 1. beruhdzds altal kozvetleniil 1étrehozott
1800 munkahely és a II. beruhdzds dltal kozvetleniil létrejové 300 munkahely jelentds kozvetett munkaerd-piaci
hatassal jdr, amelynek eredményeként 9870 tovdbbi munkahely johet létre Gydrben, a nyugat-dundntuli régioban és
més — f6ként magyarorszagi — régidkban.

(35) Az AHM tovabbd kiterjeszti tobb egyetemmel (Miskolc, Obuda, Széchenyi Istvin Egyetem) folytatott kutatds-
fejlesztési egyiittmiikodését.

(36) A magyar hatésagok vallaltdk, hogy benyujtjak a Bizottsdghoz a kovetkezSket:
— a tdmogatds odaitélését kovetS két honapon beliil az adott tdmogatdsi intézkedésre vonatkozo jogi aktusok;

— a tdmogatds Bizottsdg altali jovahagydsatol szamitva Otévenként id6kozi jelentés (amelynek részét képezik a
kifizetett tdmogatdsi Osszegre, a tdmogatdsi szerz6dés teljesitésére, valamint az ugyanazon létesitményben|
tizemben inditott minden mds beruhdzdsi projektre vonatkozé informdcioky);

— a tamogatds utolsé részletének a bejelentett kifizetési iitemterven alapuld kifizetését kovetd hat honapon beliil
részletes végleges jelentés.

3. A TAMOGATASI INTEZKEDES ERTEKELESE
3.1. Tamogatds fenndlldsa

(37) A kozvetlen tdmogatds és a tdrsasdgiad6-kedvezmény formdjaban nytjtott pénziigyi timogatdst a magyar hatosagok
nyujtjdk, és azt az dllami koltségvetésbdl finanszirozzdk. A tdmogatds ezért az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése
értelmében tagallam dltal, dllami forrdsbdl nydjtott timogatdsnak mindsiil.

(38) Mivel a tdmogatdst egyetlen véllalat, az AHM részére nyujtjak, az intézkedés szelektiv jellegd.

(39) A pénziigyi tdimogatas olyan koltségektSl mentesiti a véllalatot, amelyeket rendes esetben magdnak kellene viselnie.
Ezért a vallalat gazdasdg el6nyhoz jut versenytdrsaival szemben.

(40) A pénziigyi tdmogatdst az autOgyartdsi dgazatban eszkozolt beruhdzdshoz nyijtia Magyarorszdg. Ebben az
dgazatban intenziv kereskedelem zajlik a tagdllamok kozott, és a beruhdzds részben mds tagdllamokbdl szdrmazé
félkész termékeket valt ki. Ezért az intézkedés érinti a tagdllamok kozti kereskedelmet.

(41) Az AHM és az altala végzett termelési tevékenység eldnyben részesitése torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget.

(42) Kovetkezésképpen a Bizottsdg szerint a tervezett intézkedés az EUMSZ 107. cikke (1) bekezdésének értelmében vett
allami tdmogatdst képez.

3.2. A tdmogatdsi intézkedés jogszeriisége

(43) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a magyar hatdsigok a bejelentett tdmogatdst részben mdr odaitélték. A Bizottsdg
sajnalatdt fejezi ki a tekintetben, hogy a magyar hatésigok nem tettek eleget az EUMSZ 108. cikkének
(3) bekezdésében meghatdrozott kotelezettségiiknek, tovabba az RTI BER 7. cikkének e) pontja, valamint az dltalanos
csoportmentességi rendelet (**) 6. cikkének (2) bekezdése szerinti egyedi bejelentési kovetelményeknek, és igy a mdr
odaitélt tdmogatdst jogszeriitlennek tekinti. Amennyiben egy tdmogatdsi projekt meghaladja az alkalmazandé
bejelentési kiiszobértéket, a bejelentési kotelezettség a teljes tdmogatdsi Osszegre vonatkozik, nem csupdn a
bejelentési kiiszobérték folotti tdimogatdsi Gsszegre.

(*>)  Contribution of the motor vehicle supplier sector to the economies of the United States and its 50 states (A gépjarmdipari
beszallitoi szektor hozzdjaruldsa az USA és 50 dllama gazdasigdhoz), az Economics and Business Group Center for Automotive
Research éltal a Motor and Equipment Manufacturers Association szimdara 2007-ben készitett tanulmany.

(" A Bizottsdg 2008. augusztus 6-i 800/2008/EK rendelete a Szerzédés 87. és 88. cikke alkalmazdsdban a timogatisok bizonyos
fajtdinak a kozos piaccal osszeegyeztethetnek nyilvanitdsdrdl (dltaldnos csoportmentességi rendelet) (HL L 214., 2008.8.9., 3. 0.).
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3.3. A tdmogatdsi intézkedés osszeegyeztethetGsége

(44) Mivel az intézkedés regiondlis beruhdzdsi timogatdsra vonatkozik, és mivel a magyar hat6sagok mar 2014. jalius 1-
je el6tt (a Bizottsdg jévahagydsanak fuggvényében) jogi kotelezettséget vallaltak a timogatas egészének odaitélésére, a
Bizottsag az intézkedést az RTI és mindenekelStt az RTI nagyberuhdzasi projektekre vonatkozd 4.3. szakaszdnak
rendelkezései alapjan értékelte.

3.3.1. Az RTI altaldnos rendelkezéseivel val6é osszeegyeztethetGség

(45) A tdmogatast egy csoportmentességi timogatasi program (tdmogatds az XR 47/2007 tdmogatdsi program alapjin) és
egy jovahagyott tdmogatdsi program (adokedvezmény az N 651/2006 tdmogatdsi program alapjin) keretében
nytjtjak. Mindkét program eleget tesz az RTI dltaldnos megfelelGségi kovetelményeinek.

(46) A tamogatand6 projekt helyszine Gy6r vdrosa, amely a magyar regiondlis timogatdsi térkép (*°) alapjan regionalis
beruhdzdsi timogatdsra jogosult nyugat-dundntuli régiéban helyezkedik el.

(47) Nincs arra utal6 jel, hogy a Volkswagen-csoport dltaldban vagy azon beliill az AHM a nehéz helyzetben 1évé
vallalkozdasok megmentéséhez ¢és szerkezetdtalakitisihoz nydjtott dllami tdmogatdsokrdl sz016 kozosségi
iranymutatds (*®) értelmében nehéz helyzetben 1évé villalkozdsnak mindsiilne. Ezért a kedvezményezett az RTI 9.
pontjanak megfelelGen jogosult regionalis tdimogatasra.

(48) A projekt az RTI 34. pontja értelmében vett induld beruhdzds. Az indul6 beruhdzas fogalmanak meghatdrozdsat az
RTI 34. pontja tartalmazza. Eszerint az induld beruhdzds targyi eszkozokbe vagy immaterialis javakba torténd
beruhdzds, amely i. 4j létesitmény feldllitasaval, ii. meglévg létesitmény bévitésével, iii. egy létesitmény termelésének
tovabbi, tj termékekkel torténd diverzifikdciojaval vagy iv. egy meglévs 1étesitmény teljes termelési folyamatdnak
alapvet6 megvéltoztatdsival kapcsolatos. A szoban forgé beruhdzdsi projekt meglévd létesitményt érint, és
tartalmazza a kovetkezd elemeket: 1. a termelési folyamat alapvet§ megvéltoztatdsa (a platformalapi technoldgia
MQB technoldgiaval valé levaltdsa) és a termelési folyamat fokozott szabvanyositdsa és vertikdlis integracioja (teljes
korden integralt gépkocsigyartd iizem, szemben a korabbi Osszeszerel§ tizemmel), 2. a létesitmény termelésének
diverzifikdciéja (4j A3 Sedan, a II. beruhdzdsbol szdrmazé karosszériaelemek) és 3. az osszeszerel§ kapacitds
bévitése.

(49) Az RTI 40. pontjdval 6sszhangban az AHM-nek ugyancsak kotelezettsége, hogy a projekt befejezését kovetGen
legaldbb ot évig fenntartsa a beruhdzdst a régiban.

(50) Az RTI 39. pontjdval 6sszhangban a kedvezményezett az elszdmolhat6 koltségek legaldbb 25 %-at minden dllami
tdmogatdstol mentes forrasbdl biztositja.

(51) Teljesilnek az RTI 38. pontjdban meghatdrozott formalis 6sztonzé hatdsra vonatkozd kovetelmények (ldsd e
hatdrozat (25)-(27) preambulumbekezdését).

(52) A beruhazdsi tdmogatds keretében elszdmolhaté koltségek (ldsd a fenti II. tabldzatot) meghatdrozdsa az RTI-vel
osszhangban, a tdmogatdshalmozddds szabélyainak betartdsdval tortént.

(53) A Bizottsdg a magyar hatdsdgokkal egyetértésben azon az dlldsponton van, hogy az I. beruhdzds és a II. beruhdzds az
RTI 60. pontjdnak értelmében vett egyetlen beruhdzdsi projektet képez. A kordbbi beruhdzdsok az egyetlen
beruhdzdsi projekt meghatdrozdsihoz haszndlt hdroméves idtartamon kiviil esnek.

(54) E megfontoldsok titkrében a Bizottsig az {igy jelen szakaszdban gy véli, hogy az éltalinos megfelelgségi
kovetelmények teljesiilnek.

3.3.2. A nagyberuhdzisi projekteknek nydjtott timogatisokra vonatkozé rendelkezésekkel valé
OsszeegyeztethetGség

3.3.2.1. A tdmogatds intenzitdsa (az RTI 67. pontja)

(55) A projekt bejelentéskori jelenértéken tervezett dsszes elszamolhaté koltsége 355,55 millidrd HUF (1186 millié EUR).
Az RTI 67. pontjdban meghatdrozott csokkentési mechanizmus alkalmazdsa utin a projekt maximadlisan
megengedhetd tdmogatdsi intenzitdsa 11,24 % BTE (bruttd tdmogatdsi egyenérték).

(*’) N 487/06. sz. dllami tdimogatds — Magyarorszdg — A 2007-2013 kozotti id6szakra vonatkozé regiondlis dllami tdmogatdsi térkép
(HL C 256, 2006.10.24.).
(*®  HL C 244., 2004.10.1., 2. o.
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(56) Mivel a javasolt tdimogatds (39,952 millidrd HUF; 133,3 millié EUR) intenzitdsa nem haladja meg a maximaélisan
megengedhetd tdmogatdsi intenzitdst, a projekt tervezett timogatdsi intenzitdsa megfelel az RTI-nek. Magyarorszdg
megerdsitette, hogy a bejelentett timogatdson kiviil a beruhdzdsi projekt nem részesiil tovabbi tdmogatdsban.

3.3.2.2. A részletes értékelés elGfeltételeként az RTI 68. pontjdnak a) és b) alpontjdban meghatdrozott sziirék alkalmazdsa

(57) A Bizottsdg csak abban az esetben hagyhatja jéva az elGzetes értékelés keretében az RTI 68. pontjanak hatdlya ald
tartozé nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott regiondlis tdmogatdst, ha az e bekezdésben meghatdrozott,
meghaladdsuk esetén részletes értékelést szitkségessé tevd kiiszobértékeket nem lépik tul. E kiiszobértékeket akkor
lépik tdl, ha a kedvezményezett részesedése az érintett termék(ek) érintett piac(ok)on torténd értékesitésébdl a
beruhdzast megel6zGen tobb mint 25 %, illetve a beruhdzdst kovetSen tobb mint 25 % lesz (68. pont a) alpont
szerinti teszt); vagy ha a projekt dltal létrehozott termelési kapacitds az érintett termék megnyilvanulé fogyasztasi
adatok alapjdn szdmitott piaca méretének tobb mint 5 %-dt teszi-e ki, kivéve ha a legut6bbi 6t év dtlagdban a termék
megnyilvanulé fogyasztdsinak novekedése az EGT GDP-jének dtlagos évi novekedését meghaladta (68. pont b)
alpont szerinti teszt).

(58) E kiiszobértékek meghaladdsa esetén a Bizottsdg az EUMSZ 108. cikkének (2) bekezdésében meghatdrozott eljards
meginditdsat koveten részletes vizsgédlatot végez annak megéllapitdsa érdekében, hogy a tdmogatds sziikséges-¢ a
beruhdzdsra gyakorolt 0sztonzé hatdshoz, és hogy a tdmogatds elényei nem haladjak-e meg a versenytorzulas és a
tagdllamok kozotti kereskedelemre gyakorolt hatds mértékét.

(59) Amennyiben részletes vizsgdlatra van sziikség, akkor arra a nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott regionlis
tamogatisok részletes vizsgalatinak kritériumairdl sz616 bizottsagi kozlemény (') (a tovabbiakban: IDAC) alapjin
keriil sor.

(60) Az RTI 68. pontjdnak a) és b) alpontjdban foglalt megfelel tesztek elvégzése érdekében a Bizottsdgnak elGszor meg
kell hatdroznia a beruhdzds altal érintett terméket, valamint az érintett termék- és foldrajzi piacot.

Erintett termék

(61) Az RTI 69. pontja szerint az érintett termék rendszerint az a termék, amely a beruhdzdsi projekt targyat képezi. Ha
azonban a projekt félkész termékre vonatkozik, és a termelés jelentSs része nem keriil piaci értékesitésre, az érintett
termék lehet a késztermék is.

sz

(62) A szoban forgd projekt esetében a termelési eljrds vertikdlis integrici6janak elmélyitése Gj félkész termékek
gyartdsat eredményezi. Az 1. beruhdzds nyomdn el@allitott félkész termékeket, azaz a karosszériatizemben és a
lakkozdban gyartott gépkocsiszekrényeket nem értékesitik a piacon, hanem rendes esetben a Gy6rben gyartott A és
B szegmenshez tartoz6 auték elGdllitdsahoz hasznaljak fel. A gépkocsiszekrények egy kisebb hanyadat a Volkswagen-
csoport EGT-n kiviili tizemeibe széllithatjdk tovabbi felhaszndldsra. A Bizottsdg véleménye szerint az érintett
terméket kizdrolag azok a gépkocsimodellek képezik, amelyekbe e félkész termékeket beépitik.

(63) Az A3 Sedan kivételével a gy6ri tizemben az I beruhdzds nyomdn gydrtott modellek a kordbban Gydrben
osszeszerelt, 1étez8 modellek utddai. A POLK dltal meghatdrozott osztilyozasi standardok alapjdn az A3 Sedan és az
A3 Cabriolet az A szegmenshez, a TT Coupé és a TT Roadster pedig a B szegmenshez fog tartozni. Az 0ij technoldgia
miiszaki jellemz6i kovetkeztében lehetSség lesz az AO szegmenshez tartozé gépkocsik gydrtdsara is,[...].

(64) Emellett a II. beruhdzds eredményeként a présiizemben személygépkocsik gépkocsiszekrényének gydrtdsahoz
sziikséges karosszériaelemeket dllitanak eld. A tervek szerint e karosszériaclemek mintegy [...] %-dt a gyGri tizemben
késziil6 — A, B és elméletileg AO szegmenshez tartozé — gépkocsikba épitik be. A préselt karosszériaclemek
fennmarad6 [...] %-dt nem értékesitik a piacon, hanem a Volkswagen-csoport mds tizemeiben gyartott, B
szegmenshez tartozo jairmiivekben hasznaljdk fel.

(65) Kovetkezésképpen a Bizottsdg az RTI 68. pontjdnak alkalmazdsdban gy itéli meg, hogy az érintett terméket a
gépjarmiivek, kozelebbrdl az A0, A és B szegmenshez tartozd személygépkocsik jelentik.

Erintett termékpiac

(66) Az RTI 69. pontjdnak megfelelGen az érintett termékpiac magéban foglalja az érintett terméket és az azt helyettesitd
termékeket, amelyeket vagy a fogyaszt (a termék tulajdonsdgai, dra és felhasznalhat6sdga alapjan), vagy az el6éllit6
(a gyartoberendezések rugalmassiga miatt) annak tekint.

(Y HL C 223.,2009.9.16., 3-10. o.
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(68)

(69)

(70)

(75)

(76)

(77)

(79)

Osszeolvaddsra vonatkozo hatdrozataiban a Bizottsdg elismerte, hogy bar a személygépkocsi-piac néhany objektiv
kritérium, példdul a motor mérete vagy az autd hossza alapjan hagyomdnyosan szegmentdlt, a szegmensek kozott
egyéb tényezSk miatt nehéz éles hatdrvonalat hizni. Ilyen tényezd tobbek kozott az dr, a termék image-e és az extra
felszerelések szdma. Ezért iddig minden 6sszeolvaddsi hatdrozat nyitva hagyta azt a kérdést, hogy a verseny elemzése
céljabol a személygépkocsi-piacot egyetlen termékpiacnak kell-e tekinteni, vagy tovdbbi alpiacokra kell-e bontani.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a Prodcom-kédok (**) nem relevansak e tekintetben, egyebek mellett azért sem, mert tdl
sok dtfedést tartalmaznak, és mert az dgazat ezt az osztilyozast dltaldban nem haszndlja a piacok elemzésére.

Szdmos egyéb osztalyozasi rendszer is alkalmazhat6 lenne, igy példdul az Eurdpai Gépjarmigyarték Szovetsége
(ACEA), az eurdpai tjautd-értékelési program (NCAP), az USA energiatigyi minisztériuma vagy a nagy autdgyartok
dltal, internetes oldalaikon alkalmazott osztdlyozdsok.

Az osztdlyozdsi rendszerek eltérnek egymdstél, mivel mds-mds célra alkalmazzdk Sket (pl. toréstesztek), foldrajzi
killonbségek tapasztalhatok (az USA piacdn inkdbb a nagy auték domindlnak), és mivel nem létezik dltaldnosan
elfogadott osztalyozasi mdd.

Szamos szolgaltatd foglalkozik a gépjarmipiac elemzésével. Az egyik legismertebb és legelismertebb ilyen
szolgaltaté az IHS Inc., részben annak koszonhetSen, hogy a kozelmdltban felvasarolta a POLK-ot.

A bejelentés céljdra a magyar hatésagok a POLK adatait haszndltdk fel, mivel a Volkswagen-csoport e szolgéltat6
vonatkoztatdsi rendszerére tdmaszkodik hosszii tavi stratégiai terveinek és piaci elemzéseinek elkészitésekor. A
Bizottsdg az iigy jelen szakaszdban gy itéli meg, hogy a POLK piaci osztdlyozdsa megfelel§ és kielégitGen részletes
referenciarendszernek tekinthetd, és a széban forgd projekt értékeléséhez ezt a felosztast alkalmazza.

A magyar hatésdgok szerint minden relevins személygépkocsi-szegmens hatdrdn keresletoldali helyettesithetdség all
fenn. Az AO és a B, illetve az A szegmenshez tartozé autdk keresletoldali helyettesithetGsége miatt a magyar
hatdsagok javaslata szerint az A0, A és B szegmenseket célszer(i egyetlen, kombindlt szegmenscsoportnak tekinteni.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a keresleti oldalon fennall bizonyos korldtozott helyettesithetGség a szegmensek
hatrdn, példdul az A szegmensbe és a B szegmensbe tartoz6 autdk, vagy a luxuskategdrids szegmensek kozott.
Nehéz lenne ugyanakkor amellett érvelni, hogy a lehetséges szegmentdciok sz€lsg hatdraihoz tartozd autdk esetében
is fenndll a keresletoldali helyettesithet6ség.

Ami a kindlatoldali helyettesithetSséget illeti, az MQB technoldgia bevezetése dltal kialakuld, szegmensek kozotti
gyartasi atjarhatosdg a magyar hatdsdgok szerint azt jelenti, hogy a tdmogatds hatdsa azon szegmensekben érezhetd,
amelyekben az AHM az j MQB technoldgia alapjan autdkat gyarthat. Ezért a magyar hatdsdgok azt javasoljdk, hogy
a kindlati oldalrél az AO, A és B szegmenseket egyetlen, kombindlt szegmenscsoportnak célszerd tekinteni.

A személygépjarmiivek gydrt6i dltaldban tobb szegmensben is jelen vannak. A gydrték vélthatnak a kilonbozd
személygépkocsi-tipusok kozott, mivel sok auté ugyanarra a platformra épiil.

Az {igy jelen szakaszdban a Bizottsdg nyitva hagyja az érintett termékpiac pontos meghatdrozdsit, és minden
elfogadhaté alternativ piaci meghatdrozast meg fog vizsgalni, beleértve azt a legsziikebb piaci felosztast is, amelyre
vonatkozéan még adatok rendelkezésre allnak. Ez a megkozelités dsszhangban van az SA.30340 (Fiat Powertrain
Technologies) (*°), SA.32169 (Volkswagen Sachsen) (*%), N 767/07 (Ford Craiova) (*'), N 635/2008 (Fiat Sicily) (*%)
és N 473]2008 (Ford Espana) (**) dllami tdmogatési {igyekben hozott bizottsdgi hatirozatokkal.

A »személygépjarmtiveke (PCV) és »konny(i haszongépjarmtvek« (LCV) szegmensekbe torténd felosztdst illetGen a
magyar hatésagok véleménye az, hogy az ilyen piaci osztdlyozds nincs egyértelmtien meghatdrozva, és ezért nem
meggyGz8. Azonos felszereltségli jarmiiveket egyes tagdllamok PCV-nek, mdsok LCV-nek mindsitenek,
kovetkezésképpen helytelen lenne a PCV-ket és az LCV-ket kiilon piacnak tekinteni.

A Bizottsdg véleménye az, hogy a jelen hatdrozat alkalmazdsiban a PCV-k és LCV-k nem tekinthetSk kiilon
kategéridnak, hanem teljes egésziikben a megfelel§ A0, A, illetve B szegmens ald sorolanddk.

A Prodcom a feldolgozdipari termékek gydrtdsira vonatkozd statisztika. http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/
prodcom/introduction

Az SA.30340 tigyben hozott 2011. februdr 9-i hatdrozat (C(2011)612), HL C 151., 2011.5.21., 5. o.

Az SA.32169 tigyben hozott 2011. julius 13-i hatdrozat (C(2011)4935), HL C 361., 2011.12.10., 17. o.

Az N 767/2007 tigyben hozott 2008. dprilis 30-i hatdrozat (C(2008)1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o.

Az N 635/2008 tigyben hozott 2009. dprilis 29-i hatdrozat (C(2009)3051), HL C 219., 2009.9.12., 3. o.

Az N 473[2008 tigyben hozott 2009. jinius 17-i hatdrozat (C(2009)4530), HL C 19., 2010.1.26., 5. o.


http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/prodcom/introduction
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/prodcom/introduction
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(80) Mivel az AHM az A és a B szegmensbe tartozé autdkat és karosszériaelemeket gyart majd, és mivel elméletileg az A0
szegmensbe tartozo autdkat és karosszériaelemeket is gyarthat, a Bizottsag dllaspontja az {igy jelen szakaszaban az,
hogy ezen egyedi szegmensek és az A0, A és B kategoridt egyesité kombindlt szegmens egyardnt érintett elfogadhaté
termékpiacnak tekintenddk.

Erintett foldrajzi piac

(81) Az RTI 70. pontja eléirja, hogy az RTI 68. pontja szerinti tesztek elvégzése céljabol a piacokat rendszerint EGT-
szinten kell meghatdrozni.

(82) A magyar hat6sagok szerint a személygépkocsik érintett foldrajzi piaca egyértelmiien nagyobb, mint az EGT teriilete.
A relevans mutatok (gyartds helye, forgalmazasi rendszerek, kereskedelmi forgalom, szallitdsi koltségek) alapjn a
magyar hatosagok ugy vélik, hogy az autdgyartds esetében az érintett foldrajzi piacnak logikusan a globalis piacot
kell tekinteni.

(83) A magyar hatésagok kozelebbrdl a kovetkezd érvekkel tdmasztottdk ald dlldspontjukat:

— A kereskedelmi forgalom, az EGT import és exportkvotdi (**) olyan szintet értek el, amely arra utal, hogy a
jarmiikereskedelem globalis piacon zajlik.

— Ami a kereskedelmi korlatokat illeti, az elmult években megfigyelhetS a szabalyozdsi akaddlyok trendszert
lebontésa, az EGT és sok mds allam kozott a kereskedelmi korlatok alacsonyak, és dltalanos elmozdulds tortént a
magasabb szintli harmonizacié és integracio irdnyéba.

— A kiilonboz6 régidkban hasonldéan mozgd arak fontos jelei a placok integréltsdgdnak. Az EGT- és USA-drakra
vonatkozé adatokbél képzett drindexek elemzésének eredményei (*°) azt mutatjak, hogy az A és B szegmens
drindexei egylitt mozognak, és a koztitk 1év6 korreldci6 magas. Ebbdl az a kovetkeztetés vonhaté le, hogy
legaldbb is az Egyesiilt Allamok és az EGT azonos foldrajzi piacot képez.

— Egy globdlis forgalmazdsi hdlézat létrehozdsinak koltségei olyan alacsonyak, hogy nem akadilyozzdk a
nyereséges globdlis jarmdipari értékesitést.

— A szallitasi koltségek csokkenésével parhuzamosan folyamatosan né a jarmdexport és -import. Az Unidban
gyartott minden harmadik auté exportra keriil, és minden 6todik auté importgépkocsi.

— A Volkswagen-csoport globdlis gépkocsigyartd, amely mds eredetiberendezés-gyartokkal (OEM) versenyez a
vildgpiacon.

— A tiz legnagyobb OEM jelent6s szdmt gydrtéiizemmel rendelkezik vildgszerte. A Volkswagen- -csoport 100
gyartbiizemet miikodtet, amelyek Eurépaban, Eszak-Amerikiban, Dél-Amerikdban, Afrikiban és Azsidban
taldlhatok. Ezek kozill szdmos iizem gydrt az A és a B szegmenshez tartozé autékat. A nagy OEM-ek
leanyvallalatai a versengenek egymdssal a gyartéiizemek helyszinének kivalasztdsara vonatkozé dontések soran.

(84) Mindezek alapjan a magyar hatosagok gy vélik, hogy az érintett piac tdgabb, mint az EGT teriilete, és magdban
foglalja legalabb egész Eurdpa, Eszak- és Dél-Amerika, valamint Kina piacat.

(85) Az autdiparban nyujtott allami tdmogatdsra vonatkozé kozelmdaltbeli hatdrozataival Gsszhangban a Bizottsdg
alldspontja az, hogy kindlati szempontbdl az autdgydrtds legalabb EGT-szintd.

(86) Keresleti oldalr6l — ami leginkdbb kiskereskedelmi szinten irdnyadé — jelentésen javultak az EU-n beliili
versenyfeltételek, killonosen a miiszaki korlatok és a forgalmazasi rendszerek tekintetében. Mindazonaltal tovabbra is
korldtozé tényezét jelentenek az drakban és az adérendszerekben meglévé kiilonbségek, és a f6bb versenytérsak
piaci penetrdcids ardnyai eltéréek az egyes tagallamok, és f6ként az egyes kontinensek viszonylatdban.

(87) A fentiek alapjan a Bizottsdg a bejelentett timogatds értékelése szempontjabol agy itéli meg, hogy az érintett
termékek érintett foldrajzi piaca legalabb EGT-szintli. A Bizottsignak mindamellett nem é&ll mddjdban kétséget
kizdréan megerdsitenie azt, hogy a magyar hat6sdgok dltal az elGzetes vizsgalati szakaszban elGterjesztett érvek
alapjan megdllapithatd lenne, hogy a beruhdzds éltal érintett piaci szegmensek vonatkozdsdban a foldrajzi piac az
EGT teriileténél tégabb.

(" A felhaszndlt adatok forrdsa [...] el6zetes gazdasigi elemzése, amely szerint a 2004 és 2010 kozott az EGT-ben gyértott A
szegmenshez tartoz6 autdk mintegy [10 %-20 %] %-a, a B szegmenshez tartozé auték tobb mint [20 %-30 %] % taldlt piacra az EGT
teriiletén kiviil. Ugyanakkor az EGT-ben értékesitett A szegmenshez tartozé auték tobb mint [10 %-20 %] %-a, a B szegmenshez
tartoz6 autdk tobb mint [10 %-20 %] %-a szdrmazott a vildg mas régiéibol.

**)  [...]: Preliminary Economic Analysis of the Geographic Market (A foldrajzi piac el6zetes gazdasagi elemzése), [...] (2011).
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(88) A jelen el6zetes vizsgalat alkalmazdsdban az érintett f6ldrajzi piac meghatdrozasat ezért a Bizottsdg nyitva hagyja, és
a 68. pont a) alpontja szerinti teszt céljara mind EGT-szinten, mind globdlis szinten kiszdmitja a kedvezményezettnek
az érintett autoipari szegmensekben meglévd piaci részesedését.

Piaci részesedés

(89) Annak vizsgdlata érdekében, hogy a projekt megfelel-e az RTI 68. pontja a) alpontjdnak, a Bizottsdgnak elemeznie
kell a tdamogatds kedvezményezettjének beruhdzas eltti és utdni piaci részesedését, és ellendriznie kell, hogy a piaci
részesedés meghaladja-e a 25 %-ot.

(90) A kedvezményezett piaci részesedését vallalatcsoporti szinten kell felmérni az érintett termék- és foldrajzi piacokon.
Mivel az AHM 1jj beruhdzési projektje 2011-ban indult, és a teljes gyartaskapacitdst elGreldthatéan 2014-re éri el, a
Bizottsdg a 2010 és 2015 kozotti idGszakra vonatkozdan fogja megvizsgdlni a Volkswagen-csoport (beleértve a
véllalatcsoporthoz tartozd Osszes marka) piaci részesedését az érintett piacokon.

(91) Figyelembe véve a termelési koltségekben, illetve a kiilonbozd személygépjarmtivek drdban mutatkozoé jelentds
killonbségeket, valamint a megbizhaté drbecslések elérhetségének nehézségeit, a piacok és a piac alakuldsanak
meghatdrozdsihoz az dgazatban dltaliban mennyiségi adatokat haszndlnak. A magyar hatdsdgok a piaci részesedésre
vonatkozoan a koévetkezd adatokat nydjtottdk be:

IV. tdbldzat
A Volkswagen-csoport piaci részesedése a viligpiacon
Szegmens 2010 2011 2012 2013 2014 2015

A0 [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] %
A [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] %
B [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] %
Kombindlt szegmens: A | [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] %
és B

Kombindlt szegmens:| [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] %
A0,AésB

V. tdbldzat
A Volkswagen-csoport piaci részesedése az EGT-piacon
Szegmens 2010 2011 2012 2013 2014 2015

A0 [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] % [<25] %
A [>25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] %
B [>25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] %
Kombindlt szegmens: A | [>25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] %
és B

Kombindlt szegmens:| [<25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] % [>25] %
A0, AésB

(92) A fenti szdmok alapjdn a piaci részesedés az EGT-teriiletén az egyedi és a kombindlt A és B szegmensben minden

érintett évben meghaladja a 25 %-os kiiszobértéket. A kombindlt A0, A és B szegmensben a piaci részesedés 2011-
t6] haladja meg a 25 %-os hatart az EGT piacan.
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(93) Mivel az adatok szerint a tdmogatds kedvezményezettje az érintett termék értékesitésében tobb mint 25 %-os
részardnyt képvisel az elfogadhaté piacon (A szegmens, B szegmens és kombindlt A0, A és B szegmens az EGT
teriiletén), a Bizottsdg az tigy jelen szakaszaban tgy tekinti, hogy az RTI 68. pontjdnak a) alpontja szerinti
kiiszobértéket meghaladja a kedvezményezett részesedése.

Termelési kapacitds

(94) A Bizottsagnak azt is meg kell vizsgdlnia, hogy a beruhdzasi projekt megfelel-e az RTI 68. pontjanak b) alpontjaban
foglaltaknak. Ellendriznie kell, hogy a projekt dltal 1étrehozott termelési kapacitds az érintett termék megnyilvanuld
fogyasztdsi adatok alapjdn szdmitott piacdnak kevesebb mint 5 %-dt teszi-e ki, kivéve ha a legutdbbi ot év dtlagdban a
termék megnyilvanul fogyasztdsinak novekedése az EGT GDP-jének étlagos évi novekedését meghaladta.

(95) A Bizottsdgnak ezért el8szor azt kell megvizsgélnia, hogy a piac az EGT teriiletén, az érintett termék megnyilvanuld
fogyasztasanak atlagos évi novekedése alapjan alulteljesit-e. Magyarorszag az A0, A és B egyedi szegmens, tovdbb4 az
A0, A és B kombindlt szegmens, illetve az A és B kombinalt szegmens tekintetében az EGT piacdra és a 2005 és
2010 kozotti évekre vonatkozdan benytjtotta a 68. pont b) alpontja szerinti teszt elvégzéséhez sziikséges
megnyilvanul6 fogyasztasi adatokat, amelyeket az alabbi tabldzatban ismertetiink:

VI. tdbldzat

Az érintett termékpiacon megnyilvanul6 fogyasztds dtlagos évi névekedési iiteme (CAGR) az EGT teriiletén

Osszes OEM 2005 2010 CAGR
A0 4895120 4659782 -0,98 %
A 6845161 5694185 -3,61 %
B 3384734 2274712 -7,64 %
A-B 10229 895 7968 897 -4,87 %
AO0-B 15125015 12628679 -3,54 %

(96) Ugyanebben az idészakban az EU-27 dtlagos éves GDP-novekedési titeme 1,72 % volt. Az érintett termékpiacon
megnyilvanul6 fogyasztds dtlagos évi novekedési iiteme az EGT teriiletén tehdt elmaradt az EGT GDP-jének étlagos
éves novekedésétdl a beruhdzdst megel6z8 6t évben.

(97) A Bizottsdg ugy itéli meg, hogy a 68. pont b) alpontja szerinti teszt alkalmazdsdban a brutté kapacitdsbGviilési
megkozelitést kell haszndlni. A Bizottsdg kovetkezésképpen az iigy jelen szakaszdban nem osztja a magyar
hatésagok azon allaspontjat, miszerint azon megfontolds alapjan, hogy maér létezik a bejelentett beruhdzas ltal
érintett jarmdvek korabbi modelljeinek Osszeszerelésére haszndlt kapacitds, a nettd kapacitasbéviilési megkozelités
alkalmazandé (*%). A nett6 kapacitdsb6viilési megkozelités haszndlata minden olyan esetben lehetetlenné tenné a
Bizottsdg szdmadra, hogy visszaeséssel és strukturdlis kapacitdsfelesleggel sujtott piacokon értékelje az dllami
tdmogatds hatdsdt, amikor a tdmogatott beruhdzds eredményeként a piac méretének 5 %-dndl kisebb mértékben
béviil a meglévé kapacitds. A 68. pont b) alpontja szerinti tesztet azonban éppen azon helyzetek azonositasa céljabol
vezette be a Bizottsdg, amelyekben a piac alulteljesit, és a tdmogatott beruhdzds mérete jelentds hatast gyakorol a
versenytarsakra.

(98) Az AHM beruhdzdsa dltal 1étrejové teljes maximalis brutté kapacitds évi mintegy [130,000-180,000] jarmii.

(99) A VIL tdbldzatban bemutatjuk, hogy az 5%-os kiiszobérték még akkor is csak egyetlen esetben keriilne
meghaladdsra, ha a projekt dltal létrehozott [130,000-180,000] jirmtves teljes brutté kapacitdst egyetlen
elfogadhaté6 meghatdrozott piaci szegmenshez rendelnénk. Az 5 %-os kiiszobot csak akkor haladnd meg a
kapacitasbGviilés, ha a teljes termelési kapacitdst a B szegmenshez tartozé autdk gyartdsara forditand az AHM. Mivel
Magyarorszag jelezte, hogy az Osszeszerelési kapacitdsnak csupan mintegy [...] %-t tervezik a B szegmenshez tartozé
gépkocsik gyartdsara forditani (ami koriilbeliil a B szegmenset érinté EGT-beli megnyilvanulé fogyasztds [<5] %-dnak
felel meg), rendkiviil valészintitlen, hogy az 5 %-os kiiszobot barmely elfogadhaté piaci szegmensben meghaladnd a
beruhdzas.

(*% A nett6 kapacitdsb&viilési megkozelités alapjan a nettd kapacitdsbéviilés maximalis kapacitdskihasznélds esetén 5 % alatt maradna
([<5] % az A0 szegmens esetében, [<5] % az A szegmens esetében, [<5] % a B szegmens esetében, [<5] % a kombindlt A0, A és B
szegmens, illetve [<5] % a kombindlt A és B szegmens esetében).
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VILI. tdbldzat

A beruhdzisi projektek dltal az érintett szegmensekben létrehozott kapacitds 2010-ben

Eves maximdlis brutté Meonvilvanul f » Maximadlis bruttd
Szegmens kapacitdsnovekedés a egny l(gér,}uzo Ol(z)g)yasz as kapacitdsnovekedés az EGT-
beruhdzast kovetSen fogyasztds szdzalékdban
A0 [130,000-180,000] 4659782 [<5] %
A [130,000-180,000] 5694185 [<5] %
B [130,000-180,000] 2274712 [>5] %
Kombindlt A és B [130,000-180,000] 7968 897 [<5] %
szegmens
Kombindlt A0, A és B [130,000-180,000] 12628679 [<5] %
szegmens

(100) A IL beruhdzds eredményeként a présiizemben létrehozott karosszériaelem-gydrtasi kapacitdsra vonatkozdan a
Bizottsdg dlldspontja a kovetkez6. Amint azt a (17) preambulumbekezdésben emlitettiik, e karosszériaclemek
mintegy [...] %-dt a gydri tizemben gydrtott — az A, B és elméletileg az A0 szegmenshez tartozd — gépkocsikba épitik
be. A préselt karosszériaclemek maradék [...] %-dt nem értékesitik a piacon, hanem a Volkswagen-csoport mds
tizemeiben gyartott, B szegmenshez tartozé jarmtvekben haszndljak fel. Ezért — feltételezve, hogy a gydri tizemben
gyartott gépkocsik [...] %-a a B szegmenshez tartozik majd, és hogy a préstizem kapacitdsdnak fennmaradé 30 %-at
ugyancsak a B szegmenshez tartozé aut6khoz haszndljdk — a B gépkocsiszegmensben a Il beruhdzds nyomdn
jelentkez6 kapacitisboviilés [4.2 %-4.9 %] % lesz (*/). Mivel a [...] %-os ardny indikativ, az 5 %-os kiiszobérték
atlépésre keriilhet, ha a B gépkocsiszegmens gydrtdsi ardnya [...] %-ra né. Ezért a Bizottsdg nyitva hagyja azt a
kérdést, hogy a II. beruhdzds dltal létrehozott kapacitds meghaladja-e az érintett termék beruhdzdst megel8z6,
megnyilvanul6 fogyasztdsi adatai alapjan szdmitott piacdnak 5 %-at.

(101

N

Mivel az A és az AO szegmens tekintetében a II. beruhdzds éltal 1étrehozott maximalis kapacitds [130,000-180,000]
darab marad (tekintve, hogy gydri karosszériaelem-gydrtds [...] %-dt kitevS, a Volkswagen-csoport egyécb
vallalatainak értékesitett karosszériaelemeket a B szegmensben haszndljék fel), e szegmensek vonatkozasiban nem
valtozik a maximalis kapacitdsbéviilésre vonatkozd kovetkeztetés az e hatdrozat (99) preambulumbekezdésében
megdllapitotthoz képest. A kombindlt A0, A és B szegmens, illetve a kombindlt A és B szegmensben a
kapacitdsnovekedés messze az 5 %-os kiiszobérték alatt marad.

(102) A 68. pont a) és b) alpontja szerinti tesztek fentebb ismertetett eredményei alapjin a Bizottsig nem tudja kétséget
kizdr6an megerdsiteni sem azt, hogy az alulteljesitd piacon a kapacitdsbdviilés elmarad az RTI 68. pontjanak b)
alpontjdban meghatdrozott mértéktsl, sem azt, hogy a kedvezményezett piaci részesedése a lehetséges érintett
termékpiacon elmarad 25 %-t6l. Ezért a Bizottsdg az RTI 68. pontja alapjin a részletes vizsgdlat elvégzésére

tekintettel koteles hivatalos vizsgélatot inditani.

—

) A karosszériaclem-gyartas dltal a B szegmensben létrehozott kapacitast a kovetkezd feltételezések alapjdn szamitottuk ki:

— A gy6ri présiizemben gydrtott karosszériaclemek felhaszndldsdval Gydrben készills, B szegmenshez tartozd gépkocsikra
vonatkozd termelési kapacitds: azon informdcié alapjdn, miszerint a gyGri termelGkapacitds kb. [...] %-dt a B szegmenshez
tartozé gépkocsik gydrtdsdra forditjak, feltételezhetS, hogy a gydri présiizemben gyértott karosszériaelemekbdl évente [...]
B szegmenshez tartozd gépkocsi késziil.

— A gy6ri présizemben gyartott karosszériaelemek felhasznaldsival mdsutt készil6, B szegmenshez tartozd gépkocsikra
vonatkoz6 termelési kapacitds: mivel a teljes préstizemi kapacitds [...] %-a [130,000-180,000]gépkocsi eldillitasat teszi
lehet6évé Gydrben, feltételezhetd, hogy a Gyérben gydrtott karosszériaclemek osszesen évente [...] gépkocsiba keriilnek
beépitésre; mivel a présiizemi kapacitds [...] %-dt a Volkswagen-csoport mds egységeiben értékesitik, ez azt jelenti, hogy a
Volkswagen-csoport egyéb iizemeiben évente [...] (a [...] darab [...] %-a) B szegmenshez tartozé gépkocsi késziil majd a gydri
présiizemben gyartott karosszériaelemek felhaszndldsaval.

— gy Osszességében a 1. beruhdzds édltal, a gydri présiizemben gydrtott karosszériaclemek felhasznéldsdval GySrben és masutt
késziils, B szegmenshez tartozé gépkocsik tekintetében létrehozott maximdlis kapacitds lesz, ami az EGT-ben a B szegmens
megnyilvanulé 2010-es fogyasztdsi adatdnak [4.2 %-4.9 %]-a.
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4. KETELYEK ES A HIVATALOS VIZSGALATI ELJARAS MEGINDITASANAK ALAPJA

(103) A fent ismertetett okok miatt a Bizottsdg az intézkedés elGzetes értékelése utdn nincs meggySzddve arrél, hogy a
bejelentett tdimogatds nem haladja-e meg az RTI 68. pontjaban megallapitott kiiszobértékeket.

(104) Kovetkezésképpen a Bizottsdgnak el kell végeznie az Osszes sziikséges konzultdciot, és ezért meg kell inditania az
EUMSZ 108. cikkének (2) bekezdése szerinti hivatalos vizsgdlati eljrdst. Ez lehetGséget teremt arra, hogy az
intézkedést észrevételezzék azok a harmadik felek, amelyek érdekeit a tdmogatds odaitélése sértheti. Az érintett
tagéllam és barmely harmadik fél altal kozolt informécidk alapjan a Bizottsdg értékelni fogja az intézkedést, és
meghozza végleges hatdrozatat.

(105) Amennyiben a hivatalos vizsgalati eljards meginditdsa nyomdn az el6irt id6szakon beliil kapott észrevételek nem
teszik lehetvé a Bizottsdg szdmdra annak kétséget kizaré megéllapitdsat, hogy a 68. pont a) és b) alpontja szerinti
tesztben meghatdrozott kiiszobértéket nem lépték til, a Bizottsdg a nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott regiondlis
tdmogatdsok részletes vizsgdlatdnak kritériumairdl sz6l6 kozleménye alapjan részletes vizsgdlatnak veti ald a
beruhazdsi projektnek nydjtott timogatast (**).

(106) A tagillamot és az érdekelt feleket felkérjiik arra, hogy a vizsgdlat meginditdsa nyomdn tett észrevételeikben a
részletes vizsgalat elvégzéséhez sziikséges minden informdciét kozoljenek, tovabbd nydjtsak be a kozleményben
meghatdrozott megfelel§ informacidkat és dokumentaciot.

(107) A fenti tényezdkre vonatkozéan benyujtott informdcidk alapjan a Bizottsdg elvégzi a tdmogatds pozitiv és negativ
hatdsainak mérlegelését. A tdmogatds hatdsainak atfogd értékelése alapjan a Bizottsdg végleges hatarozatot hozhat, és
lezarhatja a hivatalos vizsgalati eljarast.

5. KOVETKEZTETES

(108) A fenti megfontoldsokra figyelemmel a Bizottsig — az EUMSZ 108. cikkének (2) bekezdése szerinti eljards
értelmében — felkéri Magyarorszdgot, hogy e levél kézhezvételétdl szdmitott egy hénapon belill nyijtsa be
észrevételeit, és bocsdssa rendelkezésre mindazon informdcidkat, amelyek a tdmogatasi intézkedés értékeléséhez
hozzdjarulnak. A Bizottsdg felkéri a magyar hatdsdgokat, hogy e levél mdsolatdt haladéktalanul tovabbitsik a
tdmogatds potencidlis kedvezményezettje részére.

(109) A Bizottsdg emlékeztetni kivdnja Magyarorszdgot arra, hogy az EUMSZ 108. cikkének (3) bekezdése értelmében a
tagdllamnak fel kell fiiggesztenie a bejelentett tdmogatds végrehajtdsat, tovabba felhivja a figyelmet a 659/1999/EK
tandcsi rendelet 14. cikkére, amely dgy rendelkezik, hogy a jogellenes timogatdst a kedvezményezettektdl vissza
lehet kovetelni.

(110) A Bizottsdg emlékezteti Magyarorszagot, hogy az érdekelt feleket e levélnek és érdemi Gsszefoglaléjanak az Eurdpai
Unié Hivatalos Lapjdban torténd kozzététele ttjan tdjékoztatja. A Bizottsdg az Eurépai Unid Hivatalos Lapjanak EGT-
kiegészitésében val6 kozzététel utjan tdjékoztatni fogja tovabbd az EGT-megéllapodast aldiré EFTA-orszdgok érdekelt
feleit, valamint e levél mdsolatanak megkiildésével az EFTA Feliigyeleti Hatdsagot is. A Bizottsag felhivést intéz majd
minden érdekelt félhez, hogy a kozzététel idSpontjatdl szamitott egy hénapon beliil nytjtsa be észrevételeit.”

(*®) A Bizottsdg kozleménye a nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott timogatasok részletes vizsgdlatinak kritériumairél, HL C 223,
2009.9.16., 3. o.



