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15.  erachtet das Verfahren, das zu der Einigung tiber den MFR 2014-2020 fiihrte und durch das dem Parlament de facto
seine im AEUV verankerten realen Haushaltsbefugnisse entzogen wurden, als sehr bedauerlich; ist der Ansicht, dass die
zahlreichen Treffen der vergangenen Jahre zwischen seiner Delegation und den aufeinanderfolgenden Ratsprasidentschaften
im Rahmen der jeweiligen Tagungen des Rates , Allgemeine Angelegenheiten“ sowie seine Teilnahme an den informellen
Ratstagungen, bei denen der MFR behandelt wurde, ihren Zweck nicht erfiillten, da sie keinen Einfluss auf Atmosphire,
Zeitplan oder Inhalt der Verhandlungen oder auf den Standpunkt des Rates hatten, was auch fir die Notwendigkeit gilt,
zwischen den legislativen und haushaltsspezifischen Aspekten der Eignung iiber den MFR zu unterscheiden;

16.  fordert daher seinen Haushaltsausschuss in Zusammenarbeit mit seinem Ausschuss fur konstitutionelle Fragen auf,
die notwendigen Schlussfolgerungen zu ziehen und neue Vorschlige beziiglich der Modalititen solcher Verhandlungen
vorzulegen, damit das gesamte Haushaltsverfahren demokratisch und transparent verliuft;

17.  beauftragt seinen Prisidenten, diese EntschlieBung dem Europiischen Rat, dem Rat, der Kommission, den
Regierungen und Parlamenten der Mitgliedstaaten sowie den anderen betroffenen Organen und Einrichtungen zu
tbermitteln.

P7 TA(2013)0314
Straflenverkehrssicherheit

Entschliefung des Europiischen Parlaments vom 3. Juli 2013 zu dem Thema ,Straenverkehrssicherheit 2011-
2020 — Erste Meilensteine auf dem Weg zu einer Strategie zur Vermeidung von Verletzungen“ (2013/2670(RSP))

(2016/C 075/08)

Das Europdische Parlament,

— unter IIIinweis auf seine EntschlieSung zur europdischen Strafenverkehrssicherheit 2011-2020 vom 27. September
2011 (1,

— unter Hinweis auf seine Entschliefung vom 15. Dezember 2011 zu dem Thema ,Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen Verkehrsraum — Wege zu einem wettbewerbsbestimmten und ressourcenschonenden Verkehrs-
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system* (°),

— unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission mit dem Titel ,Ein europdischer Raum der Stralenverkehrssicherheit:
Leitlinien fiir die Politik im Bereich der StralSenverkehrssicherheit 2011-2020“ (COM(2010)0389),

— unter Hinweis auf das Arbeitsdokument der Kommissionsdienststellen mit dem Titel ,On the Implementation of
objective 6 of the European Commission’s policy orientations on road safety 2011-2020 — First milestone towards an
injury strategy“ (,Zur Verwirklichung von Ziel 6 der Leitlinien der Kommission fiir die Politik im Bereich der
Straenverkehrssicherheit 2011-2020 — ein erster Meilenstein auf dem Weg zu einer Strategie zur Verhiitung von
Verletzungen®) (SWD(2013)0094),

— in Kenntnis der Stellungnahme des Ausschusses der Regionen mit dem Titel ,Leitlinien fiir die Politik im Bereich der
Straenverkehrssicherheit 2011-2020“ (%),

— unter Hinweis auf den 2004 von der Weltbank und der WHO gemeinsam veréffentlichten Bericht mit dem Titel ,World
report on road traffic injury prevention (Weltbericht tiber die Verhiitung von Verletzungen im Stralenverkehr),

— unter Hinweis auf seine EntschlieRung vom 3. Juli 2012 iiber das Thema ,eCall: ein neuer Notruf 112 fiir die Biirger* (*),
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— in Kenntnis der Anfrage an die Kommission mit dem Titel , Straffenverkehrssicherheit 2011-2020 — Erste Meilensteine
auf dem Weg zu einer Strategie zur Vermeidung von Verletzungen“ (0-000061/2013 — B7-0211/2013),

— gestiitzt auf Artikel 115 Absatz 5 und Artikel 110 Absatz 2 seiner Geschiftsordnung,

A. in der Erwidgung, dass 2011 iiber 30 000 Tote und fast 1,5 Mio. Verletzte (davon iiber 250 000 Schwerverletzte) bei
Strafenverkehrsunfillen in der Europdischen Union zu beklagen waren;

B. in der Erwigung, dass auf jeden Unfall mit Todesfolge vier weitere, zu dauerhaften Behinderungen fithrende Unfille
sowie 40 Unfille mit Leichtverletzten und 10 Unfille mit Schwerverletzten kommen;

C. in der Erwdgung, dass iiber die Halfte aller schweren Verletzungen im stddtischen Raum verursacht werden und
insbesondere Fufdginger, Motorradfahrer, Radfahrer (auch auf Elektrofahrrddern) und andere schwichere Stralenver-
kehrsteilnehmer davon betroffen sind;

D. in der Erwidgung, dass technisches Versagen, die Stralenfithrung, der mangelhafte Straflenzustand und das
Fahrerverhalten — auch in Bezug auf die situationsaddquate Geschwindigkeit — die Hauptursachen von Verkehrs-
unfillen und schweren Verletzungen sind; in der Erwigung, dass die Geschwindigkeit in direktem Zusammenhang mit
der Schwere der Verletzungen steht und dass einige Mitgliedstaaten in Betracht ziehen, die Geschwindigkeits-
beschriankungen auf ihren Autobahnen anzuheben;

E. in der Erwidgung, dass bei EU-Biirgern unter 45 Jahren die Verwicklung in Verkehrsunfille eine der Hauptursachen fiir
eine Einweisung ins Krankenhaus ist und dass viele schwere Verletzungen zu lebenslangem Leiden oder zu dauerhaften
Behinderungen fiihren;

F. in der Erwidgung, dass die Reaktionszeit der Rettungskrifte (das Prinzip der ,entscheidenden ersten Stunde®), auch fiir die
lebensrettende Erste Hilfe, und die Qualitét der Behandlung von erheblicher Bedeutung dafiir sind, Unfille zu tiberleben;

G. in der Erwidgung, dass die Kosten, die 2012 in Wirtschaft und Gesellschaft durch Verletzungen im StrafSenverkehr
entstanden sind, auf 2 % des BIP oder etwa 250 Mrd. EUR geschitzt werden (');

H. in der Erwidgung, dass EU-weite Mafinahmen in dieser Hinsicht positive Wirkung zeitigen;

1. unterstiitzt die Initiative der Kommission, der Verhiitung schwerer Verletzungen im Zusammenhang mit der
Strafenverkehrssicherheit hohe Prioritit beizumessen;

2. begriiflt, dass die Kommission eine gemeinsame EU-Definition fiir schwere Verletzungen angenommen hat, die auf der
weltweit akzeptierten Klassifikation der Verletzungsschwere gemif8 der vereinfachten Verletzungsskala (MAIS; Maximum
Abbreviated Injury Scale) beruht;

3. fordert die Mitgliedstaaten auf, die gemeinsame EU-Definition fur schwere Verletzungen im Strafenverkehr rasch
umzusetzen und auf dieser Grundlage im Jahr 2014 nach Verkehrstragern und der Art der StrafSenverkehrsinfrastruktur
aufgeschliisselte Daten zu erheben und entsprechende Statistiken vorzulegen, auch in Bezug auf schwichere Straflenver-
kehrsteilnehmer;

4. fordert die Kommission auf, auf der Grundlage der erhobenen Daten das anspruchsvolle Ziel festzulegen, die Zahl
straenverkehrsbedingter Verletzungen im Zeitraum von 2014 bis 2020 um 40 % zu verringern und die Verhiitung aller
Todesopfer im Straenverkehr (,Vision Zero®) als langfristiges allgemeines Ziel weiterzuverfolgen;

5. ist der Ansicht, dass durch die Ausarbeitung eines gemeinsamen Mechanismus zur Datenerhebung und
Berichterstattung nicht verhindert werden sollte, dass zur Verringerung der Zahl der Schwerverletzten im Straenverkehr
Sofortmaflnahmen auf EU-Ebene getroffen werden;

6.  begriifit die Priorititen der Kommission bei der Ausarbeitung ihrer allgemeinen Strategie, zu denen die Verringerung
der Aufprallfolgen, eine Strategie fiir das Unfallmanagement, die Erste Hilfe und die Rettungsdienste sowie Verfahren fiir die
langfristige Rehabilitation zdhlen, und fordert, diese Prioritdten rasch umzusetzen;

() Arbeitsdokument der Kommissionsdienststellen mit dem Titel ,On the Implementation of objective 6 of the European
Commission’s policy orientations on road safety 2011-2020 — First milestone towards an injury strategy“ (,Zur Verwirklichung
des Ziels 6 aus den Leitlinien der Kommission fiir die Politik im Bereich der Strafenverkehrssicherheit 2011-2020 — ein erster
Meilenstein auf dem Weg zu einer Strategie zur Verhiitung von Verletzungen®).
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Unverziigliche Verringerung der Zahl der Schwerverletzten auf den Straflen Europas

7. betont, dass zahlreiche geltenden Rechtsvorschriften und Manahmen unverziiglich besser umgesetzt werden miissen,
um die Aufprallfolgen zu verringern, die Sicherheit der Strafenverkehrsteilnehmer zu verbessern und die Zahl der
Schwerverletzten zu senken;

8.  fordert die Kommission auf, die Rechtsvorschriften tiber die passive und aktive Fahrzeugsicherheit so zu iiberarbeiten,
dass sie am aktuellen Stand des technischen Fortschritts ausgerichtet werden, und den Einbau von in das Fahrzeug
integrierten Technologien zur Durchsetzung von Vorschriften zu unterstiitzen;

9. fordert die Kommission auf, die Ausarbeitung einer sicheren und intelligenten Stralenverkehrsinfrastruktur zu
fordern;

10.  fordert die Kommission auf, ausfithrliche Informationen dariiber bereitzustellen, inwieweit die Mitgliedstaaten die
Richtlinie 2011/82/EU zur Erleichterung des grenziiberschreitenden Austauschs von Informationen iiber die Strafenver-
kehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte umsetzen;

11.  fordert die Mitgliedstaaten auf, ihre Bemithungen fortzusetzen, die darauf abzielen, dem Fithren eines Fahrzeugs
unter dem Einfluss von Alkohol und Drogen entgegenzuwirken und bewdhrte Verfahren fiir die Beurteilung und
Rehabilitierung von Verkehrssiindern auszutauschen;

Schutz schwiicherer StrafSenverkehrsteilnehmer

12.  stellt fest, dass Fulgdnger und Radfahrer zusammengenommen 50 % der Todesopfer im stidtischen Strafenverkehr
und einen erheblichen Anteil der Schwerverletzten ausmachen;

13.  unterstiitzt die Uberwachung und Weiterentwicklung technischer Normen und Vorschriften fiir den Schutz der
schwichsten Strafenverkehrsteilnehmer — éltere Menschen, Kleinkinder, Menschen mit Behinderungen und Radfahrer —
als Teil der konzertierten Bemithungen, die Rechte schwacher Verkehrsteilnehmer in den Rechtsvorschriften und der
Verkehrspolitik der EU zur Geltung zu bringen;

14.  fordert die Kommission auf, eine Ubersicht iiber dje stidtischen Gebiete bereitzustellen, in denen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h gilt, und in dieser Ubersicht darauf einzugehen, wie sich diese Geschwindig-
keitsbegrenzung auf die Verringerung der Zahl der Todesopfer und Schwerverletzten auswirkt;

15.  fordert die Mitgliedstaaten auf, Informations- und Schulungskampagnen zum sicheren Verhalten als Radfahrer und
Fulganger und Leitlinien zur Forderung des Fahrrad- und Fufsgangerverkehrs als wichtig hervorzuheben, da die Sicherheit
von Radfahrern und Fufigingern in stddtischen Gebieten eng damit zusammenhingt, wie sehr der Fahrrad- und
Fufigangerverkehr, eventuell auch in Kombination mit offentlicher und kollektiver Mobilitdt, als Verkehrstriger bzw.
Fortbewegungsart verbreitet ist;

16.  fordert die Kommission auf, Leitlinien fiir die Sicherheit stadtischer Straflen auszuarbeiten, die in Pline fiir die
nachhaltige Mobilitdt in Stidten integriert werden konnten, und in Erwdgung zu ziehen, die EU-Kofinanzierung von
Stadtverkehrsprojekten daran zu koppeln, dass derartige Pline den Zielen der EU fiir die Verringerung der Zahl der Toten
und Schwerverletzten im Straenverkehr Rechnung tragen;

Verbesserungen bei der Ersten Hilfe und den Rettungsdiensten

17.  fordert die Mitgliedstaaten auf, die europdische Notrufnummer 112 zu unterstiitzen, die Notrufabfragestellen wie
gefordert bis 2015 vollstindig in Betrieb zu nehmen und schnellstmoglich eine einschligige Sensibilisierungskampagne
durchzufthren;

18.  begriiflt den Vorschlag der Kommission, dafiir zu sorgen, dass die Einfithrung eines verbindlichen, offentlichen, auf
dem 112-Notruf basierenden eCall-Systems bis 2015 bei allen Neuzulassungen in den Mitgliedstaaten unter Beachtung der
Datenschutzvorschriften sichergestellt wird;

19.  fordert die Kommission auf, ausgehend von einer Priifung der bewihrten Verfahren in den Mitgliedstaaten die
Einfithrung des Konzepts ,begleitetes Fahren® fuir dltere Minderjihrige zu erwigen;

20.  fordert die Mitgliedstaaten auf, Erste-Hilfe-Kurse systematisch zu fordern, um auf diese Weise dafiir zu sorgen, dass
bei einem Unfall mehr unbeteiligte, umstehende Personen titig werden und den Opfern vor dem Eintreffen der
Rettungskrifte helfen;
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21.  fordert die Mitgliedstaaten auf, auf mehr Zusammenarbeit zwischen den Rettungsdiensten, Fahrzeugdesignern und
Fahrzeugherstellern hinzuwirken, damit die Rettungskrifte wirksam und unbedenklich eingreifen und die Verletzten bei
Einsitzen sicher versorgt werden konnen;

22, fordert die Mitgliedstaaten auf, die Einfithrung von Systemen der elektronischen Gesundheitsdienste zu fordern,
insbesondere die Nutzung intelligenter Transportkommunikationssysteme durch die Rettungskrifte, auch in Rettungsfahr-
zeugen;

Unfallnachsorge und langfristige Rehabilitation

23.  legt den Mitgliedstaaten nahe, die Unfallnachsorge als wichtiges Element in ihren Vorschriften fir das
Gesundheitswesen in den Vordergrund zu stellen sowie die Langzeitpflege im Krankenhaus, die Krankenhausnachsorge
und die Rehabilitation weiter zu verbessern, auch durch die Behandlung von Traumata und die psychologische Betreuung
der Uberlebenden und Zeugen eines StraBenverkehrsunfalls, beispielsweise durch die Einrichtung von Anlaufstellen, die sie
bei der Verbesserung ihrer Lebensqualitdt unterstiitzen;

24.  fordert die Mitgliedstaaten auf, stirker fiir die Folgen schwerer Verletzungen zu sensibilisieren — beispielsweise im
Hinblick auf den Grad der Beeintrichtigung, Behinderung oder Funktionsstorung —, indem sie engere Verbindungen zu
anderen Maffnahmen mit sozialen Auswirkungen herstellen und Schulungsprogramme zur Stralenverkehrssicherheit
ausarbeiten;

25.  beauftragt seinen Prisidenten, diese EntschlieSung der Kommission sowie den Regierungen und Parlamenten der
Mitgliedstaaten zu tibermitteln.

P7_TA(2013)0315

Lage der Grundrechte: Standards und Praktiken in Europa

Entschliefung des Europiischen Parlaments vom 3. Juli 2013 zu der Lage der Grundrechte: Standards und
Praktiken in Ungarn (gemifd der Entschlieffung des Europiischen Parlaments vom 16. Februar 2012) (2012/2130
(INT))

(2016/C 075/09)

Das Europdische Parlament,

— unter Hinweis auf Artikel 2 des Vertrags iiber die Europaische Union (EUV), der die Werte festlegt, auf die sich die Union
griindet,

— unter Hinweis auf Artikel 3, 4, 6 und 7 des Vertrags iiber die Europdische Union (EUV), Artikel 49, 56, 114, 167 und
258 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV), die Charta der Grundrechte der Européischen
Union und die Europdische Menschenrechtskonvention (EMRK),

— unter Hinweis auf seine Entschliefung vom 16. Februar 2012 zu den politischen Entwicklungen in Ungarn in letzter
Zeit (1), in der der Ausschuss fiir biirgerliche Freiheiten, Justiz und Inneres angewiesen wurde, in Zusammenarbeit mit
der Kommission, dem Europarat und der Venedig-Kommission die Umsetzung der Empfehlungen in dieser
Entschlieung zu priifen und seine Ergebnisse in einem Bericht darzulegen,

— unter Hinweis auf seine EntschlieRungen vom 10. Mirz 2011 zum Mediengesetz in Ungarn (*) und vom 5. Juli 2011 zu
der iiberarbeiteten ungarischen Verfassung (),

Angenommene Texte, P7_TA(2012)0053.
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