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Name des Beirats Zustindigkeitsbereich

Beirat fiir Mirkte Alle Marktbereiche

(") ICES (Internationaler Rat fiir Meeresforschung) Gebiete gemif der Abgrenzung in Verordnung (EG) Nr. 2182009 des Europdischen
Parlaments und des Rates (ABL. L 87 vom 31.3.2009, S. 70).

()  CECAF (mittlerer Ostatlantik oder FAO Hauptfanggebiet 34) Gebiete gemif der Abgrenzung in Verordnung (EG) Nr. 216/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates (ABl. L 87 vom 31.3.2009, S. 1).

Abiind. 211]

P7_TA(2013)0041
Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen ***I

Legislative Entschliefung des Europiischen Parlaments vom 6. Februar 2013 zu dem Vorschlag fiir eine
Verordnung des Europidischen Parlaments und des Rates iiber den Geriuschpegel von Kraftfahrzeugen (COM
(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)
(2016/C 024/23)
Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat (COM(2011)0856),

— gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 114 des Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union, auf
deren Grundlage ihm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C7-0487/2011),

— gesttzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,
— in Kenntnis der Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses vom 25. April 2012 (1),
— gestiitzt auf Artikel 55 seiner Geschiftsordnung,

— in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Umweltfragen, offentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit sowie
der Stellungnahmen des Ausschusses fiir Binnenmarkt und Verbraucherschutz und des Ausschusses fiir Verkehr und
Fremdenverkehr (A7-0435/2012),

1. legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie beabsichtigt, ihren Vorschlag entscheidend zu dndern oder
durch einen anderen Text zu ersetzen;

3. beauftragt seinen Prisidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der Kommission sowie den nationalen
Parlamenten zu iibermitteln.

() ABL C 191 vom 29.6.2012, S. 76.
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P7_TC1-COD(2011)0409

Standpunkt des Europiischen Parlaments festgelegt in erster Lesung am 6. Februar 2013 zu dem Vorschlag fiir
eine Verordnung (EU) Nr. ...[2013 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber den Geriuschpegel von
Kraftfahrzeugen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 114,
auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses, (*)

gemif dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (%),

in Erwiagung nachstehender Griinde:

(1) Der Binnenmarkt umfasst einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital gewdahrleistet sein muss. Um dem Rechnung zu tragen, wird ein umfassendes
unionsweites Typgenehmigungssystem fiir Kraftfahrzeuge umgesetzt, da StrafSenfahrzeuge die grofSte Lirmquelle
im Verkehrssektor sind. Die technischen Voraussetzungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und deren
Auspuffanlagen in Bezug auf zuldssige Gerduschpegel sollten harmonisiert werden, damit vermieden wird, dass
Anforderungen verabschiedet werden, die sich unter den einzelnen Mitgliedstaaten unterscheiden, und damit das
ordnungsgemife Funktionieren des Binnenmarktes gewdahrleistet ist, wihrend gleichzeitig ein hoher Grad der
offentlichen Sicherheit und des Umweltschutzes sowie eine héhere Lebensqualitit und eine verbesserte Gesundheit
sichergestellt ist sind. Die Kommission sollte dariiber hinaus eine Folgenabschitzung iiber die Bedingungen fiir die
Kennzeichnung des Luftverschmutzungsgrads und des Lirmemissionspegels durchfiihren. Bei dieser Folgenab-
schitzung sollten die verschiedenen Fahrzeugtypen, die in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen
(einschliefSlich Elektrofahrzeugen), sowie die moglichen Auswirkungen einer derartigen Kennzeichnung auf die
Automobilindustrie beriicksichtigt werden. Eine derartige Kennzeichnung konnte ein niitzliches Instrument fiir
die Sensibilisierung der Verbraucher fiir deren Rechte in Bezug auf Transparenz vor dem Kauf eines Fahrzeugs
sein. [Abind. 1]

(1a)  Es gelten bereits EU-Typgenehmigungsvorschriften in Bezug auf CO,-Emissionen, darunter Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und
Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (°), Verordnung (EG)
Nr. 443/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 zur Festsetzung von
Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen im Rahmen des Gesamtkonzepts der Gemeinschaft zur
Verringerung der CO, -Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen (*), Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den
Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen (°) sowie Verordnung (EU) Nr. 510/2011 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2011 zur Festsetzung von Emissionsnormen fiir neue
leichte Nutzfahrzeuge im Rahmen des Gesamtkonzepts der Union zur Verringerung der CO; -Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen (°). Die fiir die Vorschriften der Union in Bezug auf CO,-
Emissionen und Luftschadstoffemissionsgrenzwerte geltenden technischen Anforderungen sollten mit den fiir die
Vorschriften zur Verringerung der Geriuschemissionen geltenden Anforderungen im Einklang stehen. Daher
sollte durch die EU-Typgenehmigungsvorschriften die Erfiillung beider Ziele gewihrleistet sein. [Abind. 2]

ABL C 191 vom 29.6.2012, S. 76.

Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 6. Februar 2013.
ABL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1.

ABL. L 140 vom 5.6.2009, S. 1.

ABI. L 188 vom 18.7.2009, S. 1.

ABL. L 145 vom 31.5.2011, S. 1.
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(1b)  Verkehrslirm verursacht auf vielfache Weise Gesundheitsschiden. Durch lang anhaltenden Lirmstress kénnen
korperliche Reserven erschopft sowie die Regulationsfihigkeit der Organfunktionen gestort und damit in ihrer
Wirksamkeit eingeschrinkt werden. Verkehrslirm ist ein potentieller Risikofaktor fiir die Entwicklung von
Erkrankungen wie Bluthochdruck und Herzinfarkt. Die Auswirkungen sollten in Anlehnung an die Richtlinie
2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und
Bekimpfung von Umgebungslirm (') weiter untersucht werden. [Abind. 3]

(2)  Die Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber den zuldssigen Geriuschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (%)
harmonisierte die verschiedenen technischen Anforderungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich des zulissigen
Gerduschpegels von Kraftfahrzeugen und deren Auspuffanlagen zum Zweck der Einrichtung und des Funktionierens
des Binnenmarktes. Mit dem Ziel des ordnungsgemafien Funktionierens des Binnenmarktes und zur Gewahrleistung
einer einheitlichen unionsweiten Anwendung ist es angemessen, die Richtlinie durch eine Verordnung zu ersetzen.

(3)  Diese Verordnung ist eine separate Verordnung im Kontext des Typgenehmigungsverfahrens nach Richtlinie 2007/
46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Anlagen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (°).

(4 Die Richtlinie 70/157/EWG verweist auf Regelung Nr. 51 (*) der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir
Europa (UNJECE) iiber Gerduschemissionen, der die Europdische Union als Vertragspartei angehort und die das
Priifverfahren fir Gerduschemissionen festlegt.

(5)  Seit ihrer Annahme wurde die Richtlinie 70/157/EWG mehrmals in wesentlichen Teilen gedndert. Die jiingste
Senkung der Gerduschgrenzwerte fiir Kraftfahrzeuge, die im Jahr 1995 eingefithrt wurde, zeigte nicht die erwartete
Wirkung. Studien belegten, dass das nach der Richtlinie verwendete Priifverfahren das tatsichliche Fahrverhalten im
stadtischen Verkehr nicht mehr widerspiegelt. Wie aus dem Griinbuch ,Kiinftige Lirmschutzpolitik® aus dem
Jahr 1996 (°) hervorgeht, wurde der Anteil des Rollgerduschs der Reifen an der gesamten Geriuschemission im
Priifverfahren nicht ausreichend beriicksichtigt.

(6)  Diese Verordnung sollte daher in Bezug auf das verpflichtende Verfahren aus der Richtlinie 70/157/EWG ein neues
Verfahren einfuhren. Grundlage fiir das Verfahren sollte das von der Arbeitsgruppe Larmschutz der UN/ECE (GRB)
im Jahr 2007 veroffentlichte Verfahren sein, das die Fassung der Norm ISO 362 aus dem Jahr 2007 (°) beinhaltet.
Die Uberwachungsergebnisse sowohl des alten als auch des neuen Priifverfahrens wurden der Kommission vorgelegt.
Dariiber hinaus sollte die Kommission dem Parlament und dem Rat binnen 24 Monaten nach Inkrafttreten dieser
Verordnung zur Beseitigung der konzeptionellen Mingel des vorherigen Priifverfahrens eine Folgenabschitzung
iiber den realen Beitrag vorlegen, der mit Reifenrollausriistung zur Verringerung des Lirmpegels eines Fahrzeugs
geleistet werden kann, wobei der Schwerpunkt im Hinblick auf die Verabschiedung eines neuen europdischen
Priifverfahrens, bei dem auch die Eigenschaften der Fahrbahnoberfliche beriicksichtigt werden, auf dem Einfluss
der Fahrbahnoberfliche und dem Forschungsbedarf in diesem spezifischen Bereich liegen sollte. [Abind. 4]

(7)  Die Reprisentativitit des neuen Priifverfahrens fiir Gerduschemissionen gilt bei normalen Verkehrsbedingungen als
gut, jedoch ist das Verfahren bei ungiinstigsten Bedingungen weniger reprisentativ. Es ist daher erforderlich, in dieser
Verordnung zusidtzliche Bestimmungen zu Gerduschemissionen festzulegen. Diese Bestimmungen regeln vor-

ABL. L 189 vom 18.7.2002, S. 12.

ABL. L 42 vom 23.2.1970, S. 16.

ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1.

ABL L 137 vom 30.5.2007, S. 68.

KOM(1996)0540 endg.

ISO 362-1, Akustik — Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2 fiir das von beschleunigten Straenfahrzeugen abgestrahlte
Gerdusch — Teil 1: Fahrzeuge der Klassen M und N, ISO, Genf, Schweiz, 2007.
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beugende Anforderungen, die Fahrbedingungen des Fahrzeugs im realen Verkehr auferhalb des Fahrzyklus der
Typgenehmigung abdecken sollen. Diese Fahrbedingungen sind in Bezug auf die Umgebung wichtig, und es muss
gewihrleistet sein, dass die Gerduschemissionen eines Fahrzeugs unter StraSenverkehrsbedingungen nicht wesentlich
von den Erwartungen laut dem Ergebnis der Typgenehmigungspriifung fur dieses spezifische Fahrzeug abweichen.

(8)  Diese Verordnung sollte auerdem die Gerduschgrenzwerte weiter senken. Sie sollte die Verordnung (EG) Nr. 661/
2009 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli 2009 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhingern und von Anlagen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (') beriicksichtigen, die neue und strengere Anforderungen an das
Rollgerdusch von Kraftfahrzeugreifen einfilhrte und durch die die Notwendigkeit eines kohdrenten und
umfassenden Ansatzes zur Lisung des Problems des StrafSenverkehrslirms, auch unter Beriicksichtigung des
mafSgeblichen Beitrags der StrafSendeckschichten zum StrafSenverkehrslirm, hervorgehoben wurde. Mit diesem
horizontalen Ansatz wird der StrafSenverkehrslirm im Vergleich zu einem sektoralen bzw. vertikalen Ansatz
wirksamer verringert. Die Verringerung des Strafenverkehrslirms sollte dariiber hinaus als ein Ziel im Sinne der
dffentlichen Gesundheit verstanden werden und Studien, die die Beldstigung und die gesundheitlichen Folgen von
Straenverkehrslirm beschreiben () (), sowie die verbundenen Kosten und Vorteile sollten ebenfalls einbezogen
werden. (*) Die vorliegende Verordnung sollte auch der Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 des Europiischen
Parlaments und des Rates vom 25. November 2009 iiber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die
Kraftstoffeffizienz und andere wesentliche Parameter (°) Rechnung tragen. Die Kommission sollte dafiir sorgen,
dass Reifen in Bezug auf deren Gerduschpegel gekennzeichnet werden. AufSerdem sollte auf die Vergleichbarkeit
der Verkehrstriger hinsichtlich des Umgebungslirms geachtet werden. [Abind. 5]

(8a) Die Kommission sollte Leitlinien fiir ,leise Fahrbahnoberflichen“ verdffentlichen und den StrafSenbehorden
damit ein niitzliches Instrument zur Einhaltung der Anforderungen einer nachhaltigeren Strafleninfrastruktur
zur Verfiigung stellen. [Abind. 6]

(8b)  Mit dem sechsten Umweltaktionsprogramm wurde der Rahmen fiir die umweltpolitischen MafSnahmen der Union
fiir den Zeitraum 2002 bis 2012 festgelegt. In diesem Programm wurden Mafnahmen im Bereich der
Lirmverschmutzung zur ,erhebliche[n] Verringerung der Anzahl von Personen, die langfristigen andauernden
mittleren Lirmpegeln — insbesondere Verkehrslirm — ausgesetzt sind“, gefordert. [Abind. 7]

(8c)  Technische Mafnahmen zur Lirmreduktion bei Fahrzeugen stehen in einem Spannungsverhiltnis verschiedener
Anforderungen, beispielsweise der Forderung, dass das betreffende Fahrzeug — bei weniger Gerduschbelastung,
geringeren Schadstoffemissionen und mehr Fahrsicherheit — maoglichst giinstig und leistungsstark bleiben soll.
Allen Anforderungen gleich gerecht zu werden und eine Balance zwischen ihnen zu wahren, stofSt die
Automobilindustrie allzu oft an die Grenze des derzeit physisch Machbaren. Fahrzeugbauern ist es immer wieder
gelungen, diese Grenze durch den Einsatz neuerer, innovativer Materialen und Methoden zu verschieben. Es
bedarf Rechtsvorschriften, in denen klare Rahmenbedingungen und ein realistischer Zeitrahmen fiir
Innovationen festgelegt werden. In dieser Verordnung werden derartige Rahmenbedingungen festgelegt und
damit unmittelbar Anreize fiir Innovationen geschaffen, sodass dem Bedarf der Gesellschaft Rechnung getragen
werden kann, ohne die wirtschaftliche Freiheit der Automobilindustrie einzuschrinken. [Abind. 8]

(84)  Ldrmbeldstigung ist vor allem ein lokales Problem, welches jedoch einer unionsweiten Losung bedarf. Denn ein
erster Schritt jeder nachhaltigen Geriduschemissionspolitik muss es sein, MafSnahmen zu schaffen, die an der
Lirmquelle ansetzen. Die Lirmquelle Kraftfahrzeug, auf die diese Verordnung abzielt, ist definitionsgemiifS eine
vollkommen bewegliche, so dass rein nationalstaatliche MafSnahmen diese nicht in adiquater Weise treffen
wiirden. [Abind. 9]

(8¢)  Als besonders wichtig werden MafSnahmen erachtet, die zur Entwicklung und Verbesserung der Infrastruktur
getroffen werden konnen, um die Leistungen der Fahrzeuge im Hinblick auf die Verringerung des Lirmpegels zu
optimieren — beispielsweise die grofSflichige Verwendung von Lirmschutzwinden. [Abind. 10]

() ABL L 200 vom 31.7.2009, S. 1.

(2) Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands, 1980-2020 (Entwicklungen der
Krankheitsbelastung aufgrund von Umgebungsgerduschen in den Niederlanden von 1980-2020), RIVM-Bericht 500029001,
Bilthoven, Niederlande, 2005; http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html

()  WHO-RC-Studie ,Burden of disease from environmental noise. Quantification of healthy life years lost in Europe*
(Krankheitsbelastung aufgrund von Umgebungsgerduschen. Quantifizierung der in Europa verlorengegangenen gesunden
Lebensjahre);  http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-health/noise/publications/201 1 /burden-of-
disease-from-environmental-noise.-quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe

(%  ,Valuation of Noise — Position Paper of the Working Group on Health and Socio-Economic Aspects* (Bewertung von Lirm —
Positionspapier der Arbeitsgruppe fiir Gesundheit und soziookonomische Aspekte), Europdische Kommission, Generaldirektion
Umwelt, Briissel, 4. Dezember 2003; www.ec.europa.cu/environment/noise/pdf/valuatio_final _12_2003.pdf

() ABL L 342 vom 22.12.2009, S. 46.
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(9)  Die Grenzwerte sollten allgemein in Bezug auf alle Gerduschquellen von Kraftfahrzeugen gesenkt werden, vom
Lufteinlass iiber das Antriebssystem bis hin zum Auspuff sowie unter Beriicksichtigung des Anteils der Reifen an der
in Verordnung (EG) Nr. 661/2009 behandelten Lirmreduzierung.

(9a) Durch die Bereitstellung von Informationen iiber Geriuschemissionen fiir Verbraucher, Flottenmanager und
dffentliche Einrichtungen kdonnen Kaufentscheidungen beeinflusst und kann der Ubergang zu einer leiseren
Fahrzeugflotte beschleunigt werden. Damit den Verbrauchern die erforderlichen Informationen zur Verfiigung
stehen, sollten die Hersteller an den Verkaufsstellen und im technischen Werbematerial Informationen iiber die
nach einheitlichen Priifverfahren ermittelten Geriuschemissionen der Fahrzeuge zur Verfiigung stellen. Durch
eine Kennzeichnung, die mit den zur Angabe der CO,-Emissionen, des Kraftstoffverbrauchs und des
Reifenabrollgeriusches verwendeten Kennzeichnungen vergleichbar ist, sollten die Verbraucher iiber die
Gerduschemissionen von Fahrzeugen informiert werden. [Aband. 11]

(9b)  Informationen iiber Lirmbelastung, einschliefSlich der Testdaten, sollten verfiigbar sein und an Verkaufsstellen
und in Werbematerialien fiir Fahrzeuge deutlich sichtbar gemacht werden. [Abind. 18]

(9c)  Zur Verringerung des StrafSenverkehrslirms konnen die Behorden Mafnahmen und Anreize schaffen, mit denen
der Erwerb und die Nutzung leiserer Fahrzeuge beschleunigt werden. [Abind. 12]

(94)  Der Geriuschpegel der Fahrzeuge hingt zum Teil vom Umfeld ab, in dem die Fahrzeuge verkehren, insbesondere
von der Qualitit der Strafeninfrastruktur und dem intelligenten Management des Strafenverkehrs. Ein
integrierter Ansatz sollte daher in Erwigung gezogen werden, insbesondere in den Stadtgebieten mit dem
hochsten Gerduschpegel und in den Fillen, in denen kurzfristige MafSnahmen erforderlich sind. [Abind. 13]

(9e)  Bei Personenkraftwagen dominieren bei einer Fahrt mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von unter 45 km/h
noch Geriusche des Motors und des Abgassystems, bei Fahrten iiber dieser Geschwindigkeit hingegen Roll- und
Windgeriusche. Diese Roll- und Windgeriusche treten unabhingig von der Motorart und -leistung auf. Durch
die Fahrzeugentwicklung seit den 1970er Jahren wurden Motoren deutlich leiser, im Schnitt erhohte sich aber ihre
Leistung und ihr Gewicht. Letzterem und einem Mehr an Fahrsicherheit ist eine Gewichtszunahme des gesamten
Fahrzeugs geschuldet, die eine notwendige Verbreiterung der Kontaktfliche der Fahrzeugreifen zur Erhohung der
Fahrstabilitit nach sich zog. Mit jeder Verbreiterung dieser Fliche nehmen die Rollgeriusche des Fahrzeugs zu.
[Abind. 14]

(9f)  Ldrm ist ein facettenreiches Thema: Er ist auf die unterschiedlichsten Quellen und Faktoren zuriickzufiihren, die
sich darauf auswirken, wie einzelne Menschen die Geriusche wahrnehmen und wie sich diese auf sie auswirken.
Diese Aspekte sollten sich in den rechtlichen Bestimmungen zur Senkung des Verkehrslirms widerspiegeln,
indem die Geriuschemissionen von Motoren, Fahrzeugen und Reifen, die Fahrbahnoberfliche, das Fahrverhalten
und die Verkehrsplanung beriicksichtigt werden, und sie sollten in Rechtvorschriften, wie beispielsweise der
Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 und der Richtlinie 2002/49/EG, geregelt werden. [Abind. 15]

(10)  Die Vorteile fiir die Umwelt, die von Elektro- und Elektrohybridfahrzeugen im Strafenverkehr erwartet werden,
haben zu einer wesentlichen Senkung des Gerduschpegels solcher Fahrzeuge gefithrt. Dadurch ist eine bedeutende
Gerduschquelle weggefallen, durch die Fuffgdnger und Radfahrer mit Sehbehinderung sowie andere Verkehrs-
teilnehmer davor gewarnt wurden, dass sich ein Strafenfahrzeug nihert, sich in der Nahe befindet oder sich entfernt.
Aus diesem Grund entwickelt die Industrie akustische Systeme, die dieses fehlende akustische Signal in Elektro- und
Elektrohybridfahrzeugen ausgleichen. Die Leistung akustischer Systeme fiir herannahende Fahrzeuge sollte
harmonisiert werden. Die Montage solcher Systeme sollte jedoch eine Option im Ermessen der Fahrzeughersteller
bleiben.

(10a) Die Kommission sollte das Potenzial aktiver Sicherheitssysteme in leiseren Fahrzeugen, wie beispielsweise
Hybrid- und Elektrofahrzeugen, priifen, um dem Ziel der Erhéhung der Sicherheit von schutzbediirftigen
Verkehrsteilnehmern in stidtischen Gebieten — darunter blinde FufSginger, FufSginger mit eingeschrinktem
Seh- oder Horvermagen, Radfahrer und Kinder — besser zu entsprechen. [Abind. 16]
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(10b) Der Geriuschpegel der Fahrzeuge wirkt sich unmittelbar auf die Lebensqualitit der Unionsbiirger aus,
insbesondere in stidtischen Gebieten, in denen es kaum bzw. keinen elektrischen oder unterirdischen dffentlichen
Verkehr oder Moglichkeiten der Fortbewegung zu FufS oder per Fahrrad gibt. Dem vom Europdischen Parlament
in seiner Entschltej{ung vom 15. Dezember 2011 zu dem Thema ,Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen
Verkehrsraum* (') festgelegten Ziel, die Zahl der Nutzer des dffentlichen Verkehrs zu verdoppeln, sollte ebenfalls
Rechnung getragen werden. Die Kommission und die Mitgliedstaaten sollten unter Achtung des Subsidiaritits-
prinzips den offentlichen Verkehr sowie die Fortbewegung zu Fuf und per Fahrrad fordern, um die
Larmbelistigung in den Stddten zu verringern. [Abind. 17]

(10c) Der Geriuschpegel eines Fahrzeugs hingt teilweise von seiner Nutzung und ordnungsgemiifSen Wartung nach
dem Kauf ab. Es ist daher notwendig, die Unionsbiirger fiir die Bedeutung eines fliissigen Fahrstils unter
Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen in den einzelnen Mitgliedstaaten zu sensibilisieren. [Abind. 19]

(11)  Um die Rechtsvorschriften der Europdischen Union zur Typgenehmigung im Einklang mit den Empfehlungen des
CARS-21-Berichts (%) zu vereinfachen, sollte diese Verordnung hinsichtlich des Priifverfahrens auf der UN/ECE-
Regelung Nr. 51 zu Gerduschemissionen und hinsichtlich der Austauschschalldimpferanlagen auf der Regelung
Nr. 59 zu Schalldimpferanlagen (*) beruhen.

(12) Damlt d1e Komrmssmn d1e techmschen Anforderungen dleser Verordnung mﬁ—emem—dﬁekteﬂ—\lefweﬁ—&t\f—dte—%

esen—Regelungenfestgeleg dam e 1diese derungen an techmsche und
w1ssenschafthche Entw1cklungen anpassen kann sollte die Befugms Rechtsakte im Emklang mit Artlkel 290 des
Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union zu erlassen,

Anhingen zur Anderung der Anhinge dieser Verordnung zu den Prisfverfahren—und—Gerduschpegeln EU-
Typgenehmigungsverfahren in Bezug auf die Geriuschemissionen von Fahrzeugtypen und Auspuffanlagen,
Verfahren und Gerite zur Messung der Gerduschentwicklung von Kraftfahrzeugen, Schalldimpferanlagen,
Druckluftgeriiusche, die Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion, Vorgaben fiir Testanlagen, Messver-
fahren fiir zusitzliche Bestimmungen zu Gerduschemissionen und MafSnahmen zur Gewihrleistung der
Haérbarkeit von Hybrid- und Elektrofahrzeugen an die Kommission iibertragen werden. Es ist von besonderer
Bedeutung, dass die Kommission im Rahmen ihrer Vorarbeiten angemessene Konsultationen, auch auf
Sachverstindigenebene, durchfithrt. Bei der Vorbereitung und Erarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission eine rechtzeitige und angemessene Ubermittlung der einschligigen Dokumente an das Europdische
Parlament und den Rat gewihrleisten. [Abind. 20]

(12a) Das Ziel dieser Verordnung, die Geriuschemissionen an ihrer Quelle zu verringern, birgt ein geringeres Potenzial
zur Larmminderung als MafSnahmen zur Verinderung der Zusammensetzung des StrafSenbelags, mit dem die
Fahrzeugreifen in Kontakt kommen. Letztere Lirmreduktion wire technisch deutlich einfacher herzustellen. Mit
bereits vorhandenen Asphaltarten wie Fliisterasphalt, Asphalt mit lirmmindernden Eigenschaften oder
lirmoptimierter Asphalt kann im Rahmen eines ganzheitlichen Ansatzes, der verschiedene einfache Bau-
mafnahmen vereint, bereits jetzt eine Verringerung der am StrafSenbelag verursachten Lirmbelastung um 10 db
erreicht werden. Die Beseitigung dieser lokalen Larmquellen ist in dieser Verordnung nicht vorgesehen, da dies die
staatlichen Haushalte, insbesondere der Gebietskorperschaften, stark strapazieren wiirde. Dies wire in Zeiten der
Finanzkrise kaum vertretbar und wiirde zudem einen Eingriff in die Regional- und Strukturpolitik bedeuten.
[Abind. 21]

(13)  Als Folge der Anwendung eines neuen Rechtsrahmens durch diese Verordnung sollte die Richtlinie 70/157/EWG
aufgehoben werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

5] Angenommene Texte, P7_TA(2011)0584.

()  CARS 21: A Competitive Automotive Regulatory System for the 21% Century (CARS 21: Ein wettbewerbsfihiges Kfz-
Regelungssystem fiir das 21. Jahrhundert), 2006; http://ec.europa.eufenterprise[sectors/automotive/files/pagesbackground/competi-
tiveness/cars2 1finalreport_en.pdf

() ABLL 326 vom 24.11.2006, S. 43.
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Artikel 1

Gegenstand

Diese Verordnung legt die Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigung aller
neuen Fahrzeuge gemifd Artikel 2 hinsichtlich ihres Gerduschpegels und ihrer Auspuffanlage sowie hinsichtlich des
Vertriebs und der Inbetriebnahme von Bauteilen und Ausriistungsgegenstinden, die fiir diese Fahrzeuge ausgelegt sind, fest.

Artikel 2
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fur Fahrzeuge der Kategorien M;, M,, M3, Ny, N, und N; gemidfl den Begriffsbestimmungen in
Anhang I der Richtlinie 2007/46/EG und fur die Anlagen, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten, die fiir
solche Fahrzeuge konstruiert und gebaut sind.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:
1. ,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Gerduschentwicklung;
2. ,Fahrzeugtyp®

a) im Falle von Fahrzeugen, die gemdfS Anhang II Nummer 4.1.2.1 gepriift wurden, Kraftfahrzeuge gemifs der
Begriffsbestimmung in Anhang II Teil B der Richtlinie 2007/46/EG;

b) im Falle von Fahrzeugen, die gemifS Anhang II Nummer 4.1.2.2 gepriift wurden, Kraftfahrzeuge, die sich in
folgenden Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

i) Form oder Werkstoffe der Karosserie (insbesondere des Motorraums und seiner Schalldampfung);

ii) Bauart des Motors (z. B. Fremdziindungs- oder Selbstziindungsmotor, Zwei- oder Viertaktmotor, Hub- oder
Kreiskolbenmotor), Anzahl und Hubraum der Zylinder, Art der Einspritzanlage, Anordnung der Ventile,
Nenndrehzahl (S) oder Bauart des Elektromotors. Fahrzeuge mit Motoren derselben Bauart, aber
unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsverhiltnissen konnen als Fahrzeuge desselben Typs betrachtet
werden.

Wenn diese Unterschiede jedoch auf unterschiedliche Priifverfahren zuriickzufiihren sind, dann gelten sie als
typverindernd. [Abind. 22]

3. ,Hochstmasse* die vom Fahrzeughersteller angegebene technisch zuldssige Hochstmasse;

die Hochstmasse kann abweichend von Nummer (3) hoher als die von der jeweiligen Behorde des Mitgliedstaats
zugelassene Hochstmasse sein;

4. ,Motorleistung* die in kW (UN/ECE) ausgedriickte Motorleistung, die nach dem UNJECE-Verfahren in Uberein-
stimmung mit der UN/ECE-Regelung Nr. 85 (') gemessen wird;

5. ,Standardausriistung* die grundlegende Konfiguration eines Fahrzeugs, einschlieflich aller montierten Vorrichtungen,
die keine weiteren Spezifikationen auf der Ebene der Konfiguration oder der Ausriistung bedingen, das mit allen
Merkmalen ausgestattet ist, die nach den in Anhang IV oder Anhang XI der Richtlinie 2007/46/EG erwihnten
Rechtsakten vorgeschrieben sind;

6.  ,Masse des Fahrers“ eine Masse, die mit 75 kg am Sitzbezugspunkt des Fahrers veranschlagt wird;

7. ,Masse des fahrbereiten Fahrzeugs® (m,,) die Masse des Fahrzeugs einschlieflich der Masse des Fahrers, des Kraftstoffs
und der Fliissigkeiten und die Ausstattung mit der Standardausriistung gemaf$ den Spezifikationen des Herstellers.

() ABLL 326 vom 24.11.2006, S. 55.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Sofern vorhanden, sind auch die Masse des Aufbaus, des Fithrerhauses, der Anhidngevorrichtung und des Ersatzrads|
der Ersatzrader sowie das Werkzeug darin einzuschliefSen.

Die Kraftstoftbehilter sind zu mindestens 90 % ihres Fassungsvermogens gefiillt;

,Nenndrehzahl des Motors* (S) die vom Hersteller angegebene Motordrehzahl in min™ (U/min), bei der der Motor
seine nach UN/ECE-Regelung Nr. 85 ermittelte Nennleistung erreicht, bzw., wenn die ermittelte Nennleistung bei
verschiedenen Drehzahlen erreicht wird, die hochste dieser Drehzahlen;

,Leistungs-Masse-Verhiltnis“ (PMR) eine Zahl, die nach der in Anhang II Nummer 4.1.2.1.1 festgelegten Formel
berechnet wird;

,Fahrzeugbezugspunkt* einen wie folgt definierten Punkt:
a) bei Fahrzeugen der Klassen M; und Nj:
i) bei Fahrzeugen mit Frontmotor: das vordere Ende des Fahrzeugs;
ii) bei Fahrzeugen mit Mittelmotor: die Mitte des Fahrzeugs;
iii) bei Fahrzeugen mit Heckmotor: das hintere Ende des Fahrzeugs;
b) bei Fahrzeugen der Klassen M,, M3, N, und Nj: der Punkt am Motor, der der Fahrzeugfront am nichsten liegt.

,Sollbeschleunigung® eine Beschleunigung, die bei teilweise geoffneter Drosseleinrichtung erreicht wird und die nach
statistischen Erhebungen fiir den Stadtverkehr reprasentativ ist;

,Referenzbeschleunigung“ die bei der Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug auf der Priifstrecke erforderliche
Beschleunigung;

,Ganggewichtungsfaktor* (k) eine dimensionslose Zahl, die verwendet wird, um die Ergebnisse der Priffungen mit
beschleunigendem Fahrzeug und bei konstanter Geschwindigkeit in zwei verschiedenen Getriebegidngen zusammen-
zufassen;

JTeillastfaktor* (k,) eine dimensionslose Zahl, die verwendet wird, um die Ergebnisse der Priifungen mit
beschleunigendem Fahrzeug und bei konstanter Geschwindigkeit gewichtet zusammenzufassen;

,Vorbeschleunigung” die Betdtigung der Drosseleinrichtung vor Erreichen der Linie AA’ zur Erzielung einer
gleichmifigen Beschleunigung zwischen den Linien AA’ und BB’ gemidfl Anhang II Anlage 1 Abbildung 1;

JVerriegelung eines Gangs“ eine Vorkehrung, die verhindert, dass das Getriebe wahrend der Priifung schaltet;

,Konstruktionsfamilie von Schalldimpferanlagen oder Bauteilen von Schalldimpferanlagen“ eine Gruppe von
Schalldimpferanlagen oder Bauteilen davon, in der alle folgenden Merkmale gleich sind:

a) die Prasenz von Nenngasstrom der Abgase durch den absorbierenden Faserstoff, wenn die Abgase mit diesem Stoff
in Beriihrung kommen;

b) die Art der Faserstoffe;

¢) wenn zutreffend, die Spezifikationen der Bindemittel;

d) die durchschnittlichen Faserabmessungen;

e) die Mindestpackdichte des Fiillguts in kg/m’;

f) die maximale Kontaktfliche zwischen dem Gasfluss und dem absorbierenden Stoff;

,Schalldimpferanlage® einen vollstindigen Satz von Bauteilen, die zur Ddmpfung des vom Motor und dessen Auspuff
verursachten Gerduschs erforderlich sind;
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19. ,Schallddimpferanlagen unterschiedlicher Bauart® Schalldimpferanlagen, die mindestens in einem der folgenden
Punkte untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen:

a) Handelsnamen oder Handelsmarken ihrer Einzelteile;

b) die Eigenschaften der Werkstoffe, aus denen die Einzelteile bestehen, ausgenommen die Oberflichenbehandlung
dieser Einzelteile;

¢) die Form oder Grofe ihrer Einzelteile;

d) die Funktionsweise mindestens eines Einzelteils;

e) die Art und Weise des Zusammenbaus der Einzelteile;

f) die Anzahl der Auspuffschalldimpferanlagen oder Einzelteile;

20. ,Austauschschalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage* jedes Teil der in Nummer (17) definierten
Schalldimpferanlage, das anstelle des bei der Genehmigung des Fahrzeugtyps nach dieser Regelung vorhandenen
Teils am Fahrzeug angebracht wird;

21. ,Acoustic Vehicle Alerting System“ (AVAS) ein System fiir Stralenverkehrsfahrzeuge mit Elektro- oder
Elektrohybridantrieb, das Fuflginger und gefihrdete Verkehrsteilnehmer auf den jeweiligen Betriebszustand des
Fahrzeugs aufmerksam macht;

21a. ,Verkaufsstelle“ einen Ort, an dem Fahrzeuge gelagert und Verbrauchern zum Kauf angeboten werden.
[Abind. 23]

21b. ,technisches Werbematerial“ technische Handbiicher, Broschiiren, Faltblitter und Kataloge, in gedruckter oder
elektronischer Form oder als Online-Version sowie Websites, mit denen Fahrzeuge in der breiten Offentlichkeit
beworben werden. [Abind. 24]

Artikel 4

Allgemeine Verpflichtungen der Mitgliedstaaten

(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen die Gewahrung der EU-weiten oder nationalen Typgenehmigung in Bezug auf einen
Kraftfahrzeugtyp oder einen Auspuffanlagentyp oder ein Bauteil einer solchen Anlage, das als selbststindige technische
Einheit betrachtet wird, nicht aus Griinden in Verbindung mit dem zuldssigen Gerduschpegel und der Auspuffanlage
ablehnen, sofern die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a) das Fahrzeug erfiillt die Anforderungen von Anhang I,

b) die Auspuffanlage oder ein Bauteil dieser Anlage, das als selbststindige technische Einheit im Sinne von Richtlinie 2007/
46/EG Artikel 3 Nummer 25 betrachtet wird, erfiillt die Anforderungen von Anhang X dieser Verordnung.

(2)  Die Mitgliedstaaten diirfen den Vertrieb, die Zulassung, die Inbetriebnahme oder die Nutzung eines Fahrzeugs, dessen
Geriuschpegel und Auspuffanlage die Anforderungen von Anhang I erfiillen, nicht aus Griinden in Verbindung mit dem
zuldssigen Gerduschpegel und der Auspuffanlage ablehnen oder untersagen.

(3) Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen einer Auspuffanlage oder eines Bauteils dieser Anlage, das als
selbststandige technische Einheit im Sinne von Richtlinie 2007/46/EG Artikel 3 Nummer 25 betrachtet wird, nicht aus
Griinden in Verbindung mit dem zulissigen Gerduschpegel und der Auspuffanlage ablehnen, wenn es einem Typ entspricht,
in Bezug auf den eine Typgenehmigung im Einklang mit dieser Verordnung gewahrt wurde.

(3a)  Bei der Durchfiihrung der technischen Kontrolle der Fahrzeuge messen die Mitgliedstaaten den Geriuschpegel
auf der Grundlage der in der EU-Typgenehmigung fiir das betreffende Fahrzeug ausgewiesenen Daten. [Abind. 25]



C 24/204 Amtsblatt der Europdischen Union 22.1.2016

Mittwoch, 6. Februar 2013

Artikel 4a

Uberwachung

Die Mitgliedstaaten sorgen im Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europatschen Parlaments und des
Rates vom 9. Juli 2008 iiber die Vorschrtften fiir die Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit
der Vermarktung von Produkten () fiir eine wirksame Uberwachung ihres Marktes. Sie kontrollieren im Einklang mit
Artikel 19 Absatz 1 dieser Verordnung anhand angemessener Stichproben auf geeignete Art und Weise und in
angemessenem Umfang die Merkmale von Produkten. [Abind. 26]

Artikel 5
Allgemeine Verpflichtungen der Hersteller

(1)  Der Hersteller gewahrleistet, dass das Fahrzeug, sein Motor und seine Schalldimpferanlage so beschaffen, konstruiert
und zusammengebaut sind, dass das Fahrzeug bei normalen Betriebsbedingungen und trotz maéglicherweise auftretender
Schwingungen den Vorschriften dieser Verordnung entspricht.

(2)  Der Hersteller gewdhrleistet, dass die Schalldimpferanlage so beschaffen, konstruiert und zusammengebaut ist, dass
sie gegen Korrosionseinfliisse, denen sie je nach den Einsatzbedingungen des Fahrzeugs und den unterschiedlichen
regionalen Klimabedingungen ausgesetzt ist, hinreichend geschiitzt ist. [Abind. 27]

(3)  Der Hersteller ist gegeniiber der Genehmigungsbehorde fiir alle Aspekte des Genehmigungsprozesses und die
Gewihrleistung der Konformitit der Herstellung verantwortlich, unabhangig davon, ob der Hersteller direkt an allen Phasen
der Konstruktion eines Fahrzeugs, einer Anlage, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit beteiligt ist.

Artikel 6

Grenzwerte

Bei den Priifbedingungen nach Anhang II sind die typischen StrafSenfahrbedingungen und die Priifvorschriften fiir
andere wesentliche Bauteile des Fahrzeugs, die bereits von der Verordnung (EG) 661/2009 abgedeckt werden, zu
beriicksichtigen. Der im Einklang mit Anhang II gemessene und auf die nichste Ganzzahl gerundete Gerduschpegel darf
die in Anhang III festgelegten Grenzwerte nicht iberschreiten. [Abdnd. 28]

Artikel 7

Revisionsklausel

Binnen-dreiahrennachNach dem in der dritten Spalte zu Phase 1 in Anhang III dieser Verordnung genannten Datum fithet
stellt die Kommission eine-ausfithrliche Studie-durchumsicherzustellen—ob-die Grenzwerte sich-als-angemessenerwiesen
haben in Anhang III fertig. Diese Uberpriifung umfasst eine Folgenabschitzung mit einer Gesamteinschitzung der
Auswirkungen auf die Automobilindustrie und insbesondere auf die von ihr abhingigen Industriezweige, wobei der
Einfluss anderer Verordnungen, wie jene in den Bereichen CO,-Emissionsreduzierung und Sicherheit, auf den
Geriiuschpegel von Kraftfahrzeugen beriicksichtigt wird. Auf der Grundlage der—Ergebnisse—der—Studie—kann dieser
Uberpriifung und der zugehirigen Folgenabschitzung unterbreitet die Kommission gegebenenfalls Yorschldge i
Anderungen einen Vorschlag zur Anderung dieser Verordnung vef}egeﬂ wobei sie einen Ansatz verfolgt, der so
wettbewerbsneutral wie moglich ist. Die in der vierten Spalte zu Phase 2 in Anhang III genannten Grenzwerte treten
sechs Jahre nach der Bestitigung der Folgenabschitzung und dem Abschluss des Uberpriifungsverfahren der
Kommission in Kraft. [Abind. 29]

In den gemifS Absatz 1 vorgelegten Vorschligen fiir Anderungen dieser Verordnung werden die von der Internationalen
Organisation fiir Normung (ISO) festgelegten neuen Normen, insbesondere die Norm ISO 10844:2011, beriicksichtigt.
[Abind. 30]

() ABL L 218 vom 13.8.2008, S. 30.
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Artikel 8

Zusitzliche Bestimmungen zu Gerduschemissionen (Additional Sound Emission Provisions, ASEP)

(1)  Die Absitze 2 bis 6 und der zweite Unterabsatz dieses Absatzes gelten fiir Fahrzeuge der Klassen M; and Ny, die mit
einem Verbrennungsmotor ausgestattet sind.

Fahrzeuge gelten in Bezug auf die Anforderungen in Anhang X als ordnungsgemifS, wenn der Fahrzeughersteller der
Typgenehmigungsbehirde technische Unterlagen vorlegt, die belegen, dass die Differenz zwischen der Hichstdrehzahl
und der Mindestdrehzahl des Motors an der Linie BB’' bei jeder Priifbedingung innerhalb des in Anhang VIII
Nummer 3.3 definierten ASEP-Regelbereichs in Bezug auf die in Anhang II festgelegten Bedingungen einen Wert von <
0,15 x S betrigt.

Fahrzeuge der Klasse Ny sind von den ASEP ausgenommen, wenn eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:

a) Hubvolumen < 660 cm’ und Leistungs-Masse-Verhiltnis (PMR) errechnet unter Anwendung des hichstzulissigen
Fahrzeuggewichts < 35;

b) Nutzlast > 850 kg und Leistungs-Masse-Verhiltnis (PMR) errechnet unter Anwendung des hichstzulissigen
Fahrzeuggewichts < 40. [Abind. 31]

Fahrzeuge gelten in Bezug auf die Anforderungen in Anhang X als ordnungsgemifS, wenn der Fahrzeughersteller der
Typgenehmigungsbehorde technische Unterlagen Vorlegt die belegen, dass die Differenz zwischen der Hochstdrehzahl und
der Mindestdrehzahl des Motors an der Linie BB’ (') bei jeder Priifbedingung innerhalb des in Anhang VIII Nummer 3.3
definierten ASEP-Regelbereichs in Bezug auf die in Anhang II festgelegten Bedingungen einen Wert von < 0,15 x S nicht
tiberschreitet.

Fahrzeuge der Klasse Ny sind von den ASEP ausgenommen, wenn eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:

a) Das Hubvolumen ist nicht grofer als 660 cm’ und das unter Verwendung der zulissigen Gesamtmasse des
Fahrzeugs berechnete Leistungs-Masse-Verhiltnis (PMR) ist nicht grofSer als 35;

b) Die Nutzlast betrigt mindestens 850 kg und das unter Verwendung der zulissigen Gesamtmasse des Fahrzeugs
berechnete Leistungs-Masse-Verhiltnis (PMR) ist nicht grofSer als 40. [Abind. 32]

(2)  Die Gerduschemissionen des Fahrzeugs unter typischen Straenfahrbedingungen, die sich von den im Rahmen der
Typgenchmigungspriifung gemafl Anhang II verwendeten Bedingungen unterscheiden, diirfen nicht #-unvertretbarer-Weise
vom Priifergebnis abweichen. [Abind. 33]

(3)  Der Fahrzeughersteller darf keine mechanischen, elektrischen, thermischen oder sonstwie gearteten Vorrichtungen
oder Verfahren ausschliefSlich deswegen vorsitzlich dndern, anpassen oder einfithren, um die Anforderungen an die
Gerduschemissionen im Sinne dieser Verordnung zu erfillen, wenn die Vorrichtung bzw. das Verfahren unter fiir ASEP
geltenden Bedingungen im typischen Betrieb auf der Strae nicht eingesetzt wird. Diese MafSnahmen werden iiblicherweise
als ,,Manipulationen zum erfolgreichen Durchlaufen der Priifzyklen* bezeichnet. [Abind. 34]

(4)  Das Fahrzeug muss die Anforderungen von Anhang VIII dieser Verordnung erfiillen.

(5)  Seinem Antrag auf Typgenehmigung fiigt der Hersteller eine nach dem in Anhang VIII Anlage 1 festgelegten Muster
verfasste Erklarung bei, die besagt, dass der zu genehmigende Fahrzeugtyp die Anforderungen von Artikel 8 Absatzt-und
Artikel-8-Absatz—2 erfiillt, und legt dieser gegebenenfalls die entsprechenden Messergebnisse bei, um dies zu belegen.
[Abénd. 35]

Artikel 8a

Verbraucherinformation

Die Fahrzeughersteller und die Fahrzeughindler tragen dafiir Sorge, dass in der Verkaufsstelle und im technischen
Werbematerial deutlich sichtbar auf den nach einem einheitlichen Typgenehmigungspriifverfahren ermittelten und in
Dezibel (dB(A)) ausgedriickten Lirmpegel eines jeden Fahrzeugs hingewiesen wird.

(") Gemifl Anhang IT Anlage 1 Abbildung 1 dieser Verordnung.
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Nach einer umfassenden Folgenabschitzung legt die Kommission dem Parlament und dem Rat im Einklang mit dem
ordentlichen Gesetzgebungsverfahren innerhalb von zwei Jahren nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung einen
Vorschlag iiber die Information der Verbraucher vor. Dieser Vorschlag kann in die Richtlinie 1999/94/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 1999 iiber die Bereitstellung von Verbrauchennfomwtwnen
iiber den Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen beim Marketing fiir neue Personenkraftwagen (') aufgenommen
werden. [Abind. 36]

Artikel 8b
Klassifizierung und Qualitit von StrafSenbeligen

Im Einklang mit dem in Richtlinie 2002/49/EG genannten Zeitplan priift die Kommission die Moglichkeit, ein
Straflenklassifizierungssystem einzufiihren, durch welches die typischen Reifenrollgeriusche auf allen Straflen in der
Union spezifiziert werden und unterbreitet dem Europdischen Parlament und dem Rat gemdfS dem ordentlichen
Gesetzgebungsverfahren gegebenenfalls einen Vorschlag.

Die Kommission erwigt, die in der Richtlinie 2002/49/EG vorgesehenen Lirmkarten in ihrem Vorschlag durch eine
Verpflichtung der Mitgliedstaaten, Informationen iiber die Qualitit der Straflenbelige zur Verfiigung zu stellen, zu
erginzen. [Abind. 37]

Artikel 9
Akustisches Fahrzeugwarnsystem (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS)

Wenneint Hersteller miissen in ihre Fahrzeuge ein AVAS in—ei i ; einbauen. Die AVAS miissen ein
dauerhaftes Geriusch erzeugen, das FufSginger und gefihrdete Verkehrsteilnehmer vor einem in Betrieb befindlichen
Fahrzeug warnt. Das Gerdusch muss leicht erkennbar auf das Verhalten eines Fahrzeugs hinweisen und konnte dem
Geriusch eines Fahrzeugs derselben Klasse dhneln, das mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet ist und unter den
gleichen Bedingungen betrieben wird; zudem sind die Anforderungen in Anhang XIX zu erfillen.

Die Kommission priift innerhalb eines Jahres nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung die Notwendigkeit zur
Anderung dieser Verordnung, unter anderem unter dem Gesichtspunkt, ob dem Ziel der Erhéhung der Sicherheit von
schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmern in stidtischen Gebieten mit aktiven Sicherheitssystemen zusitzlich zu oder im
Vergleich zu akustischen Fahrzeugwarnsystemen besser entsprochen werden kann, und unterbreitet dem Europdischen
Parlament und dem Rat gemiifS dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren gegebenenfalls einen Vorschlag, der einen
Geriuschhichstpegel von in Fahrzeugen eingebauten AVAS vorsieht. [Abind. 66]

Artikel 10
Anderung der Anhdnge

(1)  Bie Damit die Kommission ist—befust; die technischen Anforderungen dieser Verordnung an technische und
wissenschaftliche Entwicklungen anpassen kann, wird ihr die Befugnis iibertragen, im Einklang mit Artikel 11
delegierte Rechtsakte zur Anderung der Anhinge 1, I und IV bis Xt XII zu erlassen. [Abdnd. 39]

(2)  Wenn die Grenzwerte in Bezug auf das Priifverfahren in der UN/ECE-Regelung Nr. 51 festgelegt sind, zieht priift die
Kommission in-Erwigung die Moglichkeit, die in Anhang III festgelegten technischen Anforderungen durch einen direkten
Verweis auf die entsprechenden Anforderungen in den UNJECE-Regelungen Nr. 51 und Nr. 59 zu ersetzen — unter der
Voraussetzung, dass diese nicht zu einer Schwichung der Umwelt- und Gesundheitsschutzvorschriften der Union
fiihren, und unter Einbeziehung der Stellungnahmen des Europatschen Parlaments und des Rats — und unterbreitet
dem Europiischen Parlament und dem Rat gegebenenfalls einen Vorschlag zur Anderung des Anhangs III gemdfS dem
ordentlichen Gesetzgebungsverfahren. [Abind. 40]

Artikel 11
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die derKommission-itbertragene Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte unterliegt wird der Kommission unter
den in diesem Artikel festgelegten Bedingungen diesesArtikelsiibertragen. [Abind. 41]

() ABL L 12 vom 18.1.2000, S. 16.
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(2)  Die Befugnis, delegierte zum Erlass delegierter Rechtsakte im-Sinne-von gemifS Artikel 10 Absatz 1 zu erlassen, wird
der Kommission fiir einen unbestimmter Zeitraum von fiinf Jahren ab dem Datum derAnnahme des Inkrafttretens dieser
Verordnung iibertragen. Die Kommission erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von fiinf Jahren
einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verlingert sich stillschweigend um Zeitriume
gleicher Linge, es sei denn, das Europiische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlingerung
spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums. [Abind. 42]

(3)  Die Befugnisiibertragung im-Sinne-von gemdfS Artikel 10 Absatz 1 kann jederzeit vom Europdischen Parlament oder
vom Rat jederzeit widerrufen werden. Ein Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der darin genannten
Befugnisse. Ber-BesehlussEr wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem
darin—genannten darin angegebenen spiiteren Zeitpunkt wirksam. Er-berithrt-nieht-die Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft getretenerdelegierterRechtsakte sind, wird davon nicht beriihrt. [Abind. 43]

(4)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlassen hat, setzt sie hiervon gleichzeitig das Europaische
Parlament und den Rat in Kenntnis.

(5)  Ein nach-Artikel 10-Absatzt-erdassener delegierter Rechtsakt, der gemifS Artikel 10 Absatz 1 erlassen wurde, tritt
nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat binsren innerhalb einer Frist von zwei Monaten ab-dem
Fag-der nach Ubermittlung keineEinwinde-gegen-ihn-erhebt-oder—wenn-sowohl dieses Rechtsakts an das Europiische
Parlament als-atich-der Rat-der Keommission und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das
Europiische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie nicht-beabsichtigen; keine Einwinde
ztt erheben werden. Auf Veranlassung Initiative des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um einen
Menat zwei Monate verlingert. [Abind. 44]

[Abind. 45]

ibermiteelhet. [Abind. 46]

Artikel 14
Ubergangsvorschriften
(1) Die Giltigkeit von EU-Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge, Anlagen, Bauteile oder selbststindige technische

Einrichtungen, die vor dem in Artikel 16 festgelegten Datum gewihrt wurden, wird durch diese Verordnung nicht
beeintrichtigt.

(2)  Genehmigungsbehorden fahren fort, Genehmigungen fiir diese Fahrzeuge, Anlagen, Bauteile oder selbststindigen
technischen Einrichtungen im Sinne der Richtlinie 70/157/EWG zu erweitern.
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(3)  Bis zum ... (*) sind Fahrzeuge mit serienmifigem Hybridantrieb, die iiber einen zusitzlichen Verbrennungsmotor
ohne mechanische Verbindung zum Antriebsstrang verfiigen, von den Anforderungen des Artikel 8 dieser Verordnung
ausgenommen.

Artikel 15
Aufhebung

(1)  Die Richtlinie 70/157/EWG wird aufgehoben.

(2)  Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung und sind
gemif$ der in Anhang XII enthaltenen Ubereinstimmungstabelle zu lesen.

Artikel 16

Inkrafttreten

(1)  Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in
Kraft.
(2)  Sie gilt ab dem ... (*¥.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu ... am ...

Fiir das Europdische Parlament Im Namen des Rates

Der Préisident Der Président

ANHANG 1

EU-Typgenehmigung in Bezug auf den Gerduschpegel eines Fahrzeugtyps

1. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG FUR EINEN FAHRZEUGTYP

1.1. Der Antrag auf Erteilung der EU-Typgenehmigung gemaf Artikel 7 Absitze 1 und 2 der Richtlinie 200746 EG
fur einen Fahrzeugtyp in Bezug auf seinen Gerduschpegel ist vom Hersteller zu stellen.

1.2. Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anlage 1 enthalten.

1.3. Der Fahrzeughersteller hat dem die Priifungen durchfilhrenden Technischen Dienst ein fir den zu

genehmigenden Fahrzeugtyp reprasentatives Fahrzeug zur Verfiigung zu stellen.

1.4. Dem Technischen Dienst ist aulerdem auf Anforderung ein Muster der Auspuffanlage sowie ein Motor zur
Verfiigung zu stellen, der mindestens den gleichen Hubraum und die gleiche Leistung wie der Motor aufweist,
der in dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp verwendet wird.

2. AUFSCHRIFTEN

2.1 Auspuffanlagen und Bauteile dieser Anlagen miissen mit Ausnahme der Befestigungsteile und der Rohre mit
folgenden Aufschriften versehen sein:

2.1.1. Handelsmarke oder Firmenname des Herstellers der Anlage und der Bauteile dieser Anlage;

*) Fiinf Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung.
(*  Zwei Jahre nach Annahme dieser Verordnung.
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2.1.2. vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung.

2.2. Diese Aufschriften miissen auch nach dem Einbau der Anlage in das Kraftfahrzeug deutlich lesbar und
unverwischbar sein.

3. ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG FUR EINEN FAHRZEUGTYP

3.1 Sind die entsprechenden Anforderungen erfullt, wird die EU-Typgenehmigung gemif$ Artikel 9 Absatz 3 und
gegebenenfalls Artikel 10 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46[EG erteilt.

3.2. Anlage 2 enthilt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens.

3.3. Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer gemifl Anhang VII der Richtlinie 2007/

46/EG zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp zuteilen.
4. ANDERUNGEN DER TYPGENEHMIGUNGEN

Bei Verdnderungen des nach dieser Verordnung genehmigten Typs gelten die Bestimmungen der Artikel 13, 14,
15, 16 und 17 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG.

5. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

5.1. Mafnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion sind gemif den Bestimmungen von
Artikel 12 der Richtlinie 2007/46/EG zu treffen.

5.2. Besondere Bestimmungen:

5.2.1. Die Priifungen, die in Anhang VI dieser Verordnung festgelegt sind, entsprechen denjenigen in Richtlinie 2007/
46/EG Anhang X Nummer 2.3.5.

5.2.2. Die Haufigkeit der Uberpriifungen im Sinne von Richtlinie 2007/46/EG Anhang X Nummer 3 betrigt
normalerweise einmal alle zwei Jahre.

5.2.2.a.  Die Grenzwerte gemdfS der Tabelle in Anhang III werden bei Messungen mit einer angemessenen Toleranz
angewendet. [Abind. 47]

Anlage 1

Beschreibungsbogen Nr. ... nach Richtlinie 2007/46/EG Anhang I () betreffend die EU-Typgenehmigung eines
Kraftfahrzeugs in Bezug auf den zulissigen Geriduschpegel und die Auspuffanlage

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der beiliegenden
Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder
auf das Format A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem MafSstab enthalten. Liegen Fotografien bei, so
miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Anlagen, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind
Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. Allgemeines

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (°):

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:

() Nummern und Fufnoten in diesem Beschreibungsbogen entsprechen denen in Richtlinie 2007/46/EG Anhang 1. Fiir diese

Verordnung irrelevante Nummern wurden weggelassen.
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0.4.
0.5.
0.8.

1.

2.4.
2.4.1.
2.4.1.1.
2.4.1.2.
2.4.2.
2.4.2.1.
2.4.2.2.

2.6.

3.1.

3.1.1.

3.2
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.2.3.
3.2.1.3.
3.2.1.8.
3.2.4.
3.2.4.1.
3.2.4.1.2.
3.2.4.1.3.
3.2.4.2.

3.2.4.2.2.

¥}

N

,.\,.\,.\,.\
)

Fahrzeugklasse ():
Name und Anschrift des Herstellers:

Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

Allgemeine Baumerkmale des Fahrzeugs
Fotos und/oder Zeichnungen eines reprasentativen Fahrzeugs:
Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung):

Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:

Massen und Abmessungen (°) (in kg und mm) (gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)
Mafbereiche der Fahrzeugabmessungen (gesamt)

Fiir Fahrgestell ohne Aufbau

Linge ():

Breite (k):

Fiir Fahrgestell mit Aufbau

Linge ():

Breite (k):

Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse des Fahrgestells mit Fithrerhaus, wenn
der Aufbau nicht vom Hersteller geliefert wird (mit Standardausriistung, einschlieflich Kuhlflissigkeit,
Schmiermitteln, Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer) (°) (GrofSt- und Kleinstwert):

Antriebsmaschine (9)
Hersteller:

Baumusterbezeichnung des Herstellers (gemdfl Kennzeichnung am Motor oder sonstige Identifizierungs-
merkmale):

Verbrennungsmotor

Arbeitsverfahren: Fremdziindung/Selbstziindung, Viertakt/Zweitakt ()
Anzahl und Anordnung der Zylinder:

Ziuindfolge:
Hubvolumen (s): cm’

Nennleistung (): kW bei min™' (nach Angabe des Herstellers)
Kraftstoffversorgung

Durch Vergaser: ja/nein (%)

Typ(en):

Anzahl:

Durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Selbstziindungsmotoren): ja/nein (°)

Arbeitsverfahren: Direkteinspritzung/Vorkammer/Wirbelkammer (*)

Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.
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3.2.4.2.4. Regler
3.2.4.2.4.1. Typ:
3.2.4.2.4.2.1. Abregeldrehzahl unter Last: min"
3.2.4.3. Durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Fremdziindungsmotoren): ja/nein (')

3.2.4.3.1. Arbeitsverfahren: Ansaugkriimmer (Zentral-/Mehrpunkteinspritzung (%))/Direkteinspritzung/sonstige ~(ge-
naue Angabe) ()

3.2.8. Einlasssystem

3.2.8.4.2. Luftfilter: Zeichnungen oder

3.2.8.4.2.1. Fabrikmarke(n):

3.2.8.4.2.2.  Typ(en):

3.2.8.4.3. Ansauggerduschddmpfer: Zeichnungen oder
3.2.8.4.3.1. Fabrikmarke(n):

3.2.8.4.3.2.  Typ(en):

3.2.9. Auspuffanlage
3.2.9.2. Beschreibung und/oder Zeichnung der Auspuffanlage:
3.2.9.4. Schallddmpfer:

Fir Vor-, Mittel- und Nachschalldimpfer: Bauweise, Typ, Kennzeichnung; wenn von Einfluss auf das
Auflengerdusch: Gerduschdimpfung im Motorraum und am Motor selbst:

3.2.9.5. Lage des Auspuffrohrs:
3.2.9.6. Auspuffschalldimpfer mit Faserstoffen:
3.2.12.2.1.  Katalysator: ja/nein (*)

3.2.12.2.1.1. Anzahl der Katalysatoren und Monolithen:

3.3. Elektromotor

3.3.1. Typ (Wicklungsanordnung, Erregung):

3.3.1.1. Grofdte Stundenleistung: kW

3.3.1.2. Betriebsspannung: V

3.4. Andere Antriebsmaschinen oder Motoren oder deren Kombinationen (Angaben iiber die Bauelemente):

Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.

¥}

N

,.\,.\,.\,.\
)
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4. Kraftiibertragung (v)
4.2. Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch usw.):
4.6. Ubersetzungsverhiltnisse
- Uberset d
) bGetrlebeuberse}tﬁtfng Ai;ssegzg?gjeses
Getriebegange <U ersetzungsverhaitnisse (Ubersetzungsverhiltnis Gesamtiibersetzung
zwischen Motorkurbelwelle ) . :
. X zwischen Getriebeabtrieb und
und Getriebeabtriebswelle) Antriebsrad)
Hochstwert fiir stufenloses Getrie-
be ()
1
2
3
Mindestwert fiir stufenloses Getrie-
be ()
Riickwirtsgang
(") Continuously Variable Transmission: stufenlos verinderliche Ubersetzung.
4.7. Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs (und Angabe des Gangs, in dem diese erreicht wird) (in km/h) ():
6. Radaufhingung
6.6. Bereifung und Réider
6.6.2. Obere und untere Grenzwerte der Abrollradien
6.6.2.1. Achse 1:
6.6.2.2. Achse 2:
6.6.2.3. Achse 3:
6.6.2.4. Achse 4:
usw.
9. Aufbau (gilt nicht fiir Fahrzeuge der Klasse M;)
9.1. Art des Aufbaus:
9.2. Werkstoffe und Bauart
12. Verschiedenes
12.5. Angaben iiber alle nicht zur Antriebsmaschine gehorenden Einrichtungen zur Gerduschdampfung (falls nicht

in anderen Abschnitten aufgefiihrt):
Zusitzliche Angaben fur Gelindefahrzeuge
1.3. Anzahl der Achsen und Rader:
2.4.1. Fiir Fahrgestell ohne Aufbau

2.4.1.4.1.  Uberhangwinkel vorn (™): ... °(Grad)
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2.4.1.5.1.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

2.4.1.7.

2.4.2.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.1.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.7.

2.15.

4.9.

Datum, Datei

Uberhangwinkel hinten (™): ... © (Grad)

Bodenfreiheit (gemif$ Richtlinie 2007/46/EG Anhang II Abschnitt A Nummer 4.5)
Zwischen den Achsen:

Unter der Vorderachse (den Vorderachsen):

Unter der Hinterachse (den Hinterachsen):

Rampenwinkel (*): ... © (Grad)

Fir Fahrgestell mit Aufbau

Uberhangwinkel vorn (™): ... ® (Grad)

Uberhangwinkel hinten ("): ... © (Grad)

Bodenfreiheit (gemif Richtlinie 2007/46/EG Anhang II Abschnitt A Nummer 4.5)
Zwischen den Achsen:

Unter der Vorderachse (den Vorderachsen):

Unter der Hinterachse (den Hinterachsen):

Rampenwinkel (*): ... © (Grad)

Anfahrvermaogen an Steigungen (Einzelfahrzeug): ... %

Differenzialsperre: ja/nein/fakultativ (")

Anlage 2

Muster eines EU-Typgenehmigungsbogens

(Groftformat A4 (210 x 297 mm))

Stempel der Behorde

Benachrichtigung tiber:

— die Typgenehmigung (')

— die Erweiterung der Typgenehmigung (%)

— die Verweigerung der Typgenehmigung (*)

Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.
Nichtzutreffendes streichen.

Mittwoch, 6. Februar 2013
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— den Entzug der Typgenehmigung (')

fiir einen Typ eines Fahrzeugs/Bauteils/einer selbststindigen technischen Einheit (*) in Bezug auf die Richtlinie .../...[EU,
zuletzt gedndert durch die Richtlinie .../.../EU.

Typgenchmigungsnummer:

Grund fiir die Erweiterung:

ABSCHNITT 1
0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):
0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/fam Bauteilfan der selbststindigen technischen Einheit
vorhanden (%) (*)

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:
0.4. Fahrzeugklasse (°):
0.5. Name und Anschrift des Herstellers:

0.7. Bei Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten Lage und Anbringungsart des EU-Typgenehmigungszei-
chens:

0.8.  Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

ABSCHNITT II
1. Zusitzliche Angaben (soweit vorhanden): siche Anlage 3
2. Technischer Dienst, der fur die Durchfithrung der Priffungen zustindig ist:

3. Datum des Priifberichts:

4. Nummer des Prifberichts:
5. Bemerkungen (sofern vorhanden): sieche Anlage 3
6. Ort:
7. Datum:
8. Unterschrift:
9.  Eine Liste der bei der Genehmigungsbehérde hinterlegten Unterlagen, die auf Antrag eingesehen werden konnen,
liegt bei.
Anlage 3
Fahrzeug- und Priifdaten (')
1. Fabrik- und Handelsmarke des Fahrzeugs
2. Fahrzeugtyp
2.1. Hochstzuldssige Masse, gegebenenfalls einschlieflich Sattelauflieger

Nichtzutreffendes streichen.

Nichtzutreffendes streichen.

Nichtzutreffendes streichen.

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs, des Bauteils oder der
selbststindigen technischen Einheit gemif dem Typgenehmigungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese Schriftzeichen in den
betreffenden Unterlagen durch das Symbol ,? darzustellen (Beispiel: ABC?2123??).

() Gemif der Definition in Anhang Il Abschnitt A der Richtlinie 2007/46/EG.

6] Daten, die bereits in Anlage 1 zu Anhang I enthalten sind, miissen nicht wiederholt werden.

P8}

I

o~ —
o
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3. Name und Anschrift des Herstellers
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers
5. Motor:
5.1. Hersteller:
5.2. Typ:
5.3. Modell:
5.4. Nennleistung (ECE): ... kW bei ... min™ (U/min).
5.5. Art des Motors: Fremdziindung, Selbstziindung usw. (')
5.6. Zwei- oder Viertaktmotor (falls zutreffend)
5.7. Hubraum (falls zutreffend)
6. Kraftiibertragung: manuelles Getriebe/automatisches Getriebe (%)
6.1. Zahl der Ginge:
7. Ausstattung:
7.1. Auspuffschalldimpfer:
7.1.1. Hersteller, gegebenenfalls Bevollmichtigter:
7.1.2. Modell:
7.1.3. Typ: ... nach Zeichnung Nr.: ...
7.2. Ansaugschalldimpfer:
7.2.1. Hersteller, gegebenenfalls Bevollmichtigter:
7.2.2. Modell:
7.2.3. Typ: ... nach Zeichnung Nr.: ...
7.3. Motorkapselung
7.3.1. Teile der vom Hersteller vorgesehenen schalldimmenden Kapselung
7.3.2. Hersteller, gegebenenfalls Bevollmachtigter:
7.4. Reifen
7.4.1. Reifengrofle (je Achse):
8. Abmessungen:
8.1. Linge des Fahrzeugs (lep): ... mm
8.2. Punkt, an dem das Fahrpedal niedergetreten wurde: ... m vor der Linie AA’
8.2.1. Motordrehzahl im Gang i bei:

AA'[PP' () ... min™ (U/min)

BB ..... min™ (U/min)
8.2.2. Motordrehzahl im Gang (i+1) bei:

()
5]

AA’[PP’ (") ... min™ (U/min)

BB’ ... min™ (U/min)

Wird ein nicht herkommlicher Motor verwendet, so ist darauf hinzuweisen.
Nichtzutreffendes streichen.
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8.3.

8.5.

8.6.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

Typgenehmigungsnummer der Reifen:
falls nicht vorhanden, Folgendes angeben:
Reifenhersteller

Handelsbezeichnung(en) des Reifentyps (wie Handelsname, Geschwindigkeitsindex, Tragfahigkeitsindex):

ReifengrofSe (je Achse): ...

Typgenehmigungsnummer (falls vorhanden): ...

Fahrgerdusch:

Messergebnis (Lyspan): --- dB(A)

Messergebnis (Lyo): ... dB(A)

Messergebnis (Lcpyise): --- dB(A)

Teillastfaktor k: ...

Standgerdusch:

Lage und Ausrichtung des Mikrofons (nach Abbildung 2 in der Anlage 1 zu Anhang II)
Ergebnis der Standgerduschmessung: ... dB(A)

Druckluftgerdusch:

Messergebnis fiir

— Betriebsbremse: ... dB(A)

— Feststellbremse: ... dB(A)

— Abblasen des Druckreglers: ... dB(A)

Fahrzeug zur Genehmigung vorgefithrt am:

Technischer Dienst, der die Priffungen fur die Genehmigung durchfiihrt:
Datum des Priifberichts des Technischen Dienstes:

Nummer des Priifberichts des Technischen Dienstes:

Stelle, an der das Genehmigungszeichen am Fahrzeug angebracht ist
Ort

Datum

Unterschrift

Folgende Unterlagen, die die obengenannte Genehmigungsnummer tragen, sind dieser Mitteilung beigefiigt:

Zeichnungen und/oder Fotos, Schemata und Pline des Motors und der Schalldimpferanlage;
Liste der ordnungsgemifS gekennzeichneten Bauteile, die die Schallddmpferanlage bilden.
Grund fiir die Erweiterung der Genehmigung:

Bemerkungen
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ANHANG 1II

Verfahren und Gerdte zur Messung der Gerduschentwicklung von Kraftfahrzeugen

1. MESSVERFAHREN
1.1. Die Messung des Gerduschs des zur Genehmi%ung vorgefiihrten Fahrzeugtyps ist nach den beiden in diesem
Anhang fiir das fahrende und das stehende (*) Fahrzeug beschriebenen Verfahren durchzufithren. Im Falle

eines Fahrzeugs, bei dem im stehenden Zustand kein Verbrennungsmotor in Betrieb ist, ist nur das
Fahrgerdusch zu messen.

Fahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Masse von mehr als 2 800 kg sind aufferdem einer Priifung zur
Feststellung des Druckluftgerduschs am stehenden Fahrzeug nach den Vorschriften von Anhang V zu
unterziehen, wenn das Fahrzeug mit einer entsprechenden Bremsanlage ausgeriistet ist.

1.2. Die beiden nach Nummer 1.1. gemessenen Werte sind in den Priifbericht und in ein Mitteilungsblatt
einzutragen, das dem Muster in Anlage 3 zu Anhang I entspricht.

2. MESSGERATE
2.1 Akustische Messungen

Bei dem Messgerit fir den Gerduschpegel muss es sich um einen Prizisions-Schallpegelmesser oder ein
entsprechendes Messsystem handeln, das den Anforderungen fiir Messgerite der Klasse 1 (einschliefSlich des
vom Hersteller empfohlenen Windschutzes, falls vorhanden) entspricht. Diese Anforderungen sind in der
[EC-Veroffentlichung 61672-1:2002 ,Elektroakustik — Schallpegelmesser — Teil 1: Anforderungen® der
International Electrotechnical Commission (Internationale Elektrotechnische Kommission) enthalten.

Der Schallpegelmesser ist im Modus ,schnell“ zu betreiben; fiir die Frequenzbewertung ist die in der IEC-
Veroffentlichung 61672-1:2002 wiedergegebene Bewertungskurve A zu verwenden. Wird ein System mit
periodischer Uberwachung des A-bewerteten Schalldruckpegels verwendet, so sollten die Werte in
Abstinden von hochstens 30 ms (Millisekunden) erfasst werden.

Die Messgerite sind nach den Anweisungen des Herstellers zu warten und zu kalibrieren.
2.2 Nachweis der Ubereinstimmung mit den Normen

Die Ubereinstimmung der Messgerite mit den einschligigen Normen ist durch eine giiltige Uberein-
stimmungsbescheinigung nachzuweisen. Eine Ubereinstimmungsbescheinigung ist fiir die Kalibriereinrich-
tung giiltig, wenn sie innerhalb der letzten 12 Monate ausgestellt wurde, und fuir das Messsystem, wenn sie
innerhalb der letzten 24 Monate ausgestellt wurde. Die Priifung auf Ubereinstimmung ist von einem Labor
durchzufiihren, das fiir Kalibrierungen autorisiert ist, die auf die einschldgigen Normen riickfithrbar sind.

2.3. Kalibrierung des gesamten Messsystems fiir die Messreihe

Zu Beginn und am Ende jeder Messreihe ist das gesamte Messsystem mit einem Kalibriergerdt fiir
Schallpegelmessgerdte zu priifen, das die Anforderungen an Messgerate der Klasse 1 nach der IEC-
Veroffentlichung 60942-1:2002 erfiillt. Die Differenz der Messwerte zweier aufeinanderfolgender Priifungen
muss ohne weiteres Nachstellen kleiner als oder gleich 0,5 dB sein. Wird dieser Wert iiberschritten, so sind
alle nach der letzten zufriedenstellenden Priifung erzielten Messergebnisse als ungiiltig zu betrachten.

2.4. Drehzahl- und Geschwindigkeitsmessungen

Die Motordrehzahl ist mit Gerdten zu messen, deren Genauigkeit in dem zu erfassenden Drehzahlbereich
mindestens * 2 % betrigt.

Werden zur Messung der Fahrzeuggeschwindigkeit stetig arbeitende Gerdte verwendet, so muss die
Messgenauigkeit mindestens £ 0,5 km/h betragen.

Werden zur Messung der Fahrzeuggeschwindigkeit unabhingige Gerdte verwendet, so muss die
Messgenauigkeit mindestens + 0,2 km/h betragen.

(") Eine Messung des Geriuschs bei stehendem Fahrzeug ist durchzufithren, um denjenigen Behorden, die dieses Verfahren anwenden,
einen Bezugswert zu liefern.
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2.5. Meteorologische Gerite

Zur Uberwachung der Umweltbedingungen bei der Messung dienen die nachstechenden meteorologischen
Gerite:

— ein Temperaturmessgerat mit einer Genauigkeit von * 1 °G;
— ein Windgeschwindigkeitsmessgerdt mit einer Genauigkeit von + 1,0 m/s;
— ein Luftdruckmessgerdt mit einer Genauigkeit von + 5 hPa;

— ein Luftfeuchtigkeitsmessgerat mit einer Genauigkeit von £ 5 %.
3. MESSBEDINGUNGEN
3.1 Priifgelinde (') und Umweltbedingungen

Das Priifgelinde muss im Wesentlichen eben sein. Die Oberfliche der Priifstrecke muss trocken sein. Das
Priifgeldnde muss so beschaffen sein, dass bei Anordnung einer kleinen omnidirektionalen Schallquelle in
seinem Mittelpunkt (Schnittpunkt der Mikrofonlinie PP’ (*) und der Achse der Priifstrecke CC () die
Abweichung des Schalldrucks von der gleichmifig halbkugelformigen Verteilung hochstens * 1 dB betragt.

Diese Anforderung gilt als erfiillt, wenn:

(a) in einem Umkreis von 50 m um den Mittelpunkt der Priifstrecke keine grofien Schall reflektierenden
Gegenstinde wie Zaune, Felsen, Briicken oder Gebaude vorhanden sind;

(b) die Priifstrecke und die Oberfliche des Priifgelindes trocken und frei von Schall absorbierenden
Materialien wie Pulverschnee, lockerer Erde oder Asche sind;

(c) in der Nihe des Mikrofons kein Hindernis vorhanden ist, das das Schallfeld beeinflussen kann und sich
zwischen Schallquelle und Mikrofon keine Person aufhalt. Der messende Beobachter steht so, dass eine
Beeinflussung der Anzeige des Messgerits ausgeschlossen ist.

Die Messungen diirfen nicht bei ungiinstigen Witterungsbedingungen vorgenommen werden. Es muss
sichergestellt werden, dass die Messungen nicht durch Windboen beeinflusst werden.

Die meteorologischen Gerite sind in einer Hohe von 1,2 m + 0,02 m am Rand des Priifgeldndes aufzustellen.
Die Messungen sind bei einer Umgebungslufttemperatur zwischen + 5 °C und + 40 °C durchzufiihren.

Wenn wihrend der Schallmessung die Windgeschwindigkeit, auch in Boen, in Hohe des Mikrofons 5 m/s
tiberschreitet, diirfen keine Priffungen durchgefithrt werden.

Reprasentative Werte fiir Temperatur, Windgeschwindigkeit und Windrichtung, relative Luftfeuchtigkeit und
Luftdruck sind wihrend der Schallmessung aufzuzeichnen.

Schallpegelspitzen, die zum allgemeinen Schallpegel des Fahrzeugs offensichtlich nicht in Bezichung stehen,
sind beim Ablesen der Messwerte nicht zu beriicksichtigen.

Das Hintergrundgerdusch ist unmittelbar vor und nach einer Reihe von Fahrzeugpriifungen 10 Sekunden
lang zu messen. Fiir die Messungen sind dieselben Mikrofone und Mikrofonstandorte zu verwenden wie fiir
die Pritfung. Der hochste A-bewertete Schalldruckpegel ist aufzuzeichnen.

() Nach Anhang VII dieser Verordnung.
()  Gemifl Anhang IT Anlage 1 Abbildung 1 dieser Verordnung.
()  Gemif Anhang Il Anlage 1 Abbildung 1 dieser Verordnung.
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Der Pegel des Hintergrundgerduschs (einschliefSlich Windgerdusch) muss mindestens 10 dB unter dem A-

bewerteten Gerduschpegel des gepriiften Fahrzeugs liegen. Betrdgt die Differenz zwischen dem Hintergrund-

gerdusch und dem zu messenden Gerdusch zwischen 10 und 15 dB(A), so sind die vom Schallpegelmesser

abgelesenen Messwerte um die in der nachstehenden Tabelle angegebenen Betrdge zu vermindern:

Differenz zwischen Hintergrundgerdusch

und zu messendem Gerdusch in dB(A) 10 11 12 13 14 =
Betrag (in dB(A)), um den der ab- 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
gelesene Messwert zu vermindern ist
3.2. Fahrzeug
3.2.1. Das zu priifende Fahrzeug : ¢ euge-de :
i i muss repmsentatw fur dte Fahrzeuge sein, dte gemaﬂ den

Angaben des Herstellers vermarktet werden. Die Messungen sind, aufSer bei fest miteinander verbundenen

Fahrzeugen, an Fahrzeugen ohne Anhdnger vorzunehmen. Die Messungen erfolgen an Fahrzeugen mit der in

nachstehender Tabelle angegebenen Priifmasse m,: [Abdnd. 48]

Fahrzeugklasse Priifmasse des Fahrzeugs (m,)
M; my = Myg
N1 me = Myo

m, = 50 kg je kW Motornennleistung
Ballast, mit dem das Fahrzeug auf die Priifmasse gebracht wird, ist tiber der/
den angetriebenen Hinterachse(n) anzuordnen. Die Ballastmasse darf hoch-
stens 75 % der zuldssigen Hinterachslast betragen. Die Priifmasse muss mit
einer Toleranz von * 5 % eingehalten werden.

Na, N3 Kann der Schwerpunkt der Ballastmasse nicht iiber der Hinterachsmitte
angeordnet werden, so darf die Priifmasse des Fahrzeugs nicht grofier sein als
die Summe aus Vorder- und Hinterachslast im unbeladenen Zustand zuziiglich
der Ballastmasse.

Fir Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen gilt dieselbe Priifmasse wie fiir
zweiachsige Fahrzeuge.

M,, M3 m, = m,, — Masse des Begleiters (falls ein Platz fiir ihn vorgesehen ist)

3.2.2. Die Rollgerduschemissionen der Reifen sind in der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 iiber die allgemeine

Sicherheit von Kraftfahrzeugen festgelegt. Die bei der Priifung verwendeten Reifen miissen fiir das jeweilige
Fahrzeug reprasentativ sein und sind vom Fahrzeughersteller auszuwiahlen und in Anlage 3 zu Anhang I
dieser Verordnung einzutragen. Die Reifen miissen einer der vom Fahrzeughersteller fir das Fahrzeug
angegebenen Reifengrofien entsprechen Sie missen handelstiblich und gleichzeitig mit dem Fahrzeug auf
dem Markt erhiltlich sein (*). Der Reifendruck muss dem fiir die Priifmasse des Fahrzeugs vom Hersteller
empfohlenen Wert entsprechen. Die Profiltiefe der Reifen muss mindestens den gesetzlichen Anforderungen
entsprechen.

Da die Reifen erheblich zur Gerduschemission des Fahrzeugs beitragen, miissen bestehende Rechtsvorschriften zum
Reifenrollgerdusch beriicksichtigt werden. Traktionsreifen, M-und-S-Reifen und Spezialreifen im Sinne der aktuellen Anderungen
der UN[ECE-Regelung Nr. 117 ABE—E—231—vom—29-82008—5—19) sollten auf Verlangen des Herstellers nicht fiir
Typgenehmigungspriifungen und fiir Messungen zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion verwendet werden.

[Abind. 49]
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3.2.3. Vor den Messungen ist der Motor auf normale Betriebsbedingungen zu bringen.

3.2.4. Hat das Fahrzeug mehr als zwei angetriebene Rider, so ist es so zu prifen, wie es im normalen
Straflenbetrieb verwendet wird.

3.2.5. Ist das Fahrzeug mit automatisch gesteuerten Liiftern ausgestattet, so darf bei den Messungen nicht in die
Steuerautomatik eingegriffen werden.

3.2.6. Ist das Fahrzeug mit einer Auspuffanlage ausgeriistet, die Faserwerkstoffe enthilt, so muss die Auspuffanlage
vor der Priifung nach den Vorschriften des Anhangs IV konditioniert werden.

4. MESSVERFAHREN
4.1. Messung des Fahrgerduschs
4.1.1. Allgemeine Priifbedingungen

Auf der Priifstrecke sind zwei Linien AA’ und BB’ parallel zur Linie PP’ im Abstand von 10 m vor und hinter
dieser Linie zu markieren.

Auf jeder Fahrzeugseite sind in jedem Gang mindestens vier Messungen vorzunehmen. Fiir Einstellungszwek-
ke konnen vorher Probemessungen vorgenommen werden, ihre Ergebnisse bleiben jedoch unberiicksichtigt.

Das Mikrofon ist in einem Abstand von 7,5 m * 0,05 m von der Bezugslinie der Strecke CC’ und in einer
Hohe von 1,2 m £ 0,02 m iiber dem Boden aufzustellen.

Die Bezugsachse fiir das freie Schallfeld (siehe IEC 61672-1:2002) muss horizontal und rechtwinklig zur
Bahn der Linie CC’ verlaufen.

4.1.2. Besondere Priifbedingungen fiir bestimmte Fahrzeugklassen
4.1.2.1. Fahrzeuge der Klassen My, M, < 3 500 kg, N;

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wihrend der gesamten Priifung von der
Anndherung an die Linie AA’ bis zum Passieren der Linie BB’ durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe
wie moglich an der Linie CC’ verlaufen. Hat das Fahrzeug mehr als zwei angetriebene Réder, so ist es so zu
priifen, wie es im normalen Straenbetrieb verwendet wird.

Ist das Fahrzeug mit einem manuell schaltbaren getriebe- oder achsseitig angeordneten Vorgelege
ausgestattet, so ist das Vorgelege in die fiir Straenbetrieb iibliche Stellung zu bringen. Getriebeginge, die
fur Langsamfahrt, zum Einparken oder zum Bremsen vorgesehen sind, sind bei der Priifung nicht zu
benutzen.

Die Priifmasse des Fahrzeugs ist der Tabelle in Nummer 3.2.1 zu entnehmen.

Die Priifgeschwindigkeit v betrdgt 50 km/h £ 1 km/h. Sie muss erreicht sein, wenn der Fahrzeugbezugs-
punkt die Linie PP’ erreicht.

4.1.2.1.1. Leistungs-Masse-Verhaltnis (Power to Mass Ratio, PMR)

Das Leistungs-Masse-Verhaltnis PMR errechnet sich wie folgt:

PMR = (P,/my) x 1000 in [kW/1 000 kg]

Das Leistungs-Masse-Verhiltnis PMR wird zur Berechnung der Beschleunigung herangezogen.
4.1.2.1.2.  Berechnung der Beschleunigung

Die Beschleunigung ist nur fiir Fahrzeuge der Klassen M;, Ny und M, < 3 500 kg zu berechnen.
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Alle Beschleunigungswerte sind fiir mehrere Geschwindigkeiten des Fahrzeugs auf der Priifstrecke (') zu
berechnen. Die angegebenen Formeln sind zur Berechnung von aye i, awor i+1 UNd ayor tese ZU verwenden. Die
Geschwindigkeit an der Linie AA” oder PP’ ist die Geschwindigkeit, mit der der Fahrzeugbezugspunkt die
Linie AA’ (vaa) oder die Linie PP’ (vpp) passiert. Die Geschwindigkeit an der Linie BB’ ist die Geschwindigkeit,
mit der das hintere Ende des Fahrzeugs die Linie BB’ passiert (vgp). Die zur Berechnung der Beschleunigung
verwendete Methode ist im Priifbericht anzugeben.

Aufgrund der Definition des Fahrzeugbezugspunkts ergeben sich fiir die untenstehende Formel verschiedene
Werte fiir die Fahrzeuglange (lyen). Liegt der Bezugspunkt am vorderen Ende des Fahrzeugs, so ist | = L.y, liegt
er in der Mitte des Fahrzeugs, so ist | = ¥4 Lo, und liegt er am hinteren Ende des Fahrzeug, so ist | = 0.

4.1.2.1.2.1.  Berechnungsmethode fiir Fahrzeuge mit manuell geschaltetem Getriebe und mit verriegeltem automatischem,
adaptivem oder stufenlosem (CVT- (%))Getriebe:

Aor test = ((VBR(3,6)” — (vaa(3,6))/(2 x (20 + 1)

Der der Gangwahl zugrunde zu legende Wert von aye rese ist der Durchschnittswert der vier in jedem
giiltigen Priiflauf ermittelten Werte von awor test -

Vorbeschleunigung ist zuldssig. Der Punkt vor der Linie AA’, an dem das Fahrpedal vollstindig niedergetreten
wurde, ist in den Fahrzeug- und Priifdaten (siche Anlage 3 zu Anhang I) anzugeben.

4.1.2.1.2.2.  Berechnungsmethode fiir Fahrzeuge mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem
(CVT-)Getriebe:

Der der Gangwahl zugrunde zu legende Wert von aye rese ist der Durchschnittswert der vier in jedem
giiltigen Priiflauf ermittelten Werte von ayor test i-

Kann das Schalten des Getriebes mit den in Nummer 4.1.2.1.4.2. genannten Vorkehrungen beeinflusst
werden, um die Priifbedingungen einzuhalten, so ist ay.e; st Nach folgender Gleichung zu berechnen:

Bwor st = ((Ves/3,6)” — (van(3,6)")/(2 x (20 + 1)
Vorbeschleunigung ist zuldssig.

Sind keine der in Nummer 4.1.2.1.4.2. genannten Einrichtungen und Vorkehrungen moglich, so ist ayor test
nach folgender Gleichung zu berechnen:

Ayor testrps = ((Vaw/3,6)” — (vep[3,6)%)/(2 x (10 + 1))

Vorbeschleunigung ist nicht zuldssig.

Das Fahrpedal ist niederzutreten, wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie AA’ passiert.
4.1.2.1.2.3.  Sollbeschleunigung

Die Sollbeschleunigung a,pay ist die Beschleunigung, die nach statistischen Erhebungen fiir den Stadtverkehr
charakteristisch ist. Sie ist vom Leistungs-Masse-Verhéltnis (PMR) des Fahrzeugs abhingig.

Die Sollbeschleunigung a,pan errechnet sich wie folgt:

aurban = 0,63 x 10g10 (PMR) — 0,09

() Siehe Abbildung 1 in Anhang VII. )
()  Continuously Variable Transmission: stufenlos verinderliche Ubersetzung.
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4.1.2.1.2.4. Referenzbeschleunigung

Die Referenzbeschleunigung ayo rf ist die Beschleunigung, die fur die Priffung des beschleunigenden
Fahrzeugs auf der Priifstrecke erforderlich ist. Sie ist eine vom Leistungs-Masse-Verhiltnis (PMR) des
Fahrzeugs abhingige Funktion. Diese Funktion wird je nach Grofe des Leistungs-Masse-Verhaltnisses
unterschiedlich berechnet.

Die Referenzbeschleunigung ay o errechnet sich wie folgt:

awor rer = 1,59 x log;o (PMR) —1,41 fiir PMR > 25

Aot ref = Auban = 0,63 x log1o (PMR) — 0,09 fiir PMR < 25
4.1.2.1.3. Teillastfaktor kp

Der Teillastfaktor kp (siche Nummer 4.1.3.1.) dient bei Fahrzeugen der Klassen M; und Ny zur Gewichtung
bei der Zusammenfassung der Ergebnisse der Priifung mit konstanter Geschwindigkeit und mit
beschleunigendem Fahrzeug.

Bei Priifung in mehr als einem Getriebegang ist ayor ref Statt awor rese 2t Verwenden (siche Nummer 3.1.3.1.).
41.2.1.4.  Gangwahl

Welche Getriebeginge fiir die Priifung zu wiahlen sind, hingt davon ab, wie sich die in ihnen mogliche
Beschleunigung ay, unter Volllast zu der fir die Prifung unter voller Beschleunigung erforderlichen
Referenzbeschleunigung ayor rer verhilt.

Manche Fahrzeuge verfiigen fur das Getriebe iiber unterschiedliche Softwareprogramme oder verschiedene
Betriebsarten (z. B. Sportprogramm, Winterprogramm, adaptiv). Lasst sich die erforderliche Beschleunigung
in verschiedenen Betriebsarten erzielen, so muss der Fahrzeughersteller dem Technischen Dienst gegeniiber
nachweisen, dass das Fahrzeug in der Betriebsart gepriift wird, in der die Beschleunigung der
Referenzbeschleunigung a,o; rof am nachsten kommt.

4.1.2.1.4.1. Fahrzeuge mit manuellem Getriebe und mit verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)
Getriebe:

Die Gangwahl ist nach einer der folgenden Regeln zu treffen:

(a) Lésst sich in einem bestimmten Gang eine Beschleunigung erzielen, die der Referenzbeschleunigung
Awor ref Mit einer Toleranz von * 5% entspricht, jedoch 32,0 m/s® nicht iiberschreitet, so ist in diesem
Gang zu priifen.

(b) Lasst sich in keinem Gang die erforderliche Beschleunigung erzielen, so ist ein Gang i mit einer hoheren
und ein Gang i + 1 mit einer nledrlgeren Beschleumgung als die Referenzbeschleunlgung zu wihlen.
Uberschreitet die Beschleunigung im Gang i nicht den Wert von 32,0 m/s*, sind beide Ginge fiir die
Priifung zu verwenden. Der Gewichtungsfaktor beziiglich der Referenzbeschleumgung awor ref €rrechnet
sich wie folgt:

k = (awot ref — Awot (i+1))/(awot (i) — 4wot (i+1))

(c) Uberschreitet die Beschleunigung im Gang i den Wert von 32,0 m/s’, so ist der r11edr1gste Gang zu
wihlen, in dem die Beschleunigung kleiner als 32,0 m/s” ist, sofern die Beschleunigung im Gang i+1
kleiner ist als a,pan. In diesem Fall sind die beiden Gange i und i+1 zu benutzen, einschlieflich des
Gangs i, in dem die Beschleunigung groRer als 32,0 m/s” ist. In anderen Fillen ist kein anderer Gang zu
benutzen. Zur Berechnung des Teillastfaktors kp ist anstelle von aywe rof die in der Priifung erzielte
Beschleunigung ayor st heranzuziehen. [Abind. 50]

(d) Hat der Wahlhebel nur eine Fahrstellung, so ist die Priiffung mit beschleunigendem Fahrzeug bei dieser
Stellung des Wahlhebels durchzufihren. Zur Berechnung des Teillastfaktors kp ist anstelle von ay ref die
in der Priifung erzielte Beschleunigung ay. res: heranzuziehen.

(¢) Wird in einem Gang die Nenndrehzahl des Motors iiberschritten, bevor das Fahrzeug die Linie BB’
passiert, so ist der nichsthohere Gang zu benutzen.
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4.1.2.1.4.2. Fahrzeuge mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe:
Der Wihlhebel ist in die Stellung fiir vollautomatischen Betrieb zu bringen.
Der Beschleunigungswert ayo es ist nach Nummer 4.1.2.1.2.2. zu berechnen.

Bei der Priifung kann in einen niedrigeren Gang und zu einer hoheren Beschleunigung gewechselt werden.
Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist nicht zulassig. Ein Gang, der
im Stadtverkehr nicht benutzt wird, ist zu meiden.

Es ist deshalb zuldssig, mit elektronischen oder mechanischen Einrichtungen und auch durch alternative
Wihlhebelstellungen das Herunterschalten in einen Gang zu verhindern, der unter den jeweiligen
Priifbedingungen iiblicherweise nicht im Stadtverkehr benutzt wird.

Die erzielte Beschleunigung ayo; ese muss grofler als oder gleich agp,, sein.

Soweit moglich, muss der Hersteller Vorkehrungen treffen, um die Beschleunigung ay ese auf 2,0 m/s* zu
begrenzen.

Zur Berechnung des Teillastfaktors kp (siche Nummer 4.1.2.1.3) ist anstelle von aye; o die in der Priifung
erzielte Beschleunigung ay esc heranzuzichen.

4.1.2.1.5.  Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug

Der Hersteller muss angeben, bei welcher Entfernung des Fahrzeugbezugspunkts von der Linie AA’ das
Fahrpedal vollstindig niedergetreten wird. Das Fahrpedal ist (so rasch wie moglich) niederzutreten, sobald der
Fahrzeugbezugspunkt den angegebenen Punkt erreicht. Das Fahrpedal ist in vollstindig niedergetretener
Stellung zu halten, bis das hintere Ende des Fahrzeugs die Linie BB’ erreicht. Dann ist das Fahrpedal so rasch
wie moglich loszulassen. Der Punkt, an dem das Fahrpedal vollstindig niedergetreten wurde, ist in der
Aufstellung der Fahrzeug- und Priifdaten gemdfl Anlage 3 zu Anhang II festzuhalten. Dem Technischen
Dienst ist die Moglichkeit zu geben, eine Vorpriifung durchzufiihren.

Bei Sattelkraftfahrzeugen, die aus zwei untrennbaren Teilen bestehen und als ein Fahrzeug gelten, wird der
Sattelanhinger fiir das Passieren der Linie BB’ nicht beriicksichtigt.

4.1.2.1.6.  Priifung bei konstanter Geschwindigkeit

Die Priifung ist zwischen den Linien AA’ und BB’ bei einer konstanten Geschwindigkeit von 50 km/h + 1 km/
h und in demselben Gang/denselben Gingen durchzufihren wie die Priifung mit beschleunigendem
Fahrzeug. Die Drosseleinrichtung ist so zu fixieren, dass zwischen AA’ und BB’ die angegebene
Sollgeschwindigkeit erreicht wird. Wird das Getriebe fiir die Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug in
einem Gang verriegelt, so ist es fiir diese Priifung in demselben Gang zu verriegeln.

Fir Fahrzeuge mit einem Leistungs-Masse-Verhdltnis < 25 ist die Priifung bei konstanter Geschwindigkeit
nicht erforderlich.

4.1.2.2. Fahrzeuge der Klassen M, > 3 500 kg, M3, Ny, N;

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wahrend der gesamten Priifung von der
Anniherung an die Linie AA’ bis zum Passieren der Linie BB’ durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe
wie moglich an der Linie CC' verlaufen. Die Priifung ist ohne Anhidnger oder Sattelauflieger durchzufthren.
Ist der Anhidnger im Betrieb nicht vom Zugfahrzeug zu trennen, ist der Augenblick maflgebend, in dem das
hintere Ende des Zugfahrzeugs die Linie BB’ passiert. Sind auf dem Fahrzeug Maschinen wie eine
Mischtrommel, ein Kompressor usw. montiert, so diirfen diese wihrend der Priifung nicht in Betrieb sein. Die
Priifmasse des Fahrzeugs ist aus Tabelle in Nummer 3.2.1. zu entnehmen.

Sollwerte fiir Fahrzeuge der Klassen M, > 3 500 kg und Ny:

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie BB’ passiert, muss die Motordrehzahl ngy 70 % bis 74 % der
Drehzahl S betragen, bei der der Motor seine Nennleistung erreicht, und die Fahrzeuggeschwindigkeit muss
35 km/h + 5 kmj/h betragen. Das Fahrzeug muss zwischen den Linien AA’ und BB’ stabil beschleunigen.
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Sollwerte fiir Fahrzeuge der Klassen M3 und Nj:

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie BB’ passiert, muss die Motordrehzahl ngp 85 % bis 89 % der
Drehzahl S betragen, bei der der Motor seine Nennleistung erreicht, und die Fahrzeuggeschwindigkeit muss
35 km/h + 5 km/h betragen. Das Fahrzeug muss zwischen den Linien AA’ und BB’ stabil beschleunigen.

4.1.2.21.  Gangwahl
4.1.2.2.1.1.  Fahrzeuge mit manuell geschaltetem Getriebe

Stabiles Beschleunigungsverhalten ist erforderlich. Die Gangwahl richtet sich nach den Sollwerten. Weicht die
Geschwindigkeit mehr als zuldssig von der Sollgeschwindigkeit ab, ist in zwei Gangen zu priifen, in denen die
Geschwindigkeit unter bzw. tiber der Sollgeschwindigkeit liegt.

Lassen sich die Sollwerte in mehreren Gingen erreichen, so ist der Gang zu wihlen, in dem die
Geschwindigkeit 35 km/h am nichsten kommt. Lisst sich die Sollgeschwindigkeit v in keinem Gang
erreichen, ist in zwei Gingen zu priifen, in denen die Geschwindigkeit unter bzw. iiber v liegt. Die
Sollmotordrehzahl muss in jedem Fall erreicht werden.

Stabiles Beschleunigungsverhalten ist erforderlich. Lasst sich dies in einem Gang nicht erreichen, so ist dieser
Gang nicht zu beriicksichtigen.

4.1.2.2.1.2.  Fahrzeuge mit automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe

Der Wahlhebel ist in die Stellung fiir vollautomatischen Betrieb zu bringen. Bei der Priifung kann in einen
niedrigeren Gang und zu einer hoheren Beschleunigung gewechselt werden. Ein Wechsel in einen hoheren
Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist nicht zuldssig. Ein Gang, der unter den jeweiligen
Prifbedingungen nicht im Stadtverkehr benutzt wird, ist zu meiden. Es ist deshalb zuldssig, mit
elektronischen oder mechanischen Einrichtungen das Herunterschalten in einen Gang zu verhindern, der
unter den jeweiligen Priifbedingungen wiblicherweise nicht im Stadtverkehr benutzt wird.

Hat das Getriebe des Fahrzeugs nur eine Fahrstellung (Stellung D), die die Steuerung bei der Priifung die
Motordrehzahl begrenzt, so ist das Fahrzeug lediglich bei der Sollgeschwindigkeit zu priifen. Erfullt die
Motor-Getriebe-Kombination des Fahrzeugs nicht die Anforderungen von Nummer 4.1.2.2.1.1, ist das
Fahrzeug nur bei der Sollgeschwindigkeit zu priifen. Die Sollgeschwindigkeit des Fahrzeugs bei der Priifung
v betrdgt 35 km/h £ 5 km/h. Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung
ist zuldssig, nachdem der Fahrzeugbezugspunkt die Linie PP’ passiert hat. Zwei Priifungen sind
durchzufiihren: eine mit der Endgeschwindigkeit vies; = vpp + 5 km/h und eine mit der Endgeschwindigkeit
Viest = Vpp — 5 km/h. Als Ergebnis ist der Gerduschpegel der Fahrt iiber die Priifstrecke AA™-BB’ festzuhalten,
bei der die Motordrehzahl am hochsten war.

4.1.2.2.2.  Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie AA’ erreicht, ist das Fahrpedal vollstindig niederzutreten (dabei
darf kein automatisches Zuriickschalten des Getriebes in einen niedrigeren Gang als im Stadtverkehr wiblich
veranlasst werden) und in vollstindig niedergetretener Stellung zu halten, bis das hintere Ende des Fahrzeugs
die Linie BB’ passiert, wobei jedoch der Fahrzeugbezugspunkt mindestens 5 m hinter der Linie BB’ liegen
muss. Dann ist das Fahrpedal loszulassen.

Bei Sattelkraftfahrzeugen, die aus zwei untrennbaren Teilen bestehen und als ein Fahrzeug gelten, wird der
Sattelanhinger fiir das Passieren der Linie BB’ nicht beriicksichtigt.

4.1.3. Auswertung der Ergebnisse

Der hochste bei jedem Durchfahren der Strecke AA-BB’ gemessene A-bewertete Schalldruckpegel ist
festzuhalten. Schallpegelspitzen, die zum allgemeinen Schallpegel des Fahrzeugs offensichtlich nicht in
Beziehung stehen, sind jedoch nicht zu beriicksichtigen. Auf jeder Fahrzeugseite sind in jedem Gang und fuir
jede Prifbedingung mindestens vier Messungen vorzunehmen. Die Messungen auf der linken und der rechten
Fahrzeugseite konnen gleichzeitig oder nacheinander vorgenommen werden. Zur Berechnung des
Endergebnisses fiir die jeweilige Fahrzeugseite werden die ersten vier aufeinanderfolgenden giiltigen
Messwerte herangezogen, die sich nach Streichung der ungiiltigen Werte ergeben (siche Nummer 3.1) und die
in einem Bereich von nicht mehr als 2 dB(A) streuen. Die Ergebnisse sind fiir jede Fahrzeugseite getrennt zu
mitteln. Zwischenergebnis ist der hohere der zwei Mittelwerte, mathematisch auf die erste Dezimalstelle
gerundet.
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Die an den Linien AA’, BB’ und PP’ gemessenen Geschwindigkeiten sind festzuhalten und werden fiir
Berechnungen verwendet, wobei lediglich die erste signifikante Stelle nach dem Dezimalkomma
beriicksichtigt wird.

Die errechnete Beschleunigung ayor es; ist auf die zweite Stelle nach dem Dezimalkomma genau festzuhalten.

4.1.3.1. Fahrzeuge der Klassen M;, N; und M, < 3 500 kg

Die Ergebnisse der Priifung mit konstanter Geschwindigkeit und der Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug
errechnen sich wie folgt:

Lwot rep = Lwot (i+1) +k x (Lwot(i) - Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs (i+1) +k x (Lcrs G — Lcrs (i+1))
Dabei ist k = (@wor ref — awor (+1))/(@wor ) — Awor (+1))

Bei Priifung in nur einem Getriebegang sind die Messwerte aus den einzelnen Priifungen die Ergebnisse.

Das Endergebnis errechnet sich aus Ly rep und Ly rep Nach folgender Gleichung:

Lurban = Lwot rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lcrs rep)

Der Gewichtungsfaktor kp ist der Teillastfaktor fir Stadtverkehr. In anderen Fillen als Priifung in nur einem
Gang errechnet sich kp wie folgt:

kl" =1— (aurban/awot ref)

Ist fiir die Priifung nur ein Gang vorgeschrieben, errechnet sich kp wie folgt:

kP =1— (aurban/awot test)
Ist ayor rese Kleiner als aypan, so gilt:

kp =0
4.1.3.2. Fahrzeuge der Klassen M, > 3 500 kg, M3, N,, N;

Wird in nur einem Gang gepriift, ist das Endergebnis gleich dem Zwischenergebnis. Wird in zwei Gingen
gepriift, ist das Endergebnis das arithmetische Mittel aus den Zwischenergebnissen.

4.2. Messung des Standgerduschs
4.2.1. Schallpegel in der Umgebung des Fahrzeugs

Die Messergebnisse sind in dem in Anlage 3 zu Anhang I genannten Priifbericht festzuhalten.
4.2.2. Akustische Messungen

Fir die Messungen ist ein Prizisions-Schallpegelmesser oder ein entsprechendes Messsystem nach
Nummer 2.1 zu verwenden.

4.2.3. Priifgelinde — Umgebungsbedingungen (siche Abbildung 1 in Anlage 2 zu Anhang II)

4.2.3.1. In der Nihe des Mikrofons darf kein Hindernis vorhanden sein, das das Schallfeld beeinflussen kann, und
zwischen Schallquelle und Mikrofon darf sich keine Person aufhalten. Der messende Beobachter muss so
stehen, dass eine Beeinflussung der Anzeige des Messgerites ausgeschlossen ist.

4.2.4. Storgerdusche und Windeinfliisse

Der Pegel des Hintergrundgerduschs (einschlieSlich Windgerdusch) muss mindestens 10 dB(A) unter dem zu
messenden Gerduschpegel liegen. Das Mikrofon kann mit einem geeigneten Windschutz verschen werden,
sofern dessen Wirkung auf die Empfindlichkeit des Mikrofons beriicksichtigt wird (siche Nummer 2.1.).

4.2.5. Messverfahren
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4.2.5.1. Art und Zahl der Messungen

Der hochste Schallpegel, ausgedriickt in Dezibel nach der Bewertungskurve A (dB(A)), ist wihrend des
Betriebsablaufs nach Nummer 4.2.5.3.2.1 zu messen.

An jedem Messpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.
4.2.5.2. Aufstellung und Vorbereitung des Fahrzeugs

Das Fahrzeug ist in der Mitte des Priifgelindes aufzustellen, der Gangwahlhebel muss sich in Leerlaufstellung
befinden, und die Kupplung muss eingeriickt sein. Ist dies konstruktionsbedingt nicht méglich, so ist das
Fahrzeug nach den Angaben des Herstellers fiir die Priifung des Motors bei stehendem Fahrzeug zu priifen.
Vor jeder Messreihe ist der Motor nach den Angaben des Herstellers auf normale Betriebsbedingungen zu
bringen.

Ist das Fahrzeug mit automatisch gesteuerten Liiftern ausgestattet, so darf bei den Messungen des Schallpegels
nicht in die Steuerautomatik eingegriffen werden.

Ist eine Motorhaube oder Motorraumabdeckung vorhanden, muss sie geschlossen sein.
4.2.5.3. Gerduschmessung im Nahfeld des Auspuffs (siche Abbildung 1 in Anlage 2 zu Anhang II)
4.2.53.1.  Anordnung des Mikrofons

4.2.5.3.1.1. Das Mikrofon ist in einem Abstand von 0,5 m * 0,01 m von dem in Abbildung 1 dargestellten Bezugspunkt
des Auspuffrohres und in einem Winkel von 45° + 5° zur Achse des Auspuffendrohrs aufzustellen. Das
Mikrofon muss sich in Hohe des Bezugspunkts, mindestens jedoch 0,2 m iiber dem Boden befinden. Die
Bezugsachse des Mikrofons muss parallel zum Boden verlaufen und auf den Bezugspunkt an der
Auspuffmiindung ausgerichtet sein. Sind zwei Mikrofonstellungen moglich, so ist diejenige mit dem groferen
seitlichen Abstand von der Lingsmittelebene des Fahrzeugs zu wihlen. Bildet die Achse des Auspuffendrohrs
einen rechten Winkel mit der Lingsmittelebene des Fahrzeugs, so ist das Mikrofon an dem Punkt
aufzustellen, der am weitesten vom Motor entfernt ist.

4.2.5.3.1.2.  Bei Auspuffanlagen mit mehreren Miindungen, deren Abstand grofer als 0,3 m ist, ist fiir jede Miindung eine
Messung vorzunehmen. Der grofte gemessene Wert ist festzuhalten.

4.2.5.3.1.3.  Bei Auspuffanlagen mit mehreren Miindungen, deren Abstand nicht grofer als 0,3 m ist und die mit
demselben Schallddmpfer verbunden sind, ist nur eine Messung vorzunehmen, wobei das Mikrofon auf die
Miindung auszurichten ist, die der Fahrzeugauflenseite am nichsten liegt oder, falls dies nicht zutrifft, auf die
Miindung, die am hochsten iiber dem Boden liegt.

4.2.5.3.1.4. Bei Fahrzeugen mit senkrechtem Auspuffendrohr (z. B. bei Nutzfahrzeugen) ist das Mikrofon in Hohe der
Auspuffmiindung anzuordnen. Die Mikrofonachse ist senkrecht und nach oben zu richten. Das Mikrofon
muss sich in einem Abstand von 0,5 m £ 0,01 m vom Bezugspunkt des Auspuffrohrs, jedoch mindestens
0,2 m von der der Auspuffmiindung am nichsten liegenden Fahrzeugseite befinden.

4.2.5.3.1.5. Liegt die Auspuffmiindung unter dem Boden des Fahrzeugs, so ist das Mikrofon mindestens 0,2 m vom
nichstgelegenen Teil des Fahrzeugs entfernt, so nahe wie moglich am Bezugspunkt des Auspuffs, jedoch
mindestens 0,5 m von diesem entfernt und in einer Hohe von 0,2 m tiber dem Boden und so zu platzieren,
dass es nicht vom Abgasstrom erfasst wird. Es kann in einigen Fillen unmoglich sein, den in
Nummer 4.2.5.3.1.1 genannten Winkel einzuhalten.

4.2.5.3.2.  Betriebsbedingungen des Motors
4.2.5.3.2.1.  Solldrehzahl
Die Solldrehzahl betragt:

— 75% der Drehzahl S bei einer Nenndrehzahl < 5000 min™!

— 3750 min™' bei einer Nenndrehzahl iiber 5000 min™' und unter 7 500 min™'

— 50 % der Drehzahl S bei einer Nenndrehzahl > 7 500 min™.
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Lasst sich die erforderliche Drehzahl nicht erreichen, so gilt als Solldrehzahl fiir die Messung des
Standgerduschs die hochste mogliche Motordrehzahl, vermindert um 5 %.

4.2.5.3.2.2. Priifverfahren

Die Motordrehzahl ist allmdhlich von der Leerlaufdrehzahl bis zum Sollwert zu steigern und mit einer
Toleranz von + 3% auf dem Sollwert zu halten. Dann ist die Drosseleinrichtung schlagartig in
Leerlaufstellung zu bringen und die Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl zuriickfallen zu lassen. Der
Schallpegel ist wihrend eines Betriebszeitraums zu messen, der ein Halten auf Solldrehzahl wiahrend
1 Sekunde und die gesamte Dauer des Drehzahlabfalls umfasst, wobei als Priifergebnis der hochste
Anzeigewert des Messgerites gilt, mathematisch gerundet auf die erste Dezimalstelle.

4.2.5.3.2.3. Validierung der Priifung

Die Messung ist giiltig, wenn die Motordrehzahl wihrend mindestens 1 Sekunde um nicht mehr als + 3%
vom Sollwert abweicht.

4.2.6. Ergebnisse

An jedem Messpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen. Der bei jeder der drei Messungen
abgelesene hochste A-bewertete Schalldruckpegel ist festzuhalten. Zur Ermittlung des Ergebnisses fiir den
jeweiligen Messpunkt werden die ersten drei aufeinanderfolgenden giiltigen Messwerte (unter Bertick-
sichtigung der die Beschaffenheit des Prifgelindes betreffenden Bestimmungen von Nummer 3.1)
herangezogen, die sich nach Streichung der ungiiltigen Werte ergeben und die in einem Bereich von nicht
mehr als 2 dB(A) streuen. Als Endergebnis gilt der hochste Gerduschpegel aller Messungen an allen
Messpunkten.
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Abbildung 1: Anordnung fur die Messung des Fahrgerauschs
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Abbildungen 3a-d:  Beispiele fiir die Anordnung des Mikrofons in Abhingigkeit von der Position des Auspuffrohrs

ANHANG 1II
Grenzwerte
Der im Einklang mit Anhang Il gemessene Gerduschpegel — der auf die nichstkleinere Ganzzahl abgerundet wird, wenn

die Dezimalstelle kleiner als 0,5 ist, und auf die nichstgroflere Ganzzahl aufgerundet wird, wenn die Dezimalstelle
gleich oder grofer als 0,5 ist — darf die folgenden Grenzwerte nicht iiberschreiten:

Grenzwerte i dB{A}
[PezibeltAN
Grenzwertefiir-die Grenzwertefiir-die
Typgenehmigung neuer | Typgenehmigungnever | "0 T\ 1 hme
Fnose” | Beschreibung der-Fahreeugldasse
[2Jahrenaeh-derVer- | {5jahre-nach-derVer- | {7Jjahre-nach-derVer-
Gelind- Gelind- Gelind-
Allgemein | efahr- | Allgemein | efahr | Allgemein efahr-
M Fal P beford
rufig
Anzahl-Sitzplitze < 9 76 5 68 6925} 68 6925
My Anzahl-Sitzplitze < 9 7+ 7+ 69 69 69 69
Lei MasseVerhil
nis=>—50-KW Tonne
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P i B hmi lassung;-den-Verkauf
Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen von Neufahrzeugen
Fahrzeug- | o o o ler—Fal 1
klﬂsse . 0 . . .. .
2 Jahre-nach-derVer- | [5Jahrenach-derVer- | [7Jahrenach-derVer
sffentlichung] sffentlichung] stfentlichung]
Celind
Allgemein efahi-
zeug )
Anzahl Sitzplitze>9:Masse < 2 Fon- 76 76
et
& ; + 72
et = 2S5—tonnen
5 72 73
aren—<-Masse < STonnen:
Metornennleistung<—50-1aW
o1 .3 24 26
aea—<Masse < STonnen:
Metornennleistune > +50-KW
en;
Meternennleistung<150-kW
Anzahl Sitzplitze>9: Masse>5Ton- 75 77
nefny
Metornennaleistung > 150-1AW
Fal Giiterbeford
Masse < 2-Tonnen 69 69
L Pemren——rhese = S5t onmen 76 ++
35 Feonnen—<Masse < 12-Fonnen: 72 73
Meternennleistung<75-1W
3 S5TFennen—Masse < 12Fonnen: 73 4
75 < Motornennleistung-<—150-kW
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Grenzwertein-dB{A)
{PezibeltAN
Grenzwertefiir-die Grenzwertefiir-die
P i B hmi lassung;-den-Verkauf
Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen von Neufahrzeugen
Fahrzeug- | o o o ler—Fal 1
k‘ﬂsse . . D . . .
2 Jahre-nach-derVer- | [5Jahrenach-derVer- | [7Jahrenach-derVer
sffentlichung] sffentlichung] stfentlichung]
Celind Celind Celind
zeug{*} zeug{*) zeug )
Ny 3 5-Tennen—<Masse < 12-Tonnen: Saa 79 75 77 75 77
Metorpennleistune > 150-kW
Ny Masse>12Tonnen: i 78 75 6 5 76
75 < Metornennleistung<150-kW
Ny Masse>—12Tonnen; 80 82 78 80 78 80
Meteornennleistung > 150-kW
Grenzwerte fiir die Typgenehmigung
Grenzwerte fiir die Typg(fnehmigung Zu[assf:?ﬁifggg;ﬁfdfﬂed;,f_
neuer Fahrzeugtypen in dB(A) . ’ .
. y betriebnahme von Neufahrzeugen in dB
Fahrzeug- Beschreibune der Fahrzeuoklas [Dezibel(A)] (*) (A)
klasse eschreibung der Fahrzeugklasse . §
[Dezibel(A)] (*)
Phase 1 giiltig ab Phase 2 giiltig ab
[6 Jahre nach der Veroffentlichung] | [8 Jahre nach der Veriffentlichung]
M Fahrzeuge zur Personenbeforderung
M, Anzahl Sitzplitze < 9; < 125 kW/ 68 68
Tonne
Anzahl Sitzplitze < 9; 125 kW/ 70 70
Tonne < Leistungs-Masse-Verhilt-
nis < 150 kW/Tonne
Anzahl Sitzplitze < 9; Leistungs- 73 73
Masse-Verhiltnis > 150 kW/Tonne
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Grenzwerte fiir die Typgenehmigung
. . neuer Fahrzeugtypen sowie fiir die
Grenzwerte filr die Typgenehmigung Zulassung, der;g t\}’gjrkauf undfrilie In-

neuer Fahrze.ug yper *in dB(A) betriebnahme von Neufahrzeugen in dB
Fahrzeug- . [Dezibel(A)] (*) (A)
Beschreibung der Fahrzeugklasse
klasse [Dezibel(A)] (*)

Phase 1 giiltig ab Phase 2 giiltig ab
[6 Jahre nach der Veroffentlichung] | [8 Jahre nach der Veriffentlichung]

M; Anzahl Sitzplitze < 4 einschliefs- 74 74
lich Fahrer; Leistungs-Masse-Ver-
hiltnis > 200 kW/Tonne; R-Punkt
Fahrersitz < 450 mm bis Boden

M, Anzahl Sitzplitze > 9; Masse < 2,5 69 69
Tonnen
Anzahl Sitzplitze > 9; 2,5 Ton- 72 72

nen < Masse < 3,5 Tonnen

Anzahl Sitzplitze > 9; 3,5 Ton- 75 75
nen < Masse < 5 Tonnen;

M; Anzahl Sitzplitze > 9; Mas- 74 74
se > 5 Tonnen; Motornennlei-
stung < 180 kW

Anzahl = Sitzplitze > 9; Mas- 77 77
se> 5 Tonnen; 180 kW < Motornen-
nleistung < 250 kW

Anzahl = Sitzplitze > 9; Mas- 78 78
se > 5 Tonnen; Motornennlei-
stung > 250 kW

N Fahrzeuge zur Giiterbeforderung

N; Masse < 2,5 Tonnen 69 69
2,5 Tonnen < Masse < 3,5 Tonnen 71 71
N, 3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen; 75 75

Motornennleistung < 150 kW

3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen; 76 76
Motornennleistung > 150 kW
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Grenzwerte fiir die Typgenehmigung
neuer Fahrzeugtypen sowie fiir die
Zulassung, den Verkauf und die In-
betriebnahme von Neufahrzeugen in dB

Grenzwerte fiir die Typgenehmigung
neuer Fahrzeugtypen in dB(A)

- Dezibel(A)] (*
Fa,ill:z g Beschreibung der Fahrzeugklasse [Dezibel(A)T () (A)
sse [Dezibel(A)] (*)
Phase 1 giiltig ab Phase 2 giiltig ab
[6 Jahre nach der Veroffentlichung] | [8 Jahre nach der Veriffentlichung]
N3 Masse > 12 Tonnen; Motornennlei- 77 77

stung < 180 kW

Masse > 12 Tonnen; 180 kW < Mo- 79 79
tornennleistung < 250 kW

Masse > 12 Tonnen; Motornennlei- 81 81
stung > 250 kW

* Fiir Fahrzeuge, die die entsprechende Definition fiir Gelindefahrzeuge nach Anhang II

i g g
Abschmtt A Nummer 4 der EU Rlchthme 2007/46/EG efful-lferfullen werden dte Grenzwerte um ldB erhoht
(**) A 55— M o “ A i < sarmtmasse—meh

[Aband 6]

ANHANG IV

Schalldimpferanlagen, die mit akustisch absorbierenden Faserstoffen gefiillt sind

1. Allgemeines

In Schallddimpferanlagen oder Bauteilen dieser Anlagen diirfen schallabsorbierende Faserstoffe verwendet
werden, sofern mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt ist:

(a) Die Abgase kommen nicht mit den Faserstoffen in Berithrung.

(b) Die Schallddimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage entstammen der gleichen Konstruktionsfamilie wie die
Anlagen oder Bauteile eines anderen Fahrzeugtyps, fiir die im Rahmen des Typgenehmigungsverfahrens im
Einklang mit den Anforderungen dieser Verordnung nachgewiesen wurde, dass sie keinem Verschleiff
unterliegen.

Wenn keine dieser Bedingungen erfullt ist, ist die gesamte Schalldimpferanlage bzw. sind die Bauteile dieser
Anlage einer herkommlichen Konditionierung zu unterziehen, wobei eines der drei nachstehend beschriebenen
Verfahren angewendet wird.

1.1. Dauerbetrieb tiber 10 000 km auf der Strafle

1.1.1. Bei diesem Betrieb sind 50 % + 20 % im Stadtverkehr und der Rest im Fernverkehr bei hoher Geschwindigkeit
zu fahren; der Straflendauerbetrieb kann durch ein entsprechendes Programm auf einer Priifstrecke ersetzt
werden.

1.1.2. Zwischen den beiden Drehzahlbetrieben ist mehrere Male zu wechseln.
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1.1.3. Das gesamte Priifprogramm muss mindestens zehn Unterbrechungen enthalten, von denen jede mindestens
drei Stunden dauert, damit die Auswirkungen von Abkiithlung und etwaiger Kondensation erfasst werden
konnen.

1.2. Konditionierung auf einem Priifstand

1.2.1. Die Auspuffanlage oder die Bauteile dieser Anlage sind mit ihrem serienméafSigen Zubehor und unter Beachtung

der Vorschriften des Fahrzeugherstellers an das in Nummer 1.3 von Anhang [ genannte Fahrzeug oder an den in
Nummer 1.4. von Anhang I genannten Motor anzubauen. Im Fall des Fahrzeugs gemafl Nummer 1.3. von
Anhang [ muss das Fahrzeug auf einen Rollenpriifstand gebracht werden. Im Fall des Motors gemafs
Nummer 1.4. von Anhang I ist der Motor mit einem Leistungspriifstand zu verbinden.

1.2.2. Die Priifung ist in sechs sechsstiindigen Durchgédngen mit einer Unterbrechung von mindestens zw6lf Stunden
zwischen den einzelnen Durchgidngen durchzufithren, damit die Auswirkungen von Abkithlung und etwaiger
Kondensation erfasst werden konnen.

1.2.3. Innerhalb jedes sechsstiindigen Durchgangs ist der Motor wiederholt unter folgenden Betriebsbedingungen zu
betreiben:

(a) finf Minuten bei Leerlaufdrehzahl;

(b) eine Stunde bei Viertellast mit 3[4 der Nennleistungsdrehzahl (S);

(c) eine Stunde bei Halblast mit 3[4 der Nennleistungsdrehzahl (S);

(d) zehn Minuten bei Volllast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);

(e) fiinfzehn Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl (S);

(f) dreifig Minuten bei Viertellast mit Nennleistungsdrehzahl (S).

Gesamtdauer der sechs Abschnitte: drei Stunden.

Jeder Durchgang umfasst zwei Gruppen der obengenannten Bedingungen in der Reihenfolge (a) bis (f).

1.2.4. Wihrend der Priifung darf die Schalldimpferanlage oder diirfen die Bauteile dieser Anlage nicht durch einen
kiinstlichen Luftstrom zur Simulation der am Fahrzeug iiblicherweise auftretenden Luftbewegung gekiihlt
werden. Auf Verlangen des Herstellers darf die Schallddimpferanlage oder diirfen die Bauteile der Anlage jedoch
gekithlt werden, um zu vermeiden, dass die Eintrittstemperatur der Abgase in den Schalldimpfer jenen Wert
iiberschreitet, der bei dem mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt.

1.3. Konditionierung durch Druckschwingung

1.3.1. Die Schallddmpferanlage oder Bauteile dieser Anlage werden an das in Nummer 1.3 von Anhang I genannte
Fahrzeug oder an den in Nummer 1.4. von Anhang I erwdhnten Motor angebracht. Im ersten Fall muss sich das
Fahrzeug auf einem Rollenpriifstand befinden.

Im zweiten Fall muss der Motor auf einen Leistungspriifstand aufgebaut werden. Der im Schaubild in
Abbildung 1 der Anlage zu diesem Anhang dargestellte Priifaufbau muss an der Austrittsoffnung der
Schallddmpferanlage angeschlossen werden. Jeder andere Priifaufbau, mit dem gleichwertige Ergebnisse erzielt

werden, ist zulassig.

1.3.2. Der Priifautbau muss so eingestellt werden, dass der Abgasstrom iiber 2 500 Zyklen abwechselnd mit Hilfe
eines Schnellschaltventils unterbrochen und wiederhergestellt wird.

1.3.3. Das Ventil wird geoffnet, wenn der Abgasdruck, der mindestens 100 mm hinter dem Einlassflansch gemessen
wird, einen Wert zwischen 0,35 und 0,40 kPa erreicht. Es wird geschlossen, wenn dieser Druck um nicht mehr
als 10 % von seinem bei gedffnetem Ventil gemessen stabilisierten Wert abweicht.

1.3.4. Das Zeitrelais ist auf die Zeitdauer des sich nach den Bedingungen in Nummer 1.3.3. ergebenden Abgasstroms
einzustellen.
1.3.5. Die Motordrehzahl muss 75 % der Drehzahl (S) betragen, bei der nach Angaben des Herstellers der Motor seine

Hochstleistung erreicht.
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1.3.6. Die vom Priifstand angezeigte Leistung muss 50 % der bei 75 % der Motordrehzahl (S) gemessenen Leistung bei
Vollgas betragen.

1.3.7. Alle Ablauféffnungen miissen wihrend der Priifung verschlossen sein.

1.3.8. Die gesamte Priifung darf nicht linger als 48 Stunden dauern.

Erforderlichenfalls ist nach jeder Stunde eine Kithlphase zulissig.

Anlage 1

E E 4
w - 'g
H v -
8 @ 2smm E ¢
g O s S
®\.' 1 Q
- R,
<1m <1m facultatif
Abbildung 1
Priifeinrichtung zur Konditionierung durch Druckschwingung
1. Einlassflansch oder -muffe, die mit der Miindung der zu priifenden Auspuffanlage zu verbinden ist
2. Handbetitigtes Regelventil
3. Ausgleichsbehilter mit einem maximalen Fassungsvermogen von 40 | und einer Filldauer von mindestens einer
Sekunde
4. Druckschalter mit einem Funktionsbereich von 0,05 bar bis 2,5 bar
5. Zeitrelais

6. Impulszihler
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7. Schnellschlussventil in der Art eines Ventils einer Auspuffbremse mit einem Stromungsdurchmesser von
60 mm und einem Druckluftzylinder mit einer Reaktionskraft von 120 N bei 4 bar. Die Ansprechzeit beim
Offnen und Schlieen darf 0,5 s nicht iibersteigen.

8. Abgasabfiihrung
9. Flexibler Schlauch
10. Manometer fiir den Abgasgegendruck
ANHANG V
Druckluftgerdusch
1. Messverfahren

Die Messung erfolgt bei den Mikrofonstellungen 2 und 6 gemifl Abbildung 1 am stehenden Fahrzeug. Der hochste
A-bewertete Gerduschpegel wird wihrend des Abblasens des Druckreglers und des Entliiftungsvorgangs nach
Benutzung der Betriebs- und der Feststellbremse aufgezeichnet.

Das Geridusch wihrend des Abblasens des Druckreglers wird im Leerlauf gemessen. Das Entliiftungsgerdusch wird
wahrend der Betdtigung der Betriebsbremse und der Feststellbremse aufgezeichnet; vor jeder Messung ist die
Druckluftanlage auf den hochstzuldssigen Betriebsdruck zu bringen und der Motor dann abzuschalten.

2. Auswertung der Ergebnisse

Bei allen Mikrofonstellungen werden zwei Messungen vorgenommen. Um Ungenauigkeiten der Messgerite
auszugleichen, wird der am Gerdt abgelesene Wert um 1 dB(A) reduziert; dieser reduzierte Wert gilt als
Messergebnis. Die Ergebnisse sind giiltig, wenn der Unterschied zwischen den Messungen bei einer Mikro-
fonstellung nicht grofer als 2 dB(A) ist. Als Priifergebnis gilt der hochste gemessene Wert. Ubersteigt dieser Wert
den Gerduschgrenzwert um 1 dB(A), so sind zwei weitere Messungen bei der entsprechenden Mikrofonstellung
vorzunehmen. In diesem Fall missen drei der vier bei dieser Stellung erzielten Messergebnisse den vorgeschrie-
benen Grenzwert einhalten.

3. Grenzwert

Der Schallpegel darf den Grenzwert von 72 dB(A) nicht tibersteigen.
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Anlage 1

Abbildung 1: Anordnung des Mikrofons bei der Messung des Druckluftgerduschs

Mikrofon . 42 Mikrofon

Die Messung erfolgt am stehenden Fahrzeug gemif8 Abbildung 1 mit zwei Mikrofonstellungen jeweils im Abstand von 7 m
vom Fahrzeugumriss und 1,2 m iiber dem Boden.

ANHANG VI

Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion fiir Fahrzeuge

1. Allgemeines

Diese Vorschriften entsprechen den Bedingungen fiir die Priifung zur Kontrolle der Ubereinstimmung der
Produktion nach Nummer 5 von Anhang L.

2. Prifverfahren

Das Priifgelinde und die Messgerite sind in Anhang II beschrieben.

2.1. An dem (den) zu priifenden Fahrzeug(en) wird die Priifung des Fahrgerduschs nach Nummer 4.1. in Anhang II
durchgefiihrt.
2.2. Druckluftgerdusch

An Fahrzeugen, deren Hochstmasse mehr als 2 800 kg betrdgt und die mit Druckluftanlagen ausgeriistet sind,
ist eine zusitzliche Priifung nach Nummer 1 von Anhang V durchzufithren, bei der das Druckluftgerdusch
gemessen wird.
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2.3. Zusitzliche Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP)

Der Fahrzeughersteller beurteilt die Einhaltung von ASEP anhand einer angemessenen Bewertung oder kann
hierfiir die in Anhang VIII beschriebene Prifung durchfiihren.

3. Auswahl und Bewertung der Ergebnisse

Es wird ein Fahrzeug ausgewdhlt und den in Nummer 2 beschriebenen Priifungen unterzogen. Wenn die
Priifung ergibt, dass die Anforderungen an die Ubereinstimmung der Produktion von Anhang X der Richtlinie
2007/46[EG erfullt sind, wird davon ausgegangen, dass das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend die
Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.Die in Bezug auf die Ubereinstimmung der Produktion geltenden
Anforderungen sind erfiillt, wenn die in Anhang III festgelegten Grenzwerte zuziiglich eines Spielraums von
1 dB(A) eingehalten werden. [Abind. 52]

Wird nach einer der Priifungen festgestellt, dass das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend die Uberein-
stimmung der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG nicht erfillt, so sind zwei weitere
Fahrzeuge des gleichen Typs gemaff Nummer 2 dieses Anhangs zu priifen.

Wenn die Priifergebnisse des zweiten und dritten Fahrzeugs die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung
der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG erfiillen, wird davon ausgegangen, dass das Fahrzeug
die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

Erfullt eines der Priifergebnisse des zweiten oder des dritten Fahrzeuges die Bestimmungen betreffend die
Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG nicht, so entspricht der
Fahrzeugtyp nicht den Anforderungen dieser Verordnung, und der Hersteller muss die erforderlichen
MaRnahmen zur Wiederherstellung der Ubereinstimmung treffen.

ANHANG VI

Vorschriften fiir das Priifgelinde

1. Einfithrung

Dieser Anhang enthilt die Vorschriften fiir die physikalischen Merkmale und die Beschaffenheit der Prifstrecke.
In diesen Vorschriften, die auf einer besonderen Norm (') beruhen, sind die vorgeschriebenen physikalischen
Merkmale und die Priifverfahren fiir diese Merkmale dargestellt.

2. Erforderliche Merkmale der Deckschicht

Eine Deckschicht gilt dann als dieser Vorschrift entsprechend, wenn sie die Konstruktionsanforderungen aus
Nummer 3.2 erfullt und die ermittelten Messwerte fiir Struktur und Hohlraumgehalt bzw. Schallabsorptions-
koeffizienten allen Anforderungen der Nummern 2.1 bis 2.4 entsprechen.

2.1 Resthohlraumgehalt

Der Resthohlraumgehalt Vi der Deckschicht der Priifstrecke darf hochstens 8 % betragen. Naheres zum
Messverfahren sieche Nummer 4.1.

2.2. Schallabsorptionskoeftizient

Erfiillt die Deckschicht die Anforderung fiir den Resthohlraumgehalt nicht, so ist sie nur dann zuldssig, wenn
der Schallabsorptionskoeffizient a < 0,10 betrdgt. Niheres zum Messverfahren siehe Nummer 4.2. Die
Anforderungen von Nummer 2.1 und dieser Nummer gelten auch dann als erfill, wenn nur der
Schallabsorptionskoeftizient bestimmt und hierbei ein Wert a < 0,10 ermittelt wurde.

(') 156-18844:199+4 Fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung kénnen Hersteller Priifstrecken
nutzen, die entweder nach 1ISO 10844:1994 oder nach ISO 10844:2011 zertifiziert sind. Nach diesem Zeitraum miissen
Hersteller Priifstrecken nutzen, die ausschliefSlich der Norm ISO 10844:2011 entsprechen. [Abind. 53]
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Anmerkung: Das wichtigste Merkmal ist die Schallabsorption, wenn auch unter Straenbaufachleuten der
Resthohlraumgehalt bekannter ist. Die Schallabsorption muss jedoch nur dann gemessen werden, wenn die
Deckschicht den Anforderungen fiir den Hohlraumgehalt nicht entspricht. Das wird damit begriindet, dass das
letztgenannte Merkmal mit ziemlich grofen Unsicherheiten sowohl hinsichtlich der Messungen als auch der
Auswirkung verbunden ist und einige Deckschichten daher irrtimlicherweise abgelehnt werden konnten, wenn
nur die Messung des Hohlraumgehaltes zugrunde gelegt wiirde.

2.3. Strukturtiefe

Die nach dem volumetrischen Verfahren (siche Nummer 4.3.) ermittelte Strukturtiefe TD muss folgendem Wert
entsprechen:

TD > 0,4 mm
2.4. Deckschichthomogenitt

Es ist mit allen Mitteln sicherzustellen, dass die Deckschicht innerhalb des Priiffelds moglichst homogen ausfillt.
Dies betrifft die Struktur und den Hohlraumgehalt, es ist aber auch zu beachten, dass bei stellenweise
intensiverem Walzen Gleichmifigkeitsschwankungen in der Struktur auftreten konnen, die auch zu
Unebenheiten fithren.

2.5. Kontrollintervalle

Um zu diberpriifen, ob die Deckschicht nach wie vor den Anforderungen dieser Vorschrift fur Struktur und
Hohlraumgehalt oder Schallabsorption entspricht, ist die Fliche regelmifSig in folgenden Zeitabstinden zu
kontrollieren:

(a) Resthohlraumgehalt oder Schallabsorption:
im Neuzustand;

erfullt die Deckschicht die Anforderungen im Neuzustand, so ist keine weitere regelmifSige Kontrolle
erforderlich. Es besteht die Moglichkeit, dass die Deckschicht diese Anforderungen zwar nicht im Neuzustand
erfilllt, diese aber zu einem spdteren Zeitpunkt aufgrund allmihlicher Zusetzung und Verdichtung erfiillt
werden.

(b) Strukturtiefe (TD):
im Neuzustand;
bei Beginn der Priifung des Gerduschpegels (NB: nicht vor Ablauf von vier Wochen nach dem Einbauy);
anschliefend alle zwolf Monate.
3. Gestaltung der Priifstrecke
3.1 Fliche

Bei der Gestaltung und dem Bau der Priifstrecke ist es wichtig sicherzustellen, dass mindestens der Fahrstreifen
fur die Fahrzeuge und die fiir einen sicheren und praxisgerechten Fahrbetrieb erforderlichen Seitenflichen die
geforderte Deckschicht aufweisen. Dies erfordert eine Fahrbahnbreite von mindestens 3 m und eine
Fahrbahnldnge in jeder Richtung iiber die Linien AA’ und BB’ hinaus von mindestens 10 m. Abbildung 1 zeigt
ein geeignetes Priifgelinde unter Angabe der Mindestfliche fur die Priifstrecke, auf der die geforderte
Deckschicht maschinell aufgebracht und verdichtet werden muss. Nach Nummer 4.1.1 von Anhang II sind
Messungen an jeder Fahrzeugseite vorzunehmen. Dabei konnen die Messungen entweder mit zwei
Mikrofonstellungen (eine auf jeder Seite der Strecke) bei Fahrt in eine Richtung oder mit einem Mikrofon
auf nur einer Seite der Strecke durchgefiihrt werden, wobei das Fahrzeug allerdings in zwei Richtungen gefahren
wird. Bei diesem zweiten Verfahren miissen die Anforderungen an die Deckschicht auf der Seite der Strecke, auf
der sich kein Mikrofon befindet, nicht eingehalten werden.
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Zeichenerklarung

Mindestfliche, die mit der geforderten Deckschicht auszufiihren ist; entspricht Priiffeld

O Mikrofon (Héhe 1,2 m)

ANMERKUNG: Innerhalb dieses Radius diirfen sich keine groffen schallreflektierenden Gegenstinde befinden.
Abbildung 1: Mindestanforderungen fiir die Priifstrecke. Der schattierte Bereich wird als ,Priiffeld” bezeichnet.

3.2. Beschaffenheit und Vorbereitung der Deckschicht

3.2.1. Mindestanforderungen an die Beschaffenheit
Die Deckschicht muss vier Anforderungen geniigen:
3.2.1.1.  Sie muss aus verdichtetem Asphaltbeton bestehen.
3.2.1.2.  Die maximale Splittkorngroffe muss 8 mm betragen (mit Toleranz zwischen 6,3 mm und 10 mm).
3.2.1.3.  Die Dicke der Verschleifschicht muss > 30 mm betragen.

3.2.1.4. Das Bindemittel muss aus einem Bitumen ohne Modifikation und mit unverindertem Penetrationswert
bestehen.

3.2.2. Richtlinien fiir die Zusammensetzung

Als Vorgabe fur die Zusammensetzung ist in Abbildung 2 eine Kornverteilungskurve der Zuschlagsstoffe mit
den geforderten Kennwerten dargestellt. Tabelle 1 enthalt dariiber hinaus verschiedene Richtwerte zur Erzielung
der gewiinschten Struktur und der Haltbarkeit. Fiir die Kornverteilungskurve gilt folgende Formel:

P (% Siebdurchgang) = 100 (d/dmax)l/2

Dabei ist

d = Maschenweite des Quadratlochmaschensiebs in mm,
dmax = 8 mm fiir die Sollkurve,

dmax = 10 mm fiir die untere Toleranzkurve,

dmax = 6,3 mm fiir die obere Toleranzkurve.
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Abbildung 2: Kornverteilungskurve der Zuschlagstoffe fiir das Asphaltmischgut, mit Toleranzen

Zusiitzlich zu den in den Nummern 1. bis 3.2.2. genannten Anforderungen sind folgende Anforderungen der
Norm ISO 10844:2011 zu erfiillen oder es ist diesbeziiglich fiir einen Ubergangszeitraum von 5 Jahren auf
die Norm ISO 10844:2011 Bezug zu nehmen: [Abind. 54]

(@)  Der Sandanteil (0,063 mm < Maschenweite des Quadratmaschensiebs < 2 mm) darf hochstens 55 %
Natursand und muss mindestens 45 % Brechsand enthalten;

(b)  die Tragschicht und der Unterbau miissen entsprechend dem Stand der Strafenbautechnik eine gute
Verformungsstabilitit und Ebenheit gewihrleisten;

(c)  es ist Edelsplitt (100-prozentig gebrochene Oberfliche) aus Material mit hoher Bruchfestigkeit zu
verwenden;

(d)  der fur das Asphaltmischgut zu verwendende Splitt ist zu waschen;
(e)  die Oberfliche darf nicht zusitzlich mit Splitt abgestreut werden;

() der Penetrationswert des Bindemittels muss je nach den klimatischen Verhiltnissen des betreffenden
Landes 40-60, 60-80 oder sogar 80-100 betragen. In der Regel ist der Hirtegrad des Bindemittels
entsprechend der iiblichen Praxis jedoch méglichst hoch zu wihlen;

(@)  die Temperatur der Mischung vor dem Walzen ist so zu wihlen, dass durch den nachfolgenden
Walzvorgang der geforderte Hohlraumgehalt erzielt wird. Die Wahrscheinlichkeit einer Uberein-
stimmung mit den Anforderungen der Nummern 2.1 bis 2.4 ldsst sich dadurch erh6hen, dass der
Verdichtungsgrad nicht nur in Abhingigkeit von der Wahl der Mischungstemperatur, sondern auch von
der Anzahl der Walzgdnge und von der Wahl des Verdichtungsgerits gesehen wird.
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Tabelle 1: Richtlinien fiir die Beschaffenheit

Sollwerte
GB ezogen auf die Bezogen auf die Masse Toleranzen
esamtmasse der
Mi der Zuschlagstoffe
ischung
Kornanteil Splitt, Quadratlochmaschensieb 47,6 % 50,5 % 5
(SM) > 2 mm
Kornanteil Sand 0,063 < SM < 2 mm 38,0% 40,2 % £5
Kornanteil Feinteile SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% 2
Bindemittelgehalt (Bitumen) 5,8% N.A. +0,5
Maximale Splittkorngrofie 8 mm 6,3-10
Bindemittelharte (sieche Nummer 3.2.2 (f))
Polierwiderstand (PSV) > 50
Verdichtungsgrad bezogen auf MARSHALL- 98 %
Verdichtungsgrad
4. Priifverfahren
4.1. Messung des Resthohlraumgehalts

Fiir die Messung sind an mindestens vier verschiedenen Stellen der Priifstrecke, die zwischen den Linien AA und
BB (siche Abbildung 1) des Priiffelds gleichmifig verteilt sind, Bohrkerne zu entnehmen. Zur Vermeidung
ungleichmafiger und unebener Stellen in den Radspuren sollten die Bohrkerne nicht in den eigentlichen
Radspuren, sondern in deren Nihe entnommen werden. Es sollten (mindestens) zwei Bohrkerne in der Nihe
der Radspuren und (mindestens) ein Bohrkern auf halber Strecke zwischen den Radspuren und jedem
Mikrofonstandort entnommen werden.

Falls der Verdacht besteht, dass die Bedingungen der Homogenitit nicht erfullt sind (siche Nummer 2.4),
werden an weiteren Stellen des Priiffelds Proben entnommen.

An jedem Bohrkern ist der Resthohlraumgehalt zu bestimmen; die erzielten Werte werden gemittelt und mit
der Anforderung von Nummer 2.1. verglichen. Ein einzelner Bohrkern darf einen Hohlraumgehalt von
maximal 10 % aufweisen. Beim Bau der Priifstrecke sind die Probleme zu beriicksichtigen, die sich bei der
Entnahme von Bohrkernen ergeben konnen, wenn die Priifstrecke mittels Rohrleitungen oder elektrischen
Drihten beheizt wird. Diese Einbauten miissen unter Beachtung der zukiinftigen Probenahmeorte sorgfiltig
geplant werden. Es empfiehlt sich, einige Stellen (Abmessungen ca. 200 mm x 300 mm) von Drihten und
Rohrleitungen freizulassen oder diese so tief zu verlegen, dass sie bei der Entnahme der Bohrkerne aus der
Deckschicht nicht beschadigt werden.

4.2. Schallabsorptionskoeffizient

Der Schallabsorptionskoeffizient (Senkrechteinfall) ist nach dem Impedanzrohrverfahren gemafl ISO 10534-1:
,Akustik — Bestimmung des Schallabsorptionsgrades und der Impedanz in Impedanzrohren* (*) zu ermitteln.

Fiir die Pritfkorperentnahme gelten dieselben Regelungen, wie sie fiir die Bohrkernentnahme zur Bestimmung
des Resthohlraumgehalts festgelegt sind (siche Nummer 4.1). Die Schallabsorption ist zwischen 400 Hz und
800 Hz sowie zwischen 800 Hz und 1 600 Hz (mindestens bei den Mittelfrequenzen der Dritteloktavbander)
zu messen, wobei fiir beide Frequenzbereiche die Maximalwerte festzustellen sind. Das Priifergebnis erhilt man
durch Mittelung dieser Maximalwerte aller Priifkorper.

4.3. Messung der volumetrischen Makrostruktur

Im Sinne dieser Vorschrift ist die Strukturtiefe an mindestens zehn gleichmiRig entlang den Radspuren der
Priifstrecke verteilten Stellen festzustellen und der Durchschnittswert dann mit der vorgegebenen
Mindeststrukturtiefe ~ zu  vergleichen. ~ Zur = Beschreibung  des  Vorgangs  siche = Norm
150-10844:19941SO 10844:2011. [Am. 55]

6] Noch nicht veroffentlicht.
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5.1.

5.2.

5.3.

6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

Zeitliche Wirksamkeit und Wartung

Auswirkung der Alterung

Ahnlich wie bei jeder anderen StraRendeckschicht ist davon auszugehen, dass der an der Deckschicht
gemessene Gerduschpegel des Abrollgerduschs der Reifen auf der Fahrbahn wihrend der ersten sechs bis zwolf
Monate nach dem Bau der Priifstrecke moglicherweise leicht ansteigt.

Die Priifstrecke erreicht die geforderten Merkmale frithestens vier Wochen nach dem Bau. Die Alterung wirkt
sich auf das Fahrgerdusch von Lastkraftwagen in der Regel weniger aus als auf das Fahrgerdusch von

Personenkraftwagen.

Die zeitliche Wirksamkeit wird im Wesentlichen durch die polierende, verdichtende Wirkung der Fahrzeuge
bestimmt, die die Priiffliche befahren. Sie ist gemdf8 Nummer 2.5. regelmifig zu kontrollieren.

Wartung der Deckschicht

Lockere Erde/Asche oder Staub, durch die sich die wirksame Strukturtiefe nachhaltig verringern kann, sind zu
entfernen. In Landern mit winterlichem Klima wird zuweilen Streusalz zur Enteisung verwendet. Salz kann die
Oberflichenmerkmale der Deckschicht voriibergehend oder sogar auf Dauer verindern und zu einem
Ansteigen des Gerduschpegels fithren; von der Verwendung von Streusalz wird daher abgeraten.

Instandsetzung des Priiffelds
Falls die Priifstrecke instand gesetzt werden muss, ist es in der Regel nicht erforderlich, mehr als den
eigentlichen Fahrstreifen (Breite 3 m, siche Abbildung 1) auszubessern, sofern das Priiffeld auferhalb des

Fahrstreifens die Anforderung hinsichtlich des Resthohlraumgehaltes bzw. der Schallabsorption bei der
Messung erfiillt.

Aufzeichnungen zur Deckschicht und zu den durchgefithrten Priifungen

Aufzeichnungen zur Deckschicht

In einem Dokument zur Beschreibung der Deckschicht sind folgende Angaben zu machen:
Lage der Priifstrecke.

Bindemittelart, Bindemittelhdrte, Art der Zuschlagstoffe, Verdichtungsgrad des Asphaltbetons (Dg), Dicke der
Verschleif$schicht und die anhand der Bohrkerne ermittelten Kornverteilungskurve.

Verdichtungsverfahren (z. B. Walzentyp, Walzenmasse, Zahl der Walzenginge).

Temperatur des Mischguts, Lufttemperatur und Windgeschwindigkeit wihrend des Einbaus der Deckschicht.
Einbaudatum und Name des ausfithrenden Bauunternehmers.

Gesamte Priifergebnisse oder mindestens Ergebnisse der letzten Priifung mit folgenden Angaben:
Resthohlraumgehalt jedes Bohrkerns.

Entnahmestelle der Bohrkerne im Priiffeld zur Messung des Hohlraumgehalts.

Schallabsorptionskoeffizient jedes Bohrkerns (falls ermittelt). Es sind die Ergebnisse fiir jeden einzelnen
Bohrkern und jeden Frequenzbereich sowie das Gesamtmittel anzugeben.

Entnahmestelle der Bohrkerne im Priiffeld zur Ermittlung der Schallabsorption.
Strukturtiefe einschlielich Zahl der Priifungen und Standardabweichung.
Fir die Prifungen nach 6.1.6.1 und 6.1.6.2 verantwortliche Institution und Art der verwendeten Priifgerite.

Datum der Priifung(en) und Datum der Bohrkernentnahme aus dem Priiffeld.
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6.2. Aufzeichnungen zur Priifung des Gerduschpegels von Fahrzeugen auf der Deckschicht
Im Dokument zur Beschreibung der Priifung(en) des Gerduschpegels von Fahrzeugen ist anzugeben, ob alle
Anforderungen dieser Vorschrift erfiillt wurden. Hierbei ist auf ein Dokument entsprechend Nummer 6.1.
Bezug zu nehmen, das die verifizierenden Ergebnisse beschreibt.

ANHANG VIII
Messverfahren zur Bewertung der Einhaltung der zusitzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen

1. Allgemeines
Dieser Anhang beschreibt das Messverfahren fiir die Bewertung, ob das Fahrzeug die zusitzlichen
Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP) gemafs Artikel 8 erfiillt.
Es besteht keine Pflicht, bei der Beantragung der Typgenehmigung die tatsdchlichen Priifungen durchzufiihren.
Der Hersteller unterzeichnet die Erklirung gemdfl Anlage 1 zu diesem Anhang. Die Typgenehmigungsbehorde
kann weitere Angaben zur Erklarung anfordern und die nachstehend beschriebenen Prifungen durchfiihren.
Fir die Auswertung der Ergebnisse im Sinne von Anhang VIII ist eine Priifung gemdfl Anhang II durchzufiihren.
Die in Anhang II festgelegte Priifung ist auf der gleichen Priifstrecke und unter dhnlichen Bedingungen wie fiir
die in diesem Anhang vorgeschriebene Priifung durchzufuhren.

2. Messverfahren

2.1. Messgerite und Messbedingungen
Sofern nicht anders angegeben, gelten die gleichen Mess- und Fahrzeugbedingungen, wie sie in den Nummern
2. und 3. von Anhang II festgelegt sind.
Wenn das Fahrzeug iiber verschiedene Betriebsarten verfiigt, die die Gerduschemission beeinflussen, miissen
alle Betriebsarten die Bestimmungen dieses Anhangs erfiillen, fiir die der Hersteller Priifungen durchgefihrt hat,
um gegeniiber der Genehmigungsbehérde nachzuweisen, dass diese Bestimmungen erfiillt werden; die bei den
Priifungen verwendeten Betriebsarten sind im Priifbericht aufzufithren.

2.2. Priifverfahren
Sofern nicht anders angegeben, gelten die Bedingungen der Nummern 4.1. bis 4.1.2.1.2.2 von Anhang II. Zum
Zwecke dieses Anhangs sind einzelne Messldufe durchzufithren und auszuwerten.

2.3. Regelbereich

Es gelten die folgenden Betriebsbedingungen:

Geschwindigkeit des Fahrzeugs Vaa asep: vaa = 20 km/h

Beschleunigung des Fahrzeugs awor asep: awor < 54,0 m/s® [Abind. 56]
Motordrehzahl ngg agep Ngg < 2,0 x PMR-0,222 x s oder

ngg < 0,9 x s (es ist der niedrigere Wert zu verwenden)
Geschwindigkeit des Fahrzeugs Vg asep:

wenn npp asgp in einem Getriebegang erreicht wird vgg < 70 km/h
in allen anderen Fllen vpp < 80 km/h

Ginge k < Ubersetzungsverhiltnis i gemif Anhang II

Wenn das Fahrzeug im niedrigsten zuldssigen Gang die hochste Motordrehzahl unter 70 km/h nicht erreicht,
gilt als Grenzwert fiir die Geschwindigkeit des Fahrzeugs ein Wert von 80 km/h.
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2.4. Ubersetzungsverhiltnisse

Die ASEP-Bestimmungen gelten fiir jedes Ubersetzungsverhiltnis k, das innerhalb des Regelbereichs gemif
Nummer 2.3 dieses Anhangs zu Priifergebnissen fiihrt.

Bei Fahrzeugen mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT- (")) Getriebe kann
eine Priifung einen Gangwechsel in ein niedrigeres Ubersetzungsverhiltnis und zu einer hoheren
Beschleunigung beinhalten. Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist
nicht zuldssig. Ein Gangwechsel, der zu einer Bedingung fiihrt, die nicht den Randbedingungen entspricht, ist
zu vermeiden. Es ist in solch einem Fall zuldssig, elektronische oder mechanische Einrichtungen einzusetzen
sowie alternative Wahlhebelstellungen zu verwenden.

Um die ASEP-Priifung (gegeniiber der Typgenehmigungsbehorde) reprisentativ und wiederholbar zu
machen, sind die Fahrzeuge mit der Kalibrierung des Seriengetriebes zu priifen. [Abind. 57]

2.5. Sollwerte

Die Gerduschemissionen werden bei jedem zuldssigen Ubersetzungsverhiltnis an den vier nachstehend
festgelegten Priifpunkten gemessen.

Zur Definition des ersten Priifpunkts P; wird eine Eintrittsgeschwindigkeit vy, von 20 km/h herangezogen.
Wenn die Bedingung einer stabilen Beschleunigung nicht geschaffen werden kann, wird die Geschwindigkeit in
Schritten von 5 km/h erhoht, bis eine stabile Beschleunigung gegeben ist.

Der vierte Priifpunkt P, wird durch die Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB' bei dem
Ubersetzungsverhiltnis erreicht, das innerhalb der in Nummer 2.3. festgelegten Randbedingungen liegt.

Die anderen beiden Priifpunkte werden nach folgender Formel festgelegt:

Prﬁfpunkt PjZ VBB j = VBB 1 + ((] — 1)/3) X (VBB 4 — VBB 1) fur] =2und 3

Dabei ist

vgp 1 = Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB’ von Priifpunkt P,
vpp 4 = Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB’ von Priifpunkt P,
Toleranz fiir vgg : + 3 km/h

Fiir alle Prifpunkte sind die in Nummer 2.3 festgelegten Randbedingungen einzuhalten.
2.6. Priifung des Fahrzeugs

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wihrend der gesamten Priifung von der
Anniherung an die Linie AA’ bis zum Passieren der Linie BB’ durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe wie
moglich an der Linie CC verlaufen.

An der Linie AA’ ist das Fahrpedal vollstindig niederzutreten. Damit zwischen den Linien AA’ und BB’ eine
stabilere Beschleunigung erreicht oder ein Herunterschalten vermieden wird, ist eine Vorbeschleunigung vor
Linie AA’ zuldssig. Das Fahrpedal ist in vollstindig niedergetretener Stellung zu halten, bis das hintere Ende des
Fahrzeugs die Linie BB’ passiert.

Fiir jeden einzelnen Priiflauf sind die folgenden Parameter zu ermitteln und festzuhalten:

Der hochste bei jedem Durchfahren der Strecke AA’-BB’ an beiden Seiten des Fahrzeugs gemessene A-bewertete
Schalldruckpegel ist auf die erste Stelle nach dem Dezimalkomma mathematisch zu runden (Lyo, ).
Schallpegelspitzen, die zum allgemeinen Schallpegel des Fahrzeugs offensichtlich nicht in Beziehung stehen,
sind jedoch nicht zu beriicksichtigen. Die Messungen auf der linken und der rechten Fahrzeugseite konnen
gleichzeitig oder getrennt vorgenommen werden.

Die an den Linien AA’ und BB’ gemessenen Geschwindigkeiten sind auf die erste signifikante Stelle nach dem
Dezimalkomma genau festzuhalten (va4, 15 Vas, K)-

(") Continuously Variable Transmission: stufenlos veranderliche Ubersetzung.
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Gegebenenfalls sind die gemessenen Motordrehzahlen an den Linien AA’ und BB’ als Ganzzahl festzuhalten
(nan, kj» NBB, kj)-

Die errechnete Beschleunigung ist anhand der Formel in Nummer 4.1.2.1.2 von Anhang II zu ermitteln und auf
die zweite Stelle nach dem Dezimalkomma genau festzuhalten (ayey, test, kj)-

Auswertung der Ergebnisse
Ermittlung des Festpunkts (anchor point) fiir jedes Ubersetzungsverhiltnis

Fir Messungen in Gang i und niedriger besteht der Festpunkt aus dem hochsten Gerduschpegel Ly, der
angegebenen Motordrehzahl nyo; und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs vyoy an der Linie BB’ beim
Ubersetzungsverhiltnis i der Beschleunigungspriifung in Anhang II.

Lanchor, i~ Lwoti, Anhang II
nanchor, i = NBB, woti, Anhang 11

Vanchor, i = VBB, woti, Anhang II

Fiir Messungen in Gang i+1 und niedriger besteht der Festpunkt aus dem hochsten Gerduschpegel Lyois1, der
angegebenen Motordrehzahl ny.+q und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs vyoqs1 an der Linie BB’ beim
Ubersetzungsverhéltnis i+1 der Beschleunigungspriifung in Anhang II.

Lanchor, i+1 = Lwoti+1,Anhang 11
Nanchor, i+1 — 1BB, woti+1,Anhang II

Vanchor, i+1 = VBB, woti+1,Anhang Il

Steigung (slope) der Regressionsgeraden fiir jeden Gang

Die Messungen des Gerduschpegels sind als Funktion der Motordrehzahl gemaf Nummer 3.2.1. zu messen.
Berechnung der Steigung der Regressionsgeraden fiir jeden Gang

Die lineare Regressionsgerade wird anhand des Festpunkts und der vier zusammenhingenden zusitzlichen
Messungen berechnet.

> (n, - 7)(L, - L)

j=1

Slope, =

5

Z(nj _7_1)2

(in dB/1000 min™)

_ 5 _ 5
mit LleLj und nlenj .
51-:1 51-:1

Dabei ist n; = an der Linie BB’ gemessene Motordrehzahl.

Steigung (slope) der Regressionsgeraden fiir jeden Gang

Die Steigung Slopey eines bestimmten Gangs fur die weitere Berechnung ist das abgeleitete Ergebnis der
Berechnung aus Nummer 3.2.1., gerundet auf die erste Stelle nach dem Dezimalkomma, jedoch nicht hoher als
5 dB/100 min™".

Berechnung des fiir jede Messung erwarteten linearen Gerduschpegelanstiegs

Der Gerauschpegel Laggp, i fiir Messpunkt j und Gang k ist anhand der fiir jeden Messpunkt gemessenen

Motordrehzahl und unter Verwendung der in Nummer 3.2. angegebenen Steigung zum jeweiligen Festpunkt
fir jedes Ubersetzungsverhiltnis zu berechnen.
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Far Npp k, j < Nanchor, k-

LASEP k, j = Lanchor k + (Slopek - Y) x (nBB k,j Nanchor, k)/l 000
Far Npp k, j > nanchor, k-
I-ASEP k j = Lanchor Kkt (Slopek + Y) x (nBB k j Nanchor, k)/l 000
Dabei ist Y = 1

3.4. Testldufe

Auf Anforderung der Typgenehmigungsbehorde sind zwei weitere Liufe unter Einhaltung der Rand-
bedingungen gemafs Nummer 2.3. dieses Anhangs durchzufithren.

4. Auswertung der Ergebnisse
Jede einzelne Gerduschmessung ist auszuwerten.

Der Geriuschpegel jedes festgelegten Messpunkts darf die nachstehenden Grenzwerte nicht tiberschreiten:
Ly < Lasgp k, j + X
Mit:

x = 3 dB(A) fur Fahrzeuge mit nicht verriegelbarem automatischem oder nicht verriegelbarem stufenlosen
(CVT-)Getriebe

x = 2 dB(A) + Grenzwert L.y von Anhang II fiir alle anderen Fahrzeuge

Wenn der gemessene Gerduschpegel an einem Punkt den Grenzwert iiberschreitet, sind zwei weitere Messungen
am selben Punkt durchzuftthren, um die Messunsicherheit zu bestitigen. Das Fahrzeug erfullt die ASEP-
Anforderungen, wenn der Durchschnittswert der drei giiltigen Messungen an diesem bestimmten Punkt den
Vorschriften entspricht.

5. Bewertung des Bezugsschalldrucks

Der Bezugsschalldruck wird an einem einzelnen Punkt in einem einzelnen Gang gemessen und simuliert eine
Beschleunigungsbedingung mit einer Eintrittsgeschwindigkeit von v,, in Hohe von 50 km/h und einer
angenommenen Austrittsgeschwindigkeit von vy,;, in Hohe von 61 kmj/h. Die Einhaltung der Gerduschgrenz-
werte an diesem Punkt kann entweder anhand der Ergebnisse aus Nummer 3.2.2 und der nachstehenden
Vorschrift berechnet oder durch eine direkte Messung unter Verwendung des Gangs wie nachstehend
spezifiziert bewertet werden.

5.1. Gang k wird wie folgt ermittelt:

k = 3 fiir alle manuellen Getriebe und fiir automatische Getriebe mit maximal 5 Gingen;

k = 4 fiir automatische Getriebe mit 6 oder mehr Gingen;

Wenn keine einzelnen (diskreten) Ginge verfugbar sind, z. B. bei nicht verriegelbarem automatischem oder
nicht verriegelbarem stufenlosen (CVT-)Getriebe, ist das Ubersetzungsverhiltnis zur weiteren Berechnung
anhand des Ergebnisses der Beschleunigungspriifung aus Anhang II mit Hilfe der angegebenen Motordrehzahl
und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB’ zu ermitteln.

5.2. Ermittlung der Referenzmotordrehzahl n ¢

Die Referenzmotordrehzahl n,s i ist anhand des Ubersetzungsverhiltnisses des Gangs k bei der
Referenzgeschwindigkeit v, = 61 km/h zu berechnen.

5.3. Berechnung von Ly

Lref = Lanchor Kkt Steigungk x (nref k — Nanchor k)/l 000
L,.f muss 76 dB(A) oder weniger betragen.
Fir Fahrzeuge mit manuellem Schaltgetriebe, mehr als vier Vorwirtsgdngen und einem Motor mit einer

Hochstleistung von mehr als 140 kW (UN/ECE) und einem Verhiltnis von Hochstleistung zu Hochstmasse von
iiber 75 kW/t, muss Ly 79 dB(A) oder weniger betragen.
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Fir Fahrzeuge mit automatischem Schaltgetriebe, mehr als vier Vorwirtsgingen und einem Motor mit einer
Hochstleistung von mehr als 140 kW (UN/ECE) und einem Verhiltnis von Hochstleistung zu Hochstmasse von
tber 75 kW/t, muss L, 78 dB(A) oder weniger betragen.

6. Auswertung von ASEP anhand des Prinzips L urban
6.1. Allgemeines

Dieses Auswertungsverfahren ist eine Alternative zu dem Verfahren in Nummer 3 dieses Anhangs, fiir die sich
ein Fahrzeughersteller entscheiden kann, und ist auf alle Fahrzeugtechnologien anwendbar. Es liegt in der
Verantwortung des Fahrzeugherstellers, das korrekte Priifverfahren festzulegen. Sofern nicht anders angegeben,
haben siamtliche Priifungen und Berechnungen nach Anhang II dieser Verordnung zu erfolgen.

6.2. Berechnung von Lypan asep
Fiir jeden Wert L o aspp laut Messung gemdfS diesem Anhang wird L ypan asgp Wie folgt berechnet:

(@) @ wor test asep ist anhand der Berechnung fiir die Beschleunigung gemifl Nummer 4.1.2.1.2.1 bzw.
Nummer 4.1.2.1.2.2 von Anhang II dieser Verordnung zu berechnen;

(b) wihrend der Priifung zu L o asep ist die Geschwindigkeit des Fahrzeugs (v pp asep) an der Linie BB’ zu
ermitteln;

(c) kp asep ist folgendermaflen zu berechnen:

kP asep= 1 —(a urban/a wot test ASEP)

Priifergebnisse, bei denen der Wert fir a ywo; test asep unter dem Wert fir a ,pan liegt, sind nicht zu
beriicksichtigen.

(d) L urban measured asep ist folgendermaflen zu berechnen:

L urban measured ASEP ~

L wot Asep — kp asep * (L wot asep — L crs)

Fiir weitere Berechnungen ist der Wert L ., aus Anhang I dieser Verordnung ohne Runden einschliefSlich
der Ziffer nach dem Dezimalkomma (xx, x) heranzuziehen.

(€) L urban normalized iSt folgendermaflen zu berechnen:

L urban normalized = L urban measured ASEP — L urban

(f) L urban asep ist folgendermaflen zu berechnen:

L urban ASEP ~
L urban normalized = (0!1 5% (V BB ASEP T 50))

(¢) Einhaltung der Grenzwerte:

L uban asep muss 3,0 dB oder weniger betragen.

Anlage 1

Erklirung iiber die Einhaltung der zusitzlichen Bestimmungen zu Geriduschemissionen

(Groftformat A4 (210 x 297 mm))

(Name des Herstellers) bestitigt, dass Fahrzeuge dieses Typs (Typ in Bezug auf seine Gerduschemission gemafl Verordnung
(EU) Nr. [...]) die Bestimmungen aus Artikel 8 der Verordnung (EU) Nr. [...] erfillen.
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(Name des Herstellers) bestatigt dies in gutem Glauben nach der Durchfithrung einer angemessenen Bewertung der
Gerduschemissionen der Fahrzeuge.

Datum:
Name des bevollmichtigten Vertreters:

Unterschrift des bevollmachtigten Vertreters:

ANHANG IX

Maflnahmen zur Gewihrleistung der Horbarkeit von Hybrid- und Elektrofahrzeugen

Dieser Anhang behandelt ,Acoustic Vehicle Alerting Systems“ (AVAS) fiir Strafentransportfahrzeuge mit reinem
Elektroantrieb oder Elektrohybridantrieb.

A Acoustic Vehicle Alerting System
1. Begriffsbestimmung

Ein Acoustic Vehicle Alerting System (AVAS) ist eine—schallerzeugende—Einrichtung—mit—der ein System fiir
Straflenverkehrsfahrzeuge mit Elektro- oder Elektrohybridantrieb, das Fuflginger und gefihrdete Verkehrs-
teilnehmer gewarnt—werden—seollen auf den jeweiligen Betriebszustand des Fahrzeugs aufmerksam macht.
[Abind. 58]

2. Systemleistung

Wenn ein Fahrzeug mit einem AVAS ausgestattet ist, muss es die nachstehend beschriebenen Anforderungen erfiillen.
3. Betriebsbedingungen
(@)  Schallerzeugungsverfahren

Das AVAS muss mindestens im Geschwindigkeitsbereich zwischen dem Anfahren und einer Geschwindigkeit von
20 km/h sowie, falls fiir die entsprechende Fahrzeugklasse von Bedeutung, beim Riickwirtsfahren automatisch ein
Gerdusch erzeugen. Wenn das Fahrzeug mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet ist, der innerhalb des vorstehend
definierten Bereichs in Betrieb ist, muss das AVAS unter Umstinden kein Gerdusch erzeugen.

Bei Fahrzeugen, die tiber eine akustische Warneinrichtung fiir das Riickwirtsfahren verfiigen, ist es nicht erforderlich,
dass das AVAS beim Riickwirtsfahren ein Gerdusch erzeugt.

(b)  Unterbrechungsschalter

Das AVAS kann iiber einen Schalter verfiigen, mit dem der Betrieb des Systems voriibergehend unterbrochen werden
kann (,Unterbrechungsschalter®).

Wenn ein Unterbrechungsschalter eingebaut ist, sollte das Fahrzeug jedoch auch mit einer Vorrichtung ausgestattet
sein, die dem Fahrer im Fahrersitz den Unterbrechungszustand des AVAS anzeigt.

Der Betrieb des AVAS sollte nach dessen Unterbrechung mit dem Unterbrechungsschalter wieder in Betrieb
genommen werden konnen.

Wenn in einem Fahrzeug ein Unterbrechungsschalter montiert ist, sollte dieser so angebracht sein, dass der Fahrer ihn
problemlos finden und betitigen kann.
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()  Dampfung

Der Gerduschpegel des AVAS kann wihrend des Fahrzeugbetriebs gedimpft werden.

4. Art und Lautstirke des Gerduschs

(@) Das AVAS muss ein dauerhaftes Gerdusch erzeugen, das Fulgdnger und gefdhrdete Verkehrsteilnehmer vor einem in
Betrieb befindlichen Fahrzeug warnt. Das Gerdusch sollte leicht erkennbar auf das Verhalten eines Fahrzeugs
hinweisen und dhnlich klingen wie das Geriusch eines Fahrzeugs derselben Klasse, das mit einem
Verbrennungsmotor ausgestattet ist.

eray se-bei-denen—das
g 3

(B Beschieunigung. Verlangsamung. [Abdnd, 59]

(b) Das vom AVAS zu erzeugende Geriusch selite muss eindeutig auf das Fahrzeugverhalten und die Fahrtrichtung
hinweisen, z. B. durch eine automatische Veranderung des Gerduschpegels oder von Merkmalen gekoppelt an die
Geschwindigkeit des Fahrzeugs.

(9 Der vom AVAS erzeugte Gerduschpegel seltte darf den ungefihren Geriuschpegel eines dhnlichen Fahrzeugs
derselben Klasse, das mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet ist und unter den gleichen Bedingungen betrieben
wird, nicht iiberschreiten.

Umweltbezogene Erwagungen:

Bei der Entwicklung des AVAS ist die allgemeine Lirmbelastung fiir die Umgebung zu beriicksichtigen. [Abédnd. 60]

ANHANG X

EU-Typgenehmigung in Bezug auf den Gerduschpegel von Schalldimpferanlagen als selbststandige technische Einheiten
(Austauschauspuffanlagen)

1. ANTRAG AUF EU-TYPGENEHMIGUNG

1.1. Der Antrag auf Erteilung einer EU-Typgenehmigung nach Richtlinie 2007/46/EG Artikel 7 Absatz 1 und
Absatz 2 fiir eine Austauschauspuffanlage oder Bauteile dieser Anlage als selbststidndige technische Einheit
ist vom Fahrzeughersteller oder dem Hersteller der selbststindigen technischen Einheit einzureichen.

1.2. Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anlage 1 enthalten.
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1.3.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

Der Antragsteller hat auf Anforderung des Technischen Dienstes

zwei Muster der Anlage zu stellen, fiir die die EU-Typgenehmigung beantragt wird;

eine Auspuffanlage zu stellen, die der Originalausgabe entspricht, mit der das Fahrzeug bei Erteilung der
EU-Typgenechmigung ausgeriistet war;

ein fir den auszuriistenden Fahrzeugtyp reprasentatives Fahrzeug zu stellen, das den Anforderungen von
Nummer 2.1. in Anhang VI dieser Verordnung entspricht;

einen Motor zu stellen, der dem vorstehend genannten Fahrzeugtyp entspricht.

AUFSCHRIFTEN

Austauschauspuffanlagen oder Bauteile dieser Anlagen, ausgenommen Befestigungsteile und Auspuffrohre,
miissen

die Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der Austauschauspuffanlage und der Bauteile dieser Anlage
tragen;

vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung tragen.

Diese Aufschriften miissen auch nach dem Einbau in das Fahrzeug deutlich lesbar und unverwischbar sein.

ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG

Sind die entsprechenden Anforderungen erfullt, wird die EU-Typgenchmigung gemifl Artikel 9 Absatz 3
und gegebenenfalls Artikel 10 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG erteilt.

Anlage 2 enthilt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens.

Jedem als selbstindige technische Einheit genchmigten Typ einer Austauschauspuffanlage oder eines
Bauteils davon wird eine Typgenehmigungsnummer gemidfl Anhang VII der Richtlinie 2007/46/EG
zugeteilt; Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer gibt die Nummer der letzten Anderungsrichtlinie an,
die zum Zeitpunkt der Typgenehmigung des Fahrzeugs galt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche
Nummer keinem anderen Typ einer Austauschauspuffanlage oder eines Bauteils davon zuteilen.

EU-TYPGENEHMIGUNGSZEICHEN

Jede Austauschauspuffanlage oder jedes Bauteil davon, mit Ausnahme der Befestigungsteile und Rohre, die
bzw. das einem nach dieser Verordnung genehmigten Typ entspricht, muss ein EU-Typgenehmigungszei-
chen tragen.
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Das EU-Typgenehmigungszeichen besteht aus einem den Buchstaben ,e“ umgebenden Rechteck, gefolgt von
der jeweiligen Nummer oder Buchstabenfolge des Mitgliedstaats, der die Typgenehmigung erteilt hat:

,1 fir Deutschland
,2* fiir Frankreich

,3 fiir Italien

,4“ fir die Niederlande
,5¢ fiir Schweden

,0“ fur Belgien

,7“ fiir Ungarn

,8 tur die Tschechische Republik
,9“ fiir Spanien

,11 fiir das Vereinigte Konigreich
,12“ fiir Osterreich
,13* fiir Luxemburg
,17“ fiir Finnland

,18“ fiir Ddnemark
,19“ fiir Ruminien
,20“ fiir Polen

,21 fiir Portugal

,23“ fur Griechenland
,24“ fuir Trland

,26“ fiir Slowenien
,27“ fur die Slowakei
,29“ fiir Estland

,32“ fiir Lettland

,34*“ fiir Bulgarien
,36“ fur Litauen

,49 fiir Zypern

,50“ fiir Malta

Ferner umfasst das Zeichen in der Nahe des Rechtecks die ,Grundgenehmigungsnummer®, die in
Abschnitt 4 der Typgenehmigungsnummer aufgefithrt wird, auf die in Anhang VII der Richtlinie 2007/46/
EG Bezug genommen wird und der die beiden Ziffern vorangestellt sind, die die laufende Nummer der
letzten groferen technischen Anderung dieser Verordnung angeben, die zum Zeitpunkt der Erteilung der

Typgenehmigung fiir das Fahrzeug galt.

Das Zeichen muss auch nach dem Einbau der Austauschauspuffanlage oder eines Bauteils davon in das

Fahrzeug deutlich lesbar und unverwischbar sein.

Anlage 3 enthilt ein Muster des EU-Typgenehmigungszeichens.

VORSCHRIFTEN

Allgemeine Vorschriften
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5.1.1. Die Austauschauspuffanlage oder Bauteile dieser Anlage miissen so beschaffen und konstruiert sein und so
eingebaut werden konnen, dass das Fahrzeug bei normalen Betriebsbedingungen und trotz moglicherweise
auftretender Schwingungen den Vorschriften dieser Verordnung entspricht.

5.1.2. Die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage miissen so beschaffen und konstruiert sein und so
eingebaut werden konnen, dass sie je nach Betriebsbedingungen des Fahrzeugs in geeigneter Weise gegen
Korrosionseinfliisse geschiitzt ist.

5.1.3. Zusitzliche Vorschriften in Bezug auf die Manipulierbarkeit sowie auf manuell einstellbare Auspuff- bzw.
Schallddmpferanlagen mit mehreren Betriebsarten

5.1.3.1. Samtliche Auspuff- bzw. Schallddmpferanlagen sind so zu konstruieren, dass das Entfernen von
Umlenkblechen, Austrittskegeln oder sonstigen Teilen, die primir als Teile der Schalldimpfer oder
Auspufftopfe eingesetzt werden, erschwert wird. Wenn der Einbau eines solchen Teils unbedingt
erforderlich ist, muss es so befestigt werden, dass es nicht einfach ausgebaut werden kann (z. B. durch
Vermeidung herkommlicher Gewindebefestigungen) und ein Ausbau die Baugruppe dauerhaft und
irreparabel beschadigt.

5.1.3.2. Auspuff- oder Schalldimpferanlagen mit mehreren manuell anpassbaren Betriebsarten miissen in allen
Betriebsarten alle Anforderungen erfiillen. Es sind die Gerduschpegel festzuhalten, die in der Betriebsart mit
den hochsten Gerduschpegeln entstehen.

5.2. Vorschriften zu Gerduschpegeln
5.2.1. Messbedingungen
5.2.1.1. Die Priifung des Gerduschpegels der Schalldimpferanlage und der Austauschschalldimpferanlage ist mit

den gleichen ,normalen Reifen” (gemdf Definition in Absatz 2.8 von UN/ECE-Regelung Nr. 117 (ABL. L 231
vom 28.8.2008, S. 19)) durchzufithren. Die Priifungen diirfen nicht mit ,Spezialreifen“ oder ,M-und-S-
Reifen” gemif$ Definition in Absatz 2.9 bzw. 2.10 von UN/ECE-Regelung Nr. 117 durchgefiihrt werden.
Solche Reifen konnen den Gerduschpegel der Fahrzeugs erhohen oder die Vergleichbarkeit der
Schallddmpfungsleistung beeintrichtigen. Die Reifen konnen gebraucht sein, miissen jedoch die Rechts-
vorschriften zum Einsatz im Strafenverkehr erfiillen.

5.2.2. Die Schalldimpfungsleistung der Austauschschalldimpferanlage oder von Bauteilen dieser Anlage ist {iber
die in den Artikeln 7 und 8 sowie in Nummer 1 von Anhang II genannten Verfahren zu verifizieren. Zur
Anwendung dieser Nummer ist insbesondere auf den Anderungsstand dieser Verordnung, der zum
Zeitpunkt der Typgenehmigung des neuen Fahrzeugs giiltig war, Bezug zu nehmen.

(a) Messung bei fahrendem Fahrzeug

Nach Anbringen der Austauschschalldimpferanlage oder von Bauteilen der Anlage an das in
Nummer 1.3.3. beschriebene Fahrzeug miissen die ermittelten Gerduschpegel eine der folgenden
Bedingungen erfiillen:

(i) Der gemessene Wert (auf die ndchste Ganzzahl gerundet) darf den im Einklang mit dieser
Verordnung ermittelten Typgenehmigungswert des jeweiligen Fahrzeugs nicht um mehr als 1 dB(A)
tiberschreiten.

(i) Der gemessene Wert (vor einer Rundung auf die ndchste Ganzzahl) darf den fir das in
Nummer 1.3.3 beschriebene Fahrzeug gemessenen Gerduschpegel (vor einer Rundung auf die
nichste Ganzzahl) nicht um mehr als 1 dB(A) tberschreiten, wenn das Fahrzeug mit einer
Schallddmpferanlage ausgestattet ist, die dem Typ entspricht, der bei der Vorstellung der Fahrzeugs
zur Typgenehmigung gemaf8 dieser Verordnung im Fahrzeug eingebaut war.

Bei einem direkt nacheinander erfolgenden Vergleich der Austauschanlage mit der urspriinglichen
Anlage ist fiir die Anwendung von Nummer 4.1.2.1.4.2 und/oder Nummer 4.1.2.2.1.2 von Anhang II
dieser Verordnung ein Gangwechsel fur hohere Beschleunigungen zuldssig, und der Einsatz
elektronischer oder mechanischer Einrichtungen zur Verhinderung eines solchen Herunterschaltens
ist nicht verpflichtend. Wenn der Gerduschpegel des Priiffahrzeugs dadurch hoher liegt als die Werte
hinsichtlich der Ubereinstimmung der Produktion, entscheidet der Technische Dienst iiber die
Reprisentativitit des Priiffahrzeugs.
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(b) Messung bei stehendem Fahrzeug

Nach Anbringen der Austauschschalldimpferanlage oder von Bauteilen der Anlage an das in
Nummer 1.3.3 beschriebene Fahrzeug miissen die ermittelten Gerduschpegel eine der folgenden
Bedingungen erfiillen:

(i) Der gemessene Wert (auf die nichste Ganzzahl gerundet) darf den im Einklang mit dieser
Verordnung ermittelten Typgenehmigungswert des jeweiligen Fahrzeugs nicht um mehr als 2 dB(A)
tiberschreiten.

(i) Der gemessene Wert (vor einer Rundung auf die nichste Ganzzahl) darf den fir das in
Nummer 1.3.3. beschriebene Fahrzeug gemessenen Gerduschpegel (vor einer Rundung auf die
nichste Ganzzahl) nicht um mehr als 2 dB(A) iiberschreiten, wenn das Fahrzeug mit einer
Schallddmpferanlage ausgestattet ist, die dem Typ entspricht, der bei der Vorstellung der Fahrzeugs
zur Typgenehmigung gemdf dieser Verordnung im Fahrzeug eingebaut war.

5.2.3. Neben den Anforderungen in Anhang II muss jede Austauschschallddmpferanlage oder jedes Bauteil der
Anlage die entsprechenden Bestimmungen in Anhang VIII dieser Verordnung erfullen. Fiir Fahrzeugtypen,
die vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung und insbesondere der Bestimmungen von Anhang VIII (ASEP)
genehmigt wurden, gelten die Vorschriften der Nummern 5.2.3.1 bis 5.2.3.3 dieses Anhangs nicht.

5.2.3.1. Wenn es sich bei der Austauschschalldimpferanlage oder einem Bauteil dieser Anlage um eine Anlage oder
ein Bauteil mit variabler Geometrie handelt, muss der Hersteller im Antrag auf Typgenehmigung eine (im
Einklang mit Anlage 1 zu Anhang VIII verfasste) Erklirung abgeben, die besagt, dass der Typ der zu
genehmigenden Schalldimpferanlage die Bestimmungen von Nummer 5.2.3 dieses Anhangs erfillt. Die
Typgenchmigungsbehorde kann einschldgige Priifungen vorschreiben, um zu verifizieren, ob die Art der
Schallddmpferanlage die zusitzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP) erfiillt.

5.2.3.2. Wenn es sich bei der Austauschschalldimpferanlage oder einem Bauteil dieser Anlage nicht um eine Anlage
oder ein Bauteil mit variabler Geometrie handelt, ist es ausreichend, wenn der Hersteller im Antrag auf
Typgenehmigung eine (im Einklang mit Anlage 1 zu Anhang VIII verfasste) Erkliarung abgibt, die besagt,
dass der Typ der zu genehmigenden Schalldimpferanlage die Bestimmungen von Nummer 5.2.3 dieses
Anhangs erfiillt.

5.2.3.3. Die Erklarung tiber die Einhaltung hat folgendermaflen zu lauten: ,(Name des Herstellers) bestatigt, dass die
Schallddmpferanlagen dieses Typs die Bestimmungen gemafs Nummer 5.2.3 von Anhang X der Verordnung
(EU) Nr. [...] [diese Verordnung] erfiillen. (Name des Herstellers) bestitigt dies in gutem Glauben nach der
Durchfithrung einer angemessenen technischen Bewertung der Gerduschemissionen innerhalb der
entsprechenden Betriebsbedingungen.

5.3. Messung der Fahrzeugleistungen

5.3.1. Die Austauschschallddimpferanlage oder die Bauteile dieser Anlage miissen so beschaffen sein, dass die
Fahrzeugleistung mit derjenigen Leistung vergleichbar ist, die mit der Originalschalldimpferanlage oder mit
Bauteilen dieser Anlage erreicht wurde.

5.3.2. Die Austauschschalldimpferanlage oder — auf Wunsch des Herstellers — Bauteile dieser Anlage sind mit
einer Originalschalldimpferanlage oder mit Originalbauteilen zu vergleichen, die ebenfalls neu sind und die
nacheinander an das in Nummer 1.3.3 genannte Fahrzeug anzubauen sind.

5.3.3. Die Priifung wird durch Messung des Abgasgegendrucks nach Nummer 5.3.4 durchgefithrt.

Der an der Austauschschalldimpferanlage gemessene Wert darf den an der Originalausriistung unter den
nachstehenden Bedingungen gemessenen Wert nicht um mehr als 25 % iiberschreiten.

5.3.4. Priifverfahren
5.3.4.1. Priifverfahren am Motor

Die Messungen sind an dem in Nummer 1.3.4 genannten Motor auf einem Leistungspriifstand
durchzufithren. Bei Vollgasstellung ist der Priifstand so einzustellen, dass die der Nennleistung des Motors
entsprechende Motordrehzahl (S) erreicht wird.
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Der bei der Messung des Abgasgegendrucks erforderliche Abstand zwischen der Druckmessstelle und dem
Auspuffkriimmer ist in Anlage 5 angegeben.

5.3.4.2. Priifverfahren am Fahrzeug

Die Messungen sind an dem in Nummer 1.3.3. genannten Fahrzeug durchzufiihren. Die Priifung wird
entweder auf der Strafle oder auf einem Rollenpriifstand durchgefithrt.

Bei Vollgasstellung ist der Motor so zu belasten, dass die der Nennleistung des Motors entsprechende
Motordrehzahl (S) erreicht wird.

Der bei der Messung des Abgasgegendrucks erforderliche Abstand zwischen der Druckmessstelle und dem
Auspuffkriimmer ist in Anlage 5 angegeben.

5.4. Zusdtzliche Vorschriften fiir Schallddimpferanlagen oder Bauteile dieser Anlagen, die mit akustisch
absorbierenden Faserstoffen gefullt sind

5.4.1. Allgemeines

In Schalldimpferanlagen oder Bauteilen dieser Anlagen diirfen schallabsorbierende Faserstoffe nur
verwendet werden, sofern mindestens eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:

(a) Die Abgase kommen nicht mit den Faserstoffen in Berithrung.

(b) Die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage entstammen der gleichen Konstruktionsfamilie wie
die Anlagen oder Bauteile, fiir die im Rahmen des Typgenehmigungsverfahrens im Einklang mit den
Anforderungen dieser Verordnung nachgewiesen wurde, dass sie keinem Verschleifl unterliegen.

Wenn keine dieser Bedingungen erfullt ist, ist die gesamte Schalldimpferanlage bzw. sind die Bauteile dieser
Anlage einer herkommlichen Konditionierung zu unterziehen, wobei eines der drei nachstehend
beschriebenen Verfahren angewendet wird.

5.4.1.1. Dauerbetrieb iiber 10 000 km auf der Strafe

5.4.1.1.1. Bei diesem Betrieb sind 50% % 20% im Stadtverkehr und der Rest im Fernverkehr bei hoher
Geschwindigkeit zu fahren; der Straendauerbetrieb kann durch ein entsprechendes Programm auf einer
Priifstrecke ersetzt werden.

Zwischen den beiden Drehzahlbetrieben ist mehrere Male zu wechseln.

Das gesamte Priifprogramm muss mindestens zehn Unterbrechungen enthalten, von denen jede mindestens
drei Stunden dauert, damit die Auswirkungen von Abkithlung und etwaiger Kondensation erfasst werden

konnen.
5.4.1.2. Konditionierung auf einem Priifstand
5.4.1.2.1. Die Schalldimpferanlage oder die Bauteile dieser Anlage sind mit ihrem serienmifSigen Zubehor und unter

Beachtung der Vorschriften des Fahrzeugherstellers an das in Nummer 1.3.3 genannte Fahrzeug oder an den
in Nummer 1.3.4 genannten Motor anzubauen. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf einem
Rollenpriifstand befinden. Im zweiten Fall muss der Motor auf einen Leistungspriifstand aufgebaut werden.

5.4.1.2.2. Die Priffung ist in sechs sechsstiindigen Durchgingen durchzufihren mit einer Unterbrechung von
mindestens zwolf Stunden zwischen den einzelnen Durchgingen, damit die Auswirkungen von Abkiihlung
und etwaiger Kondensation erfasst werden konnen.

5.4.1.2.3. Innerhalb jedes sechsstiindigen Durchgangs ist der Motor wiederholt unter folgenden Betriebsbedingungen
zu betreiben:

(a) fiinf Minuten bei Leerlaufdrehzahl;

(b) eine Stunde bei Viertellast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
¢) eine Stunde bei Halblast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
d) zehn Minuten bei Volllast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);

e) funfzehn Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl (S);

_ o~ =~ =~

f) dreiffig Minuten bei Viertellast mit Nennleistungsdrehzahl (S).

Jeder Durchgang umfasst zwei Gruppen der obengenannten Bedingungen in der Reihenfolge (a) bis (f).



22.1.2016 Amtsblatt der Europdischen Union C 24/257

Mittwoch, 6. Februar 2013

5.4.1.2.4. Wihrend der Priifung darf die Schallddimpferanlage oder diirfen die Bauteile dieser Anlage nicht durch einen
kiinstlichen Luftstrom zur Simulation der am Fahrzeug iiblicherweise auftretenden Luftbewegung gekiihlt
werden.

Auf Verlangen des Herstellers darf die Schalldimpferanlage oder diirfen die Bauteile der Anlage jedoch
gekithlt werden, um zu vermeiden, dass die Eintrittstemperatur der Abgase am Schallddmpfer jenen Wert
iiberschreitet, der bei dem mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt.

5.4.1.3. Konditionierung durch Druckschwingung

5.4.1.3.1. Die Schalldimpferanlage oder Bauteile dieser Anlage werden an dem in Nummer 1.3.3 genannten Fahrzeug
oder an den in Nummer 1.3.4 erwihnten Motor angebracht. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf

einem Rollenpriifstand befinden; im zweiten Fall muss der Motor auf einen Leistungspriifstand aufgebaut
werden.

5.4.1.3.2. Der im Schaubild in Abbildung 1 der Anlage 1 zu Anhang IV dargestellte Priifaufbau muss an die
Austrittsoffnung  der Schalldimpferanlage angeschlossen werden. Jeder andere Priifaufbau, mit dem

gleichwertige Ergebnisse erzielt werden, ist zuldssig.

5.4.1.3.3. Der Priifaufbau muss so eingestellt werden, dass der Abgasstrom tiber 2 500 Zyklen abwechselnd mit Hilfe
eines Schnellschaltventils unterbrochen und wiederhergestellt wird.

5.4.1.3.4. Das Ventil wird gedffnet, wenn der Abgasdruck, der mindestens 100 mm hinter dem Einlassflansch
gemessen wird, einen Wert zwischen 35 und 40 kPa erreicht. Es wird geschlossen, wenn dieser Druck um

nicht mehr als 10 % von seinem bei gedffnetem Ventil gemessen stabilisierten Wert abweicht.

5.4.1.3.5. Das Zeitrelais ist auf die Zeitdauer des sich nach den Bedingungen in Nummer 5.4.1.3.4. ergebenden
Abgasstroms einzustellen.

5.4.1.3.6. Die Motordrehzahl muss 75 % der Drehzahl (S) betragen, bei der nach Angaben des Herstellers der Motor
seine Hochstleistung erreicht.

54.13.7. Die vom Priifstand angezeigte Leistung muss 50 % der bei 75 % der Motordrehzahl (S) gemessenen Leistung
bei Vollgas betragen.

5.4.1.3.8. Alle Ablauféffnungen miissen wihrend der Priifung verschlossen sein.

5.4.1.3.9. Die gesamte Priifung darf nicht linger als 48 Stunden dauern. Erforderlichenfalls ist nach jeder Stunde eine
Kithlphase zulissig.

5.4.1.3.10. Nach dieser Konditionierung ist der Gerduschpegel nach Nummer 5.2. zu messen.

6. Erweiterung der Genehmigung
Der Hersteller der Schalldimpferanlage oder sein ordentlich bevollmachtigter Vertreter kann bei der
Behorde, die die Genehmigung der Schalldimpferanlage fiir einen oder mehrere Fahrzeugtypen erteilt hat,

die Erweiterung dieser Genehmigung auf andere Fahrzeugtypen beantragen.

Das entsprechende Verfahren ist in Nummer 1 angegeben. Die Erweiterung der Genehmigung (oder deren
Versagung) ist den Mitgliedstaaten nach dem Verfahren gemdf der Richtlinie 2007/46/EG mitzuteilen.

7. Anderung des Typs der Schallddmpferanlage

Bei Anderungen des nach dieser Verordnung genehmigten Typs gelten die Bestimmungen der Artikel 13 bis
16 sowie von Artikel 17 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG.

8. Ubereinstimmung der Produktion

8.1. Mafnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion sind gemiR den Bestimmungen von
Artikel 12 der Richtlinie 2007/46/EG zu treffen.

8.2. Besondere Bestimmungen:

8.2.1. Die Priifungen, auf die Nummer 2.3.5. von Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG verweist, entsprechen
denjenigen in Anhang VI dieser Verordnung.
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8.2.2. Die Haufigkeit der Uberpriifungen im Sinne von Richtlinie 2007/46/EG Anhang X Nummer 3 betrigt
normalerweise einmal alle zwei Jahre.

Anlage 1

Beschreibungsbogen Nr. ... betreffend die EU-Typgenehmigung als selbststindige technische Einheit von
Auspuffanlagen fiir Kraftfahrzeuge (Verordnung ...)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der beiliegenden
Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder
auf das Format A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Maf3stab enthalten. Liegen Fotografien bei, so
miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Anlagen, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind
Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. Allgemeines

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.5. Name und Anschrift des Herstellers:

0.7. Bei Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten Lage und Anbringungsart des EU-Typgenehmigungs-
zeichens:

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

1. Beschreibung des Fahrzeugs, fur das die Vorrichtung vorgesehen ist (falls die Vorrichtung an mehr als einem

Fahrzeugtyp angebracht werden soll, sind die in dieser Nummer vorgeschriebenen Daten fiir jeden betroffenen
Typ vorzulegen)

1.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

1.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

1.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden:

1.4. Fahrzeugklasse:

1.5. EU-Typgenehmigungsnummer in Bezug auf den Gerduschpegel:

1.6. Alle in den Nummern 1.1. bis 1.4. angegebenen Daten der Typgenehmigungsbescheinigung in Bezug auf das
Fahrzeug (Anhang I Anlage 2 dieser Verordnung):

1. Weitere Angaben

1.1. Teile der technischen Einheit:

1.2. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugtyps (der Fahrzeugtypen), fir den (die) die Schallddimpferanlage
bestimmt ist":

1.3. Fahrzeugtyp(en) mit Typgenehmigungsnummer(n):

1.4. Motor

1.4.1. Art des Motors (Ottomotor, Dieselmotor):

1.4.2. Zwei- oder Viertaktmotor:

1.4.3. Hubraum:
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1.4.4. Motornennleistung ... kW bei ... min™
1.5. Anzahl der Ginge des Schaltgetriebes:
1.6. Benutzte Ubersetzungsverhiltnisse des Schaltgetriebes:
1.7. Ubersetzungsverhiltnis(se) der Achse:
1.8. Gerduschpegelwerte:
Fahrgerdusch: ... dB(A), stabilisierte Geschwindigkeit ... km/h vor der Beschleunigung
bei ... km/h;
Standgerausch ... dB(A) bei ... min™.
1.9. Wert des Abgasgegendrucks:
1.10. Etwaige Benutzungsbeschrankungen, Montageanleitung:
2. Bemerkungen:
3. Beschreibung der Einrichtung
3.1. Beschreibung der Austauschauspuffanlage unter Angabe der relativen Anordnung der Teile der Anlage sowie
eine Montageanleitung:
3.2. Ausfiihrliche Zeichnungen einschlieflich Werkstoffangaben fiir jedes Teil, so dass die Teile und ihre Anordnung

leicht zu erkennen sind. In den Zeichnungen ist die Position fur das vorgeschriebene EU-Typgenehmigungs-
zeichen anzugeben.

Datum, Datei

Anlage 2

MUSTER
EU-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN
(Groftformat A4 (210 x 297 mm))

Stempel der Behorde

Mitteilung tiber

— die Erteilung der Typgenehmigung (')

— die Erweiterung der Typgenehmigung (')

— die Verweigerung der Typgenehmigung ()

— den Entzug der Typgenehmigung 6]

fiir einen Typ eines Fahrzeugs/Bauteils/einer selbststindigen technischen Einheit () in Bezug auf die Verordnung Nr. ...

Typgenehmigungsnummer:

Grund fiir die Erweiterung:

()

Nichtzutreffendes streichen.
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ABSCHNITT 1
0.1.  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):
0.2.  Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/am Bauteil/an der selbststindigen technischen Einheit
vorhanden () (%):

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:
0.4.  Fahrzeugklasse (*):
0.5.  Name und Anschrift des Herstellers:

0.7.  Bei Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten Lage und Anbringungsart des EU-Typgenehmigungs-
zeichens:

0.8.  Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

ABSCHNITT II

Zusitzliche Angaben (falls zutreffend): siche Nachtrag

Technischer Dienst, der fur die Durchfithrung der Priffungen zustindig ist:
Datum des Priifberichts:

Nummer des Priifberichts:

Bemerkungen (sofern vorhanden): sieche Nachtrag

Ort:

Datum:

Unterschrift:

N e = S & R S N

Eine Liste der bei der Genehmigungsbehérde hinterlegten Unterlagen, die auf Antrag eingesehen werden konnen,
liegt bei.

5] Nichtzutreffendes streichen.

()  Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs, des Bauteils oder der
selbststindigen technischen Einheit gemif dem Typgenehmigungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese Schriftzeichen in den
betreffenden Unterlagen durch das Symbol ,? darzustellen (Beispiel: ABC?2123??).

()  Gemif der Definition in Anhang Il Abschnitt A der Richtlinie 2007/46/EG.
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Anlage 3

EU-Typgenehmigungszeichen — Muster

la >12mm)|
eo
000148

Die Auspuffanlage oder das Bauteil dieser Anlage mit dem oben dargestellten EU-Typgenehmigungszeichen wurde in
Spanien (e 9) gemafd der Verordnung Nr. ... unter der Grundgenehmigungsnummer 0148 genehmigt.

wim
Wiy

|wim|

Die Zahlen dienen lediglich der Veranschaulichung.

Anlage 4

Priifeinrichtung

Eglf.

=
: s g 2
w - v g
— 2 50 v *' 2 ®
2 %: 5 mm 2 2
S ——— e B =
®\1 1 A
F 1 * -
<lm <im frei wihlbar
1. Einlassflansch oder -muffe — Verbindung mit der Miindung der zu priiffenden kompletten Schalldimpferanlage
2. Handbetitigtes Regelventil
3. Ausgleichsbehilter mit einem Fassungsvermdgen von 35-40 1
4, Druckschalter mit 5 bis 250 kpa zum Offnen von 7

5. Zeitrelais zum Schlieffen von 7
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6. Impulszihler

7. Schnellschlussventil in der Art eines Ventils einer Auspuffbremsanlage mit einem Stromungsdurchmesser von
60 mm und einem Druckluftzylinder mit einer Reaktionskraft von 120 N bei 400 kPa. Die Ansprechzeit beim
Offnen und Schlieen darf 0,5 s nicht iibersteigen.

8. Abgasabfithrung

9. Flexibler Schlauch

10. Manometer fiir den Abgasgegendruck

Anlage 5

Messpunkte fiir den Abgasgegendruck

Beispiele moglicher Messpunkte zur Priifung des Druckabfalls. Der genaue Messpunkt ist im Priifbericht anzugeben. Er
muss sich in einem Bereich mit gleichmédfligem Abgasstrom befinden.

Abbildung 1

Einzelrohr
T
— d L -
max. 450 mm /
minflSO mm
Abbildung 2
Teilweise Doppelrohr'
| 1
NN

mg. 1"50—1.£m

! Ist diese Anordnung nicht moglich, so ist die in Abbildung 3 dargestellte Losung zu wahlen.

Abbildung 3
Doppelrohr

min. 150 mm

S

max. 450 mm 2

2 Zwei Messpunkte, ein Messwert.
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ANHANG XI

Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion fiir Auspuffanlagen als selbststindige technische Einheiten

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Allgemeines

Diese Bestimmungen entsprechen den Bedingungen fiir die Priifung zur Kontrolle der Ubereinstimmung der
Produktion nach Nummer 1 von Anhang I dieser Verordnung.

Priifung und Verfahren

Die Priifverfahren, die Messgerite und die Auswertung der Ergebnisse sind in Nummer 5 von Anhang X
beschrieben. An der zu priffenden Auspuffanlage bzw. dem zu priifenden Bauteil wird die Priifung gemifl den
Nummern 5.2, 5.3 und 5.4 von Anhang X durchgefiihrt.

Auswahl und Bewertung der Ergebnisse

Es wird eine Schallddimpferanlage bzw. ein Bauteil ausgewahlt und den in Nummer 2 beschriebenen Priifungen
unterzogen. Wenn die Priifung ergibt, dass die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion laut
Nummer 8.1 von Anhang X erfillt sind, wird davon ausgegangen, dass der Typ der Schalldimpferanlage bzw. des
Bauteils die Bestimmungen zur Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

Wird nach einer der Priifungen festgestellt, dass die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion
nach Nummer 8.1 von Anhang X nicht erfllt sind, so sind zwei weitere Schalldimpferanlagen bzw. Bauteile des
gleichen Typs gemédfl Nummer 2 zu priifen.

Wenn die Priifung der zweiten und dritten Schallddimpferanlage bzw. des zweiten und dritten Bauteils ergibt, dass
die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion gemif Nummer 8.1 von Anhang X erfiillt sind,
wird davon ausgegangen, dass der Typ der Schalldimpferanlage bzw. des Bauteils die Bestimmungen zur
Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

Erfiillt eines der Priifergebnisse der zweiten oder dritten Schalldimpferanlage bzw. des zweiten oder dritten Bauteils
die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der Produktion gemdf Nummer 8.1 von Anhang X nicht, so
entspricht der Typ der Schalldimpferanlage bzw. des Bauteils nicht den Bestimmungen dieser Verordnung, und der
Hersteller muss die erforderlichen Manahmen zur Wiederherstellung der Ubereinstimmung treffen.

ANHANG XII

Ubereinstimmungstabelle

(gemafS Artikel 15 Absatz 2)

Richtlinie 70/157/EWG Diese Verordnung

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 3

Artikel 2 Artikel 4 Absatz 1

Artikel 2a Artikel 4 Absitze 2 und 3

Artikel 5

Artikel 6
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Richtlinie 70/157/EWG Diese Verordnung

— Artikel 7

_ Artikel 8

— Artikel 9

— Artikel 10, 11, 12 und 13

— Artikel 14
— Artikel 15

Artikel 16
Anhang I Nummer 1 Anhang I Nummer 1
Anhang I Nummer 3 Anhang I Nummer 2
Anhang I Nummer 4 Anhang I Nummer 3
Anhang T Nummer 5 Anhang I Nummer 4
Anhang I Nummer 6 Anhang I Nummer 5
Anhang I Anlage 1 Anhang I Anlage 1
Anhang I Anlage 2 (ohne Nachtrag) Anhang I Anlage 2

— Anhang I Anlage 3

— Anhang 1I

Anhang I Nummer 2 Anhang III

— Anhang IV

_ Anhang V

— Anhang VI

— Anhang VII

— Anhang VIII

Anhang IX

Anhang II Nummern 1, 2, 3 und 4 Anhang X Nummern 1, 2, 3 und 4

— Anhang X Nummern 5 und 6

Anhang II Nummern 5 und 6 Anhang X Nummern 7 und 8
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Richtlinie 70/157/EWG Diese Verordnung
Anhang II Anlage 1 Anhang X Anlage 1 (+ weitere Angaben)
Anhang II Anlage 2 (ohne Nachtrag) Anhang X Anlage 2
Anhang 1T Anlage 3 Anhang X Anlage 3

— Anhang X Anlagen 4 und 5

Anhang XI

— Anhang XII

Anhang III Nummer 1 —

Anhang III Nummer 2 —

P7_TA(2013)0042

Europiischer Fliichtlingsfonds, Europdischer Riickkehrfonds und Europiischer Fonds fiir die
Integration von Drittstaatsangehorigen ***I

Legislative EntschlieBung des Europiischen Parlaments vom 6. Februar 2013 zu dem Vorschlag fiir einen
Beschluss des Europiischen Parlaments und des Rates zur Anderung der Entscheidung Nr. 573/2007[EG, der
Entscheidung Nr. 575/2007/EG und der Entscheidung 2007/435/EG des Rates im Hinblick auf die Anhebung des
Kofinanzierungssatzes des Europidischen Fliichtlingsfonds, des Europiischen Riickkehrfonds und des Euro-
péischen Fonds fiir die Integration von Drittstaatsangehorigen in Bezug auf bestimmte Vorschriften zur
finanziellen Abwicklung fiir bestimmte, hinsichtlich ihrer Finanzstabilitit von gravierenden Schwierigkeiten
betroffene oder bedrohte Mitgliedstaaten (COM(2012)0526 — C7-0302/2012 — 2012/0252(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

(2016/C 024/24)

Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat (COM(2012)0526),

— gestttzt auf Artikel 294 Absatz 2, Artikel 78 Absatz 2 und Artikel 79 Absitze 2 und 4 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europaischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C7-
0302/2012),

— gestltzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

— in Kenntnis der vom Vertreter des Rates mit Schreiben vom 19. Dezember 2012 gemachten Zusage, den Standpunkt
des Europdischen Parlaments gemafs Artikel 294 Absatz 4 des Vertrages iiber die Arbeitsweise der Européischen Union

zu billigen,

— gestitzt auf Artikel 55 seiner Geschiftsordnung,



