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Entschliefung des Europiischen Parlaments vom 15. Dezember 2011 zu dem Thema ,Fahrplan zu
einem einheitlichen europiischen Verkehrsraum - Wege zu einem wettbewerbsbestimmten und

ressourcenschonenden Verkehrssystem“ (2011/2096(INI))

(2013/C 168 E/10)

Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis des Weibuchs der Kommission ,Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrs-

raum - Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem®
(KOM(2011)0144),

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 12. Februar 2003 zu dem Weilsbuch der Kommission ,Die
europdische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellung fiir die Zukunft* (*),

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 12. Juli 2007 zu dem Thema ,Fiir ein mobiles Europa —
Nachhaltige Mobilitat fiir unseren Kontinent“ (3),

unter Hinweis auf seine EntschlieSung vom 6. Juli 2010 zu einer nachhaltigen Zukunft fiir den Ver-
kehr (),

unter Hinweis auf seine Entschliefung vom 21. Oktober 2010 zu dem Thema ,Integrierte Meerespolitik
(IMP) — Bewertung der bisherigen Fortschritte und neue Herausforderungen® (%),

unter Hinweis auf seine Entschliefung vom 5. Juli 2011 zu dem Fiinften Kohésionsbericht der Kommis-
sion und zur Strategie fiir die Kohasionspolitik nach 2013 (%),

unter Hinweis auf seine Entschliefung vom 6. Juli 2011 zur Sicherheit der Luftfahrt unter besonderer
Beriicksichtigung von Sicherheitsscannern (6),

unter Hinweis auf seine Entschliefung vom 27. September 2011 zur europdischen StrafSenverkehrs-
sicherheit 2011-2020 (7),

unter Hinweis auf die Mitteilungen der Kommission ,Das Biirgernetz“ (KOM(1995)0601) und ,Aktions-
plan urbane Mobilitat* (KOM(2009)0490),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission ,Faire und effiziente Preise im Verkehr” aus dem Jahr
1995 (KOM(1995)0691) und ihre Mitteilung ,Verkehr und CO,“ (KOM(1998)0204) sowie darauf, dass
die Kommission die letztgenannte Mitteilung erneut veréffentlichen sollte,

— unter Hinweis auf die Strategie Europa 2020,

— unter Hinweis auf den gemeinschaftlichen Besitzstand im Bereich Verkehr,

— gestiitzt auf Artikel 48 seiner Geschiftsordnung,
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— in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr sowie der Stellungnahmen

des Ausschusses fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit, des Ausschusses fiir
Industrie, Forschung und Energie und des Ausschusses fiir regionale Entwicklung (A7-0425/2011),

in der Erwidgung, dass die europdische Verkehrspolitik die EU-Biirger in vielen Lebenssituationen direkt
betrifft und dass ein wirklich gemeinsamer europdischer Verkehrsraum, in dem alle Hindernisse zwi-
schen Verkehrstrigern und nationalen Systemen beseitigt werden und der frei von unlauterem Wett-
bewerb und Sozialdumping ist, ihnen erheblichen Nutzen brachte;

in der Erwagung, dass der Verkehrssektor von grofiter Bedeutung fiir die Entwicklung der Europiischen
Union, ihrer Regionen und Stidte ist, weil er ca. 5% des Bruttoinlandsprodukts erwirtschaftet und um
die 10 Millionen Arbeitspldtze bereitstellt; in der Erwidgung, dass es entscheidend darauf ankommt, die
Fahigkeit der EU zu Entwicklung und Innovation auf Gebieten wie Mobilitdt, Verkehr und Logistik zu
behaupten, die bestimmend fiir den Industrie- und Wirtschaftsstandort Europa und seine Position im
weltweiten Wettbewerb sind; in der Erwigung, dass kleine und mittlere Unternehmen im Verkehr
besonders wichtig sind;

in der Erwdgung, dass die 20-20-20-Zicle fiir die Zeit bis 2020 als vorrangige Grundlage fir die
Entscheidungsfindung in diesem Bereich in die zukiinftige europiische Verkehrs- und Mobilitdtspolitik
integriert werden sollten;

in der Erwdgung, dass der Verkehr einen wesentlichen Beitrag zur Strategie Europa 2020 leisten kann,
besonders in Bezug auf Beschiftigung, nachhaltiges Wirtschaftswachstum, Forschung, Energie, Innova-
tion und Umweltschutz, wobei im Rahmen dieser Strategie die Sicherheit und der Umweltschutz
konsequenter gefordert und priziser koordiniert werden miissen;

in der Erwdgung, dass bestimmte Ziele des letzten Weilbuchs nicht erfullt wurden und deshalb die
darin gesetzten Ziele regelmifig tiberpriift und ausgewertet werden sollten;

in der Erwdgung, dass die Verkehrsunternehmen nicht miteinander im Wettbewerb stehen, sondern sich
im Rahmen einer effizienten Komodalitdt, mit dem Leitprinzip einer effizienten Aufteilung der Ver-
kehrsunternehmen auf die Verkehrstriger, erganzen sollten;

in der Erwigung, dass Verlagerungsziele nicht per Gesetz, sondern nur durch Nutzung funktionierender
Infrastruktur und immanenter Vorteile und Stirken sowie durch Anreize erreicht werden kénnen;

in der Erwdgung, dass es von wesentlicher Bedeutung ist, die erfolgreiche Entwicklung des transeuro-
pdischen Verkehrsnetzes (TEN-T) zu gewihrleisten, die Verkehrsnetze aller EU-Regionen wirkungsvoll
zu verkniipfen und die Unterschiede zwischen den Niveaus an Infrastrukturentwicklung in den EU-
Mitgliedstaaten zu beseitigen;

in der Erwdgung, dass es fur den Verkehrssektor und die staateniibergreifende Infrastruktur weiterhin
viele historisch bedingte und geografische Hindernisse gibt (die unterschiedlichen Spurweiten oder die
uniiberwindlichen Barrieren der Gebirgsziige wie Alpen, Pyrenden und Karpaten) und dass durch sie
Grenzeffekte entstehen, die vielfach leicht behebbar sind und deshalb insgesamt abgebaut werden
miissen;

in der Erwidgung, dass die Unterschiede zwischen den Regionen in Europa (Randlage, Infrastruktur,
Landschaft, Bevolkerungsdichte, soziookonomische Lage) ganz unterschiedliche Probleme schaffen, die
flexible Losungen verlangen;
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K. in der Erwigung, dass die Offnung der Transportmirkte davon abhingig gemacht werden sollte, dass
alle notwendigen rechtlichen Schutzbestimmungen geschaffen sind, damit die Offnung mehr Dienst-
leistungsqualitit, bessere Ausbildung und bessere Beschiftigungsbedingungen herbeiftihrt;

L. in der Erwidgung, dass die EU kohdrente Normen fiir alle Verkehrstriager, besonders in Bezug auf
Sicherheit, Technologie, Umweltschutz und Arbeitsbedingungen, schaffen muss, wobei zu beriicksich-
tigen ist, dass fur Sektoren, in denen de facto weltweite Regeln gelten, eine wirksame Regulierung im
Rahmen der einschldgigen internationalen Foren erreicht werden kann;

M. in der Erwidgung, dass die auf dem Gebiet des Verkehrs erlassenen Rechtsvorschriften sorgfiltig, kon-
sequent und ziigig umgesetzt, durchgefithrt und durchgesetzt werden miissen;

1. begriuft das Weillbuch 2011, stellt aber fest, dass wichtige Ziele des Weilbuchs von 2001 entweder
nur teilweise oder gar nicht erreicht wurden, und empfiehlt,

— dass die Kommission bis 2013 auf der Grundlage des Berichts zur europdischen Stralenverkehrssicher-
heit 2011-2020 und im Einklang mit dem Subsidiarititsprinzip konkrete Vorschlige vorlegt, um bis
2020 die Anzahl der Toten und Schwerverletzten im Stralenverkehr im Vergleich zu 2010 um 50 % zu
reduzieren, wobei in diesen Vorschligen die schutzbediirftigsten Verkehrsteilnehmer besonders zu be-
achten sind und fiir jeden Einzelfall der erwartete Erfolg im Sinn der Verringerung von Unfallzahlen
anzugeben ist,

— dass die Kommission bis 2014 einen Vorschlag vorlegt, der die Internalisierung der externen Kosten aller
Giiter- und Personenverkehrsarten entsprechend ihren besonderen Eigenschaften vorsieht, wobei Dop-
pelbelastung und Marktverzerrungen zu iberwinden sind, und dass die durch diese Internalisierung
entstehenden Einnahmen fiir Investitionen in Sicherheit, Forschung, neue Technologien, Klimaschutz
und Larmreduktion — mit Blick auf nachhaltige Mobilitdt — und in Infrastrukturen eingesetzt werden;

2. fordert, dass die Kommission bis 2013 einen Vorschlag iiber die sozialen und arbeitsrechtlichen
Bedingungen vorlegt, um die Schaffung eines wirklich integrierten europiischen Verkehrsmarktes zu er-
leichtern und den Sektor gleichzeitig fir die Beschiftigten attraktiver zu machen; verlangt, dass dieser
Vorschlag auf einer griindlichen Analyse des aktuellen Sachstands in Bezug auf die sozialen und arbeits-
rechtlichen Bedingungen bei allen Verkehrstragern und des Grads der Harmonisierung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten sowie auf einer Abschdtzung der Folgen der Entwicklung des Verkehrsarbeitsmarkts
in der Zeit bis 2020 basieren; verlangt, dass infolge dieses Vorschlags die Beschiftigung zunimmt und die
Lage der Arbeitskrifte im gesamten Sektorverkehr besser wird und dass in dem Vorschlag neue Technolo-
gien und Logistik-Dienstleistungen berticksichtigt werden, die dazu dienen konnen, Verkehrsdienstleistungen
im Allgemeinen und solche fiir Menschen mit Behinderungen im Besonderen zu verbessern;

3. fordert die Kommission auf, bis 2013 anhand von Informationen der Mitgliedstaaten eine umfassende
quantitative Analyse des gegenwirtigen Stands in Bezug auf das Infrastrukturniveau, die Verkehrsnetzdichte
und die Qualitit der Verkehrsdienste in allen EU-Mitgliedstaaten vorzulegen; stellt fest, dass dadurch ein
Uberblick iiber die gegenwirtige Lage in der EU der 27 geschaffen, die ungleiche Entwicklung der Verkehrs-
infrastrukturen der Mitgliedstaaten und ihrer Regionen verdeutlicht und aufgezeigt wird, wie die Infrastruk-
turen simtlicher Verkehrsarten derzeit finanziert werden und welches die kiinftigen Investitionspriorititen
sind;

4. st sich des wichtigen Beitrags bewusst, den der Verkehr zur Industriepolitik, zur Wettbewerbsfahigkeit
und zur Handelsbilanz der EU leistet; stellt fest, dass sich der Wert der Ausfuhren von Maschinen und
Anlagen fiir den Verkehrssektor 2009 auf insgesamt 454,7 Milliarden EUR belief, was einem Anteil von
41,5 % an den Ausfuhren aus der EU der 27 entspricht; stellt fest, dass die EU 2009 die grofiten Handels-
bilanziiberschiisse mit Maschinen und Anlagen fiir den Verkehrssektor (112,6 Milliarden EUR) und Ver-
kehrsdienstleistungen (21,5 Milliarden EUR) erzielt hat;
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5. befiirwortet die zehn im Weiffbuch fiir 2050 und 2030 gesetzten Ziele beziiglich eines wettbewerbs-
fahigen und ressourcenschonenden Verkehrssystems, ist jedoch der Auffassung, dass es fiir die Zeit bis 2020
genauerer Bestimmungen bedarf in Bezug auf die Finanzierung — im Licht der wirtschaftlichen Situation der
einzelnen Mitgliedstaaten — und auf die allgemeinen energie- und umweltpolitischen Herausforderungen fiir
den Verkehr, und fordert deshalb die Kommission auf, Rechtsvorschriften auszuarbeiten, um eine Reduktion
der verkehrsbedingten Emissionen von Kohlendioxid und anderen Treibhausgasen um 20 % (gegeniiber den
Bezugswerten von 1990) zu erreichen und die anschlieBenden Zwischenziele bis 2020 (gegeniiber den
Bezugswerten von 2010) anhand der ,20-20-20-Ziele“ und in Zusammenarbeit mit internationalen Partnern
zu verwirklichen:

— Reduktion der CO,-Emissionen des Stralenverkehrs um 20 %,

— Reduktion des Liarms und des Energieverbrauchs von Schienenfahrzeugen um 20 %,

— Reduktion der CO,-Emissionen des Luftverkehrs im gesamten europdischen Luftraum um 30 %,

— EU-weit einheitliche Reduktion der Emissionen von Kohlendioxid und Schadstoffen im Schiffsverkehr
um 30 %, wobei die IMO-Ubereinkiinfte iiber den Energieeffizienzindex (EEDI) und den Energieeffizienz-
Managementplan fur Schiffe (SEEM) Beitrdge leisten werden;

fordert, alle in dieser Ziffer genannten Ziele als Prioritdt zu betrachten und deshalb jdhrlich zu iiberpriifen;

6.  betont, dass die Vollendung des europdischen Verkehrsbinnenmarkts durch eine weitere Offnung der
Verkehrsnetze und -mirkte anzustreben ist, und zwar unter Beriicksichtigung von wirtschafts-, beschafti-
gungs-, sozial- und raumordnungspolitischen Aspekten, und fordert die Kommission auf, sicherzustellen,
dass Vorschlige zur Offnung der Dienstleistungssektoren aller Verkehrsmirkte kein Sozialdumping, keine
Verschlechterung der Dienstleistungsqualitit und keine Monopole oder Oligopole zur Folge haben; betont,
dass Leitlinien zu staatlichen Beihilfen fur Seehdfen immer noch dringend erforderlich sind;

7. hebt die bislang unzureichend genutzten verkehrsbezogenen Potenziale in manchen Gebieten hervor
und streicht die Bedeutung eines gemeinsamen europdischen Verkehrsraums mit Verbundbildung und Inter-
operabilitit heraus, der auf einer wirklich europdischen Bewirtschaftung der Verkehrsinfrastruktur und der
Verkehrssysteme beruht, welche durch Uberwindung der Auswirkungen von Grenzen zwischen den Mit-
gliedstaaten bei allen Verkehrstragern zu erreichen ist, mit dem Ziel der Verbesserung der Wettbewerbs-
fahigkeit und der Attraktivitdt der gesamten Europiischen Union; betont die Bedeutung des territorialen
Zusammenhalts und besonders die Zuganglichkeitsprobleme der Regionen in duflerster Randlage, der Inseln,
der Regionen ohne Kiiste und der abgelegenen Regionen sowie die Bedeutung von guten Verbindungen
zwischen den Mitgliedstaaten und ihren Nachbarstaaten;

8.  Dbetont, dass effiziente Komodalitdt im Personen- und Giiterverkehr bei allen Segmenten der Verkehrs-
und Logistikdienstleistungen, die an Wirtschaftlichkeit, Umweltschutz, Sicherheit der Energieversorgung,
Sozial-, Gesundheits- und Arbeitsbedingungen und Sicherheitsaspekten gemessen wird und bei der der
territoriale Zusammenhalt und das rdumliche Umfeld einzelner Staaten und Regionen zu beriicksichtigen
ist, als Leitgedanke der zukiinftigen Verkehrspolitik verstanden werden muss; ist der Auffassung, dass die
Verkehrstriger einander erginzen und zusammenwirken miissen und dass die hier vorgegebenen Parameter
dazu verwendet werden sollten, die gegenwirtige und kiinftige Verteilung auf die Verkehrstriger in Staaten
und Regionen anhand von deren individuellen Méglichkeiten zu ermitteln; vertritt die Auffassung, dass der
Einsatz nachhaltiger Verkehrsmittel auch bei kurzen und mittleren Strecken systematisch begiinstigt werden
sollte;

9.  weist auf die starke Abhingigkeit der Union von eingefithrten fossilen Brennstoffen hin, deren Liefe-
rung von auflerhalb der Union mit erheblichen Risiken beziiglich der wirtschaftlichen Aspekte der Sicherheit
der Union und der Flexibilitit ihrer auenpolitischen Optionen verbunden ist, und fordert die Kommission
auf, die Sicherheit der externen Energieversorgung der Union zu definieren und regelmiflig zu messen;
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10.  halt es fur sehr wichtig, die Verkehrsinfrastruktur der neuen Mitgliedstaaten, einschlieBlich der Stra-
Beninfrastruktur, auszubauen, damit ein gemeinsamer europdischer Verkehrsraum entsteht, und die Ver-
kehrsnetze dieser Staaten mit denen der angrenzenden Staaten zu verkniipfen; fordert die Kommission auf,
den Bedarf der neuen Mitgliedstaaten in Bezug auf Verkehrsinfrastrukturausbau in ihren kiinftigen mehr-
jahrigen Finanzrahmen einzubeziehen, damit die Verkehrsinfrastruktur der neuen Mitgliedstaaten bis 2025
das Niveau der anderen Mitgliedstaaten erreicht;

11.  begrii8t und befirwortet die Vorschlidge der Kommission zu der ,Connecting Europe Facility“ und der
Initiative fur projektbezogene EU-Anleihen und fordert die Mitgliedstaaten auf, das Kernnetz zu verwirk-
lichen, weil das Konzept des TEN-V nur wenige nachhaltige Projekte mit europdischem Mehrwert und mit
erhohter, realistischer Finanzierung bieten diirfte; fordert, dass

— die Mitgliedstaaten sich verpflichten, die wesentlichen bekannten Engpisse bei jedem Verkehrstriger im
europdischen Verkehrsraum bis 2020 zu beseitigen, und dabei, wenn erforderlich, deren Umgehung
durch den Aufbau von intermodaler Infrastruktur am Anfangs- und am Endpunkt einer Strecke fordern,
den grenziiberschreitenden Projekten zwischen allen Mitgliedstaaten Prioritit geben, ohne die Anbindung
an angrenzende Staaten zu vernachldssigen, und bis 2015 ein genehmigtes Finanzierungskonzept vor-
legen,

— die Kommission die Zusage macht, die Stabilitdt der Finanzierung der TEN-V-Projekte — koordiniert mit
der Regionalpolitik — zu erhohen,

— sich die Kommission verpflichtet, alternative Finanzierungsmodelle und -instrumente, u. a. projektbezo-
gene Anleihen, zu unterstiitzen und bei den Vorschligen zur Internalisierung der externen Kosten eine
verstarkte Nutzung der daraus entstandenen Einnahmen fiir die Finanzierung von TEN-V-Projekten
vorzusehen,

— die Festlegung der Prioritdten in engem Zusammenhang mit den Bedingungen zur Nutzung von regio-
nalen Strukturfondsmitteln betrachtet wird, damit langfristig fir die Wirksamkeit und Sichtbarkeit der
EU-Mafinahmen im Bereich des TEN-V gesorgt ist, und die Mitgliedstaaten verpflichtet werden, Finanz-
mittel fiir diese Projekte tiber die Laufzeit der Mehrjahresprogramme der EU hinaus zu garantieren,

— die Prioritdt der Projekte nach 2015 nur dann aufrechterhalten wird, wenn die Mitgliedstaaten bindende
Haushaltsbeschliisse getroffen haben, die eine Ausfithrung der Projekte garantieren, und die Kofinanzie-
rung der EU nach dem Grundsatz des Verfalls bei Nichtnutzung (,use it or lose it“) erfolgt,

— EuroVelo, das europiische Radfernwegenetz, in das TEN-V aufgenommen wird;

12.  betont, dass durch die Schaffung einer guten Verkehrsinfrastruktur und eines guten Zugangs zu ihr
alle Regionen wirtschaftlich gestirkt und attraktiver fiir Direktinvestitionen gemacht werden, wodurch sich
langfristig sowohl ihre Wettbewerbsfahigkeit als auch die Wettbewerbsposition der gesamten EU verbessert
und ein solider Ausbau des Binnenmarkts sichergestellt und das Ziel des territorialen Zusammenhalts
erreicht wird;

13.  weist darauf hin, dass die Verkehrsnetze eine erstrangige Rolle in der Raumordnungspolitik spielen;
betont den besonderen Beitrag, den wichtige Verkehrsinfrastrukturen wie Hochgeschwindigkeits-Eisenbahn-
strecken zur Ankurbelung der lokalen Entwicklung leisten; ist der Ansicht, dass die Makroregionen und die
Strategien zu ihrer Entwicklung das Potenzial haben, eine aktivere Rolle bei der Umsetzung einer abge-
stimmten, erfolgreichen und nachhaltigen Verkehrspolitik zu spielen; weist darauf hin, dass es wichtig ist,
gemeinsame Strategien fiir die Verkehrsinfrastrukturen zu konzipieren, zu planen und umzusetzen, und auf
die Notwendigkeit der Weitergabe bewahrter Praxis im Verkehrsbereich; betont, dass die Biirger und Un-
ternechmen in der EU unmittelbar von einem gemeinsamen europiischen Verkehrsraum profitieren werden,
mit dem Zeit- und Kosteneinsparungen im Giiter- und Personenverkehr und eine stirkere Marktintegration
erreicht werden sollen;
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14.  stellt fest, dass fiir Personen- und Giitertransport bei allen Verkehrsarten gleiche, den Risiken an-
gemessene und auf EU-Ebene harmonisierte Standards fiir die Gefahrenabwehr gelten sollten, und verlangt
einen Vorschlag im Hinblick auf die Finanzierung der Erfiillung dieser Anforderung; vertritt die Auffassung,
dass im Fall des See- und des Luftverkehrs von vornherein internationale Koordinierung zu verlangen ist,
wobei bisherige Regelungen bis 2015 iiberpriift und nétigenfalls iiberarbeitet und stufenweise in Uber-
einkiinfte mit Drittstaaten einbezogen werden sollten;

15.  betont die Bedeutung einer kohirenten Strategie fiir den Ubergang zu alternativen und erneuerbaren
Energietrdgern fiir den Verkehr und hebt hervor, dass durch einen Energiemix und bereits bestehende
Energieeinsparungsmethoden die festgelegten Ziele erreicht werden konnen; stellt fest, dass dieser Ubergang
spezielle Infrastrukturen und entsprechende Anreize voraussetzt und dass Reduktionsziele technologieneutral
aufgestellt werden sollten;

16.  fordert bis 2015 einen Vorschlag zur stidtischen Mobilitit, bei dem die Unterstiitzung von Projekten,
unter Achtung des Subsidiaritdtsprinzips, von der Vorlage von Plinen fiir nachhaltige stidtische Mobilitit
durch kommunale Instanzen abhingig gemacht wird, die eine effiziente Personen- und Giiterlogistikkette in
stadtischen und bebauten Zonen vorsehen, die Reduzierung des Verkehrsaufkommens, der Unfallzahlen, der
Luftverschmutzung und der Larmbelastung bewirken, den Normen und Zielvorgaben der EU-Verkehrspolitik
geniigen, sich mit den Bediirfnissen umliegender Stidte und Regionen vertragen und keine neuen Markt-
schranken schaffen; empfiehlt den Austausch bewihrter Praxis in Bezug auf Innovation und Forschung im
Bereich nachhaltige Konzepte fiir stiadtische Mobilitit;

17.  betont, dass das Verhalten der Verkehrsnutzer ausschlaggebend ist, und fordert die Schaffung von
Anreizen zur Wahl nachhaltiger, mit korperlicher Betitigung verbundener, sicherer und gesunder Verkehrs-
mittel und Mobilititsarten; fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, unter Achtung des Sub-
sidiaritdtsprinzips bis 2013 Vorschldge iiber Initiativen auszuarbeiten, die umweltvertraglichen offentlichen
Verkehr und Fortbewegung zu Fufl und per Fahrrad, besonders in Stddten, fordern mit dem Ziel, die Zahl
der Nutzer dieser Fortbewegungsarten zu verdoppeln; hilt es deshalb fir wichtig, sichere Infrastrukturen fiir
Fuflginger und Radfahrer, gerade in Stidten, zu schaffen, die Interoperabilitit von Verkehrsdienstleistungen
zu verbessern sowie die Einfithrung eines einheitlichen Fahrausweises und eines integrierten E-Ticket-Sys-
tems fur multi-modale Fortbewegung zu fordern, bei der auch Fern- und Nahverkehr verkniipft werden;
weist darauf hin, dass Barrierefreiheit und Bezahlbarkeit von Verkehrsmitteln fiir die soziale Mobilitit von
entscheidender Bedeutung sind und dass das Ineinklangbringen von Nachhaltigkeitszielen mit gesellschaft-
lichen Bediirfnissen bei der Planung der zukiinftigen Verkehrspolitik stirker beriicksichtigt werden sollte;

18. st der Uberzeugung, dass Grundregeln fiir Fahrgastrechte in einer Charta der Fahrgastrechte, die alle
Verkehrsarten erfasst, festgeschrieben werden sollten, und erwartet deshalb von der Kommission bis spi-
testens Anfang 2012 die Vorlage eines entsprechenden Vorschlags, in dem die besonderen Merkmale jeder
Verkehrsart und die bisherigen Erfahrungen zur Geltung kommen und der ein Kapitel iiber die Rechte von
Passagieren mit Behinderungen enthilt; verlangt die einheitliche Auslegung und die konsequente Umsetzung,
Durchfithrung und Durchsetzung dieser Rechte aufgrund klarer Definitionen und Leitlinien und mit trans-
parenten Regeln beziiglich ihrer Handhabung; betont, dass auf zusitzliche Gebithren bezogene Rechtsvor-
schriften notwendig sind, die alle Verkehrsarten abdecken;

19.  betont, dass fur die gesamte Wertschopfungskette der Transport- und Logistikunternehmen eine
integrierte Verkehrspolitik erforderlich ist, mit der die Herausforderungen fiir Verkehr und Mobilitit, gerade
in stidtischen Gebieten, in geeigneter Weise angegangen werden konnen; fordert eine verbesserte Koor-
dinierung zwischen den Entscheidungstrigern in den EU-Institutionen sowie einen stindigen Dialog und
Konsultationen mit der Logistikbranche, Verkehrsdienstleistern und Kunden im Rahmen eines europdischen
Logistik- und Mobilitatsforums;

20.  spricht sich dafiir aus, der Forderung umweltfreundlicher Logistik und verbesserter Mobilitdtssteue-
rung Vorrang einzurdumen;
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21.  bekraftigt, dass eine nachhaltige Multimodalitit fir die Personen- und Giterlogistik intermodale
Knotenpunkte und Terminals, eine integrierte Planung und Logistik und eine integrierte allgemeine und
berufliche Bildung erfordert;

22.  betont, dass die EU ihren Spitzenplatz bei der technologischen Innovation behaupten muss, damit
Effizienz, Nachhaltigkeit und Beschiftigung gefordert werden; fordert die Gewdhrung von Finanzmitteln fiir
ein Forschungs- und Entwicklungsprogramm, das gezielt auf nachhaltige und sichere Mobilitdt ausgerichtet
wird, mit konkreter Umsetzungsstrategie, einem Zeitplan und wirkungsvoller Finanzkontrolle und mit dem
Ziel,

— bei allen Verkehrsarten die Fithrungsstellung des Produktions- und Forschungsstandorts EU zu behaup-
ten und dabei besondere Schwerpunkte auf Verkehr mit geringeren Kohlendioxidemissionen, allgemein
auf weniger Emissionen und Lirmbelastung sowie auf mehr Sicherheit und Gefahrenabwehr zu legen,

— effiziente, intelligente, interoperable und verkniipfte Systeme zu schaffen und dadurch SESAR, Galileo,
GMES, ERTMS, River Information Services, SafeSeaNet, LRIT und IVS zu fordern,

— praxisorientierte Losungen zu finden unter Einbeziehung einer Expertengruppe aus Wirtschaft, Wissen-
schaft, Politik und Gesellschaft;

— durch die Fortsetzung der Initiative E-safety die StrafSenverkehrssicherheit zu erhohen und die Infra-
struktur fiir die Einfihrung des Notrufsystems E-Call unter Wahrung des Datenschutzes aufzubauen;

23.  ist der Auffassung, dass bei allen Verkehrsarten biirokratische Hiirden abgebaut werden sollten, und
fordert deshalb die verstirkte Vereinfachung und Harmonisierung der Beforderungs- und Logistikdokumente,
vor allem fur den Giiterverkehr, und bis 2013 einen Vorschlag zur Vereinheitlichung von Frachtdokumenten
und elektronischen Dokumenten, auch im Interesse der Begiinstigung des multimodalen Frachtverkehrs;

24, betont die Notwendigkeit der Verbesserung und der Standardisierung von Kontrollgeriten, wie Ge-
schwindigkeitskameras und On-board-units, sowie von Kommunikationssystemen bzw. -tragern und fordert
bis 2013 einen Vorschlag zur gegenseitigen Anerkennung und Interoperabilitit dieser Gerite; betont, dass
die Koordinierung und die Zusammenarbeit zwischen den einzelstaatlichen Behorden bei Strafverfolgung
tiber Grenzen hinweg verbessert werden miissen und dass es fiir mehr Konvergenz bei der Anwendung der
Straenverkehrsicherheitsnormen zu sorgen gilt;

25.  betont, dass mogliche Anderungen der Ladeeinheiten und deren Standardisierung unter Beriicksich-
tigung der im weltweiten Verkehr verwendeten Ladeeinheiten und der Abmessungen von Frachtfahrzeugen
dazu beitragen miissen, den multimodalen Verkehr zu optimieren, und nachweisbare Vorteile in Form von
Kraftstoffeinsparung, geringeren Emissionen und verbesserter Stralenverkehrssicherheit mit sich bringen
miissen;

26.  empfiehlt, dass die Mitgliedstaaten die Verwendung des européischen modularen Systems (EMS) nur
auf bestimmten Strecken genehmigen, wenn die vorhandene Infrastruktur und die geltenden Sicherheits-
anforderungen das zulassen, und dass sie die Kommission von dieser Genehmigung unterrichten;

27.  hebt die Bedeutung der europdischen Beférderungsvermittler hervor und fordert zusitzliche Anstren-
gungen, um ihre europdische Dimension zu stirken;

28.  fordert die Mitgliedstaaten auf, gleiche Wettbewerbsbedingungen zwischen allen Verkehrstrigern
beziiglich der Energiebesteuerung und der Mehrwertsteuer zu unterstiitzen und auf sie hinzuarbeiten;
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29.  fordert in Bezug auf den StrafSenverkehr,

— dass bis 2014 eine erneute Uberarbeitung der Rechtsvorschriften iiber Lenk- und Ruhezeiten im Per-
sonen- und Giiterverkehr und ihrer Durchfithrung erfolgt und die Auslegung ihrer Durchfithrung und
Durchsetzung harmonisiert wird, wobei die Position des Europaischen Parlaments zu einer Harmonisie-
rung der Sanktionen im Strafengiiterverkehr beriicksichtigt werden sollte, und stellt fest, dass auch eine
Harmonisierung der Beschriankungen des Giiterkraftverkehrs in der gesamten Europdischen Union not-
wendig ist,

— dass die bereits aufgestellten Zielvorgaben eingehalten und den vorrangigen Projekten des transeuropdi-
schen Straflennetzes neue Impulse gegeben werden,

— dass bis 2020 die Zahl der sicheren Lkw-Stellflichen auf dem transeuropdischen Straffennetz gegeniiber
den Zahlen von 2010 um 40 % erhoht werden und ihre Qualitdt (Hygiene-Standards) verbessert wird,

— dass die Kommission Initiativen der Mitgliedstaaten unterstiitzt, die durch Steuerbegiinstigungen die
Schaffung eines sicheren und umweltfreundlichen Fuhrparks férdern,

— dass die Kommission bis Ende 2013 einen Bericht iiber den Zustand des gemeinschaftlichen Giiterkraft-
verkehrsmarkts ausarbeitet, der eine Analyse der Marktsituation mit einer Bewertung der Wirksamkeit
der Kontrollen und der Entwicklung der Beschaftigungsbedingungen in diesem Berufszweig sowie eine
Bewertung der Frage enthilt, ob die Harmonisierung der Vorschriften unter anderem in den Bereichen
Durchsetzung von Straffenbenutzungsgebithren und Sozial- und Sicherheitsvorschriften so viele Fort-
schritte erzielt hat, dass eine weitere Offnung der inldndischen Giiterkraftverkehrsmirkte einschlieflich
der Aufhebung der Beschriankungen der Kabotage in Betracht kommt,

— dass die Aus- und Weiterbildung von im Verkehr beschiftigten Personen, einschliefSlich derjenigen, die
mit der Beférderung zusammenhingende Dienste fiir Fahrgiste erbringen, und der Zugang zu den
entsprechenden Berufen verbessert werden, um eine Verbesserung der Arbeitsbedingungen und der
Lohne zu bewirken und diese Berufe attraktiver zu machen,

— dass standardisierte EU-Methoden zur Berechnung des CO,-Fufabdrucks von Verkehrs- und Logistik-
leistungen eingefihrt werden, um eine Vervielfaltigung der nationalen Ansitze zu unterbinden, und dass
Initiativen der Wirtschaft unterstiitzt werden, die Berechnung des CO,-FufSabdrucks insbesondere im Fall
des Giiterkraftverkehrs zu fordern;

30.  fordert in Bezug auf den Schiffsverkehr:

— einen Vorschlag zum sog. blauen Giirtel bis 2013, um die Formalititen fir Schiffe, die zwischen EU-
Hifen verkehren, zu erleichtern und das Potenzial der ,Meeresautobahnen® dadurch auszubauen, dass in
Einklang mit dem geltenden Umwelt- und Naturschutzrecht ein echter Binnenmarkt fiir den Seeverkehr
innerhalb der EU geschaffen wird,

— Initiativen, die dafiir sorgen, dass die Verminderung der Schwefelemissionen von Schiffen nicht eine
Rickverlagerung auf andere Verkehrstrager herbeifiihrt,

— die Einfithrung einer europiischen Politik fur den Kurz- und Mittelstreckenseeverkehr, um freie Kapazi-
titen auf Binnenschifffahrtswegen zu nutzen und die EU-Ziele der Verminderung von Treibhausgas-
emissionen im Verkehrssektor zu erreichen,
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31.

32.

fortgesetzte Unterstiitzung des Programms Naiades unter Einhaltung des geltenden Umwelt- und Natur-
schutzrechts und ein Folgeprogramm, durch das das jetzige Programm Naiades ab 2014 fortgeschrieben
wird,

einen Vorschlag zur 20-prozentigen Erhohung der Anzahl an multimodalen Anbindungen (Plattformen)
fir die Binnenschifffahrt, die Binnenhifen und den Schienenverkehr gegeniiber der Zahl von 2010 bis
2020 und entsprechende finanzielle Forderung sowie die Verlingerung des Programms Marco Polo iiber
2013 hinaus zu dem Zweck, das Potenzial fiir den Schiffsverkehr effizient zu nutzen,

die Zuweisung von mindestens 15 % der TEN-V-Mittel im nédchsten mehrjihrigen Finanzrahmen fiir
Projekte zur Verbesserung nachhaltiger und multimodaler Anbindungen zwischen Seehdfen, Binnenhifen
und multimodalen Plattformen mit Schwerpunkt auf Projekten des Schiffsverkehrs,

aufgrund der Internationalitit des Seeverkehrs die Angleichung der Ausbildung im Schiffsverkehr nach
einem internationalen Standard bis 2012, insbesondere die ziigige Anpassung des Vorschlags der Kom-
mission zur Anderung der Richtlinie 2008/106/EG iiber Mindestanforderungen fiir die Ausbildung von
Seeleuten zwecks Einbeziehung der Anderungen von 2010 an dem Ubereinkommens iiber die Normen
fur die Ausbildung, die Erteilung von Befdhigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten in das
Unionsrecht, die Vorlage eines Vorschlags zur gegenseitigen Anerkennung der Rahmenbedingungen fiir
die Ausbildung von Hafenarbeitern bis Ende 2013 und die Ausarbeitung einer Strategie zur Nachwuchs-
gewinnung fiir maritime Berufe;

fordert in Bezug auf den Luftverkehr:

die Forderung der Verwirklichung des einheitlichen europdischen Luftraums II durch die Kommission
und die Mitgliedstaaten, zu der die Einfilhrung von SESAR einen wichtigen Beitrag leisten wird, und die
Vorlage eines Vorschlags der Kommission iiber die Vollendung eines einheitlichen europiischen Luft-
raums durch eine Reduzierung der Zahl der funktionalen Luftraumblocke bis 2013,

die Verbesserung der Abstimmung zwischen den Verordnungen iiber den einheitlichen Luftraum, den
Projekten SESAR und Galileo und den Clean-Sky-Initiativen durch die Kommission, damit Manahmen
zur Energieeinsparung und zur Senkung der Treibhausgasemissionen mit mehr Erfolg durchgefiithrt
werden,

Vorrang fiir die Dienstleistungsqualitit und die Koordination mit internationalen Normen bei den
weiteren Vorschligen zu Marktliberalisierungen,

alle notwendigen Mafinahmen der Kommission und der Mitgliedstaaten, damit der EU-Handel mit
Emissionszertifikaten bis 2012 auf internationaler Ebene akzeptiert wird, wodurch gleiche internationale
Spielregeln sichergestellt werden,

aktive Bemithungen um die Schaffung eines ,Kontrollpunkts der Zukunft“ fir die Sicherheitskontrolle
von Reisenden und Frachtgut;

fordert in Bezug auf den Schienenverkehr,

dass die Kommission bei Vorschligen zur weiteren Offnung der Mirkte den Verpflichtungen der Mit-
gliedstaaten im offentlichen Nahverkehr und dem bestehenden Dienstleistungsangebot Rechnung trigt,
mit dem Ziel, das jetzige Dienstleistungsangebot zu verbessern und zugleich einen gerechteren Wett-
bewerb sicherzustellen und Sozialdumping zu unterbinden,
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— dass die technische Harmonisierung und die Interoperabilitit seitens der Mitgliedstaaten starker gefordert
werden, besonders die Harmonisierung der Regeln zur Zulassung von Fahrzeugen, damit die Fahrzeug-
zulassung unter Bedingungen der finanziellen Transparenz nicht langer als zwei Monate dauert, und dass
die Zustindigkeiten der Europdischen Eisenbahnagentur und ihre Mittelausstattung bis 2012 entspre-
chend gedndert werden,

— dass neue, durchdachte Impulse fiir die Eisenbahninfrastruktur, die Lirmverringerung und den ERTMS-
Aktionsplan fiir die Zeit bis 2020 gegeben werden,

— dass die Kommission bis spitestens 31. Dezember 2012 einen Vorschlag fiir eine Richtlinie mit Be-
stimmungen iiber das Verhiltnis zwischen dem Betrieb von Infrastruktur und der Erbringung von
Verkehrsleistungen und einen Vorschlag iiber die Offnung der nationalen Mirkte fiir Schienenpersonen-
verkehrsdienste, durch den die Qualitit des Schienenverkehrs nicht beeintrichtigt wird und die gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtungen gewahrt bleiben, vorlegt,

— dass die nationalen Regulierungsbehorden im Interesse eines effizienteren Schienenverkehrs Unabhingig-
keit und gestirkte Befugnisse erhalten, dass diese Behorden in einem europdischen Verbund enger
zusammenarbeiten und dass die Kommission bis 2014 einen Vorschlag ausarbeitet, der weitere Schritte
zu diesem Ziel vorsieht und eine europdische Regulierungsbehorde schafft,

— dass die Ausbildung und Fortbildung nach anspruchsvollen Mafstiben und die Foérderung der staaten-
tibergreifenden Anerkennung von Ausbildungsabschliissen und Qualifikationen wichtiger genommen
werden;

— dass die Kommission die Auswirkungen bewertet, die die Offnung des Schienengiiterverkehrsmarkts auf
den Einzelwagenverkehr gehabt hat, und, falls die Mengen in diesem Verkehr zuriickgegangen sind, bis
zum 31. Dezember 2012 einen Vorschlag vorlegt, der vorsicht, dass die Mitgliedstaaten diese Tatigkeit
in Anbetracht ihres wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und 6kologischen Nutzens férdern diirfen;

33.  stellt fest, dass die europdische Schienenverkehrsbranche immer stirker der Konkurrenz von Anbie-
tern aus Drittlindern auf dem europdischen Markt ausgesetzt ist; erklirt sich besorgt iiber die erheblichen
Hindernisse fiir Bewerbungen von EU-Anbietern um offentliche Auftrage in Drittstaaten;

34.  fordert die Kommission auf, in ihren Abschitzungen der Auswirkungen von Legislativvorschligen die
Moglichkeiten zur Schaffung ,0kologischer Arbeitsplatze* und Mafnahmen zu ihrer Forderung zu ermitteln,
zu quantifizieren und zu bewerten;

35.  fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, eine gemeinsame Strategie der Information, der
Kommunikation und der Konsultation der Beteiligten, unter besonderer Einbeziehung der betroffenen Biir-
ger, in Bezug auf den Bedarf, die Planung, die Entwicklung und die Finanzierung der Infrastrukturen vor-
zulegen, die entsprechend den Verpflichtungen im Rahmen der Strategie Europa 2020 fiir Wachstum,
Mobilitdt, Entwicklung und Beschiftigung notwendig sind;

36.  erklart es angesichts der Tatsache, dass die lokalen und regionalen Gebietskorperschaften bedeutende
verkehrspolitische Zustandigkeiten haben, fir wesentlich, dass sie tiber einen mehrere staatliche Ebenen
umfassenden Ansatz mitwirken konnen;

37.  fordert, dass die Kommission die Ziele des WeifSbuchs, die Fortschritte und die Ergebnisse jahrlich
begutachtet und dem Parlament alle funf Jahre tiber die Durchfithrung des Weifbuchs Bericht erstattet;

38.  Dbeauftragt seinen Prisidenten, diese Entschliefung dem Rat und der Kommission zu iibermitteln.
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