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KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

Brissel, den 4.9.2009
KOM(2009) 446 endgtiltig

2009/0123 (COD)

Vorschlag fur eine

RICHTLINIE .../.../EG DESEUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

vom (...(

Uber einheitliche Verfahren fur die Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der Stral3e

(kodifizierte Fassung)

(Text von Bedeutung fur den EWR)
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BEGRUNDUNG

Im Zusammenhang mit dem ,,Europa der Birger* ist es ein wichtiges Anliegen der
Kommission, das Gemeinschaftsrecht zu vereinfachen und klarer zu gestalten, damit
es fur den Blrger besser verstandlich und zuganglich wird und er die spezifischen
Rechte, die esihm zuerkennt, besser in Anspruch nehmen kann.

Dieses Ziel lasst sich so lange nicht erreichen, wie zahlreiche Vorschriften, die
mehrfach und oftmals in wesentlichen Punkten gedndert wurden, in verschiedenen
Rechtsakten, vom urspriinglichen Rechtsakt bis zu dessen letzter gednderter Fassung,
verstreut sind und es einer aufwendigen Suche und eines Vergleichs vieler
Rechtsakte bedarf, um die jeweils geltenden Vorschriften zu ermitteln.

Soll das Gemeinschaftsrecht verstandlich und transparent sein, missen haufig
geanderte Rechtsakte also kodifiziert werden.

Die Kommission hat daher mit Beschluss vom 1. April 1987* ihre Dienststellen
angewiesen, alle Rechtsakte spatestens nach der zehnten Anderung zu kodifizieren.
Dabei hat sie jedoch betont, dass es sich um eine Mindestanforderung handelt, denn
im Interesse der Klarheit und des guten Verstandnisses der Gemeinschafts-
vorschriften sollten die Dienststellen bemiht sein, die in ihre Zustandigkeit fallenden
Rechtsakte in kirzeren Absténden zu kodifizieren.

Der Européische Rat von Edinburgh hat sich im Dezember 1992 in seinen Schluss-
folgerungen ebenfalls in diesem Sinne geduRBert’ und die Bedeutung der
Kodifizierung unterstrichen, da sie hinsichtlich der Frage, welches Recht zu einem
bestimmten Zeitpunkt auf einen spezifischen Gegenstand anwendbar ist, Rechts-
sicherheit biete.

Bel der Kodifizierung ist das Ubliche Rechtsetzungsverfahren der Gemeinschaft
uneingeschrankt einzuhalten.

Da an den zu kodifizierenden Rechtsakten keine materiell-inhaltlichen Anderungen
vorgenommen werden durfen, haben sich das Européische Parlament, der Rat und
die Kommission in der Interingtitutionellen Vereinbarung vom 20. Dezember 1994
auf ein beschleunigtes Verfahren fur die rasche Annahme kodifizierter Rechtsakte
geeinigt.

Mit dem vorliegenden Vorschlag soll die Richtlinie 95/50/EG des Rates vom
6. Oktober 1995 Uber einheitliche Verfahren fur die Kontrolle von Gefahrguttrans-
porten auf der Straie® kodifiziert werden. Die neue Richtlinie ersetzt die verschie-
denen Rechtsakte, die Gegenstand der K odifizierung sind*. Der Vorschlag behalt den
materiellen Inhalt der kodifizierten Rechtsakte vollstandig bel und beschrankt sich
darauf, sie in einem Rechtsakt zu vereinen, wobei nur insoweit formale Anderungen
vorgenommen werden, a's diese aufgrund der Kodifizierung selbst erforderlich sind.

KOM(87) 868 PV.

Siehe Anhang 3 zu Tell A dieser Schlussfolgerungen.

Durchgefiihrt im Einklang mit der Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament und den
Rat — Kodifizierung des Acquis communautaire, KOM(2001) 645 endgliltig.

Anhang IV Teil A dieses Vorschlags.

DE



DE

Der Kodifizierungsvorschlag wurde auf der Grundlage einer vorl&ufigen konsoli-
dierten Fassung der Richtlinie 95/50/EG und der sie &ndernden Rechtsakte
ausgearbeitet. Diese konsolidierte Fassung war zuvor vom Amt fur amtliche
Verdffentlichungen der Europdischen Gemeinschaften mit Hilfe eines Daten-
verarbeitungssystems in allen Amtssprachen erstellt worden. Wenn die Artikel neu
nummeriert wurden, werden die alte und die neue Nummerierung einander in der
Entsprechungstabelle in Anhang V der kodifizierten Richtlinie gegenubergestellt.
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Vorschlag fur eine

| W 95/50/EG

2009/0123 (COD)

RICHTLINIE .../.../EG DESEUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DESRATES
vom [...]

Uber einheitliche Verfahren fir die Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der Straf3e
(kodifizierte Fassung)

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag zur Grindung der Européischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 71,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses”,
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen®,

gemal’ dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag’,

in Erwagung nachstehender Grinde:

|V

() Die Richtlinie 95/50/EG des Rates vom 6. Oktober 1995 Uber einheitliche Verfahren
firr die Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der Stra3e® ist mehrfach und in wesent-
lichen Punkten gedndert worden®. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und Klarheit
empfiehlt es sich, die genannte Richtlinie zu kodifizieren.

| ¥ 95/50/EG (angepasst)

(2 Die Kontrollen von Gefahrguttransporten auf der Stral3e werden entsprechend der
Verordnung (EG) Nr. > 1100/2008 des Europaischen Parlaments und <X] des Rates
vom [ 22. Oktober 2008 <XI Uber den Abbau von Grenzkontrollen der

ABI.C[..]vom[...],S.[...].
ABI.C[..]vom[...],S.[...].
ABI.C[..]vom[...],S.[...].

© 0 N o O

ABI. L 249 vom 17.10.1995, S. 35.
Siehe Anhang IV Tell A.
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Mitgliedstaaten im StraRen- und Binnenschiffsverkerr X °<X und der
Verordnung (EWG) Nr. 3912/92 des Rates vom 17. Dezember 1992 Uber innerhalb
der Gemeinschaft durchgefihrte Kontrollen im Stral3en- und im Binnenschiffsverkehr
von in einem Drittland registrierten oder zum Verkehr zugelassenen Verkehrsmitteln™
vorgenommen.

3)

WV 95/50/EG Erwagungsgrund (3)
(angepasst)

X> Fur die Zwecke der <x] Richtlinie X> 2008/68/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 24. September 2008 Uber die Beférderung gefahrlicher Giter im
Binnenland™® X1 sollten die Kontrollverfahren fiir diese Beférderungen sowie die
jeweiligen Definitionen harmonisiert werden, um die Uberpriifung der Einhaltung der
darin enthaltenen Sicherheitsvorschriften wirksamer zu gestalten.

(4)

| ¥ 95/50/EG

Es sollte ein hinreichendes Mal3 an Kontrollen durch die Mitgliedstaaten in ihrem
gesamten Gebiet sichergestellt werden; dabei sollten soweit wie mdglich mehrfache
Kontrollen der betreffenden Fahrzeuge vermieden werden.

()

WV 95/50/EG Erwagungsgrund (5)
(angepasst)

X> Dadie Ziele der vorgeschlagenen Mal3nahme, namlich das Mal3 an Sicherheit von
Gefahrguttransporten zu verbessern, aleine auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht in
ausreichendem Mal3e erreicht werden kénnen und daher wegen des Umfangs oder der
Wirkungen der Mal3nahme besser auf Gemeinschaftsebene zu erreichen sind, kann die
Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artiked 5 EG-Vertrag niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip tatig werden. <XI

(6)

| ¥ 95/50/EG (angepasst)

Die Durchfohrung der Kontrollen X sollte<X] anhand einer Prifliste mit
gemeinsamen Elementen > erfolgen <XI, die fir diese Transporte in der gesamten
Gemeinschaft gilt.

(")

WV 95/50/EG Erwagungsgrund (7)
(angepasst)

Es sollte aufl3erdem eine Liste von VerstofRen > gefiihrt <1 werden, die von allen
Mitgliedstaaten als so schwerwiegend betrachtet werden, dass bei eéinem Fahrzeug, bel
dem diese VerstoRe festgestellt worden sind, je nach den Gegebenheiten oder
Sicherheitserfordernissen angemessene Malinahmen ergriffen werden, einschliefdlich
eines eventuellen Verbots, das betreffende Fahrzeug in die Gemeinschaft zu bringen.

10
11
12

ABI. L > 304 vom 14.11.2008, S. 63 X1 .
ABI. L 395vom 31.12.1992, S. 6.
ABI. L > 260 vom 30.9.2008, S. 13 XI .
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(8)

(9)

(10)

(11)

| ¥ 95/50/EG

Damit gewahrleistet ist, dass die Sicherheitsvorschriften fir den Gefahrguttransport
auf der Stral3e konsequenter beachtet werden, oder, wenn wahrend der Fahrt schwere
Verstbl3e gegen die Vorschriften fur den Gefahrguttransport festgestellt wurden,
sollten in den Unternehmen vorsorglich Kontrollen durchgefihrt werden kénnen.

Diese Kontrollen sollten unabhangig vom Ursprungs- oder Bestimmungsort der Giter
und unabhangig von dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, fur alle
Gefahrguttransporte auf der Strafl3e gelten, die ganz oder teilweise in dem Gebiet der
Mitgliedstaaten durchgefuhrt werden.

Bei schwerwiegenden oder wiederholten Versttl3en sollten die zusténdigen Behdrden
des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist beziehungsweise das
Unternehmen seinen Sitz hat, ersucht werden kdnnen, angemessene Mal3nahmen zu
ergreifen; diese sollten den ersuchenden Mitgliedstaat Uber die veranlassten
Mal3nahmen unterrichten.

Die Durchfuhrung dieser Richtlinie sollte anhand eines der Kommission vorzu-
legenden Berichts verfolgt werden.

(12)

|V

Die zur Durchfuhrung dieser Richtlinie erforderlichen Mal3nahmen sollten gemal? dem
Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalitéten
fur die Ausiibung der der Kommission ubertragenen Durchfiihrungsbefugnisse™
erlassen werden.

(13)

WV 2008/54/EG Erwagungsgrund 4
(angepasst)

Der Kommission sollte insbesondere die Befugnis X> Ubertragen werden <xI, die
Anhdnge [X> dieser <XI Richtlinie an den wissenschaftlichen und technischen
Fortschritt anzupassen. Da es sich hier um Mal3nahmen von allgemeiner Tragweite
X handelt, die eine <XI Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen X dieser <XI
Richtlinie X> bewirken <XI, X> missen <X] diese Malinahmen X> gemald <] dem
X> in Artikel 5a des Beschlusses 1999/468/EG genannten <XI Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen > werden <XI.

(14)

v |

Diese Richtlinie sollte die Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen
fur die Umsetzung in innerstaatliches Recht der in Anhang IV Teil B aufgefthrten
Richtlinien unberthrt lassen —

13

ABI. L 184vom 17.7.1999, S. 23.
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| ¥ 95/50/EG (angepasst)

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Diese Richtlinie gilt fur Kontrollen der Mitgliedstaaten von Gefahrguttransporten auf der
Stral3e, die mit Fahrzeugen durchgefihrt werden, die in ihrem Gebiet am Stralenverkehr
teilnehmen oder aus einem Drittland in ihr Gebiet einfahren.

Sie gilt nicht fur die Beférderung gefahrlicher Glter mit Fahrzeugen, die den Streitkréften
gehoren oder fur die die Streitkrafte verantwortlich sind.

(2) Diese Richtlinie beeintréchtigt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, unter Einhaltung des
Gemeinschaftsrechts die innerstaatliche oder grenziiberschreitende Beforderung gefahrlicher
Gter in ihrem Gebiet mit Fahrzeugen, die nicht unter diese Richtlinie fallen, zu kontrollieren.

Artikel 2

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a)

b)

d)

DE

,Fahrzeug”: jedes zur Teilnahme am Stral3enverkehr bestimmte vollstandige oder
unvollstandige Kraftfahrzeug mit mindestens vier R&dern und einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h sowie seine Anhanger, mit Ausnahme
von Schienenfahrzeugen, land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen sowie alen
Arbeitsmaschinen;

.geféhrliche Giter*: die Guter, die gema Artikel X> 1 Buchstabe b des
Européischen Ubereinkommens Uber die internationale Beférderung gefahrlicher
Gter auf der Stral3e (ADR), das am 30. September 1957 in Genf geschlossen wurde,
und den in Anhang | Abschnitt 1.1 der Richtlinie 2008/68/EG genannten Anlagen A
und B zu diesem Ubereinkommen <X1 als gefahrlich eingestuft sind;

,Beforderung/Transport“: jede Befdrderung, die ganz oder teilweise auf den
Offentlichen Stral3en im Gebiet eines Mitgliedstaats mit einem Fahrzeug erfolgt,
einschliefdich der in der Richtlinie B> 2008/68/EG <XI erfassten Tétigkeiten des Ein-
und Ausladens der Guter, und zwar unbeschadet der in den Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten hinsichtlich dieser Tétigkeiten vorgesehenen Regelungen Uber die
Verantwortlichkeiten;

»unternehmen”: jede nattrliche und juristische Person mit oder ohne Erwerbszweck,
jede Vereinigung oder jeder Zusammenschluss von Personen mit oder ohne
Rechtspersonlichkeit oder mit oder ohne Erwerbszweck sowie jede staatliche
Einrichtung, unabhangig davon, ob sie Uber eine eigene Rechtspersonlichkeit verfligt
oder von einer Behorde mit Rechtspersonlichkeit abhangt, die gefahrliche Guter
befordert, |adt, entladt oder befordern lasst, sowie eine solche, die gefahrliche Guter
im Rahmen einer Beforderungstatigkeit zeitweilig lagert, sammelt, verpackt oder in
Empfang nimmt, sofern sieihren Sitz im Gebiet der Gemeinschaft hat;
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€) ,Kontrolle": jede Kontrolle, Prifung, Untersuchung oder Formalitét, die aus
Sicherheitsgriinden im Zusammenhang mit der Beforderung gefahrlicher Giter von
den zustandigen Behorden durchgefuhrt wird.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ein reprasentativer Anteil der Gefahrguttransporte auf
der StraRe den in dieser Richtlinie vorgesehenen Kontrollen unterzogen wird, um zu
Uberprifen, ob die Vorschriften fir die Beférderung gefédhrlicher Giter auf der Stralle
eingehalten werden.

Diese Kontrollen werden in dem Gebiet eines Mitgliedstaats gemald Artikel 3 der
Verordnung (EG) Nr. > 1100/2008 <X] und Artikel 1 der Verordnung (EWG) Nr. 3912/92
durchgefihrt.

| ¥ 95/50/EG (angepasst)

Artikel 4

(1) Um die Kontrollen nach dieser Richtlinie durchzufihren, verwenden die Mitgliedstaaten
die > in X1 Anhang | X> enthaltene Priifliste <XI. Eine Ausfertigung dieser Prifliste oder
eine von der Behdrde, die die Kontrolle vorgenommen hat, ausgestellte Bescheinigung Uber
die durchgefiihrte Kontrolle wird dem Fahrer des Fahrzeugs ausgehandigt; sie ist auf
Verlangen vorzuzeigen, um weitere Kontrollen zu vereinfachen oder soweit als moglich zu
vermeiden.

Unterabsatz 1 bertihrt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, Sondermal3nahmen in Form von
Schwerpunktkontrollen durchzufihren.

(2) Die Kontrollen werden im Stichprobenverfahren durchgeftihrt und erfassen soweit
maoglich einen ausgedehnten Tell des Stral3ennetzes.

(3) Die Kontrollen werden an Orten durchgefiihrt, an denen Fahrzeuge, bei denen Versttlze
festgestellt wurden, in einen vorschriftsmalligen Zustand versetzt oder — wenn die Kontrolle
durchfihrende Behorde es fir angebracht hdlt — an Ort und Stelle oder an einem von dieser
Behorde bezeichneten Platz stillgelegt werden koénnen, ohne dass dadurch ein
Sicherheitsrisiko entsteht.

(4) Gegebenenfalls kdnnen, sofern dadurch kein Sicherheitsrisiko entsteht, dem Transportgut
Proben enthommen werden, um sie von einem von der zustandigen Behorde anerkannten
L aboratorium untersuchen zu lassen.

(5) Die Kontrollen dirfen eine angemessene Zeitdauer nicht Uberschreiten.
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| ¥ 95/50/EG

Artikel 5

Unbeschadet anderer mdoglicher Sanktionen kénnen Fahrzeuge, bei denen ein oder mehrere
insbesondere der in Anhang Il genannten Verstdf3e gegen die Vorschriften fur Gefahrgut-
transporte festgestellt wurden, an Ort und Stelle oder an einem von den Kontrollbehdrden
dafiir bezeichneten Platz angehalten werden; die Fahrt darf erst fortgesetzt werden, wenn die
Vorschriften erflllt sind, je nach den Gegebenheiten oder Sicherheitserfordernissen kénnen
auch andere angemessene Malinahmen ergriffen werden, einschliefdich der etwaigen
Verweigerung der Einfahrt in die Gemeinschaft.

Artikel 6

(1) Daneben kénnen — vorbeugend oder wenn unterwegs Verstolle festgestellt wurden, die
die Sicherheit des Gefahrguttransports geféhrden — auch Kontrollen in den Unternehmen
durchgefihrt werden.

Durch diese Kontrollen soll sichergestellt werden, dass die Beforderung geféhrlicher Glter
auf der Stral3e unter Sicherheitsbedingungen erfolgt, die den einschléagigen Rechtsvorschriften
entsprechen.

(2) Wenn ein oder mehrere insbesondere der in Anhang |1 genannten Verst6l3e im Bereich der
Gefahrguttransporte festgestellt werden, missen die beabsichtigten Transporte in einen
vorschriftsméaldigen Zustand versetzt werden, bevor sie das Unternehmen verlassen, oder
anderen geeigneten Mal3nahmen unterzogen werden.

Artikel 7
(1) Die Mitgliedstaaten gewahren einander Amtshilfe bei der Durchfiihrung dieser Richtlinie.

(2) Wird bel schwerwiegenden oder wiederholten Verstof3en durch ein gebietsfremdes
Fahrzeug oder Unternehmen die Sicherheit des Gefahrguttransports gefahrdet, missen diese
VerstofRe den zustdndigen Behdrden des Mitgliedstaats gemeldet werden, in dem das
Fahrzeug zugelassen ist oder das Unternehmen seinen Sitz hat.

Die zustandigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem schwerwiegende oder wiederholte
VerstolRe festgestellt wurden, kénnen die zusténdigen Behdrden des Mitgliedstaats, in dem
das Fahrzeug zugelassen ist oder das Unternehmen seinen Sitz hat, ersuchen, gegeniiber dem
oder den Zuwiderhandel nden angemessene Mal3nahmen zu ergreifen.

L etztere Behorden teilen den zustandigen Behdrden des Mitgliedstaats, in dem die Verstolie
festgestellt wurden, die gegebenenfalls gegentiber dem Befdrderer oder dem Unternehmen
ergriffenen Mal3nahmen mit.
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Artikel 8

Gibt eine Stral3enkontrolle, der ein in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug
unterzogen wird, Anlass zu der Annahme, dass schwerwiegende oder wiederholte Verstofie
vorliegen, die bei dieser Kontrolle nicht festgestellt werden kénnen, weil die erforderlichen
Erkenntnisse fehlen, gewdhren die zustdndigen Behtrden der betroffenen Mitgliedstaaten
einander Amtshilfe bei der Klarung des Falls.

Fuhrt der zusténdige Mitgliedstaat hierzu eine Kontrolle in dem Unternehmen durch, so
werden die Ergebnisse dieser Kontrolle dem anderen betroffenen Mitgliedstaat mitgeteilt.

| ¥ 95/50/EG (angepasst)

Artike 9

(1) Jeder Mitgliedstaat Ubermittelt der Kommission fir jedes Kalenderjahr spétestens zwolf
Monate nach dessen Ablauf einen nach dem in Anhanglll X enthaltenen Muster <xI
erstellten Bericht Uber die Anwendung dieser Richtlinie mit folgenden Angaben:

a) soweit moglich, erfasster oder geschétzter Umfang der Gefahrguttransporte auf der
Stral3e (in beférderten Tonnen oder in Tonnenkilometern);

b) Anzahl der durchgefihrten Kontrollen;

C) Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge, aufgeschliisselt nach der Zulassung (im
innerstaatlichen Gebiet, im Gebiet anderer Mitgliedstaaten oder im Gebiet von
Drittlandern);

d) Anzahl der festgestellten Verstolde [X> nach Gefahrenkategorie <XI;
e) Anzahl und Art der verhangten Sanktionen.

(2) Die Kommission legt dem Europaischen Parlament und dem Rat zum ersten Ma im
Jahr 1999 und in der Folge mindestens alle drei Jahre anhand der Angaben gemal? Absatz 1
einen Bericht Uber die Anwendung dieser Richtlinie durch die Mitgliedstaaten vor.

| ¥ 2008/54/EG Art. 1 (angepasst) |

Artikel 10

Die Kommission passt die Anhénge X> I, 1l und Il <XI an den wissenschaftlichen und
technischen Fortschritt auf den von dieser Richtlinie erfassten Gebieten an, um insbesondere
Anderungen der Richtlinie > 2008/68/EG <XI Rechnung zu tragen. Die Mal3nahmen zur
Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie werden nach dem in Artikel 11
Absatz 2 der vorliegenden Richtlinie genannten Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen.

10
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Artikel 11

(1) Die Kommission wird von dem durch Artikel 9 der Richtlinie X> 2008/68/EG <X
eingesetzten Ausschuss fur den Gefahrguttransport unterstitzt.

(2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Artikel 5a Absédtze 1 bis 4 und
Artikel 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

| ¥ 95/50/EG Art. 10 (angepasst) |

Artikel 12

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

K

Artikel 13

Die Richtlinie 95/50/EG, in der Fassung der in Anhang IV Teil A aufgefihrten Richtlinien,
wird unbeschadet der Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang IV Tell B
genannten Fristen fir die Umsetzung in innerstaatliches Recht aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Richtlinie und sind nach Mal3gabe der Entsprechungstabellein Anhang V zu lesen.

WV 95/50/EG Art. 11 (angepasst)
(angepasst)

Artikel 14

Diese Richtlinie tritt am X> zwanzigsten X1 Tag X> nach <XI ihrer Verdffentlichung im
Amtsblatt der Européaischen Union in Kraft.

| WV 95/50/EG Art. 12 |

Artikel 15
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brissel am [...]

In Namen des Européischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Préasident Der Préasident

[..] [..]

DE 1
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v

WV 2004/112/EG Art. 1 und
Anhang | (angepasst)

ANHANG |

Checkliste

> (Gemdl Artikel 4) <

. Ort der Kontrolle

. Nationalititskennzeichen und Zulassungsnummer des Fahrzeugs

. Nationalititskennzeichen und Zulassungsnummer des Anhdngers,Sattel-

anhingers
. Transportunternchmen|Anschrift
. Fahrer(Beifahrer
. Absender, Anschrift, Verladeort ') (%)
. Empfinger, Anschrift, Entladeort (*) (3}
. Gesamtmenge der Gefahrgiiter je Beforderungseinheit
. Hochstmenge gemif ADR 1.1.3.6 iiberschritten

. Verkehrstriger

Dokumente an Bord

13.

14.

15.

16.

17.

Beforderungsdokument

Schriftliche Anweisungen

Bilaterale/multilaterale Vereinbarung nationale Genelunigung
Zulassungsbescheinigung fiir Fahrzeuge

Schulungsbescheinigung des Fahrers

Beforderung

18

19.

20.

21.

212,

P
wl

26

U]
)
(%

. Zur Befdrderung zugelassene Giiter

Zur Befdrderung der Giiter zugelassene Fahrzeuge

sandstiick, Tank)
Verbot der Zusammenladung

Beladen, Befestigung der Ladung und Handhabung ()

Vorschuiften in Bezug auf das Befdrderungsmittel {lose Schiittung, Ver-

. Austreten von Giitern oder Beschidigung des Versandstiicks (%)

. UN-Kennzeichnung des Versandstiicks/Tanks (ADR 6) (%) (%)

(ADR 6)

. . Kennzeichnung des Versandstiicks (z.B. UN-Nr.) und Bezettelung (%)

(ADR 5.2)

. Anbringen von Grofzetteln (Placards) auf Tank[Fahrzeug (ADR 5.3.1)

Nur ausfiillen, wenn fiir einen Verstof von Bedeutung
Bei Sammelbeforderung unter Bemerkungen” angeben.
Priifung auf sichtbare Verstofe,

12

2, Datum 3. Zeit
O Ja O Nein
O in loser Schiit- O Versandstiick O Tank

tung
O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O VerstoR festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O VerstoRf festgestelle O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstol! festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstofl festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstof festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O VerstoR festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O Verstoff festgestellt O nicht anwendbar
O kontrolliert O VerstoR festgestellt O nicht anwendbar
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27.

Kennzeichnung von Fahrzeug/Beforderungseinheit (orangefarbene
Kennzeichnung, erwirmter Zustand) {(ADR 5.3.2-3)

Ausriistung an Bord

28.

29.

30.

31.

39.

40.

41.

Allgemeine Sicherheitsausriistung gemafl ADR

Ausriistung nach MafRgabe der beforderten Giiter

Andere in den schriftlichen Anweisungen genannte Ausriistung
Feuverltscher

Gegebenenfalls schwerwiegendste Gefahrenkategorie der festgestellten
Verstiifle

Bemerkungen

O kontrolliert

O kontrolliert
O kontrolliert
O kontrolliert
O kontrolliert

O Kategorie 1

O VerstoR festgestellt

O Verstof festgestellt
O VerstoR festgestellt
O Verstof festgestellt
O Verstoff festgestellt

O Kategorie II

O

O

]

nicht anwendbar

nicht anwendbar
nicht anwendbar
nicht anwendbar
nicht anwendbar

Kategoarie Il

Behorde/Beamter die/der die Kontrolle durchgefiilrt hat

13
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WV 2004/112/EG Art. 1 und
Anhang Il (angepasst)

ANHANG 11
VERSTOSSE

Fur die Zwecke dieser Richtlinie stellt die folgende, nicht erschopfende Liste mit drei
Gefahrenkategorien (wobei Kategoriel die schwerwiegendste ist) eine Leitlinie daftr dar,
was als Verstol3 einzustufen ist.

Die Bestimmung der angemessenen Gefahrenkategorie erfolgt unter Berticksichtigung der
besonderen Umstande und liegt im Ermessen der Vollstreckungsbehdrde bzw. des
V ollstreckungsbeamten auf der Stral3e.

Nicht unter den Gefahrenkategorien aufgeflihrte Mangel werden entsprechend den
Beschreibungen der Kategorien eingestuft.

Bel mehreren VersttlRen je Beftrderungseinheit wird bei der Berichterstattung (X in
Ubereinstimmung mit dem in<Xl Anhanglll X enthaltenen Muster <XI) nur die
schwerwiegendste Gefahrenkategorie (wie unter Anhang! Nummer 39 angegeben)
angewandt.

1 Gefahrenkategoriel

Wenn der Verstold gegen die einschldggigen ADR-Bestimmungen mit einem hohen
Sterberisiko bzw. der Gefahr schwerer Verletzungen oder einer erheblichen Schadigung der
Umwelt verbunden ist, so dass in der Regel unverziglich geeignete Malinahmen zur
Beseitigung der Gefahr ergriffen werden, z. B. die Stilllegung des Fahrzeugs.

Mangel sind:

1 Die Beforderung der beférderten Gefahrgiter ist verboten.

2. Austreten von gefahrlichen Stoffen.

3. Beforderung mit einem verbotenen Verkehrstrager oder einem ungeeigneten
Beforderungsmittel.

4. Beforderung in loser Schittung in einem in bautechnischer Hinsicht ungeeigneten
Behdlter.

5. Befdrderung in einem Fahrzeug ohne angemessene Zul assungsbescheinigung.

6. Das Fahrzeug entspricht nicht mehr den Genehmigungsnormen und stellt eine
unmittelbare Gefahr dar (sonst Gefahrenkategorie Il).

7. Nichtgenehmigte Verpackung.

8. Verpackung ist nicht mit den gultigen Verpackungsanweisungen konform.

9. Die besonderen Bestimmungen fir die Zusammenladung wurden nicht eingehalten.

14
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10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

2.

Die Regeln fur Befestigung der Ladung wurden nicht eingehal ten.
Die Regeln fir die Zusammenladung von V ersandstiicken wurden nicht eingehalten.
Der zul&ssige Fullungsgrad von Tanks oder Versandstiicken wurde nicht eingehalten.

Die Vorschriften zur Begrenzung der in einer Befdrderungseinheit befdrderten
Mengen wurden nicht eingehalten.

Beforderung von Gefahrgitern ohne Angabe ihres Vorhandenseins (z. B.
Dokumente, Kennzeichnung und Bezettelung der Versandstiicke, Anbringen von
Grofl3zetteln (Placards) und Kennzeichnung auf dem Fahrzeug ...).

Befoérderung ohne Anbringen von Grof3zetteln (Placards) und Kennzeichnung des
Fahrzeugs.

Relevante Angaben zu dem beforderten Stoff, die die Feststellung eines Verstol3es
der Gefahrenkategoriel ermoglichen, fehlen (z.B. UN-Nummer, offizielle
Benennung, V erpackungsgruppe ...).

Der Fahrer ist nicht im Besitz einer ordnungsgemalien Schulungsbescheinigung.
Verwendung von Feuer oder ungeschiitzten Gluhbirnen.
Das Rauchverbot wird nicht beachtet.

Gefahrenkategoriell

Wenn der Verstol3 gegen die einschldgigen ADR-Bestimmungen mit der Gefahr schwerer
Verletzungen oder einer erheblichen Schadigung der Umwelt verbunden ist, so dass in der
Regel geeignete Maldnahmen zur Beseitigung der Gefahr ergriffen werden, z. B. wenn
moglich und angemessen die Behebung am Kontrollort, spatestens jedoch nach Abschluss der
laufenden Beférderung.

Méangel sind:

1. Die Beforderungseinheit besteht aus mehr al's einem Anhanger/Sattel anhanger.

2. Das Fahrzeug entspricht nicht mehr den Genehmigungsnormen, stellt jedoch keine
unmittelbare Gefahr dar.

3. Im Fahrzeug befinden sich nicht die geforderten funktionsfahigen Feuerldscher; ein
Feuerloscher gilt noch as funktionsfahig, wenn nur das vorgeschriebene Siegel
und/oder das Verfallsdatum fehlen; dies gilt jedoch nicht, wenn der Feuerltscher
offensichtlich nicht 1anger funktionstichtig ist, z. B. Manometer auf ,,0".

4. Im Fahrzeug befindet sich nicht die in den ADR oder den schriftlichen Anweisungen
vorgeschriebene Ausriistung.

5. Prifdaten und Nutzungszeitraume von Verpackungen, IBC oder Grof3packmitteln

wurden nicht eingehalten.
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10.

11.

12.

3.

Versandsticke mit beschadigter Verpackung, IBC oder Grof3packmittel oder
beschéadigte, ungereinigte leere Verpackungen werden befordert.

Beforderung verpackter Guter in einem in bautechnischer Hinsicht ungeeigneten
Behdlter.

Tanks/Tankcontainer (einschliefdich leerer und ungereinigter) wurden nicht
ordnungsgemal3 verschlossen.

Beforderung einer zusammengesetzten Verpackung, bel der die Aul3enverpackung
nicht ordnungsgemal? verschlossen ist.

Falsche Kennzeichnung, Bezettelung oder falsches Anbringen von Grof3zetteln
(Placards).

Keine schriftlichen Anweisungen gema3 ADR vorhanden oder die schriftlichen
Anweisungen betreffen nicht die beférderten Guter.

Das Fahrzeug ist nicht ordnungsgemal’ tberwacht oder geparkt.

Gefahrenkategorielll

Wenn der Verstol3 gegen die einschlégigen Bestimmungen mit einer geringen Gefahr von
Verletzungen oder einer Schadigung der Umwelt verbunden ist und geeignete Mal3nahmen
zur Besaitigung der Gefahr nicht an der Stral3e ergriffen werden missen, sondern zu einem
spateren Zeitpunkt auf dem Betriebsgel &nde getroffen werden kdnnen.

Méngel sind:

1. Die Grof3e der Grol3zettel (Placards) oder Zettel oder der Buchstaben, Zahlen oder
Symbole auf den Grol3zetteln oder Zetteln entspricht nicht den Vorschriften.

2. Weitere Angaben as die in Gefahrenkategorie1/(16) sind in den Beforderungs-
unterlagen nicht verfligbar.

3. Die Schulungsbescheinigung befindet sich nicht an Bord des Fahrzeugs, es gibt

jedoch Belege dafUr, dass der Fahrer sie besitzt.
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WV 2004/112/EG Art. 1 und
Anhang 111

ANHANG |11

MUSTER DESFORMULARS (STANDARDFORMULAR) FUR DEN BERICHT
AN DIE KOMMISSION UBER VERSTOSSE UND SANKTIONEN

Land: Jahr:

KONTROLLEN DES GEFAHRGUTTRANSPORTS AUF DER STRASSE

Ort der Zulassung des Fahrzengs (1)

Insgesamt
Land der Andere EU-

Kontrolle Mitgliedstaaten Drittlénder

Anzahl der auf der Grundlage des Inhalts der Ladung (und ADR)
kontrollierten Beforderungseinheiten

Anzahl der nicht mit den ADR konformen Beférderungseinheiten

Anzahl der stillgelegten Beforderungseinheiten

Anzahl der festgestellten Verstofle nach Ge- | Gefahrenkategorie [
fahrenkategorie (%)

Gefahrenkategorie 11

Gefahrenkategorie 11T

Anzahl der verhiingten Sanktionen nach Art | Verwarnung
der Sanktion

GeldbuRe

Sonstige

GESCHATZTE GESAMTMENGE DER AUF DER STRASSE BEFORDERTEN t ] oderoovinnii t/km
GEFAHRGUTER

(') Im Sinne dieses Anhangs bezieht sich das Land der Zulassung auf das Fahrzeug.
(%) Bei mehreren Verstofen je Beforderungseinheit wird nur die schwerwiegendste Gefahrenkategorie (wie unter Punkt 39 von Anhang 1 angegeben) angewandt.
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ANHANG IV

Tell A

Aufgehobene Richtlinie mit ihren nachfolgenden Anderungen
(gemal3 Artikel 13)

Richtlinie 95/50/EG des Rates

Richtlinie 2001/26/EG des Européischen
Parlaments und des Rates

Richtlinie 2004/112/EG der Kommission

Richtlinie 2008/54/EG des Européischen
Parlaments und des Rates

(ABI. L 249 vom 17.10.1995, S. 35)

(ABI. L 168 vom 23.6.2001, S. 23)

(ABI. L 367 vom 14.12.2004, S. 23)

(ABI. L 162 vom 21.6.2008, S. 11)

Teill B

Fristen fur die Umsetzung in inner staatliches Recht
(gemal3 Artikel 13)

Richtlinie

Umsetzungsfrist

95/50/EG
2001/26/EG
2004/112/EG
2008/54/EG

DE

31. Dezember 1996
23. Dezember 2001

14. Dezember 2005
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ANHANG V

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Richtlinie 95/50/EG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1

Artikel 2 erster Gedankenstrich
Artikel 2 zweiter Gedankenstrich
Artikel 2 dritter Gedankenstrich
Artikel 2 vierter Gedankenstrich
Artikel 2 flnfter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 1 Satz 1

Artikel 4 Absatz 1 Satz 2

Artikel 4 Absétze 2 bis5

Artikel 5

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 7

Artikel 8 Satz 1

Artikel 8 Satz 2

Artikel 9 Absatz 1 erster Gedankenstrich
Artikel 9 Absatz 1 zweiter Gedankenstrich
Artikel 9 Absatz 1 dritter Gedankenstrich
Artikel 9 Absatz 1 vierter Gedankenstrich

Artikel 9 Absatz 1 funfter Gedankenstrich

Artikel 9 Absatz 2

Artikel 1

Artikel 2 Buchstabe a

Artikel 2 Buchstabe b

Artikel 2 Buchstabe ¢

Artikel 2 Buchstabe d

Artikel 2 Buchstabe e

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 1 Unterabsatz 1
Artikel 4 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 4 Absétze 2 bis5

Artikel 5

Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 1
Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 6 Absatz 2

Artikel 7

Artikel 8 Absatz 1

Artikel 8 Absatz 2

Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe ¢
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe d
Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe e

Artikel 9 Absatz 2
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Artikel 9a
Artikel 9b
Artikel 10 Absatz 1
Artikel 10 Absatz 2
Artikel 11
Artikel 12

Anhangel, Il und 111

Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14
Artikel 15
Anhéangel, Il und 111
Anhang IV

Anhang V
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