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1.

BEGRUNDUNG

K ONTEXT DESVORSCHLAGS

e Grindeund Ziele des Vorschlags

Angesichts des Umstands, dass 23 % der gesamten Emissionen an CO; auf den
StraBenverkehr entfallen', ist die Verringerung der Energieintensitit und der
Emissionen von Fahrzeugen eine wichtige Aufgabe fiir die EU.

Im Aktionsplan fiir Energieeffizienz® und in der Mitteilung zur Okologisierung des
Verkehrs® wurde fiir 2008 ein Vorschlag zur Kraftstoffeffizienzkennzeichnung von
Reifen angekiindigt. Dadurch soll die Umstellung des Marktes auf kraftstoffeffiziente
Reifen (Reifen mit geringem Rollwiderstand) gefordert werden.

Der Vorschlag zur Kennzeichnung von Reifen folgt einem integrierten Konzept, das
die Bereitstellung genormter Informationen nicht nur zur Kraftstoffeffizienz, sondern
auch zur Nasshaftung und zum externen Rollgerdusch gewdihrleistet, damit die
Verbraucher und Endnutzer ihre Kaufentscheidung sachkundig treffen konnen. Ziel ist
es, durch die Nutzung der Marktkrifte eine dynamische Verbesserung aller Parameter
iiber die zur Typgenehmigung (Verfahren zur EU-Marktzulassung) festgesetzten
Mindestanforderungen hinaus zu bewirken.

e Allgemeiner Kontext

Reifen konnen einen erheblichen Beitrag zur Verringerung der Energieintensitit und
der Emissionen des StraBBenverkehrs leisten, da auf sie 20 % bis 30 % des gesamten
Energieverbrauchs eines Fahrzeuges entfallen. Dieser Kraftstoffanteil wird verbraucht,
um den vorwiegend auf den ,Hystereseverlust® (d.h. den Energieaufwand fiir
Erwdarmung und Verformung der Reifen beim Abrollen) zuriickgehenden
Rollwiderstand zu iiberwinden. Der Rollwiderstand kann durch neue Technologien
verringert werden, so dass derzeit im gesamten Spektrum der Reifentypen Variationen
von bis zu 100 % festzustellen sind. Bei Personenkraftwagen beispielsweise betragen
die Unterschiede zwischen den Reifen mit den besten und jenen mit den schlechtesten
Kraftstoffverbrauchswerten bis zu 10 %

Die Rentabilitdt von kraftstoffeffizienten Reifen wurde in Studien nachgewiesen: die
Mehrkosten fiir bessere Reifen werden durch Einsparungen iiber die Lebensdauer
kompensiert. Es liegt also im unmittelbaren Interesse von Reifenkdufern und der
Allgemeinheit, durch kraftstoffeffiziente Reifen einerseits die Kraftstoftkosten und
andererseits die verkehrsbedingten Emissionen zu reduzieren. Die Auswirkungen auf
EU-Ebene konnten erheblich sein; bei der im Rahmen der Folgenabschitzung
durchgefiihrten externen Studie wurde je nach Geschwindigkeit der Marktumstellung
ein Einsparpotenzial von 0,56 bis 1,51 Mio. t ROE ermittelt. Das entspricht einer

Europdische Umweltagentur, Jéhrliches Treibhausgasinventar der Europdischen Gemeinschaft 1990-
2005 und Inventarbericht 2007, S. 88.

KOM(2006) 545.

KOM(2008) 433.

DE



DE

Verringerung des Pkw-Bestands der EU um 0,5 bis 1,3 Mio. Fahrzeuge (oder 3 % bis
8 % aller Pkw-Neuzulassungen).

Verbesserungen beim  Rollwiderstand werden derzeit und kiinftig vom
Elrstausstatttungsmarkt4 bewirkt, ndmlich von den Autoherstellern, die ein Interesse
daran haben, ihre Fahrzeuge mit kraftstoffeffizienten Reifen auszuriisten, um die nach
den Typgenehmigungsvorschriften ermittelten Emissionen der Fahrzeuge zu senken.
Ferner werden die in Bezug auf die Kraftstoffeffizienz schlechtesten Reifen im Zuge
der Verordnung zur allgemeinen Sicherheit von Kraftfahrzeugen’  durch
Mindestanforderungen an die Rollwiderstandseigenschaften vom Markt entfernt.
Allerdings wird die durch diese beiden Triebkrifte erzielte Marktumstellung wegen
eines Mangels an Informationen fiir die Endnutzer, insbesondere auf dem
Reifenersatzmarkt, nicht ihren optimalen Umfang erreichen.

Auf dem Reifenersatzmarkt®, der 78 % des Gesamtmarktes ausmacht, haben die
Verbraucher und Unternehmen keinen Zugang zu objektiven Daten zum
Rollwiderstand von Reifen und konnen keinen Vergleich zwischen hoheren
Anschaffungskosten und Kraftstoffeinsparungen anstellen. Bei Markterhebungen hat
sich auch gezeigt, dass die Verbraucher am Kauf kraftstoffeffizienter Reifen
interessiert wéren.

Daneben ist festzustellen, dass die Leistungseigenschaften von Reifen in
Wechselbeziehung zueinander stehen, so dass die Anderung eines Parameters, etwa der
Kraftstoffeffizienz, sich nachteilig auf andere Parameter wie die Nasshaftung
auswirken kann, wéhrend die Optimierung der Nasshaftung wiederum hohere
Rollgerduschemissionen zur  Folge haben kann. In Bezug auf die
Nasshaftungseigenschaften und die Rollgerduschemissionen wurde ein Potenzial fiir
Verbesserungen iiber die Mindestanforderungen der Typgenehmigungsvorschriften
hinaus ermittelt’. Es liegt daher im Interesse der Allgemeinheit, die Optimierung dieser
beiden Parameter gemeinsam mit dem Rollwiderstand zu fordern.

Durch ein EU-Kennzeichnungssystem flir Reifen soll auf die wegen des
Informationsmangels suboptimale Marktumstellung auf kraftstoffeffiziente Reifen
reagiert werden. Ein solches System wiirde den Verbrauchern eine Kaufentscheidung
in Kenntnis der Sachlage ermdglichen, Reifenherstellern Anreize zur qualitativen
Verbesserung ihrer Produkte geben und einen Beitrag zur Sensibilisierung leisten.

e Bestehende Rechtsvor schriften auf diesem Gebiet

Der Vorschlag zur Reifenkennzeichnung ist Teil eines integrierten Konzepts zur
Verringerung des Kraftstoffverbrauchs und der Emissionen im Stralenverkehr. Durch
die  Ausrichtung auf die Nachfrageseite ergidnzt der Vorschlag die
Typgenehmigungsvorschriften fiir Reifen, die sich mit Mindestanforderungen an die
Angebotsseite richten. Die Mindestanforderungen in Bezug auf Rollwiderstand,
Nasshaftung und Rollgerdusch, die entsprechend dem Vorschlag fiir eine Verordnung

Segment der Bereifung von Neufahrzeugen, das derzeit 22 % des Gesamtmarktes ausmacht.

Vorschlag KOM(2008) 316, derzeit im Annahmeverfahren, ABL. C[...] vom [...], S. [...].

Segment der nach Verschleil der Originalbereifung — bei Pkw in der Regel nach 40 000 km —
montierten Reifen.

KOM(2008) 316, s. FuBnote 5.
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zur allgemeinen Sicherheit von Kraftfahrzeugen bis Oktober 2012 wirksam werden
sollen, werden ein Standardniveau fiir die Reifenqualitit gewéhrleisten, und das
Kennzeichnungssystem wird weitere Verbesserungen iiber dieses Niveau hinaus
bewirken. In einem zunehmend von Wettbewerb geprigten Marktumfeld fiir Reifen
werden so einheitliche Rahmenbedingungen fiir alle geschaffen, wobei die Hersteller
sich die Produktdifferenzierung zu Nutze machen konnen, so dass der Wettbewerb
nicht allein iiber den Preis, sondern auch iiber die Produktqualitit erfolgt. Daneben
diirfte dies die reputationsbedingten Marktzugangsbarrieren fiir neue Anbieter senken.
Fiir die Industrie werden sich grofere Ertrdge aus ihren FuE-Investitionen ergeben, da
die Verbraucher und Endnutzer {iber objektive, verldssliche und vergleichbare
Informationen iiber Reifeneigenschaften verfiigen werden.

Bei der Bereitstellung vergleichbarer Informationen zu den Reifenparametern werden
harmonisierte und genaue Testmethoden ein wesentliches Instrument sein. Zur
Verringerung des Verwaltungsaufwands fiir die Hersteller und der mit den Priifungen
verbundenen Kosten sollten die gleichen Testmethoden angewandt werden, die auch in
den Typgenehmigungsvorschriften fiir Reifen festgelegt sind.

e Vereinbarkeit mit den anderen Politikbereichen und Zielen der Union

Die grofere Verbreitung kraftstoffeffizienter Reifen durch Einfiihrung einer
Kennzeichnungsregelung wird zur Verwirklichung des Ziels einer Verringerung des
Energieverbrauchs um 20% bis 2020 beitragen, das im Aktionsplan fiir
Energieeffizienz® festgeschrieben und danach vom Rat ,,Energie®, vom Européischen
Rat und vom Européischen Parlament’ gebilligt wurde.

Der Vorschlag steht im Einklang mit der iiberarbeiteten Strategie der Kommission zur
Minderung der CO,-Emissionen von  Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen'® und dem Beitrag der hochrangigen Gruppe CARS 21''. Diese
Strategie beruht auf einem integrierten Konzept zur Verwirklichung des CO,-
Emissionsziels von 120 g/km bis 2012"%, wobei 130 g/km durch ein Rechtsinstrument
zu den bei der Typgenehmigung gemessenen Emissionen von Kraftfahrzeugen und
weitere 10 g/lkm durch eine erschopfende Liste von ZusatzmaBnahmen, darunter die
Forderung kraftstoffeffizienter Reifen, erreicht werden sollen. Synergien mit dem
iiberarbeiteten Vorschlag fiir die Kennzeichnung von Fahrzeugen'w werden die
Akzeptanz des Reifenkennzeichnungssystems ebenfalls steigern.

Die Forderung der Marktumstellung auf kraftstoffeffiziente Reifen entspricht der
Strategie von Lissabon und der erneuerten Strategie fiir nachhaltige Entwicklung, da
dadurch Anreize fiir Investitionen in FuE gesetzt und allgemein gleiche

KOM(2006) 545.

Tagung des Rates (Verkehr, Telekommunikation und Energie) vom 23.November 2006,
(Dok. 15210/06); Europdischer Rat, Tagung vom 8./9. Mérz 2007 in Briissel, Schlussfolgerungen des
Vorsitzes (Dok. 7224/07); EntschlieBung des Europdischen Parlaments vom 24. Oktober 2007 zu der
Strategie der Gemeinschaft zur Minderung der CO,-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen, (Dok. 2007/2119 (INI)), Nummer 32.
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Wettbewerbsbedingungen geschaffen werden; daneben verringert sich so die
Kohlenstoffintensitit des Straenverkehrs, wodurch ein Beitrag zum politischen Ziel
der nachhaltigen Mobilitit geleistet wird.

Eines der zentralen Ziele, die im Lissabon-Programm der Gemeinschaft fiir 2008-
2010" gesetzt werden, ist die Forderung einer ,,auf nachhaltigere Verbrauchs- und
Produktionsmuster ausgerichteten Industriepolitik®, die im Aktionsplan fiir
Nachhaltigkeit in Produktion und Verbrauch und fiir eine nachhaltige Industriepolitik'®
weiter ausgefiihrt wird.

Die Reifenkennzeichnung ist auch ein wichtiger Aspekt des in der
Verbraucherpolitischen Strategie der EU (2007-2013)'® formulierten Ziels der

»Starkung der Verbraucher”, da sie die Verbraucher in die Lage versetzt, beim
Reifenkauf ihre Entscheidung sachkundig zu treffen.

ANHORUNG VON INTERESSIERTEN KREISEN UND FOLGENABSCHATZUNG
e Anhorung von interessierten Kreisen

Anhorungsmethoden, angesprochene Sektoren und allecemeines Profil der Befragten

Wihrend des gesamten Prozesses wurden Stellungnahmen der betroffenen Akteure im
Rahmen bilateraler Zusammenkiinfte und diverser Konsultationen mit Vertretern der
Mitgliedstaaten,  Nichtregierungsorganisationen ~ (NRO),  Verbraucher- und
Branchenverbianden, der Reifenindustrie, Managern von Fuhrparks, Reifenhdndlern
und Kraftfahrzeugherstellern eingeholt.

- Erste Reaktionen wurden bei der offentlichen Konsultation der GD ENTR zur
Initiative fiir die Steigerung der Sicherheit von Kraftfahrzeugen entgegengenommen,
die von August bis Oktober 2007 stattfand und einen Vorschlag fiir die Klassifizierung
der Kraftstoffeffizienz von Reifen beinhaltete. Diese wurde schlieflich aus dem
Vorschlag der GD ENTR gestrichen, um eine eingehendere Analyse zu ermdglichen,
aber dem bei dieser Konsultation eingegangenen Feedback wurde Rechnung getragen.

- Am 21.April 2008 fand eine Sachverstindigensitzung mit Vertretern der
Reifenindustrie statt, um technische Fragen zu kliren.

- Am 26.Mai 2008 fand ein Workshop fiir betroffene Akteure statt. Die
Arbeitsunterlage mit den im Workshop zu behandelnden Fragen zu verschiedenen
politischen Optionen, den Antworten der betroffenen Akteure sowie dem Protokoll des
Workshops wurden auf der Europa-Website veroffentlicht.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Berticksichtigung

Die Konsultation der betroffenen Akteure war fiir die Ermittlung der politischen

KOM(2007) 804.
KOM(2008) 397/3.
KOM(2007) 99.
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Optionen und die mogliche Gestaltung eines Kennzeichnungssystems sehr niitzlich.
Wihrend des gesamten Konsultationsprozesses unterstiitzten alle Beteiligten generell
die Einfiihrung eines Kennzeichnungssystems, wenngleich mit Vorbehalten in Bezug
auf bestimmte technische Aspekte:

- Bei der ersten offentlichen Konsultation der GD ENTR wurde betont, dass bei der
Gestaltung eines Kennzeichnungssystems zur Forderung der Kraftstoffeffizienz von
Reifen jegliche Beeintrdchtigung der sicherheitsrelevanten Reifeneigenschaften
vermieden werden muss. Die Reifenindustrie entwickelte das Konzept eines
,Integrierten Ansatzes fiir Reifeneigenschaften®, wonach allen relevanten Parametern
gleichzeitig Rechnung getragen werden soll. Dieser Aspekt wurde bei der Gestaltung
des Kennzeichnungssystems, das eine Klassifizierung aufgrund mehrfacher Kriterien
vorsieht, beriicksichtigt.

- Es wurde dafiir pladiert, ehrgeizigere Kraftstoffeffizienzklassen einzurichten und dem
Schema fiir Haushaltsgerite (der Skala ,,A bis G*) zu folgen'’. Als FolgemaBnahme
wurden im Rahmen der externen Studie umfassende Forschungsarbeiten durchgefiihrt,
um den Stand der Technik, das technische Potenzial fiir weitere Verbesserungen der
Kraftstoffeffizienz von Reifen und die damit verbundenen Herstellungskosten genau zu
ermitteln. Den Ergebnissen wurde beim Entwurf der Kraftstoffeffizienzklassen
Rechnung getragen, so dass die Klasse ,,A*“ hinreichend anspruchsvoll sein kann, um
eine Marktorientierung in Richtung kraftstoffeffizienter Reifen zu bewirken, aber
gleichzeitig gewahrleistet ist, dass diese fiir die Verbraucher kosteneffizient sind, d. h.,
dass die Einsparungen beim Kraftstoffverbrauch die hoheren Anschaffungskosten
kompensieren.

- Einige Akteure beantragten die Einbeziehung des externen Rollgerduschs in das
Kennzeichnungssystem. Die urspriinglich von der Folgenabschétzung ausgenommenen
externen Rollgerduschemissionen wurden daher beriicksichtigt.

- SchlieBlich wurde ausfiihrlich erortert, ob Reifen der Klassen C2 und C3 (Bereifung
leichter und schwerer Nutzfahrzeuge) vom Kennzeichnungssystem erfasst werden
sollten. Die Kraftverkehrsunternehmen und ihr Berufsverband, die Internationale
Straflentransport-Union (IRU) sprachen sich fiir die Einbeziehung dieser Reifenklassen
in das Kennzeichnungssystem aus. Da die Folgenabschitzung ein erhebliches
Einsparpotenzial auf den betreffenden Mairkten auswies, wurde beschlossen, diese
Reifenklassen in den Geltungsbereich des Legislativvorschlags einzubeziehen.

Uber das Internet wurde vom 28.4.2008 bis zum 30.5.2008 eine offene Konsultation
durchgefiihrt. Dabei gingen 14 Stellungnahmen bei der Kommission ein. Die
Ergebnisse  konnen  unter  folgender = Webadresse  eingesehen  werden:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

e Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Richtlinie 1992/75/EG.
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Als Grundlage fiir die Folgenabschitzung wurde eine externe Studie beim European
Policy Evaluation Consortium in Auftrag gegeben, die zwischen Dezember 2007 und
Juli 2008 angefertigt wurde.

Methodik

Bei der Studie wurden der technische Hintergrund der Gestaltung eines
Kennzeichnungssystems, z. B. die Vereinbarkeit unterschiedlicher Reifenparameter,
und die Marktstrukturen untersucht und eine Kosten/Nutzen-Analyse angefertigt.

Die spezifische Festlegung der Kraftstoffeffizienz- und Nasshaftungsklassen beruht
unter anderem auf folgenden Faktoren: (1) Stand der Technik, (2) Produktionskosten
zum Erreichen eines bestimmten Rollwiderstands- oder Nasshaftungsniveaus, das im
Vergleich zu den  damit  verbundenen  Kraftstoffeinsparungen  oder
Sicherheitszugewinnen die (3) auf dem Markt realistisch erreichbaren,
kosteneffizienten Niveaus bestimmt, (4) Genauigkeit der Priifmethoden, die Einfluss
auf die Breite der Einstufungsklassen haben kann.

Konsultierte Organisationen/Sachverstindige

Konsultiert wurden Vertreter der Mitgliedstaaten, NRO, Verbraucher- und
Branchenverbénde, die Reifenindustrie, Reifenhdndler und Kraftfahrzeughersteller.

Zusammenfassung der Stellungnahmen und ihre Beriicksichtigung

Auf potenziell schwerwiegende Risiken mit unumkehrbaren Folgen wurde nicht
hingewiesen.

Die technischen Beitrdge und die Kosten/Nutzen-Analyse flossen in die
Folgenabschétzung ein.

Form der Veroffentlichung der Stellungnahmen

Die externe Studie kann unter folgender Webadresse abgerufen werden:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

e Folgenabschéatzung

Bei der Folgenabschitzung wurden die folgenden politischen Optionen fiir die
Forderung der Marktumstellung auf kraftstoffeffizientere Reifen beriicksichtigt:

— Option 1: Keine MaBnahme auf EU-Ebene. Dies ist das Basisszenario, das die
Annahme von Mindestanforderungen an die Rollwiderstandseigenschaften von
Reifen gemél der vorgeschlagenen Verordnung zur allgemeinen Sicherheit von
Kraftfahrzeugen ebenso einschliet wie bestehende Anreize fiir die Autohersteller
zur Ausriistung ihrer Fahrzeuge mit kraftstoffeffizienten Reifen, um so die im Zuge
der Typgenehmigung ermittelten Emissionsniveaus zu senken.

— Option 2: Einkriterienkennzeichnung von Reifen fiir Personenkraftwagen (Reifen
der Klasse C1) lediglich nach dem Kriterium der Kraftstoffeffizienz
(Rollwiderstand), mit Mindestanforderungen in Bezug auf andere Parameter

DE
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(Nasshaftung und externes Rollgerdusch).

— Option 3: Zweikriterienkennzeichnung von Reifen der Klasse C1 nach den beiden
Kriterien Kraftstoffeffizienz und Nasshaftung, mit Mindestanforderungen in Bezug
auf das externe Rollgerdusch.

— Option 4: Mehrfachkriterienkennzeichnung von Reifen der Klasse C1 nach
mehrfachen Kriterien unter Einbeziehung des externen Rollgerduschs neben
Kraftstoffeffizienz und Nasshaftung.

— Option 5: Ausdehnung des fiir Reifen der Klasse C1 entwickelten
Kennzeichnungssystem (Option 2, 3 oder 4) auf Reifen der Klassen C2 und C3.

— Option 6: Wirtschaftliche Instrumente und 6ffentliches Beschaffungswesen.

Ein Vergleich der politischen Optionen zeigt, dass ein auf mehrfachen Kriterien
beruhendes Klassifizierungssystem fiir Reifen der Klasse C1 (Option 4) mit dem
groBBten Nutzen verbunden ist, wenn es auch auf Reifen der Klassen C2 und C3
ausgedehnt wird (Option 5). Die gegeniiber der Option2 (Kennzeichnung nach
lediglich einem Kriterium) langsamere Verbreitung am Markt wiirde durch
Sicherheitszugewinne kompensiert, wihrend die Ausdehnung des
Kennzeichnungssystems auf Reifen der Klassen C2 und C3 die insgesamt moglichen
Kraftstoffeinsparungen erheblich vergroBern wiirden.

Die Kommission hat die in ihrem Arbeitsprogramm genannte Folgenabschitzung

vorgenommen. Der Bericht ist abrufbar von:
http://ec.europa.eu/governance/impact/cia_2008_en.htm

RECHTLICHE ASPEKTE

o Zusammenfassung der vor geschlagenen Mal3nahmen

Der Vorschlag betrifft die Schaffung eines Kennzeichnungssystems fiir
Reifenparameter, darunter Kraftstoffeffizienz, Nasshaftung und externes Rollgerdusch,
fiir Reifen der Klassen C1, C2 und C3 (Reifen fiir Personenkraftwagen, leichte und
schwere Nutzfahrzeuge). Das System wird durch eine Klassifizierung nach den
Reifeneigenschaften einheitliche und leicht verstindliche Informationen fiir
Verbraucher, Unternehmen und den Einzelhandel bieten. Es wird gewihrleisten, dass
diese Informationen den Endnutzern iiber verschiedene Medien (elektronisch, iiber
Kataloge, durch Aufkleber usw.) zur Verfiigung gestellt werden.

e Rechtsgrundlage
Rechtsgrundlage des Vorschlags ist Artikel 95 EG-Vertrag.
e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritétsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht in die
ausschlieBliche Zustindigkeit der Gemeinschaft fallt.
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Die Ziele des Vorschlags konnen von den Mitgliedstaaten aus folgenden Griinden nicht
ausreichend verwirklicht werden:

Wie bereits im Rahmen der Umsetzung der Richtlinie iiber Verbraucherinformationen
zu Pkw'® betont wurde, verursacht das Bestehen von 27 unterschiedlichen
Informationssystemen den Herstellern, die ihre Produkte je nach Absatzmarkt
unterschiedlich einstufen miissen, groen Aufwand und ist fiir die Forderung der
Marktumstellung ineffizient. Die zwischen den Produkteinstufungen bestehenden
Diskrepanzen sind fiir die Verbraucher irrefithrend und beeintrachtigen ihre Fahigkeit,
eine Kaufentscheidung sachkundig zu treffen. Daneben haben die Mitgliedstaaten,
Verbraucherorganisationen und die Reifenindustrie ihre Unterstiitzung fiir ein
harmonisiertes Kennzeichnungssystem ausgedriickt.

Die Ziele des Vorschlags konnen aus folgenden Griinden besser durch Mafinahmen der
Gemeinschaft erreicht werden:

Ein harmonisiertes Kennzeichnungssystem wird den Verwaltungsaufwand fiir die
Mitgliedstaaten und die Reifenindustrie reduzieren. Es wird eine Zersplitterung des
Binnenmarktes verhindern und gleiche Wettbewerbsbedingungen fiir alle Beteiligten
schaffen.

Der Vorschlag ist auf die Harmonisierung der Produktinformation beschrinkt;
Umsetzung und Marktiiberwachung fallen in die Zustandigkeit der Mitgliedstaaten.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiarititsprinzip im Einklang.
e Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit

Der Vorschlag entspricht aus folgenden Griinden dem Grundsatz der
VerhiltnismaBigkeit:

Der Vorschlag geht nicht tiber das hinaus, was zum Erreichen der damit verfolgten
Ziele erforderlich ist. Um die den Reifenherstellern entstehenden Kosten zu reduzieren,
sind die gleichen Priifverfahren vorgesehen wie bei der Typgenehmigung. Die
Eigenerkldrung diirfte ebenfalls zur Senkung der Kosten der Priifung beitragen, die fiir
den ungiinstigsten Fall auf 0,03 Euro je Reifen geschitzt wurden.

Ferner wurde vorgeschlagen, einen Aufkleber zu entwerfen, der die Kennzeichnung in
einer ohne Ubersetzung verstindlichen Form trigt. Zur Minimierung der
Logistikkosten wird durch Piktogramme gewihrleistet, dass die Kennzeichnung
verstindlich ist, ohne dass Reifenhersteller oder —héndler einen Aufkleber in allen EU-
Amtssprachen anbringen miissen. Zusétzliche Informationen zur Erlduterung der
Kennzeichnung in den entsprechenden Sprachen werden online (im Internet)
bereitgestellt. Eine leichte Verstidndlichkeit der Botschaft der Kennzeichnung an die
Verbraucher wird auch dadurch erleichtert, dass die Kennzeichnung in ihrem Format
der Kennzeichnung elektrischer Haushaltsgerdite im Rahmen der Richtlinie zur

Richtlinie 1999/94/EG.
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Energieeffizienzkennzeichnung von Haushaltsgerdten dhnlich ist.

Die Reifenkennzeichnung diirfte nicht zu hoéheren Preisen bei Reifen fiihren.
Preisgiinstige Reifen werden weiterhin auf dem Markt verfiigbar sein; eine Anderung
erfolgt nur insofern, als die Verbraucher objektive Informationen zur Reifenqualitét
erhalten, so dass der Wettbewerb nicht nur iiber den Preis erfolgt, sondern iiber die
tatsdchlichen Leistungseigenschaften von Reifen.

e Wahl desInstruments
Vorgeschlagenes Instrument: Richtlinie.
Andere Instrumente wiren aus folgenden Griinden nicht angemessen:

Die Marktiiberwachung und die Einhaltung der Richtlinie werden fiir den Erfolg der
Regelung von entscheidender Bedeutung sein. Die Mitgliedstaaten sollten deshalb
eigene Uberwachungsverfahren entwickeln. Sensibilisierungskampagnen, in denen das
Kennzeichnungssystem erldutert wird, werden besser auf die Verbraucher abgestimmt
sein, wenn sie auf nationaler Ebene entworfen werden. Deshalb wird vorgeschlagen,
eine Richtlinie zu verabschieden, die von den Mitgliedstaaten in nationales Recht
umzusetzen ist.

Der Vorschlag folgt dem ,Mehrstufen-Konzept, wonach die Annahme der
grundlegenden Bestimmungen der Richtlinie im Mitentscheidungsverfahren erfolgt,
wihrend die technischen Spezifikationen und die Anpassung an den technischen
Fortschritt gemdl dem in Artikel 5a des Beschlusses 1999/468/EG genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle angenommen werden.

AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.

WEITERE ANGABEN

e Europaéischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fiir den Europdischen
Wirtschaftsraum und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.
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2008/0221 (COD)
Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DESEUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

Uber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf die Kraftstoffeffizienz und andere
wesentliche Parameter

Text von Bedeutung fur den EWR

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 95,

auf Vorschlag der Kommission ~,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses’,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen®,

gemih dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag™,
in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)  Wie in der Mitteilung der Kommission zur Okologisierung des Verkehrs®
hervorgehoben wurde, ist nachhaltige Mobilitdt angesichts des Klimawandels und der
Notwendigkeit zur Forderung der Wettbewerbsfdhigkeit Europas fiir die Gemeinschaft
eine gro3e Herausforderung.

(2)  In der Mitteilung der Kommission ,,Aktionsplan fiir Energieeffizienz: Das Potenzial
ausschopfen*** wurde aufgezeigt, dass der Gesamtenergieverbrauch durch eine Reihe
gezielter Maflnahmen, darunter die Kennzeichnung von Reifen, bis zum Jahr 2020 um
20 % gesenkt werden kann.

(3) 20% bis 30 % des Kraftstoffverbrauchs von Fahrzeugen entfallen — vorwiegend
aufgrund des Rollwiderstands — auf die Reifen. Eine Verringerung des
Rollwiderstands von Reifen kann daher einen erheblichen Beitrag zur Energieeffizienz
im Straflenverkehr und damit zur Verringerung der Schadstoffemissionen beigetragen.

19 ABL C[...]vom[...],S. [...]
20 ABLCJ[...]vom[...],S.[...]
2 ABLCJ[...]vom[...],S.[...]
2 ABLCJ[...]vom[...],S.[...].
» KOM(2008) 433.
# KOM(2006) 545.
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4)

)

(6)

(7

®)

€))

Fiir Reifen sind eine Reihe von Parametern charakteristisch, die in Wechselbeziehung
zueinander stehen. Verbesserungen in Bezug auf einen Parameter, etwa den
Rollwiderstand, konnen sich nachteilig auf andere Parameter wie die Nasshaftung
auswirken, wihrend die Verbesserung der Nasshaftung wiederum hdhere
Rollgerduschemissionen zur Folge haben kann. Reifenhersteller sollten zur
Optimierung sdmtlicher Parameter angehalten werden.

Kraftstoffeffiziente Reifen sind kosteneffizient, weil die Kraftstoffeinsparungen den
aus hoheren Herstellungskosten resultierenden Unterschied im Anschaffungspreis
mehr als aufwiegen.

In der [Verordnung (EG) Nr. .../... fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit]”> werden Mindestanforderungen an die
Rollwiderstandseigenschaften von Reifen festgelegt. Die durch den Rollwiderstand
von Reifen bedingten Energieverluste kdnnen durch technologische Entwicklungen
weit iiber das durch diese Mindestanforderungen erreichte Mal3 hinaus reduziert
werden. Zur Verringerung der Umweltauswirkungen des StraBenverkehrs ist es
deshalb zweckméBig, Vorschriften zu erlassen, die durch Bereitstellung harmonisierter
Informationen zu diesem Parameter darauf hinwirken, die Endnutzer zum Kauf
kraftstoffeffizienterer Reifen zu bewegen.

Verkehrslirm ist eine erhebliche Umweltbelastung mit gesundheitsschidigender
Wirkung. In der [Verordnung (EG) Nr..../... fiir die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich ithrer allgemeinen Sicherheit] werden
Mindestanforderungen an das externe Rollgerdusch von Reifen festgelegt. Das externe
Rollgerdusch kann durch technologische Entwicklungen weit {iber das durch diese
Mindestanforderungen erreichte Mal} hinaus reduziert werden. Zur Verringerung des
Verkehrsldrms ist es deshalb zweckmifBig, Vorschriften zu erlassen, die durch
Bereitstellung harmonisierter Informationen zu diesem Parameter darauf hinwirken,
die Endnutzer zum Kauf von Reifen mit geringen externen Rollgerduschemissionen zu
bewegen.

Die Bereitstellung harmonisierter Informationen zum externen Rollgerdusch von
Reifen wiirden auch die Durchfiihrung von MaBnahmen zur Bekdmpfung des
Verkehrslairms fordern und im Sinne der Richtlinie 2002/49/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslirm®® einen Beitrag zur Sensibilisierung der Offentlichkeit fiir den
Anteil von Reifen am Verkehrsldrm leisten.

In der [Verordnung (EG) Nr. .../... fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit] werden Mindestanforderungen an die
Nasshaftungseigenschaften von Reifen festgelegt. Die Nasshaftung kann durch
technologische Entwicklungen weit iiber das durch diese Mindestanforderungen
erreichte Mal3 hinaus verbessert werden, wodurch sich der Bremsweg bei Néisse
verkiirzt. Zur Verbesserung der Sicherheit im StraBBenverkehr ist es deshalb
zweckméBig, Vorschriften zu erlassen, die durch Bereitstellung harmonisierter

25
26

Vorschlag KOM(2008) 316, derzeit im Annahmeverfahren, ABL. C[...] vom [...], S. [...].
ABI. L 189 vom 18.7.2002, S. 12.
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Informationen zu diesem Parameter darauf hinwirken, die Endnutzer zum Kauf von
Reifen mit besseren Nasshaftungseigenschaften zu bewegen.

Andere Reifenparameter wie Aquaplaning oder Kurvenverhalten beriihren ebenfalls
die Verkehrssicherheit. Derzeit bestehen allerdings noch keine harmonisierten
Testmethoden fiir diese Parameter. Deshalb sollte die Moglichkeit vorgesehen werden,
erforderlichenfalls  spdter = Vorschriften in  Bezug auf  harmonisierte
Verbraucherinformationen zu diesen Reifenparametern zu erlassen.

Die Bereitstellung von Informationen zu Reifenparametern in Form einer
Standardkennzeichnung wird wahrscheinlich die Kaufentscheidungen der Endnutzer
zu Gunsten von Reifen beeinflussen, die sicherer, gerduschdrmer und
kraftstoffeffizienter sind. Dies wiederum diirfte fiir die Reifenhersteller ein Anreiz
sein, die betreffenden Reifenparameter zu optimieren, was den Weg zu nachhaltigeren
Verbrauchs- und Produktionsmustern ebnen wiirde.

Eine Vielfalt von nationalen Regeln fiir die Reifenkennzeichnung wiirde den
innergemeinschaftlichen Handel behindern und den Reifenherstellern hoheren
Verwaltungsaufwand und hohere Priifkosten verursachen.

Als Reifenersatz verkaufte Reifen machen 78 % des Reifenmarktes aus. Deshalb ist es
angebracht, die Endnutzer iiber die Parameter sowohl von Reifenersatz als auch der
Originalbereifung neuer Fahrzeuge zu informieren.

Die Verbraucher, darunter Fuhrparkmanager und Transportunternehmen, konnen die
Parameter unterschiedlicher Reifenmarken in Ermangelung einer Kennzeichnung und
einer harmonisierten Priifregelung nicht ohne Weiteres vergleichen und benétigen
mehr Informationen zur Kraftstoffeffizienz und anderen Reifenparametern. Daher ist
es angemessen, Reifen der Klassen C1, C2 und C3 in den Geltungsbereich der
Richtlinie einzubeziehen.

Die Energieeffizienzkennzeichnung, wonach Haushaltsgeridte gemall der Richtlinie
92/75/EWG des Rates iiber die Angabe des Verbrauchs an Energie und anderen
Ressourcen  durch  Haushaltsgerdte  mittels einheitlicher  Etiketten  und
Produktinformationen®’ auf einer Skala von ,,A“ bis ,,G* eingestuft werden, ist den
Verbrauchern gut bekannt und hat sich bei der Foérderung effizienterer Gerdte bewéhrt.
Die Kennzeichnung der Kraftstoffeffizienz von Reifen sollte der gleichen Konzeption
folgen.

Eine in den Verkaufsstellen und in technischem Werbematerial sichtbare
Kennzeichnung von Reifen wiirde gewdhrleisten, dass sowohl Héndler als auch
potentielle Endnutzer einheitliche Informationen zur Kraftstoffeffizienz, zu den
Nasshaftungseigenschaften und zum externen Rollgerdusch von Reifen erhalten.

Manche Endnutzer treffen ihre Wahl bereits vor der Ankunft in der Verkaufsstelle
oder kaufen Reifen im Versandhandel. Um zu gewdhrleisten, dass auch diese
Endnutzer ihre Kaufentscheidung sachkundig auf der Grundlage -einheitlicher
Informationen zur Kraftstoffeffizienz, zu den Nasshaftungseigenschaften und zum
externen Rollgerdusch von Reifen treffen konnen, sollten die Kennzeichnungen auf

27

ABI. L 297 vom 13.10.1992, S. 16.
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(18)

(19)

(20)

ey

(22)

jeglichem technischen Werbematerial erscheinen, auch wenn dieses im Internet
veroffentlicht wird.

Informationen sollten geméf den harmonisierten Priifmethoden bereitgestellt werden,
die in der [Verordnung (EG) Nr. .../... fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit] festgelegt sind, um den Endnutzern einen
Vergleich verschiedener Reifen zu ermdoglichen und die den Herstellern bei den
Priifungen entstehenden Kosten zu begrenzen.

Soweit die Mitgliedstaaten Anreize zu Gunsten kraftstoffeffizienter Reifen setzen,
sollten Mindestklassen fiir die Kraftstoffeffizienz festgelegt werden, um eine
Zersplitterung des Binnenmarktes zu vermeiden. Derartige Anreize konnten eine
staatliche Beihilfe darstellen. Diese Richtlinie greift dem Ergebnis etwaiger
diesbeziiglicher Verfahren iiber staatliche Beihilfen gemi3 den Artikeln 87 und 88 des
Vertrags nicht vor.

Die Vorschriften zur Kennzeichnung durch die Hersteller, Lieferanten und Héndler
miissen eingehalten werden, damit deren Ziele erreicht werden koénnen. Deshalb
sollten die Mitgliedstaaten die Einhaltung dieser Vorschriften durch Marktaufsicht und
regelméBige nachtragliche Kontrollen iiberwachen.

Die zur Durchfiihrung dieser Richtlinie erforderlichen Maflnahmen sollten geméf3 dem
Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalitdten
fir die Ausibung der der Kommission iibertragenen Durchfiihrungsbefugnisse®™
beschlossen werden.

Insbesondere sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, Anforderungen
in Bezug auf die Klassifizierung von Reifen der Klassen C2 und C3 hinsichtlich ihrer
Nasshaftungseigenschaften sowie  Anforderungen an andere  wesentliche
Reifenparameter als Kraftstoffeffizienz, Nasshaftung und externes Rollgerdusch
festzulegen und die Anhdnge an den technischen Fortschritt anzupassen. Da es sich
hier um MaBnahmen allgemeiner Tragweite handelt, die eine Anderung nicht
wesentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie durch Hinzufiigung bewirken, miissen
diese Maflnahmen gemifl dem in Artikel 5a des Beschlusses 1999/468/EG genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Ziel und Gegenstand

Ziel dieser Richtlinie ist die Steigerung der Kraftstoffeffizienz im Stralenverkehr durch die
Forderung kraftstoffeffizienter Reifen.

Mit dieser Richtlinie wird ein Rahmen fiir die Bereitstellung von Informationen zu
Reifenparametern durch ein Kennzeichnungssystem geschaffen.

28

ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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Artikel 2
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir Reifen der Klassen C1, C2 und C3.
Abweichend von Absatz 1 gilt diese Verordnung nicht fiir

a)  runderneuerte Reifen,

b)  Geldndereifen fiir den gewerblichen Einsatz,

c) Reifen, die ausschlieBlich fiir die Montage an Fahrzeugen ausgelegt sind, deren
Erstzulassung vor dem 1. Oktober 1990 erfolgte,

d)  Notreifen des Typs T,

e) Reifen mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von weniger als 80 km/h,

f)  Reifen fiir Felgen mit einem Nenndurchmesser < 254 mm oder > 635 mm,

g) Reifen mit Zusatzeinrichtungen zur Verbesserung der Traktion, z. B.

Spikereifen.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fiir diese Richtlinie gelten folgende Begriffsbestimmungen:

(1)

2

3)

4

»Reifen der Klassen C1, C2 und C3*“: die in Artikel 8 der [Verordnung (EQG)
Nr..../... fur die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer
allgemeinen Sicherheit]® definierten Reifen.

»Notreifen des Typs T*: ein Notreifen, der fiir den Betrieb mit hoheren Driicken als
den fiir Standardreifen und verstérkte Reifen festgelegten Driicken ausgelegt ist;

,Verkaufsstelle: ein Ort, an dem Reifen ausgestellt, gelagert oder zum Kauf
angeboten werden; dies schlieft die Rdumlichkeiten von Fahrzeughéndlern ein, in
denen unmontierte Reifen ausgestellt werden;

»technisches Werbematerial“: jegliches an die Endnutzer oder Héndler gerichtete
gedruckte oder elektronische Material zur Werbung fiir Reifen oder Fahrzeuge, in
dem die spezifischen Parameter eines Reifens beschrieben werden; die schliefit
technische Handbiicher, Broschiiren, Marketing im Internet, Faltblitter und Kataloge
ein;

29

[ANMERKUNG: Bei der aktuellen Reifenklassifizierung des Verordnungsvorschlags KOM(2008) 316
wurden leichte Nutzfahrzeuge (N1) nicht beriicksichtigt. Auf Ebene des Rates besteht eine Einigung in
Bezug auf die Uberarbeitung der in Artikel 8 des Dokuments KOM(2008) 316 vorgeschlagenen
Begriffsbestimmung mit dem Ziel der Einbeziehung der Reifen fiir Fahrzeuge der Klasse N1; die
Einigung wird spitestens im Oktober vor der Annahme dieses Vorschlags fiir eine Richtlinie zur
Reifenkennzeichnung erzielt. Dieser Hinweis dient lediglich zur Information und ist bei Annahme zu
streichen. ]
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)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

»technische Unterlagen®: Informationen zu Reifen wie Hersteller und Marke,
Beschreibung des Reifentyps oder der zur Angabe der Kraftstoffeffizienzklasse
ermittelten Reifengruppe, Nasshaftungsklasse und Messwert fiir das externe
Rollgerdusch, Priifberichte und Priifgenauigkeit.

,Hersteller*: jede natiirliche oder juristische Person, die ein Produkt herstellt bzw.
entwickeln oder herstellen ldsst und dieses Produkt unter ihrem eigenen Namen oder
ihrer eigenen Marke vermarktet;

LImporteur: jede in der Gemeinschaft ansédssige natiirliche oder juristische Person,
die ein Produkt aus einem Drittstaat auf dem Gemeinschaftsmarkt in Verkehr bringt;

,Lieferant*: der Hersteller oder dessen zugelassener Vertreter in der Gemeinschaft
oder der Importeur;

»Handler*: jede natiirliche oder juristische Person in der Lieferkette, die einen Reifen
auf dem Markt bereitstellt, mit Ausnahme des Lieferanten oder des Importeurs;

,Bereitstellung auf dem Markt“: jede entgeltliche oder unentgeltliche Abgabe eines
Produkts zum Vertrieb oder zur Verwendung auf dem Gemeinschaftsmarkt im
Rahmen einer gewerblichen Tétigkeit;

,Endnutzer:  ein  Verbraucher; dies schlieBt Fuhrparkmanager oder
Kraftverkehrsunternehmen ein, die Reifen kaufen oder kaufen sollen;

,wesentlicher Parameter”: ein Reifenparameter wie Rollwiderstand, Nasshaftung
oder externes Rollgerdusch, der bei der Nutzung erhebliche Umwelt-,
Verkehrssicherheits- oder Gesundheitsauswirkungen hat.

Artikel 4
Verantwortlichkeiten von Reifenlieferanten

Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass Reifenlieferanten die folgenden Vorschriften
einhalten:

(1

2

3)

“

Die Lieferanten gewéhrleisten, dass die an Héndler oder Endnutzer gelieferten
Reifen der Klassen C1 und C2 auf der Lauffliche einen Aufkleber mit einer
Kennzeichnung der Kraftstoffeffizienzklasse gemél Anhang I Teil A und dem
Messwert fiir das externe Rollgerdusch gemid3 Anhang I Teil C tragen; auf Reifen
der Klasse C1 ist daneben die Nasshaftungsklasse gemédl Anhangl Teil B
anzugeben.

Das Format des Aufklebers nach Absatz 1 muss den Vorgaben in Anhang Il
entsprechen.

Die Lieferanten geben die Kraftstoffeffizienzklasse, die Nasshaftungsklasse und den
Messwert fiir das externe Rollgerdusch in technischem Werbematerial gemif
Anhang I in der in Anhang III genannten Reihenfolge an.

Die Lieferanten halten technische Unterlagen fiir die Behorden der Mitgliedstaaten
auf Antrag liber eine Zeitspanne von flinf Jahren nach der Bereitstellung des letzten
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Reifens eines bestimmten Reifentyps auf dem Markt bereit. Die technischen
Unterlagen miissen ausreichend detailliert sein, um den Behdrden eine Uberpriifung
der Richtigkeit der Angaben zu Kraftstoffeffizienz, Nasshaftung und externem
Rollgerdusch auf der Kennzeichnung zu erlauben.

Artikel 5
Verantwortlichkeiten von Reifenhandlern

Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass Reifenhdndler die folgenden Vorschriften

einhalten:

(1) Die Héndler gewihrleisten, dass Reifen in der Verkaufsstelle die von den Lieferanten
gemal} Artikel 4 Absatz 1 bereitgestellten Aufkleber deutlich sichtbar tragen.

(2) Falls zum Kauf angebotene Reifen fiir den Endnutzer nicht sichtbar sind, stellen
Héndler fiir die Endnutzer Informationen zur Kraftstoffeffizienz, zur Nasshaftung
und zum Messwert fiir das externe Rollgerdusch der betreffenden Reifen bereit.

3) Fiir Reifen der Klassen C1 und C2 geben die Lieferanten auf den Rechnungen, die

sie Endnutzern beim Reifenkauf ausstellen, die Kraftstoffeffizienzklasse und den
Messwert fiir das externe Rollgerdusch an. Bei Reifen der Klasse C1 ist daneben die
Nasshaftungsklasse anzugeben.

Artikel 6
Verantwortlichkeiten von Kraftfahrzeuglieferanten und -handlern

Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass Kraftfahrzeuglieferanten und —héindler die
folgenden Vorschriften einhalten:

(1

)

3)

4

Kraftfahrzeuglieferanten —und —héndler gewihrleisten, dass technisches
Werbematerial Angaben zur Bereifung von Neufahrzeugen enthidlt. Diese Angaben
umfassen die Kraftstoffeffizienzklasse gemafl Anhang I Teil A, den Messwert fiir das
externe Rollgerdusch gemid3 Anhang 1 Teil C sowie fiir Reifen der Klasse C1 die
Nasshaftungsklasse geméfl Anhang I Teil B.

Koénnen auf ein Neufahrzeug unterschiedliche Reifentypen montiert werden, ohne
dass den Endnutzern diesbeziiglich eine Wahl angeboten wird, so sind im
technischen Werbematerial die niedrigste Kraftstoffeffizienz- und
Nasshaftungsklasse sowie der hochste Messwert fiir das externe Rollgerdusch der
betreffenden Reifentypen in der in Anhang III genannten Reihenfolge anzugeben.

Wird den Endnutzern bei der Bereifung eines Neufahrzeugs die Wahl zwischen
unterschiedlichen Reifentypen angeboten, so geben die Fahrzeuglieferanten im
technischen Werbematerial die Kraftstoffeffizienz- und Nasshaftungsklasse sowie
der Messwert fiir das externe Rollgerdusch der betreffenden Reifentypen in der in
Anhang IIT genannten Reihenfolge an.

Wird den Endnutzern bei der Bereifung eines Neufahrzeugs die Wahl zwischen
unterschiedlichen Reifentypen angeboten, so stellen die Fahrzeughédndler vor dem
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Verkauf Informationen zur Kraftstoffeffizienz- und Nasshaftungsklasse sowie zum
Messwert fiir das externe Rollgerdusch der betreffenden Reifentypen bereit.

Artikel 7
Harmonisierte Prifmethoden

Die gemidl3 den Artikeln 4, 5 und 6 erforderlichen Informationen zur Kraftstoffeffizienz- und
Nasshaftungsklasse sowie zum Messwert fiir das externe Rollgerdusch sind nach den in
Anhang 1 genannten harmonisierten Priifmethoden zu ermitteln.

Artikel 8
Prifverfahren

Die Mitgliedstaaten priifen die Konformitdt der angegebenen Kraftstoffeffizienz- und
Nasshaftungsklassen im Sinne von Anhang I Teil A und B und den angegebenen Messwert
fiir das externe Rollgerdusch im Sinne von Anhangl Teil C nach dem in Anhang IV
festgelegten Verfahren.

Artikel 9
Binnenmarkt

1. Die Mitgliedstaaten diirfen die Bereitstellung von Reifen auf dem Markt aufgrund
von unter diese Richtlinie fallenden Produktinformationen weder untersagen noch
beschrianken, wenn die Bestimmungen der vorliegenden Richtlinie eingehalten
werden.

2. Bis zum Beweis des Gegenteils gehen die Mitgliedstaaten davon aus, dass
Kennzeichnungen und Produktinformationen mit den Bestimmungen der
vorliegenden Richtlinie iibereinstimmen. Sie konnen von den Lieferanten die
Bereitstellung technischer Unterlagen verlangen, um die Richtigkeit der angegebenen
Werte zu priifen.

Artikel 10

Anreize
Die Mitgliedstaaten geben keine Anreize in Bezug auf Reifen unterhalb der
Kraftstoffeffizienzklasse C im Sinne von Anhang I Teil A.

Artikel 11

Anderung und Anpassung an den technischen Fortschritt

Die folgenden MaBnahmen zur Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Richtlinie,
auch durch Ergidnzung, werden nach dem in Artikel 13 Absatz2 genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen:
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(1) Einfiihrung von Anforderungen in Bezug auf die Klassifizierung von Reifen der
Klassen C2 und C3 hinsichtlich ihrer Nasshaftungseigenschaften, falls geeignete
harmonisierte Priifmethoden verfiigbar sind;

(2) Einfithrung von Anforderungen in Bezug auf andere wesentliche Parameter, sofern
diese Parameter umwelt-, gesundheits- oder sicherheitsrelevant sind, falls geeignete
harmonisierte Priifmethoden verfiigbar und diese Anforderungen kosteneffizient
sind;

3) Anpassung der Anhénge I bis IV an den technischen Fortschritt.

Artikel 12
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen fest, welche Sanktionen bei einem Versto gegen die
innerstaatlichen Vorschriften zur Umsetzung dieser Richtlinie zu verhidngen sind, und treffen
die zu deren Durchsetzung erforderlichen MaBnahmen. Die Sanktionen miissen wirksam,
verhdltnismdBig und abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission
spétestens achtzehn Monate nach Inkrafttreten dieser Richtlinie iiber die von ihnen erlassenen
Sanktionsvorschriften und teilen ihr spitere diesbeziigliche Anderungen unverziiglich mit.

Artikel 13
Ausschuss

1. Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Artikel 5a Absédtze 1 bis 4 und
Artikel 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Artikel 14
Uberprifung

Die Kommission priift spétestens fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt des Beginns der Anwendung
dieser Richtlinie die Notwendigkeit zur Anderung der in Anhangl festgelegten
Kraftstoffeffizienz- und Nasshaftungsklassen.

Artikel 15
Umsetzung

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen spdtestens am 1. November 2011
die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie
nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser
Rechtsvorschriften mit und fligen eine Tabelle der Entsprechungen zwischen den
Rechtsvorschriften und dieser Richtlinie bei.

Sie wenden diese Rechtsvorschriften ab dem 1. November 2012 an.
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Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 16

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.

Artikel 17
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
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Abstufung von Reifenparametern

ANHANG |

Teil A: Kraftstoffeffizienzklassen

Die Kraftstoffeffizienzklasse ist auf der Grundlage des Rollwiderstandsbeiwerts (CR) nach
der unten aufgefiihrten Skala von A bis G zu ermitteln und gemif3 der [UN/ECE-Regelung ...,
Fundstelle im Amtsblatt vor endgiiltiger Verabschiedung der Richtlinie einzufiigen] zu

messen.

Wird ein Reifentyp fiir mehr als eine Reifenklasse zugelassen (z. B. C1 und C2), so sollte zur
Ermittlung der Kraftstoffeffizienzklasse des betreffenden Reifentyps die fiir die hochste
Reifenklasse (also C2, nicht C1) geltende Skala verwendet werden.

Reifen der Klasse C1 Reifen der Klasse C2 Reifen der Klasse C3
CR in kg/t Kraftstoffeffi- [ CR in kg/t Kraftstoffeffi- | CR in kg/t | Kraftstoffeffi-
zienzklasse zienzklasse zienzklasse
CR<6,5 A CR<S5,5 A CR<4,0 A
6,6<CR<17,7 B 5,6<CR<6,7 B 4,1<CR<5,0 B
7,8<CR<9,0 C 6,8<CR<8,0 C 5,1<CR<6,0 C
- D - D 6,1<CR<7,0 D
9,1<CR<10,5 E 8,1<CR=<9,2 E 7,1<CR<8,0 E
10,6<CR<12,0 F 9,3<CR<10,5 F CR=>8,1 F
CR>12,1 G CR>10,6 G — G
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Tell B: Nasshaftungsklassen

Die Nasshaftungsklassen von Reifen der Klasse C1 sind auf der Grundlage des in der
nachfolgenden Skala von A bis G angegebenen Nasshaftungskennwerts (G) zu ermitteln, der
gemil der Regelung Nr. 117 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
(UN/ECE) ,,Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Reifen hinsichtlich der
Rollgerduschemissionen und der Haftung auf nassen Oberflichen”” zu messen ist.

G Nasshaftungsklassen
155<G A
140<G<154 B
125<G<139 C
— D
110<G<124 E
G<109 F
— G

Teil C: Externes Rollger&ausch

Der Messwert fiir das externe Rollgerdusch ist in Dezibel anzugeben und geméal der Regelung
Nr. 117 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE/ECE)
,Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Reifen hinsichtlich der
Rollgerduschemissionen und der Haftung auf nassen Oberflaichen* zu ermitteln.

30 ABIL. L 231 vom 29.8.2008, S. 19.
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Anhang |l: Format der Kennzeichnung

Der in Artikel 4 Absatz 1 und Artikel 5 Absatz 1 erwdhnte Aufkleber besteht aus zwei Teilen:
1. ein Kennzeichen im nachfolgend abgebildeten Format und 2. ein Feld, in dem der Name
des Lieferanten und die Reifenlinie, die Reifendimension, die Tragfihigkeitskennzahl, die

Geschwindigkeitskategorie sowie sonstige technische Spezifikationen angegeben sind
(nachstehend ,,Markenfeld*).

1 Gestaltung des Kennzeichens

1.1 Das auf einen Aufkleber gemiB Artikel 4 Absatz1 und Artikel 5 Absatz 1
aufgedruckte Kennzeichen muss folgender Abbildung entsprechen:

2009/...-CA

23

DE



DE

1.2

1.3

1.4

Spezifikationen flir das Kennzeichen:

5mm 3mm 5mm
| [ smm T
(6 ]
o
110 mm
0
— 1] 3mm
I {@-{ )) 72 dB(A) (5]
©— -
@® | 2000..-Ci 1\ 8 mm
5mm 5mm
\ |
| 75 mm |

Das Kennzeichen muss mindestens 75 mm breit und 110 mm hoch sein. Wird das
Kennzeichen in grofBerem Format gedruckt, so miissen die Proportionen der obigen
Spezifikationen dennoch gewahrt bleiben.

Das Kennzeichen muss folgenden Vorgaben entsprechen:

a) Farbliche Gestaltung: CMYK — Cyan, Magenta, Gelb, Schwarz — nach folgendem
Muster: 00-70-X-00: 0 % Cyan, 70 % Magenta, 100 % Gelb, 0 % Schwarz.

b) Die nachfolgend aufgefiihrten Ziffern beziehen sich auf die Legenden in
Abschnitt 1.2.

(1 Kraftstoffeffizienz

Piktogramm gemif3 Muster. Breite: 19,5 mm, Hoéhe: 18,5 mm — Strich des
Piktogrammrahmens: 3,5 pt, Breite: 26 mm, Hohe: 23 mm — Strich des
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Rahmens der Klassifizierung: 1 pt — Strich des Rahmenabschlusses: 3,5 pt,
Breite: 36 mm — Farbe: X-10-00-05.

(2] Nasshaftung

Piktogramm gemdl Muster. Breite: 19 mm, Hohe: 19 mm — Strich des
Piktogrammrahmens: 3,5 pt, Breite: 26 mm, Hohe: 23 mm — Strich des
Rahmens der Klassifizierung: 1 pt — Strich des Rahmenabschlusses: 3,5 pt,
Breite: 26 mm — Farbe: X-10-00-05.

© Externes Rollgerdusch

Piktogramm gemdl Muster. Breite: 23 mm, Hohe: 15 mm — Strich des
Piktogrammrahmens: 3,5 pt, Breite: 26 mm, Hohe: 24 mm - Strich des
Rahmens fiir den Wert: 1 pt — Strich des Rahmenabschlusses: 3,5 pt, Hohe: 24
mm — Farbe: X-10-00-05.

Kennzeichenrand.: Strich: 1,5 pt — Farbe: X-10-00-05.

Skala A-G

Pfeile: Hohe: 4,75 mm, Zwischenraum: 0,75 mm, schwarzer Strich:
0,5 pt — Farben:

. A: X-00-X-00;
. B: 70-00-X-00;
. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
. F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.
- Text: Helvetica fett 12 pt, 100 % weil}, schwarzer Umriss: 0,5 pt.

(6 J Klassifizierung
- Pfeil: Breite: 16 mm, Hohe: 10 mm, 100 % schwarz;

— Text: Helvetica fett 27 pt, 100 % weil.

@ Zcilen in Skala:: Strich: 0,5 pt, Zeilenabstand der gestrichelten Linien: 5,5 mm,
100 % schwarz.

O  Text in Skala: Helvetica fett 11 pt, 100 % schwarz.

QO Roll gerduschwert:

- Kasten: Breite: 25 mm, Hohe: 10 mm, 100 % schwarz.
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1.5

2.1

- Text: Helvetica fett 20 pt, 100 % weiB3;
— Text fiir Einheit: Helvetica fett normal fiir ‘(A)’ 13 pt, 100 % weil.
® ¢ U-Logo: Breite: 9 mm, Hohe: 6 mm.

® verweis auf Richtlinie: Helvetica normal 7,5 pt, 100 % schwarz.
Angabe der Reifenklasse: Helvetica fett 7,5 pt, 100 % schwarz.

¢) Der Hintergrund muss weif3 sein.

Die Reifenklasse (C1, C2 oder C3) ist in dem in der Abbildung in Abschnitt 1.2
vorgeschriebenen Format auf dem Kennzeichen anzugeben.

Markenfeld

Die Lieferanten miissen zusammen mit dem Kennzeichen ithren Namen und die
Reifenlinie, die Reifendimension, die Tragfahigkeitskennzahl, die
Geschwindigkeitskategorie sowie sonstige technische Spezifikationen auf dem
Aufkleber anbringen, wobei Farbe, Form und Gestaltung beliebig sind; allerdings
darf die GroBe des Markenfelds relativ zur GroBBe des Kennzeichens das Verhéltnis
4:5 nicht ibersteigen, und die zusammen mit dem Kennzeichen vermittelte
Information darf die Aussage des Kennzeichens nicht beeintrachtigen.
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Anhang 111
Angaben in technischem Werbematerial

Informationen zu Reifen sind in der nachfolgend genannten Reihenfolge
bereitzustellen:

(i) Kraftstoffeffizienzklasse (Buchstaben A bis G);

(i1)) Nasshaftungsklasse (Buchstaben A bis G);

(ii1)) Messwert flir das externe Rollgerdusch (dB).

Diese Angaben miissen folgenden Anforderungen entsprechen:
(i)  Sie miissen leicht lesbar sein.

(i1)) Sie miissen leicht verstdndlich sein.

(iii) Bestehen fiir einen Reifentyp in Abhidngigkeit von der GroBe oder anderen
Parametern unterschiedliche Einstufungen, so ist die Bandbreite zwischen dem
Reifen mit der geringsten und dem Reifen mit der hochsten Qualitétsleistung
angegeben.

Daneben miissen Lieferanten auf ihrer Website folgende Informationen verfiigbar
machen:

(i)  eine Erlduterung der Piktogramme auf dem Kennzeichen;

(1)) ein Hinweis auf den Umstand, dass die tatsdchlichen Kraftstoffeinsparungen
und die Verkehrssicherheit in hohem Malle vom Verhalten des
Fahrzeugfiihrers abhéngen, sowie auf folgende Umsténde:

— Der Kraftstoffverbrauch kann durch wirtschaftliche Fahrweise erheblich
reduziert werden.

—  Zur Verbesserung der  Nasshaftungseigenschaften und  der
Kraftstoffeffizienz sollte der Reifendruck regelmiBig gepriift werden.

—  Der dem Anhalteweg entsprechende Sicherheitsabstand sollte stets genau
eingehalten werden.
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Anhang | V: Prifverfahren

Die Richtigkeit der angegebenen Kraftstoffeffizienz- und Nasshaftungsklasse sowie des
angegebenen Messwerts fiir das externe Rollgerdusch sind fiir jeden Reifentyp oder jede vom
Lieferanten aufgestellte Reifengruppe nach folgendem Verfahren zu priifen:

(1) Zunichst wird ein Reifen gepriift. Entspricht der gemessene Wert der angegebenen
Klasse oder dem Messwert fiir das externe Rollgerdusch, so gilt die Priifung als
bestanden.

(2) Entspricht der gemessene Wert nicht der angegebenen Klasse oder dem Messwert fiir

das externe Rollgerdusch, so werden drei weitere Reifen gepriift. Die Richtigkeit der
angegebenen Information wird anhand des Durchschnitts der bei den vier gepriiften
Reifen ermittelten Werte beurteilt.
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