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BEGRUNDUNG

1) KONTEXT DES VORSCHLAGS

e Griinde und Ziele des Vorschlags
1) — Neufassung der Richtlinie 95/21/EG tiber die Hafenstaatkontrolle von Schiffen.

Der Wortlaut dieser Richtlinie ist durch zahlreiche Anderungen sehr komplex gewor-
den. Durch die Neufassung werden die Bestimmungen der Richtlinie im Sinne der von
der Kommission geforderten ,,Besseren Rechtsetzung® prazisiert und besser lesbar.

2) — Starkung und Verbesserung der Effizienz der Hafenstaatkontrolle.

Dieses Ziel ergibt sich aus einer Reihe von Verpflichtungen, die die Kommission
eingegangen ist bzw. aus Forderungen von seiten der librigen Organe, insbesondere
nach der Havarie der ,Prestige im November 2002. So hat die Kommission am
3. Dezember 2002 eine Mitteilung (KOM(2002) 681 endgiiltig vom 3.12.2002) zur Er-
hohung der Sicherheit im Seeverkehr nach dem Untergang des Oltankschiffs ,,Prestige*
angenommen, gefolgt von Schlussfolgerungen des Rates vom 6. Dezember 2002 zur
Schiffssicherheit und Verhiitung von Umweltverschmutzungen, in denen der Rat ,.die
Kommission (ersucht), so bald wie moglich einen Vorschlag vorzulegen, der darauf
abzielt, die Hafenstaat-Kontrollverfahren (...) zu verschérfen“. Auch das Europédische
Parlament hat sich in seiner am 27. April 2004 verabschiedeten EntschlieBung, der die
Arbeit des nichtstindigen Ausschusses fiir die Verbesserung der Sicherheit auf See
(MARE-Ausschuss) vorausging, fiir eine Verbesserung und Intensivierung der
Schiffskontrollen in den Hifen der Europdischen Union ausgesprochen.

e Allgemeiner Kontext

Die bestehenden Vorschriften sind in der Richtlinie 95/21/EG und ihren spéteren
Anderungen enthalten. Ziel der vorgeschlagenen MaBnahme ist u.a. die Neufassung
dieser Bestandteile in einem konsolidierten Text.

Weitere Ziele des Vorschlags sind:

— Die Anderung einiger Bestimmungen, sei es im Hinblick auf ihre Verein-
fachung oder Prizisierung (beispielsweise im Falle des erweiterten Uber-
priifungssystems), sei es im Hinblick auf ihre Verschérfung (dies ist besonders
bei den Bestimmungen der Fall, die die Rolle der Lotsen bei der Aufdeckung
von Maingeln sowie die Regeln fiir die Zugangsverweigerung fiir
unternormige Schiffe betreffen).

— Die Hinzufiigung einiger neuer Bestimmungen in den zuvor nicht unter die
Hafenstaatkontrolle fallenden Bereichen, beispielsweise die Gefahrenabwehr
im Seeverkehr, um den jiingsten Entwicklungen des internationalen und des
Gemeinschaftsrecht Rechnung zu tragen.

e Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Richtlinie 95/21/EG.
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2)

e Ubereinstimmung mit anderen Politikbereichen und Zielen der Europdischen Union

Die Verscharfung der Schiffskontrollen wird sich unmittelbar auf die Umwelt auswir-
ken durch eine Verringerung der Unfallrisiken und damit der Umweltverschmutzung,
zu der diese Unfille fiihren kdnnen.

Aufgrund dieser Verringerung der Gefahr von Unfillen und Umweltverschmutzungen
wird die MaBnahme auflerdem positive wirtschaftliche Auswirkungen haben. Durch
diese Anderungen soll ferner fiir die Seeverkehrsbetreiber ein ausgewogeneres
Wettbewerbsumfeld geschaffen werden, indem der unlautere Wettbewerb der
unternormigen Schiffe, gegen die schérfere Sanktionen verhdngt werden, verringert
und die Kontrollen fiir Qualititsschiffe erleichtert werden.

SchlieBlich leistet die Maflnahme durch die Kontrolle der Lebens- und Arbeits-
bedingungen an Bord von Schiffen und die Einfiihrung strengerer Regeln fiir die
Befassung mit bzw. Weiterverfolgung von Beschwerden von Seeleuten einen Beitrag
zur Sozialpolitik der Europdischen Union.

ANHORUNG VON INTERESSIERTEN KREISEN UND FOLGENABSCHATZUNG
e Anhdrung von interessierten Kreisen

Anhorungsmethoden, angesprochene Sektoren und allgemeines Profil der Befragten

Die Kommission hat im Mai 2004 und im Februar 2005 eine Reihe von Sitzungen zur
Anhorung der Vertreter der Mitgliedstaaten und der Schifffahrtsindustrie organisiert,
basierend auf Arbeitsunterlagen der Kommissionsdienststellen und einer detaillieten
Liste mit Fragen zu den geplanten Anderungen.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beriicksichticung

Das Ergebnis der Anhorungen und der Folgenabschiatzungen hat Folgendes bestétigt:

— den Zusatznutzen einer vollstindigen Neufassung des bestehenden Textes im
Hinblick auf ordnungspolitische Klarheit und Vereinfachung;

— die Notwendigkeit einer Verschirfung der Maflnahmen gegen die Schiffe, die
die groBte Gefahr darstellen, vor allem durch den verstirkten Einsatz der
Zugangsverweigerung;

— das Interesse an der Schaffung der Grundlagen fiir ein neues Uberpriifungs-
system, durch das gewihrleistet wird, dass kein Schiff sich den Kontrollen
entziehen kann und dass die Haufigkeit der Kontrollen differenziert wird, so
dass Qualititsschiffe keine Wettbewerbsnachteile durch ungerechtfertigte
Einschrankungen erleiden.

Die gesammelten Angaben und die ausfiihrlichen Schlussfolgerungen der Folgen-
abschitzung sind als Anlage (Dokument SEK .../...) beigefligt.
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e Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Sicherheit im Seeverkehr, Schutz des menschlichen Lebens, Umweltschutz und
Gefahrenabwehr.

Methodik

Beteiligung der Kommission an Sachverstindigengruppen der Pariser Vereinbarung, an
die Europdische Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA) vergebene
Studien zu bestimmten Punkten (z.B.: Bilanz der Anwendung der Zugangs-
verweigerung in den Héfen seit Inkrafttreten der Richtlinie, Priifung der moglichen
Auswirkungen des neuen Uberpriifungssysstems), Sammlung und Analyse von
Informationen aus der Datenbank der Pariser Vereinbarung iiber die Hafenstaat-
kontrolle.

Wichtigste konsultierte Verbdnde und Fachleute

Arbeiten des nichtstindigen Ausschusses des Europdischen Parlaments fiir die
Verbesserung der Sicherheit auf See nach dem Untergang des Oltankers ,,Prestige® im
Jahr 2002 (Schlussfolgerungen des MARE-Ausschusses).

Sachverstindige der EMSA und Pariser Vereinbarung.

Zusammenfassung der eingegangenen und verwendeten Stellungnahmen

Auf mogliche ernste Gefahren mit irreversiblen Folgen wurde hingewiesen. Das
Vorhandensein solcher Gefahren wurde einstimmig bestitigt.

Anhand der Stellungnahmen der Sachverstindigen der Pariser Vereinbarung konnten
das AusmaBl der Probleme erfasst und eventuelle praktische Schwierigkeiten,
beispielsweise bei der Uberpriifung von Schiffen an den Ankerplitzen, aufgezeigt
werden. Im Rahmen der Arbeiten der Sachverstdndigengruppe an der Schaffung eines
neuen Uberpriifungssystems, an denen die Kommission mit Unterstiitzung der Agentur,
teilgenommen hat, konnten die Bestandteile des kiinftigen Uberpriifungssystems
festgelegt werden.

Durch die von der EMSA durchgefiihrten Studien konnten die Liicken der bisherigen
Rechtsvorschriften - vor allem in Bezug auf die Anwendung der bestehenden
Vorschriften zur Zugangsverweigerung - verdeutlicht werden, die zum Vorschlag einer
Verschiarfung der diesbeziiglich geltenden Bestimmungen gefiihrt haben. Die
Erfahrung der EMSA mit der Verwaltung der Datenbank zu den Uberpriifungen von
Ro-Ro-Fahrgastschiffen (in Anwendung der Richtlinie 99/35/EG) machte es moglich,
eine Vereinfachung und Harmonisierung gleichartiger Bestimmungen der beiden
Richtlinien vorzuschlagen.

Form der Veroffentlichung der Stellungnahmen

Bestandteile der Stellungnahmen sind in der Folgenabschitzung erldutert. Aulerdem
sind den Internetseiten der Pariser Vereinbarung (http://www.parismou.org/) und der
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EMSA (http://www.emsa.eu.int/) Informationen zur Anwendung des Systems der
Hafenstaatkontrolle zu entnehmen (schwarze Listen der Schiffe mit Zugangsverweige-
rung, schwarze Liste der Flaggenstaaten, deren Schiffe am héufigsten festgehalten
werden).

e Folgenabschitzung

Die gesammelten Angaben und die ausfiihrlichen Schlussfolgerungen der Folgen-
abschétzung sind als Anlage (Dokument SEK .../...) beigefiigt und lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

Option 1: Status quo ante

Das bisherige System wird beibehalten. Der Status quo entspricht jedoch nicht den
Forderungen des Europdischen Parlaments und des Rates sowie den Verpflichtungen,
die die Kommission nach der Havarie der ,,Prestige eingegangen ist. Es verpflichtet
die Mitgliedstaaten zur Anwendung von Vorschriften, die angesichts der Weiterent-
wicklung des internationalen Rechts bzw. der Lage in der EU iiberholt sind. Umwelt-
und sozialpolitisch ist die Bilanz demnach negativ. Wirtschaftlich gesehen bringt sie
zwar keine zusétzlichen Verwaltungskosten mit sich, doch bleiben die Wettbewerbs-
nachteile der Qualitdtsschiffe gegeniiber den unternormigen Schiffen bestehen.

Option 2: Losung des Problems durch engere Zusammenarbeit zwischen den Mitglied-
staaten.

Die Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten, unmittelbar oder im Wege der
Pariser Vereinbarung, ist juristisch nur in den noch nicht von der Richtlinie
abgedeckten Bereichen denkbar. Es besteht jedoch die Gefahr von Divergenzen
zwischen den Gemeinschaftsvorschriften und den im Rahmen dieser Regierungs-
abkommen angewandten Verfahren, sehr zum Schaden der wirksamen und einheit-
lichen Hafenstaatkontrolle. Die sozialen, dkologischen und wirtschaftlichen Folgen
wiren daher negativ und dies umso mehr, als einige Mitgliedstaaten nicht Partei der
Pariser Vereinbarung sind.

Option 3: Vereinfachung und Verbesserung der bestehenden Rechtsvorschriften

Die Beschriankung auf eine ,,technische* Anpassung der bisherigen Richtlinie hat den
Vorteil, dass der bisherige Rahmen bestehen bleibt und nur zielgerichtete, dem
festgestellten Bedarf entsprechende Anderungen vorgeschlagen werden. Die
okologischen, sozialen und wirtschaftlichen Kosten sind daher gering. Die Vorteile
sind jedoch geringer als jene des unter Option 4 erlduterten ehrgeizigeren Ansatzes, vor
allem auf wirtschaftlicher Ebene, da zwar die Sanktionen fiir unternormige Schiffe
durch eine erleichterte Verhdngung der Zugangsverweigerung verschirft werden, aber
das Ziel der Forderung der Qualititsschifffahrt nicht vollstdndig erreicht wird.

Option 4: Anderung des bisherigen Systems

Dabei wiirde das bisherige, auf einem quantitativen Ansatz basierende System (25%
der Schiffe werden je Mitgliedstaat besichtigt) ersetzt durch einen qualitativeren und
globaleren Ansatz auf EU-Ebene. Durch die Konzentration der Kontrollressourcen auf
die Risikoschiffe und Erleichterungen bei der Uberpriifung der Qualititschiffe wiirde

DE



DE

3)

das neue Uberpriifungssystem ein besseres Kosten-Nutzen-Verhiltnis schaffen,
wodurch 0Okologische, soziale und wirtschaftliche Vorteile ohne entsprechende
Nachteile erzielt werden konnten.

Die Folgenabschitzung ist im Legislativ- und Arbeitsprogramm der Kommission
enthalten und auf der Internetseite der Kommission verfiigbar unter:

http://europa.eu.int/comm/secretariat _general/impact/index en.htm.

RECHTLICHE ASPEKTE

e Zusammenfassung der vorgeschlagenen Mallnahme
Es wird vorgeschlagen,

— die Richtlinie 95/21/EG tber die Hafenstaatkontrolle und ihre spéteren
Anderungen in einem einzigen Text neuzufassen,

— eine Reihe von Anderungen vorzunehmen zur Aktualisierung und Vervoll-
staindigung der Richtlinie sowie zur Verschédrfung der Bestimmungen im
Hinblick auf die Erhéhung der Gefahrenabwehr im Seeverkehr sowie den
Schutz von Seeleuten und Umwelt.

e Rechtsgrundlage

Artikel 80 Absatz 2 EG-Vertrag.
e Subsidiaritétsprinzip

Das Subsidiarititsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschliefliche Zustindigkeit der Gemeinschaft fallt.

Die Ziele des Vorschlags konnen von den Mitgliedstaaten aus folgenden Griinden nicht
ausreichend verwirklicht werden:

Isolierte MaBnahmen der Mitgliedstaaten sind von Natur aus unvereinbar mit den
Zielen der Hafenstaatkontrolle, durch die einem bestimmten geografischen Gebiet
harmonisierte Maflnahmen zur Kontrolle von Schiffen gewéhrleistet werden sollen.

Eines der Ziele einer MaBnahme auf regionaler Ebene ist dariiber hinaus die
Verringerung der Kosten sowie die Optimierung der zur wirksamen Schiffskontrolle
erforderlichen Ressourcen durch eine koordinierte MaBnahme. Die weniger strenge
Durchfiihrung der Hafenstaatkontrolle in einem Mitgliedstaat brichte erhohte
Sicherheitsrisiken mit sich sowie die Gefahr der Entstehung von ,,Gefiélligkeitshafen*
und einer inakzeptablen Wettbewerbsverzerrung innerhalb der Gemeinschaft.

Die Ziele des Vorschlags konnen aus folgenden Griinden besser durch Mafinahmen der
Gemeinschaft erreicht werden:

Durch den Vorschlag werden die Bestimmungen einer bereits bestehenden Richtlinie
gestérkt.
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4)

S)

Die GemeinschaftsmaBnahme gewihrleistet die harmonisierte Anwendung der Uber-
priifungsverfahren, vor allem die Schaffung von Qualifikationsstandards und Ausbil-
dungsprogrammen fiir die Besichtiger, den Austausch von Informationen zwischen den
Mitgliedstaaten iiber ein gemeinsames Informationssystem und die Weiterverfolgung
der MaBBnahmen eines Mitgliedstaats durch einen anderen (beispielsweise bei Zugangs-
verweigerungen).

Der Geltungsbereich der bestehenden Richtlinie wird nicht geéndert.
Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritdtsprinzip im Einklang.
e Grundsatz der VerhéltnismaBigkeit

Der Vorschlag entspricht aus folgenden Griinden dem Grundsatz der Verhéltnis-
méBigkeit:

Die vorgeschlagenen prézisen und detaillierten MaBBnahmen sind fiir die Schaffung
einheitlicher Uberpriifungsregeln in der Europdischen Union unverzichtbar.

Der Vorschlag verbindet eine grofere Effizienz bei der AuBerdienststellung unter-
normiger Schiffe mit einer besseren Nutzung der vorhandenen Ressourcen, indem die
Betreiber von Qualitétsschiffen so wenig wie mdglich benachteiligt werden.

e Wahl des Instruments

Vorgeschlagenes Instrument/Vorgeschlagene Instrumente: Richtlinie

Andere Instrumente wéren aus folgenden Griinden nicht angemessen:

Es handelt sich in erster Linie um die Neufassung einer bestehenden Richtlinie.
Dariiber hinaus kann die Selbstkontrolle nicht in Betracht gezogen werden, da es Ziel
der Hafenstaatkontrolle ist, dass die Behorden die Einhaltung der verbindlichen Sicher-
heitsbestimmungen iiberpriifen und VerstoBe einheitlich und angemessen sanktionie-
ren. Eine Empfehlung ist auszuschlieBen, da es nicht mdglich wire, verbindliche Ziele
festzulegen und deren Einhaltung durch die Mitgliedstaaten zu fordern.

AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.
WEITERE ANGABEN

e Simulation, Pilotphase und Ubergangszeit

Der Vorschlag war oder wird Gegenstand einer Ubergangszeit sein.

e Vereinfachung

Der Vorschlag bringt eine Vereinfachung des Rechtsrahmens sowie der fiir die
Behorden (nationale oder européische) geltenden Verwaltungsverfahren mit sich.
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In Einklang mit den politischen Zielen der Europdischen Union im Sinne der ,,besseren
Rechtsetzung® wird die Darstellung des Wortlauts in einigen Punkten verbessert:
repetitive Verweise oder Querverweise auf andere Bestimmungen des Textes werden
auf ein Mindestmal} beschrinkt. Um die Lesbarkeit des Textes zu erh6hen, werden
zudem die Bestimmungen zu den Verfahren oder den technischen Modalititen der
Uberpriifung in den Anhang iibertragen, damit im verfiigenden Teil nur die
Grundsitze, Ziele und grundlegenden Bestandteile enthalten sind.

Aus Griinden der Klarheit und angesichts der groBen Zahl von Anderungen von
unterschiedlicher Bedeutung, die anldsslich der Neufassung vorgenommen werden,
folgt nachstehend eine Darstellung der wichtigsten Anderungen, nach Zielen geordnet.

Die Vereinfachung ergibt sich aus der Streichung bestimmter Verpflichtungen, die als
veraltet angesehen werden (beispielsweise die im Fall eines Fehlens von ISM-
Zeugnissen an Bord geltenden Verfahren) sowie der Harmonisierung mit den im
Rahmen anderer Richtlinien geschaffener Verfahren und Instrumente (Harmonisierung
der Uberpriifungen von Ro-Ro-Fahrgastschiffen mit den in der Richtlinie 95/21/EG
vorgesehenen erweiterten Uberpriifungen).

Der Vorschlag ist im gleitenden Programm der Kommission zur Aktualisierung und
Vereinfachung des Gemeinschaftsrechts vorgesehen.

o Uberpriifungs-/Revisions-/Verfallsklausel

Der Vorschlag enthélt eine Revisionsklausel.

e Neufassung

Der Vorschlag beinhaltet die Neufassung von Rechtsvorschriften.

e FEuropdischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fiir den Europdischen Wirtschafts-
raum und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.

e Ausfiihrliche Erlduterung des Vorschlags nach Artikeln

1) Gewihrleistung einer besseren Durchfiihrung der Uberpriifung in den Hiifen und an
den Ankerpldtzen der Europdischen Union (Artikel 10 und 13)

Was die Hifen betrifft, so muss vor allem sichergestellt werden, dass die Hafenstaat-
kontrolle in allen Héfen in der gesamten Europdischen Union einheitlich durchgefiihrt
wird. So basiert die Zugangsverweigerung auf den in allen Mitgliedstaaten getroffenen
FesthaltemaBnahmen und nicht wie in der derzeitigen Richtlinie nur auf den
FesthaltemaBBnahmen in Hifen der Pariser Vereinbarung. In dem Vorschlag werden
ferner die Modalititen fiir Uberpriifungen an den Ankerplitzen prizisiert.

2) Verschirfung der Meldepflicht der Lotsen (Artikel 17)

Die Richtlinie enthilt bereits eine Verpflichtung fiir die Lotsen, Méngel zu melden. Die
Havarie der ,Prestige” hat gezeigt, dass mangels einer klaren Rechtsgrundlage die
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Uberseelotsen am Eingang zur Ostsee Informationen nicht weitergegeben haben. Die
bestehenden Vorschriften werden daher gedndert, um diese Verpflichtung auf
Uberseelotsen, einschlieBlich jener auf Schiffen auf der Durchfahrt, auszuweiten.
AuBerdem wird vorgeschlagen, die Bestimmungen der Richtlinie so zu &ndern, dass
eine bessere Weiterverfolgung der von den Lotsen und den Hafenbehorden gemeldeten
Mingel durch die Mitgliedstaaten ermdglicht wird.

3) Ausweitung und Vereinfachung der Zugangsverweigerung (Artikel 10)

Die Zugangsverweigerung ist ein sehr wirksames Abschreckungsinstrument im
Hinblick auf die AuBerdienststellung unternormiger Schiffe. Die derzeitigen
Bestimmungen werden

— auf alle Schiffe ausgeweitet: die Statistiken zeigen, dass Massengutfrachter
und Frachtschiffe in der Europédischen Union im Durchschnitt am hédufigsten
festgehalten werden;

— vereinfacht: die derzeitigen Kriterien sind nicht sehr aussagekriftig und sehr
komplex in der Umsetzung. Eine klare Botschaft wird iibermittelt, der
Vorschlag stiitzt sich nun auf zwei einfache Kriterien: einerseits die schlechte
Bewirtschaftung des Schiffs durch den Betreiber, ersichtlich an wiederholten
FesthaltemaBBnahmen ohne deutliche Verbesserung des Zustandes des
Schiffes, andererseits die mangelhafte Weiterverfolgung durch den Flaggen-
staat ersichtlich an der Tatsache, dass er auf der schwarzen und der grauen
Liste der Pariser Vereinbarung gefiihrt wird.

— verschérft: eine Mindestdauer der Zugangsverweigerung wird eingefiihrt, um
den bereits festgestellten Missbrauch bei der Umsetzung der Richtlinie zu
bekdmpfen, vor allem die zu schnell aufgehobene Zugangsverweigerung ohne
ernsthafte Uberpriifung des Schiffszustandes. Wiederholungsfille werden
strenger sanktioniert bis hin zur endgiiltigen Verweigerung des Zugangs zu
den Hifen der Europdischen Union.

4) Verschirfung der Anforderungen im Hinblick auf die fiir die Kontrollen zustindigen
Behorden und die Fachkenntnisse der Besichtiger (Artikel 4 und 16)

Gemil internationalem Recht kann die Hafenstaatkontrolle nur von einem Staat
durchgefiihrt werden, der die Bestimmungen, deren Einhaltung er ausldndischen
Schiffen in seinen Héfen vorschreibt, vollstindig einhélt. In der Richtlinie wird auf
diese flr die Mitgliedstaaten der Europdischen Union geltende Mindestvorschrift
hingewiesen.

Dariiber hinaus miissen die zustindigen Behorden in der Lage sein, die
vorgeschriebenen Uberpriifungen vorzunehmen, wenn die betreffenden Schiffe im
Hafen liegen, gegebenenfalls auch an Wochenenden und Feiertagen, um zu verhindern,
dass die betreffenden Schiffe sich jeder Uberpriifung entziehen.

SchlieBlich ist vorgesehen, die Anforderungen an das berufliche Profil der Besichtigern
zu erhohen, indem die Mitgliedstaaten regelméBig ihre Fachkenntnisse iiberpriifen, vor
allem in Bezug auf die neuen Vorschriften, die sich aus Anderungen der Richtlinie
oder internationaler Ubereinkommen ergeben. Die Kommission wird ferner mit
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Unterstiitzung der EMSA ein harmonisiertes Schmema fiir die Qualifikation und
Fortbildung der Besichtiger erstellen, damit gewihrleistet ist, dass die Besichtiger in
der erweiterten Europdischen Union iiber ein hohes Mal} an Kompetenz verfiigen.

5) Bessere Planung, Vorbereitung und Durchfiihrung der Uberpriifungen (Artikel 7
und 18)

Im Rahmen der Verschiarfung der Bestimmungen fiir die Zusammenarbeit zwischen
den Behorden miissen die bei den Héfen oder anderen Stellen eingeangenen
Voranmeldungen den Besichtigern unverziiglich iibergeben werden, damit diese
Planung und Vorbereitung der Uberpriifungen verbessern konnen.

SchlieBlich ist vorgesehen, dass sich der Besichtiger wihrend der Uberpriifung
vergewissert, ob die in einem anderen Hafen festgestellten, aber nicht beseitigten
Mingel in der Zwischenzeit abgestellt wurden.

6) Verbesserung des erweiterten Uberpriifungssystems (Artikel 8)

Am erweiterten Uberpriifungssystem werden praktische Verbesserungen vorge-
nommen: die fiir eine erweiterte Uberpriifung in Betracht kommenden Schiffe werden
im Voraus vom Besichtiger dariiber unterrichtet, dass sie bei ihrer Ankunft im Hafen
einer erweiterten Uberpriifung unterzogen werden und miissen im Gegenzug die
erforderlichen MaBnahmen treffen, damit diese Uberpriifung durchgefiihrt werden
kann.

AuBerdem wird im Sinne der praktischen Vereinfachung die erweiterte Uberpriifung
auf die betreffenden Schiffskategorien ab einem einheitlichen Mindestalter (12 Jahre)
angewandt.

7) Verschiarfung der Bestimmungen in Bezug auf den Faktor Mensch (Artikel 12)

Aus den Statistiken der Pariser Vereinbarung geht hervor, dass zahlreiche Méngel mit
der Qualifikation und den Lebens- und Arbeitsbedingungen der Seeleute an Bord
zusammenhéngen. Einige Bestimmungen dienen der Verschirfung der entsprechenden
Kontrollen, mit denen vor allem dem besorgniserregenden Anstieg der Zahl gefdschter
Zeugnisse entgegengewirkt werden soll. Dariiber hinaus werden die Beschwerden von
Seeleuten beziiglich der Sicherheit und Gesundheit der Besatzung, der Lebens-
bedingungen und ganz allgemein der Sicherheit des Schiffes und der Verhiitung von
Verschmutzungen systematisch behandelt und die Seeleute iiber das Ergebnis
unterrichtet.

8) Kontrollen im Bereich der Gefahrenabwehr (Artikel 7)

Der Seeverkehr ist gegeniiber der Gefdhrdung durch Terrorakte oder andere Straftaten
besonders exponiert. Als Beitrag zur Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 725/2004
des Europidischen Parlaments und des Rates zur Erhohung der Gefahrenabwehr auf
Schiffen und in Hafenanlagen wurden die im Rahmen der Pariser Vereinbarung
festgelegten Uberpriifungsverfahren in die Richtlinie aufgenommen.
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9) Mehr Transparenz und Veroffentlichung der Angaben zu Schiffen und Betreibern
(Artikel 20)

Um die abschreckende Wirkung auf die im Rahmen der Richtlinie sanktionierten
Schiffsbetreiber zu verstirken plant die Kommission, die Veroffentlichung einer
»schwarzen Liste* von Schiffseignern, deren Schiffe wiederholt festgehalten wurden
oder fiir die eine Zugangsverweigerung ausgesprochen wurde, durch die Europdische
Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs. Auch eine ,,schwarze Liste® der Schiffe,
fiir die gemiB den Bestimmungen der Richtlinie eine Zugangsverweigerung ausge-
sprochen wurde, wird nach den gleichen Modalititen verdffentlicht und fortlaufend
aktualisiert.

10) Erleichterung der Weiterverfolgung der Umsetzung der Richtlinie in den
Mitgliedstaaten durch die Kommission (Artikel 23)

Die bestehenden Vorschriften, die der Kommission keine ausreichende Kontrolle der
Umsetzung der Richtlinie durch die Mitgliedstaaten ermoglichen, werden verbessert,
damit die im Auftrag der Kommission titige Europdische Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs in elektronischer Form genaue Angaben zu den Schiffsbewegungen
erhélt. Auf dieser Grundlage kann das Funktionieren des Systems in den Héfen der
Mitgliedstaaten genau analysiert werden, so dass beispielsweise die Uberpriifungs-
ressourcen an das Verkehrsaufkommen angepasst und der Gefahr des Entstehens von
,»Gefdlligkeitshifen® entgegengewirkt werden kann.

11) Ein neues Uberpriifungssystem (Artikel 5)

Derzeitiger Eckpfeiler der Hafenstaatkontrolle ist die Einhaltung des rein quantitativen
Schwellenwerts von 25% iiberpriifter Schiffe je Mitgliedstaat, bei dem nicht nur
zahlreiche Schiffe durch die Maschen schliipfen, sondern zuweilen auch
ungerechtfertigte Uberpriifungen durchgefiihrt werden, damit dieser Schwellenwert
erreicht wird. Der vorgeschlagene Ansatz umfasst das gemeinsame Ziel, alle in der
Europdischen Union anlegenden Schiffe zu {berpriifen, wobei die Schiffe mit
erhohtem Risiko 6fter iiberpriift werden und die Qualitétsschiffe seltener.

Durch das neue Uberpriifungssystem wird die Uberpriifung der Qualititsschiffe
aufgrund von Kriterien erleichtert, die das Schiff selbst und seinen Flaggenstaat
betreffen (vor allem die Tatsache, dass der Flaggenstaat das freiwillige Auditsystem
der IMO anwendet). Es wird jedoch betont, dass das neue System nicht zu einer
Schwiéchung des bisherigen Systems fiihren darf, was zu wachsender Unsicherheit
fihren wiirde. Vor allem darf das neue System nicht dazu fiithren, dass die
Mitgliedstaaten weniger Mittel fiir die Hafenstaatkontrolle bereitstellen, sondern die
Mittel sollen besser eingesetzt werden.

Der Grundsatz ist einfach, seine Umsetzung jedoch komplex : ein solches System setzt
ndmlich einen objektiven Mechanismus voraus, der die ausgewogene - und
iiberpriifbare - Verteilung der Anzahl der Uberpriifungen auf die Mitgliedstaaten
gewihrleistet, damit das Entstehen von ,,Gefélligkeitshdfen* verhindert wird.
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Die Modalititen dieses Mechanismus werden derzeit im Rahmen der Pariser Verein-
barung - wo eine spezielle Task Force eingesetzt wurde - und der EMSA gepriift.

Daher wird zum gegenwiértigen Zeitpunkt vorgeschlagen, die Grundsitze dieses neuen
Uberpriifungssystems sowie seine wichtigsten Bestandteile in die Richtlinie aufzu-
nehmen: die Erstellung eines Risikoprofils fiir die Schiffe, Anreize fiir Schiffe mit
einem niedrigen Profil sowie die Anpassung der bestehenden Verfahren zur
Uberpriifung und deren Weiterverfolgung.

Die zu einem spiteren Zeitpunkt erforderlichen Anderungen der Richtlinie werden im
Wege des Ausschussverfahrens eingefiigt, sobald alle Bestandteile und praktischen
Modalitdten des neuen Uberpriifungssystems festgelegt sind.

Bis diese technischen Modalitdten jedoch angenommen und auf Gemeinschaftsebene in
Kraft getreten sind wird weiterhin das bestehende System angewandt, vor allem der
Schwellenwert von 25% tiberpriifter Schiffe je Mitgliedstaat.

12
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2005/0238 (COD)

|\ 9521/EG |

Vorschlag fiir eine
Richtlinie .../.../EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom [...]

W 2001/106/EG Art. 1 Nummer 1
(angepasst)

iiber die Kontrolle en-Sehiffen durch den Hafenstaat

‘ WV 95/21/EC (angepasst)
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION,

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 84=Absatz2 X> 80 Absatz 2 <XI,

auf Vorschlag der Kommission',

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses”,
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen’,

gemiB dem Verfahren des Artikels +89¢ [ 251 <X EG-Vertrag®,

in Erwégung nachstehender Griinde:

R I
>
et
SEokoke!
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‘llneu ‘

(1) Die Richtlinie 95/21/EG des Rates vom 19. Juni 1995 iiber die Kontrolle von Schiffen
durch den Hafenstaat’ wurde mehrmals grundlegend geéndert. Da weitere Anderungen
vorgenommen werden, sollte die Richtlinie im Interesse der Klarheit neugefasst
werden.

‘ WV 95/21/EG Erwigung 1

(2) Schiffsunfille und die Olverschmutzung der Meere und Kiisten der Mitgliedstaaten
erfiillen die Gemeinschaft mit ernster Sorge.

‘ WV 95/21/EG Erwigung 2

(3)  Ebenso ist die Gemeinschaft um die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord von
Schiffen besorgt.

WV 95/21/EG Erwigung 3
(angepasst)

WV 95/21/EG Erwigung 4
(angepasst)

i ABL L 157 vom 7.7.1995, S. 1. Zuletzt geandert durch die Richtlinie 2002/84/EG (ABI. L 324 vom
29.11.2002, S. 53).
6
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(4)

¥ 95/21/EG Erwiigung 5

Sicherheit, Verhiitung von Verschmutzung sowie Lebens- und Arbeitsbedingungen an
Bord lassen sich durch drastische Verringerung der Anzahl unternormiger Schiffe in
Gemeinschaftsgewiissern wirkungsvoll verbessern, wenn die internationalen Uberein-
kommen, Codes und EntschlieBungen strikt eingehalten werden.

()

WV 95/21/EG Erwigung 6
(angepasst)

Die Kontrolle, ob Schiffe international vereinbarte Normen fiir die Sicherheit, die
Verhiitung von Verschmutzung und die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord
einhalten, soll nach wie vor in erster Linie die Aufgabe des Flaggenstaats sein.
Allerdings weist DO wies X1 die Umsetzung und Durchsetzung internationaler
Normen durch eine seaehsende—Zahkl [X> Reihe <X] von Flaggenstaaten ernsthafte
Maingel auf. Deshalb ssiisser DO sollten <XI kiinftig auch die Hafenstaaten die
Einhaltung international vereinbarter Normen fiir die Sicherheit, die Verhiitung von
Verschmutzung und die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord kontrollieren.

(6)

‘ WV 95/21/EG Erwigung 7

Durch ein einheitliches Konzept der Mitgliedstaaten fiir die wirkungsvolle
Durchsetzung dieser internationalen Normen an Bord von Schiffen, die in den
Hoheitsgewdssern der Mitgliedstaaten fahren und deren Héfen anlaufen, werden
Wettbewerbsverzerrungen vermieden.

(7

{ neu

Die Schifffahrtsindustrie ist Terrorakten gegeniiber exponiert. Die Mitgliedstaaten
sollten MaBnahmen zur Gefahrenabwendung im Verkehr wirksam umsetzen und die
Einhaltung der Vorschriften fiir die Gefahrenabwehr durch entsprechende Kontrollen
nachdriicklich tiberwachen.

WV 95/21/EG Erwigung 8
(angepasst)
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WV 95/21/EG Erwigung 10
(angepasst)

(8)

|\ 95/21/EG Erwiigung 11

Die Erfahrungen mit der Anwendung der am 26. Januar 1982 in Paris unterzeichneten
Vereinbarung iiber die Hafenstaatkontrolle (Pariser Vereinbarung) sollten genutzt
werden.

©)

{ neu ‘

Die durch die Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des Europdischen Parlaments und des
Rates’ geschaffene Europdische Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA)
sollte die notwendige Unterstiitzung fiir die mdglichst einheitliche und effiziente
Umsetzung des Systems der Hafenstaatkontrolle leisten. Die EMSA sollte
insbesondere zur Entwicklung einer harmonisierten Gemeinschaftsregelung fiir die
Qualifikation und Schulung der im Rahmen der Hafenstaatkontrolle titigen
Besichtiger beitragen.

(10)

WV 95/21/EG Erwigung 12
(angepasst)

Die Tatsache, dass jeder Mitgliedstaat mindestens 25==H= X ein Viertel <] der
ausldandischen Schiffe, die seine Héfen in einem bestimmten Jahr anlaufen, tiberpriift,
bedeutet, dass eine groBe Anzahl von Schiffen, die in Gemeinschaftsgewéssern fahren,
irgendwann tiberpriift worden ist.

an

{ neu

Ein effizientes Hafenstaatkontrollsystem sollte jedoch gewdhrleisten, dass alle einen
Hafen in der Europdischen Union anlaufenden Schiffe regelméBig iiberpriift werden,
statt sich wie bislang auf die Kontrolle eines Viertels der in jedem Mitgliedstaat
ankommenden Schiffe zu beschrinken. Die Uberpriifung sollte sich auf unternormige
Schiffe konzentrieren, wahrend Qualitdtsschiffe, d.h Schiffe mit zufriedenstellenden
Priifaufzeichnungen oder Schiffe, die die Flagge eines Staates fiihren, der dem Audit-
System der IMO-Mitglieder geniigt, durch seltenere Uberpriifungen belohnt werden sollten.
Diese neuen Uberpriifungsvorschriften sollten in das Hafenstaatkontrollsystem der
Gemeinschaft aufgenommen werden, sobald seine verschiedenen Aspekte definiert
sind und auf der Grundlage einer Uberpriifungsaufteilung, bei der jeder Mitgliedstaat

ABI. L 208 vom 5.8.2002, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 724/2004 (ABI. L 129
vom 29.4.2004, S. 1).
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einen klaren Beitrag zum Erreichen des Gemeinschaftsziels eines umfassenden
Uberpriifungssystems leistet.

WV 95/21/EG Erwigung 13
(angepasst)

(12)

WV 95/21/EG Erwigung 14
(angepasst)

Die Regeln und Verfahren fiir Uberpriifungen durch den Hafenstaat einschlieBlich der
Kriterien fiir das Festhalten von Schiffen méisses DX sollten XI vereinheitlicht
werden, um in allen Hifen ein gleiches Mall an Wirkung zu sichern und so das
gezielte Anlaufen bestimmter Héfen, mit dem das Netz ordnungsgemafer Kontrollen
umgangen werden soll, drastisch zu verringern.

(13)

J neu

Bestimmte Kategorien von Schiffen stellen ab einem gewissen Alter ein grof3es
Unfall- oder Verschmutzungsrisiko dar und sollten daher Gegenstand einer erweiterten
Uberpriifung sein; die Einzelheiten dieser erweiterten Uberpriifung sind festzulegen.

WV 95/21/EG Erwigung 15
(angepasst)

(14)

WV 2001/106/EG Erwigung 4
(angepasst)

Einige Schiffe stellen wegen ihres schlechten Erhaltungszustands, ihrer Flagge und
ihrer Vorgeschichte ein offenkundlges RlSlkO fiir die Slcherhelt des Seeverkehrs und
die Meeresumwelt dar.—Hse dhlen e—Sehiffe—unter—de

ist, Folghch muss diesen Schiffen der Zugang zu Gememschaftshafen Verwelgert
werden, sofern nicht der Nachweis erbracht wird, dass sie ohne Gefahr in den
Gemeinschaftsgewidssern betricben werden konnen. Es maisses [O sollten <X
Leitlinien fiir die Verfahren festgelegt werden, die bei der Verhdngung einer
derartigen Zugangsverweigerung und der Authebung dieser Maflnahme anwendbar
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sind. Im Interesse der Transparenz sollte die Liste der Schiffe, denen der Zugang zu
Gemeinschaftshdfen verweigert wurde, verdffentlicht werden.

(15)

J neu

Um die Belastung bestimmter Verwaltungen und Unternehmen durch wiederholte
Uberpriifungen zu verringern, sollte eine gemiB der Richtlinie 1999/35/EG des Rates
vom 29. April 1999 iiber ein System verbindlicher Uberpriifungen im Hinblick auf den
sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugen im Linienverkehr® zur Zufriedenheit des Aufnahmestaates durchgefiihrte
Uberpriifung eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugs als erweiterte Uberpriifung im Sinne des Hafenstaatkontrollsystems gelten.

(16)

WV 95/21/EG Erwigung 16
(angepasst)

Miingel, die auf der Nichteinhaltung der Bestimmungen der Ubereinkommen beruhen,
miissen beseitigt werden. Schiffe, die—zur D> bei denen eine XI Behebung
B> erforderlich ist <XI aufee € erder, miissen, wenn diese Méngel eindeutig
eine Gefahr fiir die Slcherhelt Gesundhelt oder Umwelt darstellen, so lange
festgehalten werden, bis die Médngel behoben sind.

(17)

|V 95/21/EG Erwiigung 17

Es ist ein Recht auf Widerspruch gegen ein von den zustindigen Behorden verfligtes
Festhalten vorzusehen, um unangemessene Anordnungen zu verhindern, die ein
unzuldssiges Festhalten und Verzogerungen bewirken konnten.

WV 95/21/EG Erwigung 18
(angepasst)

8

ABI. L 138 vom 1.6.1999, S. 1.
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WV 95/21/EG Erwigung 19
(angepasst)

WV 95/21/EG Erwigung 20
(angepasst)

(18)

J neu

Behorden und Besichtiger, die an der Hafenstaatkontrolle beteiligt sind, sollten in
keinem Interessenkonflikt in Bezug auf die Héfen oder die Schiffe, in bzw. auf denen
Uberpriifungen vorgenommen werden, und damit verbundene Interessen stehen. Die
Besichtiger sollten angemessen qualifiziert sein und eine geeignete Schulung erhalten,
damit sie ihre Fachkenntnisse fiir die Durchfiihrung von Uberpriifungen aufrecht-
erhalten und verbessern konnen. Die Mitgliedstaaten sollten bei der Entwicklung und
Forderung einer harmonisierten Gemeinschaftsregelung fiir die Qualifikation und
Schulung der Besichtiger zusammenarbeiten.

(19)

WV 95/21/EG Erwigung 21
(angepasst)

Lotsen und Hafenbehorden kéamen X sollte es ermoglicht werden <Xl, niitzliche
Informationen {iber X> an Bord von Schiffen festgestellte <XI Mangel %%eh#ﬁf%ﬁ

wrdBesatzunegen DO zu <Xl liefern.

(20)

{ neu

Alle Beschwerden iiber die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord sollten
untersucht werden. Jeder Beschwerdefiihrer sollte iiber die Weiterverfolgung seiner
Beschwerde unterrichtet werden.
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|V 95/21/EG Erwigung 22

Die Zusammenarbeit zwischen den zustindigen Behdrden der Mitgliedstaaten und
sonstigen Behorden oder Organisationen ist fiir eine wirksame Nachpriifung von
Schiffen, denen trotz Miangel das Auslaufen erlaubt worden ist, und fiir den Austausch
von Informationen {iber Schiffe in Hifen erforderlich.

(22)

WV 95/21/EG Erwigung 23
(angepasst)
= neu

= Da die Uberpriifungsdatenbank ein wesentlicher Bestandteil der Hafenstaat-
kontrolle ist, sollten die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass sie entsprechend den

" NLA "

Gemeinschaftsanforderungen aktualisiert wird. < Das

(23)

WV 95/21/EG Erwigung 24
(angepasst)

Die Verdffentlichung von Angaben iiber Schiffe X> sowie ihre Betreiber und
Unternehmen <XI, welche die internationalen Normen fiir die Sicherheit, die
Gesundheit und den Schutz der Meeresumwelt nicht ecinhalten, kann ein
wirkungsvolles Abschreckungsmittel sein, das Verlader davon abhilt, solche Schiffe
zu benutzen, und ein Anreiz fiir die Eigentiimer dieser Schiffe, wen—sieh—aus
AbhilfemalBBnahmen zu treffen.

(24)

WV 95/21/EG Erwigung 25
(angepasst)

Samtliche Kosten fiir Schiffsiiberpriifungen, die ein Festhalten rechtfertigen, X> sowie
fiir die Aufhebung der Zugangsverweigerung <X] sollten dem Eigentiimer oder dem
Betreiber des Schiffes in Rechnung gestellt werden.

WV 95/21/EG Erwigung 26
(angepasst)
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(25)

WV 2001/106/EG Erwigung 18
(angepasst)

Die zur Durchfilhrung der [X dieser <X] Richtlinie 9524:E6 erforderlichen
MaBnahmen sollten gemdB dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999
zur Festlegung der Modalitdten flir die Ausiibung der der Kommission iibertragenen
Durchfiihrungsbefugnisse erlassen werden'’,

(26)

27)

(28)

J neu

Da das Ziel der beabsichtigten Maflnahme, nédmlich die Verringerung der Anzahl
unternormiger Schiffe in den Hoheitsgewéssern der Gemeinschaft durch Verbesserung
des Uberpriifungssystems der Gemeinschaft fiir seegehende Schiffe und die
Entwicklung von Schutzmafinahmen gegen Meeresverschmutzung auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden kann und daher wegen des Umfangs
und der Wirkungen der MaBlinahme besser auf Gemeinschaftsebene zu erreichen ist,
kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiarititsprinzip tdtig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
VerhéltnismaBigkeitsprinzip geht diese Richtlinie nicht {iber das fiir die Erreichung
dieser Ziele erforderliche MaB3 hinaus.

Die Verpflichtung zur Umsetzung dieser Richtlinie in das nationale Recht ist auf
diejenigen Bestimmungen zu beschrinken, die gegeniiber den fritheren Richtlinien
eine wesentliche Anderung herbeifiihren. Die Verpflichtung zur Umsetzung der
unverdndert gebliebenen Bestimmungen ergibt sich aus der fritheren Richtlinie.

Diese Richtlinie sollte die Pflichten der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fiir die
Umsetzung der in Anhang XVII Teil B angegebenen Richtlinien in nationales Recht
unberiihrt lassen -

10

ABIL. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Zweck

Diese Richtlinie soll zu einer drastischen Verringerung der Anzahl unternormiger Schiffe in
den Hoheitsgewéssern der Mitgliedstaaten beitragen, indem sie

a)

die Einhaltung internationaler und einschlégiger gemeinschaftlicher Vorschriften fiir
die Sicherheit auf See, = die Gefahrenabwehr im Seeverkehr, < den Schutz der
Meeresumwelt sowie der Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord der Schiffe aller
Flaggen forderts;

gemeinsame Kriterien fiir die Kontrolle von Schiffen durch den Hafenstaat festlegt
und die Verfahren fiir die Uberpriifung und das Festhalten vereinheitlicht=webei-die

O 9

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

‘ WV 95/21/EG (angepasst)

Im Sinne dieser Richtlinie einsehlieBhehihrer-Anlasen bezeichnet der Ausdruck:

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

,, Ubereinkommen*“ X folgende Ubereinkommen mit ihren Protokollen und
Anderungen sowie die damit zusammenhingenden rechtlich bindenden Kodizes in
der jeweils geltenden Fassung <XI:

‘ WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2
a) das Internationale Freibord-Ubereinkommen von 1966 (LL 66)s;

b) das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See (SOLAS 74);;
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c) das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe und das Protokoll von 1978 zu diesem
Ubereinkommen (Marpol 73/78)s;

d)  das Internationale Ubereinkommen von 1978 iiber Normen fiir die Ausbildung,
die Erteilung von Befdhigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW 78)s

e) das Ubereinkommen von 1972 iiber die Internationalen Regeln zur Verhiitung
von Zusammenstdfen auf See (COLREG 72)s;

f)  das Internationale Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969 (ITC 69)s;

g)  das Ubereinkommen von 1976 iiber Mindestnormen auf Handelsschiffen (IAO
Nr. 147)s;

h) das Internationale Ubereinkommen iiber die zivilrechtliche Haftung fiir
Olverschmutzungsschiden von 1992 (CLC 92)s.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

=, 2002/84/EG Art. 4 Nummer 1
Buchstabe a)

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

= 2002/84/EG Art. 4 Nummer 1
Buchstabe b)

2. ,,DOPariser Vereinbarung“ die am 26. Januar 1982 in Paris unterzeichnete
Vereinbarung iiber die Hafenstaatkontrolle <X] =»;in der jeweils geltenden
Fassung €.

|\ 95/21/EG

3. ., Schiff ein seegehendes Fahrzeug, auf das eines oder mehrere Ubereinkommen
Anwendung finden und das eine andere Flagge als diejenige des Hafenstaats fiihrt;

4. , Anlage vor der Kiiste” eine feststehende oder schwimmende Plattform auf oder

tiber dem Festlandsockel eines Mitgliedstaats;

% DE
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J neu

,, Ankerplatz* einen fiir das Ankern eines Schiffes geeigneten Platz im Hafen oder
einem anderen Gebiet unter der Gerichtsbarkeit des Hafens;

(<)

|\ 95/21/EG

,,Besichtiger eine Person, die von der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats
ordnungsgemédl zur Durchfiihrung von Hafenstaatkontrollen erméchtigt wurde und
dieser Behorde gegeniiber verantwortlich ist; bei dieser Person kann es sich um einen
offentlichen Bediensteten oder um eine andere Person handeln;

{ neu

,,zustindige Behdrde* eine fiir die Hafenstaatkontrolle gemdfl dieser Richtlinie
zustindige Seeschifffahrtsbehorde;

,,zustindige Behorde fiir die Gefahrenabwehr im Seeverkehr® eine zustindige
Behorde fiir die Gefahrenabwehr geméll Artikel 2 Nummer 7 der Verordnung (EG)
Nr. 725/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates'';

e

S

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

., Uberpriifung “ einen Besuch an Bord des Schiffes = durch einen Besichtiger zur
Uberpriifung der Beachtung der einschligigen Ubereinkommen und Vorschriften,
wobei mindestens die in Art1ke1 7 Absatz 1 Vorgeschrlebenen Kontrollen
durchzufiihren smd < um—sewehldie skeitde eugnisse—und

. eine griindlichere Uberpriifung* eine Uberpriifung, bei der das Schiff, seine
Ausriistung und seine Besatzung unter den Umstinden im Sinne von
Artikel D> 7 <X] Absatz 4 insgesamt oder gegebenenfalls teilweise einer griindlichen
Ubespsiifune DO Priifung <X] hinsichtlich Bau, Ausriistung, Besatzung, Lebens- und
Arbeitsbedingungen und FEinhaltung der Betriebsverfahren an Bord unterzogen
werden;

, erweiterte Uberpriifung “ eine Uberpriifung, = die mindestens die in Anhang VIII
Teil C aufgefihrten Punkte umfasst. Eine erweiterte Uberpriifung kann eine
griindlichere Uberpriifung beinhalten, wann immer dafiir triftige Griinde gemail3

Artikel 7 Absatz 4 vorliegen <; gemaB-Artkel L

11

ABI. L 129 vom 29.4.2004, S. 6.
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12.

J neu

,,Beschwerde eine(n) vom Kapitdn, von einem Besatzungsmitglied, einer
Berufsorganisation, einem Verband, einer Gewerkschaft oder ganz allgemein einer
Person, die sich fiir die Sicherheit des Schiffes einschlielich der Sicherheit und
Gesundheit seiner Besatzung, der Lebens- und Arbeitsbedingungen und der
Verhiitung von Verschmutzung interessiert, vorgelegte Information oder Bericht;

—
98]

|\ 95/21/EG

., Festhalten” das formliche Verbot, mit dem einem Schiff wegen festgestellter
Mingel, die es einzeln oder zusammen seeuntiichtig machen, untersagt wird,
auszulaufen;

14.

{ neu

., Zugangsverweigerung “ ein dem Kapitdn eines Schiffes und dem fiir das Schiff
verantwortlichen Unternehmen ausgehéndigtes Dokument, in dem mitgeteilt wird,
dass dem Schiff der Zugang zu den Gemeinschaftshdfen verweigert wird,;

‘ ‘

|V 9521/EG

., Einstellung eines Betriebs ein formliches Verbot, mit dem einem Schiff wegen
festgestellter Miangel, die einzeln oder zusammen die weitere Durchfiihrung eines
Betriebs gefahrlich machen, untersagt wird, diesen Betrieb weiter durchzufiihren;

17.

18.

19.

{ neu

,, Unternehmen “ den Eigner des Schiffes oder eine beliebige sonstige Organisation
oder Person (wie z. B. den Geschéftsfiihrer oder den Bareboatcharterer), die vom
Schiffseigner die Verantwortung fiir den Betrieb des Schiffes iibernommen hat und
die durch Ubernahme dieser Verantwortung zugestimmt hat, alle durch den
Internationalen Code fiir die Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs (ISM-Code)
dem Schiffseigner auferlegten Pflichten und Verantwortlichkeiten zu iibernehmen;

‘

, Anerkannte Organisation” eine Klassifizierungsgesellschaft oder eine andere
private Organisation, die flir die Verwaltung eines Flaggenstaats hoheitliche
Aufgaben durchfiihrt;

., vorgeschriebenes Zeugnis“ ein gemiB den internationalen Ubereinkommen von
einem Flaggenstaat oder fiir ihn ausgestelltes Zeugnis;

,,Klassenzertifikat* ein von einer anerkannten Organisation ausgestelltes Dokument,
das die Eignung eines Schiffes fiir einen bestimmten Zweck oder Dienst gemil den
von ihr festgelegten und verdffentlichten Vorschriften feststellt;
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20. ,, Uberpriifungsdatenbank ** ein zentrales Informationssystem fiir die Aufzeichnungen
iber die Hafenstaatkontrolle.

WV 95/21/EG
= neu

Artikel 3

Geltungsbereich

1. Diese Richtlinie ist auf = einen Hafen oder Ankerplatz eines Mitgliedstaats anlaufende <
Schiffe und ihre Besatzung anzuwenden.

= Fiir die Zwecke dieser Richtlinie kann ein Mitgliedstaat nach internationalem Recht auch
Uberpriifungs- und Festhaltebefugnisse ausiiben gegeniiber einem Schiff, das sich in seinen
Hoheitsgewéssern oder an einer Offshore-Anlage befindet bzw. vor dieser oder einer anderen
Anlage in seinen Hoheitsgewissern vor Anker gegangen ist. <

Die den Mitgliedstaaten im Rahmen der einschligigen internationalen Ubereinkommen
verliechenen Rechte auf Interventionen bleiben von diesem Artikel unbertihrt.

2. Bei Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 500 wenden die Mitgliedstaaten die
anwendbaren Vorschriften eines einschligigen Ubereinkommens an und treffen, soweit ein
Ubereinkommen nicht anwendbar ist, die gegebenenfalls notwendigen MaBnahmen, um
sicherzustellen, dass diese Schiffe nicht offensichtlich eine Gefahr fiir die Sicherheit,
Gesundheit oder Umwelt darstellen. Die Mitgliedstaaten lassen sich bei der Anwendung
dieses Absatzes von Anlage 1 der Pariser Vereinbarung leiten.

3. Bei der Uberpriifung eines Schiffes, das die Flagge eines Staates fiihrt, der nicht
Vertragspartei eines Ubereinkommens ist, stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass diesem
Schiff und seiner Besatzung keine giinstigere Behandlung gewéhrt wird als einem Schiff unter
der Flagge eines Staates, der Vertragspartei des Ubereinkommens ist.

4. Fischereifahrzeuge, Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe, Holzschiffe einfacher Bauart, staat-
liche Schiffe, die fiir nichtgewerbliche Zwecke verwendet werden, und Vergniigungsjachten,
die nicht dem Handelsverkehr dienen, sind vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie
ausgeschlossen.
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 3
(angepasst)

Artikel 4

B> Pflichten der Mitgliedstaaten <X

i';l . E ]]

‘@neu

1. Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Maflnahmen, um von Rechts wegen an Bord
ausldndischer Schiffe die in dieser Richtlinie genannten Uberpriifungen in Einklang mit dem
internationalen Recht durchfiihren zu konnen.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 3
= nheu

= 2. <=' Die Mltghedstaaten unterhalten fiir die Uberpriifung von Schiffen geelgnete %@%@
; ok aehs d zustandlge Behorden < d d

und stellen durch geelgnete Maﬁnahmen swher dass ihre zustandlgen Behorden dle
Verpflichtungen aus dieser Richtlinie erfiillen. =Sie stellen unter Beriicksichtigung des
Umfangs und der Merkmale des Schiffsverkehrs in jedem Hafen die erforderliche Zahl von
Mitarbeitern, insbesondere von qualifizierten Besichtigern, ein. <

= Die Mitgliedstaaten treffen geeignete Vorkehrungen, um sicherzustellen, dass Besichtiger
fiir die Durchfiihrung der erweiterten und der obligatorischen Uberpriifungen gemél Artikel 8
und Anhang I, Teil A.1. verfiigbar sind. <

| V9521/EG
Artikel 5
Uberpriifungspflichten
{neu

1. Die Mitgliedstaaten leisten einen eigenen Beitrag in Form von Uberpriifungen, durch den
zusitzlich zu den von anderen Mitgliedstaaten und Unterzeichnerstaaten der Pariser
Vereinbarung durchgefiihrten Uberpriifungen sichergestellt wird, dass alle die Héfen und
Ankerpldtze der Europdischen Union anlaufenden Schiffe liberpriift werden. Dadurch wird
gewihrleistet, dass stirker risikobehaftete Schiffe eingehenderen Uberpriifungen in kiirzeren
Zeitabstinden unterzogen werden.
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Das im Hinblick auf das Erreichen der in Unterabsatz 1 genannten Ziele geschaffene
Uberpriifungssystem enthilt die in Anhang III erliuterten Bestandteile.

2. Die Vorschriften fiir die in Absatz 1 genannte Uberpriifung werden von der Kommission
nach dem in Artikel 24(2) genannten Verfahren festgelegt.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 4
(angepasst)
=neu

D> 3. X + =Solange die in Absatz 2 genannten Malnahmen nicht in Kraft sind,<
> fiihrt X1 die zustandlge Behorde Jedes Mltghedstaats ket jdhrlich so viele
Uberpriifungen wes : : e+ durch, dass deren Gesamtzahl
mindestens 25 v. H. der durchschmtthchen Jahrhchen Zahl der einzelnen Schiffe entsprlcht
die selne Hafen angelaufen haben : de dtage—der—tetzte

er '=> Dlese Jahrhche Zahl entsprlcht dem
Durchschmtt der letzten drel Kalenderjahre fir die statistische Angaben vorliegen. Der
zugrundegelegte Zeitraum endet hdchstens ein Jahr vor Beginn des Uberpriifungsjahres. <

dneu

4. Bei der Auswahl von Schiffen zur Uberpriifung beachtet die zustindige Behorde die
Vorschriften in Anhang 1.

|\ 2001/106/EG Art. 1 Nummer 4
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dneu

Artikel 6
Anmeldung von Schiffen

Der Betreiber, Agent oder Kapitén eines einen Hafen oder Ankerplatz eines Mitgliedstaats
anlaufenden Schiffes meldet dessen Ankunft gemédf3 Anhang II1.

V95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel B> 7 X6
Uberpriifungsverfahren
1. Die zustindige Behorde stellt sicher, dass der Besichtiger mindestens

a) die Zeugnisse und Unterlagen = , die geméall den gemeinschaftlichen Vorschriften
fiir die Sicherheit im Seeverkehr und internationalen Ubereinkommen, vor allem den
in < ﬁﬁ%h Anhang B> 1V aufgefiihrten, an Bord mitzufithren sind, <X] is—dems

exforde gafang liberpriift.

= b) gegebenenfalls iiberpriift, ob bei der fritheren Uberpriifung durch einen Mitgliedstaat
oder einen Unterzeichnerstaat der Pariser Vereinbarung festgestellte Méngel beseitigt
wurden. <

> c) X b sich einen Eindruck vom Gesamtzustand des Schiffes X> , einschlie3-
lich der hygienischen Verhéltnisse, <X] einschlie8lich des Maschlnenraums und der
Unterkunftsriume uad-cinsehlieBhch-derhysienischenVerhilnisse verschafft.
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U neu

2. Wurde einem Schiff das Auslaufen aus einem Hafen unter der Bedingung gestattet, dass die
Mingel im ndchsten Hafen beseitigt werden, so beschriankt sich die Uberpriifung darauf,
festzustellen, ob diese Méngel beseitigt wurden.

Der Besichtiger kann jedoch nach seinem fachlichen Urteil entscheiden, dass die Uberpriifung
auf weitere Aspekte ausgeweitet werden muss.

‘ WV95/21/EG (angepasst)

> 3. &XI 2 Der Besichtiger kann alle anderen als die in Anhang X IV <X H genannten
maBgeblichen Zeugnisse und Unterlagen, die nach den Ubereinkommen an Bord mitzufiihren
sind, priifen.

X> 4. <X] 3- Gibt es nach der Uberpriifung im Sinne der Absitze 1 B , <X] 2 X und 3 <X
triftige Griinde fiir die Annahme, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner Ausriistung oder
seine Besatzung die anwendbaren Vorschriften eines Ubereinkommens im Wesentlichen nicht
erfiillt, so ist eine griindlichere Uberpriifung einschlieBlich einer weiteren Kontrolle, ob die
betrieblichen Anforderungen an Bord erfiillt werden, durchzufiihren.

«Triftige Griinde» liegen vor, wenn der Besichtiger auf Anzeichen stoBt, die nach seinem
fachlichen Urteilsvermdgen eine griindlichere Uberpriifung des Schiffes, der Ausriistung oder
der Besatzung erforderlich machen.

Die Anhidnge X> V und VII, Abschnitt C <X] H¥ enthalten Beispiele fiir «Triftige Griinde».

> 5. XI 4 Die einschldgigen Verfahren und Richtlinien fiir die Kontrolle von Schiffen nach
Anhang X> VI <X] &£ sind ebenfalls einzuhalten.

dneu

Weichen die in Anhang VI Nummer 4 genannten Verfahren und Leitlinien jedoch vom
geltenden Gemeinschaftsrecht ab, so verabschieden die Mitgliedstaaten keine innerstaatlichen
Rechts- oder Verwaltungsvorschriften, deren Ergebnis die Einfilhrung von Verfahren oder
Uberpriifungspraktiken wire, die gegen das Gemeinschaftsrecht verstoBen. Sie stellen sicher,
dass die zustidndigen Behdrden ordnungsgemal iiber die einschlidgigen, in Einklang mit dem
Gemeinschaftsrecht umzusetzenden Leitlinien und Verfahren unterrichtet werden, und
iiberpriifen deren ordnungsgemifBe Umsetzung.

5. Bei der Durchfiihrung von Sicherheitskontrollen an Bord hélt der Besichtiger die Verfahren
gemil Anhang VII ein.
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)

Artikel 22 8 <XI#
Obligatorisehe Erweiterte Uberpriifung bestimmter Schiffe

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)
>neu

1. Unter eine der Kategorien von Anhang B> VIII Nummer B <X] ¥-Absehnitt=A fallende
Schiffe kéanea X kommen <X] nach Ablauf eines Zeitraums von 12 Monaten nach der
letzten erweiterten Uberpriifung in einem Hafen eines X> Mitgliedstaats oder eines <XI
Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung DO fiir X1 eines erneutes erweitertes

Uberpriifung X> in Betracht <X] unterzosen-werden.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)
=neu

2. Wird ein solches Schiff gemd X> Anhang II Nummer A.2 <XI Asxtikel—S—Absatz=—2
Buehstabe—b) fiir eine Uberpriifung ausgewihlt, so wird eine erweiterte Uberpriifung
durchgefiihrt. Jedoch kann zwischen zwei erweiterten Uberpriifungen eine Uberpriifung
gemil Artikel D> 7 <X] 6 durchgefiihrt werden.

by Jedes Schiff = im Sinne von Absatz 1 <, das gegen = die Benachrichtigungs-
vorschriften geméB Artikel 6 < Buehstabe—s) verstofit, wird im Bestimmungshafen
= oder am Ankerplatz < einer erweiterten Uberpriifung unterzogen.

> 3. X 4 Die Mitgliedstaaten stellen vorbehaltlich des Artikels X> 9 <X] Za sicher, dass
Schiffe, auf die Absatz X> 1 <X] 3 Anwendung findet und die > geméll Anhang I <XI einen
Prioritdtsfaktor von 7 oder mehr haben, in dem ersten Hafen, den sie nach Ablauf eines
Zeitraums von 12 Monaten nach der B> vorhergehenden <XI letzten erweiterten Uberpriifung
anlaufen, einer erweiterten Uberpriifung unterzogen werden.
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)

X 4. X1 5- ®Eine <X] erweiterte Uberpriifungen wesdea D wird <XI gemiB den Verfahren
des Anhangs > VIII Nummer C <X] ¥Absehnit-C durchgefiihrt.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 6
(angepasst)
=neu

Artikel 22 9 <X]Ze
Vorgehen in den Fillen, in denen bestimmte Schiffe nicht iiberpriift werden konnen

1. In Fillen, in denen ein Mitgliedstaat aus betrieblichen Griinden eine Uberpriifung eines
Schiffes mit einem Prioritdtsfaktor von iiber 50 gemif X> Anhang I <X] Astikel-5-Absatz2
Buehstabe—a) oder eine obligatorische erweiterte Uberpriifung gemiB [X> Artikel 8
Absatz 3 <X] Astikel—F—Absatz=—4 nicht durchfiihren kann, teilt er unverziiglich = den
zustdndigen Behorden des nédchsten Hafens (sofern es der Hafen eines Mltglledstaats oder
eines Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung ist) < dess e
mit, dass eine entsprechende Uberpriifung nicht durchgefiihrt wurde.

2. Diese Félle werden der Kommission alle sechs Monate mit Angabe der Griinde mitgeteilt,
aus denen die betreffenden Schiffe nicht {berpriift wurden. = Zusétzlich nennt der
Mitgliedstaat die Gesamtzahl der wahrend dieser sechs Monate gemal Artikel 8 Absatz 2 und
Anhang I Nummer A.1 durchgefiihrten Uberpriifungen. <

= Diese Mitteilungen werden vier Monate nach Ende des Zeitraums, auf den sich die Daten
beziehen, vorgelegt. <

3 = In drel aufemander folgenden Kalenderjahren < Predkatendesjehs darf der Anteil dieser
eht—dy dheten © ausgelassenen < Uberpriifungen = gemiB Absatz 1 < 5 v. H. der

S sdhrlichen Zahl der einzelmes Schiffe nicht iiberschreiten, die fiir die
Uberprufungen gemaB Absatz 1 in Betracht kommen und = wéhrend dieses Zeitraums <:l
Hafen des Mltghedstaats angelaufen haben— auf—de ndlage—deretzten—dre
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 6
(angepasst)

4. Schiffe, auf die Absatz 1 Anwendung findet, werden im néchsten Gemeinschaftshafen, den
sie anlaufen einer IZ> obhgatorlschen <X] Uberpriifung gemif B> Anhang I Nummer A.1 <X

: g be—a} oder einer obligatorischen erweiterten Uberpriifung gemif
x> Artlkel 8 Absatz 2 Xl %@%%%4 unterzogen.

5. Bis zum 22. Juli 2008 wird der in Absatz 3 genannte Anteil von 5 v. H. auf der Grundlage
einer Bewertung der Kommission gedndert, wenn dies zweckdienlich erscheint; fiir die
Anderung gilt das Merfahren-des-Astikels > in Artikel 24(2) genannte Verfahren <XI 49,

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 7
(angepasst)
=neu

Artikel B> 10 <<%k
Mafnahmen der Zugangsverweigerung fiir bestimmte Schiffe

1. Ein Mitgliedstaat sorgt daﬁlr dass mlt Ausnahme der Fille des Artlkels = 15 Absatz 6 <
H-Absatz6, cinem #-ein : ordreter Schiff

=, das die Kriterien von Anhang IX Nummer A erﬁlllt <3:' der Zugang zu seinen Hifen
oder Ankerpldtzen < verweigert wird. sefern-dieses=Sehit
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 7
(angepasst)
=neu

Die Mallnahme der Zugangsverweigerung gilt, sobald das Schiff dieEelaubnis—e en—hs
den Hafen X> oder Ankerplatz verlassen hat <X] zu—=¢eslassen, in dem es fe%h% zum
sweiten—eder dritten Mal fest gehalten wurde = und wo eine Zugangsverweigerung
ausgestellt wurde < .

2. Fir die Zwecke des Absatzes 1 halten die Mitgliedstaaten die in Anhang IX
> Nummer <X] XJ-Absehaitt B aufgefiihrten Verfahren ein.

W 2001/106/EG Art. 1 Nummer 8
(angepasst)

Artikel 22 11 <78
Uberpriifungsbericht an den Kapitin
Im Anschluss an eine Uberpriifung, eine griindlichere Uberpriifung oder eine erweiterte

Uberpriifung verfasst der Besichtiger einen Uberpriifungsbericht nach Anhang > X <XI E%.
Der Kapitiin des Schiffes erhilt eine Abschrift des Uberpriifungsberichts.

Jneu

Artikel 12
Beschwerden
Alle Beschwerden iiber die Bedingungen an Bord werden untersucht.

Betrachtet die zustdndige Behorde die Beschwerde als offenkundig unbegriindet, so teilt sie
dem Beschwerdefiihrer ihre Entscheidung und die Griinde dafiir mit.

Der Name der beschwerdefiihrenden Person wird dem Kapitdn oder dem Eigentiimer des
Schiffes nicht mitgeteilt. Der Besichtiger stellt sicher, dass widhrend der Gespriche mit
Besatzungsmitgliedern die Vertraulichkeit gewahrt wird.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Verwaltung des Flaggenstaats mit Kopie an die

Internationale Arbeitsorganisation (IAO) gegebenenfalls iiber nicht offenkundig unbegriindete
Beschwerden und eingeleitete Folgemafinahmen.
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‘ V95/21/EG (angepasst)

Artikel 2O 13 X794

Miingelbeseitigung und Festhalten

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 9
Buchstabe a) (angepasst)

1. Die zustindige Behdrde muss sich davon iiberzeugen, dass bei der Uberprufung naech
AstikelS—und—Astikel 7 bestiitigte oder festgestellte Mingel entsprechend den Uberein-
kommen beseitigt werden.

|\V9521/EG

2. Bei Mingeln, die eindeutig eine Gefahr fiir die Sicherheit, Gesundheit oder Umwelt
darstellen, sorgt die zustindige Behorde des Hafenstaats, in dem das Schiff tiberpriift wird,
dafiir, dass das Schiff festgehalten oder der Betrieb, bei dem die Mingel festgestellt worden
sind, verboten wird. Die Anordnung des Festhaltens oder der Einstellung des Betriebs wird so
lange nicht aufgehoben, wie die Gefahr nicht beseitigt ist oder diese Behorde nicht feststellt,
dass das Schiff unter den erforderlichen Auflagen auslaufen oder der Betrieb wieder
aufgenommen werden kann, ohne dass dies eine Gefahr fiir die Sicherheit und Gesundheit der
Fahrgéste oder der Besatzung oder eine Gefahr fiir andere Schiffe oder eine unangemessene
Gefihrdung der Meeresumwelt darstellt.

dneu

3. Unbeschadet der Einschrinkungen, die aus Sicherheitsgriinden in Einklang mit der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 festgelegt werden, kann eine von einer zustindigen Behorden
ausgestellte Anordnung zum Festhalten des Schiffes

a) die Anweisung enthalten, dass das Schiff an einem bestimmten Ort zu verbleiben hat
oder an einen bestimmten Anker- oder Liegeplatz verlegt wird und

b) die Umstdnde nennen, unter denen der Kapitén des Schiffes das Schiff aus Griinden
der Sicherheit oder der Verhiitung von Verschmutzung von einem festgelegten Platz
verholen darf.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 9
Buchstabe b) (angepasst)
=neu

4.3- Bei der nach seinem fachlichen Urteil erfolgenden Entscheidung dartiber, ob ein Schiff
festgehalten werden soll, wendet der Besichtiger die Kriterien des Anhangs > XI <X] 34 an.
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In diesem Zusammenhang X> stellt die zustdndige Behorde sicher, dass <XI sxd das Schiff
festgehalten DX wird <XI, wenn es nicht mit einem funktionierenden Schiffsdatenschreiber
ausgerlistet ist, sofern dessen Verwendung = gemdll der Richtlinie 2002/59/EG des
Européischen Parlaments und des Rates'” < aaeh-Ashana 30 vorgeschrieben ist.

Wenn = die eine FesthaltemaBBnahme rechtfertigenden Méngel & dieserMangel nicht ohne
weiteres in dem Hafen, in dem das Schiff festgehalten wird, behoben werden B> konnen <X
kenn, kann die zustindige Behorde zulassen, dass das SChlff den = dem Festhaltehafen
nichstgelegene Instandsetzungswerft < aé ceion afen anlduft, in X der XI
dem = die Mingel < derMangel ohne welteres behoben ':> werden & sard, oder fordern,
dass der Mangel = gemif3 den Leitlinien der Pariser Vereinbarung < binnen hdchstens 30
Tagen behoben wird. Fiir diese Zwecke gelten die Verfahren des Artikels > 15 <X] 4.

‘ WV95/21/EG (angepasst)

X>5. <Xl 4 Wenn in auBlergewOhnlichen Fillen der Gesamtzustand des Schiffes
offensichtlich unternormig ist, kann die zustindige Behorde die Uberpriifung so lange
aussetzen, bis die Verantwortlichen die notwendigen MaBnahmen ergriffen haben, um
sicherzustellen, dass das Schiff die einschligigen Vorschriften der Ubereinkommen erfiillt.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 9
Buchstabe c¢) (angepasst)

%@iﬂ% F%s«t-hﬁeﬁ IZ> Wird das SChlff festgehalten Xl so unterrlchtet dle
zustandlge Behorde die Verwaltung des IZ> Flaggenstaats <X] Staates; dessen—Hla a8

wenn dles nlcht moghch 1st den Konsul oder, falls keme konsularlsche Vertretung erreichbar
ist, die nichstgelegene diplomatische Vertretung dieses Staates unverziiglich schriftlich und
unter Beifiigung des Uberpriifungsberichts iiber alle Umstinde, unter denen das Eingreifen fiir
erforderlich gehalten wurde. Zusétzlich werden gegebenenfalls die bestellten Besichtiger oder
anerkannten Organisationen, die fiir die Ausstellung der Klassenzertifikate oder der im
Namen des Flaggenstaats gemiB den internationalen Ubereinkommen erteilten Zeugnisse
verantwortlich sind, benachrichtigt.

‘ V95/21/EG (angepasst)

X> 7. <X] 6 Diese Richtlinie lisst zusitzliche Anforderungen der Ubereinkommen betreffend
die Benachrichtigungs- und Meldeverfahren im Zusammenhang mit der Hafenstaatkontrolle
unbertihrt.

> 8. <X % Bei der Ausiibung der Hafenstaatkontrolle gemaf3 dieser Richtlinie sind alle nur
moglichen Anstrengungen zu unternehmen, um ein unangemessenes Festhalten oder
Authalten des Schiffes zu vermeiden. Wird ein Schiff in unangemessener Weise festgehalten
oder aufgehalten, so hat der Eigentiimer oder Betreiber Anspruch auf Ersatz des erlittenen

12 ABL L 208 vom 5.8.2002, S. 10.
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Verlustes oder Schadens. In jedem Fall eines mutmafBlichen unzuldssigen Festhaltens oder
Aufhaltens liegt die Beweislast beim Eigentlimer oder Betreiber des Schiffes.

Jneu

9. Um die Uberlastung der Hiifen zu vermindern kann die zustindige Behdrde die Erlaubnis
erteilen, dass ein festgehaltenes Schiff in einen anderen Teil des Hafens gebracht wird, sofern
dies ungefihrlich ist. Die Gefahr einer Uberlastung des Hafens darf jedoch nicht fiir die
Entscheidung iiber das Festhalten oder die Authebung der FesthaltemaBBinahme von Belang
sein.

Die Hafenbehdrden arbeiten im Hinblick auf die Erleichterung der Unterbringung festgehal-
tener Schiffe mit der zustindigen Behorde zusammen.

|\ 98/25/EG Art. | Nummer 2
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‘ V95/21/EG (angepasst)

Artikel PO 14 <X740

Recht auf Einlegung eines Rechtsmittels

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 10

1. Der Eigentiimer oder der Betreiber eines Schiffes oder sein Vertreter in dem Mitgliedstaat
hat das Recht, gegen ein von der zustidndigen Behorde verfiigtes Festhalten oder eine von ihr
verfiigte Zugangsverweigerung Widerspruch einzulegen. Der Widerspruch hat keine
aufschiebende Wirkung.

|V9521/EG

2. Die Mitgliedstaaten werden zu diesem Zweck geeignete Verfahren nach Maligabe ihrer
innerstaatlichen Rechtsvorschriften einfiihren und beibehalten.

3. Die zustidndige Behorde unterrichtet den Kapitdn eines in Absatz 1 genannten Schiffes
gebiihrend iiber die Widerspruchsrechte.

dneu

4. Wird aufgrund eines Widerspruchs oder eines Antrags des Eigners oder des Betreibers
eines Schiffes oder seines Vertreters das Festhalten oder die Zugangsverweigerung aufge-
hoben oder geédndert, so

a) stellt der Mitgliedstaat sicher, dass die Uberpriifungsdatenbank unverziiglich entspre-
chend gedndert wird

b) sorgt der Mitgliedstaat, in dem das Festhalten oder die Zugangsverweigerung verfligt
wurde, dafiir dass die gemill Artikel 19 verdffentlichten Informationen binnen 24
Stunden nach der Entscheidung berichtigt werden.

V95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel B> 15 <]+
Folgemafinahmen nach Uberpriifung und Festhalten

1. Kénnen Mingel im Sinne von Artikel > 13 <X 9 Absatz 2 im Uberpriifungshafen nicht
beseitigt werden, so kann die zustdndige Behorde des betreffenden Mitgliedstaats dem Schiff
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die Weiterfahrt zur ® dem Festhaltehafen <= nichstgelegenen = verfligbaren < geeigneten,
vom Kapitdn und von den betreffenden Behorden ausgewédhlten Reparaturwerft erlauben,
= wo FolgemaBinahmen getroffen werden konnen, <& sofern die Bedingungen der
zustindigen Behorde des Flaggenstaats, die der betreffende Mitgliedstaat akzeptiert,
eingehalten werden. Diese Bedingungen stellen sicher, dass das Schiff ohne eine Gefihrdung
der Sicherheit und Gesundheit der Fahrgéste oder der Besatzung und ohne Gefahr fiir andere
Schiffe oder ohne eine unangemessene Gefiahrdung fiir die Meeresumwelt auslaufen kann.

‘ dneu

2. Wird die Entscheidung, das Schiff zu einer Reparaturwerft zu schicken, wegen
Nichteinhaltung der IMO-EntschlieBung A. 744(18) entweder in Bezug auf die
Schiffsunterlagen oder in Bezug auf Strukturméngel des Schiffes getroffen, so kann die
zustdndige Behorde fordern, dass im Festhaltehafen vor dem Auslaufen des Schjffes die
erforderlichen Dickenmessungen durchgefiihrt werden.

‘ V95/21/EG (angepasst)

> 3. X 2 In dem in Absatz 1 bezeichneten Fall benachrichtigt die zustdndige Behorde des
Mitgliedstaats im Uberpriifungshafen die zustindige Behorde des Staates, in dem sich die
Reparaturwerft befindet, die in Artikel X> 13 Absatz 6 <X] 9-Absatz5 genannten Parteien und
gegebenenfalls andere Behdrden iiber alle Bedingungen fiir die Fahrt.

Die zustindige Behorde eines Mitgliedstaats, die diese Benachrichtigung erhilt, unterrichtet
die benachrichtigende Behdrde von den getroffenen MaBBnahmen.

4. Die Mitgliedstaaten stellen durch entsprechende Mafinahmen sicher, dass X> der Zugang
zu jedem Hafen in der Gemeinschaft <X] in Absatz 1 genannten Schiffen X> verweigert
wird <X, die auslaufen,

> a) XI& ohne den Bedingungen der zustindigen Behdrde eines Mitgliedstaats im
Uberpriifungshafen nachzukommen, oder

X> b) XIgH die sich weigern, den anwendbaren Vorschriften der Ubereinkommen
nachzukommen, indem sie die angegebene Reparaturwerft nicht anlaufens.

der—Zusans—zu—edem—Hafen—in—der—Gemeinschafi—so—tanse—verweisert—wirds [ Diese
Zugangsverweigerung gilt solange <X] bis der Eigentiimer oder Betreiber der zustdndigen
Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Schiff fiir mangelhaft befunden wurde, hinreichend
nachgewiesen hat, dass das Schiff die anwendbaren Vorschriften der Ubereinkommen
vollsténdig erfiillt.

5. Im Fall des Absatzes 4 [X> Buchstabe a) <X] Ziffer#) benachrichtigt die zustindige Behorde
des Mitgliedstaats, in dem die Mingel des Schiffes festgestellt wurden, unverziiglich die
zustdndigen Behorden aller anderen Mitgliedstaaten.
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Im Fall des Absatzes 4 X> Buchstabe b) <X] Zffer+ benachrichtigt die zustdndige Behorde
des Mitgliedstaats, in dem sich die Reparaturwerft befindet, unverziiglich die zustdndigen
Behorden aller anderen Mitgliedstaaten.

Vor der Verweigerung des Einlaufens kann der Mitgliedstaat Konsultationen mit der
Verwaltung des Flaggenstaats des betreffenden Schiffes beantragen.

6. Ungeaehtet > Abweichend von den Bestimmungen <X] des Absatzes 4 kann der Zugang
zu einem bestimmten Hafen in Féllen hoherer Gewalt, aus vorrangigen
Sicherheitserwégungen, zur Verringerung oder Minimierung des Verschmutzungsrisikos oder
zur Beseitigung von Mingeln von der entsprechenden Behorde des betreffenden Hafenstaats
gestattet werden, sofern der Eigentlimer, der Betreiber oder der Kapitin des Schiffes der
zustindigen Behorde dieses Mitgliedstaats nachweist, dass er angemessene Mallnahmen
getroffen hat, um ein sicheres Einlaufen zu gewéhrleisten.

V95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel 2O 16 <742
Qualifikationsanforderungen an Besichtiger

1. Die Uberpriifungen werden nur von Besichtigern vorgenommen, welche die
Qualifikationskriterien nach Anhang X> XII <] MH erfiillen = und denen die zustindige
Behorde die Befugnis zur Durchfiihrung der Hafenstaatkontrolle erteilt hat< .

2. Kann die zustdndige Behorde des Hafenstaats das erforderliche berufliche Fachwissen nicht
zur Verfiigung stellen, so kann sich der Besichtiger dieser zustindigen Behorde durch jede
Person, die iiber das erforderliche Fachwissen verfiigt, unterstiitzen lassen.

3. Die = zustdandige Behorde, die <= Besichtiger, die eine Hafenstaatkontrolle vornehmen,
und die sie unterstiitzenden Personen diirfen kein wirtschaftliches Interesse an den Héfen oder
den Schiffen haben, in bzw. auf denen Uberpriifungen vorgenommen werden; ferner diirfen
die Besichtiger nicht bei nichtstaatlichen Organisationen, die vorgeschriebene Zeugnisse und
Klassenzertifikate ausstellen oder die fiir die Ausstellung dieser Zeugnisse bzw.
Klassenzertifikate erforderlichen Besichtigungen durchfiihren, angestellt sein oder im Auftrag
dieser Organisationen arbeiten.

4. Jeder Besichtiger trigt einen Ausweis mit sich, der von seiner zustindigen Behorde im
Einklang mit des = der Richtlinic 96/40/EG der Kommission'’® ausgestellt wurde <

Arae a oo a N a a d nd Q31c d o

13 ABL L 196 vom 7.8.1996, S. 8.
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| V9521/EG

dneu

5. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Kompetenz und Kenntnisse der Besichtiger vor
Erteilung der Befugnis zur Durchfiihrung der Uberpriifungen und anschlieBend alle fiinf Jahre
gemil Anhang XII tiberpriift werden.

6. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Besichtiger eine geeignete Schulung in Bezug
auf Anderungen des in dieser Richtlinie und den Anderungen zu den Ubereinkommen
festgelegten Hafenstaatkontrollsystems erhalten.

7. In Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten wird die Kommission eine harmonisierte
Gemeinschaftsregelung fiir die Qualifikation und Schulung der Besichtiger entwickeln und
fordern.

V95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel 2> 17 X743
Berichte von Lotsen und Hafenbehorden

1. =Die Mitgliedstaaten treffen geeignete Mallnahmen, um sicherzustellen, dass Lotsen der
Mitgliedstaaten, die Schiffe zu oder von ihrem Liegeplatz begleiten oder auf zu einem Hafen
in einem Mitgliedstaat fahrenden oder auf der Durchfahrt befindlichen Schiffen tétig sind, <

A o o ad =

einemHafeninememMitghedstaat fahrendenSehiffentitizsind; unterriehten unverziiglich
die zustindige Behorde des Hafenstaats beziehungsweise des Kiistenstaats
B> unterrichten <XI, sofern sie bei der Erfilillung ihrer iiblichen Pflichten von Méngeln
Kenntnis erhalten, die die sichere Fahrt des Schiffes gefdhrden oder eine Gefahrdung fiir die
Meeresumwelt darstellen konnen.

2. Erhalten Hafenbehorden bei der Erfiillung ihrer iiblichen Pflichten Kenntnis davon, dass
ein Schiff in ihrem Hafen Méngel aufweist, die die Sicherheit des Schiffes gefahrden oder
eine unangemessene Gefahrdung fiir die Meeresumwelt darstellen konnen, so unterrichten sie
unverziiglich die zustédndige Behorde des betreffenden Hafenstaats.

{ neu

3. Die Mitgliedstaaten fordern die Lotsen und die Hafenbehorden auf, den Musterbericht in
Anhang XIII oder einen gleichwertigen Bericht zu verwenden, vorzugsweise in
elektronischem Format.
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Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Lotsen und Hafenbehdrden ordnungsgeméfe
Folgemafnahmen treffen.

Die Mitgliedstaaten legen der Kommission jedes Jahr einen Bericht iiber die Umsetzung der
Absitze 1 und 2 vor, einschlieBlich Einzelheiten zu den FolgemaBnahmen, die in Bezug auf
von den Lotsen und Hafenbehorden gemeldete Méngel getroffen wurden.

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

Artikel 18 44
Zusammenarbeit

1. Jeder Mitgliedstaat = stellt sicher, dass seine Hafenbehdrden und andere relevante
Behorden oder Stellen der zustindigen Behorde folgende Angaben, iiber die sie verfiigen,

ﬁbermitteln: <:| ——————L'A-3-—'=-:'='=="—=—‘='—="-—-—=‘.'.‘--"-—'=--.‘-—:"7 ------- SCHCH—StHRCTH—Zth S taaHEeH

= — gemall Anhang III gemeldete Informationen <

= — Informationen iiber Schiffe, die die Benachrichtigungsvorschriften gemil3 dieser
Richtlinie und den Richtlinien 2000/59/EG'* und 2002/59/EG" des Europaischen
Parlaments und des Rates sowie gegebenenfalls der Verordnung (EG) Nr. 725/2004
nicht eingehalten haben<=

= — Informationen iiber Schiffe, die ohne Einhaltung der Artikel 7 und 10 der
Richtlinie 2000/59/EG ausgelaufen sind <

= — Informationen iiber Schiffe, denen - aus Sicherheitsgriinden - der Zugang zu einem
Hafen verweigert oder die eines Hafens verwiesen wurden. <

WV2001/106/EG Art. 1 Nummer 11
(angepasst)
= neu

2. Die Mitgliedstaaten tragen fiir den Informationsaustausch und die Zusammenarbeit
zwischen ihrer zustindigen Behorde und den =zustindigen Behorden aller anderen
Mitgliedstaaten Sorge und unterhalten die eingerichtete operationelle Verbindung zwischen
ihrer zustindigen Behorde, der Kommission und 3 der Uberpriifungsdatenbank. X1 dem

O = A A

14 ABI. L 332 vom 28.12.2000, S. 81.
o ABI. L 208 vom 5. 2.2002, S. 10.
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= Die Mitgliedstaaten treffen alle geeigneten MaBnahmen, um die Aktualisierung der
Uberpriifungsdatenbank unter Beriicksichtigung der sich aus dieser Richtlinie ergebenden
Anforderungen sicherzustellen. <

Zur Durchfiihrung der > von <XI Uberpriifungen gesaé
konsultieren die Besichtiger die iiber das Informationssystem Equa31s zuganghchen
offentlichen und privaten Datenbanken iiber Schiffsiiberpriifungen.

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

3. = Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malnahmen, um sjcherzustellen, dass die
Informationen iiber die Uberpriifungen unverziiglich in die Uberpriifungsdatenbank
aufgenommen werden. <

Bei den Informationen im Sinne X> dieses Absatzes <XI xeaAbsatz=2 handelt es sich um die
Informationen nach Anhang = X und XIV und alle fiir die Auswahl des Schiffes relevanten
Informationen gemif Artikel 15 Absatz 4. <

WV 1999/97/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

Artikel 2O 19 <745

> Verodffentlichung <X] Ereigabe von Informationen

WV 1999/97/EG Art. 1 Nummer 2
= neu

1. Die zustdndige Behorde eines jeden Mitgliedstaats ergreift die Mainahmen, die notwendig
sind, um = die Veroffentlichung der Informationen iiber Uberpriifungen, Festhaltemalinah-
men und Zugangsverwelgerungen gemaB Anhang XIV = swherzustellen %&%ﬁg

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 12
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| 1999/97/EG Art. | Nummer 2

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 13 (angepasst)

> 2. X 5 Dieser Artikel ldsst die einzelstaatlichen Rechtsvorschriften iiber die Haftung
unbertihrt.

J neu

Artikel 20
Schwarze Liste iiber die Leistung von Schiffsbetreibern und -gesellschaften

Die Kommission erstellt und verdffentlicht jedes Jahr eine Schwarze Liste, aus der die
Leistung von Schiffsbetreibern und —gesellschaften in Bezug auf die in Verfahren und
Kriterien nach Anhang XV hervorgehen.

‘ WV 95/21/EG (angepasst)

Artikel B> 21 <146
Kostenerstattung

1. Werden bei einer Uberpriifung nach den Artikeln > 7 und 8 <X] 6=u4nd-? hinsichtlich der
Erfiillung der Vorschriften eines Ubereinkommens Mingel bestitigt oder festgestellt, die ein
Festhalten des Schiffes rechtfertigen, so sind alle mit der Uberpriifung verbundenen Kosten
innerhalb eines gewohnlichen Abrechnungszeitraums vom Eigentiimer oder Betreiber des
Schiffes oder von seinem Vertreter im Hafenstaat abzugelten.

2. Alle Kosten im Zusammenhang mit Uberpriifungen, die von der zustindigen Behorde eines

Mitgliedstaats gemal3 Artikel DX 15 Absatz 4 und Artikel 10 <] H-Absatz4 vorgenommen
werden, sind dem Eigentlimer oder Betreiber des Schiffes in Rechnung zu stellen.
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W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 14 (angepasst)

> 3. <X 2a. Wird ein Schiff segea-M4 G CHEREE i
AxtikelOund-Anhane V) festgehalten SO smd alle mit dem Festhalten im Hafen Verbundenen
Kosten vom Eigentiimer oder Betreiber des Schiffes zu tragen.

‘ WV 95/21/EG (angepasst)

B> 4. X1 3. Die Anordnung des Festhaltens wird erst dann aufgehoben, wenn die Kosten
vollsténdig erstattet worden sind oder eine ausreichende Sicherheit fiir die Kostenerstattung
geleistet worden ist.

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15 (angepasst)

Artikel 2O 22 ]2

Angaben zur Uberwachung der Umsetzung

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15 (angepasst)

Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission die in Anhang B> XVI <X] % aufgefiihrten
Angaben entsprechend der dort festgelegten Haufigkeit.

4 neu

Die Mitgliedstaaten treffen die geeigneten MaBnahmen, um sicherzustellen, dass die
Kommission vollstindigen und ungehinderten Zugang zu allen durch das Informationssystem
gemal} Artikel 18 Absatz 2 verwalteten Daten hat.
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Artikel 23
Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften und der Leistung der Mitgliedstaaten

Um die wirksame Umsetzung dieser Richtlinie sicherzustellen und das Funktionieren des
Hafenstaatkontrollsystems der Gemeinschaft insgesamt gemidfl Artikel 2 Buchstabe b
Ziffer (i) der Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 zu iiberwachen, sammelt die Kommission die
erforderlichen Informationen und fiihrt Besuche in den Mitgliedstaaten durch.

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15 (angepasst)

Artikel PO 24 <718

Ausschuss

WV 2002/84/EG Art. 4 Nummer 2
(angepasst)

1. Die Kommission wird von dem durch Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr 2099/2002 des
Europalschen Parlaments und des Rates =5

mweltverseh a eh-—Sehiffe eingesetzten Ausschuss fiir die Slcherhelt im
Seeverkehr und dle Vermeldung von Umweltverschmutzung durch Schiffe (COSS)
unterstiitzt'®

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die Artikel 5 und 7 des
Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG wird auf drei Monate
festgesetzt.

3. Der Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung.

16 ABI. L 324 vom 29.11.2002, S. 1.
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‘ WV 95/21/EG (angepasst)

Artikel PO 25 X749

Anderungsverfahren

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 16 (angepasst)

Die Richtlinie kann, ohne dass ihr Anwendungsbereich ausgeweitet wird, nach dem
Mesfahren X in Artikel 24 Absatz 2 genannten Verfahren<X] des—Astikels—18-Absat=—3
gedndert werden, um

W 2001/106/EG Art. 1

Nummer 16
= neu
a) die Pflichten im Sinne des=Ast ;
Absatz—t—und—m-—Sinne der Artlkel 5 bis 17 und 19 bls 22 sowie der in dlesen
Artikeln genannten Anhinge aufgrund der Erfahrung mit der Durchfithrung dieser
Richtlinie unter Beriicksichtigung der Entwicklungen der Pariser Vereinbarung
anzupassen;
Y 95/21/EG
= neu
b) die Anhiinge mit dem Ziel anzupassen, in Kraft getretene Anderungen = der
gemeinschaftlichen Vorschriften fir die Sicherheit und die Gefahrenabwehr im
Seeverkehr und < der Ubereinkommen, Protokolle, Codes und Entschliefungen ein-
schldgiger internationaler Organisationen sowie Anderungen der Pariser Verein-
barung zu beriicksichtigens;
WV 2002/84/EG Art. 4 Nummer 3
Buchstabe a)
= neu
c) = die Begriffsbestimmungen zu dndern und < in Artikel 2 Absatz—t die Liste

internationaler Instrumente, die fir die Zwecke dieser Richtlinie in Betracht
kommen, zu aktualisieren.
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WV 2002/84/EG Art. 4 Nummer 3
Buchstabe b)

Anderungen an den in Artikel 2 genannten internationalen Instrumenten konnen nach
Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 2099/2002 vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen werden.

{ neu

Artikel 26

Integration des neuen Uberpriifungssystems in das Gemeinschaftsrecht

Zusitzliche MaBnahmen konnen gemdfl dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten Verfahren
verabschiedet werden, um:

- Die jedem Risikoparameter zugeordneten Werte festzulegen. Der Leistung der
Flaggenstaaten, den die Klassifikationsgesellschaften betreffenden Elementen und
der Leistung der Unternehmen sollten hohere Werte zugeordnet werden als anderen
Kriterien.

= Die Kombination der Risikoparameter fiir jedes Niveau des Risikoprofils des
Schiffes festzulegen.

= Kriterien und Verfahren entsprechend der Art und dem Umfang der Uberpriifungen
zu entwickeln.

= Die Grundsitze und Modalititen fiir die Uberpriifungspflichten der Mitgliedstaaten
zu entwickeln.

Die Kommission tiiberpriift jedes Jahr die Umsetzung der Risikoparameter der Schiffe und
legt gegebenenfalls gemill dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten Verfahreneinen Vorschlag
zur Anpassung der Parameter angesichts der gesammelten Erfahrung oder der zu erreichenden
Ziele vor.

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 17 (angepasst)

Artikel 2O 27 X149«
X>Sanktionen <X

Die Mitgliedstaaten legen fiir VerstoBe gegen die aufgrund dieser Richtlinie erlassenen
innerstaatlichen Rechtsvorschriften ein System von Sanktionen fest und treffen alle
notwendigen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass diese Sanktionen angewendet werden.
Die Sanktionen miissen wirksam, verhdltnisméBig und abschreckend sein.
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WV 2001/106/EG Art. 3 (angepasst)
= neu

B> Artikel 28 <X
X> Uberpriifung <XI

Die Kommission iiberpriift die Durchfiihrung dieser Richtlinie spétestens = 18 Monate nach
Ablauf der Frist fiir die Umsetzung dieser Richtlinie ¢ zem—22—ak—2606. Dabei werden
unter anderem die Anzahl der in den einzelnen Mitgliedstaaten im Rahmen der
Hafenstaatkontrolle titigen Besichtiger und die Anzahl der durchgefiihrten Uberpriifungen
einschlieBlich der obligatorischen erweiterten Uberpriifungen untersucht.

Die Kommission teilt die Ergebnisse der Uberpriifung dem Européischen Parlament und dem
Rat mit und entscheidet auf der Grundlage der Uberpriifung, ob es notwendig ist, eine
Anderungsrichtlinie oder weitere einschligige Rechtsvorschriften vorzuschlagen.

K

Artikel 29
Umsetzung und Notifizierung

1. Die Mitgliedstaaten erlassen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich
sind, um Artikel [...] dieser Richtlinie und Nummer [...] der Anhidnge [...] [Artikel, oder
Unterteilungen von Artikeln, und Nummern von Anhéngen die im Vergleich zur fritheren
Richtlinie inhaltlich gedndert wuden], spétestens 18 Monate nach dem in Artikel 31
festgesetzten Datum nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut
dieser Vorschriften mit und fiigen eine Entsprechungstabelle dieser Rechtsvorschriften und
der vorliegenden Richtlinie bei.

2. Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften
selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. In diese Vorschriften fiigen sie die Erklarung ein, dass Verweise in den geltenden
Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die durch diese Richtlinie gednderte[n] Richtlinie[n]
als Verweise auf diese Richtlinie gelten. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser
Bezugnahme und die Formulierung dieser Erkldrung.

3. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der innerstaatlichen Rechts-
vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen haben.

4. Die Kommission unterrichtet zusétzlich das Europdische Parlament und den Rat regel-
méBig tiber die Fortschritte bei der Umsetzung der Richtlinie in den Mitgliedstaaten.
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Artikel 30
Aufhebung

Die Richtlinie 95/21/EG in der Fassung der in Anhang XVII Teil A aufgefiihrten Richtlinien
wird unbeschadet der Pflichten der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang XVII Teil B
genannten Fristen fir die Umsetzung dieser Richtlinien in einzelstaatliches Recht mit
Wirkung vom ... [Datum des Inkrafttretens der Neufassung der Richtlinie] aufgehoben.

Bezugnahmen auf die Richtlinie 94/58/EG gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Richtlinie und sind nach Maf3gabe der Entsprechungstabelle im Anhang XVIII zu lesen.

Artikel 31

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Artikel [...] und die Nummern [...]der Anhédnge [...] [Artikel, oder Unterteilungen von

Artikeln, und Nummern der Anhdnge die im Vergleich mit der friiheren Richtlinie nicht
gedndert wurden] sind ab dem ... [Tag nach dem in Absatz 1 aufgefiihrten Datum] anwendbar.

Artikel 32

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
[-.] [..]
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W 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer | (angepasst)

ANHANG I
X> AUSWAHL <XI DER ¥ORRANGIG ZU UBERPRUFENDEN SCHIFFE

(gemiB Artikel 5 Absatz 4 Absatz2)

‘@neu

A. Uberpriifungsverpflichtungen

1. Die zustindige Behorde sorgt dafiir, dass jedes Schiff im Hafen oder am Ankerplatz, das
nicht fiir eine erweiterte Uberpriifung ausgewihlt wurde, und fiir das die
Uberpriifungsdatenbank einen Priorititsfaktor von iiber 50 anzeigt, einer Uberpriifung
unterzogen wird, sofern die letzte Uberpriifung, die in einem Hafen der unter die Pariser
Vereinbarung fallenden Region durchgefiihrt wurde, mindestens einen Monat zuriickliegt.

2. Fiir die Auswahl der anderen Schiffe zur Uberpriifung legt die zustindige Behdrde die
Reihenfolge des Vorrangs folgendermalien fest:

a) Unabhéngig von ihrem Priorititsfaktor werden zunidchst die in Teil B.I dieses
Anhangs genannten Schiffe ausgewdhlt.

b) Die in Teil B.II aufgefiihrten Schiffe werden in absteigender Reihenfolge
entsprechend dem Wert ihres Prioritdtsfaktorbereichs ausgewdhlt, der in der
Uberpriifungsdatenbank anzeigt wird, einer Uberpriifung unterzogen wird, sofern die
letzte Uberpriifung, die in einem Hafen der unter die Pariser Vereinbarung fallenden
Region durchgefiihrt wurde, mindestens einen Monat zuriickliegt.

3. Die Mitgliedstaaten sehen von der Uberpriifung von Schiffen ab, die in den letzten sechs
Monaten von einem Mitgliedstaat der Europidischen Union oder der unter die Pariser
Vereinbarung fallenden Region tliberpriift worden sind, sofern

a) das Schiff, das nicht fiir eine erweiterte Uberpriifung in Betracht kommt, einen
Priorititsfaktor unter 7 hat

b) das Schiff nicht geméB Teil B.I mit hochster Dringlichkeit zu {iberpriifen ist
c) nach einer vorhergehenden Uberpriifung keine Mingel gemeldet wurden

d) keine triftigen Griinde fiir eine Uberpriifung vorliegen

e) das Schiff nicht unter Absatz 2 Buchstabe a fallt.
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4. Die von einem Aufnahmestaat gemiB den Artikeln 6 und 8 der Richtlinie 1999/35/EG'
durchgefiihrte Uberpriifung eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder eines Fahrgast-Hoch-
geschwindigkeitsfahrzeugs gilt als griindlichere oder erweiterte Uberpriifung und wird als
solche in die Uberpriifungsdatenbank aufgenommen. Bei Mingeln, die eindeutig eine Gefahr
fiir die Sicherheit, Gesundheit oder Umwelt darstellen, wird das Schiff gemdl Artikel 13
festgehalten.

B. VORRANGIG ZU UBERPRUFENDE SCHIFFE

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 1 (angepasst)
= neu

X B. XII. HOCHSTE DRINGLICHKEIT BEDINGENDE FAKTOREN

Ungeachtet des Prioritétsfaktors sind die folgenden Schiffe mit hochster Dringlichkeit zu
iiberpriifen.

1. Schiffe, bei denen Lotsen oder Hafenbehdrden Mingel gemeldet haben, welche die
sichere Fahrt dieser Schiffe gefdhrden konnen X> oder cine Gefahrdung fiir die
Umwelt gemdl Artikel 17 dieser Rlchtllme darstellen konnen X1 &gk
Richilinie-03/75/H WG und-Astike de ey,

2. Schlffe dle dle '=¢> elnschlaglgen Anmeldungsvorschrlften G den—Ve S =

: e sind = gemal Artlkel 6 dleser
R1chthn1e den Rlchthmen 2000/59/EG und 2002/59/EG sowie gegebenenfalls der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 nicht eingehalten haben. <

3. Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Mitteilung eines anderen Mitglied-
staats waren.

{ neu

4. Schiffe, die von einem Mitgliedstaat wegen Nichteinhaltung der Empfehlung fiir die
Navigation durch den FEingang zur Ostsee in den Anhdngen zur Ent-
schlieBung MSC.138(76) der IMO gemeldet wurden.

—_

ABI L 138 Voml 6.1999, S. 1.
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W 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 1 (angepasst)
= 1999/97/EG Art. 1 Nummer 3
und Anhang Nummer 1

Buchstabe a)

= neu

Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Beschwerde des Kapiténs, eines
Besatzungsmitglieds oder einer Person oder Organisation mit berechtigtem Interesse
am sicheren Betrieb des Schiffs, den Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord oder
der Verhiitung von Verschmutzung waren, es sei denn, der betreffende Mitgliedstaat
betrachtet den Bericht oder die Beschwerde als offenkundlg unbegrundet=éer=1¥aﬁe

Schiffe,

a) die auf der Fahrt zum Hafen an einem Zusammensto3 beteiligt waren, auf
Grund gelaufen oder gestrandet sind,

b) bei denen der Verdacht eines VerstoBes gegen die Einleitvorschriften fiir
gefdhrliche Stoffe oder sonstige Stoffe besteht,

¢) die Schiffsmandver auf unregelmifige oder unsichere Weise durchgefiihrt
haben und dabei gegen von der IMO verabschiedete Routenvorschriften oder
Praktiken und Verfahren zur sicheren Navigation verstof3en haben, oder

d) die auf sonstige Weise so betrieben wurden, dass von ihnen Gefahren fiir
Personen, Sachen oder die Umwelt ausgehen.

Schiffe, deren Klasse #-deate aten = seit der letzten Uberpriifung in
der Européischen Union oder der unter dle Pariser Vereinbarung fallenden Region <=
aus Sicherheitsgriinden ruhte =»; oder zuriickgezogen wurde €.

J neu

Schiffe, die von einer ehemals anerkannten Organisation, der die Anerkennung
gemil Artikel 9 der Richtlinie XX/XX {iber gemeinsame Vorschriften und Normen
fiir Schiffsiiberpriifungs- und -besichtigungsorganisationen und die einschligigen
Malnahmen der Seebehdrden entzogen wurde, ausgestellte Zeugnisse mit sich
fiihren.
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W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 19 (angepasst)
= neu

B> B. XIII. PRIORITATSFAKTOR

=Die zustindige Behorde wéhlt die nachstehenden aufgefiihrten Schiffe in absteigender
Reihenfolge entsprechend dem Wert ihres Prlorltatsfaktorberelchs aus, der in der

Uberpriifungsdatenbank anzeigt wird. <

1.

Schiffe, die einen Hafen eines Mitgliedstaats erstmals oder nach einer Abwesenheit
von mindestens zwdolf Monaten anlaufen. Bei der Anwendung dieses Kriteriums
beriicksichtigen die Mitgliedstaaten auch die Uberpriifungen durch Mitglieder der
Pariser Vereinbarung. Fehlen geeignete Daten, so stiitzen sich die Mitgliedstaaten
auf die verfiigbaren SIRENAE-E-Daten X in der Uberpriifungsdatenbank <XI und
uberprufen solche Schlffe die X nlcht in der Uberprufungsdatenbank Verzelchnet

Schiffe, die innerhalb der letzten sechs Monate von keinem Mitgliedstaat iiberpriift
wurden.

Schiffe, bei denen die in den Ubereinkommen vorgeschriebenen Bau- und
Ausriistungszeugnisse und die Klassenzertifikate von einer Organisation ausgestellt
worden sind, die nach der Richtlinie 94/57/EG des Rates nicht anerkannt ist.

Schiffe, die unter der Flagge eines Mitgliedstaats fahren, > der angesichts seiner
auf der Grundlage der in den vergangenen drei Jahren verzeichneten Uberpriifungen
berechneten Festhaltequote unter die <X] #=der im Jahresbericht der Pariser Verein-
barung B festgelegte <XI #eréffentliehten Schwarze Liste DO fallt <X] aufgefithrisst.

Schiffe, die den Hafen & oder Ankerplatz <= eines Mitgliedstaats unter bestimmten
Bedingungen verlassen durften, unter anderem:

a)  Maingelbeseitigung vor der Abfahrt,

b)  Mingelbeseitigung im nichsten Zielhafen,

c)  Mingelbeseitigung innerhalb von 14 Tagen,

d) Maingelbeseitigung geméal sonstigen Bedingungen.

Falls schiffsbezogene Maflnahmen ergriffen und alle Méngel beseitigt wurden, wird
dies beriicksichtigt.

Schiffe, bei deren fritherer Uberpriifung Mingel festgestellt wurden, gemiB der Zahl
der Miéngel.

Schiffe, die in einem vorhergehenden Hafen = oder Ankerplatz < festgehalten
wurden.
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8. Schiffe, welche die Flagge eines Staates fiihren, der nicht alle in Artikel 2 dieser
Richtlinie genannten einschlégigen internationalen Ubereinkommen ratifiziert hat.

9. Schiffe, die von eine : sehaft = Klassifikationsgesellschaften <
klassifiziert wurden, '=> dle in der im Rahmen der Pariser Vereinbarung
verOffentlichten Tabelle zu den “Dreijahresfesthaltequoten je Klassifikationsgesell-
schaft unter ,,medrlg” oder »sehr niedrig” eingestuft wurden < derenPMéingelrate

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 19 (angepasst)
= neu
340. 10. Schiffe der in Anhang [X> VIII Buchstabe B <X] 3 —Buehstabe—A genannten

Kategorien.

Schiffe, die dlter als 13 Jahre sind.

Bei der Berechnung des Priorititsfaktors flir die Zwecke des Artikels X> 8
Absatz 3 <X] ZAbsatz<4 bleibt Nummer 10 unberiicksichtigt.

= Fiir die Zwecke der Nummern 4 und 9 treten die im Rahmen der Pariser
Vereinbarung festgelegten Listen jeweils am 1. Juli des Jahres in Kraft, das auf das
Kalenderjahr folgt, auf dem die Statistiken basieren. <=
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J neu

ANHANG IT

Hauptbestandteile des Hafenstaatiiberpriifungssystems der Gemeinschaft

(gemal Artikel 5 Absatz 2)
Folgende Bestandteile werden in das Hafenstaatiiberpriifungssystem der Gemeinschaft
aufgenommen:
I. RISIKOPROFIL EINES SCHIFFS

Das Risikoprofil eines Schiffs wird anhand einer Kombination folgender Parameter fest-
gelegt:

a) Schiffstyp

Fahrgastschiffe, Oltankschiffe, Tankschiffe fiir Gas und Chemieprodukte sowie Massengut-
schiffe gelten als starker risikobehaftet.

b) Alter des Schiffs

Altere Schiffe gelten als stirker risikobehaftet.

C) Leistung des Flaggenstaats

(1)  Schiffe, die unter der Flagge eines Staates mit hoher Festhaltequote in der
Européische Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region
fahren, gelten als stirker risikobehaftet.

(i1)) Schiffe, die unter der Flagge eines Staates mit niedriger Festhaltequote in der
Européische Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region
fahren, gelten als weniger risikobehaftet.

(i) Schiffe, die unter der Flagge eines Staates fahren, fiir den ein unabhéngiges
Audit gemdll dem Kodex fiir die Umsetzung verbindlicher IMO-Instrumente
(Code for the implementation of mandatory IMO instruments) ergeben hat,
dass die einschldgigen Instrumente eingehalten werden, gelten als weniger
risikobehaftet.

d) Anerkannte Organisationen

(1)  Schiffe, fiir die Zeugnisse von anerkannten Organisationen ausgestellt wurden,
deren Leistungsniveau in Bezug auf ihre Festhaltequoten in der Europdischen
Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region niedrig oder
sehr niedrig ist, gelten als stirker risikobehaftet.

(i)  Schiffe, fiir die Zeugnisse von anerkannten Organisationen ausgestellt wurden,
deren Leistungsniveau in Bezug auf ihre Festhaltequoten in der Europdischen
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Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region hoch ist, gelten
als weniger risikobehaftet.

(i) Schiffe, deren Zeugnisse von Organisationen ausgestellt wurden, die nach der
Richtlinie 94/57/EG des Rates anerkannt sind, gelten als weniger risiko-
behaftet.

e) Leistung des Unternehmens

1) Schiffe eines Unternehmens mit niedriger oder sehr niedriger Leistung, die sich
an den Mingel- und Festhaltequoten seiner Schiffe in der Gemeinschaft und
der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region ablesen ldsst, gelten als
starker risikobehaftet.

(i)  Schiffe eines Unternehmens mit hoher Leistung, die sich an den Méngel- und
Festhaltequoten seiner Schiffe in der Gemeinschaft und der unter die Pariser
Vereinbarung fallenden Region ablesen lésst, gelten als weniger risikobehaftet.

f) Vorgeschichte der Uberpriifungen in der Europiischen Union und der unter die
Pariser Vereinbarung fallenden Region

1) Schiffe, die mehr als einmal festgehalten wurden, gelten als stirker risiko-
behaftet.

(1)) Schiffe, die in den vergangenen 36 Monaten nicht festgehalten wurden und
wenig Méngel aufwiesen, gelten als weniger risikobehaftet.

Die in Absatz 1 genannten Risikoparameter werden zusammengefasst, um folgende Schiffs-
risikoprofile festzulegen:

- hohes Risiko,
— Standardrisiko
= niedriges Risiko.

Bei der Festlegung dieser Risikoprofile wird den Parametern fiir die Leistung des Flaggen-
staats, der anerkannten Organisationen und der Unternehmen starkeres Augenmerk gewidmet.

I1 — UBERPRUFUNG VON SCHIFFEN

Schiffe, die Gemeinschaftshafen anlaufen, werden in regelmaBigen Abstédnden wiederkehren-
den Uberpriifungen sowie bei Auftreten unerwarteter Faktoren zusitzlichen Uberpriifungen
unterzogen.

1. Wiederkehrende Inspektionen

Die Abstinde zwischen den wiederkehrenden Uberpriifungen werden anhand des Risiko-
profils des Schiffes festgelegt. Der Abstand zwischen wiederkehrenden Uberpriifungen von
Schiffen mit hohem Risiko darf 6 Monate nicht iiberschreiten. Der Abstand zwischen
wiederkehrenden Uberpriifungen von Schiffen mit anderen Risikoprofilen wichst mit
abnehmendem Risiko.
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Die Mitgliedstaaten fithren eine wiederkehrende Uberpriifung durch bei:

B jedes Schiff mit hohem Risikoprofil, das in den vergangenen 6 Monaten nicht in
einem Hafen der Europdischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Vereinbarung fallenden Region iiberpriift worden ist. Schiffe mit hohem
Risikoprofil kommen ab dem fiinften Monat fiir eine Uberpriifung in Betracht.

B jedes Schiff mit Standardrisikoprofil, das in den vergangenen 12 Monaten nicht in
einem Hafen der Europdischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Vereinbarung fallenden Region iiberpriift worden ist. Schiffe mit Standard-
risikoprofil kommen ab dem zehnten Monat fiir eine Uberpriifung in Betracht.

B jedes Schiff mit niedrigem Risikoprofil, das in den vergangenen 36 Monaten nicht in
einem Hafen der Europdischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Vereinbarung fallenden Region iiberpriift worden ist. Schiffe mit hohem
Risikoprofil kommen ab dem vierundzwanzigsten Monat fiir eine Uberpriifung in
Betracht.

2. Zusitzliche Uberpriifungen

Schiffe, fiir die folgende unerwartete Faktoren gelten, werden unabhéngig von der Zeit, die
seit der letzten wiederkehrenden Uberpriifung vergangen ist, einer Uberpriifung unterzogen:

— Schiffe, deren Klasse seit der letzten Uberpriifung in der Europdischen Union oder der
unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region aus Sicherheitsgriinden ruhte oder
zuriickgezogen wurde.

— Schiffe, die von einer ehemals anerkannten Organisation, der seit der letzten Uberpriifung
in der Europdischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region die
Anerkennung entzogen wurde, ausgestellte Zeugnisse mit sich fiihren.

— Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Mitteilung eines anderen Mitgliedstaats
waren.

— Schiffe, die in der Uberpriifungsdatenbank nicht identifiziert werden konnen.

— Schiffe,

— die auf der Fahrt zum Hafen an einem Zusammenstof3 beteiligt waren, auf Grund
gelaufen oder gestrandet sind,

— bei denen der Verdacht eines Verstoles gegen die Einleitvorschriften fiir
gefahrliche Stoffe oder sonstige Stoffe besteht, oder

— die Schiffsmanover auf unregelmiflige oder unsichere Weise durchgefiihrt haben
und dabei gegen von der IMO verabschiedete Routenvorschriften oder Praktiken
und Verfahren zur sicheren Navigation versto3en haben;

— die auf sonstige Weise so betriecben wurden, dass von ihnen Gefahren fiir
Personen, Sachen oder die Umwelt ausgehen, oder

— von der IMO verabschiedete Empfehlungen zur Navigation nicht eingehalten haben.
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— Schiffe, bei denen Lotsen oder Hafenbehorden Mingel gemeldet haben, welche die sichere
Fahrt dieser Schiffe gemiB Artikel 17 gefdhrden konnen.

— Schiffe, die die einschlidgigen Benachrichtigungsvorschriften gemdfl Artikel 6 dieser
Richtlinie, den Richtlinien 2000/59/EG und 2002/59/EG sowie gegebenenfalls der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 nicht eingehalten haben.

— Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Beschwerde des Kapitdns, eines
Besatzungsmitglieds oder einer Person oder Organisation mit berechtigtem Interesse am
sicheren Betrieb des Schiffs, den Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord oder der
Verhiitung von Verschmutzung waren, es sei denn, der betreffende Mitgliedstaat betrachtet
den Bericht oder die Beschwerde als offenkundig unbegriindet.

— Schiffe, die vor mehr als drei Monaten bereits einmal festgehalten wurden.
— Schiffe, bei denen bestehende Miangel gemeldet wurden.

— Schiffe, bei denen Probleme mit der Ladung gemeldet wurden, insbesondere mit
schédlicher oder gefdhrlicher Ladung.

— Schiffe, die auf sonstige Weise so betrieben wurden, dass von ihnen Gefahren fiir
Personen, Sachen oder die Umwelt ausgehen.

3. Umfang der Uberpriifungen

Wiederkehrende und zusitzliche Uberpriifungen umfassen eine Priifung zuvor festgelegter, je
nach Schiffstyp, Art der Uberpriifung und den Erkenntnissen der fritheren Hafenstaat-
kontrollen unterschiedlicher Teile jedes Schiffs. Wiederkehrende Uberpriifungen von Schiffen
mit hohem Risiko und Schiffen, die aufgrund ihres Typs und Alters stirker risikobehaftet
sind, sowie erneute Uberpriifungen von Schiffen, fiir die eine Zugangsverweigerung gemilf
Anhang XII ausgestellt wurde, sind eingehender.

Die Uberpriifungsdatenbank zeigt die Elemente zur Bestimmung der bei jeder Uberpriifung
zu kontrollierenden Risikobereiche an.

II1 — UBERPRUFUNGSPFLICHTEN DER MITGLIEDSTAATEN

Die Mitgliedstaaten leisten einen angemessenen Beitrag zum Erreichen des Ziels der Uber-
priifung aller in Betracht kommenden Schiffe, die Hiafen der Europédischen Union anlaufen.

Ein Mitgliedstaat fiihrt einen Teil der insgesamt in der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Region erforderlichen Uberpriifungen durch. Dieser Anteil basiert auf der Zahl der
einzelnen Schiffe, die Héifen des betreffenden Mitgliedstaats anlaufen, bezogen auf die
Gesamtzahl einzelner Schiffe, die jeden Mitgliedstaat anlaufen.

Die Einhaltung des vorstechend genannten Ziels durch die Mitgliedstaaten wird zusétzlich
anhand der Zahl der ausgelassene Uberpriifungen bewertet.

Gegebenenfalls wird ein Mechanismus fiir die faire Aufteilung der Uberpriifungen auf alle
Mitgliedstaaten entwickelt.
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J neu

ANHANG 111
Anmeldung

(gemal Artikel 6)

1. Der Betreiber, Agent oder Kapitin eines fiir eine erweiterte Uberpriifung gemiB Artikel 8
Absatz 1 in Betracht kommenden, zu einem Hafen oder Ankerplatz in einem Mitgliedstaat
fahrenden Schiff, teilt der Hafenbehorde oder der zu diesem zweck benannten Behorde
mindestens drei Tage vor der erwarteten Ankunft im Hafen bzw. vor Verlassen des
vorherigen Hafens, falls die Fahrt voraussichtlich weniger als drei Tage dauert, folgendes mit:

a) Identifikation des Schiffes (Name, Rufzeichen, IMO-Kennnummer oder MMSI-
Nummer);

b) vorgesehene Dauer der Liegezeit;

c) fiir Tankschiffe:

1. Bauweise: einfache Hiille, einfache Hiille mit getrenntem Ballasttank (SBT),
Doppelhiille

1.  Zustand der Lade- und Ballastanks: voll, leer, inertisiert
iii.  Ladungsart und —volumen;

d) Geplante Tétigkeiten im Bestimmungshafen oder am Bestimmungsankerplatz
(Laden, Loschen, sonstige);

e) geplante vorgeschriebene Kontrolliiberpriifungen und wesentliche Instandhaltungs-
und Instandsetzungsarbeiten, die wihrend des Aufenthalts im Bestimmungshafen
oder am Bestimmungsankerplatz durchzufiihren sind;

f) Datum der letzten erweiterten Uberpriifung in der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Region.

2. Die Betreiber, Agenten oder Kapitdne anderer zu einem Hafen in einem Mitgliedstaat
fahrender Schiffe melden ihre Ankunft gemaf3 Artikel 4 der Richtlinie 2002/59/EG an.

3. Nach Eingang der vorstehend genannten Angaben iibermittelt die betreffende Hafen-
behdrde oder Stelle diese an die fiir die Hafenstaatkontrolle zustindige Behorde. Der
elektronischen Ubermittlung ist stets der Vorzug zu geben.

4. Die von den Mitgliedstaaten fiir die Zwecke dieses Anhangs entwickelten Verfahren und
Formate miissen den einschldgigen Bestimmungen der Richtlinie 2002/59/EG fiir die Anmel-
dung von Schiffen entsprechen.
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‘ WV 95/21/EG (angepasst)
ANHANG X IVXI H

VERZEICHNIS DER ZEUGNISSE UND UNTERLAGEN

(B> gemal Artikel 7 6 Absatz 1 <XI)

|\ 95/21/EG

Internationaler Schiffsmessbrief (1969).

Sicherheitszeugnis fiir Fahrgastschiffe,
Bau-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe,
Ausriistungs-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe,
Telegrafiefunk-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe,
Sprechfunk-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe,

Funk-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe,

WV 1999/97/EG Art. 1 Nummer 4
Buchstabe a)

Ausnahmezeugnis, einschlielich gegebenenfalls des Verzeichnisses der
Frachten

|V 9521/EG

Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe.

‘@neu

Internationales Zeugnis iiber die Gefahrenabwehr (ISSC).

Stammdatendokument des Schiffes.
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|V 9521/EG

5.3  Internationales Zeugnis iiber die Eignung zur Beforderung verfliissigter Gase als
Massengut
—  Zeugnis liber die Eignung zur Beforderung verfliissigter Gase als Massengut.
6. 4 Internationales Zeugnis iiber die Eignung zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien
als Massengut
— Zeugnis tiiber die Eignung zur Beforderung gefdhrlicher Chemikalien als
Massengut.
1.5 Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung.
8.6 Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung bei der Beférderung
schadlicher fliissiger Stoffe als Massengut.
9.% Internationales Freibord-Zeugnis (1966)
— Internationales Freibord-Ausnahmezeugnis.
10.& Oltagebuch, Teile I und II.
11.%  Ladungstagebuch.
WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer
20 Buchstabe a)
= neu
12. Schiffbesatzungszeugnis.

—_

10
13.40a- GemidB dem STCW-Ubereinkommen ausgestellte Zeugnisse = oder andere
Unterlagen <= .

|\ 95/21/EG
14. 4. Arztliche Zeugnisse (vgl. IAO-Ubereinkommen Nr. 73 iiber die #rztliche
Untersuchung der Schiffsleute).
‘ { neu
15. Ubersicht iiber die Arbeitsorganisation an Bord (IAO-Ubereinkommen 180 und
STCW 95).
16. Aufzeichnungen iiber Arbeits- und Ruhezeiten der Seeleute (IAO-Uberein-

kommen 180).

62

DE



DE

|V 9521/EG

17. 42 Stabilititsunterlagen.

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 2.1

18. 3= Ausfertigung des Zeugnisses iiber die Erfiillung der einschldgigen Vorschriften und
Zeugnis lber die Organisation von Sicherheitsmanahmen gemidfl dem
Internationalen Code fiir Mafnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs
und der Verhiitung der Meeresverschmutzung (SOLAS, Kapitel [X).

‘ WV 95/21/EG (angepasst)

19. 4. Zertifikate der [ anerkannten Organisation <XI tiiber die Festigkeit des
Schiffskdrpers und die Maschinenanlage (nur erforderlich, wenn das Schiff von einer
X> anerkannten Organisation <X] klassifiziert wird).

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 2.2
= neu

20.4+5. Bescheinigung iiber die Einhaltung der besonderen Anforderungen an Schiffe, die
Gefahrgiiter transportieren.

21.46. Sicherheitszeugnisse und Betriebsgenehmigungen fiir Hochgeschwindigkeitsfahr-
zeuge.

22. 4% Spezielle Gefahrgutliste, Gefahrgutmanifest oder detaillierter Stauplan.

23.48. Schiffslogbuch mit Aufzeichnungen zu Tests und Ubungen = einschlieBlich Sicher-
heitsiibungen <= sowie Priif- und Wartungsaufzeichnungen zu den Rettungs-
ausriistungen = und Brandbekdmpfungsausriistungen < .

24.49.  Sicherheitszeugnis fiir Spezialschifte.

25.20. Sicherheitszeugnis fiir verfahrbare Offshore-Bohreinheiten.

26. 2+ Fiir Oltankschiffe Aufzeichnungen des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das
Ablassen von Ol fiir die letzte Ballastreise.

27.22. Musterrolle, Brandbekdmpfungsplan und fiir Fahrgastschiffe ein Lecksicherheits-
plan.

28.23. Schiffsseitiger Notfallplan fiir Olunfille.

29.24. Vermessungsberichte (fiir Massengutfrachter und Oltankschiffe).
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30.25. Berichte fritherer Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle.

31.26. Bei Roll-on-/Roll-off-Fahrgastschiffen Angaben zum Verhiltnis A/A-max.

32.2%. Genehmigung zur Beforderung von Getreide.

33.28. Handbuch fiir die Ladungssicherung.

W 1999/97/EG Art. 1 Nummer 4
Buchstabe b)

34.29. Miillbehandlungsplan und Miilltagebuch.

35.38. Entscheidungshilfesystem fiir Kapitéine von Fahrgastschiffen.

36. 3+, Plan fiir die Zusammenarbeit bei Suche und Rettung (SAR) fiir Fahrgastschiffe, die
auf festgelegten Strecken verkehren.

37.32. Zusammenstellung von Betriebsbeschrankungen fiir Fahrgastschiffe.

38.33. Trimm- und Stabilititsunterlagen fiir Massengutschiffe.

39.34. Lade- und Entladeplan fiir Massengutfrachter.

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 20 Buchstabe b)

40. 35 Versicherungszertifikate oder jede andere finanzielle Sicherheit im Hinblick auf die
zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschiiden (Internationales Uberein-
kommen iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschiiden von 1992).

{ neu ‘

41. Gemal der Richtlinie 2006/XX/EG erforderliche Bescheinigung iiber zivilrechtliche
Haftung und finanzielle Garantien von Schiffseignern.

42. Gemal der Verordnung (EG) Nr. XXXX/2006 tiber die Haftung der Beforderer von

Reisenden auf See und Binnenwasserstralen bei Unfillen erforderliche Bescheini-
gung.
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W 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 3 (angepasst)
=, 2001/106/EG Art. 1

Nummer 21

ANHANG B> VX H

LISTE VON BEISPIELEN FUR «TRIFTIGE GRUNDE» FUR EINE
GRUNDLICHERE UBERPRUFUNG

(im Sinne von Artikel 7 6 Absatz 3)

1. Das Schiff gehort zu den in Anhang I, Teil B.I und Teil B.II, Ziffern II-3, 1I-4, II-5b,
[I-5c=»; und II-8 € genannten Schiffen.
2. Das Oltagebuch wird nicht ordnungsgemif gefiihrt.
3. Bel der Prufung der Zeugmsse und anderen Unterlagen érgl—Astikel-6-Absatz=—1
satz23 werden Unstimmigkeiten festgestellt.
WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 3 (angepasst)
4. Es gibt Anzeichen dafiir, dass die Besatzungsmitglieder die Anforderungen
X> beziiglich der Verstdndigung an Bord <XI nach Artikel X> 17 <X] & der Richtlinie
IZ> 2001/25/EG <Z| 94%% des Europalschen Parlaments und des Rates »em—22
e ndestantordery : asbidy euter nicht
erfiillen konnen',
{ neu
5. Ein Befdhigungszeugnis wurde in betriigerischer Weise erlangt, oder der Inhaber
eines Befdhigungszeugnisses ist nicht mit der Person identisch, der das Befahigungs-
zeugnis urspriinglich erteilt wurde.
6. Das Befdhigungszeugnis des Kapitdns, eines Offiziers oder eines Schiffsmanns

wurde von einem Land ausgestellt, das das STCW-Ubereinkommen nicht ratifiziert
hat.

1

ABI. L 136 vom 18.5.2001, S. 17.

65

DE



DE

[~
g

=
(N

o
R

=
e

[a—
—

—_
[\

—
(%)

=
e

NP

F

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 3

Nachweis, dass Umschlags- und sonstige Arbeiten an Bord nicht sicher oder nicht
nach Maligabe der einschlidgigen IMO-Richtlinien durchgefiihrt werden, z. B. {iber-
schreitet der Sauerstoffgehalt in der Inertgas-Hauptleitung zu den Ladetanks die
zuldssige Hochstgrenze.

Der Kapitén eines Oltankers kann fiir die letzte Ballastreise keine Aufzeichnung des
Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Ablassen von Ol vorweisen.

Fehlen einer aktuellen Sicherheitsrolle oder Besatzungsmitglieder wissen iiber ihre
Pflichten im Fall eines Brandes oder einer Anordnung zum Verlassen des Schiffes
nicht Bescheid.

Die irrtiimliche Aussendung von Notsignalen, ohne dass diese ordnungsgeméif
riickgdngig gemacht wurden.

Das Fehlen wesentlicher Ausriistungen oder Vorkehrungen, die durch die
Ubereinkommen vorgeschrieben sind.

Unhaltbare Hygienezustinde an Bord.

Anzeichen aufgrund des allgemeinen Eindrucks und der Beobachtungen des
Besichtigers, dass schwerwiegende Schiden oder Beeintrdchtigungen des Rumpfs
oder der Struktur vorliegen, die die strukturelle Integritit, Sinksicherheit oder
Wetterfestigkeit des Schiffs gefdhrden.

Informationen oder Anzeichen, dass der Kapitin oder die Mannschaft mit
wesentlichen Schiffsbetriebsmal3inahmen, die die Sicherheit des Schiffs oder den
Umweltschutz betreffen, nicht vertraut sind oder solche Maflnahmen nicht durch-
gefiihrt wurden.

J neu

Das Fehlen einer Ubersicht iiber die Arbeitsorganisation an Bord oder von
Verzeichnissen iiber die Arbeits- und Ruhezeiten der Seeleute.
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W 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 4 (angepasst)
= neu

ANHANG X VI X B¢

VERFAHREN FUR DIE KONTROLLE VON SCHIFFEN
(gemiB Artikel 7 6 Absatz 4 5)

Grundsitze iiber die Schiffsbesatzung (IMO EntschheBung IZ> A890(21) in der
geanderten Fassung <ZI A ; s ac

Internationaler Code fiir die Beforderung geféhrlicher Giiter mit Seeschiffen.

IAO-Verbffentlichung «Uberpriifung der Arbeitsbedingungen an Bord von Schiffen:
Richtlinien fiir das Vorgeheny.

Anhang I ,,Verfahren der Hafenstaatkontrolle* der Pariser Vereinbarung = und der
einschldgigen Anweisungen oder Leitlinien der Pariser Vereinbarung<=.

{ neu

IMO-EntschlieBung MSC.159(78) (verabschiedet am 21. Mai 2004) Vorlaufiger
Leitfaden fiir Kontrollmanahmen und minderschwere Schritte zur Steigerung der
Gefahrenabwehr im Seeverkehr.
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J neu

ANHANG VII

Verfahren fiir die Kontrolle von Schiffen betreffend Aspekte der Gefahrenabwehr

(gemiB Artikel 7 Absatz 6)

A. Vor dem Betreten des Schiffes.

1. Dieser Leitfaden gilt nur fiir in Artikel 3 Absédtze 1, 2 und 3 der Verordnung (EG)
Nr. 725/2004 genannte Schiffe, sofern sie nicht unter der Flagge des Hafenstaats, in dem die
Uberpriifung durchgefiihrt wird, fahren.

2. Den Besichtigern muss die Gefahrenstufe der Hafenanlage, in der das Schiff iiberpriift
wird, bekannt sein.

3. Berichte oder Beschwerden betreffend die Gefahrenabwehr, die den Besichtigern
iibermittelt wurden, bevor sie an Bord gegangen sind, sind der fiir die Gefahrenabwehr im
Hafen zustindigen Behorde' zu iibergeben, die iiber den Vorrang der Uberpriifung durch
einen ordnungsgemil erméchtigen Beauftragten fiir die Gefahrenabwehr entscheidet.

4. Obgleich Angelegenheiten der Gefahrenabwehr auf dem Schiff im Ermessen des Kapitidns
liegen, ist er nicht berechtigt, einem ordnungsgemdll ermichtigten Besichtiger die
Durchfiihrung einer Uberpriifung zu verweigern. Moglicherweise gibt es Fille, in denen die
Durchfiihrung einer Hafenstaatkontrolle zwingend erforderlich ist, der Kapitin diese jedoch
aus Griinden der Gefahrenabwehr einschrinken will. Ist dies nach Ansicht des Besichtigers
unangemessen, so hat er die fiir die Gefahrenabwehr im Hafen zustindige Behoérde zu
konsultieren.

5. Den Besichtigern muss bekannt sein, dass auf einem Schiffen mit Gefahrenstufe 3 der
Umfang der die ,,Sicherheit betreffenden Hafenstaatkontrolle durch die SchutzmafBnahmen
eingeschrinkt sein kann.

Beispielsweise wird eine vollstindige Notfallibung mdglicherweise nicht gestattet. Unter
bestimmten Umstidnden kann auch die fiir die Gefahrenabwehr im Hafen zustindige Behorde
die Hafenstaatkontrolle einschranken.

B. Erstkontrolle
Wiéhrend der Erstkontrolle muss der Besichtiger

1. bei der Anndherung an das Schiff bzw. beim Betreten des Schiffes die in den einschldgigen
Leitlinien der Pariser Vereinbarung festgelegten Aspekte der Gefahrenabwehr beachten, unter
Berticksichtigung der von Hafen und Schiff vorgeschriebenen Gefahrenstufe. Die Besichtiger
miissen nicht das Gefahrenabwehrsystem iiberpriifen und sollen nur die Aspekte
berticksichtigen, die im Laufe ihrer normalen Tatigkeit an Bord ergeben.

Die vom Staat fiir die Anwendung der Mainahmen zur Gefahrenabwehr benannte Behorde.
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2. priifen, ob das Internationale Zeugnis iiber die Gefahrenabwehr (ISSC) oder das Vorldufige
Zeugnis an Bord und giiltig ist sowie von der Verwaltung des Schiffs, einer von ihr
bevollmdchtigen Organisation oder einem anderen Staat auf Antrag der Verwaltung
ausgestellt wurde.

3. den Kapitidn fragen, welche Gefahrenstufe das Schiff erfiillt und bestitigen, dass dies
mindestens die vom Hafen vorgeschriebene Gefahrenstufe ist.

4. bei der Priifung sonstiger Unterlagen Belege dafiir fordern, dass Ubungen zur
Gefahrenabwehr in angemessenen Abstinden durchgefiihrt werden — mindestens alle
3 Monate, aber auch nach dem Auswechseln bestimmter Besatzungsmitglieder — (ISPS-Code
Teil A Abschnitt 13 und Teil B Nummer 13.6 und 13.7) und um Informationen zu allen
Ubungen, an denen das Schiff beteiligt war, ersuchen.

5. mindestens die Aufzeichnungen der letzten 10 Liegezeiten in Hafenanlagen priifen,
einschlieBlich etwaigem Zusammenwirken von Schiff und Hafen oder Schiff und Schiff, die
zu jedem Zusammenwirken Angaben enthalten miissen:

= zur auf dem Schiff geltenden Gefahrenstufe,
= zu getroffenen besonderen oder zusdtzlichen Sicherheitsmafnahmen ,

= dazu, ob wihrend beim etwaigen Zusammenwirken von Schiff und Schiff ange-
messene MalBnahmen zur Gefahrenabwehr getroffen wurden.,

6. priifen, ob Besatzungsmitglieder in Schliisselstellungen in der Lage sind, effizient mit-
einander zu kommunizieren.

C. Triftige Griinde

1. Der Besichtiger kann wéhrend der Erstkontrolle folgende triftige Griinde fiir weitere
KontrollmaBnahmen zur Gefahrenabwehr feststellen:

1.1. ISSC ist ungiiltig oder abgelaufen
1.2. Das Schiff hat eine niedrigere Gefahrenstufe als der Hafen
1.3.  Ubungen zur Gefahrenabwehr auf dem Schiff wurden nicht durchgefiihrt

1.4. Die Aufzeichnungen iiber die letzten 10 Zusammenwirken von Schiff und
Hafen oder Schiff und Schiff sind unvollstindig

1.5. Hinweise darauf oder Beobachtung, dass Besatzungsmitglieder in Schliissel-
stellungen nicht miteinander kommunizieren konnen

1.6. Durch Beobachtung Hinweis darauf, dass die Vorkehrungen zur
Gefahrenabwehr schwere Méngel aufweisen.

1.7 Informationen von seiten Dritter, beispielsweise ein die Gefahrenabwehr
betreffender Bericht oder eine Beschwerde
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1.8 Das Schiff verfiigt {iber ein weiteres, spiter ausgestelltes Vorlaufiges Inter-
nationales Zeugnis iiber die Gefahrenabwehr (ISSC) und nach dem fachlichen
Urteilsvermogen des Besichtigers ist einer der Griinde fiir das Ersuchen um die
Ausstellung eines solchen Zeugnisses, die vollstindige Erfiillung von
Kapitel XI-2 von SOLAS74 und Teil A des ISPS-Codes iiber die Geltungs-
dauer des ersten Vorldufigen Zeugnisses hinaus zu vermeiden. In Teil A des
ISPS-Codes sind die Umstdnde genannt, unter denen ein Vorldufiges Zeugnis
ausgestellt werden darf.

Sind wie vorstehend erldutert triftige Griinde festgestellt, so unterrichtet der
Besichtiger unverziiglich die fiir die Gefahrenabwehr im Hafen zustindige Behdrde
(sofern der Besichtiger nicht auch ein ordnungsgeméil ermichtigen Beauftragter fiir
die Gefahrenabwehr ist). Die fiir die Gefahrenabwehr im Hafen zustindige Behorde
endtscheidet dann, welche weiteren Kontrollmalnahmen unter Berticksichtigung der
Gefahrenstufe gemdll Regel 9 von Kapitel XI SOLAS erforderlich sind.

Andere als die oben genannten triftigen Griinde fallen in die Zustindigkeit des
ordnungsgemal erméchtigten Beauftragten fiir die Gefahrenabwehr.

Weitere Kontrollmafnahmen.

Befindet sich kein giiltiges Internationales Zeugnis liber die Gefahrenabwehr (ISSC)
an Bord, so hélt der Besichtiger das Schiff fest und wendet das Festhalteverfahren
gemél Anhang XI an.

Uber alle iibrigen KontrollmaBnahmen wird von der fiir die Gefahrenabwehr im
Hafen zustdndigen Behorde entschieden. Sie sind in Kapitel XI-2 von SOLAS 74
aufgefiihrt.

Vorbehaltlich geltender Anforderungen des Gemeinschaftsrechts und nationaler
Rechtsvorschriften kann die fiir die Gefahrenabwehr im Hafen zustindige Behorde
den Besichtiger zu weiteren Uberpriifungen auffordern, bevor sie entscheidet oder
bevor ordnungsgemil erméachtigte Beauftragte fiir die Gefahrenabwehr an Bord des
Schiffes gehen.

Diese Uberpriifungen beschrinken sich auf:

a)  Uberpriifung, ob ein Plan zur Gefahrenabwehr und ein Beauftragter zur
Gefahrenabwehr fiir das Schiff (SSO) an Bord sind.

b)  Uberpriifung, ob der Kapitin und die Schiffsbesatzung, insbesondere der
SSO, der Offizier vom Dienst und die Person(en), die den Zugang
kontrollieren, mit grundlegenden Verfahren zur Gefahrenabwehr an Bord
von Schiffen vertraut sind.

c)  Uberpriifung, ob der SSO und der Beauftragte zur Gefahrenabwehr in der
Hafenanlage miteinander kommunizieren.

d)  Uberpriifung, ob Aufzeichnungen zur Aufrechterhaltung des Gefahren-
abwehrsystems des Schiffes vorhanden sind, einschlieBlich
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— interne Uberpriifung der Qualitét (“Audit”) von Tatigkeiten zur
Gefahrenabwehr und deren Uberpriifung auf eventuellen Ande-
rungsbedarf hin

- regelmiBige Uberpriifung der Risikobewertung fiir das Schiff

—  regelmiBige Uberpriifung des Plans zur Gefahrenabwehr fiir das
Schiff

— Umsetzung etwaiger Anderungen des Plans zur Gefahrenabwehr
fiir das Schiff

—  Instandhaltung, Kalibrierung und Probebetrieb sdmtlicher Aus-
ristung fiir die Gefahrenabwehr fiir das Schiff, insbesondere der
Probebetrieb des Alarmsystems zur Gefahrenabwehr.

e)  Priifung von Aufzeichnungen iiber
- Gefahrdungslagen
- Verletzungen des Sicherheitsstatus
— Anderungen der Gefahrenstufe

B Mitteilungen im Zusammenhang mit der unmittelbaren Gefahren-
abwehr fiir das Schiff.

Kann die Nichteinhaltung nur durch eine Priifung der einschldgigen Anforderungen
des Plans zur Gefahrenabwehr iiberpriift oder behoben werden, so wird ausnahms-
weise eingeschrinkter Zugang zu bestimmten, die Nichteinhaltung betreffenden
Abschnitten des Plans gestattet, jedoch nur mit Zustimmung des Flaggenstaats oder
des Kapitins des betreffenden Schiffs. Diese besonderen Abschnitte sind in Teil A
des ISPS-Codes aufgefiihrt.

Einige Bestimmungen des Plans, die sich auf vertrauliche Angaben bezichen, kénnen
nur nach Zustimmung des betroffenen Flaggenstaats Gegenstand einer Uberpriifung
sein.

Diese besonderen Abschnitte sind in Teil A des ISPS-Codes aufgefiihrt.

Fiihrt die zustindige Behorde weitere Kontrollmalnahmen durch, durch die der
Umfang der Hafenstaatkontrolle der ,Sicherheit® eingeschrinkt oder deren
Beendigung verhindert wird, so setzt sich der Besichtiger mit der fiir die
Gefahrenabwehr im Hafen zustindigen Behorde in Verbindung im Hinblick auf den
Abschluss der Uberpriifung nach der Freigabe des Schiffes. Es gilt weiterhin der
Grundsatz, dass ein Schiff nicht unnétig festgehalten werden darf. Die Tatsache, dass
eine Verletzung des Sicherheitsstatus’ stattgefunden hat, rechtfertigt normalerweise
jedoch den Abschluss der urspriinglichen Sicherheitsiiberpriifung durch den
Besichtiger bzw. deren Fortsetzung, wenn triftige Griinde fiir eine griindlichere
Uberpriifung von nicht mit der Gefahrenabwehr zusammenhingen Aspekten
vorliegen.
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Entscheidet die fiir die Gefahrenabwehr im Hafen zustindige Behorde, das Schiff
auszuweisen, so stellt der Besichtiger sicher, dass die fiir die Gefahrenabwehr im
Hafen zustidndige Behorde die moglichen Auswirkungen fiir die Sicherheit und/oder
Umwelt, die das Verlassen des Liegeplatzes und/oder Auslaufen des Schiffes haben
kann, in vollem Umfang kennt. Dazu konnen durch die Unterbrechung der Lade-
oder Loschvorginge entstehende Risiken zdhlen. Die fiir die Gefahrenabwehr im
Hafen zustdndige Behorde entscheidet iiber die erforderlichen MaBBnahmen unter
Berticksichtigung aller Risiken.

Wird ein Schiff aus anderen Griinden als Griinden der Gefahrenabwehr festgehalten
und dann for der endgiiltigen Freigabe des Schiffes ausgewiesen, wird die
FesthaltemaBBnahme im Hinblick auf eine Zugangsverweigerung gemif Artikel 10
angerechnet.

72

DE



W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

ANHANG X VIII X1 ¥

X>VERFAHREN FUR DIE ERWEITERTE UBERPRUFUNG VON SCHIFFEN <X

X> (gemal Artikel 8) <XI

A.

‘@neu

MASSNAHMEN ZUR ERLEICHTERUNG DER DURCHFUHRUNG EINER
ERWEITERTEN UBERPRUFUNG

Nach Eingang der Voranmeldung eines fiir eine erweiterte Uberpriifung in Betracht
kommenden Schiffes bestitigt die zustdndige Behorde dem Schiff unverziiglich, ob eine
erweiterte Uberpriifung durchgefiihrt wird oder nicht.

Der Betreiber oder der Kapitén des Schiffes sorgt dafiir, dass im Betriebsplan ausreichend
Zeit fiir die Durchfiihrung der erweiterten Uberpriifung zur Verfligung steht.

Unbeschadet der aus Sicherheitsgriinden erforderlichen KontrollmaB3nahmen bleibt das Schiff
bis zum Abschluss der Uberpriifung im Hafen oder am Ankerplatz.

¥

o

DE

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)
= neu

KATEGORIEN VON SCHIFFEN, DIE EINER ERWEITERTEN UBERPRUFUNG
ZU UNTERZIEHEN SIND (gemiB Artikel 8 Z Absatz 1)

Gas- und Chemikalientankschiffe, dlter als & 12 < zeha Jahre, gerechnet ab dem in
den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen Baudatum.

Massengutfrachter, dlter als zwdlf Jahre, gerechnet ab dem in den Schiffs-
sicherheitszeugnissen angegebenen Baudatum.

Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 3 000 > BRZ <X, ilter als
= 12 < 45 Jahre, gerechnet ab dem in den Schiffssicherheitszeugnissen
angegebenen Baudatum.

Fahrgastschiffe, élter als ® 12 < finfzehn Jahre, die IllCht von Artlkel 2 Buchstaben
a) und b) der Rlchthme 1999/35/EG des Rates »em29- ¥

erfasst werden.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

C. VERFAHREN FUR DIE ERWEITERTE UBERPRUFUNG BESTIMMTER
KATEGORIEN VON SCHIFFEN (geméal Artikel 8 Absatz 4) Z-Absatz5y

Sofern materiell durchfiihrbar und mit den mdglichen Einschrinkungen, die sich aus den
Anforderungen an die Sicherheit von Personen, bzw. des Schiffes oder des Hafens ergeben,
muss die erweiterte Uberpriifung mindestens die hiernach folgenden Punkte erfassen. Die
Besichtiger miissen sich dariiber im klaren sein, dass die sichere Durchfiihrung bestimmter
Tatigkeiten an Bord, beispielsweise des Ladungsumschlags, gefihrdet werden kann, wenn
verlangt wird, dass Priifungen, die sich unmittelbar darauf auswirken, im Verlauf solcher
Tatigkeiten durchgefiihrt werden.
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W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

ALLE SCHIFFE (KATEGORIEN NACH X> NUMMER B <X] BEEHSFABEA,)

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22
= neu

— = Simulierter Ausfall Hauptstromversorgung  (Stromausfalltest) <

der

- Uberpriifung der Notbeleuchtung;

— Betrieb der Notfeuerloschpumpe mit zwei an die Feuerldschhauptleitung
angeschlossenen Feuerloschschlduchen;

— Betrieb der Lenzpumpen;
- SchlieBBen der wasserdichten Tiiren,;
— Aussetzen eines Rettungsboots ins Wasser;

— Priifung der fernbedienten Notabschaltvorrichtung fiir Kessel, Liifter und
Brennstoffpumpen;

— Priifung der Ruderanlage einschlielich der Hilfsruderanlage;
—  Uberpriifung der Notstromquelle fiir die Funkanlagen;
— Uberpriifung und - soweit mdglich - Testen der Ol-Wasser-Separatoranlage fiir

den Maschinenraum.

GAS- UND CHEMIKALIENTANKSCHIFFE

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusiitzlich zu den unter B> Nummer C.1. <X] Musames+ aufgefihrten Punkten muss
die erweiterte Uberpriifung bei Gas- und Chemikalientankschiffen folgende Punkte
umfassen:
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

— Uberwachungs- und Sicherheitseinrichtungen fiir den Ladetank, in Bezug auf
Temperatur, Druck und Ullage;

— Gerite fiir die Sauerstoffanalyse und Explosimeter sowie ihre Kalibrierung.
Verfiigbarkeit von Ausriistung fiir die Bestimmung von Chemikalien
(Priifrohrchengerite) mit einer angemessenen Zahl von Priifréhrchen fiir die
jeweils beforderte Ladung;

— in den Kabinen gelagerte Fluchtretter mit ausreichendem Atem- und
Augenschutz fiir alle Personen an Bord (falls fiir die Ladungen erforderlich, die
in dem Internationalen Eignungszeugnis oder in dem Zeugnis iiber die Eignung
zur Beforderung gefihrlicher Chemikalien bzw. verfliissigter Gase als
Massengut aufgefiihrt sind);

—  Uberpriifung, ob die beforderte Ladung in dem Internationalen Zeugnis
Eignungszeugnis oder dem Zeugnis iiber die Eignung zur Beforderung
gefdahrlicher Chemikalien bzw. verfliissigter Gase als Massengut aufgefiihrt ist;

— an Deck fest eingebautes Feuerldschsystem, wobei es sich je nach der
beforderten Ladung um ein Schaum-, ein Trocken- oder ein anderes
Feuerloschsystem handeln kann.

MASSENGUTFRACHTER

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusitzlich zu den unter > Nummer C.1. <X] Nusmses+ aufgefiihrten Punkten muss
die erweiterte Uberpriifung bei Massengutfrachtern folgende Punkte umfassen:

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

— etwaige Korrosion der Rahmen der Decksmaschinen;

— etwaige Verformung und/oder Korrosion der Lukendeckel;
— etwaige Risse oder ortliche Korrosion in den Querschotten;
- Zugang zu den Laderdumen,;

—  Nachpriifung, dass die folgenden Dokumente an Bord sind, Uberpriifung dieser
Dokumente und Bestitigung, dass sie vom Flaggenstaat oder von der
Klassifikationsgesellschaft einen Bestitigungsvermerk erhalten haben:
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(1) Berichte iiber die Strukturbesichtigungen;
(2) Berichte zur Beurteilung des Schiffszustands;
(3) Bericht iiber Dickenmessungen;

(4) Beschreibung gemil3 der IMO-EntschlieBung A.744(18).

OLTANKSCHIFFE

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusétzlich zu den unter > Nummer C.1. <X] Nusmer+ aufgefiihrten Punkten muss
die erweiterte Uberpriifung bei Oltankschiffen folgende Punkte umfassen:

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

- an Deck fest eingebautes Schaum-Feuerloschsystem;
— Feuerldscheinrichtungen im Allgemeinen;

— Uberpriifung der Brandklappen im Maschinenraum, Pumpenraum und in den
Unterkunftsrdumen;

— Priifung des Drucks und des Sauerstoffgehalts des Inertgases;

— Ballasttanks: zumindest einer der Ballasttanks innerhalb des Laderaums ist
vom Tank-Mannloch/bzw. deckseitigen Zugang aus zunichst zu priifen und zu
begehen, falls der Besichtiger triftige Griinde fiir eine eingehendere
Uberpriifung feststellt;

— Nachpriifung, dass die folgenden Dokumente an Bord sind, Uberpriifung dieser
Dokumente und Bestéitigung, dass sie vom Flaggenstaat oder von der
Klassifikationsgesellschaft einen Bestitigungsvermerk erhalten haben:

(1) Berichte iiber die Strukturbesichtigungen;
(2) Berichte zur Beurteilung des Schiffszustands;
(3) Bericht iiber Dickenmessungen,;

(4) Beschreibung gemall der IMO-EntschlieBung A.744(18).
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DURCH DIE RICHTLINIE 1999/35/EG NICHT ERFASSTE FAHRGAST-
SCHIFFE

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusétzlich zu den unter B Nummer C.1. <X] Bs ser—+ aufgefiihrten
Punkten muss die erweiterte Uberpriifung bei Fahrgastschlffen folgende Punkte
umfassen:

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

—  Priifung der Feuermelde- und Feueralarmanlage;
— Priifung der einwandfreien Funktionsweise der Feuertiiren;
— Priifung der Rundspruchanlage;

— Feuerschutziibung, bei der mindestens einmal die gesamte Brandschutz-
ausrilistung vorgefiihrt werden muss und an der ein Teil des Verpflegungs- und
Bedienungspersonals teilzunehmen hat;

— praktische Vorfiihrung, dass Besatzungsmitglieder in Schliisselstellungen mit
dem Lecksicherheitsplan vertraut sind.

Die Uberpriifung kann mit Zustimmung des Kapitins oder des Betreibers auf dem
Weg in den bzw. aus dem Hafen in dem Mitgliedstaat fortgesetzt werden, falls dies
als zweckdienlich erachtet wird. Die Besichtiger diirfen weder den Betrieb des
Schiffes behindern noch Situationen herbeifiihren, die nach Auffassung des Kapiténs
die Sicherheit der Fahrgédste, der Besatzung und des Schiffes gefihrden kdnnten.
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W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

ANHANG X IX X1 XI

{ neu

VORSCHRIFTEN BETREFFEND DIE VERWEIGERUNG DES ZUGANGS ZU
GEMEINSCHAFTSHAFEN

(gemiB Artikel 10)

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25

‘U-neu ‘

A. KRITERIEN FUR DIE VERWEIGERUNG DES ZUGANGS (geméiB Artikel 10 Absatz 1)

I. Die Zugangsverweigerung ist anwendbar auf Schiffe, die unter der Flagge eines
Staates fahren, dessen Festhaltequote unter die von der Pariser Vereinbarung
festgelegte schwarze oder graue Liste fillt, die im Laufe der vorausgegangenen 36
Monate mehr als zweimal in einem Hafen eines Mitgliedstaats oder eines
Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung festgehalten wurden bzw. {iber die in
diesem Zeitraum ein Betriebsverbot gemdll der Richtlinie 1999/35/EG des Rates
verhidngt wurde.

2. Fiir die Zwecke von Absatz 1 tritt die von der Pariser Vereinbarung festgelegte Liste
jahrlich am 1. Juli in Kraft.
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W 2001/106/EG Att. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

VERFAHREN FUR DIE VERWEIGERUNG DES ZUGANGS ZU GEMEIN-
SCHAFTSHAFEN (gemiB Artikel 10 Absatz 1 Zb)

Wenn die in > Nummer A <X] Astikel?bs genannten Voraussetzungen erfiillt sind,
unterrichtet die zustdndige Behorde des Hafens = oder Ankerplatzes <= , in/an dem
das Schiff je—seeh—Fall zum #eﬁe#e%ﬁ drltten Mal fest gehalten Wurde den
> Kapitin <X] Kapitén TEEE e etreiber des Schiffes
schriftlich = dariiber, dass eine Zugangsverwelgerung ausgestellt W1rd dle gllt
sobald das SChlff den Hafen oder Ankerplatz Verlassen hat < #be egen—da

: erune © Die MaBnahme der
Zugangsverwelgerung gllt sobald das SChlff nach Behebung der Mingel, die zum
Festhalten gefiihrt hatten, den Hafen oder Ankerplatz verlassen hat. <

Die zustindige Behorde wuntersiehtet X libermittelt <XI ferner éie [ der <X
Verwaltung des Flaggenstaates, die betretfene DO der betroffenen Xlanerkannten
Organisation, éie X> den <X] anderen Mitgliedstaaten = und den iibrigen Unter-
zelchnerstaaten der Parlser Verelnbarung 4, die BO der X1 Kommission, das Centre

5 : mes und é&s B> dem Xl Sekretariat der Pariser
Verembarung '=I> eine Kople der Mafnahme der Zugangsverweigerung <. = Die
zustindige Behorde aktualisiert ferner unverziiglich die Uberpriifungsdatenbank
durch die Angaben iiber die Zugangsverweigerung. <

{ neu

Die MaBnahme der Zugangsverweigerung wird erst nach Ablauf von drei Monaten
nach dem Datum ihrer Ausstellung aufgehoben, sofern die Bedingungen der
Absitze 4 bis 10 erfiillt sind.

Wird {iber das Schiff eine zweite Zugangsverweigerung verhéngt, so betrigt dieser
Zeitraum 12 Monate. Jedes weitere Festhalten des Schiffes in einem Gemeinschafts-
hafen fiihrt zu einer stindigen Zugangsverweigerung in allen Hifen bzw. an allen
Ankerplétzen in der Gemeinschaft.
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W 2001/106/EG Att. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

Um die Authebung der Zugangsverweigerung zu erreichen, muss der Eigentiimer
oder der Betreiber bei der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, der die
Zugangsverweigerung verhdngt hat, einen formlichen Antrag stellen. Diesem Antrag
ist ® ein nach einem Besuch an Bord durch einen ordnungsgemdll von der
Verwaltung des Flaggenstaats bevollmichtigten Besichtiger ausgestelltes
Dokument <= eine Eelddrang der Verwaltung des Flaggenstaats beizufiigen, B aus
dem hervorgeht, <XI dass das Schiff den geltenden Bestimmungen der internationalen
Ubereinkommen in vollem Umfang geniigt & Die Verwaltung des Flaggenstaats
weist gegeniiber der zustindigen Behorde nach, dass ein Besuch an Bord
stattgefunden hat. <

Dem Antrag auf Aufhebung der Zugangsverweigerung ist = nach einem Besuch
eines Besichtigers der Klassifikationsgesellschaft an Bord <= gegebenenfalls auch
= ein Dokument <= eise Besehemigung der Klassifikationsgesellschaft, die das
Schiff klassifiziert hat, beizufiigen, aus dem hervorgeht, dass das Schiff den von
dieser Gesellschaft angegebenen Klassifikationsnormen entspricht. =Die
Klassifikationsgesellschaft weist gegeniiber der zustindigen Behorde nach, dass ein
Besuch an Bord stattgefunden hat.<

Die Zugangsverweigerung kann nur aufgehoben werden = nach Ablauf des
Zeitraums von drei Monaten gemif3 Absatz 3 <= und nachdem das Schiff in/an einem
elnvernehmhch best1mmten Hafen '=> oder Ankerplatz = elner erneuten Uberprufung

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

d St afen Liegt der emvernehmhch bestimmte
Hafen oder Ankerplatz in einem Mltghedstaat innerhatb , so kann
d1e zustandlge Behorde = dieses Staates <& des il des

stimmungshafens dem Sch1ff IZ) auf Antrag <ZI ﬁ%ﬁm der zustandlgen
Behorde des—Mutehedstas AL hat =die die
Zugangsverwelgerung ausgestellt hat & die Genehmlgung ertellen =den
einvernehmlich bestimmten Hafen zur Durchﬁlhrung der erneuten Uberprufung
anzulaufen@ d : st A

d : afen. =In dlesen
Fallen werden im Hafen vor Auﬂlebung der Zugangsverwelgerung kelne Lade- oder
Loschvorgénge ausgefiihrt. <
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Betraf die FesthaltemaBBnahme, die zur Zugangsverweigerung flihrte, Strukturméngel
des Schiffs, so kann die zustindige Behorde, die die Zugangsverweigerung
ausgestellt hat, fordern, dass bestimmte Riume, einschlieflich Laderdumen und
Tanks, wihrend der erneuten Uberpriifung fiir eine Kontrolle zuginglich gemacht
werden.

Die erneute Uberpriifung wird von der zustindigen Behdrde des Mitgliedstaats, der
die Zugangsverweigerung verhéngt hat, oder von der zustdndigen Behdrde des
Bestimmungshafens mit Zustimmung der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats,
der die Zugangsverweigerung verhingt hat, durchgefiihrt. Die zustindige Behorde
kann fordern, dass die erneute Uberpriifung bis zu 14 Tage vorher angekiindigt wird.
Diesem Mitgliedstaat muss hinreichend nachgewiesen werden, dass das Schiff die
geltenden Anforderungen der internationalen Ubereinkommen in vollem Umfang
erfuillt.

o

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)

Die erneute Uberpriifung besteht aus einer erweiterten Uberpriifung, die zumindest
die einschlagigen Punkte des Anhangs VIII ¥ Absekaitt XX Nummer <X] C umfassen
muss.

S

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25

Siamtliche Kosten dieser erweiterten Uberpriifung gehen zulasten des Eigentiimers
oder des Betreibers.

|
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DE

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

Wenn die FErgebnisse der erweiterten Uberpriifung den Anspriichen des
Mitgliedstaats gemdfl X> Anhang VIII Nummer C <X] Nussmer=2 geniigen, wird die
Zugangsverweigerung aufgehoben IZ> und das Unternehmen schrlfthch hlervon
unterrichtet X1 . De der—Betreiber—des—Sehiffes hierven
sehriftheh-unterrichtet:

Die zustindige Behorde unterrichtet auch die Verwaltung des Flaggenstaats, die
betroffene Klassifikationsgesellschaft, die anderen Mitgliedstaaten, = die Ubrigen
Unterzelchnerstaaten der Parlser Vereinbarung, < die Kommission, das—Centre
Administratitdes—Affaires—Maritimes und das Sekretariat der Pariser Vereinbarung
schrlfthch von 1hrer Entscheldung =Die zustindige Behorde aktualisiert ferner
unverziiglich die Uberpriifungsdatenbank mit der Information iiber die Aufhebung
der Zugangsverweigerung. <
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Informationen iiber Schlffe denen der Zugang zu Gemeinschaftshifen verweigert
wurde, werden = 1 : stem-Sirenae X in der Uberpriifungsdatenbank <Xl
verfligbar gemacht und gemaB Artlkel 4% 19 und Anhang ¥ X1V veroffentlicht.
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W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

ANHANG X X <X] £

Inspektionsbericht

(gemiB Artikel 11)8

Der Uberpriifungsbericht muss mindestens folgende Einzelangaben umfassen:

I. ALLGEMEINE ANGABEN

1.  Zustindige Stelle, die den Uberpriifungsbericht erstellt hat

2. Datum und Ort der Uberpriifung

3. Name des iiberpriiften Schiffs

4.  Flaggenstaat

5. Schiffstyp = (gemd dem Zeugnis iiber die Organisation von Sicherheits-
malnahmen) <=

6. IMO-Kennnummer

7. Rufzeichen

8.  Bruttoraumzahl (BRZ)

9.  Tragfahigkeit (gegebenenfalls)

10. Baujahr, ermittelt anhand des in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen
Datums

11. : > Die  anerkannte
Orgamsatlon oder anerkannten Orgamsatlonen <] d1e etwaige Klassifikations-
bescheinigungen fiir dieses Schiff ausgestellt hat/haben

12. 3 X> Die  anerkannte
Orgamsatlon oder anerkannten Orgamsatlonen <&X] und/oder jede andere
Partei, die fir dieses Schiff Bescheinigungen im Namen des Flaggenstaates
gemif den geltenden Ubereinkommen ausgestellt hat/haben, mit Nennung der
ausgestellten Bescheinigungen

13. Namen und Adresse des Eigentiimers oder Betreibers des Schiffes

14. Fir Schiffe, die fliissige oder feste Ladung als Massengut beférdern, Name und

Adresse des Charterers, der fiir die Auswahl des Schiffes verantwortlich ist,
und Art der Charter
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15. Abschlussdatum des Uberpriifungsberichts

16. Angabe, dass detaillierte Informationen iiber eine Uberpriifung oder ein
Festhalten gegebenenfalls veroffentlicht werden.

I1. ANGABEN ZUR UBERPRUFUNG
1.  In Anwendung der einschligigen internationalen Ubereinkommen ausgestellte
Bescheinigungen, ausstellende Behorde oder Organisation und Angabe des
Ausstellungs- und Ablaufdatums
2. Partien oder Bestandtteile des Schiffs, die einer ﬁberprﬁfung unterzogen
wurden (im Falle einer griindlicheren oder erweiterten Uberpriifung
{ neu
3. Hafen und Datum der letzten Zwischenbesichtigung bzw. jdhrlichen Be-
sichtigung und Angabe der Organisation, die die Besichtigung ausgefiihrt hat
W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25)
4.3 Art der Uberpriifung (Uberpriifung, griindlichere Uberpriifung, erweiterte
Uberpriifung)
5.4 Art der Mingel
6. 5% Getroffene Maflnahmen
I11. ZUSATZLICHE INFORMATIONEN FUR DEN FALL EINER FESTHALTEMASNAHME

1.  Datum der Anordnung zum Festhalten des Schiffes

2. Datum der Authebung der FesthaltemaBBnahme

3. Art der Mingel, mit denen die Anordnung zum Festhalten des Schiffes
begriindet wurde (gegebenenfalls Bezugnahmen auf die Ubereinkommen)

4. 5 Gegebenenfalls die Angabe, ob die Klassifikationsgesellschaft oder jede andere
private Organisation, die die Besichtigung ausgefiihrt hat, fiir die Méngel, die
einzeln oder kombiniert eine Festhaltemaflnahme bewirkt haben, haftbar
bemacht wurde

5. & Getroffene Mallnahmen
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‘ WV 95/21/EG (angepasst)
ANHANG B XTI X1

KRITERIEN FUR DAS FESTHALTEN EINES SCHIFFS

(gemiB Artikel 13 Absatz 4 9-Absatz2)

EINLEITUNG

|\ 95/21/EG

Vor der Entscheidung, ob die bei einer Uberpriifung festgestellten Mingel das Festhalten des
betreffenden Schiffes rechtfertigen, wendet der Besichtiger die unter den Nummern 1 und 2
aufgefiihrten Kriterien an.

Nummer 3 enthilt Beispiele von Mingeln, die fiir sich allein genommen das Festhalten eines
Schiffes rechtfertigen konnen (vgl. Artikel 213 Absatz 4).

\V 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer. 5.1 (angepasst)

Liegt der Grund fiir das Festhalten in einem zufillig eingetretenen Schaden des Schiffs auf
der Fahrt zu einem Hafen, so ist das Festhalten unter folgenden Voraussetzungen nicht
anzuordnen:

(a) + Den Anforderungen der SOLAS-Regel I/11 (c) hinsichtlich der Notifizierung der
Behorden des Flaggenstaats und der flir die Ausstellung des entsprechenden
Zeugnisses verantwortlichen anerkannten Organisation wurde Rechnung getragen;

(b) 2 vor der Einfahrt in den Hafen hat der Kapitin oder der Reeder der zustindigen Behorde
Angaben zu den Umstinden des Schadenseintritts und zum Umfang des
entstandenen Schadens gemacht sowie Informationen zu der vorgeschriebenen
Notifizierung der Behorden des Flaggenstaates mitgeteilt;

(c) % geeignete Behebungsmalinahmen werden vom Schiff zur Zufriedenheit der zustindigen
Behorde durchgefiihrt und

(d) 4 die zustindige Behorde hat sich, nachdem ihr der Abschluss der BehebungsmafBnahmen

angezeigt wurde, davon iiberzeugt, dass Méngel, von denen eindeutig Gefahren fiir
die Sicherheit, die Gesundheit oder die Umwelt ausgingen, abgestellt wurden.
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HAUPTKRITERIEN

Der Besichtiger legt seinem fachlichen Urteil dariiber, ob ein Schiff festgehalten
werden soll oder nicht, folgende Kriterien zugrunde:

Zeitplan:

Schiffe, deren Sicherheitszustand ein Auslaufen nicht gestattet, werden ungeachtet
der Dauer ihres Aufenthaltes im Hafen bereits bei der ersten Uberpriifung
festgehalten.

Kriterium:

Das Schiff wird festgehalten, falls es so schwerwiegende Mingel aufweist, dass ein
Besichtiger zu dem Schiff zurlickkehren muss, um sich personlich davon zu
iiberzeugen, dass die Mingel vor dem Auslaufen beseitigt worden sind.

Besteht die Notwendigkeit, dass der Besichtiger zu dem Schiff zuriickkehrt, so
werden die Mingel damit als schwerwiegend eingestuft. Jedoch erwéchst daraus
nicht in jedem Fall eine entsprechende Verpflichtung. Es ergibt sich daraus
allerdings die Notwendigkeit, dass die Behorde auf irgendeine Weise, vorzugsweise
durch eine weitere Besichtigung, feststellt, dass die Mingel vor dem Auslaufen
beseitigt worden sind.

ANWENDUNG DER HAUPTKRITERIEN

Bei der Entscheidung, ob die bei dem Schiff festgestellten Méngel schwerwiegend
genug sind, um ein Festhalten zu rechtfertigen, muss der Besichtiger fiir sich
folgende Fragen beantworten:

1. Verfiigt das Schiff liber die einschldgigen giiltigen Unterlagen?

2. Verfiigt das Schiff {iber die nach dem Schiffsbesatzungszeugnis erforderliche
Besatzung?

Bei der Uberpriifung stellt der Besichtiger fest, ob Schiff und/oder Besatzung
wihrend der gesamten bevorstehenden Reise zu folgendem in der Lage sind:

3. sichere Navigation,

4.  sicherer Umschlag und sichere Beforderung der Ladung sowie Uberwachung
ihres Zustandes,

5. sichere Bedienung im Maschinenraum,
6.  Aufrechterhaltung der einwandfreien Funktion von Antrieb und Ruderanlage,

7. wirksame Brandbekdmpfung in jedem Teil des Schiffes, falls erforderlich,
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8.  schnelles und sicheres Verlassen des Schiffes und Durchfithrung von
Rettungsmalnahmen, falls erforderlich,

9.  Verhiitung der Umweltverschmutzung,

10. Wahrung ausreichender Stabilitit,

11.  Aufrechterhaltung einer ausreichenden Wasserdichtigkeit,
12.  Verstdndigung in Notsituationen, falls erforderlich,

13.  Vorsorge fiir Sicherheit und Gesundheit an Bord,

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe a)

14. Erteilung mdglichst umfassender Informationen im Ungliicksfall.

|\ 95/21/EG

Ergibt sich unter Beriicksichtigung aller festgestellten Mingel, dass irgendeine dieser
Anforderungen nicht erfiillt wird, so ist das Festhalten des Schiffes ernsthaft in
Betracht zu ziehen. Ein Zusammentreffen mehrerer weniger schwerwiegender
Mingel kann ebenfalls das Festhalten des Schiffes rechtfertigen.

3. Als Hilfestellung fiir den Besichtiger bei der Anwendung dieser Richtlinien folgt
eine Liste von Mingeln, die nach den einschligigen Ubereinkommen und/oder
Codes angeordnet sind und die als so schwerwiegend angesehen werden, dass sie das
Festhalten des betreffenden Schiffes rechtfertigen konnen. Diese Liste erhebt keinen
Anspruch auf Vollstindigkeit.
WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer. 5.2
WV 95/21/EC (angepasst)
=>,2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe b)
= neu
3.1 Allgemeine Angaben

=, Fehlen der in den einschligigen Ubereinkiinften vorgeschriebenen giiltigen
Zeugnisse und Unterlagen €=. Schiffe, dic die Flagge eines Staates fiihren, der nicht
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3.2.

Vertragspartei eines Ubereinkommens (bzw. einer einschligigen Ubereinkunft) ist
oder eine andere einschligige Ubereinkunft nicht anwendet, sind jedoch nicht
berechtigt, die in dem Ubereinkommen oder der einschligigen Ubereinkunft
vorgeschriebenen Zeugnisse mit sich zu fiihren. Daher sollte das Fehlen der
vorgeschriebenen Zeugnisse allein noch kein Grund fiir das Festhalten der
betreffenden Schiffe sein; jedoch ist unter Anwendung der Nichtbegiinstigungs-
klausel die inhaltliche Einhaltung der Vorschriften zu verlangen, bevor dem Schiff
das Auslaufen gestattet wird.

Bereiche, die unter das SOLAS-Ubereinkommen fallen (Bezii

1.  Storung des Antriebs und anderer wichtiger Maschinen sowie der elektrischen
Anlagen.

2. Unzureichende Sauberkeit des Maschinenraums, liberméfiges Auftreten von
Ol-Wasser-Gemischen in den Bilgen, Isolierung der Rohrleitungen
einschlieBlich der Abgasleitungen des Maschinenraums mit Ol verschmutzt,
fehlerhaftes Arbeiten der Lenzpumpenanlagen.

3. Storung von Notstromaggregat, Beleuchtung, Batterien und Schaltern.
4.  Storung der Haupt- und der Hilfsruderanlage.

5. Fehlen, ungeniigendes Fassungsvermdgen oder schwere Beschddigung der
personlichen Rettungsmittel, der Uberlebensfahrzeuge sowie der Aussetz-
vorrichtungen.

6.  Fehlen, nicht vorschriftsméiBiger Zustand oder schwere Beschiddigung der
Feuermeldeanlage, der Feueralarmanlage, der Feuerldschausriistung, der fest
installierten Feuerldschanlagen, der Liiftungsventile, der Brandklappen, der
Schnellverschlussvorrichtungen, und zwar in einem Ausmal, dass sie ihren
Zweck nicht mehr erfiillen konnen.

7. Fehlen, schwere Beschdadigung oder Stérung der Brandschutzeinrichtungen des
Ladungsbereichs bei Tankern.

8.  Fehlen, nicht vorschriftsmédfiger Zustand oder schwere Beschiddigung der
Signallichter, Signalkoérper oder der Schallsignale.

9.  Fehlen oder Storung der Funkausriistung fiir Not- und Sicherheitsverkehr.

10. Fehlen oder Storung der Navigationsausriistung; dabei ist der SOLAS-Regel
> V/16.2 <XI ¥H2-+e3 Rechnung zu tragen.

11.  Fehlen berichtigter Seekarten fiir Navigationszwecke und/oder aller sonstigen
einschldgigen nautischen Veroffentlichungen, die fiir die beabsichtigte Reise
erforderlich sind; dabei ist zu berlicksichtigen, dass = ein mit amtlichen Daten
arbeitendes, genehmlgtes elektronisches Seekarten- und Informationssystem
(ECDIS) < elektrenisehe—Seekarten als Ersatz flir die Seekarten aus Papier
verwendet werden darf.
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12.  Fehlen einer funkenfreien Liiftung fiir Ladepumpenraume SOEAS-Regel=
W 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 5.3
13. Schwerwiegende Maingel bei den betrieblichen Anforderungen gemal
Abschnitt 5.5 von Anhang I der Pariser Vereinbarung.
14. Anzahl, Zusammensetzung oder Befdhigungszeugnisse der Besatzung entspre-
chen nicht dem Schiffsbesatzungszeugnis.
W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe c)
15. Nichtausfilhrung des erweiterten Besichtigungsprogramms im Sinne des

SOLAS 74 Kapitel XI Regel 2.

3.3.

3.4.

Bereiche, die unter den IBC-Code fallen (Besziige

1.

6.

7.

Bereiche, die unter den IGC-Code fallen

1.

Beforderung von Stoffen, die nicht im Eignungszeugnis aufgefiihrt sind, oder
fehlende Angaben zur Ladung &623.

Fehlende oder beschddigte Hochdrucksicherheitsvorrichtungen €235.

Elektrische Anlagen, die nicht eigensicher sind oder nicht den Anforderungen
des Codes genligen €:6-235.

Mogliche Ziindquellen in den usnte
gefdhrdeten Bereichen €4-3-455.

a explosions-

Nichteinhaltung der Besonderen Anforderungen &-53.
Uberschreiten der hchstzuldssigen Ladungsmenge je Tank €-6-5.

Unzureichender Wéarmeschutz fiir empfindliche Ladungen €663

Beforderung von Stoffen, die nicht im Eignungszeugnis aufgefiihrt sind, oder
fehlende Angaben zur Ladung &8H.

Fehlende Verschlusseinrichtungen fiir Unterkunfts- oder Wirtschaftsrdume
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3.5.

3.6.

3. Nicht gasdichte Schotten E323.

4.  Fehlerhafte Gasschleusen €<65.

5. Fehlende oder fehlerhafte Schnellschlussventile £5-69.
6.  Fehlende oder fehlerhafte Sicherheitsventile €23.

7.  Elektrische Anlagen, die nicht eigensicher sind oder nicht den Anforderungen
des Codes geniigen €:62-45.

8.  Nicht funktionsfahige Liifter im Ladungsbereich §245.
9.  Druckalarm fiir Ladetanks nicht funktionsfahig €3-4-H.
10. Gasspiiranlage und/oder Giftgasspiiranlage fehlerhaft &3-63.

11. Beforderung von Ladungen, die ohne giiltige Bescheinigung iiber die
Stabilisierung nicht befordert werden diirfen G493

Bereiche, die unter das Freibord-Ubereinkommen fallen

1.  GroBere Bereiche mit Schidden oder Korrosion, Lochfrall in Beplattung und
Steifen von Decks und Schiffskorper, wodurch die Seetiichtigkeit und die
Festigkeit bei ortlichen Belastungen beeintrdchtigt werden, sofern nicht eine
sachgemiBe vorldufige Reparatur flir die Reise zu einem Hafen zwecks
dauerhafter Reparatur durchgefiihrt worden ist.

2. Festgestellter Fall von unzureichender Stabilitit.

3. Fehlen ausreichender und zuverldssiger Angaben in zugelassener Form, die
dem Kapitin rasch und einfach die Moglichkeit bieten, Ladung und Ballast
seines Schiffes so zu verteilen, dass eine fiir die Sicherheit des Schiffes
ausreichende Stabilitdt in allen Phasen und bei unterschiedlichen Bedingungen
im Laufe der Reise gewdhrleistet ist und dass die schiftbaulichen Verbdnde
keinen unannehmbaren Belastungen ausgesetzt werden.

4.  Fehlen, schwere Beschiddigung oder Méngel der Verschlusseinrichtungen, der
Lukenverschliisse und der wasserdichten Tiiren.

5. Uberladung.
6.  Fehlen oder Unleserlichkeit der Tiefgangsmarke.

Bereiche, die unter Anhang I des MARPOL-Ubereinkommens fallen

1.  Die Ol-Wasser-Separatoranlage, das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir
das Einleiten von Ol oder die 15-ppm-Alarmvorrichtungen fehlen, weisen
schwere Schiden auf oder funktionieren nicht einwandfrei.

2. Der verbleibende Raum im Sloptank und/oder Olschlammtank reicht fiir die
vorgesehene Fahrt nicht mehr aus.
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3. Das Oltagebuch ist nicht vorhanden Regel20-Absatz53.

4.  Es wurden unzuldssige Verbindungsleitungen nach auBenbords eingebaut.

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe d)

5. Die Akte der Besichtigungsberichte fehlt oder entspricht nicht Regel 13G(3)(b)
des Marpol-Ubereinkommens.

‘ WV 95/21/EG (angepasst) ‘

3.7. Bereiche, die unter Anhang II des MARPOL-Ubereinkommens fallen
1. Fehlen des P&A-Handbuchs.
2. Die Ladung ist nicht eingestuft Regel3-Absatz4y.
3.  Das Ladungstagebuch ist nicht vorhanden Regel-O-Absatz6).
4.  Es werden Olartige Stoffe unter Vernachlidssigung der Auflagen bzw. ohne
entsprechend gedndertes Zeugnis befordert Regelddy.
5. Es wurden unzuldssige Verbindungsleitungen nach aulenbords eingebaut.
{ neu
3.8. Bereiche, die unter Anhang V des MARPOL-Ubereinkommens fallen

1.  Fehlend des Abfallbewirtschaftungsplans.
2. Das Abfalltagebuch ist nicht vorhanden.

3.  Die Schiffsbesatzung ist nicht mit den Vorschriften des Abfallbewirtschaf-
tungsplans fiir die Entsorgung/Ableitung vertraut.
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WV 95/21/EG
= neu

38 3.9 Bereiche, die unter das STCW-Ubereinkommen = und die Richtlinie 2001/25/EG
des Europiiischen Parlaments und des Rates < fallen

S
I

|~
4

o
IS

=y
g

I

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 5.4
= neu

Fir ein Besatzungsmitglied liegt kein Befdhigungszeugnis oder kein
ausreichendes Befdhigungszeugnis, keine giiltige Befreiung oder der Nachweis
eines bei den Behorden des Flaggenstaats gestellten Antrags auf Erteilung
eines Vermerks auf einem Befdhigungszeugnis vor.

. Ein Befdhigungszeugnis wurde in betriigerischer Weise erlangt, oder der

Inhaber eines Befdhigungszeugnisses ist nicht mit der Person identisch, der das
Befihigungszeugnis urspriinglich erteilt wurde. <

Die geltenden Besatzungsvorschriften der Behorden des Flaggenstaats wurden
nicht eingehalten.

Die Vorkehrungen fiir Briicken- oder Maschinenwache entsprechen nicht den
fiir das Schiff geltenden Anforderungen der Behorden des Flaggenstaats.

Es befindet sich keine Person auf Wache, die fiir den Betrieb von
Ausrilistungen qualifiziert ist, die fiir die sichere Schiffsfiihrung, den sicheren
Funkverkehr oder die Verhiitung von Umweltverschmutzung auf See von
wesentlicher Bedeutung sind.

Es fehlt ein Nachweis iiber die berufliche Befdhigung der Seeleute im Hinblick
auf die Wahrnehmung der Aufgaben im Zusammenhang mit der
Schiffssicherheit und der Verhiitung von Verschmutzung.

Fiir die erste Wache zu Reisebeginn und die darauffolgenden Ablosewachen
stehen nicht geniigend ausgeruhte oder ansonsten diensttiichtige Personen
bereit.

%)

10

l.

2.

3.

WV 95/21/EG
= neu

3:9.Bereiche, die unter IA0-Ubereinkommen fallen

Die Verpflegung reicht fiir die Fahrt bis zum néchsten Hafen nicht aus.
Der Trinkwasservorrat reicht fur die Fahrt bis zum nédchsten Hafen nicht aus.

Die hygienischen Verhéltnisse an Bord sind &duf8erst unzureichend.
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4.  In den Unterkunftsrdumen eines Schiffes, das in Gebieten mit unter Umstinden
sehr niedrigen Temperaturen verkehrt, ist keine Heizung vorhanden.
5. Extreme Verschmutzung durch Schiffsmiill, Blockierung der Génge/Unter-

kunftsrdume durch Ausriistung oder Ladung oder sonstige die Sicherheit
gefahrdende Zustinde.

= 6. Klarer Hinweis darauf, dass das Wachdienstpersonal und anderes diensttuendes
Personal bei der ersten Wache oder spateren Wachablosungen durch Ermiidung
beeintrichtigt ist. <

o
-
-

Bereiche, die zwar kein Festhalten, aber zum Beispiel das Aussetzen der
Lade- oder Loschvorgiinge rechtfertigen kénnen

Storung (oder mangelhafte Wartung) des Inertgassystems, der Umschlagsvorrichtun-
gen oder -maschinen stellen einen ausreichenden Grund dar, um Lade- bzw.
Loschvorgénge zu stoppen.
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WV 95/21/EG (angepasst)

=» Berichtigung 95/21/EG
(ABL L 291 vom 14.11.1996,
S. 42)

ANHANG X XII X1 ¥l

MINDESTKRITERIEN FUR BESICHTIGER

=, (gemal Artikel 16 42 Absitze 1 und 5) €

‘@neu

Die Besichtiger miissen iiber angemessene Kenntnisse und praktische Erfahrung mit
Schiffen und deren Betrieb verfiigen. Sie miissen zur Durchsetzung der in
internationalen Ubereinkommen enthaltenen Bestimmungen sowie der einschligigen
Hafenstaatkontrollverfahren befdhigt sein. Diese Kenntnisse und Kompetenz zur
Durchsetzung internationaler und gemeinschaftlicher Vorschriften ist durch doku-
mentierte Schulungsprogramme, einschlieflich Priifung und erneuter Bestdtigung in
den Abstanden gemif Artikel 16 nachzuweisen.

2.

‘ WV 95/21/EG (angepasst)

B> Die Besichtiger miissen mindestens <X] entweder:

J neu

a) angemessene Qualifikationen eines Marine- oder Nautischen Instituts sowie
einschldgige Erfahrung auf See als zertifizierter Schiffsoffizier und Inhaber

oder ehemaliger Inhaber eines
STCW 11/2 oder III/2 besitzen, oder

giiltigen Befdhigungszeugnisses nach

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

b)ée) eine = von der zustindigen Behorde anerkannte Priifung < als Schiffbau-

ingenieur, als Maschinenbauingenieur oder als Ingenieur im Bereich der

Seeschifffahrt erfolgreich abgelegt haben und mindestens fiinfjahrige
Berufserfahrung in diesem Bereich besitzen, = oder <=
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X>c) tiber einen einschlagigen Hochschulabschluss oder eine gleichwertige
Ausbildung und eine abgeschlossene Ausbildung an einer Schule fiir
Schiffssicherheitsbesichtiger verfiigen. <Xl

(S

I~

IS4
4

+

[
I

‘ WV 95/21/EG (angepasst)

Der Besichtiger muss mindestens ein Dienstjahr als Flaggenstaat-Besichtiger, betraut
mit der Besichtigung und der Zeugniserteilung gemill den Ubereinkommen,
nachweisen.

Besichtiger nach X> Absatz 2 <X] Buchstabe a) eder} miissen mindestens fiinf
Jahre als nautischer oder als technischer Offizier auf See titig gewesen sein.

> Die Besichtiger miissen die <XI Fahigkeit DX besitzen <XI, sich mit Seeleuten
miindlich und schriftlich in der auf See am meisten gesprochenen Sprache zu
verstiandigen.

Besichtiger, welche die vorgenannten Kriterien nicht erfiillen, sind ebenfalls
zugelassen, wenn sie zum Zeitpunkt der Annahme dieser Richtlinie von der
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zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats fiir die Hafenstaatkontrolle eingesetzt
werden.

J neu

Werden in einem Mitgliedstaat die Uberpriifungen gemiB Artikel 7 Absatz 5 von
Hafenstaatkontrollbesichtigern durchgefiihrt, so miissen diese Besichtiger {tiber
angemessene Qualifikationen einschlielich theoretischer und praktischer Erfahrung
im Bereich der Gefahrenabwehr im Seeverkehr verfiigen. In der Regel umfasst dies

a)

b)

c)
d)

gute Kenntnisse im Bereich der Gefahrenabwehr im Seeverkehr und der
Anwendung entsprechender Konzepte bei den zu priifenden Betriebsablaufen;

gute fachliche Kenntnisse der Sicherheitstechnologien und -verfahren;
Vertrautheit mit Inspektionsgrundsitzen, -verfahren und -techniken;

Fachkenntnisse in Bezug auf die zu priifenden Betriebsablaufe.
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Bericht des Lotsen oder der Hafenbehorde an den Hafen- oder Kiistenstaat

J neu

ANHANG XIII

(gemiB Artikel 17 Absatz 1)

Datum

Hafen/Position

Angaben zum Schiff

Name

IMO-Kennnummer

Rufzeichen

Flaggenstaat

Mingel

Beschreibung

Informationen zur Route

Von (Hafen/Ankerplatz)

Datum

Nach
(Hafen/Ankerplatz)

Datum
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Von der zustindigen Behorde eingeleitete Mallnahmen

Beschreibung

Name des Losten/Hafenvertreters:

Zustindige Behorde:
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Veroffentlichung von Informationen iiber

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 24 (angepasst)

ANHANG X XTIV X1 M

ad Uberpriifungen,

X> Festhaltemafinahmen und Zugangsverwelgerungen <XI in Hifen der Mitgliedstaaten

(gemiB Artikel 19 £5 Absatz 1)

‘ { neu

1. Die Mitgliedstaaten verdffentlichten die in den Absdtzen 3.1 und 3.2 aufgefiihrten
Informationen binnen 72 Stunden nach Abschluss der Uberpriifung oder Aufhebung
der FestshaltemaBBnahme oder Verhdngung der Zugangsverweigerung auf einer
Webseite.

2. Die Kommission verdffentlicht regelmifBig Informationen iiber die Schiffe, denen
unter Anwendung der Artikel 10 und 15 der Zugang zu den Gemeinschaftshifen
verweigert wurde.

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 24
= neu

3.E Die gemall Artikel 19 £5 Absatz 1 verodffentlichten Informationen miissen folgende
Einzelangaben umfassen:

a) Name des Schiffes,

b) IMO-Kennnummer,

c) Schiffstyp,

d) Bruttoraumzahl (BRZ),

e) Baujahr, ermittelt anhand des in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen
Datums,

1) Name und Adresse des = Unternchmens < Eigentimers—e
Schiffes,

g) fiir Schiffe, die fliissige oder feste Ladung als Massengut beférdern, Name und

Adresse des Charterers, der fiir die Auswahl des Schiffes verantwortlich ist, und Art
der Charter,
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Flaggenstaat,

{ neu

gemiB den einschligigen internationalen Ubereinkommen ausgestellte Klassenzerti-
fikate und vorgeschriebene Zeugnisse sowie die Behorde oder Organisation, die die
betreffende Bescheinigung ausgestellt hat, einschlieBlich Ausstellungsdatum und
Ablaufdatum,

DE

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 24 (angepasst)
= neu

Hafen und Datum der letzten Zwischenbesichtigung oder jdhrlichen Bes1cht1gung
= zu den vorstehend unter i) genannten Bescheinigungen <=
sowie den Namen = der Behorde oder < Organisation, die dle Beswhtlgung
durchgefiihrt hat,
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= Fiir festgehaltene Schiffe miissen die gemiB Artikel 19 Veroffenthchten Infor-
matlonen ferner folgende Angaben umfassen<3=' Die

[X> a)die Zahl der Festhaltemafinahmen in den letzten <X = 36 < 24 Monaten,

> b) Datum der Aufthebung der FesthaltemaB3nahme, <XI
X> c)Dauer der FesthaltemaBnahme in Tagen, <XI

> d) Griinde fiir die FesthaltemaBnahme in klarer und deutlicher Ausdrucks-
weise, <XI

> e¢)gegebenenfalls die Angabe, ob die anerkannte Organisation, die die
Besichtigung ausgefiihrt hat, fiir die Méangel, die einzeln oder kombiniert eine
FesthaltemafBnahme bewirkt haben, haftbar gemacht wird,
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> f) Beschreibung der MaBlnahmen in dem Fall, dass einem Schiff die Fortsetzung
seiner Reise bis zur nidchstgelegenen geeigneten Instandsetzungswerft gestattet
wurde, <XI

> g) Auskunft, ob dem Schiff der Zugang zu einem Gemeinschaftshafen verweigert
wurde, mit Angabe der Griinde in klarer und deutlicher Ausdrucksweise, <X
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J neu

ANHANG XV

Schwarze Liste der Betreiber und Unternehmen

(gemal Artikel 20)

Die Schwarze Liste der Betreiber und Unternehmen enthalt Namen und Anschrift von:

= Schiffsbetreibern und —unternehmen, die ein oder mehrere Schiffe betreiben, denen
in den vergangenen 12 Monaten der Zugang zu einem Hafen eines Mitgliedstaats
verweigert wurde

- Schiffsbetreibern oder —unternechmen, aus deren Flotte ein oder mehrere Schiffe in
den vergangenen 12 Monaten der Zugang zu einem Hafen eines Mitgliedstaats
verweigert wurde

- Schiffsbetreibern oder —unternehmen, mit einem Schiff, dem in den vergangenen 12
Monaten der Zugang zu einem Hafen eines Mitgliedstaats mehr als einmal
verweigert wurde.
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W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

ANHANG X XVI X1 X
Angaben zur Uberwachung der Umsetzung gemif-Axtikel17

> (gemidlB Artikel 22) <X

1. Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission alljdhrlich bis spétestens zum 1.
= Juli < Apsi folgende Angaben zum Vorjahr.

1.1.

Anzahl der im Rahmen der Hafenstaatkontrolle fiir sie titigen Besichtiger.

Diese Angaben miissen der Kommission entsprechend dem folgenden Modell
{ibermittelt werden > V@, <

Hafen/Zone

vollzeitbeschiftigten | teilzeitbeschiftigten | X> von (B) <X

X (B) Xl beschiftigung
B> (A) K
X (C) X

Anzahl der X> Anzahl <X] der Umrechnung | =Insgesamt<s

Besichtiger Besichtiger in Vollzeit- = (A+C) <

Hafen X ...

HafenY ...

INSGESAMT

M

Im Falle von Besichtigern die Hafenstaatkontrollen auf Teilzeitbasis vornhmen, ist die Zahl in
vollzeitbeschiftigte Besichtiger umzurechnen. = Ist ein und derselbe Besichtiger in mehr als
einem Hafen geografischen Gebiet tétig, so ist das geltende Teilzeitdquivalent in jedem Hafen
zu zdhlen. <

® @& Diese Angaben sind auf nationaler Ebene und fiir jeden einzelnen Hafen des

1.2.

betreffenden Mitgliedstaats zu machen. Im Sinne dieses Anhangs ist unter Hafen ein einzelner
Hafen bzw. die von einem Besichtiger oder einem Besichtigerteam betreute geographische
Zone zu verstehen, die gegebenenfalls mehrere einzelne Héfen umfasst. Ein—und—derselbe

Gesamtzahl der einzelnen Schiffe, die die Héfen eines Mitgliedstaates
angelaufen haben. = Die Zahl entspricht der Zahl der unter die Richtlinie
fallenden ausldandischen Schiffe, die die Hifen des Mitgliedstaats auf nationaler
Ebene angelaufen haben, die nur einmal gezahlt wurden. <
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Die Mitgliedstaaten iibermitteln: entwedes

a)

alle = drei < seehs Monate der Kommission eine Liste der Bewegungen
einzelner Schiffe, mit Ausnahme von Linienfahrdiensten = zur Beforderung
von Personen und Frachtgut <= , die ihre Héfen angelaufen oder die einer
Hafenbehorde ihre Ankunft an einem Ankerplatz angekiindigt haben, unter
Angabe der IMO-Kennnummer, der=Sehiffe—snd des Ankunftsdatums; = und
des Hafens oder Ankerplatzes& = fiir jede Bewegung des Schiffes. Die Liste
wird in Form eines Tabellenkalkulationsprogramm iibermittelt, das
automatischen Abruf und Verarbeitung der vorstehend genannten Angaben
ermoglicht. Diese Liste wird 4 Monate nach Ende des Zeitraums, auf den sich
die Daten beziehen, vorgelegt. <

= und <

b)

aben: D1e Mltglledstaaten miissen der Komm1ss1on
spatestens sechs Monate nach Beginn der Anwendung dieser Richtlinie eine
= gesonderte < Liste der unter des Buchstabea a) uad—b3 genannten
Linienfdhrdienste = zur Beforderung von Personen bzw. Linienfdhrdienste zur
Beforderung von Frachtgut <= iibermitteln; danach ist die Liste jedes Mal zu
iibermitteln, wenn Anderungen bei diesen Linienfihrdiensten eintreten. = Die
Liste enthélt fiir jedes Schiff die IMO-Kennnummer, den Namen und die
Fahrtroute des Schiffes. Die Liste wird in Form eines Tabellen-
kalkulationsprogramms {ibermittelt, das automatischen Abruf und Verarbeitung
der vorstehend genannten Angaben ermdoglicht. <
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(A

ANHANG XVII

Teil A
Aufgehobene Richtlinie und ihre nachfolgenden Anderungen

(gemal Artikel 30)

Richtlinie 95/21/EG des Rates
(ABIL. L 157 vom 07.07.1995, S. 1)

Richtlinie 98/25/EG des Rates
(ABIL. L 133 vom 07.05.1998, S. 19)

Richtlinie 98/42/EG der Kommission
(ABI. L 184 vom 27.06.1998, S. 40)

Richtlinie 1999/97/EG der Kommission
(ABI. L 331 vom 23.12.1999, S. 67)

Richtlinie 2001/106/EG des Européischen
Parlaments und des Rates
(ABL L 19 vom 22.01.2002, S. 17)

Richtlinie 2002/84/EG des Europiischen nur Artikel 4
Parlaments und des Rates
(ABL. L 324 vom 29.11.2002, S. 53)
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Teil B

Verzeichnis der Fristen fiir die Umsetzung in nationales Recht

(geméiB Artikel 30)
Richtlinie Frist fiir die Umsetzung
Richtlinie 95/21/EG 30. Juni 1996
Richtlinie 98/25/EG 11. Juli 1998
Richtlinie 98/42/EG 30. September 1998
Richtlinie 1999/97/EG 13. Dezember 2000
Richtlinie 2001/106/EG 22. Juli 2003'
Richtlinie 2002/84/EG 23. November 2003

: GemidB Artikel 3 der Richtlinie 2001/106/EG “(iiberpriift) die Kommission (...) die Durchfiihrung
dieser Richtlinie spdtestens zum 22. Juli 2006. Dabei werden unter anderem die Anzahl der in den
einzelnen Mitgliedstaaten im Rahmen der Hafenstaatkontrolle titigen Besichtiger und die Anzahl der
durchgefiihrten  Uberpriifungen einschlieflich der obligatorischen erweiterten Uberpriifungen
untersucht. Die Kommission teilt die Ergebnisse der Uberpriifung dem Europdischen Parlament und
dem Rat mit und entscheidet auf der Grundlage der Uberpriifung, ob es notwendig ist, eine
Anderungsrichtlinie oder weitere einschliigige Rechtsvorschrifien vorzuschlagen.*
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D

ANHANG XVIII

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Richtlinie 95/21/EG

diese Richtlinie

Artikel 1 Einleitende Worte

Artikel 1 erster Gedankenstrich

Artikel 1 zweiter Gedankenstrich

Artikel 2 Einleitende Worte

Artikel 2 Absatz 1, einleitende Worte
Artikel 2 Absatz 1 erster Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 zweiter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 dritter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 vierter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 fiinfter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 sechster Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 siebter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 achter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 2

Artikel 2 Absatz 3

Artikel 2 Absatz 4

Artikel 2 Absatz 5

Artikel 1 Einleitende Worte
Artikel 1 Buchstabe a
Artikel 1 Buchstabe b

Artikel 2 Einleitende Worte

Artikel 2 Absatz 1, einleitende Worte

Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe d
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe e
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe f
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe g
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe h
Artikel 2 Absatz 2
Artikel 2 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 4
Artikel 2 Absatz 5
Artikel 2 Absatz 6
Artikel 2 Absatz 7
Artikel 2 Absatz 8

Artikel 2 Absatz 9
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Artikel 2 Absatz 6
Artikel 2 Absatz 7
Artikel 2 Absatz 8

Artikel 2 Absatz 9

Artikel 2 Absatz 10

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1,
einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
erster Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
zweiter Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 3 Absitze 2 bis 4

Artikel 4

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 5 Abséatze 2 bis 5

Artikel 6 Absatz 1, einleitende Worte

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a)

Artikel 2 Absatz 10
Artikel 2 Absatz 11
Artikel 2 Absatz 12
Artikel 2 Absatz 13
Artikel 2 Absatz 14
Artikel 2 Absatz 15
Artikel 2 Absatz 16
Artikel 2 Absatz 17
Artikel 2 Absatz 18
Artikel 2 Absatz 19

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1,
einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
Buchstabe a

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
Buchstabe b

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 3 Absitze 2 bis 4

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 4 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 5 Absitze 1 bis 3

Artikel 5 Absatz 4

Artikel 5 Absatz 5

Artikel 6

Artikel 7 Absatz 1, einleitende Worte

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a
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Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 6 Absatz 2

Artikel 6 Absatz 3

Artikel 6 Absatz 4

Artikel 7 Absétze 1 und 2
Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe a
Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe b
Artikel 7 Absatz 4 Unterabsatz 1
Artikel 7 Absatz 4 Unterabsatz 2
Artikel 7 Absatz 5

Artikel 7 Absatz 6

Artikel 7a Absatz 1

Artikel 7a Absatz 2

Artikel 7a Absétze 3 bis 5
Artikel 7b Absédtze 1 und 2
Artikel 7b Absatz 3

Artikel 8

Artikel 9 Absétze 1 und 2

Artikel 9 Absitze 3 bis 7

Artikel 9a

Artikel 10 Absétze 1 bis 3

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe ¢
Artikel 7 Absatz 2
Artikel 7 Absatz 3
Artikel 7 Absatz 4

Artikel 7 Absatz 5

Artikel 8 Absétze 1 und 2 Unterabsatz 1

Artikel 8 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 8 Absatz 3 Unterabsatz 1

Artikel 8 Absatz 4

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 9 Absitze 3 bis 5
Artikel 10 Absétze 1 und 2
Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13 Absitze 1 und 2
Artikel 13 Absatz 3

Artikel 13 Absitze 4 bis 8
Artikel 13 Absatz 9

Artikel 14 Absitze 1 bis 3

112

DE



DE

Artikel 11 Absatz 1

Artikel 11 Absatz 2

Artikel 11 Absatz 3 Unterabsatz 1
Artikel 11 Absatz 3 Unterabsatz 2
Artikel 11 Absétze 4 bis 6

Artikel 12 Absétze 1 bis 3

Artikel 12 Absatz 4 Unterabsatz 1
Artikel 12 Absatz 4 Unterabsatz 2

Artikel 13 Absatz 1

Artikel 13 Absatz 2

Artikel 14 Absatz 1

Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 14 Absatz 3

Artikel 15 Absatz 1

Artikel 15 Absétze 2 bis 4

Artikel 15 Absatz 5

Artikel 16 Abséatze 1 und 2
Artikel 16 Absatz 2a

Artikel 16 Absatz 3

Artikel 14 Absatz 4

Artikel 15 Absatz 1

Artikel 15 Absatz 2

Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 1
Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 2
Artikel 15 Absitze 4 bis 6

Artikel 16 Absitze 1 bis 3

Artikel 16 Absatz 4 Unterabsatz 1
Artikel 16 Absitze 5 bis 7

Artikel 17 Absatz 1 Unterabsatz 1
Artikel 17 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 17 Absatz 2

Artikel 17 Absatz 3

Artikel 18 Absatz 1

Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 3
Artikel 18 Absatz 3

Artikel 19 Absatz 1

Artikel 19 Absatz 2

Artikel 20

Artikel 21 Absidtze 1 und 2
Artikel 21 Absatz 3

Artikel 21 Absatz 4
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Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19

Artikel 19a

Artikel 3 Richtlinie 2001/106/EG
Artikel 20

Artikel 21

Artikel 22

Anhang I

Anhang II
Anhang II1
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FINANZBOGEN

1. BEZEICHNUNG DES VORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS
Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europédischen Parlaments und des Rates iiber die
Kontrolle durch den Hafenstaat.
2. ABM/ABB-RAHMEN
Politikbereich: Energie und Verkehr
Tatigkeiten: See- und Binnenschifffahrt, Intermodalitit.
3. HAUSHALTSLINIEN
3.1. Haushaltslinien (operative Linien sowie Linien fiir entsprechende technische
und administrative Unterstiitzung (vormalige BA-Linien)), mit Bezeichnung:
Entfillt.
3.2. Dauer der Maflnahme und ihrer finanziellen Auswirkungen: Entfillt.
3.3. Haushaltstechnische Merkmale (erforderlichenfalls sind weitere Zeilen
anzufiigen): Entfillt.
Beitriige von Rubrik der
Haushalts- Art der Ausgaben Neu EFTA- Bewerber- | Finanziellen
linie Beitrag o
lindern Vorausschau
GM'/NGM*
OA/NOA Ja/Nein Ja/Nein Ja/Nein Nr.
OA/NOA GM/NGM Ja/Nein Ja/Nein Ja/Nein Nr.

DE

Getrennte Mittel
Nichtgetrennte Mittel
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RESSOURCEN IM UBERBLICK

4.1. Mittelbedarf

4.1.1.

Zahlungsermdchtigungen (ZE)

Uberblick iiber die erforderlichen

Verpflichtungsermdchtigungen (VE) und

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Art der Ausgaben

Ab-
schnitt

Jahrn

ntl

nt+2

nt+3

n+4

nt+s
und

Folge-
jahre

Ins-

ge-
samt

Operative Ausgaben3

Verpflichtungs-
ermichtigungen (VE)

&

=}

IS

IS

IS

IS

=)

=)

Zahlungs-

ermiichtigungen (ZE)

I

=}

IS

IS

IS

IS

=)

=)

Im Hochstbetrag enthaltene Verwaltun,qsausgaben4

Technische und
administrative

Unterstiitzung (NGM)

8.24

[<]

=)

=)

=)

=)

=)

=)

=)

HOCHSTBETRAG

Verpflichtungs-
ermichtigungen

atc

1o

(=]

(=]

(=]

(=]

1S

=)

Zahlungserméchtigungen

btc

0

0

0

(=]

(=]

1S

=)

Im Hochstbetrag nicht enthaltene Verwaltungsausgaben’

Personal- und
Nebenkosten (NGM)

8.2.5

(=}

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

Sonstige im Hochst-
betrag nicht enthaltene
Verwaltungskosten,
auller Personal- und
Nebenkosten (NGM)

8.2.6

I®

1o

(=]

(=]

(=]

(=]

1S

1S

Geschitzte Gesa

mtkoste

n fiir die Finanzierung der Mafinahme

VE insgesamt,
einschlieBlich

Personalkosten

atct+
d+te

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

ZE insgesamt,
einschlieBlich

Personalkosten

b+c+
dte

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

Ausgaben, die nicht unter Kapitel xx 01 des betreffenden Titels xx fallen.
Ausgaben, die unter Artikel xx 01 04 des Titels xx fallen.

Ausgaben, die unter Kapitel xx 01 fallen, auler solche bei Artikel xx 01 04 oder xx 01 05.
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Angaben zur Kofinanzierung

Der vorgeschlagene Rechtsakt sieht keine Kofinanzierung durch die Mitgliedstaaten

VOr.
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)
Kofinanzierung durch n+s
Jahrn | ntl nt+2 nt+3 nt+4 und Insge-

Folge- | samt
jahre

........................ f 0 0 0 0 0 0 0

Z.E insg. esa.mt, atetd 0 0 0 0 0 0 0

einschliefilich —

SV +etf

Kofinanzierung —

4.1.2.  Vereinbarkeit mit der Finanzplanung
X Der Vorschlag ist mit der derzeitigen Finanzplanung vereinbar.

[0  Der Vorschlag macht eine Anpassung der betreffenden Rubrik der Finanziellen
Vorausschau erforderlich.

O  Der Vorschlag erfordert moglicherweise eine Anwendung der Interinstitu-
tionellen Vereinbarung® (z. B. Inanspruchnahme des Flexibilititsinstruments
oder Anderung der Finanziellen Vorausschau).

4.1.3.  Finanzielle Auswirkungen auf die Einnahmen
X] Der Vorschlag hat keine finanziellen Auswirkungen auf die Einnahmen.

L0  Folgende finanzielle Auswirkungen auf die Einnahmen sind zu erwarten:

NB: Einzelheiten und Anmerkungen zur Berechnungsmethode sind diesem
Finanzbogen als Anhang beizufiigen.

in Mio. EUR (1 Dezimalstelle)

Stand vor Stand nach der Mafinahme
Haus- Einnahmen g:ll.lTM:B- [Jahr |[n+1] |[n+2] |[0+3] |[n+4] |[n+5]°
haltslinie [Jahrn-1] | |2
a) Einnahmen nominal 0 0 0 0 0 0
b) Veriinderung A 0 0 0 0 0 0

Siehe Nummer 19 und 24 der Interinstitutionellen Vereinbarung.
Wenn die Dauer der Malinahme mehr als 6 Jahre betrégt, sind weitere Spalten anzufiigen.
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4.2.

Personalbedarf (Vollzeitiquivalent - Beamte, Zeitbedienstete und externes
Personal) - Einzelheiten hierzu siehe Abschnitt 8.2.1

(Verwaltung durch vorhandenes Personal).

Jéhrlicher Bedarf
Jahr n ntl nt+2 n+3 n+4 n+5 und
(2007%) Folge-
jahre
Personalbedarf
insgesamt 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
5. MERKMALE UND ZIELE
5.1. Kurz- oder lingerfristig zu deckender Bedarf:

5.2.

5.3.

Ziel der Hafenstaatkontrolle ist es, durch Uberpriifungen von Schiffen aus Dritt-
landern, die Hifen anlaufen, durch die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten zu
priifen, ob diese den geltenden internationalen Vereinbarungen entsprechen und
keine Gefahr fiir die Sicherheit des Seeverkehrs, die Meeresumwelt sowie die
Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord darstellen.

Es ist unbedingt erforderlich, den europédischen Rechtscorpus zur Hafenstaat-
kontrollezu prézisieren, zu vereinfachen und zu verbessern. Dies ist zum einen ein
rechtliches Erfordernis, um der Weiterentwicklung des internationalen Rechts, des
Gemeinschaftsrechts und im Rahmen der Pariser Vereinbarung sowie der
Ausweitung der Hafenstaatkontrolle auf die neuen Mitgliedstaaten Rechnung zu
tragen und zum anderen eine politische Notwendigkeit, angesichts der neuen
Leitlinien der Politik der Europdischen Union im Rahmen der Strategie von Lissabon
und der Verbesserung des Umweltrechts der Europdischen Union.

Durch die Gemeinschaftsintervention bedingter Mehrwert, Kohirenz des
Vorschlags mit anderen Finanzinstrumenten sowie mogliche Synergieeffekte:

Isolierte Maflnahmen der Mitgliedstaaten sind von Natur aus unvereinbar mit den
Zielen der Hafenstaatkontrolle, durch die einem bestimmten geografischen Gebiet
harmonisierte MaBlnahmen zur Kontrolle von Schiffen gewéhrleistet werden sollen.
Eines der Ziele einer Maflnahme auf regionaler Ebene ist dariiber hinaus die
Verringerung der Kosten sowie die Optimierung der zur wirksamen Schiffskontrolle
erforderlichen Ressourcen durch eine koordinierte MaBBnahme. Die weniger strenge
Durchfithrung der Hafenstaatkontrolle in einem Mitgliedstaat bréchte erhohte
Sicherheitsrisiken mit sich sowie die Gefahr der Entstehung von ,,Gefélligkeitshafen*
und einer inakzeptablen Wettbewerbsverzerrung innerhalb der Gemeinschatft.

Ziele, erwartete Ergebnisse und entsprechende Indikatoren im Rahmen der
ABM-Methodik:

Die von der Kommission vorgeschlagene Anderung der Richtlinie 95/21/EG iiber die
Hafenstaatkontrolle umfasst:

e cine Neufassung der Richtlinie 95/21/EG und ihrer zahlreichen Anderungen in
einem konsolidierten Text
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54.

die Umsetzung der politischen Forderungen des Europdischen Parlaments, des
Rates und der Kommission zur Erhohung der Sicherheit im Seeverkehr nach der
Havarie der ,,Prestige®

die Aktualisierung mehrerer Bestimmungen der Richtlinie angesichts der Weiter-
entwicklung der internationalen Ubereinkommen und Abkommen sowie des
Gemeinschaftsrechts

MaBnahmen zur Verbesserung der Anwendung der Richtlinie und deren
Weiterverfolgung, vor allem durch eine engere Zusammenarbeit und verstirkten
Informationsaustausch

die Verschiarfung der bestehenden Vorschriften, vor allem durch hirtere
Sanktionen gegen unternormige Schiffe: es handelt sich vor allem um die
Ausweitung und Verschiarfung des Anlaufverbots fiir wiederholt festgehaltene
Schiffe

einige Bestimmungen zur Erleichterung der Uberpriifungen von Qualititsschiffen

die Festlegung der Grundsitze eines neuen Uberpriifungssystems, vor allem in
Anbetracht der Grenzen des derzeitigen Systems.

Durchfithrungsmodalitiiten (indikative Angaben):

Nachstehend ist darzulegen, welche Methode(n)® fiir die praktische Durchfiihrung
der MaBnahme gewéhlt wurde(n):

U Zentrale Verwaltung

X
O

Direkt durch die Kommission

Indirekt im Wege der Befugnisiibertragung an:

(|
a

a

Exekutivagenturen

von den Gemeinschaften geschaffene Einrichtungen im Sinne von Artikel 185
der Haushaltsordnung

einzelstaatliche 6ffentliche Einrichtungen bzw. privatrechtliche Einrichtungen,
die im offentlichen Auftrag titig werden

U Geteilte oder dezentrale Verwaltung

(|
a

mit Mitgliedstaaten

mit Drittlindern

U Gemeinsame Verwaltung mit internationalen Organisationen (bitte auflisten)

Bemerkungen:

Bei Angabe mehrerer Methoden ist dies in diesem Abschnitt unter ,,Bemerkungen® zu erldutern.
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6.1.

6.1.1.

UBERWACHUNG UND BEWERTUNG

Der Richtlinienentwurf enthélt eine Bestimmung, wonach die Mitgliedstaaten die zur
Umsetzung der Richtlinien in einzelstaatliches Recht erforderlichen nationalen
MaBnahmen mitteilen miissen.

Die Nichtmitteilung dieser nationalen Mallnahmen (bzw. eine teilweise Mitteilung)
filhrt automaitsch zur Einleitung des Vertragsverletzungsverfahrens geméif
Artikel 226 EG-Vertrag.

Die Europdische Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs wird sich mit der
Weiterverfolgung der Umsetzung der Richtlinie durch die Mitgliedstaaten befassen.

Bewertung
Ex-ante-Bewertung:

die Kommission hat ihre Folgenabschitzung auf die wichtigsten in die Richtlinie
aufgenommenen MalBnahmen konzentriert, die Auswirkungen fiir die Betreiber und
die Seebehorden haben konnen, um insbesondere zu beurteilen, ob diese Mallnahmen
bewirken, dass eine groflere Zahl von Schiffen betroffen ist.

Die Mallnahme haben folgende Auswirkungen fiir die einzelnen Akteure:

e die EU-Organe: Durch den Vorschlag werden die bestehenden Vorschriften zur
Veroftentlichung (schwarze Listen) und Weiterverfolgung der Umsetzung der
Richtlinie verschirft. In der Praxis werden diese Aufgaben der EMSA iibertragen.

e die fiir die Hafenstaatkontrolle zusténdigen Seebehérden: Bis zur Einfiihrung des
neuen Uberpriifungssystems bringt der Vorschlag keine nennenswerte Verdnde-
rung der Téatigkeit der fiir die Hafenstaatkontrolle zustandigen Behorden mit sich.

e die Hafenbehorden: Der Beitrag der Hafenbehorden zum reibungslosen Funktio-
nieren der Hafenstaatkontrolle wird verstirkt, insbesondere der Informations-
austausch zwischen Hifen und Uberpriifungsstellen. Diese verwaltungstechni-
schen und logistischen MaBnahmen konnen ortlich Zusatzkosten fiir die
Hafenbehorden bewirken, doch sind sie zur Gewéhrleistung der vollstindigen und
wirksamen Anwendung der Richtlinie erforderlich.

e die Lotsendienste: Die vorgeschlagene Maflnahme ist eine unmittelbare Reaktion
auf eine vom Rat der Verkehrsminister nach dem Unfall der ,,Prestige explizit
erhobene Forderung. Zu ihrer quantitative Auswirkung auf die Zahl der
gemeldeten Schiffe konnen keine Angaben gemacht werden.

e die Schiffsbetreiber: Ganz allgemein wird durch den Vorschlag die Wettbewerbs-
fihigkeit der Betreiber von Qualititsschiffen verbessert (weniger Uberpriifungen,
verbesserte Planung des Anlaufens, Steigerung der beruflichen Fachkenntnisse der
Besichtiger und damit Verringerung der Gefahr von Fehl- oder unbegriindeten
Entscheidungen.

121

DE



DE

6.1.2.

6.1.3.

e die Seeleute: Die neuen Bestimmungen gewihrleisten eine bessere Weiter-
verfolgung der Beschwerden {iber die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord.

Mafinahmen im Anschluss an Zwischen-/Ex-post-Bewertungen (unter Zugrunde-
legung friiherer Erfahrungen):

Entfallt.
Modalitdten und Periodizitdt der vorgesehenen Bewertungen:

Entfallt.

BETRUGSBEKAMPFUNGSMABNAHMEN

Entfallt.
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8. RESSOURCEN IM EINZELNEN

8.1

Ziele des Vorschlags und Finanzbedarf: Entfillt.

Verpflichtungsermdchtigungen, in Mio. EUR

(3 Dezimalstellen)

Ziele,
MafBinahmen
und Outputs
(bitte angeben)

Art
der
Out-
puts

Durch-
schnitts
Kkosten

Jahr n

Jahr n+1

Jahr n+2

Jahr n+3

Jahr n+4

Jahr n+5 und
Folgejahre

INSGESAMT

Zahl
der

Out-
puts

Ge-
samt-
kosten

Zahl
der

Out-
puts

Ge-
samt-
kosten

Zahl
der

Out-
puts

Ge-
samt-
kosten

Zahl
der

Out-
puts

Gesamt-
kosten

Zahl
der

Out-
puts

Gesamt-
kosten

Zahl
der

Out-
puts

Ge-
samt-
kosten

Zahl
der

Out-
puts

Gesamt-
kosten

OPERATIVES
ZIEL Nr. 1° ...

Mafinahmel1 ...

- Output 1

- Output 2

Mafinahme 2 ...

- Output 1

Ziel 1 insgesamt

OPERATIVES
ZIEL Nr. 2 ...

Mafinahmel1 ...

- Output 1

Ziel 2 insgesamt

OPERATIVES
ZIEL Nr.n

Ziel n insgesamt

GESAMT-
KOSTEN

o Wie in Abschnitt 5.3 beschrieben.

DE

123




DE

8.2 Verwaltungskosten

8.2.1 Artund Anzahl des erforderlichen Personals

Zur Verwaltung der MaBnahme einzusetzendes, vorhandenes und/oder zusétzliches

Art der Stellen Personal (Stellenzahl/Vollzeitiquivalent)

Jahr n Jahr n+1 Jahr n+2 Jahr n+3 Jahr n+4 Jahr n+5

Beamte oder A*/ 1 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Bedienstete AD
auf Zeit'°
(06 01 01) B*, 0 0 0 0 0 0

C*/

AST
Aus Artikel XX 01 02 0 0 0 0 0 0

finanziertes Personal'!

Sonstiges, aus 0 0 0 0 0 0
Artikel XX 01 04/05
finanziertes Personal'?

INSGESAMT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

8.2.2  Beschreibung der Aufgaben, die im Zuge der vorgeschlagenen MalBnahme
auszufiihren sind: Aufgaben

Durch die Anderung des Gemeinschaftssystems der Hafenstaatkontrolle wird die
Zustindigkeit der Gemeinschaft auf dem Gebiet der Sicherheit des Seeverkehrs ausgeweitet.
Um die ordnungsgemiBe Weiterverfolgung der Umsetzung der Richtlinie zu gewéhrleisten,
ist eine Erhohung des Personalbestands (schatzungsweise /2 A-Beamter) erforderlich.

8.2.3  Zuordnung der Stellen des damit betrauten Statutspersonals

(]

derzeit fiir die Verwaltung des Programms, das ersetzt oder verldngert werden soll,
zugewiesene Stellen

im Rahmen des JSP/HVE-Verfahrens fiir das Jahr n vorab zugewiesene Stellen

im Rahmen des anstehenden neuen JSP/HVE-Verfahrens anzufordernde Stellen

X O O

innerhalb des fiir die Verwaltung zustindigen Dienstes neu zu verteilende
vorhandene Stellen (interne Personalumsetzung)

(]

fiir das Jahr n erforderliche, jedoch im Rahmen des JSP/HVE-Verfahrens fiir dieses
Jahr nicht vorgesehene neue Stellen.

Die Kosten hierfiir sind NICHT im Hochtsbetrag enthalten.
Die Kosten hierfiir sind NICHT im Hoéchtsbetrag enthalten.
Die Kosten hierfiir sind im Hochtsbetrag enthalten.
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8.2.4

(XX 01 04/05 — Verwaltungsausgaben)

Sonstige im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Haushaltslinie
(Nummer und Bezeichnung)

Jahr n

Jahr
n+1

Jahr
n+2

Jahr
n+3

Jahr
n+4

Jahr n+5
und
Folgejahre

INS-
GESAMT

1. Technische und
administrative Unterstiitzung
(einschlieBlich
Personalkosten)

0

Exekutivagenturen'

Sonstige technische und
administrative Unterstilitzung

- intra muros

- extra muros

Technische und
administrative Unterstiitzung
insgesamt

8.2.5 Im Hochstbetrag nicht enthaltene Personal- und Nebenkosten

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Art des Personals

Jahr n

Jahr n+1

Jahr n+2

Jahr n+3

Jahr n+4

Jahr n+5
und
Folgejahre

Beamte und Bedienstete auf Zeit
(06 01 01)

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

Aus Artikel XX 01 02 finanziertes
Personal (Hilfskrifte, ANS,
Vertragspersonal usw.)

(Angabe der Haushaltslinie)

0

Personal- und Nebenkosten
insgesamt (NICHT im
Hochstbetrag enthalten)

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

Berechnung - Beamte und Bedienstete auf Zeit

(108 000 € * 0,5 = 54 000 €)

Berechnung - Aus Artikel XX 01 02 finanziertes Personal

Entfdllt.
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8.2.6 Sonstige nicht im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr INS-
n n+1 n+2 n+3 n+4 n+5 GESAMT

und

Folge-

jahre

*

XX 01 02 11 01 - Dienstreisen 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 - Sitzungen & Konferenzen 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 03 — Ausschiisse'* 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 04 - Studien & Konsultationen 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 - Informationssysteme 0 0 0 0 0 0 0
2. Gesamtbetrag der sonstigen Ausgaben | 0 0 0 0 0 0 0
fiir den Dienstbetrieb (XX 01 02 11)
3. Sonstige Ausgaben administrativer Art | 0 0 0 0 0 0 0
(Angabe mit Hinweis auf die betreffende
Haushaltslinie)
Gesamtbetrag der Verwaltungsausgaben | 0 0 0 0 0 0 0
ausgenommen Personal- und
Nebenkosten (NICHT im
Hochstbetrag enthalten)

) ohne Auswirkung auf den aktuellen Haushalt fiir Dienstreisen.

Berechnung - Sonstige nicht im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben

Entfillt.

Angabe des jeweiligen Ausschusses sowie der Gruppe, der dieser angehort.
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