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ZUSAMMENFASSUNG

Dies ist der vierte Zweijahresbericht Uber die Anwendung der Kabotage-Verordnung. Er
bezieht sich auf die Jahre 1999-2000. Wie die vorangegangenen Berichte wurde er auf der
Grundlage einer im Auftrag der Kommission angefertigten Studie erstellt.

Seit dem 1. Januar 1999 ist fast der gesamte Kabotageverkehr in Europa liberalisiert. Der
letzte noch teilweise geschitzte Kabotagemarkt — der griechische Markt — wird ab dem
1. November 2002 fir die Reeder der Gemeinschaft getffnet. Die Anpassung der
Rechtsordnungen der Mitgliedstaaten an die Kabotage-Verordnung wird in Kirze

abgeschlossen sein.

Der erste Teil des Berichts ist einer Bestandsaufnahme in diesem Bereich gewidmet. Es wird
dargelegt, welche EU-Zweitregister Zugang zur Kabotage haben. Gegenwartig haben von den
in einem Mitgliedstaat registrierten Schiffen nur die des italienischen Zweitregisters und die
Fahrgastschiffe des danischen Zweitregisters keinen Zugang zur Kabotage in der
Gemeinschaft, da diese Schiffe in Italien und D&nemark nicht fur den internen
Kabotageverkehr zugelassen sind. Im Bericht wird weiterhin dargelegt, welche
Besatzungsvorschriften in bestimmten Mitgliedstaaten fur die Inselkabotage gelten. Dariiber
hinaus enthalt der Bericht zum ersten Mal im Anhang die in den Mitgliedstaaten
vorgegebenen gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen.

Die neue Liberalisierungsphase hat keine Storungen am Markt hervorgerufen. So sind die
beforderten Gutermengen (260,99 Millionen Tonnen in 1999) und die Fahrgastzahlen
(152 Millionen in 1999) relativ stabil geblieben. Die von dieser neuen Liberalisierungsphase
betroffenen funf Mitgliedstaaten (Frankreich, Griechenland, Italien, Portugal und Spanien)
haben in Vorbereitung darauf die Qualitat ihrer Flotten verbessert. Die Prasenz von
auslandischen Schiffen im nationalen Kabotageverkehr ist in den meisten Mitgliedstaaten
begrenzt geblieben.

Der zweite Teil des Berichts enthalt detaillierte Statistiken nach Landern, die fur den
Guterverkehr nach Guterarten sowie nach Insel- und Festlandkabotage untergliedert sind. Den
groften Guterverkehrsmarkt weist GrofRbritannien auf, gefolgt von Italien. Unter den
beforderten Giterarten nehmen fliissige Massenguter den ersten Platz ein. Im Fahrgastverkehr
rangiert Griechenland an erster Stelle, gefolgt von Italien und GroRRbritannien.

Im letzten Teil des Berichts schlie3lich sind die Besatzungskosten fur drei Arten von Fracht-
und drei Arten von Fahrgastschiffen aufgefuhrt. Das kostenaufwandigste Register ist das
finnische, wahrend das portugiesische Zweitregister MAR das kostengtinstigste in Europa ist.

Aufgrund der bevorstehenden volligen Liberalisierung des Marktes und der bereits bei der
Beschaffung der statistischen Angaben fir den vorliegenden Bericht aufgetretenen
Schwierigkeiten befasst sich die Kommission in ihren Schlussfolgerungen mit der Frage,

welche Form die Kabotageberichte kiinftig aufweisen sollen. Ihrer Meinung nach kdénnten die

nachsten Berichte auf der Grundlage der von den Mitgliedstaaten gelieferten Antworten auf
einen von der Kommission verschickten Fragebogen erstellt werden. Diese Losung ware
kostenglinstiger, denn in diesem Fall ware es nicht notwendig, oft sehr teure Studien in
Auftrag zu geben. Sie wirde zudem den Aufbau einer soliden und homogenen Datenbank zu
diesem Thema ermdglichen, die allgemein zuganglich wéare. Die Kommission fordert die

Mitgliedstaaten und interessierte Personen auf, sich in dieser Frage zu aul3ern.



BERICHT

Der vorliegende Bericht ist in drei Kapitel untergliedert. Das erste Kapitel enthalt einen
Uberblick tiber die rechtliche Entwicklung in den 15 Mitgliedstaaten und den EFTA-Landern.
In Kapitel 2 wird die Marktentwicklung in diesen Landern dargelegt. Kapitel 3 gibt einen
Uberblick tiber die Besatzungskosten in den einzelnen Registern der EWR-Staaten.

1.

1.1

1.1.1.

1.1.1.1.

Rechtliche Entwicklung
Rechtliche Entwicklung in den 15 Mitgliedstaaten
Zulassung von Dienstleistungsangeboten im Bereich der Seekabotage

Seit dem 1.Januar 1999 steht faktisch der gesamte Kabotageverkehr den
Begunstigten der Verordnung Nr. 3577/92 offen. Nach Mal3gabe von Artikel 1 der
Verordnung sind diesGemeinschaftsreeder, deren Schiffe in einem Mitgliedstaat
registriert sind und unter der Flagge eines Mitgliedstaats fahren, sofern diese Schiffe
alle Voraussetzungen erfillen, um zur Kabotage in diesem Mitgliedstaat zugelassen
zu werden®

Mit dem Datum vom 1. Januar 1999 wurde die vorletzte Etappe der Liberalisierung
des Kabotageverkehrs in der Gemeinschaft eingeleitet. Dabei ging es um den
Linienverkehr mit Fahrgastschiffen und Fahrgastfahrschiffen sowie um die
Inselkabotage von finf Mitgliedstaaten (Spanien, Frankreich, Griechenland,
Italien und Portugal).

Die Liberalisierung der Seekabotage wird abgeschlossen sein, wenn die folgenden
beiden Sektoren dernselkabotage in Griechenland liberalisiert sind: der
Linienverkehr mit Fahrgastschiffen und Fahrgastfahrschiffen sowie der
Kabotageverkehr mit Schiffen mit weniger als 650 BRZ.

Die liberalisierten Sektoren

In den liberalisierten Sektoren sind seit dem letzten Kabotagebericht kaum
Veranderungen der Rechtsvorschriften zu verzeichnen.

Seit Verabschiedung des Gesetzes 2001-43 vom 16. Januar 2001 befinden sich die
franzosischen Rechtsvorschriften in  Ubereinstinmung mit der Verordnung.
VerstoRverfahren sind hingegen immer noch anhéngig gegen folgende nationale
Rechtsvorschriften: Spanien — koniglicher Erlass 1466/1997, Portugal -
Gesetzesdekret 194/98 vom 10. Juli 1998 gedndert durch Gesetzesdekret 331/99 vom
20. August 1999, und Griechenland — Artikel 165 Absatz 1 und 6 des griechischen
Seeverkehrsgesetzes sowie Runderlasse vom 4. August 1998, vom 18. Dezember
1998 und vom 21. Dezember 1998.

Der spanische konigliche Erlass 1466/97 ist vor einem spanischen Gericht
angefochten worden, das ein Vorabentscheidungsersuchen an den Gerichtshof der
Européischen Gemeinschaften gerichtet hat. Die Entscheidung des Gerichtshofs ist
am 20. Februar 2001 ergangen (Rechtssache C-205/99).



Die Erstregister der Mitgliedstaaten haben alle Zugang zur Kabotage. Bei den
Zweitregistern ist die Lage unverdndert gegenuber dem vorangegangenen
Kabotagebericht. Sie wird nachstehend kurz dargélegt.

Laut der Verordnung muss ein Schiff, um zum Kabotageverkehr in einem anderen
Mitgliedstaat zugelassen zu werden, zunachst alle Voraussetzungen fir den
Kabotageverkehr in dem Mitgliedstaat, in dem es eingetragen ist, erfillen.

Dies trifft auf folgende Schiffe zu, die samtliche Bedingungen erfiillen, um
uneingeschrankt am Kabotageverkehr in den EU-Mitgliedstaaten teilnehmen zu
konnen:

— die im spanischen REC-Register eingetragenen Schiffe;
— die im portugiesischen MAR-Register eingetragenen Schiffe;
— die im danischen DIS-Register eingetragenen Frachtschiffe.

Die deutschen ISR-Schiffe sowie die im ,Verzeichnis der Frachtschiffe im
internationalen Verkehr* eingetragenen finnischen Schiffe haben_nur begrenzten
Zugang zum Kabotageverkehr, denn sie dirfen nicht im regelmafigen bzw. Gber das
gesamte Jahr dauernden Kabotageverkehr eingesetzt werden.

Die im italienischen Zweitregister eingetragenen Schiffe sowie die im danischen
Zweitregister eingetragenen Fahrgastschiffe haben keinen Zugang zum
Kabotageverkehr in den anderen Mitgliedstaaten.

1.1.1.2. Die geschutzten Sektoren

Wie bereits weiter oben dargelegt, wird die Liberalisierung der Seekabotage erst
abgeschlossen sein, wenn die folgenden beiden Sektorerndelkabotage in
Griechenland liberalisiert sind: der Linienverkehr mit Fahrgastschiffen und
Fahrgastfahrschiffen sowie der Kabotageverkehr mit Schiffen mit weniger als
650 BRZ. Aufgrund der Kabotage-Verordnung gilt fir diese Sektoren eine
Ausnahmeregelung bis zum Jahr 2004.

Der grof3te Fortschritt in rechtlicher Hinsicht, der seit dem letzten Kabotagebericht
erreicht wurde, bezieht sich auf ebendiese Sekto@echenland hat namlich
beschlossen, diese noch vor dem Endtermin 2004 fur die Reeder der
Gemeinschaft zu 6ffnen.So ist in Teill des am 27. Juni 2001 verdffentlichten
Gesetzes 2932/2001 vorgesehen, diese Sektoren abldd&lmvember 2002zu
liberalisieren. Es konnen allerdings weiterhin gemeinwirtschaftliche Aufgaben
vorgeschrieben werden. Dieses Gesetz stellt insofern eine Neuerung dar, als es die
Kontrolle des Sektors einer unabhéangigen Behorde tbertragt.

Es wird darauf verwiesen, dass die Schiffe der Offshore-Register der Mitgliedstaaten nicht unter die
Kabotage-Verordnung fallen (Register der Kerguelen - Terres Australes et Antarctiques francaises -,
Register der Niederlandischen Antillen, Register der Insel Man, der Bermudas und der Cayman-Inseln).
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1.1.2.

Gemal’ Artikel 9 der Kabotage-Verordnung haben die griechischen Behdrden diesen
Gesetzestext den Dienststellen der Kommission tibermittelt, die bestimmte Fragen an
die griechischen Behérden richteten und darauf verwiesen, dass einige Festlegungen
des Textes im Jahr 2004 nicht der Kabotage-Verordnung entsprechen werden.

Besatzungsvorschriften

Nur funf Mitgliedstaaten legten Wert darauf, die Bestimmungen von Artikel 3
Absatz 2 der Kabotage-Verordnung anzuwenden, nach denen der Staat, in dem

ein Seeverkehrsdienst erbracht wird (Aufnahmestaat) fur alle Fragen im
Zusammenhang mit der Besatzung von Schiffen, die in der Inselkabotage
eingesetzt werden, sowie von Schiffen mit weniger als 650 BRZ zustandig ist,
ausgenommen die Falle im Frachtverkehr, in denen die betreffende Fahrt auf eine
Fahrt aus einem anderen Staat folgt oder einer Fahrt in einen anderen Staat
vorangeht.

Die folgenden nationalen Rechtstexte mit Besatzungsvorschriften wurden als
konform mit der Kabotage-Verordnung beurteilt: franzdsischer Erlass Nr. 99/195
vom 16. Marz 1999, spanische Verfugung vom 22. Juli 1999, italienischer Erlass und
Runderlass vom 25. November 1999. Die wichtigsten Vorschriften dieser
Rechtstexte sind in Anhang | aufgefihrt.

Im Gegensatz dazu wurde ein Verstol3verfahren gegen portugiesische (Gesetz Nr.
194/98 vom 10. Juli 1998, geédndert durch Gesetzesdekret 331/99 vom 20. August
1999) und griechische Rechtsvorschriften (Runderlass vom 21. Dezember 1998)
eroffnet. Bei dem portugiesischen Verstol3 zeichnet sich bereits eine Losung ab.

Nach der Kabotage-Verordnung sollte ddadgtiltige Regelung hinsichtlich der
Besatzungsvorschriftenvom Rat bis zum 1. Januar 1999 auf der Grundlage eines
von der Kommission nach einer eingehenden Prifung der wirtschaftlichen und
sozialen Auswirkungen der Liberalisierung der Inselkabotage vorgelegten
Vorschlags verabschiedet werden. Die Kommission legte dem Rat am 17. Juni 1997
einen entsprechenden Bericht und am 29. April 1998 einen Verordnungsentwurf
(KOM(1998) 251 endg.) vor. Dieser Vorschlag sah die ausschlie3liche Zustandigkeit
des Flaggenstaates hinsichtlich der Besatzungsvorschriften vor. Der Aufnahmestaat
sollte nur noch fiir Schiffe mit weniger als 650 BRZ sowie fur die Festlegung des
Anteils an Gemeinschaftsangehdrigen fur Fahrgastschiffe und Fahrgastfahrschiffe,
die im Linienverkehr eingesetzt werden (einschlie3lich der gemischten Fahrgast-
[Frachtdienste und fahrplanmafiigen Kabotagedienste mit Kreuzfahrtschiffen)
zustandig bleiben. Fiur die an Bord solcher Schiffe eingesetzten Staatsangehérigen
aus Drittlandern sollten die gleichen Beschaftigungsbedingungen wie fir
Gebietsansassige der Mitgliedstaaten gelten. Der Vorschlag der Kommission wurde
von den Mitgliedstaaten nicht beflrwortet, weshalb die Kommission am
11. Dezember 2001 vorschlug, ihn zurtickzuziehen.



1.1.3.

Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen

Nach Artikel 4 sind die Mitgliedstaaten berechtigt, fur Liniendienste von,
zwischen und nach Inseln  gemeinwirtschaftliche  Verpflichtungen
vorzuschreiben und auf dieser Grundlage Vertrdge uber Verkehrsdienste
abzuschlieRen,sofern diese Verpflichtungen notwendig sind und so ausgestaltet
werden, dass kein Gemeinschaftsreeder diskriminiert wird.

Insgesamt  schreiben nur vier von flinfzehn Mitgliedstaaten keine
gemeinwirtschatftlichen Verpflichtungen vor. Dabei handelt es sich zum einen um
Luxemburg und Osterreich, die aus offensichtlichen geografischen Griinden nicht
betroffen sind, und zum anderen um Belgien und die Niederlande, in denen es keine
offentlichen Seeverkehrsdienste gibt.

Von den Mitgliedstaaten, die solche Verpflichtungen auferlegen, haben sich einige
entschieden, dies Uber ein System von Zulassungen bzw. Lizenzen zu realisieren.
Dies trifit gegenwartig auf Griechenland (Lizenzerteilung) sowie auf Spanien,
Portugal und Schweden (Zulassungen fur bestimmte Seeverkehrsdienste) zu.

Das in der Verordnung verankerte Nichtdiskriminierungsgebot ist seit dem
1.Januar 1999, dem Datum der vollstandigen Liberalisierung der
Inselkabotage, rechtsverbindlich fur alle Mitgliedstaaten (mit Ausnahme
bestimmter Dienste in Griechenland). Die meisten Mitgliedstaaten sahen sich
veranlasst, Ausschreibungsverfahren fur die Auswahl der Betreiber von 6ffentlichen
Verkehrsdiensten durchzufuhren.

Die Bestimmungen der Richtlinie in Bezug auf gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen sind jedoch trotzdem noch nicht vollstandig zur Anwendung
gekommen,da bestimmteauf dieser Grundlage abgeschlossene Vertrage, die vor

dem 1. Januar 1993 (Datum des Inkrafttretens der Verordnung) abgeschlossen
wurden, noch nicht ausgelaufen sind.In der Verordnung selbst ist vorgesehen,
dass diese Vertrageis zur ihrem Ablaufdatum in Kraft bleiben kénnen 2. Des
Weiteren werden die Bestimmungen der Verordnung von einigen Mitgliedstaaten nur
ungenugend eingehalten. Aufgrund mehrerer Beschwerden musste die Kommission
daher mehrer¥ertragsverletzungsverfahreneréffnen.

Der mit einem Vorabentscheidungsverfahren befasste Gerichtshof hat sein erstes
Urteil zur Auslegung der Bestimmungen im Bereich der Gemeinwirtschaftlichkeit
am 20. Februar 2001 in der Rechtssache C-205/99 gesprochen. Er hat dabei
insbesondere Stellung genommen zu der Rechtmaldigkeit eines Systems vorheriger
Genehmigungen sowie zu der Frage, ob ein Mitgliedstaat auf ein und derselben
Seeverkehrslinie einigen Schifffahrtsunternehmen gemeinwirtschattliche
Verpflichtungen auferlegen und gleichzeitig mit anderen Unternehmen Vertrage tber
gemeinwirtschaftliche Verkehrsdienste schlie3en darf.

So beispielsweise der 1976 von den franzdsischen Behérden mit der Gesellschaft SNCM fir die
Seeverbindungen mit Korsika abgeschlossene Vertrag, der am 31. Dezember 2001 auslief, oder die von
den italienischen Behérden 1991 mit Unternehmen der Gruppe Tirrenia abgeschlossenen Vertrage, die
noch bis zum 31. Dezember 2008 laufen.



1.2.

Zum ersten Punkt hat der Gerichtshof entschieden, dass nach Maligabe der
Verordnung die Erbringung regelmaliger Seekabotagedienste von, zwischen und
nach Inseln nur dann von einer vorherigen behordlichen Genehmigung abhangig
gemacht werden darf, wenn:

— ein wirklicher Bedarf an gemeinwirtschaftlichen Dienstleistungen mangels
regelmaRiger Verkehrsdienste unter den Bedingungen des freien Wettbewerbs
nachgewiesen werden kann;

— ferner nachgewiesen wird, dass dieses System vorheriger behdrdlicher
Genehmigungen erforderlich ist und zu dem verfolgten Ziel in angemessenem
Verhaltnis steht;

— ein solches System auf objektiven und nicht diskriminierenden Kriterien beruht,
die den betroffenen Unternehmen im Voraus bekannt sind.

In der zweiten Frage hat der Gerichtshof entschieden, dass die Verordnung
dahingehend auszulegen ist, dass ein Mitgliedstaat auf ein und derselben
Seeverkehrslinie oder —verbindung zur Durchfiihrung desselben Liniendienstes von,
zwischen oder nach Inseln einigen Schifffahrtsunternehmen gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen auferlegen und gleichzeitig mit anderen Unternehmen Vertrage tber
gemeinwirtschaftliche Verkehrsdienste schlie3en darf, sofern ein wirklicher Bedarf
an gemeinwirtschaftlichen Dienstleistungen nachweisbar ist und sofern diese
gleichzeitige Anwendung beider Formen in nicht diskriminierender Weise erfolgt
und im Hinblick auf das im 6ffentlichen Interesse verfolgte Ziel gerechtfertigt ist.

In Anhang 2 wird die Situation in den einzelnen Mitgliedstaaten im Bereich der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen in Tabellenform dargelegt.

Die rechtliche Entwicklung in den EFTA-Staaten

Die Bedingungen fur den Marktzugang der EFTA-Staaten haben sich im
Berichtszeitraum nicht geéndert.

Die fur jedes Register geltenden Rechtsvorschriften  hinsichtlich
Niederlassungsfreiheit, Staatsangehdrigkeit der Besatzungen und Steuerrecht sind in
der Tabelle in Anhang 3 aufgefihrt.

Marktentwicklung

Eingangs ist auf die Schwierigkeiten hinzuweisen, die die Kommission bei der
Sammlung der erforderlichen Angaben fur die Erarbeitung dieses Berichts hatte. So
erfassen die Mitgliedstaaten heute nicht mehr so detaillierte statistische Angaben wie
in der Vergangenheit. Zudem waren die Angaben fir das Jahr 2000 nicht in jedem
Fall erhaltlich.

Die Liberalisierung der noch geschitzten Sektoren des Kabotageverkehrs am
1. Januar 1999 (Linienverkehr mit Fahrgastschiffen und Fahrgastfahrschiffen,
Inselkabotage in Frankreich, Italien, Portugal und Spanien sowie teilweise in
Griechenland) hat zu keiner Erhdhung des Verkehrsvolumens und auch zu keiner
groReren Prasenz von Schiffen unter fremder Flagge auf den nationalen Markte der
funf Mitgliedstaaten gefuihrt. Dagegen scheint sich das Serviceniveau erhdht zu
haben.



2.1.

2.1.1.

21.1.1.

Verkehrsentwicklung
Frachtverkehr
Frachtverkehr insgesamt

Wie aus der nachstehenden Tabelle hervorgeht, belief sich die im Kabotageverkehr
in den Landern der Européischen Union beforderte Frachtmenge im Jahr 1999 auf
260,99 Millionen Tonnen.

In den finf von der Liberalisierungsphase ab 1.Januar 1999 betroffenen
Mitgliedstaaten liegt die Frachtmenge leicht Uber der Frachtmenge der zehn
Mitgliedstaaten, in denen der Verkehr bereits liberalisiert war. Der Markt scheint
sich jetzt stabilisiert zu haben.

Die Liberalisierung der Inselkabotage in den finf genannten Mitgliedstaaten hat
nicht zur Erhdéhung des Frachtautkommens gefuhrt. Dieser Markt scheint im
Gegensatz zur Festlandkabotage kein groRes Entwicklungspotenzial aufzuweisen.

Frachtgesamtaufkommen (in Millionen Tonnen)

1995 1997 1999

Lander, in denen die Kabotage am 1.1.1999 liberalisiert war 120,89 | 125,39 |122,19

Lander, in denen die Kabotage am 1.1.1999 liberalisiert wurde 134,3 139,45 | 138,8

Insgesamt 255,19 | 264,84 | 260,99

Quelle: PWC

Das hochste Frachtaufkommen weist der Markt des Vereinigten Konigreichs auf
(fast ein Drittel des gesamten Frachtautfkommens). Auf dieses Land entfallen 70 %
der in den nérdlichen Mitgliedstaaten beforderten Waren. Mit einem Viertel des
Gesamtaufkommens ist der italienische Markt der zweitgfoBeef Italien entfallt
mengenmalig fast die Halfte aller in den sudlichen Mitgliedstaaten beforderten
Guter.

Der italienische Markt steht an erster Stelle, wenn man den Offshore-Verkehr im Vereinigten

Konigreich nicht mit einrechnet.
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Frachtgesamtaufkommen (in Millionen Tonnen)
1995 1997 1999 2000

Osterreich - - - -
Belgien 0,05 0,05 0,05 Na
Danemark 19,2 19,3 12,8 Na
Finnland 5,9 7,1 6,6 Na
Deutschland 3,9 4,0 5,35 5
Irland 0,7 0,75 0,85 Na
Luxemburg - - - -
Niederlande 0,04 0,04 0,04 Na
Schweden 13,6 12,95 13,2 Na
Vereinigtes Kénigreich® 77,5 81,2 83,3 Na
Nordliche MS zusammen 120,89 125,39 122,19 Na
Frankreich 7,9 7,8 8,6 9
Griechenland 21,9 21,05 22,5 Na
Italien 60,3 68,0 66,2 Na
Portugal 6,0 5,5 6,7 57
Spanien 38,2 37,1 34,8 38
Sudliche MS zusammen 134,3 139,45 138,8 Na

Insgesamt 255,19 264,84 260,99 Na

Quelle: PWC

Unter den EFTA-L&ndern weist Island ein sehr geringes, aber gleich bleibendes
Frachtaufkommen auf, wahrend das in Norwegen beforderte Frachtvolumen hoch ist
und je nach den von den Offshore-Anlagen beférderten Erdélmengen schwankt.

Frachtgesamtaufkommen (in Millionen Tonnen)

1995 1997 1999
Island 0.4 0.45 0.4
Norwegen 39.9 (17.9) 48 (20) 46 (20)

Quelle: PWC -Die Zahlenangaben in Klammern stellen die beférderten Mengen
ohne den Offshore-Verkehr dar.

Dieser Ruckgang ist auf die Eroffnung einer festen Verbindung zwischen Kopenhagen und dem
Festland zuriickzufihren.
Einschlief3lich Offshore-Verkehr.
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2.1.1.2. Art der beforderten Glter

Bei einer Untergliederung nach Art der beférderten Gter ist festzustellen, dass die
flussigen Massenguter mit durchschnittlich 55 % des gesamten Frachtaufkommens
(76 % im Vereinigten Konigreich, aber nur 18 % in Danemark) immer noch an erster
Stelle stehen. Der Anteil der trockenen Massenguter und des Stiickgutes ist im Stiden
héher als im Norden.

Untergliederung nach Art der beforderten Giter (Millionen Tonnen)
Guterart Trockene Flissige Stiickgut
Massenguter Massenguter

Jahr 1995 | 1997| 1999| 1995| 1997 | 1999| 1995| 1997| 1999
Nordl. MS zusammen 21,39 |18,19 13,92 | 82,05 | 87,95 | 81,06 | 17,45|19,25| 27,21
Sidl. MS zusammen 358 3535|389 | 684 | 68,3 63,7 | 30,1 | 35,8 | 36,2
Insgesamt 57,19 | 53,54 | 52,82 | 150,45 | 156,25 | 144,76 | 47,55 | 55,05 | 63,41
Quelle: PWC

Die nach Landern untergliederten Angaben sind in Anhang 4 aufgefihrt.

Bei den EFTA-L&ndern nimmt Norwegen mit der Beforderung von trockenen
Massengitern den ersten Platz ein. Es ist jedoch auf den Umfang des Offshore-
Verkehrs in diesem Land zu verweisen (siehe Tabelle unter 2.1.1.1 weiter oben), der

die Anteile der ,klassischen Guter* Ubersteigt.

Untergliederung nach Guterart in den EFTA-Landern in 1999 (Millionen Tonnen)
Guterart Trockene Flissige Stiickgut Insgesamt
Massenguter Massenguter
Island 0,05 0,3 0,05 0,4
Norwegen 15,1 4,0 0,9 20
Insgesamt 15,15 4,3 0,95 20,4
Quelle: PWC

2.1.1.3. Unterteilung Inselverkehr und Festlandsverkehr

In den funf Mitgliedstaaten, in denen die Liberalisierungsphase am 1. Januar 1999

begann, entfallen 64 % der beforderten Gitermengen auf die Inselkabotage.
Allerdings verbergen sich hinter dieser Gesamtangabe grof3ere Unterschiede in den
einzelnen Landern, da in Italien 78 % des Kabotageverkehrs auf den Inselverkehr
entfallen, wahrend in Frankreich 86 % der Gesamtgutermenge zwischen

Festlandshafen befordert werden.

Frachtaufkommen 1999 in den funf sudlichen Mitgliedstaaten, getrennt nach Insel- und
Festlandkabotage (Prozentsatze gerundet)

Land Frank- Griechen- Italien Portugal Spanien Insg. 5

reich land Lander
Inselkabotage | 14 52 78 39 65 64
Festland- 86 48 22 61 35 36
kabotage
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2.1.2.

21.2.1.

Untergliedert man diese Angaben weiter nach Gduterarten, ist festzustellen, dass
Stuckgut hauptsachlich im Rahmen der Inselkabotage befordert wird (86 %). Bei der
Beférderung von flissigen und trockenen Massengitern sind die Unterschiede
zwischen Insel- und Festlandkabotage wesentlich geringer.

Frachtgesamtaufkommen 1999 in den funf sudlichen Mitgliedstaaten nach Glterarten,
getrennt nach Insel- und Festlandkabotage (Prozentsatze gerundet)

Guterart Trockene Massenguter | Flissige Massenguter Stlickgut
Inselkabotage | 58 56 86
Festland- 42 44 14
kabotage

Die statistischen Angaben, auf deren Grundlage diese Tabellen erstellt wurden, sind
in Anhang 5 aufgefuhrt.

Fahrgastverkehr
Fahrgastverkehr insgesamt

Der Fahrgastverkehr erweist sich ebenso wie der Frachtverkehr als insgesamt stabil.
1999 wurden 152 Millionen Fahrgaste beférdert, davon 60 % in den funf von der am

1. Januar 1999 eingeleiteten Liberalisierungsphase betroffenen Mitgliedstaaten.
Griechenland weist den grof3ten Markt im Bereich der Fahrgastbeforderung auf
(nahezu 30 % des Gesamtaufkommens), gefolgt von dem italienischen und dem
britischen Markt.

In den sudlichen Mitgliedstaaten ist die Nachfrage im Berichtszeitraum gestiegen,
was zum Teil auf das verbesserte Angebot zurlickzufihren sein dirfte. Im Norden ist
der Fahrgastverkehr hingegen zurickgegangen. Im Falle D&anemarks ist das
gesunkene Verkehrsaufkommen auf die Inbetriebnahme der Briickenverbindung
zwischen Kopenhagen und dem Festland zurtickzufiihren.
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Beforderte Fahrgaste (Millionen)

1995 1997 1999 2000
Osterreich - - - -
Belaien - - - -
Danemark 21.5 16.4 10.5 k.A.
Finnland 4.0 34 4,0 4,18
Deutschland 5.0 5.0 5.0 KA.
Irland - - - -
Luxemburg - - - -
Niederlande - - - -
Schweden 1.1 1.1 1.2 1.3
Vereiniates Kéniareich® 40 40 37.6 k.A.
Nordl. Mit aliedstaaten zusammen 71.6 65.9 58.3 k.A.
Frankreich 1.3 1.28 1.5 1.39
Griechenland 36.0 41.3 44.1 k.A.
Italien 38.0 37.2 39.9 KA.
Portugal 0.4 0.35 0.4 k.A.
Spanien 7.1 6.5 7.9 k.A.
Sidl. Mit gliedstaaten zusammen 82.8 86.6 93.9 k.A.
Insaesamt 154.4 152.5 152.2 k.A.

Quelle: PWC

Bei den EFTA-Landern ist die Zahl der beforderten Fahrgéste in Norwegen sehr
hoch und Ubertrifft das Fahrgastaufkommen in Griechenland.

Beforderte Fahrgaste (Millionen)

1995 1997 1999
Island 0.3 0.4 0.4
Norwegen 43.2 44.6 46.0

Quelle: PWC
2.1.2.2. Kreuzfahrten

Der Weltbestand an Kreuzfahrtschiffen belduft sich auf etwa 8,5 Millionen BRT.

Von diesen 8,5 Millionen BRT entfallen 2,5 Millionen auf den EWR. Den grofiten

Schiffsbestand in dieser Kategorie weist das Vereinigte Konigreich auf
(750 000 BRT), gefolgt von Italien, Norwegen und den Niederlanden (jeweils etwa
500 000 BRT).

Zahlenmalig stehen internationale Kreuzfahrten an erster Stelle.

Unter den Mitgliedstaaten, die Zielgebiete von Kreuzfahrten sind, stehen
Griechenland bei der Anzahl der Zwischenaufenthalte und Italien bei der Anzahl der
an Bord gehenden Fahrgaste an erster Stelle.

® Nicht offizielle Schatzwerte aus dem 2. und 3. Bericht fir 1995 und 1997. Von den 37,6 Millionen im Jahr
1999 beforderten Fahrgasten entfielen 12 Millionen auf die Inselkabotage.
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2.2.

2.3.

Jeweilige Marktanteile der Erst- und Zweitregister

Die verfugbaren Daten zu den jeweiligen Anteilen der Erst- und der Zweitregister am
Kabotageverkehr sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst. Sie beziehen
sich nur auf funf Mitgliedstaaten und Norwegen. Aus der Tabelle geht klar das
Uberwiegen der Erstregister bei der Personenbeférderung hervor. Der Anteil der
Zweitregister weist jedoch eine steigende Tendenz auf.

Anteile der Zweitregister (% der Befdrderungsleistung der nationalen Flotte) in 1999
Land Erstregister Zweitregister
Fahrgéste | Trockene Flussige Stuick- |Fahrgaste | Trockene Flussige | Stuck-
Massen- Massen- guter Massen- Massen- guter
guter guter guter guter
Déanemark 100 100 - 40 - - 100 60
Frankreich 100 13 3 100 - 87 97
Italien 100 100 100 100 - - -
Portugal 80 70 7 100 20 30 93
Spanien - - - - 100 100 100 100
Norwegen 100 100 10 100 0 0 90 0
Quelle: PWC

Présenz auslandischer Flaggen

Die Liberalisierung der Kabotage hat in der Regel nicht zu einer starken Présenz von
EWR-Flaggen auf den nationalen Markten gefuhrt. Diese konnten sich gut
behaupten, da sich ihre Wettbewerbsfahigkeit verbessert hat, weil die Liberalisierung
von einer Verringerung der Kosten der nationalen Register und einer Modernisierung
der Flotten begleitet war. Gegenwartig nehmen auf den Markten der von der am
1. Januar 1999 eingeleiteten Liberalisierungsphase betroffenen Mitgliedstaaten die
nationalen Flotten immer noch eine stark vorherrschende Stellung ein. So entfallen
auf diese 98 % des Verkehrs in Griechenlgrelwa 90 % des Verkehrs in Italien, in
Portugal und in Spanien. Von den Markten dieser fiinf Lander ist der franzésische
mit einem Anteil von 25 % Schiffen unter EWR-Flagge und 7 % von Nicht-EWR-
Schiffen am weitesten fur auslandische Schiffe getffnet. In den anderen Landern
variiert die Lage betrachtlich: von Finnland mit 90 % Schiffen unter nationaler
Flagge bis Irland mit nur 5 %. Im Vereinigten Kdnigreich, in Irland, Deutschland
und Schweden ist der Anteil der Nicht-EWR-Flaggen am héchsten.

Dieser hohe Prozentsatz erklart sich durch die unvollstindige Liberalisierung der Kabotage, die
.Randlage” Griechenlands und die Wettbewerbsfahigkeit seiner Flotte.

Viele ausléandische Gesellschaften haben sich entschieden, ihre Schiffe unter der sehr
wettbewerbsfahigen MAR-Flagge eintragen zu lassen.
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Prozentuale Flottenanteile im Kabotageverkehr

Fracht Nationale Flagge EWR-Flaggen Nicht-EWR-Flaggen

Jahr 1995 1997 [1999 | 1995|1997 | 1999 | 1995 | 1997 | 1999
Osterreich - - - - - - - - -
Belgien 100 100 100 - - - - - -
Déanemark 48 48 kKA. | kKA | kKA. | KA. K.A. K.A. K.A.
Finnland 86,4 88,1 89,9 | 12,7119 | 9,8 0,9 0 0,3
Deutschland® 83 68 69 | 15 | 9 9 2 23 22
Irland 5 4 5 71 73 71 24 23 24
Luxemburg - - - - - - - - -
Niederlande 100 100 100 - - - - - -
Schweden’ 84,6 | 792 48 | kA. | 69 | 35 | kA |139| 17
Vereinigtes Konigreich 25,4 13,9 29 | 289|252 | 33 45,7 | 60,9 38
Frankreich 85 73 68 7 21 25 8 6
Griechenland 99,5 99 98 | 0,25| 0,5 1 0,25 | 05 1
Italien 99,5 98,5 91,7 0,2 | 12 | 4,1 0,3 0,3 4,2
Portugal®! 28,3 990 |912|701| 0 | 41| 16 | 10| 47
Spanien 93,5 84,6 89,1 | 42 | 6,2 | 34 2,3 9,2 7,5

Quelle: PWC

In den EFTA-Landern bleibt die Préasenz auslandischer Schiffe begrenzt.

Prozentuale Flottenanteile im Kabotageverkehr

Nationale Fla gge EWR-Flaggen Nicht-EWR-Fla ggen
Island 100 - -
beladen 74,3 14,7 11,0
Norwegen
unbeladen 78,3 11,3 10,4
Quelle: PWC
Besatzungskosten

Die Besatzungskosten hangen von der Zusammensetzung der Besatzung (Anzahl der
Seeleute an Bord, Ausbildung, Staatsangehdrigkeit) sowie von den im jeweiligen
Staat abzuftihrenden Steuern und Sozialabgaben ab.

Die Besatzungskosten fur Frachtschiffe sind in Finnland fast dreimal hdher (in dieser
Beziehung kostenaufwandigstes Register) als in Portugal. Das portugiesische
Zweitregister MAR scheint das kostengiinstigste in Europa zu sein.

Bei Fahrgastschiffen fallen die Unterschiede geringer aus.

Die Kosten der einzelnen Gemeinschaftsregister sind im Einzelnen in den
Anhé&ngen 6 und 7 aufgefuhrt.

10

11

Schéatzwerte auf der Grundlage der Entwicklung bis Oktober 2000.

Die Veranderung im Jahr 1999 ist darauf zurickzufiihren, dass die schwedische Regierung die
Informationen zu ihrer Flotte auf der Grundlage der Anzahl der Kabotageschiffe und nicht der Anzahl
der beférderten Tonnen lieferte.

MAR bis 1995 nicht als nationale Flagge gerechnet, sondern erst ab 1997.
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4.1.

4.2.

Schlussfolgerungen
Auswirkungen der Liberalisierung des Kabotageverkehrs

Die Liberalisierung der letzten noch geschitzten Sektoren des Kabotageverkehrs
(ausgenommen die beiden weiter oben genannten Sektoren des griechischen
Marktes) hat zum Vordringen von Gemeinschaftsreedern auf vorher nationalen

Reedern vorbehaltene Markte gefiihrt. Der Anteil von auslandischen Schiffen auf den
Markten der von der am 1.Januar 1999 eingeleiteten Liberalisierungsphase
betroffenen Lander ist jedoch begrenzt geblieben. In dieser Hinsicht haben

dieBestimmungen der Verordnung beziglich der Besatzungen und der

gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen sicherlich eine abschwachende Wirkung

gehabit.

Im Ubrigen hat die Liberalisierung positive Auswirkungen gehabt, da die nationalen
Flotten der betroffenen Lander modernisiert wurden, um dem zu erwartenden
héheren Wettbewerbsdruck standhalten zu kbnnen.

Da die Liberalisierung nunmehr fast abgeschlossen ist und der Markt sich stabilisiert
zu haben scheint, stellt sich die Frage nach dem Inhalt der weiteren Berichte Uber die
Umsetzung der Kabotage-Verordnung.

Aufruf zur Meinungsauf3erung zum Inhalt der néchsten Berichte tGber die Umsetzung
der Kabotage-Verordnung

Da Angaben zu den Auswirkungen uber die Liberalisierung des Kabotageverkehrs in
Griechenland ab 1. November 2002 nicht vor 2004 vorliegen werden, kdnnen sie erst
in dem Zweijahresbericht fur die Jahre 2003-2004 analysiert werden.

Daher stellt sich die Frage nach dem Inhalt des Berichts fur die Jahre 2001-2002
sowie der Berichte, die auf den Zeitraum 2003-2004 folgen. Sollten diese Berichte

sich darauf beschrénken, die zum Kabotageverkehr verfigbaren - immer spérlicher
werdenden - Gemeinschaftsstatistiken darzustellen oder aber auf einen solchen
guantitativen Ansatz zu verzichten und sich mehr einer qualitativen Analyse der bei

der Umsetzung der Verordnung aufgetretenen Probleme und der gefundenen
Lésungen widmen? Ein langerer Berichtszeitraum von beispielsweise drei oder vier

Jahren kdnnte ebenfalls in Erwégung gezogen werden.

Sollte der quantitative Ansatz beibehalten werden und die Kommission Interesse
daran zeigen, dann musste die Art der Erarbeitung der Kabotage-Berichte verandert
werden. Die Mitgliedstaaten muissten dann die statistischen Grundangaben zum
Markt erfassen und sie der Kommission mitteilen, die fir deren Verbreitung sorgen

wirde.

Zur Klarung dieser Fragen mdchte die Kommission gern wissen, welche statistischen
Angaben noch auf nationaler Ebene erfasst werden und inwieweit deren
Ubermittiung an alle Mitgliedstaaten sinnvoll wéare. Des Weiteren fordert sie die
Mitgliedstaaten auf, ihr Uberlegungen zur inhaltlichen Gestaltung der in den
nachsten Jahren vorzulegenden Kabotageberichte zu Gbermitteln.
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Damit die Kommission diese bei der Vorbereitung des Zweijahresberichts 2001-2002
beriicksichtigen kann, missen diese Stellungnahmen bis 2umMai 2002
vorliegen. Sie sind an die folgende Anschrift zu richten:

Europaische Kommission
Generaldirektion Verkehr und Energie
Direktion Seeverkehr

Biro DM 28 3/50

B-1049 Brussel

Anlasslich der Vorlage dieses Berichts mdchte die Kommission ferner mitteilen, dass
sie beabsichtigt, Ende 2002 eine Mitteilung Uber die Auslegung der Kabotage-
Verordnung anzunehmen, die sich insbesondere mit den Fragen der
gemeinwirtschaftlichen  Verpflichtungen — auch in  Verbindung mit
Festlandverbindungen und Verbindungen zu kleinen Inseln — befassen wird.
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ANHANG 1 — In Anwendung von Artikel 3 der Kabotage-Verordnung angenommene Besatzungsvorschriften

Land/Vor- EWR- Sozialversicherung Ausbildung Arbeitsbedingungen
schrift Staatsangehorige
(Anteil)
Mindestanteil EU/EWR- Staatsangehorige Arbeitszeit Entlohnung
Staatsangehoérige| von Drittlandern
Spanien Mindestens 50 % der Versicherungs- | Versicherungsschut Wie auf nationalen Mindestens der in
Mannschaft  sowie schutz in einemz in gleichem Schiffen, die in einem Spanien  geltendg
Verfligung Kapitan und Erster | EU/EWR-Staat Umfang wie in vergleichbaren DienstMindestlohn.
22.07.1999 Offizier (Verordnung Spanien fur Unfall, eingesetzt sind.
EWG 1408/1971)| Krankheit,
Anwendung SOLAS Mutterschaft, Alter,
Ubereinkommen Invaliditat,
Arbeitslosigkeit
Italien 100 % EU/EWR | Versicherungs- STCW Wie auf nationalen Mindestens der
(Ausnahmen bej schutz in einen Schiffen, die in einem gesetzlich und
Erlass Nr. 29 gering qualifiziertem EU/EWR-Staat Personal, das vergleichbaren Diensttariflich
vom Personal mdoglich) Sicherheitsaufgaben Zueingesetzt sind. vorgeschriebene
25.11.1999 erfullen  hat, muss Mindestlohn
Runderlass | Anwendung SOLASH ausreichende
vom Ubereinkommen Italienischkenntnisse
25.11.1999 aufweisen (Anwendung
Richtlinie 94/58)
Frankreich 100 % EU/EWR Versicherungs- STCW Wie auf nationalen Mindestens der
schutz in einem ... | Schiffen, die in einem branchenibergreife
erass . 991 £hwendung SOLASY E/EWR-Staat Anwendung - Richtlinie o 1oichbaren Dienstnde  Mindestlohr
vom| Ubereinkommen 94/58 . .
16.03.1999 eingesetzt sind. (SMIC Seefahrt)
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ANHANG 2 — Die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen in den Mitgliedstaaten

Land Linie/Gebiet Beginn Laufzeit Ablaufdatum Anmerkungen
Datum
Assens-Bage 1.1.01 5 Jahre 31.12.05 Betrieben von Assens-Bage Feergen A/S - Entgelt: 1.578.690 DKK/Jahr
Bgyden — Fynshav 1.5.98 5 Jahre 30.4.03 Betrieben von Scandlines Sydfynske A/S - Entgelt: 11.613.552 DKK/Jahr
Spodsbjerg — Tars 1.4.00 5 Jahre 31.3.05 Betrieben von Scandlines Sydfynske A/S - Entgelt: 7.918.669 DKK/pahr
Faborg-Bjgrng 1.1.01 5 Jahre 31.12.05 Betrieben von Bjgrng Faergen — Entgelt 1.000.000 DKK/Jahr
Faborg-Lyg-Avernakg Betrieben von @-Faergen A/S — Entgelt 3.200.000 DKK/Jahr
Stryng- Rudkegbing 1.1.01 5 Jahre 31.12.05 Betrieben von Stryng-Rudkgbing Feergefart A/S - Entgelt: 2.141.000
DKK/Jahr
Danemark
Marstal-Birkholm 1.1.01 5 Jahre 31.12.05 Betrieben von Gustav Anneberg Jensen - Entgelt: 310.000 DKK/Jah
20 Linien zu 26 Inseln Diese Linien werden in den meisten Féllen von drtlichen Behérden betfieben.
2 zusétzliche Linien nach 30.11.98 5 Jahre 1.12.03 Betrieben von Samsg Linien ApS
Samse Entgelt: 16.304.220 DKK/Jahr
Seeland: 1.1.01 3 Jahre 1.12.03 Entgelt: 13.000.000 DKK/ Jahr
Jitland: . N
1.7.01 5 Jahre 30.6.06 Vier Fahren
1 Linie nach Havnsg.
Finnland Sidwestliche Inselgruppe 14 Schiffe einbezogen
Festland—Korsika 31.12.1976 25 Jahre 31.12.01 Betrieben von SNCM-CMN.
(verschiedene Linien) 1.01.02 5 Jahre 31.12.06 Gemeinwirtschaftlichkeitsvertrag Marseille-Korsika (Betreiber: SNCM/CMN
Erankreich Entgelt: FF 414 Milionen) & begrenzte gemeinwirtschaftliche
ankreic \Verpflichtungen Nizza-Korsika und Toulon-Korsika
Finistere — 4 Inseln, Morbihan — 6 Inseln, Loire Atlantique — 1 Insel, Charente

Atlantikkliste

maritime — 1 Insel.
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Land Linie/Gebiet Beginn Datum Laufzeit Ablaufdatum Anmerkungen
Deutschland Nlede_rs_achsen (5 1.01.1997 15 31.12.2011 Keine Ausschreibung.
Linien)
Agais-Ministerium 1 Jahr Haufigkeit: bis zu 8 Mal pro Woche. Entgelt: von 35.000 GRD/Jahr bis 9.500.000
- GRD/Jahr
31 Linien
Griechenland  winisterium fir 1 Jahr Haufigkeit: bis einmal pro Tag. Entgelt: von 420.000 GRD/Jahr bis 2.550.000
Handelsmarine GRD/Jahr
11 Linien
19 nationale Linien 31.12.08
11 nach Sardinien
6 nach Sizilien
ftalien 2 nach Sardinien &
Sizilien
46 Ortliche Linien zu
Inseln
Irland 1 bis 4 Jahre Die Dienste werden ausgeschrieben.
Festland Portugal nad Aufrechterhaltung Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen nur far Frachtverkehr.
Madeira und den des Betriebs muss Genehmigungssystem
Portugal Azoren fur mindestens ei
Jahr garantiert
werden.
9 + 1 Linien Festland Gegenwartiger Fahr- und Fahrgastverkehr — Entgelt: 5,7 Millioré#dahr
nach Vertrag 3,5 Jahre
Kanaren/Balearen
Ceuta/Melilla
Spanien

Zwischen den
kanarischen Inseln

5 Linien

Hoéchstens 5 Jahr

11

Ausschreibung Uber drtliche Behdrden
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Land Linie/Gebiet Beginn Laufzeit Ablaufdatum Anmerkungen
Datum
Schweden Festland — Gotland 1.1.98 4+2 Jahre 31.12.03 Betrieben von Destino Gotland AB
2 Linien:
Visby — Nyndshamn
Visby — Oskarshamn
Vereinigtes Nordirland 1.4.97 5 Jahre 31.3.02
Konigreich Ballycastle — Rathlin
Insel — 1 Linie
Nordliche Inseln 1.10.1997 5 Jahre 1.10.2002 Betrieben von P&O Scottish Ferries. Entgelt: 11 Millionen GBP/Jahr
Festland —Orkney/
Shetland-Inseln — 2
Linien
Clyde und westliche 1960 Unbegrenzt n.z. Betrieben von staatlicher Gesellschaft (CalMac). Entgelt: 20 Milli
Inseln:-28 Linien GBP/Jahr
(letzte
Vereinbaru Ausschreibung in Vorbereitung, um EG-Vorschriften nachzukommen
ng: 1995)

onen
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ANHANG 3 — Ubersicht iber die fiir den Kabotageverkehr relevanten Rechtsvorschriften in den EU- und den EFTA-Landern

Land Grundsatzliche  Behandlung Anmerkungen Sonderregelungen Anforderungen an die Staatsangehdrigkeit der Anforderungen hinsichtlich der Eigentumsverhaltnisge Steuerrechtliche
des Kabotageverkehrs Besatzungsmitglieder Regelung
Erstregister Zweitregister Erstregister Zweitregister
Osterreich Keine Seekabotage - Entfallt Keine; individuelle Entfallt Schiff in Besitz bzw. betrieben| Entfallt Entfallt fiir den
Handhabung je nach von EU-Staatsangehérigen Seeverkehr
Schiff. oder EU-Unternehmen mit Sitz
in Osterreich
Belgien Nicht beschrankt - Entfallt Kapitan sollte belgischer| Entfallt Schiff in Besitz von belgischen Entfallt Befreiung von
Staatangehdériger sein; ist bzw. EU-Staatsangehérigen Sozialabgaben
kein belgischer Kapitan oder Staatangehdrigen aus (vollige Befreiung
verfugbar, kdnnen Drittlandern mit Wohnsitz in von
Sonderregelungen Belgien oder in Besitz von Arbeitgeberbeitrag,
getroffen werden. Unternehmen mit teilweise Befreiung
eingetragenem Biiro in der EU}, der Seeleute von der
Schiff muss von Belgien aus Beitragspflicht auf
betrieben werden. EU-Schiffen).
Dénemark Beschréankung nur bei DIS- Laut Gesetz 464 Entfallt - Kapitan muss danischef DIS Register: Schiff in Besitz von déanischen| DIS-Register: siehe | Reinvestititons-

Fahrgastschiffen

Beschrankung fiir den
Verkehr mit Schiffen unter
500 BRT wurde mit Dekret
658/94 aufgehoben.

- Dekret 658/94 ermdglicht
allen auslandischen Schiffen
Zugang zur Kabotage.

vom 12. Juni 1996
sind seit

1. Dezember 1996
auch DIS-
Frachtschiffe fir den
danischen
Kabotageverkehr
zugelassen.
Fahrgastschiffe
bleiben hingegen
vom dénischen
Kabotageverkehr

ausgeschlossen.

Staatsangehdriger sein.

Staatsangehdorige von
Drittlandern kénnen
nach danischem Recht
beschéftigt werden.

- Kapitan muss
dénischer
Staatsangehdriger sein

- Staatsangehdorige von
Drittstaaten kénnen zu
den national tiblichen
Tarifen beschéftigt
werden.

oder EU-Staatsangehdrigen
oder Unternehmen, die von

Danemark aus gefiihrt werden|

Erstregister

verglinstigung.

Seeleute auf DIS-
Schiffen sind von
der Steuerpflicht
befreit und erhalten
die Heuer ohne
Abzug.
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er Anforderungen hinsichtlich der EigentumsverhéltnisJe

Land Grundsatzliche Behandlung Anmerkungen Sonderregelungen Anforderungen an die Staatsangehdrigkeit Steuerrechtliche
des Kabotageverkehrs Besatzungsmitglieder Regelung
Erstregister Zweitregister Erstregister Zweitregister
Finnland Beschrankt Mit dem Gesetz Festlandkabotage: Kapitdn muss finnischer | - Kapitdn muss - MaRgeblich fiir die - Verzeichnis der Besondere

MaRgeblich fiir die Kabotage
ist § 4 des Gesetzes Uber
Handelsbeschrankungen.

- Schiffe aus Drittlandern sind
generell nicht zum
inlandischen Kustenverkehr
zugelassen.

Schiffe im Verzeichnis der
Frachtschiffe im
internationalen Verkehr habe
begrenzten Zugang zum
Kabotageverkehr.

1362/94 vom 22.
Dezember 1994 zur
Anderung des
Gesetzes uber
Handelsbeschréanku
gen wurden mit
Wirkung ab
1.1.1995
(Beitrittsdatum) die
Beschrankungen deg
Kabotageverkehrs

h fur EU-Schiffe
aufgehoben.

- Fir NIS-Schiffe
wurde mit Wirkung
vom 1.1.97 ein
bilaterales
Abkommen mit
Norwegen
geschlossen.

- Sondergenehmigun
gen des
Verkehrsministeriu
ms fir Nicht-EU-
Schiffe zur
Teilnahme an der
Festlandkabotage,
wenn keine anderen
geeigneten Schiffe
verfugbar sind.

- Genehmigungen
fur auslandische
Schiffe zur
Teilnahme an der
Kabotage zwischen
dem Festland und
Aland werden
héchstens fir ein
Jahr gewahrt.

Staatsangehdriger sein.

Keine weiteren
Einschrankungen

finnischer
Staatsangehdoriger sein

- Mindestens die Halfte
der Besatzung muss
aus EWR- bzw. EU-
Burgern bestehen.

- Die Beschaftigung
von
Besatzungsmitgliedern
aus Nicht-EWR-
Landern ist unter
bestimmten
Voraussetzungen in
Abweichung von den
geltenden
Tarifvertragen moglich.

Eintragung sind das Gesetz z|
Registrierung im Seeverkehr
(512/1993) und das finnische
Seefahrtsgesetz (674/1994)
(Anderungen gilltig seit Janual
2000)

- Schiffe mussen sich
mindestens zu 60 % im Besitz
finnischer Staatsangehdriger
bzw. in Finnland eingetragene|
Unternehmen befinden.

- - Das Verkehrsministerium
genehmigt auch die Eintragun
von Schiffen in auslandischem
Besitz im finnischen Register,
wenn der Eigner von
mindestens 60 % des Schiffes|
im EWR ansassig ist.

r Frachtschiffe im
internationalen
Verkehr (Gesetz Nr.
1707/1991)

- Ausschlief3lich oder
Uberwiegend im
Frachtverkehr
eingesetzte Schiffe
kénnen zugelassen
werden, wenn sie im
finnischen
Erstregister
eingetragen sind,

B wenn sie im

Wesentlichenim
Auslandsverkehr
eingesetzt werden un
weniger als 20 Jahre
alt sind.

Fahrgast- oder
Autofahren sowie
ausschlieBlich im
Kabotageverkehr
eingesetzte Schiffe
kénnen nicht
eingetragen werden.

Nur Fahrgastschiffe,
die im Verkehr
zwischen Drittlandern
eingesetzt sind und
nicht dem
Linienverkehr
zwischen nordischen
Hafen dienen, kénnen|
aufgenommen
werden.

Einkommensteuer-
ermafigungen far
Seeleute auf Schiffen|
unter finnischer
Flagge (18 %
Ermafigung der
kommunalen Steuer
und 30 % der
staatlichen Steuer);
der Staat beteiligt
sich auch an den
Rentenzahlungen fur|
Seeleute.

Bei Schiffen, die im
Verzeichnis der
Frachtschiffe im
internationalen
Verkehr eingetragen
sind,
Einkommensteuer-
ermafigung far
Seeleute und
teilweise Erstattung
des
Arbeitgeberbeitrags
bei Sozialabgaben.
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er Anforderungen hinsichtlich der EigentumsverhéltnisJe

Land Grundsatzliche  Behandlung Anmerkungen Sonderregelungen Anforderungen an die Staatsangehdrigkeit Steuerrechtliche
des Kabotageverkehrs Besatzungsmitglieder Regelung
Erstregister Zweitregister Erstregister Zweitregister
Frankreich Eingeschrankt Nicht-EU-Schiffen Erstregister: TAAF-Register - Schiff muss sich zu 50 % im | Fir das TAAF- - Sonderabschrei-
kénnen (Kerguelen): 35 % der | Besitz einer naturlichen Persop Register gelten bungen fur

- Art. 257.1 der Zollordnung
vom 11.5.77:

-EU/EWR-Schiffe sind
franzdsischen Schiffen
gleichgesetzt.

- Erlass 99-195 enthélt die
Aufnahmestaatsvorschriften
fur Schiffe von weniger als
650 BRZim
Festlandkabotage- und
Kreuzfahrtverkehr sowie fir
Schiffe in der Inselkabotage,
ausgenommen Schiffe im
Anschlussverkehr.

Sonderregelungen
eingeraumt werden.

(Art. 257
Zollordnung).

- Kapitan und Erster
Offizier missen
franzdsische
Staatsangehdorige sein.

- Die Ubrigen
Besatzungsmitglieder
missen EU- oder EWR-
Burger sein.

Besatzung franzdsische
Staatsangehorige
(einschl. Kapitan und
Erster Ingenieur).

mit EU- oder EWR-
Staatsangehdorigkeit befinden,
bzw.

Schiff muss sich zu 100 % im
Besitz eines Unternehmens
befinden, das seinen
eingetragenen Sitz in der EU
bzw. im EWR hat und dessen
Geschaftstatigkeit von einer
standigen Niederlassung in
Frankreich aus durchgefihrt
wird.

- Nach franzdsischem Recht
mussen die von Nicht-
EU/EWR-Eignern gehaltenen
Anteile unter 50 % liegen,
wenn das Schiff als
franzésisch gelten soll.

ahnliche Vorschriften.

Schiffseigner.

Steuerrlickerstattung
en fur Betrieb von
Schifffahrtsgesellsch
aften.

- Steuervorteile fur
Neubetriebe
(unabhéngig vom
Wirtschaftszweig).

- Neue steuerliche
MaRnahmen: Die
Vergunstigungen fir
Schiffsbeteiligungen
wurden 1998
gestrichen und durch
die steuerlichen
Bestimmungen fir
Wirtschaftliche
Interessenvereinigun
gen (WIV) ersetzt.

Deutschland

Eingeschrankt

Geregeltin § 5 Absatz 2
Ziffer 3 des Gesetzes Uber dig
Kustenschifffahrt

Schiffe, die im Laufe eines
Finanzjahres Uberwiegend im|
internationalen Verkehr
eingesetzt sind, missen im
ISR-Register eingetragen sei
(Flaggenrechtsgesetz).

Mit 8 5 des Gesetzeq
zur Anderung von
Rechtsvorschriften
auf dem Gebiet der
Seeschifffahrt (das
am 23. Juli 1994 in
Kraft trat) wurde das
Gesetz Uber die
Kustenschifffahrt
der Verordnung.
3577/92 angepasst.

Nach § 2 Absatz 2
und 3 des
geanderten Gesetze!
Uber die Kisten-
schifffahrt kénnen
Sonderregelungen
fur Schiffe aus
Drittlandern nur
gewahrt werden,
wenn EU-Schiffe
nicht oder nur zu
erheblich un-
gunstigeren Beding-
ungen zur
Verfligung stehen.

- Sonderregelungen
kénnen ferner auf
der Grundlage der
Gegenseitigkeit
getroffen werden.

- Hinsichtlich der
Anforderungen an die
Besatzung ist fur alle
deutschen Schiffe die
Schiffsbesetzungs-
ordnung maRgeblich:
Der Kapitdn muss
deutscher
Staatsangehdriger sein,
Erster und Zweiter
Offizier missen
deutsche
Staatsangehdrige oder
EU-Biirger sein. Die
Ubrigen
Besatzungsmitglieder
kénnen beliebiger

Staatsangehdorigkeit sein|

Gleiche Regelung mit
folgenden
Unterschieden:

- Schiffe im ISR (die
mehr als die Halfte des
Jahres im
internationalen Verkehr
eingesetzt werden)
kénnen ausschlieB3lich
auslandische Seeleute
anheuern;

- Schiffe, die mehr als
die Halfte des Jahres
im Kabotageverkehr
eingesetzt werden,
kénnen nicht in das
ISR aufgenommen
werden und kdnnen nu
auslandische Seeleute
anheuern, wenn
deutsche
Staatsangehdrige nicht

verfugbar sind.

>50 % Besitzanteile/Kontrolle
durch deutsche oder EU-
Staatsangehorige mit
Beauftragten mit Sitz in
Deutschland bzw. durch
deutsche oder EU-
Unternehmen mit
satzungsmaRigem Sitz,
Hauptverwaltung oder
Hauptniederlassung in der EU

(8§1und?2
Flaggenrechtsgesetz)

ISR wie Erstregister.

- Schiffe, die
ausschlieBlich im
Kabotageverkehr
eingesetzt sind:
keine Einkommen-
oder
Koérperschaftsteuer-
verglinstigungen und
keine Beihilfen.

- Iminternationalen
Verkehr eingesetzte
Schiffe kénnen
zwischen normaler
Besteuerung und
Besteuerung nach
Tonnage wahlen. Fu
sie gilt auch eine
Einkommensteuer-
reduzierung von

40 %.

25




Land

Grundsatzliche  Behandlun|
des Kabotageverkehrs

ig Anmerkungen

Sonderregelungen

Anforderungen an die Staatsangehdrigkeit
Besatzungsmitglieder

er Anforderungen hinsichtlich der EigentumsverhéltnisJe

Steuerrechtliche
Regelung

Erstregister

Zweitregister

Erstregister

Zweitregister

Griechenland| Eingeschrankt: Mit dem Sonderregelungen Besatzung muss zu Entfallt Artikel 5 Gesetz Uber die 6ff. | Entfallt Offiziere zahlen 9 %
. . . Prasidialerlass kénnen auf der 100 % aus EU/EWR- Seeschifffahrt (geéndert durch Einkommensteuer,

Geregeltim Gesetz Uber die | 215/94 wurde das | Grundlage der Biirgern bestehen Prasidialerlass Nr. 27-1-2000) die Ubrigen
offentliche Seeschifffahrt. griechische Recht | Gegenseitigkeit Besatzungsmitgliede
Gemal Gesetzesdekret 187/73gjlweise der gewahrt werden: >50 % der Anteile mussen sich r6%.
Artikel 165 und 166 bleibt die | \yo 3577/92 in den Handen griechischer
Personen- und angepasst. - Artikel 1696 oder EWR-Staatsangehdriger - Reduzierte
Frachtbeférderung im Gesetz lber die off. oder Unternehmen befinden. Sozialabgaben.
Kabotageverkehr griechischep - Erméglicht Seeschifffahrt Die Schiffe miissen von o
Schiffen vorbehalten. Diese | anderen EU- Griechenland aus betrieben - Griechische
Rechtsvorschriften wurden Schiffen den Zugang werden. Schiffe, die Hafen
teilweise der Verordnung. zu Festland- auferhalb
3577/92 angepasst. kabotage mit Griechenlands

Schiffen >650 BRZ anlaufen, unterliegen
Mit dem Gesetz 2932/2001 | yr Beférderung der Tonnagebe-
wird der Kabotageverkehrin | strategisch nicht steuerung.
Griechenland ab November | pedeutsamer Giiter.
2002 (14 Monate friiher) Mit den
vollstandig liberalisiert. Prasidialerlassen

117/97 und 84/98

wurde das

griechische Recht

weiter teilweise an

die VO 3577/92

angepasst.

Irland Nicht beschrankt - Entfallt - Offiziere miissen Entfallt Nach dem Urteil des EuGH Entfallt - 10 % Gewinnsteuer

Staatsangehdorige Irlandg,

des Vereinigten
Kénigreichs, anderer
EU-Staaten bzw. von

Commonwealth-Staaten

sein.

- Mannschaften: Irische,

UK- oder sonstige EU-
Staatsangehdorigkeit

vom 12. Juni 1997 in der
Rechtssache C-151/97, erlie
Irland 1998 den Merchant
Shipping Act (Sonstige
Bestimmungen). Danach
mussen sich die Schiffe im
Besitz von EU-
Staatsangehorigen oder
Unternehmen befinden, die
gemaR dem nationalen Recht
eines Mitgliedstaats gegriinde
wurden und diesem
unterliegen und deren
Hauptniederlassung sich in
einem Mitgliedstaat befindet.

- 15 % lineare
Abschreibung in den
ersten 6 Jahren,
10% im 7. Jahr

- Spezielle
Reduzierung der
Einkommensteuer
fur Seeleute, die
mindestens 169 Tage
pro Jahr auf See
Dienst tun

- Erstattung der von
den Arbeitgebern
gezahlten
Sozialabgaben fir
Seeleute auf MS-
Schiffen.
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er Anforderungen hinsichtlich der EigentumsverhéltnisJe

Land Grundsatzliche  Behandlung Anmerkungen Sonderregelungen Anforderungen an die Staatsangehdrigkeit Steuerrechtlich¢
des Kabotageverkehrs Besatzungsmitglieder Regelung
Erstregister Zweitregister Erstregister Zweitregister
Italien Eingeschrankt - Der geénderte Das Ministerium fiir - Kapitan und Erster Zweitregister errichtet | Schiffe missen sich zu tber | Entféllt, da Steuerverglnstigun
. . Artikel 224 Verkehr/Seeverkehr | Offizier miissen durch Gesetz 30/98; 50 % im Besitz von Zweitregisterschiffe gen fur den
Geregelt in Artikel 224 ermdoglicht anderen | kann fallweise italienische Zweitregisterschiffe italienischen/EU- keinen Zugang zum | Zeitraum 1999-
Seeverkehrsgesetz (Codice | Ey-Schiffen gemaR | Sonderregelungen Staatsangehorige sein. | haben keinen Zugang | Staatsangehérigen bzw. von | Kabotagemarkt 2001.
della Navigazione) in der VO 3577/92 den gewdhren. zum Kabotagemarkt. | italienischen/EU-Unternehmen haben.
durch Gesetz 30/98 Zugang zum - Die Ubrigen befinden (Artikel 143 CDN in Teilweise
geanderten Fassung: italienischen Besatzungsmitglieder der durch Gesetz 30 vom Befreiung von den
Beschrankung auf Schiffe der Kabotageverkehr. mussen italienische ode 27. Februar 1998 geanderten Sozialversicherung
Gemeinschatft. sonstige EU- Fassung). sabgaben.
Staatsangehdorige sein.
- Im Runderlass vom (Artikel 318 Codice
25. November 1999 sind die della Navigazione).
Aufnahmestaatsvorschriften
fir Reeder festgelegt, die
Leistungen im italienischen
Kabotageverkehr erbringen
wollen.

Luxemburg Keine Seekabotage - Entfallt Unabhéngiges Register,| Entfallt Schiffe mussen sich zu >50 %| Entfallt - Verringerter
hauptsachlich von im Besitz von EU-Birgern Einkommen-
belgischen Eignern oder von Unternehmen mit steuersatz fir
genutzt. eingetragenen Vertretungen ir) Seeleute

. der EU befinden, wenn die
Kapitan muss EU- Schiffe zu einem erheblichen
Burger sein und ein von Teil von Luxemburg aus
Luxemburg anerkanntes verwaltet werden.
Befahigungszeugnis
besitzen. Fir die
Besatzung gelten die
STCW-Bestimmungen.
Niederlande | Nicht beschrankt - Entfallt Kapitan muss Entfallt Schiffe miissen zu 2/3 Entfallt - Effektive

niederlandischer
Staatsangehdoriger sein;
die Ubrige Besatzung
muss Uber von den
niederlandischen
Behdrden anerkannte
Befahigungsnachweise
nach STCW-Standards
verfugen.

niederlandischen
Staatsangehorigen oder
juristischen Personen mit Sitz
in EU/EWR gehdren. Betrieb
muss zu einem wesentlichen
Teil von den Niederlanden aus
erfolgen. MaRgeblich ist
Artikel 311 des
niederlandischen
Handelsgesetzes.

Befreiung von
Steuern und
Sozialabgaben, die
der Eigner/Reeder
normalerweise zu
entrichten hat.

- Wahl zwischen
Tonnagesteuer oder|
Koérperschaftsteuer
auf erzielte Ertrage.
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er Anforderungen hinsichtlich der EigentumsverhéltnisJe

Land Grundsatzliche  Behandlung Anmerkungen Sonderregelungen Anforderungen an die Staatsangehdrigkeit Steuerrechtliche
des Kabotageverkehrs Besatzungsmitglieder Regelung
Erstregister Zweitregister Erstregister Zweitregister
Portugal Eingeschrankt: Mit Gesetzesdekret | Art. 5 des Schiffe missen sich zu | Madeira-Register MaRgeblich ist Gesetzesdekrgt Madeira-Register: - Einkommensteuer
L 331/99 vom Gesetzesdekrets 100 % im Besitz von (MAR): Kapitan + 196/98, das den gesetzlichen . auf 30 % der Gewinne|
Maf3geblich ist 20. August 194/98 erméglicht — | portugiesischen oder 50 % der Mannschaft | Rahmen fiir den Seeverkehr | - (Zweig) der Reederei.
Gesetzesdekret 194/98. ) vorbehaltlich EU-Staatsangehérigen | portugiesische oder bildet: Niederlassung bzw. o
Gesetzesdekret 331/99 vom - wird ek Genehmigung durch | befinden. Kapitanund | EU-Staatsangehorige. hiffsei Wohn- b gesetzliche . - Kﬁ'?te Korper-
20. August erméglicht MAR- (33559‘;129? ehreg _ | die Generaldirektion | Erster Offizier missen | Ausnahmegenehmigun éc i ﬁ?f'tgm?f m't(;NO n- bzw. I\/ertlr?\;w:jg auf der scha St.eUf;f in
Sc.hiffen Zugang zur aufgehoben; DQPNTM —_den pOf‘tUgIESISChe. . gen bei ' eschal anlz und nsel Madeira. mterr]anon en
Inselkabotage und legt die - werden Artikel 15 | Einsatz anderer Staatsangehtrige sein, | Nichtverfigbarkeit Hauptniec erhassung m biet: Gewassern
Aufnahmestaatsvorschriften | des Gesetzesdekrets Sch]ffe, wenn . wenn nicht eine moglich. Eortgg@smc ebn Séaatsge et - Steuerfreie
fest. 96/89 sowie ggelgnete EU:SCh'ffe Sonderregelung egisinieruing bel der Rickstellungen
Artikel 4 und 6 des nicht zur Verfiigung getroffen wurde. DGPNTM.
Gesetzesdekrets stehen. - Vollstandige
194/98 vom 10. Juli Befreiung von
geandert. Einkommensteuer fir
Seeleute (MAR).
Spanien Eingeschrankt— MaRgeblich | Gesetzesverordnung - Art. 81 des Gesetzeg - Kapitan und Erster Register der Spanische oder EU- Jede Schifffahrts- Nach Gesetz 19/1994
ist Gesetz 27/1992 Uber 2221/98 vom 27/1992 regelt die Offizier mussen Kanarischen Inseln Staatsangehdrige bzw. gesellschaft mit Sitz | in der zuletzt im

staatliche Hafen und
Handelsmarine.

REC-Schiffe haben
unbeschrankten Zugang zum
Kabotageverkehr.

Verfligung des
Verkehrsministers vom

22. Juli 1999 enthalt
Aufnahmestaatsvorschriften
fur Schiffe in der spanischen
Inselkabotage.

16. Oktober 1998
ermdglicht REC-
Schiffen die
Beteiligung am
gesamten
spanischen
Kabotageverkehr
(einschl.
Inselkabotage).

Gewahrung von
Sonderregelungen,
wenn keine
spanischen/EU-
Schiffe verfiigbar
sind.

spanische
Staatsangehdorige sein,

- Sonstige
Besatzungsmitglieder
mussen EU-Burger sein.

(REC):

- Kapitén und Erster
Offizier mussen
spanische
Staatsangehdorige sein,

- Sonstige
Besatzungsmitglieder
50 % EU-
Staatsangehorige.
Sonderregelungen fiir
hoheren Anteil an
Nicht-EU-
Staatsangehdorigen,
wenn keine EU-Burger
verfugbar.

- Biszum 1.1.99
mussten bei Einsatz in
nicht liberalisierten
Sektoren alle
Besatzungsmitglieder
EU-Staatsangehorige
sein.

Unternehmen mit Vertretung
in Spanien.

(Artikel 76 Gesetz 27/92)

in Spanien, EU oder
Drittland kann Schiffe
im REC eintragen
lassen, wenn die
Schiffe von den
Kanarischen Inseln
aus betrieben werden
oder die Gesellschaft
eine standige
Niederlassung auf der
Kanaren hat.

Dezember 1996
geanderten Fassung
kénnen REC-Schiffen
steuerliche
Vergunstigungen
gewahrt werden.

- 90 % Reduzierung
der Sozialbeitrage der|
Arbeitgeber,

-90 % Reduzierung
der Kérperschaft-
steuer.

- Einkommensteuer-
befreiung fir 50 %
der Heuer
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er Anforderungen hinsichtlich der EigentumsverhéltnisJe

Land Grundsatzliche  Behandlung Anmerkungen Sonderregelungen Anforderungen an die Staatsangehdrigkeit Steuerrechtlich¢
des Kabotageverkehrs Besatzungsmitglieder Regelung
Erstregister Zweitregister Erstregister Zweitregister
Schweden Eingeschrankt GemaR VO 3577/92| - Die schwedische - Kapitdn muss Entfallt - Geregelt durch Entfallt - Steuerfreie
. wurde der Seeverkehrsbehorde | schwedischer Seeverkehrsgesetz Rickstellungen.
Erlass 2§5/75 inderam 1. Jull Kapotageverkehr gewahrt Staatsangehdoriger sein (1994:1009). )
1995 geanderten Fassung mit Wirkung vom Sondergenehmigungg (keine Ausnahmen). - Den Reedern wird
ermdglicht EU-Schiffenden | 1195 n, wenn keine Keine sonstigen Schiffe misse sich zu >50 % die
Zugang zum nationalen (Beitrittsdatum) fur | geeigneten Einschréankungen. in Besitz schwedischer Einkommensteuer
Kabotagemarkt. EU-Schiffe schwedischen/EU- Staatsangehdriger oder der Seeleute
liberalisiert. Schiffe verfugbar - Gesamte Besatzung Unternehmen befinden. vollsténdig
sind. wird unabhéngig von ) erlassen, und sie
Bilaterales Staatsangehérigkeit nacl - Regierung kann , erhalten einen
Abkommen mit Jahrlich werden rund | geltenden auslandischen Schiffen die weiteren
Norwegen (1989) 20 Sonderregelungen| Tarifbestimmungen Genehmigung zum Fuhren de Steuererlass in
fiir NIS-Schiffe. gewahrt. beschaftigt. schwedischen Flagge erteilen Hohe SEK 58.000
wenn diese von Schweden aug pro Vollarbeitsplatz
betrieben werden und der zur Deckung der
Eigentimer seinen standigen Sozialausgaben.
(Wohn)sitz in Schweden hat.
- Die steuerliche
Schiffe, die sich zu >50 % in Sonderbehandlung
Besitz von EWR- der Seeleute wurde
Staatsangehorigen bzw. 1998 abgeschaff,
-Unternehmen befinden, die die nun die volle
ihren eingetragenen Sitz, ihre Einkommensteuer
Hauptverwaltung oder auf ihre
Hauptniederlassung im EWR Bruttoheuer zahlen.
haben und deren
Geschaftstatigkeit von
Schweden aus geleitet wird,
kénnen im schwedischen
Register eingetragen werden.
Vereinigtes Nicht beschrankt - Entfallt - Bei strategisch Entfallt Schiffe mussen sich zu >50 %| Entfallt - Reinvestitions-
Kénigreich wichtigen* Schiffstypen im Besitz von Birgern oder verglinstigung
muss Kapitén britischer, Rechtspersonen der EU bzw. . .
Commonwealth-, EWR- der vom UK abhéngigen - Befreiungen fiir
oder NATO- Gebiete befinden. Seeleute, die sich
Staatsangehériger sein. Uber 183 Tage pro
Jahr nicht im UK
- Fur sonstige Schiffe aufhalten.
keine Anforderungen .
hinsichtlich der - Wahlweise
Staatsangehérigkeit Tonnagebe-
steuerung anstatt
Kérperschaftsteuer
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Land"?

Grundsatzliche Behandlun
des Kabotageverkehrs

g Anmerkungen

Sonderregelungen

Anforderungen an die Staatsangehdrigkaeit derAnforderungen hinsichtlich der Eigentumsverhéaltnisse
Besatzungsmitglieder

Steuerrechtliche Regelung

Erstregister Zweitregister Erstregister Zweitregister

Island Nicht beschrankt: - Praktisch Entfallt - Seit Bestehen des EWR | Entfallt - Geregelt durch Gesetz Entfallt - Seeleuten werden folgende
. uneingeschrankte kénnen samtliche EWR- 115/1985; vorher war die Steuervergiinstigungen gewahrt
Offene Kuste Zulassung ausléndischer Staatsangehorige Registrierung islandischen ) )
Handelsschiffe im angeheuert werden. Staatsangehorigen bzw. - Einkommensteuer wird pro Tag
Verkehr zwischen Personen mit Wohnsitz in auf See um ISK 685 (USD 10,4)
islandischen Hafen - GemaR Gesetz 26/1987 Island vorbehalten. x 1.49 reduziert.
Uber die Beschaftigung .
- VO 3577/92 gilt seit auslandischer - Seit der Anderung durch - Reeder erhalten keine
dem 5.10.97 (Beschluss Arbeitnehmer benétigen Gesetz 62/1992 kénnen sich Vergtinstigungen/Erlasse im
70/97 des Gemeinsamen alle Nicht-EWR- auch Biirger und Zusammenhang mit
Ausschusses) Staatsangehérigen fiir die Unternehmen anderer EWR Sozialabgaben
Anheuerung eine Lander registrieren lassen.
Arbeitserlaubnis des
Sozialministeriums.
Norwegen | Nicht beschrankt: Nach dem Gesetz uber - NIS-Schiffe - Keine, nur der Kapitén NIS-Register: - MafR3geblich fir das NOR NIS-Register mit Gesetz vonp - Alle Besatzungsmitglieder von
13 . den offentlichen Verkehr | kénnen in gewissem| muss norwegischer . (Norwegian Ordinary 12.6 1987 uber das NOR/NIS-Schiffen erhalten
- Offene Kste (1976) bendtigen Reeder| Umfang am Staatsangehtriger sein. | -Allgemeine Register) ist das Norwegische Internationale | Steuerverginstigungen bis zu
- Grundsatzlich sind NIS- die Schiffe fiir Kabotagefrachtverke L Anforderungen: | seeverkehrsgesetz. Schiffsregister errichtet. maximal 30 % ihrer Bruttoheuer
Schiffe nicht zugelassen: fir| Linienverbindungenim | hr teilnehmen. Diese QGgenwa'EQ '5}“: l‘?";e Kap|tan‘mEss ) " ord g (begrenzt auf NKR 70.000 pro
Frachtschiffe kann unter. Personenkiistenverkehr | Schiffe werden in Anderung hinsichtlic norwegischer | - Eintragung nur fiir -Anforderungenandie | jahr). An einen Mindestzeitraum
! einsetzen, eine einem Verzeichnis | dieser Anforderung. Staatsangehdrig norwegische Eigentumsverhaltnisse wie | auf See gebunden.
bestimmten . Genehmigung des der ) er sein. Staatsangehérige bzw. bei NOR. Wenn die
Voraussetzungeneine |\ 0 o ceriums. | Seeverkehrsbehardd - D€ 9esamte Besatzung | Ausnahmegene| Personen mit Wohnsitzin | Anforderungen an die - Die Regelungen tber
Sondergenehmigung erteilt | 5’5 5 97 gilt gefiihrt, in dem wird auf der Grundlage | hmigungen fur | Norwegen sowie fuir Staatsangehérigkeit nicht | Steuervergiinstigungen wurden
werden. VO 3577/92 fur alle Zurzeit 16 meist der Tarifvereinbarungen | andere Partenreedereien, die sich zii gegeben sind, kommen auch im Friihjahr 1998 geandert. Nun
EWR-Staaten (Beschluss| hoch spezialisierte | P€SChaftigt Staatsangehérig mindestens 50 % im Besitz | begrenzt und unbegrenzt | werden den Reedern 12 % der fi
70/97 des Gemeinsamen| Gastanker keiten werden | von EWR-Staatsangehorigen haftende Gesellschaften mit| die Seeleute gezahlten
Ausschusses). eingetragen sind. oft erteilt. befinden, sowie fur GmbH, | Hauptsitz in Norwegen, Einkommensteuer erstattet.
deren Kapital sich Partenreedereien, deren
mindestens zu 60 % in geschaftsfiihrender Reeder | - Steuernachlasse nur fur
EWR-Besitz befindet. seinen Sitz in Norwegen hat, Besatzungsmitglieder, die ihren
sowie Eigner, die tber einer] Wohnsitz in Norwegen haben
benannten Vertreter mit bzw. dort steuerpflichtig sind.
Befugnis zur Annahme von Begrenzt auf NOR-Schiffe bei
rechtserheblichen Erfullung der Voraussetzungen
Schriftstiicken anstelle des | hinsichtlich Wohnsitz und
Eigners mit Sitz in Steuerpfiicht. )
Norwegen verfigen, fir die :Tonr?agebesteuerung (eingefiih
Eintragung in Frage. im Juli 1996).
12 Mit Beschluss Nr. 70/97 des Gemeinsamen EWR-Ausschusses vom 4. Oktober 1997 (ABIl. L 30 vom 5.2.98) wurde Anhang Il (Verkehr) des EWR-Abkommens
dahingehend geéndert, dass Verordnung 3577/92 auf Island und Norwegen ausgedehnt wurde.
13

samtlicher EWR-Staatsangehoriger, einschlie3lich der Kapitansfunktion, auf in Norwegen registrieren Schiffen bestatigt wird.
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Die norwegische Seefahrtsbehorde hat eine formliche Anderung der ,Verordnung vom 29. April 1998 (iber Qualifikationsanforderungen, Erwerb von
Beféahigungsnachweisen sowie Rechte fir Beschaftigte auf in Norwegen registrierten Schiffen” vorgeschlagen, mit der die bestehende Prectibetiand@ilmg



ANHANG 4 — Guterverkehr in den Mitgliedstaaten nach Giterarten

Untergliederung nach Guterarten (Millionen Tonnen)
Fracht Trockene Flussige Stuickguter
Massengtiter Massenguter
Jahr 1995| 1997| 1999| 1995| 1997| 1999| 1995| 1997 1999
Osterreich - - - - - - - - -
Belgien - - - 0,05/ 0,05| 0,05 - - -
Danemark 5,9 5,7 4,7 3,8 3,9 2,3 9,5 9,7 5,8
Finnland 1,3 1,3 2,5 4,5 5,7 4,0 0,1 0,1 0,1
Deutschland 0,8 125| 225| 2,85| 2,45 2,7 0,25 0,3 0,4
Irland 0,05|] 0,05| 0,03| 0,65 0,7 0,81 - - 0,01
Luxemburg - - - - - - - - -
Niederlande 0,04 004| 0,04 - - - - - -
Schweden 5,6 5,15 3,1 7,7 7,45 7,4 0,3 0,35 2,7
Vereinigtes 7,7 47 1,3 62,5| 67,7| 63,8 7,3 8,8 18,2
Koénigreich
Nordliche MS 21,39 | 18,19 | 13,92 | 82,05 | 87,95 | 81,06 | 17,45 | 19,25 | 27,21
zusammen
Frankreich 1.8 1.9 15 5.3 5.1 6.3 0.8 0.8 0.8
Griechenland 10,1 | 9,25 9,8 9,0 7,9 8,5 2,8 3,9 4,2
Italien 18,7 19,2 19,8 27,5 31,4 30,8 14,1 17,4 15,6
Portugal 0,3 0,3 1,0 4,7 4,0 4,3 1,0 1,2 14
Spanien 4,9 4,7 6,8 21,9 19,9 13,8 114 12,5 14,2
Sidliche MS 35,8 | 3535| 389 | 684 | 68,3 | 63,7 | 30,1 | 358 36,2
zusammen
Insgesamt 57,19 | 53,54 | 52,82 |150,45|156,25|144,76| 47,55 | 55,05 | 63,41

Quelle: PWC

31




ANHANG 5 — Beforderte Giitermengen im Jahr 1999 nach Giterarten, getrennt nach

Festland- und Inselkabotage (in Millionen Tonnen)

Land Trockene Flussige Massenglitgr Stuckguter Insgesath
Massenguter
Insel- |Festland- | Insel- |Festland- Insel- |Festland-
kabotagekabotage |kabotagekabotage |kabotagekabotage
Frankreich| 0,2 1,3 0,2 6,1 0,8 0 8,6
Griechen- |5 4.8 2,1 6,4 3,8 0,4 22,5
land
ltalien™*  |14,1 5,7 26,8 4,0 11,1 4,5 66,2
Portugal | 0,7 0,3 0,5 3,8 1,4 0 6,7
Spanien 2,48 4,32 6,15 7,68 13,97 0,25 (34,85
Insgesamt| 22,48 16,42 35,75 27,98 31,07 5,15 138,85

14

Bei trockenen Massengitern und Stlckgitern handelt es sich um Schatzwerte, die auf der Grundlage
einer Gesamtzahl fir diese beiden Guterarten bestimmt wurden (25,2 Millionen Tonnen fur die

Inselkabotage und 10,2 Millionen Tonnen fiir die Festlandkabotage).
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ANHANG 6 — Vergleich der Besatzungskosten bei Handelsschiffen

Besatzungskosten von Frachtschiffen (Euro/Monat)
Stlickguter 1500 BRZ | Trockene Massengiter | Fliissige Massenguter
3 000 BRZ 9000 BRZ

Finnland 72.140 72.140 103.378
Island 66.912 66.912 84.111
NOR 64.821 64.821 122.299
Schweden 62.730 62.730 78.530
Déanemark 58.548 58.548 112.169
Frankreich 54.366 54.366 69.157
Belgien 52.275 52.275 63.985
Niederlande 51.230 51.230 78.216
Kerguelen 50.184 50.184 59.288
Vereinigtes 48.093 48.093 58.809
Kdnigreich

Deutschland 41.820 41.820 57.027
Portugal 41.820 48.100 69.300
NIS 40.775 40.775 77.964
DIS 40.775 40.775 76.184
ISR 39.729 39.729 63.414
Spanien 37.638 55.093 57.821
Irland 35.547 35.547 44,111
Italien 30.738 30.738 48.741
Griechenland 30.612 30.612 48.753
REC 26.300 40.580 53.100
MAR 23.675 27.500 39.750

Quelle: PWC
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ANHANG 7 — Vergleich der Besatzungskosten bei Fahrgastschiffen

Besatzungskosten bei Fahrgastschiffen (Euro/Monat)
Tragfligelboote Fahren 5000 BRZ Kreuzfahrtschiffe
1500 BRZ 20.000 BRZ

Finnland 80.627 160.311 631.754
Island 75.178 152.782 535.507
NOR 73.210 151.969 809.891
Schweden 71.217 150.901 540.112
Danemark 66.814 144.418 800.139
Frankreich 62.361 137.425 510.993
Belgien 60.270 135.334 489.130
Niederlande 59.367 135.760 617.906
Vereinigtes 56.297 133.324 494.649
Kdnigreich

Deutschland 49.200 118.490 494.234
Portugal 49.446 139.223 618.310
NIS 48.450 120.513 715.536
DIS 48.690 123.005 718.669
ISR 47.675 122.277 614.411
Spanien 45.387 172.931 574.998
Irland 43.075 113.750 449,932
Italien 37.428 100.240 509.614
Griechenland 37.455 101.700 522.199
REC 32.334 137.296 582.330
MAR 29.246 94.722 446.083

Quelle: PWC
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