
Ge�nderter Vorschlag f�r eine Richtlinie des Europ�ischen Parlaments und des Rates zur ˜nde-
rung der Richtlinie 82/714/EWG vom 4. Oktober 1982 �ber die technischen Vorschriften f�r

Binnenschiffe (1)

(2000/C 365 E/08)

(Text von Bedeutung f�r den EWR)

KOM(2000) 419 endg. � 97/0335(COD)

(Gem�� Artikel 250 Absatz 2 des EG-Vertrags von der Kommission vorgelegt am 19. Juli 2000)

(1) ABl. C 105 vom 6.4.1998, S. 1.

URSPR�NGLICHER VORSCHLAG GE˜NDERTER VORSCHLAG

DER RAT DER EUROP˜ISCHEN UNION & DAS EUROP˜ISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROP˜ISCHEN UNION &

gest,tzt auf den Vertrag zur Gr,ndung der Europ5ischen Ge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 75 Absatz 1,

gest,tzt auf den Vertrag zur Gr,ndung der Europ5ischen Ge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission, Unver5ndert

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses, nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

gem5? dem Verfahren des Artikels 189c des Vertrags, in Zu-
sammenarbeit mit dem Europ5ischen Parlament,

gem5? dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags,

in Erw5gung nachstehender Gr,nde: Unver5ndert

Mit der Richtlinie 82/714/EWG des Rates vom 4. Oktober
1982 ,ber die technischen Vorschriften f,r Binnenschiffe (1)
wurden die Bedingungen f,r die Erteilung von Schiffszeugnis-
sen in allen Mitgliedstaaten harmonisiert. Im Interesse der Si-
cherheit m,ssen diese Bedingungen an den technischen Fort-
schritt angepa?t werden. Hierbei m,ssen auch Ver5nderungen
des Wasserstra?ennetzes der Gemeinschaft ber,cksichtigt wer-
den.

(1) Mit der Richtlinie 82/714/EWG des Rates vom 4. Oktober
1982 ,ber die technischen Vorschriften f,r Binnenschiffe (2)
wurden die Bedingungen f,r die Erteilung von Schiffszeug-
nissen in allen Mitgliedstaaten harmonisiert. Diese Schiffs-
zeugnisse gew5hrten allerdings keinen Zugang zur Rhein-
schiffahrt. Europaweit gelten indessen weiterhin unter-
schiedliche technische Vorschriften f,r Binnenschiffe. Das
Nebeneinanderbestehen verschiedener internationaler und
einzelstaatlicher Regelungen hat die Bem,hungen um die
gegenseitige Anerkennung nationaler Schiffszeugnisse ohne
zus5tzliche Inspektionen ausl5ndischer Schiffe bisher er-
schwert. Au?erdem entsprechen die in der Richtlinie
82/714/EWG enthaltenen Standards zum Teil nicht mehr
dem heutigen Stand der Technik.

___________
(1) ABl. L 301 vom 28.10.1982, S. 1.

___________
(1) ABl. C 157 vom 25.5.1998, S. 17.
(2) ABl. L 301 vom 28.10.1982, S. 1.
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Ab dem 1. Januar 1995 gelten die ,berarbeiteten Bedingungen
und technischen Vorschriften f,r die Erteilung von Schiffszeug-
nissen gem5? Artikel 22 der Revidierten Rheinschiffahrtsakte.
Aus Gr,nden des Wettbewerbs und der Sicherheit sollten Gel-
tungsbereich und Inhalt dieser technischen Vorschriften f,r das
gesamte Binnenwasserstra?ennetz der Gemeinschaft angepa?t
werden.

(2) Die in den Anh5ngen der Richtlinie 82/714/EWG enthalte-
nen technischen Vorschriften ,bernehmen im wesentlichen
die auf dem Rhein geltenden Bestimmungen im Rahmen
der revidierten Rheinschiffahrtsakte in der von der Zentral-
kommission f,r die Rheinschiffahrt (CCNR) im Jahre 1982
verabschiedeten Fassung. Ab dem 1. Januar 1995 gelten die
,berarbeiteten Bedingungen und technischen Vorschriften
f,r die Erteilung von Schiffszeugnissen gem5? Artikel 22
der Revidierten Rheinschiffahrtsakte, die anerkannterma?en
dem neuesten Stand der Technik entsprechen. Aus Gr,nden
des Wettbewerbs und der Sicherheit ebenso wie im Inte-
resse einer europaweiten Harmonisierung sollten Geltungs-
bereich und Inhalt dieser technischen Vorschriften f,r das
gesamte Binnenwasserstra?ennetz der Gemeinschaft ange-
pa?t werden. Hierbei m,ssen auch Ver5nderungen des Bin-
nenwasserstra?ennetzes der Gemeinschaft ber,cksichtigt
werden.

Es empfiehlt sich, da? die Gemeinschaftszeugnisse f,r Binnen-
schiffe, mit denen die vollst5ndige Einhaltung der oben erw5hn-
ten technischen Vorschriften bescheinigt wird, f,r alle Wasser-
stra?en der Gemeinschaft gelten.

(3) Es empfiehlt sich, da? die Gemeinschaftszeugnisse f,r Bin-
nenschiffe, mit denen die vollst5ndige Einhaltung der oben
erw5hnten technischen Vorschriften bescheinigt wird, f,r
alle Wasserstra?en der Gemeinschaft gelten.

Die Bedingungen f,r die Erteilung zus5tzlicher Gemeinschafts-
zeugnisse durch die Mitgliedstaaten f,r den Verkehr auf den
Wasserstra?en der Zonen 1 und 2 (M,ndungsgebiete) sowie auf
den Wasserstra?en der Zone 4 sollten in st5rkerem Ma?e har-
monisiert werden.

(4) Die Bedingungen f,r die Erteilung zus5tzlicher Gemein-
schaftszeugnisse durch die Mitgliedstaaten f,r den Verkehr
auf den Wasserstra?en der Zonen 1 und 2 (M,ndungs-
gebiete) sowie auf den Wasserstra?en der Zone 4 sollten
in st5rkerem Ma?e harmonisiert werden.

(5) Im Interesse der Sicherheit des Personenverkehrs sollte der
Anwendungsbereich der Richtlinie auch auf Schiffe aus-
gedehnt werden, die mehr als zwFlf Fahrg5ste befFrdern,
und damit dem Beispiel der Untersuchungsregelung f,r
Rheinschiffe folgen.

Es empfiehlt sich, f,r schon in Dienst gestellte Schiffe, die noch
kein Gemeinschaftszeugnis f,r Binnenschiffe besitzen, eine
�bergangsregelung zu treffen, wenn sie einer ersten tech-
nischen Untersuchung im Rahmen der durch diese Richtlinie
,berarbeiteten technischen Vorschriften unterzogen werden
m,ssen.

(6) Es empfiehlt sich, f,r schon in Dienst gestellte Schiffe, die
noch kein Gemeinschaftszeugnis f,r Binnenschiffe besitzen,
eine �bergangsregelung zu treffen, wenn sie einer ersten
technischen Untersuchung im Rahmen der durch diese
Richtlinie ,berarbeiteten technischen Vorschriften unterzo-
gen werden m,ssen.

Es empfiehlt sich, innerhalb bestimmter Grenzen und entspre-
chend der Kategorie des betreffenden Schiffes in jedem Einzel-
fall die G,ltigkeitsdauer der Gemeinschaftszeugnisse festzule-
gen.

(7) Es empfiehlt sich, innerhalb bestimmter Grenzen und ent-
sprechend der Kategorie des betreffenden Schiffes in jedem
Einzelfall die G,ltigkeitsdauer der Gemeinschaftszeugnisse
festzulegen.

Um eine schnellere Anpassung der Anh5nge der Richtlinie an
den technischen Fortschritt zu ermFglichen, m,ssen die zu
diesem Zweck vorgesehenen Verfahren gem5? dem Beschlu?
des Rates 87/373/EWG eingef,hrt werden.

(8) Gem5? Artikel 2 des Beschlusses 1999/468/EG des Rates
vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalit5ten f,r die
Aus,bung der der Kommission ,bertragenen Durchf,h-
rungsbefugnisse (1) sollten die zur Durchf,hrung der vor-
liegenden Richtlinie erforderlichen Ma?nahmen nach dem
Beratungsverfahren des Artikels 3 des Beschlusses erlassen
werden.

___________
(1) ABl. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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Die in der Richtlinie 76/135/EWG vom 20. Januar 1976 ,ber
die gegenseitige Anerkennung von Schiffsattesten f,r Bin-
nenschiffe (1) enthaltenen Ma?nahmen m,ssen weiterhin f,r
die Schiffe gelten, die nicht von dieser Richtlinie abgedeckt
werden &

(9) Die in der Richtlinie 76/135/EWG vom 20. Januar 1976
,ber die gegenseitige Anerkennung von Schiffsattesten f,r
Binnenschiffe (1) enthaltenen Ma?nahmen m,ssen weiterhin
f,r die Schiffe gelten, die nicht von dieser Richtlinie abge-
deckt werden &

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN: HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1 Unver5ndert

Die Richtlinie 82/714/EWG wird wie folgt ge5ndert:

1. Der dritte Gedankenstrich von Artikel 1 wird wie folgt
ge5ndert:

Ð& Zone 4: Die ,brigen Wasserstra?en der Gemeinschaft
der Liste in Anhang I Kapitel 3.I

2. Artikel 2 erh5lt folgende Fassung:

Ð(1) Diese Richtlinie gilt f,r:

& Schiffe mit einer L5nge von 20 m oder mehr;

& Schiffe, bei denen das Produkt von L K B K T gem5?
Anhang II Artikel 1.01 100 m3 oder mehr betr5gt;

& Schleppboote und Schubboote, die dazu gebaut sind,
die im ersten Gedankenstrich aufgef,hrten Schiffe zu
schleppen, zu schieben oder seitlich gekuppelt mit-
zuf,hren, einschlie?lich solcher, deren L5nge 20 m
nicht ,berschreitet oder bei denen das Produkt von
L K B K T gem5? Anhang II Artikel 1.01 weniger als
100 m3 betr5gt.

(2) Diese Richtlinie gilt nicht f,r

& Fahrgastschiffe, die zus5tzlich zur Besatzung nicht
mehr als 12 Fahrg5ste befFrdern;

& F5hren;

& Wassersportfahrzeuge, deren L5nge 24 m nicht ,ber-
schreitet;

& Dienstschiffe der AufsichtsbehFrden und FeuerlFsch-
boote;

& Milit5rschiffe;

___________
(1) ABl. L 21 vom 29.1.1976, S. 10.

___________
(1) ABl. L 21 vom 29.1.1976, S. 10.
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& Seeschiffe, einschlie?lich Seeschleppboote und -schub-
boote, die auf Seeschiffahrtsstra?en fahren oder halten
oder die sich vor,bergehend auf Binnenwasserstra?en
aufhalten und die nachstehend aufgef,hrten g,ltigen
Seef5higkeits- oder Sicherheitszeugnisse mit sich f,h-
ren:

& Zeugnis ,ber die Einhaltung der Vorschriften des
Internationalen �bereinkommens von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS)
oder ein gleichwertiges Zeugnis;

& Zeugnis ,ber die Einhaltung der Vorschriften des
Internationalen �bereinkommens von 1966 ,ber
den Freibord oder ein gleichwertiges Zeugnis; und
IOPP-Zeugnis ,ber die Einhaltung der Vorschrif-
ten des Internationalen �bereinkommens zur Ver-
h,tung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
(MARPOL) in seiner ge5nderten Fassung,

oder

& f,r Fahrgastschiffe, die nicht unter eines dieser
�bereinkommen fallen, ein gem5? der Richtlinie
97/. . ./EG des Rates erteiltes Zeugnis ,ber Sicher-
heitsvorschriften und -normen f,r Fahr-
gastschiffe.I

& f,r Fahrgastschiffe, die nicht unter eines dieser
�bereinkommen fallen, ein gem5? der Richtlinie
98/18/EG des Rates erteiltes Zeugnis ,ber Sicher-
heitsvorschriften und -normen f,r Fahr-
gastschiffe.I

3. Der erste und zweite Gedankenstrich von Artikel 3 erhal-
ten folgende Fassung:

Unver5ndert

Ð& auf den Wasserstra?en der Zone R ein gem5? Artikel
22 der Revidierten Rheinschiffahrtsakte erteiltes
Schiffsattest oder ein nach dem 1. Juli 1998 gem5?
Artikel 8 erteiltes Gemeinschaftszeugnis f,r Binnen-
schiffe, die den technischen Vorschriften des Anhangs
II voll entsprechen, mit sich f,hren;

& auf den Wasserstra?en der ,brigen Zonen ein gem5?
den Bestimmungen dieser Richtlinie und den tech-
nischen Vorschriften des Anhangs II erteiltes Gemein-
schaftszeugnis f,r Binnenschiffe mit sich f,hren.I

4. Artikel 5 erh5lt folgende Fassung:

Ð(1) Jeder Mitgliedstaat kann vorbehaltlich der Bestim-
mungen der Revidierten Rheinschiffahrtsakte und der Zu-
stimmung der Kommission gem5? dem Verfahren des Ar-
tikels 19 Absatz 3 ,ber die in Anhang II genannten Vor-
schriften hinaus weitere technische Vorschriften f,r Schiffe
erlassen, die in seinem Gebiet auf Wasserstra?en der Zone
1 und 2 verkehren.
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Diese erg5nzenden Vorschriften sind auf die in Anhang Va
aufgef,hrten Bereiche beschr5nkt und m,ssen gem5? den
darin enthaltenen Bestimmungen ausgearbeitet werden.

(2) Die �bereinstimmung des Schiffes mit diesen erg5n-
zenden Vorschriften wird auf dem Gemeinschaftszeugnis
nach Artikel 3 oder & in dem in Artikel 4 Absatz 2
bezeichneten Fall & auf dem zus5tzlichen Gemeinschafts-
zeugnis bescheinigt. Der Nachweis dieser �bereinstimmung
mu? auf den Wasserstra?en der Gemeinschaft der jeweili-
gen Zone anerkannt werden.

(3) Jeder Mitgliedstaat kann vorbehaltlich der Zustim-
mung der Kommission und gem5? dem Verfahren des Ar-
tikels 19 Absatz 3 eine Einschr5nkung der technischen
Vorschriften des Anhangs II f,r Schiffe gestatten, die in
seinem Gebiet ausschlie?lich auf Wasserstra?en der Zone
4 verkehren. Eine solche Einschr5nkung betrifft nur die in
Anhang Vb aufgef,hrten Bereiche. Entsprechen die tech-
nischen Merkmale eines Schiffes diesen eingeschr5nkten
technischen Vorschriften, wird auf dem Gemeinschafts-
zeugnis oder & in dem in Artikel 4 Absatz 2 bezeichneten
Fall & auf dem zus5tzlichen Gemeinschaftszeugnis ange-
geben, da? dessen G,ltigkeit auf die jeweiligen Wasser-
stra?en der Zone 4 beschr5nkt ist.I

5. Artikel 8 Absatz 2 werden folgende Unterabs5tze hin-
zugef,gt:

ÐIn den F5llen, in denen diese erste technische Unter-
suchung nach dem 1. Juli 1998 durchgef,hrt wird, mu?
eine Nichteinhaltung der technischen Vorschriften des An-
hangs II im Gemeinschaftszeugnis angegeben werden. Sind
die zust5ndigen BehFrden der Ansicht, da? diese Unzul5ng-
lichkeiten keine ernsthafte Gefahr darstellen, kann das be-
treffende Schiff seinen Betrieb solange fortsetzen, bis die als
unzul5nglich ausgewiesenen Bauteile oder Bereiche des
Schiffes ersetzt oder ge5ndert worden sind. Danach m,ssen
diese Bauteile oder Bereiche den Vorschriften des Anhangs
II entsprechen.

Die Ersetzung bestehender Bauteile durch identische Teile
oder Teile von gleichwertiger Technologie und Bauart w5h-
rend routinem5?ig durchgef,hrter Instandsetzungs- und
Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersetzung im Sinne dieses
Absatzes.I
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6. Artikel 8 wird folgender Absatz hinzugef,gt:

Ð(4) Nach einer technischen Untersuchung, die nach Ab-
lauf des g,ltigen Schiffszeugnisses, jedoch sp5testens bis
zum 30. Juni 2008 durchgef,hrt werden, mu? um zu
pr,fen, ob das Schiff den technischen Vorschriften des
Anhangs II entspricht, wird das Gemeinschaftszeugnis
Schiffen erteilt, die urspr,nglich vom Geltungsbereich die-
ser Richtlinie ausgeschlossen waren und diesem jetzt auf-
grund der durch die Richtlinie 98/. . ./EG eingef,hrten
˜nderungen des Artikels 2 Abs5tze 1 und 2 unterliegen.
Sind die zust5ndigen BehFrden der Ansicht, da? diese Un-
zul5nglichkeiten keine ernsthafte Gefahr darstellen, kann
das betreffende Schiff seinen Betrieb solange fortsetzen,
bis die als unzul5nglich ausgewiesenen Bauteile oder Berei-
che des Schiffes ersetzt oder ge5ndert worden sind. Danach
m,ssen diese Bauteile oder Bereiche den Vorschriften des
Anhangs II entsprechen.

Die Ersetzung bestehender Bauteile durch identische Teile
oder Teile von gleichwertiger Technologie und Bauart w5h-
rend routinem5?ig durchgef,hrter Instandsetzungs- und
Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersetzung im Sinne dieses
Absatzes.I

7. Artikel 11 erh5lt folgende Fassung:

Ð(1) Die G,ltigkeitsdauer des Gemeinschaftszeugnisses
wird in jedem Einzelfall von der f,r die Erteilung des Zeug-
nisses zust5ndigen BehFrde festgelegt. Die G,ltigkeitsdauer
darf f,r Fahrgastschiffe nicht mehr als 5 Jahre und f,r
andere Schiffe nicht mehr als 10 Jahre betragen.

(2) Jeder Mitgliedstaat kann in den in Artikel 12 und 16
dieser Richtlinie und in Kapitel 2.05 des Anhangs II auf-
gef,hrten F5llen vorl5ufige Gemeinschaftszeugnisse ertei-
len, deren G,ltigkeitsdauer 6 Monate nicht ,berschreiten
darf.I

8. Artikel 13 wird folgender Satz angef,gt:

ÐF,r die Erneuerung der vor dem 1. Juli 1998 erteilten
Gemeinschaftszeugnisse gelten die �bergangsbestimmun-
gen des Kapitels 24 des Anhangs II.I

9. Der erste Satz des zweiten Unterabsatzes von Artikel 15
erh5lt folgende Fassung:

ÐNach dieser Untersuchung wird ein neues Zeugnis aus-
gestellt, in dem die technischen Merkmale des Schiffes auf-
gef,hrt sind, oder das bestehende Zeugnis wird entspre-
chend ge5ndert.I
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10. Artikel 19 erh5lt folgende Fassung:

Ð(1) Alle ˜nderungen, die erforderlich sind, um die An-
h5nge der Richtlinie an den technischen Fortschritt oder an
Entwicklungen in diesem Bereich anzupassen, die sich aus
der Arbeit anderer internationaler Organisationen, ins-
besondere der Zentralkommission f,r die Rheinschiffahrt
ergeben, oder mit denen gew5hrleistet wird, da? die beiden
in Artikel 3 erster Gedankenstrich aufgef,hrten Zeugnisse
aufgrund der technischen Vorschriften erteilt werden, die
ein gleichwertiges Sicherheitsniveau gew5hrleisten oder um
die in Artikel 5 aufgef,hrten F5lle zu ber,cksichtigen, wer-
den von der Kommission gem5? dem in den Abs5tzen 2
und 3 dieses Artikels festgelegten Verfahren verabschiedet.

(2) Die Kommission wird von dem gem5? Artikel 7 der
Richtlinie des Rates 91/672/EWG (1) eingesetzten Aus-
schu?, nachstehend als ,der Ausschu?L bezeichnet, un-
terst,tzt.

(2) Die Kommission wird von dem gem5? Artikel 7 der
Richtlinie des Rates 91/672/EWG (1) eingesetzten Ausschu?
unterst,tzt, der sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten zu-
sammensetzt und in dem der Vertreter der Kommission
den Vorsitz f,hrt.

(3) Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Aus-
schu? einen Entwurf der zu treffenden Ma?nahmen. Der
Ausschu? gibt seine Stellungnahme zu diesem Entwurf
innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Ber,ck-
sichtigung der Dringlichkeit der betreffenden Frage festset-
zen kann. Die Stellungnahme wird im Protokoll festgehal-
ten; ferner kann jeder Mitgliedstaat verlangen, da? sein
Standpunkt im Protokoll festgehalten wird. Die Kommis-
sion wird die Stellungnahme des Ausschusses so weit wie
mFglich ber,cksichtigen. Sie unterrichtet den Ausschu?
dar,ber, in welcher Form seine Stellungnahme ber,cksich-
tigt wurde.I

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so ist das
Beratungsverfahren nach Artikel 3 des Beschlusses
1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 7 Absatz
3 und Artikel 8 anzuwenden.I

11. Artikel 20 erh5lt folgende Fassung: Unver5ndert

ÐF,r Schiffe, die nicht in den Geltungsbereich des Artikels
2 Absatz 1, sondern in den Geltungsbereich des Artikels 1
Buchstabe a) der Richtlinie 76/135/EWG fallen, gelten die
Bestimmungen der vorgenannten Richtlinie.I

12. Die Anh5nge I, II und III werden durch die im Anhang
dieser Richtlinie enthaltenen Neufassungen ersetzt. Die im
Anhang dieser Richtlinie enthaltenen Anh5nge Va, Vb und
VI werden dieser Richtlinie hinzugef,gt.

___________
(1) ABl. L 373 vom 31.12.1991.

___________
(1) ABl. L 373 vom 31.12.1991.
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Artikel 2

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die zur Durchf,hrung dieser
Richtlinie erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften
gleichzeitig und sp5testens bis zum 1. Juli 1998 in Kraft. Sie
setzen die Kommission hiervon unverz,glich in Kenntnis. Sie
wenden diese Rechts- und Verwaltungsvorschriften ab dem
1. Juli 1998 an.

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die zur Durchf,hrung dieser
Richtlinie erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften
gleichzeitig und sp5testens ein Jahr nach dem Inkrafttreten
der Richtlinie in Kraft. Sie setzen die Kommission hiervon
unverz,glich in Kenntnis.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hin-
weis bei der amtlichen VerFffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezug-
nahme.

(3) Die Mitgliedstaaten werden Strafma?nahmen im Fall ei-
nes Versto?es gegen die gem5? dieser Richtlinie verabschiede-
ten einzelstaatlichen Vorschriften festlegen und alle Ma?nah-
men treffen um sicherzustellen, da? diese Strafen angewandt
werden. Die festgelegten Strafma?nahmen m,ssen wirksam,
angemessen und abschreckend sein.

(4) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission unverz,glich
alle innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. Die Kommis-
sion setzt die Mitgliedstaaten davon in Kenntnis.

Unver5ndert

Artikel 3

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG I

LISTE DER IN GEOGRAPHISCHE ZONEN 1, 2, 3 UND 4 EINGETEILTEN BINNENWASSERSTRASSEN DES
GEMEINSCHAFTSNETZES

KAPITEL I

Zone 1

Bundesrepublik Deutschland

Ems: von der Verbindungslinie zwischen dem Kirchturm Delfzijl und dem Leuchtfeuer Knock seew5rts bis zum Brei-
tenparallel 53M 30’ Nord und dem Meridian 6M 45’ Ost, d. h. geringf,gig seew5rts des Leichterplatzes f,r Trockenfrachter
in der Alten Ems, unter Ber,cksichtigung des Ems-Dollard-Vertrages.

Zone 2

Bundesrepublik Deutschland

Ems: von der bei der Hafeneinfahrt nach Papenburg ,ber die Ems gehenden Verbindungslinie zwischen dem Diemer
SchFpfwerk und dem Deichdurchla? bei Halte bis zur Verbindungslinie zwischen den Leuchtt,rmen Delfzijl und Knock,
unter Ber,cksichtigung des Ems-Dollard-Vertrages.

Jade: binnenw5rts der Verbindungslinie zwischen dem Oberfeuer Schillig und dem Kirchturm Langwarden.

Weser: von der Eisenbahnbr,cke in Bremen bis zur Verbindungslinie zwischen den Kircht,rmen Langwarden und
Cappel mit den Nebenarmen Westergate, Rekumer Loch, Rechter Nebenarm und Schweiburg.

Elbe: von der unteren Grenze des Hamburger Hafens bis zur Verbindungslinie zwischen der Kugelbake bei DFse und der
nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers (Dieksand) mit den Nebenelben sowie die Nebenfl,sse Este, L,he, Schwinge,
Oste, Pinnau, Kr,ckau und StFr (jeweils vom Sperrwerk bis zur M,ndung).

Meldorfer Bucht: binnenw5rts der Verbindungslinie von der nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers (Dieksand) zum
Westmolenkopf B,sum.

Flensburger FFrde: binnenw5rts der Verbindungslinie zwischen dem KegnOs-Leuchtturm und Birknack.

EckernfFrder Bucht: binnenw5rts der Verbindungslinie von Boknis-Eck zur Nordostspitze des Festlandes bei D5nisch
Nienhof.

Kieler FFrde: binnenw5rts der Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm B,lk und dem Marine-Ehrenmal Laboe.

Leda: von der Einfahrt in den Vorhafen der Seeschleuse von Leer bis zur M,ndung.

Hunte: vom Hafen Oldenburg und von 140 m unterhalb der Amalienbr,cke in Oldenburg bis zur M,ndung.

Lesum: von der Eisenbahnbr,cke in Bremen-Burg bis zur M,ndung.

Este: vom Unterwasser der Schleuse Buxtehude bis zum Este-Sperrwerk.

L,he: von der M,hle 250 m oberhalb der Stra?enbr,cke am Marschdamm in Horneburg bis zum L,he-Sperrwerk.

Schwinge: von der Fu?g5ngerbr,cke unterhalb der G,ldensternbastion in Stade bis zum Schwinge-Sperrwerk.

Freiburger Hafenpriel: von der Deichschleuse in Freiburg an der Elbe bis zur M,ndung.

Oste: vom M,hlenwehr BremervFrde bis zum Oste-Sperrwerk.

Pinnau: von der Eisenbahnbr,cke in Pinneberg bis zum Pinnau-Sperrwerk.

Kr,ckau: von der Wasserm,hle Elmshorn bis zum Kr,ckau-Sperrwerk.

StFr: vom Pegel Rensing bis zum StFr-Sperrwerk.

Eider: vom Gieselaukanal bis zum Eider-Sperrwerk.

Nord-Ostsee-Kanal: von der Verbindungslinie zwischen den MolenkFpfen in Brunsb,ttel bis zu der Verbindungslinie
zwischen den Einfahrtsfeuern in Kiel-Holtenau mit Schirnauer See, Bergstedter See, Audorfer See, Obereidersee mit Enge,
Achterwehrer Schiffahrtskanal und Flemhuder See.
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Trave: von der Eisenbahnbr,cke und Holstenbr,cke (Stadttrave) in L,beck bis zur Verbindungslinie der beiden 5u?eren
MolenkFpfe in Travem,nde mit dem PFtenitzer Wiek und dem Dassower See.

Schlei: binnenw5rts der Verbindungslinie der MolenkFpfe Schleim,nde.

Wismarbucht, Kirchsee.

Breitling, Salzhaff und Wismarer Hafengebiet: seew5rts von den Verbindungslinien zwischen Hohen Wieschendorf Huk
und dem Leuchtfeuer Timmendorf sowie zwischen dem Leuchtfeuer Gollwitz auf der Insel Poel und der S,dspitze der
Halbinsel Wustrow.

Unterwarnow und Breitling: seew5rts begrenzt durch die Verbindungslinie zwischen den nFrdlichsten Punkten der West-,
Mittel- und Ostmole in Warnem,nde.

Gew5sser, die vom Festland und den Halbinseln Dar? und Zingst sowie den Inseln Hiddensee und R,gen (einschlie?lich
Stralsunder Hafengebiet) eingeschlossen sind:

seew5rts begrenzt zwischen:

& Halbinsel Zingst und Insel Bock durch den Breitenparallel 54M 27’ N,

& Insel Bock und Insel Hiddensee: durch die Verbindungslinie von der Nordspitze der Insel Bock zur S,dspitze der
Insel Hiddensee,

& Insel Hiddensee und Insel R,gen (Bug): durch die Verbindungslinie von der S,dostspitze Neubessin zum Buger
Haken.

Greifswalder Bodden und Greifswalder Hafengebiet (mit Ryck): seew5rts begrenzt durch die Verbindungslinie von der
Ostspitze Thie?ower Haken (S,dperd) ,ber die Ostspitze Insel Ruden zur Nordspitze Insel Usedom (54M 10’ 37’’ Nord,
13M 47’ 51’’ Ost).

Gew5sser, die vom Festland und der Insel Usedom eingeschlossen sind (Peenestrom einschlie?lich Wolgaster Hafengebiet,
Achterwasser, Stettiner Haff): Fstlich begrenzt durch die Grenze zur Republik Polen im Stettiner Haff.

Franz4sische Republik

Seine: von der Jeanne-d’Arc-Br,cke in Rouen bis zur M,ndung.

Garonne und Gironde: von der Steinbr,cke in Bordeaux bis zur M,ndung.

RhRne: von der Trinquetaille-Br,cke in Arles und dar,ber hinaus in Richtung Marseille.

Dordogne: von der Steinbr,cke in Libourne bis zur M,ndung.

Loire: von der Haudaudine-Br,cke ,ber den Madeleine-Nebenarm bis zur M,ndung und von der Pirmil-Br,cke ,ber den
Pirmil-Nebenarm.

K4nigreich der Niederlande

Dollard.

Ems.

Wattenmeer: einschlie?lich der Verbindungen zur Nordsee.

IJsselmeer: einschlie?lich Markermeer und IJmeer, aber ohne Gouwzee.

Nieuwe Waterweg und Scheur.

Calandkanaal westlich des Benelux-Hafens.

Hollandsch Diep.

Breediep, Beerkanaal und die daran angebundenen H5fen.
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Haringvliet und Vuile Gat: einschlie?lich der Wasserstra?en zwischen Goeree-Overflakkee einerseits und Voorne-Putten
und Hoeksche Waard andererseits.

Hellegat.

Volkerak.

Krammer.

Grevelingenmeer und Brouwershavensche Gat: einschlie?lich aller Binnenwasserstra?en zwischen Schouwen-Duiveland
und Goeree-Overflakkee.

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Osterschelde und Roompot: einschlie?lich die Binnenwasserstra?en zwischen
Walcheren, Noord-Beveland und Zuid-Beveland einerseits und Schouwen-Duiveland und Tholen andererseits, ausgenom-
men der Rhein-Schelde-Kanal.

Schelde und Westerschelde und M,ndungsgebiet: einschlie?lich der Binnenwasserstra?en zwischen Zeeuwsch-Vlaanderen
einerseits und Walcheren und Zuid-Beveland andererseits, ausgenommen der Rhein-Schelde-Kanal.

KAPITEL II

Zone 3

Republik 6sterreich

Donau: von der Fsterreichisch-deutschen Grenze zur Fsterreichisch-slowakischen Grenze.

Inn: von der M,ndung bis zum Kraftwerk Passau-Ingling.

Traun: von der M,ndung bis km 1,80.

Enns: von der M,ndung bis km 2,70.

March: bis km 6,00.

K4nigreich Belgien

Seeschelde: von der Antwerpener Reede flu?abw5rts.

Bundesrepublik Deutschland

Donau: von Kelheim (km 2414,72) bis zur deutsch-Fsterreichischen Grenze.

Rhein: von der deutsch-schweizerischen Grenze bis zur deutsch-niederl5ndischen Grenze.

Elbe: von der Einm,ndung des Elbe-Seiten-Kanals bis zur unteren Grenze des Hamburger Hafens.

M,ritz.

Franz4sische Republik

Rhein.

K4nigreich der Niederlande

Rhein.

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Gooimeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten IJ, Noord-
zeekanaal, Hafen von IJmuiden, Hafengebiet Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannersdensch Kanaal, Geldersche IJssel,
Neder Rijn, Lek, Amsterdam-Rhein-Kanal, Veerse Meer, Rhein-Schelde-Kanal von der Landesgrenze bis zur Einm,ndung
in den Volkerak, Amer, Bergsche Maas, die Maas abw5rts von Venlo, Gooimeer, Europort, Calandkanaal (Fstlich des
Benelux-Hafens), Hartelkanaal.
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KAPITEL III

Zone 4

Republik 6sterreich

Thaya: bis Bernhardsthal.

March: oberhalb km 6,00.

K4nigreich Belgien

Alle belgischen Binnenwasserstra?en au?er denen der Zone 3.

Bundesrepublik Deutschland

Alle Binnenwasserstra?en au?er denen der Zonen 1, 2 und 3.

Franz4sische Republik

Alle franzFsischen Binnenwasserstra?en au?er denen der Zonen 1, 2 und 3.

K4nigreich der Niederlande

Alle ,brigen Fl,sse, Kan5le und Seen, die nicht unter den Zonen 1, 2 und 3 aufgef,hrt sind.

Italienische Republik

Po: von Piacenza bis zur M,ndung.

Mailand-Kanal: Cremona-Po-Endabschnitt, Verbindung zum Po, auf 15 km L5nge.

Mincio: von Mantua, Governolo bis zum Po.

Idrovia Ferrarese: vom Po (Pontelagoscuro), Ferrara bis Porto Garibaldi.

Brondolo-Kanal und Valle-Kanal: vom Po di Levante zur Lagune von Venedig.

Fissero-Tartaro-Canalbianco-Kanal: von der Adria zum Po di Levante.

Venezianisches K,stenland: von der Lagune von Venedig bis Grado.

Gro�herzogtum Luxemburg

Mosel.
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ANHANG II

Technische Mindestbestimmungen f�r Schiffe auf Binnenwasserstra=en der Zonen 1, 2, 3 und 4

TEIL I

KAPITEL 1

ALLGEMEINES

Artikel 1.01

Begriffsbestimmungen

Nach den Bestimmungen der Richtlinie gelten als

Fahrzeugarten

1. ÐFahrzeugI ein Schiff oder ein schwimmendes Ger5t;

2. ÐSchiffI ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

3. ÐBinnenschiffI ein Schiff, das ausschlie?lich oder vorwiegend f,r die Fahrt auf Binnengew5ssern bestimmt ist;

4. ÐSeeschiffI ein Schiff, das zur See- oder K,stenfahrt zugelassen und vorwiegend daf,r bestimmt ist;

5. ÐMotorschiffI ein Tankmotorschiff oder ein G,termotorschiff;

6. ÐTankmotorschiffI ein zur G,terbefFrderung in festverbundenen Tanks bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft
allein fahren kann;

7. ÐG,termotorschiffI ein zur G,terbefFrderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft allein fahren kann und
kein Tankmotorschiff ist;

8. ÐKanalpenicheI ein Binnenschiff, das eine L5nge von 38,5 m und eine Breite von 5,05 m nicht ,berschreitet;

9. ÐSchleppbootI ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;

10. ÐSchubbootI ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;

11. ÐSchleppkahnI ein Tankschleppkahn oder ein G,terschleppkahn;

12. ÐTankschleppkahnI ein zur G,terbefFrderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsver5nde-
rungen vorzunehmen;

13. ÐG,terschleppkahnI ein zur G,terbefFrderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff
ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsver5nderungen vorzunehmen und
kein Tankschleppkahn ist;

14. ÐSchubleichterI ein Tankschubleichter oder ein G,terschubleichter oder ein Tr5gerschiffsleichter;

15. ÐTankschubleichterI ein zur G,terbefFrderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur
erlaubt, au?erhalb eines Schubverbandes kleine Ortsver5nderungen vorzunehmen;

16. ÐG,terschubleichterI ein zur G,terbefFrderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schieben gebautes oder
eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, au?erhalb eines
Schubverbandes kleine Ortsver5nderungen vorzunehmen und kein Tankschubleichter ist;

17. ÐTr5gerschiffsleichterI ein Schubleichter, der f,r die BefFrderung an Bord eines Seeschiffes und f,r die Fahrt auf
Binnengew5ssern gebaut ist;

18. ÐFahrgastschiffI ein zur BefFrderung von mehr als 12 Fahrg5sten gebautes und eingerichtetes Schiff;

19. ÐTagesausflugschiffI ein Fahrgastschiff ohne Kabinen f,r die �bernachtung von Fahrg5sten;
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19. a) Ðmit Segeln betriebenes FahrgastschiffI: ein Fahrgastschiff, das in erster Linie f,r die Fortbewegung mit Hilfe von
Segeln gebaut und eingerichtet ist;

20. ÐKabinenschiffI ein Fahrgastschiff mit Kabinen f,r die �bernachtung von Fahrg5sten;

21. ÐSchwimmendes Ger5tI eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm vorhandenen Arbeitseinrichtungen wie Krane,
Bagger, Rammen, Elevatoren;

22. ÐBaustellenfahrzeugI ein Schiff, das aufgrund seiner Bauweise und Ausr,stung f,r die Verwendung auf Baustellen
geeignet und bestimmt ist, wie eine Sp,l-, Klapp- oder Deckschute, ein Ponton oder ein Steinst,rzer;

23. ÐSportfahrzeugI ein f,r Sport- oder Erholungszwecke bestimmtes Schiff, das kein Fahrgastschiff ist;

24. ÐSchwimmende AnlageI eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur Fortbewegung bestimmt ist, wie
eine Badeanstalt, ein Dock, eine Landebr,cke, ein Bootshaus;

25. ÐSchwimmkFrperI ein Flo? sowie andere einzeln oder in Verbindungen fahrtauglich gemachte Gegenst5nde, soweit
er nicht ein Schiff, ein schwimmendes Ger5t oder eine schwimmende Anlage ist;

Fahrzeugzusammenstellungen

26. ÐVerbandI ein starrer Verband oder ein Schleppverband;

27. ÐFormationI Form der Zusammenstellung eines Verbandes;

28. Ðstarrer VerbandI ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

29. ÐSchubverbandI eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor dem oder den beiden
Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband fortbewegt oder fortbewegen und als Ðschie-
bendes FahrzeugI oder Ðschiebende FahrzeugeI bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem
schiebenden und einem geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken ermFglichen;

30. Ðgekuppelte FahrzeugeI eine Zusammenstellung von l5ngsseits starr gekuppelten Fahrzeugen, von denen sich keines
vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das die Zusammenstellung fortbewegt;

31. ÐSchleppverbandI eine Zusammenstellung von einem oder mehreren Fahrzeugen, schwimmenden Anlagen oder
SchwimmkFrpern, die von einem oder mehreren zum Verband gehFrigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb ge-
schleppt wird;

Besondere Bereiche der Fahrzeuge

32. ÐHauptmaschinenraumI der Raum, in dem die Antriebsmaschinen aufgestellt sind;

33. ÐMaschinenraumI ein Raum, in dem Verbrennungskraftmaschinen aufgestellt sind;

34. ÐKesselraumI ein Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur Dampferzeugung oder zur Erhitzung von
ThermoFl aufgestellt ist;

35. Ðgeschlossener AufbauI ein durchgehender fester und wasserdichter Aufbau mit festen W5nden, die mit dem Deck
dauernd und wasserdicht zusammengef,gt sind;

36. ÐSteuerhausI der Raum, in dem die zur F,hrung des Schiffes notwendigen Bedienungs- und �berwachungseinrich-
tungen vereinigt sind;

37. ÐWohnungI die f,r die gewFhnlich an Bord lebenden Personen bestimmten R5ume einschlie?lich K,chen, Vorrats-
r5umen, Toiletten, Waschr5ume, Waschk,chen, Dielen, Fluren, jedoch nicht des Steuerhauses;

38. ÐLaderaumI ein nach vorn und hinten durch Schotten begrenzter, offener oder durch Lukendeckel geschlossener Teil
des Schiffes, der f,r die BefFrderung von G,tern in Versandst,cken, in loser Sch,ttung oder f,r die Aufnahme vom
SchiffskFrper unabh5ngiger Tanks bestimmt ist;
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39. Ðfestverbundener TankI ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die Tankw5nde durch den SchiffskFrper selbst
oder durch vom SchiffskFrper unabh5ngige Wandungen gebildet sein kFnnen;

40. ÐArbeitsplatzI ein Bereich, in dem die Besatzung ihre berufliche T5tigkeit auszu,ben hat, einschlie?lich Landsteg,
Schwenkbaum und Beiboot;

41. ÐVerkehrswegI ein Bereich, der gewFhnlich dem Personen- und Warenverkehr dient;

Schiffstechnische Begriffe

42. ÐEbene der grF?ten EinsenkungI die Schwimmebene, die der grF?ten Einsenkung, bei der das Fahrzeug fahren darf,
entspricht;

43. ÐSicherheitsabstandI der Abstand zwischen der Ebene der grF?ten Einsenkung und der zu dieser Ebene parallelen
Ebene durch den tiefsten Punkt, ,ber dem das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht ist;

44. ÐFreibordI oder ÐFI der Abstand zwischen der Ebene der grF?ten Einsenkung und der zu dieser Ebene parallelen
Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes oder, in Ermangelung des Gangbordes, durch den tiefsten Punkt der
oberen Kante der Bordwand;

45. ÐTauchgrenzeI eine gedachte Linie auf der Bordwand, die mindestens 10 cm unterhalb des Schottendecks und
mindestens 10 cm unterhalb des tiefsten, nicht wasserdichten Punktes der Bordwand verl5uft. In Ermangelung eines
Schottendecks ist eine Linie anzunehmen, die mindestens 10 cm unterhalb der niedrigsten Linie, bis zu der die
Au?enhaut wasserdicht ist, verl5uft;

46. ÐWasserverdr5ngungI oder Ð[�]I das eingetauchte Volumen des Schiffes in m3;

47. ÐLadeverdr5ngungI oder ÐDI Gesamtgewicht des Schiffes einschlie?lich der Ladung in t;

48. ÐVFlligkeitsgrad der Verdr5ngungI oder ÐdI Verh5ltnis der Wasserverdr5ngung zum Produkt aus L5nge LWL K Breite
BWL K Tiefgang T;

49. Ð�berwasserlateralplanI oder ÐAI die Seitenfl5che des Schiffes ,ber der Wasserlinie in m2;

50. ÐSchottendeckI das Deck, bis zu dem die vorgeschriebenen wasserdichten Schotten hinaufgef,hrt sind und von dem
der Freibord gemessen wird;

51. ÐSchottI eine gewFhnlich senkrechte Wand zur Unterteilung des Schiffes, die durch den Schiffsboden, Bordw5nde
oder andere Schotten begrenzt und bis zu einer bestimmten HFhe hochgef,hrt wird;

52. ÐQuerschottI ein von Bordwand zu Bordwand reichendes Schott;

53. ÐWandI eine gewFhnlich senkrechte Trennfl5che;

54. ÐTrennwandI eine nicht wasserdichte Wand;

55. ÐL5ngeI oder ÐLI die grF?te L5nge des SchiffskFrpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;

56. ÐL5nge ,ber allesI die grF?te L5nge des Fahrzeuges in m einschlie?lich aller festen Anbauten wie Teile von Ruder-
und Antriebsanlagen, maschinelle Einrichtungen und 5hnliches;

57. ÐL5ngeI oder ÐLWLI die in der Ebene der grF?ten Einsenkung des Schiffes gemessene grF?te L5nge des SchiffskFrpers
in m;

58. ÐBreiteI oder ÐBI die grF?te Breite des SchiffskFrpers in m, gemessen an der Au?enseite der Beplattung (ohne
Schaufelr5der, Scheuerleisten und 5hnliches);

59. ÐBreite ,ber allesI die grF?te Breite des Fahrzeuges in m einschlie?lich aller festen Anbauten wie Schaufelr5der,
Scheuerleisten, maschinelle Einrichtungen und 5hnliches;

60. ÐBreiteI oder ÐBWLI die in der Ebene der grF?ten Einsenkung des Schiffes an der Au?enseite der Beplattung
gemessene grF?te Breite des SchiffskFrpers in m;
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61. ÐSeitenhFheI oder ÐHI kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante oder Bodenbeplattung oder des Kiels und
dem tiefsten Punkt des Decks an der Seite des Schiffes in m;

62. ÐTiefgangI oder ÐTI der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des SchiffskFrpers an der Unterkante der Bodenbe-
plattung oder des Kiels bis zur Ebene der grF?ten Einsenkung des SchiffskFrpers in m;

63. ÐVorderes LotI die Senkrechte durch den vorderen Schnittpunkt des SchiffskFrpers mit der Ebene der grF?ten
Einsenkung;

64. Ðlichte Breite des GangbordsI der Abstand zwischen einer Senkrechten durch das am weitesten in das Gangbord
hineinragende Bauteil am Lukens,ll und einer Senkrechten durch die Innenkante der Absturzsicherung (Gel5nder,
Fu?leiste) an der Au?enseite des Gangbords

Steuereinrichtungen

65. ÐSteuereinrichtungI jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung, die f,r das Erreichen der ManFvrier-
eigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt werden mu?;

66. ÐRuderI der oder die RuderkFrper mit Ruderschaft, einschlie?lich des Quadranten und der Verbindungselemente mit
der Rudermaschine;

67. ÐRudermaschineI der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des Ruders bewirkt;

68. ÐRudermaschinenantriebI der Antrieb der Rudermaschine zwischen der Energiequelle und der Rudermaschine;

69. ÐEnergiequelleI die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und der Steuerung aus dem Bordnetz, aus
Batterien oder von einem Verbrennungsmotor;

70. ÐSteuerungI die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen Rudermaschinenantriebs;

71. ÐAntriebsanlage der RudermaschineI der Rudermaschinenantrieb, dessen Steuerung und deren Energiequelle;

72. ÐHandantriebI ein Antrieb, bei dem die Bewegung des Ruders ,ber eine vom Steuerrad von Hand bet5tigte mecha-
nische �bertragung bewirkt wird, ohne zus5tzliche Energiequelle;

73. Ðhandhydraulischer AntriebI ein Handantrieb mit hydraulischer �bertragung;

74. ÐWendegeschwindigkeitsreglerI eine Einrichtung, die nach Vorgabe von Eingangswerten eine bestimmte Wende-
geschwindigkeit des Schiffes automatisch bewirkt und beibeh5lt;

75. ÐRadareinmannsteuerstandI ein Steuerstand, der derart eingerichtet ist, da? das Schiff bei Radarfahrt durch eine
einzige Person gef,hrt werden kann;

Eigenschaften von Bauteilen und Werkstoffen

76. ÐwasserdichtI Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, da? das Durchdringen von Wasser verhindert
wird;

77. Ðspr,hwasser- und wetterdichtI Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, da? sie unter den ,blicher-
weise vorkommenden Verh5ltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser durchlassen;

78. ÐgasdichtI Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, da? das Durchdringen von Gasen oder D5mpfen
verhindert wird;

79. Ðfeuerbest5ndigI ein Werkstoff, der nicht brennbar ist und keine entz,ndbaren D5mpfe in solcher Menge entwickelt,
da? sie sich bei einer Erhitzung auf etwa 750 MC selbst entz,nden;

80. Ðschwer entflammbarI ein Werkstoff, der selbst oder bei dem mindestens dessen Oberfl5che schwer entz,ndbar ist
und der die Ausbreitung eines Brandes in geeigneter Weise einschr5nkt;

81. ÐfeuerhemmendI Bauteile oder Vorrichtungen, die bestimmten Feuerwiderstandsanforderungen entsprechen.
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Sonstige Begriffe

82. Als Ðanerkannte KlassifikationsgesellschaftI werden zur Zeit gef,hrt: Germanischer Lloyd, Bureau Veritas und Lloyd’s
Register of Shipping.

83. a) ÐGemeinschaftszeugnisI ist das Schiffszeugnis, das gem5? Artikel 3 der Richtlinie von den zust5ndigen BehFrden
eines Mitgliedstaats der Gemeinschaft f,r Binnenschiffe erteilt wird, die den nachfolgend aufgef,hrten technischen
Vorschriften dieses Anhangs entsprechen.

83. b) ÐZus5tzliches GemeinschaftszeugnisI ist das Schiffszeugnis, das gem5? Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie f,r die
Binnenwasserstra?en der Zonen 1 und 2 sowie der Zonen 3 und 4, soweit die dort vorgesehenen sicherheits-
technischen Erleichterungen in Anspruch genommen werden, neben dem Rheinschiffzeugnis zus5tzlich erforder-
lich ist.

84. ÐUntersuchungskommissionenI sind die von den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft eingesetzten zust5ndigen BehFr-
den, die die Untersuchung nach Ma?gabe der in diesem Anhang aufgef,hrten Bestimmungen durchf,hren und
das/die Schiffszeugnis(se) erteilen.

Artikel 1.02

(ohne Inhalt)

Artikel 1.03

(ohne Inhalt)

Artikel 1.04

(ohne Inhalt)

Artikel 1.05

(ohne Inhalt)

Artikel 1.06

Anordnungen vor�bergehender Art

Die zust5ndige BehFrde kann Anordnungen vor,bergehender Art gem5? dem Verfahren des Artikels 19 der Richtlinie
erlassen, wenn dies unerl5?lich erscheint, um Versuche zu ermFglichen, ohne die Sicherheit und den reibungslosen
Ablauf des Schiffsverkehrs dadurch zu beeintr5chtigen. Diese Anordnungen gelten hFchstens drei Jahre.

Artikel 1.07

Dienstanweisungen f�r die Untersuchungskommissionen

Zur Erleichterung und Vereinheitlichung der Anwendung dieser Richtlinie kFnnen nach dem Verfahren des Artikels 19
der Richtlinie Dienstanweisungen f,r die Untersuchungskommissionen beschlossen werden.

Diese Dienstanweisungen werden durch die zust5ndigen BehFrden den Untersuchungskommissionen zur Kenntnis
gebracht.

Die Untersuchungskommissionen sind an diese Dienstanweisungen gebunden.
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TEIL II

KAPITEL 15

SONDERBESTIMMUNGEN F>R FAHRGASTSCHIFFE

Artikel 15.01

Allgemeine Bestimmungen

1. Die Artikel 4.01 bis 4.03 und 8.06 Nr. 7 gelten nicht.

2. Schiffe ohne eigene Triebkraft d,rfen zur BefFrderung von Fahrg5sten nicht zugelassen werden.

3. F,r Schiffe mit LWL von 25 m oder mehr mu? der Nachweis der Schwimmf5higkeit im Leckfall nach Artikel 15.02
f,r alle vorgesehenen Beladungszust5nde erbracht werden.

4. Fahrgastr5ume m,ssen sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts befinden.

5. R5ume, in denen Bordpersonal untergebracht ist, m,ssen den Artikel 15.07 und 15.09 sinngem5? entsprechen.

6. a) Abweichend von Artikel 3.02 Nr. 1 Buchstabe b bestimmt sich die Mindestdicke tmind der Boden-, Kimm- und
Seitenbeplattung der Au?enhaut von Fahrgastschiffen nach dem grF?eren Wert der folgenden Formeln:

t1mind ¼ 0,006 � a � pT ½mm�;

t2mind ¼ f � 0,55 � pLWL ½mm�.

In diesen Formeln bedeuten:

f = 1 + 0,0013 K (a Y 500), a ‡ 400 mm;

a = L5ngs- oder Querspantabstand [mm], bei einem geringeren Spantabstand als 400 mm ist a = 400 mm zu
setzen.

Der sich aus den Formeln ergebende grF?te Wert ist als Mindestdicke einzusetzen. Plattenerneuerungen sind
durchzuf,hren, wenn Boden- oder Seitenplatten den vorstehend ermittelten Mindestwert unterschritten haben.

b) Der sich nach den Formeln ergebende Mindestwert f,r die Plattendicke kann unterschritten werden, wenn der
zul5ssige Wert auf Basis eines rechnerischen Nachweises f,r die gen,gende Festigkeit des SchiffskFrpers festgelegt
und bescheinigt ist.

c) An keiner Stelle der Au?enhaut darf die Plattenst5rke jedoch den Wert von 3 mm unterschreiten.

Artikel 15.01a

Mit Segeln betriebene Fahrgastschiffe

Die Sonderbestimmungen f,r Fahrgastschiffe gelten nicht f,r mit Segeln betriebene Fahrgastschiffe. F,r mit Segeln
betriebene Fahrgastschiffe werden gem5? den Verfahren des nach Artikel 19 dieser Richtlinie vorgesehenen Ausschusses
angepa?te Sonderbestimmungen festgelegt, die in den vorliegenden Anhang aufgenommen werden.

Artikel 15.02

Grundbedingungen zur Unterteilung des Schiffes

1. Die Schotteinteilung mu? so gew5hlt sein, da? der SchiffskFrper nach dem Fluten jeder beliebigen wasserdichten
Abteilung nicht ,ber die Tauchgrenze hinaus eintaucht und Artikel 15.04 Nr. 7 erf,llt ist.

2. Wasserdichte Fenster d,rfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie sich nicht Fffnen lassen, eine ausreichende
Festigkeit besitzen und Artikel 15.07 Nr. 7 entsprechen.

3. Bei der Leckrechnung m,ssen die baulichen Gegebenheiten ber,cksichtigt werden.

Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen.
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Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, da? die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner ist als 95 %,
kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Bei einer solchen Berechnung sind jedoch mindestens folgende Werte
f,r die Flutbarkeit einzusetzen:

Fahrgast- und Besatzungsr5ume 95 %;

Maschinenr5ume (einschlie?lich Kesselr5ume) 85 %;

Lade-, Gep5ck- und Vorratsr5ume 75 %;

DoppelbFden, [ltanks und sonstige Tanks je nachdem, ob sie ihrer Be-
stimmung entsprechend f,r das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung
schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden m,ssen, 0 oder 95 %.

4. Zwischen Kollisionsschott und Heckschott gelten als wasserdichte Abteilungen nach Nr. 1 nur solche, die mindestens
eine L5nge von 0,10 LWL haben, jedoch 4 m nicht unterschreiten. Die Untersuchungskommission kann geringf,gige
Abweichungen zulassen.

Ist eine wasserdichte Abteilung l5nger als nach Nr. 1 erforderlich und erh5lt sie Frtliche Unterteilungen, die wasser-
dichte Teilr5ume bilden und zwischen denen die Mindestl5nge wiederum vorhanden ist, kFnnen diese f,r die Leck-
rechnung angerechnet werden.

Die L5nge der ersten Abteilung hinter dem Kollisionsschott darf kleiner sein als 0,10 LWL oder 4 m. In diesem Fall
sind die Vorpiek und die angrenzende Abteilung in der Leckrechnung als zusammenflutend anzusehen. Der Abstand
zwischen dem vorderen Lot und dem hinteren Querschott dieser Abteilung darf jedoch 0,10 LWL nicht unterschreiten,
mu? jedoch mindestens 4 m betragen.

Der Abstand des Kollisionsschotts vom vorderen Lot darf 0,04 LWL nicht unterschreiten und 0,04 LWL + 2 m nicht
,berschreiten.

5. Hat ein Fahrgastschiff wasserdichte L5ngsunterteilungen, m,ssen Asymmetrien zwischen Kollisionsschott und Heck-
schott wie folgt ber,cksichtigt werden:

a) wenn die L5ngsschotten mindestens 1/5 BWL von der Au?enhaut in der Linie der grF?ten Einsenkung entfernt sind
und dabei mindestens 1/6 BWL aber nicht weniger als 1,5 m voneinander entfernt sind, m,ssen in der Leckrech-
nung die Abteilungen A, B und C einzeln und die Abteilungen A + B und B + C zusammen als geflutet angesehen
werden (Bild 1);

b) wenn in der mittleren Abteilung B ein wasserdichtes Deck auf mehr als 0,50 m Abstand vom Schiffsboden
vorhanden ist, braucht die Abteilung D ,ber diesem Deck nicht als geflutet gerechnet zu werden (Bild 2). Dabei
gelten hinsichtlich der Lage der L5ngsschotten die Voraussetzungen nach a)

Bild 1 Bild 2

a = mindestens 1/5 BWL;

b = mindestens 1/6 BWL, aber nicht weniger als 1,50 m;

c = mindestens 1/5 BWL;

d = mindestens 0,50 m.
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Artikel 15.03

Querschotten

1. Zus5tzlich zu den Schotten nach Artikel 3.03 Nr. 1 m,ssen Querschotten vorhanden sein, die sich aus der Leck-
rechnung ergeben.

Vorgeschriebene Querschotten m,ssen wasserdicht und bis zum Schottendeck hochgef,hrt sein. Fehlt ein Schotten-
deck, m,ssen diese Schotten mindestens 20 cm ,ber die Tauchgrenze hochgef,hrt sein. Artikel 15.04 Nr. 8 gilt
entsprechend.

Fahrgastr5ume und Wohnr5ume f,r Bordpersonal m,ssen von Maschinen- und Kesselr5umen gasdicht getrennt sein.

2. Die Anzahl der [ffnungen in wasserdichten Querschotten nach Nr. 1 mu? so gering gehalten sein, wie es die Bauart
und der ordnungsgem5?e Betrieb des Schiffes zulassen. [ffnungen und Durchf,hrungen d,rfen die wasserdichte
Funktion der Schotten nicht nachteilig beeinflussen.

Kollisionsschotten d,rfen keine [ffnungen und Schott,ren haben.

Schotten, die Maschinenr5ume von Fahrgastr5umen oder Wohnr5umen f,r Bordpersonal trennen, d,rfen keine
Schott,ren haben.

3. Handbet5tigte, wasserdichte Schott,ren ohne Fernbedienung sind nur au?erhalb des Fahrgastbereichs zul5ssig. Sie
m,ssen dauernd geschlossen bleiben und d,rfen nur zum Durchgang kurzfristig geFffnet werden. Ihre schnelle und
sichere Verschlie?barkeit mu? durch geeignete Vorrichtungen sichergestellt sein. Beide Seiten der T,ren m,ssen mit
der Aufschrift versehen sein: ÐT,r unmittelbar nach Durchgang schlie?enI.

Abweichend von Satz 1 ist eine handbet5tigte Schott,r im Fahrgastbereich zul5ssig, wenn

a) LWL 40 m nicht ,berschreitet;

b) die Fahrgastzahl nicht grF?er ist als LWL;

c) das Schiff ,ber nur ein Deck verf,gt;

d) diese T,r unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als 10 m vom Zugang zum Deck entfernt ist;

e) die Unterkante der T,rFffnung mindestens 30 cm ,ber dem Boden des Fahrgastbereiches liegt und

f) die beiden benachbarten Abteilungen mit Bilgenalarm ausger,stet sind.

4. Schott,ren, die langfristig geFffnet sind, m,ssen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts und von einer gut
zug5nglichen Stelle oberhalb des Schottendecks geschlossen werden kFnnen. Nach einem fernbet5tigten Schlie?en
mu? sich die T,r an Ort und Stelle erneut Fffnen und sicher schlie?en lassen. Der Schlie?vorgang darf insbesondere
nicht durch Teppiche oder Fu?leisten beeintr5chtigt werden.

Die Dauer des fernbet5tigten Schlie?vorgangs mu? mindestens 30 Sekunden betragen und darf 60 Sekunden nicht
,berschreiten. W5hrend des Schlie?vorgangs mu? automatisch ein akustischer Alarm bei der T,r gegeben werden. Es
mu? sichergestellt sein, da? T,rantrieb und Alarm auch unabh5ngig vom Bordnetz funktionieren. Am Ort der
Fernbet5tigung mu? eine Vorrichtung vorhanden sein, die anzeigt, ob die T,r offen oder geschlossen ist.

5. Schott,ren und ihre Bet5tigungsorgane m,ssen in einem sicheren Bereich liegen, der nach au?en durch eine
senkrechte Fl5che begrenzt wird, die im Abstand von 1/5 BWL parallel zum Verlauf der Au?enhaut in der Linie
der grF?ten Einsenkung verl5uft. Im Steuerhaus mu? eine optische Warnanlage als �berwachungseinrichtung vor-
handen sein, die bei geFffneter Schott,r aufleuchtet.

6. Rohrleitungen mit offenen M,ndungen und L,ftungskan5le m,ssen so verlegt sein, da? ,ber sie in keinem betrach-
teten Leckfall weitere R5ume oder Tanks geflutet werden. Stehen mehrere Abteilungen ,ber Rohrleitungen oder
L,ftungskan5le in offener Verbindung miteinander, so m,ssen diese an geeigneter Stelle ,ber die ung,nstigste Leck-
wasserlinie hinaufgef,hrt werden. Geschieht dies bei Rohrleitungen nicht, so m,ssen an den durchbrochenen Schot-
ten Absperrarmaturen mit Fernbet5tigung von oberhalb des Schottendecks vorgesehen werden.

Hat ein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene M,ndung, gilt die Rohrleitung bei Besch5digung dieser
Abteilung als unbesch5digt, wenn sie innerhalb des in Nr. 5 definierten sicheren Bereichs verl5uft und vom Boden
mehr als 0,50 m Abstand hat.
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7. Werden die in Nr. 2 bis 6 genannten [ffnungen und T,ren zugelassen, ist in das Schiffszeugnis als Betriebsvorschrift
aufzunehmen:

ÐDurch Anweisung an das Schiffspersonal mu? sichergestellt sein, da? alle [ffnungen und T,ren in wasserdichten
Querschotten im Gefahrenfall unverz,glich wasserdicht geschlossen werden.I

8. Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser Versetzung innerhalb des in Nr.
5 definierten sicheren Bereichs liegen.

Artikel 15.04

Nachweis der Stabilit�t des intakten Schiffes und der Leckstabilit�t

1. Der Antragsteller hat den Nachweis der hinreichenden Intaktstabilit5t durch eine Berechnung aufgrund der Ergebnisse
eines Kr5ngungsversuches und, auf Verlangen der Untersuchungskommission, eines Drehkreisversuches zu erbringen.

2. Der rechnerische Nachweis der gen,genden Intaktstabilit5t gilt als erbracht, wenn die Kr5ngung bei voller Ausr,stung
des Schiffes, bei halber F,llung der Brennstoff-, Wasserbeh5lter und Abwassersammeltanks und bei Einhaltung eines
Restfreibordes und eines Restsicherheitsabstandes nach Nr. 7 unter gleichzeitiger Einwirkung

a) der seitlichen Verschiebung der Personen nach Nr. 4

b) des Winddruckes nach Nr. 5

c) der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung nach Nr. 6

einen Winkel von 12M nicht ,berschreitet. Der allein durch die seitliche Verschiebung der Personen hervorgerufene
Kr5ngungswinkel darf 10M nicht ,berschreiten.

Die Untersuchungskommission kann verlangen, da? der Berechnung auch andere F,llungsgrade der Tanks zugrunde
gelegt werden.

3. Bei Schiffen mit LWL von weniger als 25 m kann die hinreichende Intaktstabilit5t anstelle des rechnerischen Nach-
weises nach Nr. 2 durch eine Belastungsprobe mit dem halben Gewicht der hFchstzul5ssigen Personenzahl und bei
der ung,nstigsten F,llung der Brennstoff- und Wasserbeh5lter nachgewiesen werden. Dieses Gewicht ist, von der
Seite aus beginnend, auf der f,r Fahrg5ste verf,gbaren freien Decksfl5che mit einer Verdichtung von 3\ Personen je
m2 unter-zubringen. Dabei darf der Kr5ngungswinkel von 7M nicht ,berschritten sowie ein Restfreibord von 0,05 B +
0,20 m und ein Restsicherheitsabstand von 0,05 B + 0,10 m nicht unterschritten werden.

4. Das kr5ngende Moment aus der Verschiebung der Personen Mp ist die Summe der Einzelmomente f,r alle Decks, die
Fahrg5sten zug5nglich sind. Die jeweiligen Einzelmomente berechnen sich:

a) f,r freie Decks:

Mpn ¼ cp � b � P ½kNm�

In dieser Formel bedeuten:

cp Beiwert (cp = 1,5) [m/s2];

b grF?te nutzbare Breite des jeweiligen Decks in 0,50 m HFhe;

P Gesamtmasse der zul5ssigen Personen auf dem jeweiliegen Deck in t.

b) f,r belegte Decks:

F,r die Berechnung der seitlichen Verschiebung der Personen auf Decks, die teilweise mit festmontierten B5nken
oder Tischen, mit Booten, kleinen Decksh5usern oder dergleichen besetzt sind, sind 3\ Personen je m2 freier
Decksfl5che anzunehmen. Bei B5nken ist je Fahrgast mit einer Sitzbreite von 0,50 m und einer Sitztiefe von
0,75 m zu rechnen.
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Die Berechnung ist f,r eine Verschiebung nach Steuerbord und nach Backbord auszuf,hren.

Bei mehreren Decks ist die hinsichtlich Stabilit5t ung,nstigste Verteilung des Gesamtgewichts der Personen auf die
Decks anzunehmen. Auf Kabinenschiffen werden f,r die Berechnung der seitlichen Verschiebung der Personen die
Kabinen als unbesetzt angenommen.

Der HFhenschwerpunkt einer Person ist mit 1 m ,ber dem tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf ‰ LWL ohne
Ber,cksichtigung von Sprung und Bucht und ihre Masse mit 75 kg einzusetzen.

5. Das kr5ngende Moment infolge des Winddruckes Mw ist nach folgender Formel zu berechnen:

Mw ¼ pw � A ðlw þ T
2Þ ½kNm�

In dieser Formel bedeuten:

pw spezifische Winddruck von 0,1 kN/m2];

A Lateralplan des Schiffes ,ber der Ebene der grF?ten Einsenkung in m2;

lw Abstand des Schwerpunktes des Lateralplanes A von der Ebene der grF?ten Einsenkung in m.

6. Das kr5ngende Moment durch Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung Mdr ist nach folgender Formel zu berechnen

Mdr ¼ Cdr � D
LWL

ðKG Y T
2Þ ½kNm�

In dieser Formel bedeuten:

Cdr Beiwert (Cdr = 5) [m2/s2];

KG HFhe des Gewichtsschwerpunktes ,ber Oberkante Kiel in m.

Wird der Kr5ngungswinkel im Drehkreis durch Versuch nachgewiesen, kann der hierbei ermittelte Wert in die
Berechnung eingesetzt werden. Dieser Versuch mu? bei halber HFchstgeschwindigkeit des Schiffes bei voller Beladung
und dem dabei kleinstmFglichen Drehkreisdurchmesser durchgef,hrt werden.

7. In der durch die Kr5ngungskr5fte nach Nr. 2 Buchstaben a bis c hervorgerufenen Lage des Schiffes mu? ein Rest-
freibord von mindestens 200 mm verbleiben.

Bei Schiffen, deren Seitenfenster geFffnet werden kFnnen oder bei denen sonstige ungesicherte [ffnungen in der
Au?enhaut vorhanden sind, mu? der Restsicherheitsabstand mindestens 100 mm betragen.

8. Der rechnerische Nachweis der gen,genden Leckstabilit5t gilt als erbracht, wenn f,r alle Stadien des Vollaufens und
f,r den Endzustand der �berflutung das aufrichtende Moment Ma grF?er ist als das kr5ngende Moment Mk nach
folgenden Formeln:

Ma ¼ Ca � MGrest � sin’ � D ½kNm�

Mk ¼ 0,2 Mp ½kNm�:

In diesen Formeln bedeuten:

Ca Beiwert (Ca = 10) [m/s2];

MGrest reduzierte metazentrische HFhe im Leckzustand in m;

� kleinerer der beiden folgenden Winkel in M: Winkel, bei dem die erste [ffnung einer nicht gefluteten
Abteilung zu Wasser kommt, oder Winkel, bei dem das Schottendeck zu Wasser kommt;

Mp kr5ngendes Moment aus der Verschiebung der Personen nach Nr. 4.
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Artikel 15.05

Berechnung der sich aus der freien Decksfl�che ergebenden Anzahl der Fahrg�ste

1. Sind die Artikel 15.04 und 15.06 erf,llt, setzt die Untersuchungskommission die hFchstzul5ssige Anzahl der Fahr-
g5ste wie folgt fest:

a) Der Berechnung wird die Summe der an Bord vorhandenen freien Decksfl5chen zugrunde gelegt, die zum
regelm5?igen Aufenthalt der Fahrg5ste bestimmt sind.

Davon abweichend werden Decksfl5chen von Schlafr5umen und Toiletten sowie Decksfl5chen von R5umen, die
dauernd oder zeitweilig dem Schiffsbetrieb dienen, nicht in die Berechnung einbezogen, auch wenn sie den
Fahrg5sten zug5nglich sind. Nicht einzubeziehen sind ferner R5ume unter dem Hauptdeck. Im Hauptdeck ver-
senkte R5ume mit gro?en Fenstern ,ber Deck d,rfen jedoch mitgerechnet werden.

b) Von der Summe der nach Buchstabe a berechneten Fl5che sind abzuziehen:

& Fl5chen von Verbindungsg5ngen, Treppen und sonstigen Verkehrswegen;

& Fl5chen unter Treppen;

& Fl5chen, die dauernd mit Ausr,stungsgegenst5nden oder MFbeln belegt sind;

& Fl5chen unter Beibooten, RettungsflF?en und Rettungsbooten, auch wenn diese so aufgestellt sind, da? sich
Fahrg5ste darunter aufhalten kFnnen;

& kleine Fl5chen insbesondere zwischen Sitzen und Tischen, die tats5chlich nicht nutzbar sind.

c) Auf den Quadratmeter der nach Buchstaben a und b ermittelten freien Decksfl5che werden 2,5 Fahrg5ste ge-
rechnet, bei Schiffen mit LWL von weniger als 25 m jedoch 2,8.

2. Die hFchstzul5ssige Anzahl der Fahrg5ste mu? an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar angeschlagen sein. F,r
Kabinenschiffe, die auch f,r Tagesausfl,ge eingesetzt werden, sind die Fahrgastzahlen als Tagesausflugsschiff und als
Kabinenschiff zu berechnen und im Schiffszeugnis einzutragen.

F,r jede dieser Fahrgastzahlen m,ssen die Artikel 15.02 und 15.04 erf,llt sein.

F,r Kabinenschiffe, die nur f,r Reisen mit �bernachtung benutzt werden, ist als Fahrgastzahl die Anzahl der
Schlafpl5tze ma?gebend.

Artikel 15.06

Sicherheitsabstand, Freibord und Einsenkungsmarken

1. Der Sicherheitsabstand mu? mindestens der Summe entsprechen

a) aus der zus5tzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Au?enhaut, durch die zul5ssige Kr5ngung
ergibt und

b) aus dem Restsicherheitsabstand nach Artikel 15.04 Nr. 2 und 7.

Bei Schiffen ohne Schottendeck mu? der Sicherheitsabstand mindestens 500 mm betragen.

2. Der Freibord mu? mindestens der Summe entsprechen

a) aus der zus5tzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Au?enhaut, durch die Kr5ngung nach
Artikel 15.04 Nr. 2 ergibt und

b) dem Restfreibord nach Artikel 15.04 Nr. 2 und 7.

Der Freibord mu? jedoch mindestens 300 mm betragen.

3. Die Ebene der grF?ten Einsenkung ist so festzusetzen, da? der Sicherheitsabstand nach Nr. 1, der Freibord nach Nr. 2
und die Artikel 15.02 bis 15.04 eingehalten sind. Die Untersuchungskommission kann jedoch aus Sicherheitsgr,nden
einen grF?eren Sicherheitsabstand oder Freibord festsetzen.
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4. An jeder Seite eines Schiffes sind Einsenkungsmarken nach Artikel 4.04 anzubringen. Die Anbringung zus5tzlicher
Markenpaare oder einer durchgehenden Markierung ist zul5ssig. Die Lage aller Marken mu? im Schiffszeugnis
eindeutig bezeichnet sein.

Artikel 15.07

Einrichtungen f�r Fahrg�ste

1. F,r Fahrg5ste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks m,ssen mit einem festen Schanzkleid oder einer Reling
von mindestens 1,00 m HFhe umgeben sein. Die Reling ist so auszuf,hren, da? Kinder nicht hindurchfallen kFnnen.
[ffnungen und Einrichtungen f,r das Anbord- oder Vonbordgehen sowie [ffnungen f,r das Ein- oder Ausladen
m,ssen entsprechend gesichert sein.

Landstege m,ssen mindestens 0,60 m breit und an beiden Seiten durch Gel5nder gesichert sein.

2. a) Verbindungsg5nge und Treppen sowie T,ren und Ausg5nge, die f,r die Benutzung durch Fahrg5ste bestimmt sind,
m,ssen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben. Bei T,ren von Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen
R5umen darf dieses Ma? bis auf 0,70 m herabgesetzt werden.

F,hrt zu einem f,r Fahrg5ste bestimmten Teil oder Raum nur ein Verbindungsgang oder eine Verbindungstreppe,
mu? deren lichte Breite mindestens 1 m betragen. Die Untersuchungskommission kann bei Schiffen mit LWL von
weniger als 25 m ein Ma? von 0,80 m zulassen.

Bei R5umen oder Gruppen von R5umen, die f,r mehr als 80 Fahrg5ste vorgesehen sind, mu? die Summe der
Breiten aller Ausg5nge, die f,r Fahrg5ste bestimmt sind und von diesen im Notfall benutzt werden m,ssen,
mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

b) R5ume oder Gruppen von R5umen, die f,r 30 oder mehr Fahrg5ste vorgesehen oder eingerichtet sind oder f,r 12
oder mehr Fahrg5ste Schlafgelegenheit aufweisen, m,ssen mindestens zwei Ausg5nge haben. Eine wasserdichte
Schott,r nach Artikel 15.03 Nr. 2, 4 oder 5 zu einer benachbarten Abteilung, von der aus das hFherliegende Deck
unmittelbar erreicht werden kann, gilt als Ausgang.

Diese Ausg5nge m,ssen zweckm5?ig angeordnet sein. Ist die Anzahl der Fahrg5ste nach Buchstabe a f,r die
Gesamtbreite der Ausg5nge ma?gebend, mu? die Breite jedes Ausgangs mindestens 0,005 m je Fahrgast betragen.
Au?er auf Kabinenschiffen darf einer dieser zwei Ausg5nge durch zwei Notausg5nge ersetzt sein.

Befinden sich R5ume unter dem Hauptdeck, m,ssen sie mindestens einen unmittelbaren Ausgang oder, wenn
gestattet, einen Notausgang nach diesem oder ins Freie aufweisen. Dies gilt nicht f,r die einzelnen Kabinen.

Notausg5nge m,ssen eine lichte [ffnung von mindestens 0,36 m2 und eine kleinste Seitenl5nge von mindestens
0,50 m aufweisen.

c) Treppen unter dem Hauptdeck m,ssen innerhalb senkrechter Ebenen liegen, die von der Au?enhaut mindestens
1/5 BWL entfernt sind. Dieser Abstand ist nicht erforderlich, wenn auf jeder Schiffsseite im gleichen Raum min-
destens eine Treppe vorhanden ist. Treppen m,ssen an beiden Seiten mit Handl5ufen versehen sein; bei einer
Treppenbreite bis 0,90 m gen,gt ein Handlauf.

3. T,ren von Aufenthaltsr5umen f,r Fahrg5ste, mit Ausnahme der T,ren, die nach Verbindungsg5ngen f,hren, m,ssen
sich nach au?en Fffnen lassen oder als Schiebet,ren gebaut sein; sie d,rfen w5hrend der Fahrt von Unbefugten nicht
abgeschlossen oder verriegelt werden kFnnen.

Kabinent,ren m,ssen so beschaffen sein, da? sie jederzeit auch von der Au?enseite aufgeschlossen werden kFnnen.

4. Fluchtwege und -ausg5nge m,ssen deutlich markiert sein. Die Markierungen m,ssen von der Notbeleuchtung erfa?t
werden.

5. Auf Schiffen, die bis zu 300 Fahrg5ste befFrdern d,rfen, mu? f,r je 150 Fahrg5ste mindestens eine Toilette vor-
handen sein. Auf Schiffen f,r mehr als 300 Fahrg5ste sind f,r die beiden Geschlechter getrennte Toiletten und zwar
mindestens eine f,r je 200 Fahrg5ste einzurichten.

6. Die nicht f,r Fahrg5ste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die Zug5nge zum Steuerhaus und zu Maschinen-
und Motorenr5umen, sind gegen Zutritt Unbefugter zu sichern. An diesen Zug5ngen mu? au?erdem an auff5lliger
Stelle die Aufschrift ÐZutritt verbotenI oder ein entsprechendes Bildsymbol angebracht sein.

7. Im Fahrgastbereich d,rfen nur Fensterscheiben aus vorgespanntem Glas, Verbundglas oder, wenn hinsichtlich Feuer-
schutz zul5ssig, Kunststoff verwendet werden.
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Artikel 15.08

Besondere Vorschriften f�r Rettungsmittel

1. An Bord der Fahrgastschiffe m,ssen Rettungsringe in der sich aus folgender Tabelle ergebenden Anzahl vorhanden
sein:

LWL in m HFchstzul5ssige Anzahl der Fahrg5ste Anzahl der Rettungsringe

bis 25 bis 200 3

,ber 25 bis 35 ,ber 200 bis 300 4

,ber 35 bis 50 ,ber 300 bis 600 6

,ber 50 ,ber 600 bis 900 8

& ,ber 900 bis 1 200 10

& ,ber 1 200 12

F,r die Festlegung der Anzahl der Rettungsringe ist jeweils der hFhere Wert ma?gebend, der sich aus der ersten oder
zweiten Spalte ergibt.

Die H5lfte der vorgeschriebenen Rettungsringe mu? mit einer mindestens 30 m langen, schwimmf5higen Leine
versehen sein.

2. An Bord der Schiffe mit LWL von weniger als 25 m m,ssen zus5tzlich zu den Rettungsringen nach Nr. 1 f,r die
gesamte der je nach Verwendungszweck hFchstzul5ssigen Anzahl der Fahrg5ste sowie f,r das zum Schiff gehFrende
Bedienungspersonal Einzel- oder Sammelrettungsmittel vorhanden sein. Wenn die Schwimmf5higkeit bei Wasserein-
bruch ,berpr,ft wurde, gelten die Vorschriften nach Absatz 3.

3. Rettungsmittel m,ssen an Bord so untergebracht sein, da? sie im Bedarfsfall leicht und sicher erreicht werden
kFnnen. Verdeckte Aufbewahrungsstellen m,ssen deutlich gekennzeichnet sein.

4. Einzelrettungsmittel sind die Rettungsringe und Rettungswesten nach Artikel 10.05 sowie RettungsblFcke und Aus-
r,stungsgegenst5nde, die zum Tragen einer sich im Wasser befindlichen Person geeignet sind.

RettungsblFcke und Ausr,stungsgegenst5nde m,ssen

a) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N haben;

b) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsf5hig gegen [l und [lerzeugnisse sowie gegen Temperaturen
bis zu 50 MC sein;

c) mit geeigneten Haltevorrichtungen versehen sein und

d) r,ckstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte r,ckstrahlende Fl5chen von mindestens 100 cm2
haben.

Aufblasbare Einzelrettungsmittel m,ssen entsprechend den Herstellerangaben gepr,ft sein.

5. Sammelrettungsmittel sind Beiboote, RettungsflF?e und Ausr,stungsgegenst5nde, die zum Tragen mehrerer sich im
Wasser befindlicher Personen geeignet sind. Sie m,ssen

a) ,ber eine Beschriftung verf,gen, aus der der Verwendungszweck und die Anzahl der Personen hervorgeht, f,r die
sie geeignet sind;

b) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N je Person haben;

c) eine stabile Schwimmlage einnehmen sowie beibehalten kFnnen und dabei ,ber geeignete Haltevorrichtungen f,r
die angegebene Personenzahl verf,gen;

d) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsf5hig gegen [l und [lerzeugnisse sowie gegen Temperaturen
bis zu 50 MC sein;

e) r,ckstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte r,ckstrahlende Fl5chen von mindestens 100 cm2
haben und

f) von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person ,ber Bord gelassen werden kFnnen.

DEC 365 E/162 Amtsblatt der Europ5ischen Gemeinschaften 19.12.2000



6. Aufblasbare Sammelrettungsmittel m,ssen dar,ber hinaus

a) aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen;

b) beim Zuwasserbringen selbstt5tig oder durch HandauslFsung aufgeblasen werden kFnnen;

c) bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die H5lfte der Luftkammern aufgeblasen ist, eine stabile
Schwimmlage einnehmen und beibehalten und

d) entsprechend den Herstelleranweisungen gepr,ft sein.

Artikel 15.09

Feuerschutz und Feuerbek�mpfung im Fahrgastbereich

1. Decks zwischen Fahrgastr5umen unter sich sowie zwischen Fahrgastr5umen, Maschinenr5umen und Steuerhaus,
Schotten und W5nde zwischen Fahrgast- und Maschinenr5umen sowie zwischen Fahrgastr5umen und K,chen
m,ssen feuerhemmend sein.

Trennw5nde und T,ren zwischen G5ngen und Kabinen sowie zwischen Kabinen unter sich m,ssen feuerhemmend
sein.

Trennw5nde zwischen G5ngen und Kabinen m,ssen von Deck zu Deck durchlaufend oder bis zu einer feuerhem-
menden Decke hochgef,hrt sein.

Sind geeignete Sprinkleranlagen eingebaut, m,ssen die Vorschriften der Unterabs5tze 2 und 3 nicht erf,llt werden.

Zwischenr5ume ,ber Decken, unter Fu?bFden und hinter Wandverschalungen m,ssen in Abst5nden von hFchstens
10 m durch feuerbest5ndige Konstruktionsteile abgeschlossen sein.

2. Bei der Anordnung von Treppen, Ausg5ngen und Notausg5ngen mu? ber,cksichtigt sein, da? bei Feuer in einem
beliebigen Raum alle anderen R5ume sicher verlassen werden kFnnen.

Treppen einschlie?lich der Stufen m,ssen eine tragende Konstruktion aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen
feuerbest5ndigem Werkstoff haben. Die Treppenstufen m,ssen schwerentflammbar sein.

Auf Kabinenschiffen m,ssen sie innerhalb eines durch feuerhemmende W5nde mit feuerhemmenden, selbstschlie-
?enden T,ren versehenen Schachtes liegen.

Eine nur zwei Decks verbindende Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn eines dieser Decks durch
feuerhemmende W5nde mit feuerhemmenden, selbstschlie?enden T,ren umschlossen ist oder geeignete Sprinkler-
anlagen vorhanden sind.

Treppensch5chte m,ssen eine unmittelbare Verbindung zu den G5ngen und den Au?endecks haben.

3. Dem erhFhten Brandrisiko in K,chen, Frisiersalons und Parf,merien ist nach Ma?gabe der zust5ndigen BehFrde
Rechnung zu tragen.

4. In Innenr5umen verwendete Farben, Lacke und andere Anstrichstoffe sowie Verkleidungen und Isolierungen m,ssen
schwerentflammbar sein. Im Brandfall d,rfen sie Rauch oder giftige Gase nicht in gef5hrlichem Ma?e entwickeln.

T,rklinken m,ssen im Brandfall gen,gend lange funktionsf5hig bleiben.

5. �ber 40 m lange G5nge m,ssen in Abst5nden von hFchstens 40 m mit feuerhemmenden Trennw5nden und
entsprechenden selbstschlie?enden T,ren versehen sein.

6. Feuerhemmende selbstschlie?ende T,ren, die im normalen Betrieb offen sind, m,ssen von einer st5ndig von Schiffs-
personal besetzten Stelle aus und vor Ort geschlossen werden kFnnen.

7. L,ftungs- und Luftversorgungsanlagen m,ssen so ausgef,hrt sein, da? einer Ausbreitung von Feuer durch diese
Systeme vorgebeugt ist. [ffnungen f,r Zu- und Abluft m,ssen geschlossen werden kFnnen.
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Durchgehende Kan5le m,ssen in Abst5nden von hFchstens 40 m durch Feuerklappen unterteilt sein.

Werden Luftversorgungskan5le durch Trennw5nde von Treppenh5usern sowie durch Maschinenraumschotten ge-
f,hrt, m,ssen sie an diesen W5nden mit Feuerklappen versehen sein.

Eingebaute Ventilatoren m,ssen von einer zentralen Stelle au?erhalb des Maschinenraums aus abstellbar sein.

8. Auf Kabinenschiffen m,ssen alle Kabinen und Aufenthaltsr5ume f,r Fahrg5ste und Besatzungsmitglieder sowie
K,chen und Maschinenr5ume an ein zweckm5?iges Feuermeldesystem angeschlossen sein. Das Vorhandensein eines
Brandes sowie der Brandbereich m,ssen selbstt5tig an einer st5ndig von Schiffspersonal besetzten Stelle angezeigt
werden.

9. Fahrgastschiffe m,ssen mit einer FeuerlFschanlage versehen sein, bestehend aus:

a) einer festinstallierten FeuerlFschpumpe mit motorischem Antrieb,

b) einer FeuerlFschleitung mit einer ausreichenden Anzahl von Hydranten,

c) einer ausreichenden Anzahl von Feuerwehrschl5uchen.

FeuerlFschanlagen m,ssen so ausgef,hrt und bemessen sein, da? jede beliebige Stelle des Schiffes von mindestens
zwei Frtlich verschiedenen Hydranten aus mit je einer einzigen Schlauchl5nge von hFchstens 20 m L5nge erreicht
werden kann. Der Druck mu? bei den Hydranten mindestens 3 bar betragen. Auf dem hFchsten Deck mu? eine
Wasserstrahll5nge von mindestens 6 m erreicht werden kFnnen.

FeuerlFschpumpen d,rfen nicht vor dem Kollisionsschott aufgestellt sein. Wenn die FeuerlFschpumpe im Haupt-
maschinenraum installiert ist, mu? eine zweite FeuerlFschpumpe mit motorischem Antrieb vorhanden sein, die
au?erhalb dieses Raumes aufgestellt ist und unabh5ngig von den Maschinenraumsystemen betrieben werden kann.
Diese Pumpe darf tragbar sein.

Allgemeine Betriebs- und Deckwaschpumpen sowie Deckwaschleitungen d,rfen, wenn sie dazu geeignet sind, in die
FeuerlFschanlage einbezogen sein.

F,r Kabinenschiffe mit LWL von weniger als 25 m und f,r Tagesausflugschiffe mit LWL von weniger als 40 m gilt
abweichend:

a) die FeuerlFschpumpe braucht nicht festinstalliert zu sein;

b) ist die FeuerlFschpumpe im Hauptmaschinenraum installiert, braucht keine zweite Pumpe vorhanden zu sein;

c) es gen,gt, wenn jede beliebige Stelle des Schiffes von einem Hydranten aus mit einer einzigen Schlauchl5nge von
hFchstens 20 m erreicht werden kann.

10. Zus5tzlich zu den HandfeuerlFschern nach Artikel 10.03 Nr. 1 m,ssen mindestens folgende HandfeuerlFscher an
Bord vorhanden sein:

a) ein HandfeuerlFscher je angefangene 120 m2 Brutto-Fu?bodenfl5che der Gesellschaftsr5ume, E?zimmer und
derartiger Aufenthaltsr5ume;

b) ein HandfeuerlFscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen.

Diese zus5tzlichen FeuerlFscher m,ssen so aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, da? bei einem Feuerherd an
jeder beliebigen Stelle zu jeder Zeit ein FeuerlFscher unmittelbar erreicht werden kann.

Artikel 15.10

Zus�tzliche Bestimmungen

1. F,r die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zul5ssig.

2. Eine elektrische Notstromanlage nach Artikel 9.18 Nr. 2 mu? vorhanden sein.

3. Besteht keine direkte Verst5ndigung vom Steuerhaus zu den Aufenthaltsr5umen der Besatzung, den Betriebsr5umen
sowie zum Vor- und Achterschiff und den Einstiegen f,r Fahrg5ste, sind zur sicheren und einwandfreien Verbindung
Nachrichten,bermittlungsanlagen vorzusehen.
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4. Auf Fahrgastschiffen mit LWL von 40 m oder mehr oder f,r mehr als 75 Fahrg5ste m,ssen Lautsprecher vorhanden
sein, mit denen alle Fahrg5ste erreicht werden kFnnen.

5. Auf Kabinenschiffen mu? eine Alarmanlage vorhanden sein. Diese mu? unterteilt sein in:

a) eine Anlage zur Alarmierung von Schiffsf,hrung und Besatzung.

Dieser Alarm soll nur in den R5umen f,r Schiffsf,hrung und Besatzung erfolgen und mu? durch die Schiffs-
f,hrung abgestelltt werden kFnnen. Der Alarm mu? mindestens an den folgenden Stellen ausgelFst werden
kFnnen:

& in jeder Kabine;

& in G5ngen, Aufz,gen und Treppensch5chten derart, da? der Weg zum n5chsten AuslFser hFchstens 10 m
betr5gt, mit mindestens einem AuslFser je wasserdichte Abteilung;

& in Gesellschaftsr5umen, Speises5len und 5hnlichen Aufenthaltsr5umen;

& in Maschinenr5umen, K,chen und 5hnlichen feuergef5hrdeten R5umen.

b) eine Anlage zur Alarmierung der Fahrg5ste.

Dieser Alarm mu? in allen f,r Fahrg5ste zug5nglichen R5umen deutlich und unverkennbar wahrnehmbar sein. Er
mu? im Steuerhaus und an einer st5ndig von Personal besetzten Stelle ausgelFst werden kFnnen.

Die AlarmauslFser m,ssen gegen unbeabsichtigten Gebrauch gesch,tzt sein.

6. Kabinenschiffe m,ssen mit einer Sprechfunkanlage ausger,stet sein, die den Sprechverkehr im Fffentlichen Fern-
sprechnetz zul5?t.

7. Eine ausreichende Beleuchtung mu? mindestens f,r folgende R5ume und Stellen vorhanden sein:

a) Stellen, an denen Sammelrettungsmittel aufbewahrt werden und an denen sie gewFhnlich zum Einsatz vorbereitet
werden;

b) Fluchtwege, Einstiege f,r Fahrg5ste, Zu- und Ausg5nge, Verbindungsg5nge, Aufz,ge und Treppen von Wohnun-
gen, Kabinen- und Wohnbereichen;

c) Markierungen der Fluchtwege und -ausg5nge;

d) Maschinenr5ume und ihre Ausg5nge;

e) Steuerhaus;

f) Raum f,r die Notstromquelle;

g) Stellen, an denen sich FeuerlFschger5te und FeuerlFschpumpen befinden;

h) R5ume, in denen sich Fahrg5ste und Besatzung im Notfall sammeln.

8. Auf Kabinenschiffen mu? die f,r Notf5lle erforderliche Sicherheitsrolle nach den geltenden verkehrspolizeilichen
Vorschriften mit Aufgaben der Besatzung und des Personals vorhanden sein. Die Aufgaben m,ssen angegeben sein
f,r die folgenden F5lle:

a) Leckhavarie;

b) Feuer an Bord;

c) Evakuierung der Fahrg5ste;

d) Mann ,ber Bord.
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Zur Sicherheitsrolle gehFrt ein Sicherheitsplan des Schiffes, auf dem deutlich und ,bersichtlich unter anderem
bezeichnet sind:

a) Rettungs- und Sicherheitsausr,stung;

b) wasserdichte T,ren unterdecks und ihre Bedienungsstellen, sowie sonstige [ffnungen nach Artikel 15.03 Nr. 2
und 6;

c) feuerhemmende T,ren;

d) Feuerklappen;

e) Alarmanlagen;

f) Feuermeldesystem;

g) FeuerlFschanlagen und FeuerlFscher;

h) Fluchtwege und -ausg5nge;

i) Notstromanlage;

j) Bedienungsorgane der L,ftungsanlagen;

k) Landanschl,sse;

l) Absperrorgane der Brennstoffzufuhrleitungen;

m) Fl,ssiggasanlagen;

n) Lautsprecheranlagen;

o) Sprechfunkanlagen.

Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan m,ssen den Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und an geeig-
neten Stellen deutlich sichtbar aufgeh5ngt sein.

9. Auf Kabinenschiffen mu? an dazu geeigneten Stellen ein �bersichtsplan der Fluchtwege f,r die Fahrg5ste aufgeh5ngt
sein. Dieser Plan kann mit dem Sicherheitsplan nach Nr. 8 kombiniert sein.

In jeder Kabine m,ssen sich die notwendigen Angaben f,r das Verhalten der Fahrg5ste bei Alarm, Feuer, Havarie
und Evakuierung sowie ,ber den Aufstellungsort der Rettungsmittel befinden.

Diese Angaben m,ssen in Deutsch, Englisch, FranzFsisch und Niederl5ndisch vorhanden sein.

10. Bei SchiffskFrpern aus Holz, Aluminium oder Kunststoff m,ssen die Maschinenr5ume entweder aus Werkstoffen
nach Artikel 3.04 Nr. 3 und 5 hergestellt oder mit einer festeingebauten FeuerlFschanlage nach Artikel 10.03 Nr. 5
versehen sein.

Artikel 15.11

Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von Abw�ssern

1. Kabinenschiffe mit mehr als 50 Schlafpl5tzen m,ssen mit Abwassersammeltanks oder Bordkl5ranlagen ausger,stet
sein.

2. Abwassersammeltanks m,ssen einen ausreichenden Inhalt haben. Die Tanks m,ssen mit einer Einrichtung zur Fest-
stellung des F,llstandes oder des F,llungsgrades versehen sein. Zur Entleerung der Tanks m,ssen bordeigene Pumpen
und Leitungen vorhanden sein, mit denen das Abwasser an Anlegestellen auf beiden Seiten des Schiffes abgeleitet
werden kann. Die Leitungen m,ssen mit einem Abgabeanschlu? nach der europ5ischen Norm EN 1306 versehen
sein.

3. Bordkl5ranlagen m,ssen an ihrem Auslauf die Grenzwerte entsprechend den geltenden verkehrspolizeilichen Vor-
schriften ohne vorherige Verd,nnung st5ndig einhalten kFnnen. Unmittelbar vor dem Auslauf mu? eine Probeent-
nahmeeinrichtung vorhanden sein.
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