C 365E/138

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

19.12.2000

Geinderter Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates zur Ande-
rung der Richtlinie 82/714/EWG vom 4. Oktober 1982 iiber die technischen Vorschriften fiir
Binnenschiffe (1)

(2000/C 365 E[08)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

KOM(2000) 419 endg. — 97/0335(COD)

(Gemdf Artikel 250 Absatz 2 des EG-Vertrags von der Kommission vorgelegt am 19. Juli 2000)

() ABL C 105 vom 6.4.1998, S. 1.

URSPRUNGLICHER VORSCHLAG

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Ge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 75 Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses,

gemdfl dem Verfahren des Artikels 189c des Vertrags, in Zu-
sammenarbeit mit dem Europdischen Parlament,

in Erwigung nachstehender Griinde:

Mit der Richtlinie 82/714/EWG des Rates vom 4. Oktober
1982 iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe (1)
wurden die Bedingungen fiir die Erteilung von Schiffszeugnis-
sen in allen Mitgliedstaaten harmonisiert. Im Interesse der Si-
cherheit miissen diese Bedingungen an den technischen Fort-
schritt angepafst werden. Hierbei miissen auch Verinderungen
des Wasserstraliennetzes der Gemeinschaft berticksichtigt wer-
den.

(") ABL L 301 vom 28.10.1982, S. 1.

GEANDERTER VORSCHLAG

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Ge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 71 Absatz 1,

Unverindert

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

gemdfl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags,

Unverindert

(1) Mit der Richtlinie 82/714/EWG des Rates vom 4. Oktober
1982 iiber die technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe (?)
wurden die Bedingungen fiir die Erteilung von Schiffszeug-
nissen in allen Mitgliedstaaten harmonisiert. Diese Schiffs-
zeugnisse gewdahrten allerdings keinen Zugang zur Rhein-
schiffahrt. Europaweit gelten indessen weiterhin unter-
schiedliche technische Vorschriften fiir Binnenschiffe. Das
Nebeneinanderbestehen verschiedener internationaler und
einzelstaatlicher Regelungen hat die Bemithungen um die
gegenseitige Anerkennung nationaler Schiffszeugnisse ohne
zusdtzliche Inspektionen ausldndischer Schiffe bisher er-
schwert. Auflerdem entsprechen die in der Richtlinie
82/714[EWG enthaltenen Standards zum Teil nicht mehr
dem heutigen Stand der Technik.

() ABL C 157 vom 25.5.1998, S. 17.
() ABL L 301 vom 28.10.1982, S. 1.



19.12.2000

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

C 365 E[139

URSPRUNGLICHER VORSCHLAG

GEANDERTER VORSCHLAG

Ab dem 1. Januar 1995 gelten die tiberarbeiteten Bedingungen
und technischen Vorschriften fiir die Erteilung von Schiffszeug-
nissen gemdf Artikel 22 der Revidierten Rheinschiffahrtsakte.
Aus Griinden des Wettbewerbs und der Sicherheit sollten Gel-
tungsbereich und Inhalt dieser technischen Vorschriften fur das
gesamte Binnenwasserstrafiennetz der Gemeinschaft angepafit
werden.

Es empfichlt sich, dafl die Gemeinschaftszeugnisse fiir Binnen-
schiffe, mit denen die vollstindige Einhaltung der oben erwihn-
ten technischen Vorschriften bescheinigt wird, fiir alle Wasser-
stralen der Gemeinschaft gelten.

Die Bedingungen fir die Erteilung zusitzlicher Gemeinschafts-
zeugnisse durch die Mitgliedstaaten fiir den Verkehr auf den
Wasserstralen der Zonen 1 und 2 (Miindungsgebiete) sowie auf
den Wasserstraffen der Zone 4 sollten in stirkerem Mafle har-
monisiert werden.

Es empfiehlt sich, fiir schon in Dienst gestellte Schiffe, die noch
kein Gemeinschaftszeugnis fiir Binnenschiffe besitzen, eine
Ubergangsregelung zu treffen, wenn sie einer ersten tech-
nischen Untersuchung im Rahmen der durch diese Richtlinie
tiberarbeiteten technischen Vorschriften unterzogen werden
miissen.

Es empfiehlt sich, innerhalb bestimmter Grenzen und entspre-
chend der Kategorie des betreffenden Schiffes in jedem Einzel-
fall die Giltigkeitsdauer der Gemeinschaftszeugnisse festzule-
gen.

Um eine schnellere Anpassung der Anhidnge der Richtlinie an
den technischen Fortschritt zu ermoglichen, miissen die zu
diesem Zweck vorgesehenen Verfahren gemifl dem Beschlufl
des Rates 87/373/EWG eingefiihrt werden.

(2) Die in den Anhdngen der Richtlinie 82/714/EWG enthalte-
nen technischen Vorschriften iibernehmen im wesentlichen
die auf dem Rhein geltenden Bestimmungen im Rahmen
der revidierten Rheinschiffahrtsakte in der von der Zentral-
kommission fiir die Rheinschiffahrt (CCNR) im Jahre 1982
verabschiedeten Fassung. Ab dem 1. Januar 1995 gelten die
iiberarbeiteten Bedingungen und technischen Vorschriften
fur die Erteilung von Schiffszeugnissen gemafs Artikel 22
der Revidierten Rheinschiffahrtsakte, die anerkanntermafen
dem neuesten Stand der Technik entsprechen. Aus Griinden
des Wettbewerbs und der Sicherheit ebenso wie im Inte-
resse einer europaweiten Harmonisierung sollten Geltungs-
bereich und Inhalt dieser technischen Vorschriften fiir das
gesamte Binnenwasserstraflennetz der Gemeinschaft ange-
pafit werden. Hierbei miissen auch Verinderungen des Bin-
nenwasserstraffennetzes der Gemeinschaft beriicksichtigt
werden.
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Es empfiehlt sich, daf§ die Gemeinschaftszeugnisse fiir Bin-
nenschiffe, mit denen die vollstindige Einhaltung der oben
erwahnten technischen Vorschriften bescheinigt wird, fir
alle Wasserstraflen der Gemeinschaft gelten.

(4) Die Bedingungen fiir die Erteilung zusitzlicher Gemein-
schaftszeugnisse durch die Mitgliedstaaten fiir den Verkehr
auf den Wasserstraffen der Zonen 1 und 2 (Miindungs-
gebiete) sowie auf den Wasserstralen der Zone 4 sollten
in stirkerem Mafe harmonisiert werden.

(5) Im Interesse der Sicherheit des Personenverkehrs sollte der
Anwendungsbereich der Richtlinie auch auf Schiffe aus-
gedehnt werden, die mehr als zwolf Fahrgiste befordern,
und damit dem Beispiel der Untersuchungsregelung fiir
Rheinschiffe folgen.

—
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Es empfiehlt sich, fiir schon in Dienst gestellte Schiffe, die
noch kein Gemeinschaftszeugnis fir Binnenschiffe besitzen,
eine Ubergangsregelung zu treffen, wenn sie einer ersten
technischen Untersuchung im Rahmen der durch diese
Richtlinie iiberarbeiteten technischen Vorschriften unterzo-
gen werden miissen.

—_
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Es empfiehlt sich, innerhalb bestimmter Grenzen und ent-
sprechend der Kategorie des betreffenden Schiffes in jedem
Einzelfall die Gultigkeitsdauer der Gemeinschaftszeugnisse
festzulegen.

(8) Gemafl Artikel 2 des Beschlusses 1999/468/EG des Rates
vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalititen fir die
Ausiibung der der Kommission iibertragenen Durchfiih-
rungsbefugnisse (!) sollten die zur Durchfithrung der vor-
liegenden Richtlinie erforderlichen Mafnahmen nach dem
Beratungsverfahren des Artikels 3 des Beschlusses erlassen
werden.

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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Die in der Richtlinie 76/135/EWG vom 20. Januar 1976 iber
die gegenseitige Anerkennung von Schiffsattesten fiir Bin-
nenschiffe (!) enthaltenen Maflnahmen miissen weiterhin fiir
die Schiffe gelten, die nicht von dieser Richtlinie abgedeckt
werden —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie 82/714/EWG wird wie folgt gedndert:

1. Der dritte Gedankenstrich von Artikel 1 wird wie folgt
gedndert:

,~— Zone 4: Die iibrigen Wasserstralen der Gemeinschaft
der Liste in Anhang I Kapitel 3.

2. Artikel 2 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Diese Richtlinie gilt fur:
— Schiffe mit einer Linge von 20 m oder mehr;

— Schiffe, bei denen das Produkt von L - B - T gemif§
Anhang II Artikel 1.01 100 m* oder mehr betrigt;

— Schleppboote und Schubboote, die dazu gebaut sind,
die im ersten Gedankenstrich aufgefithrten Schiffe zu
schleppen, zu schieben oder seitlich gekuppelt mit-
zufithren, einschlieflich solcher, deren Linge 20 m
nicht iiberschreitet oder bei denen das Produkt von
L - B - T gemidfl Anhang II Artikel 1.01 weniger als
100 m? betrigt.

(2)  Diese Richtlinie gilt nicht fur

— Fahrgastschiffe, die zusitzlich zur Besatzung nicht
mehr als 12 Fahrgiste befordern;

— Fihren;

— Wassersportfahrzeuge, deren Linge 24 m nicht {iber-
schreitet;

— Dienstschiffe der Aufsichtsbehérden und Feuerlosch-
boote;

— Militérschiffe;

() ABL L 21 vom 29.1.1976, S. 10.

GEANDERTER VORSCHLAG

(9) Die in der Richtlinie 76/135[EWG vom 20. Januar 1976

iiber die gegenseitige Anerkennung von Schiffsattesten fiir
Binnenschiffe () enthaltenen Malinahmen miissen weiterhin
fur die Schiffe gelten, die nicht von dieser Richtlinie abge-
deckt werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Unverindert

() ABL L 21 vom 29.1.1976, S. 10.



19.12.2000

Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften

C 365 E[141

URSPRUNGLICHER VORSCHLAG

GEANDERTER VORSCHLAG

— Seeschiffe, einschliefSlich Seeschleppboote und -schub-
boote, die auf Seeschiffahrtsstrafen fahren oder halten
oder die sich voriibergehend auf Binnenwasserstrafien
aufhalten und die nachstehend aufgefiihrten giiltigen
Seefihigkeits- oder Sicherheitszeugnisse mit sich fith-
ren:

— Zeugnis iiber die Einhaltung der Vorschriften des
Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS)
oder ein gleichwertiges Zeugnis;

— Zeugnis iiber die Einhaltung der Vorschriften des
Internationalen Ubereinkommens von 1966 iiber
den Freibord oder ein gleichwertiges Zeugnis; und
IOPP-Zeugnis iiber die Einhaltung der Vorschrif-
ten des Internationalen Ubereinkommens zur Ver-
hiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
(MARPOL) in seiner gednderten Fassung,

oder

— fiir Fahrgastschiffe, die nicht unter eines dieser
Ubereinkommen fallen, ein gemdf der Richtlinie
97]...|[EG des Rates erteiltes Zeugnis iiber Sicher-
heitsvorschriften  und  -normen  fir  Fahr-
gastschiffe.”

3. Der erste und zweite Gedankenstrich von Artikel 3 erhal-

ten folgende Fassung:

,— auf den Wasserstraflen der Zone R ein gemafs Artikel
22 der Revidierten Rheinschiffahrtsakte erteiltes
Schiffsattest oder ein nach dem 1. Juli 1998 gemif
Artikel 8 erteiltes Gemeinschaftszeugnis fir Binnen-
schiffe, die den technischen Vorschriften des Anhangs
I voll entsprechen, mit sich fuhren;

— auf den Wasserstraen der iibrigen Zonen ein gemifS
den Bestimmungen dieser Richtlinie und den tech-
nischen Vorschriften des Anhangs II erteiltes Gemein-
schaftszeugnis fiir Binnenschiffe mit sich fihren.”

. Artikel 5 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Jeder Mitgliedstaat kann vorbehaltlich der Bestim-
mungen der Revidierten Rheinschiffahrtsakte und der Zu-
stimmung der Kommission gemif dem Verfahren des Ar-
tikels 19 Absatz 3 iiber die in Anhang II genannten Vor-
schriften hinaus weitere technische Vorschriften fiir Schiffe
erlassen, die in seinem Gebiet auf Wasserstraflen der Zone
1 und 2 verkehren.

Unverandert

fur Fahrgastschiffe, die nicht unter eines dieser
Ubereinkommen fallen, ein gemifR der Richtlinie
98/18/EG des Rates erteiltes Zeugnis tiber Sicher-
heitsvorschriften und  -normen fir  Fahr-
gastschiffe.”
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Diese ergdnzenden Vorschriften sind auf die in Anhang Va
aufgefithrten Bereiche beschrankt und miissen gemif den
darin enthaltenen Bestimmungen ausgearbeitet werden.

(2)  Die Ubereinstimmung des Schiffes mit diesen ergin-
zenden Vorschriften wird auf dem Gemeinschaftszeugnis
nach Artikel 3 oder — in dem in Artikel 4 Absatz 2
bezeichneten Fall — auf dem zusitzlichen Gemeinschafts-
zeugnis bescheinigt. Der Nachweis dieser Ubereinstimmung
muf$ auf den Wasserstraen der Gemeinschaft der jeweili-
gen Zone anerkannt werden.

(3)  Jeder Mitgliedstaat kann vorbehaltlich der Zustim-
mung der Kommission und gemifl dem Verfahren des Ar-
tikels 19 Absatz 3 eine Einschrinkung der technischen
Vorschriften des Anhangs II fiir Schiffe gestatten, die in
seinem Gebiet ausschlieSlich auf Wasserstraflen der Zone
4 verkehren. Eine solche Einschrinkung betrifft nur die in
Anhang Vb aufgefithrten Bereiche. Entsprechen die tech-
nischen Merkmale eines Schiffes diesen eingeschrinkten
technischen Vorschriften, wird auf dem Gemeinschafts-
zeugnis oder — in dem in Artikel 4 Absatz 2 bezeichneten
Fall — auf dem zusitzlichen Gemeinschaftszeugnis ange-
geben, dafl dessen Giiltigkeit auf die jeweiligen Wasser-
strallen der Zone 4 beschrinkt ist.”

5. Artikel 8 Absatz 2 werden folgende Unterabsitze hin-
zugefiigt:

Jn den Fillen, in denen diese erste technische Unter-
suchung nach dem 1. Juli 1998 durchgefiihrt wird, mufl
eine Nichteinhaltung der technischen Vorschriften des An-
hangs II im Gemeinschaftszeugnis angegeben werden. Sind
die zustdndigen Behorden der Ansicht, daf8 diese Unzuling-
lichkeiten keine ernsthafte Gefahr darstellen, kann das be-
treffende Schiff seinen Betrieb solange fortsetzen, bis die als
unzulinglich ausgewiesenen Bauteile oder Bereiche des
Schiffes ersetzt oder gedndert worden sind. Danach miissen
diese Bauteile oder Bereiche den Vorschriften des Anhangs
II entsprechen.

Die Ersetzung bestehender Bauteile durch identische Teile
oder Teile von gleichwertiger Technologie und Bauart wih-
rend routinemidfig durchgefithrter Instandsetzungs- und
Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersetzung im Sinne dieses
Absatzes.”
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6. Artikel 8 wird folgender Absatz hinzugefiigt:

,(4)  Nach einer technischen Untersuchung, die nach Ab-
lauf des giiltigen Schiffszeugnisses, jedoch spitestens bis
zum 30. Juni 2008 durchgefithrt werden, muff um zu
priifen, ob das Schiff den technischen Vorschriften des
Anhangs 1II entspricht, wird das Gemeinschaftszeugnis
Schiffen erteilt, die urspriinglich vom Geltungsbereich die-
ser Richtlinie ausgeschlossen waren und diesem jetzt auf-
grund der durch die Richtlinie 98/...[EG eingefiihrten
Anderungen des Artikels 2 Absitze 1 und 2 unterliegen.
Sind die zustindigen Behorden der Ansicht, daf§ diese Un-
zuldnglichkeiten keine ernsthafte Gefahr darstellen, kann
das betreffende Schiff seinen Betrieb solange fortsetzen,
bis die als unzulinglich ausgewiesenen Bauteile oder Berei-
che des Schiffes ersetzt oder gedndert worden sind. Danach
miissen diese Bauteile oder Bereiche den Vorschriften des
Anhangs I entsprechen.

Die Ersetzung bestehender Bauteile durch identische Teile
oder Teile von gleichwertiger Technologie und Bauart wih-
rend routinemifig durchgefiithrter Instandsetzungs- und
Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersetzung im Sinne dieses
Absatzes."

7. Artikel 11 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Die Giiltigkeitsdauer des Gemeinschaftszeugnisses
wird in jedem Einzelfall von der fiir die Erteilung des Zeug-
nisses zustindigen Behorde festgelegt. Die Giiltigkeitsdauer
darf firr Fahrgastschiffe nicht mehr als 5 Jahre und fir
andere Schiffe nicht mehr als 10 Jahre betragen.

(2)  Jeder Mitgliedstaat kann in den in Artikel 12 und 16
dieser Richtlinie und in Kapitel 2.05 des Anhangs II auf-
gefihrten Fillen vorldufige Gemeinschaftszeugnisse ertei-

len, deren Giiltigkeitsdauer 6 Monate nicht tiberschreiten
darf.

8. Artikel 13 wird folgender Satz angefiigt:

,Fiir die Erneuerung der vor dem 1. Juli 1998 erteilten
Gemeinschaftszeugnisse gelten die Ubergangsbestimmun-
gen des Kapitels 24 des Anhangs IL

9. Der erste Satz des zweiten Unterabsatzes von Artikel 15
erhilt folgende Fassung:

,Nach dieser Untersuchung wird ein neues Zeugnis aus-
gestellt, in dem die technischen Merkmale des Schiffes auf-
gefihrt sind, oder das bestehende Zeugnis wird entspre-
chend gedndert.”
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10. Artikel 19 erhilt folgende Fassung:

11.

12.

(1) Alle Anderungen, die erforderlich sind, um die An-
hinge der Richtlinie an den technischen Fortschritt oder an
Entwicklungen in diesem Bereich anzupassen, die sich aus
der Arbeit anderer internationaler Organisationen, ins-
besondere der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt
ergeben, oder mit denen gewdahrleistet wird, daff die beiden
in Artikel 3 erster Gedankenstrich aufgefithrten Zeugnisse
aufgrund der technischen Vorschriften erteilt werden, die
ein gleichwertiges Sicherheitsniveau gewahrleisten oder um
die in Artikel 5 aufgefiihrten Fille zu beriicksichtigen, wer-
den von der Kommission gemdfl dem in den Absitzen 2
und 3 dieses Artikels festgelegten Verfahren verabschiedet.

(2)  Die Kommission wird von dem gemafS Artikel 7 der
Richtlinie des Rates 91/672]EWG (') eingesetzten Aus-
schufl, nachstehend als ,der Ausschuff® bezeichnet, un-
terstiitzt.

(3)  Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Aus-
schuff einen Entwurf der zu treffenden Mafnahmen. Der
Ausschuf8 gibt seine Stellungnahme zu diesem Entwurf
innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Beriick-
sichtigung der Dringlichkeit der betreffenden Frage festset-
zen kann. Die Stellungnahme wird im Protokoll festgehal-
ten; ferner kann jeder Mitgliedstaat verlangen, dafl sein
Standpunkt im Protokoll festgehalten wird. Die Kommis-
sion wird die Stellungnahme des Ausschusses so weit wie
moglich beriicksichtigen. Sie unterrichtet den Ausschufl
dariiber, in welcher Form seine Stellungnahme beriicksich-
tigt wurde.

Artikel 20 erhilt folgende Fassung:

LFur Schiffe, die nicht in den Geltungsbereich des Artikels
2 Absatz 1, sondern in den Geltungsbereich des Artikels 1
Buchstabe a) der Richtlinie 76/135/EWG fallen, gelten die
Bestimmungen der vorgenannten Richtlinie.

Die Anhdnge I, Il und III werden durch die im Anhang
dieser Richtlinie enthaltenen Neufassungen ersetzt. Die im
Anhang dieser Richtlinie enthaltenen Anhinge Va, Vb und
VI werden dieser Richtlinie hinzugefiigt.

() ABL L 373 vom 31.12.1991.

(2)  Die Kommission wird von dem gemaf8 Artikel 7 der
Richtlinie des Rates 91/672/EWG (') eingesetzten Ausschufl
unterstiitzt, der sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten zu-
sammensetzt und in dem der Vertreter der Kommission
den Vorsitz fiihrt.

(3)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so ist das
Beratungsverfahren nach Artikel 3 des Beschlusses
1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 7 Absatz
3 und Artikel 8 anzuwenden.”

Unverindert

() ABL L 373 vom 31.12.1991.
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Artikel 2

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die zur Durchfihrung dieser
Richtlinie erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften
gleichzeitig und spitestens bis zum 1. Juli 1998 in Kraft. Sie
setzen die Kommission hiervon unverziiglich in Kenntnis. Sie
wenden diese Rechts- und Verwaltungsvorschriften ab dem
1. Juli 1998 an.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hin-
weis bei der amtlichen Veréffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezug-
nahme.

(3)  Die Mitgliedstaaten werden Strafmafnahmen im Fall ei-
nes Verstofes gegen die gemif8 dieser Richtlinie verabschiede-
ten einzelstaatlichen Vorschriften festlegen und alle Mafinah-
men treffen um sicherzustellen, dal diese Strafen angewandt
werden. Die festgelegten Strafmaflnahmen miissen wirksam,
angemessen und abschreckend sein.

(4)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission unverziiglich
alle innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem
unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen. Die Kommis-
sion setzt die Mitgliedstaaten davon in Kenntnis.

Artikel 3

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die zur Durchfihrung dieser
Richtlinie erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften
gleichzeitig und spdtestens ein Jahr nach dem Inkrafttreten
der Richtlinie in Kraft. Sie setzen die Kommission hiervon
unverziiglich in Kenntnis.

Unverandert
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ANHANG 1

LISTE DER IN GEOGRAPHISCHE ZONEN 1, 2, 3 UND 4 EINGETEILTEN BINNENWASSERSTRASSEN DES
GEMEINSCHAFTSNETZES

KAPITEL 1
Zone 1
Bundesrepublik Deutschland

Ems: von der Verbindungslinie zwischen dem Kirchturm Delfzijl und dem Leuchtfeuer Knock seewirts bis zum Brei-
tenparallel 53° 30' Nord und dem Meridian 6° 45' Ost, d. h. geringfiigig seewirts des Leichterplatzes fiir Trockenfrachter
in der Alten Ems, unter Beriicksichtigung des Ems-Dollard-Vertrages.

Zone 2
Bundesrepublik Deutschland

Ems: von der bei der Hafeneinfahrt nach Papenburg iiber die Ems gehenden Verbindungslinie zwischen dem Diemer
Schépfwerk und dem Deichdurchlaf bei Halte bis zur Verbindungslinie zwischen den Leuchttiirmen Delfzijl und Knock,
unter Berlicksichtigung des Ems-Dollard-Vertrages.

Jade: binnenwirts der Verbindungslinie zwischen dem Oberfeuer Schillig und dem Kirchturm Langwarden.

Weser: von der Eisenbahnbriicke in Bremen bis zur Verbindungslinie zwischen den Kirchtirmen Langwarden und
Cappel mit den Nebenarmen Westergate, Rekumer Loch, Rechter Nebenarm und Schweiburg.

Elbe: von der unteren Grenze des Hamburger Hafens bis zur Verbindungslinie zwischen der Kugelbake bei Déose und der
nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers (Dieksand) mit den Nebenelben sowie die Nebenfliisse Este, Lithe, Schwinge,
Oste, Pinnau, Kriickau und Stor (jeweils vom Sperrwerk bis zur Miindung).

Meldorfer Bucht: binnenwirts der Verbindungslinie von der nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers (Dieksand) zum
Westmolenkopf Biisum.

Flensburger Forde: binnenwirts der Verbindungslinie zwischen dem Kegnas-Leuchtturm und Birknack.

Eckernforder Bucht: binnenwirts der Verbindungslinie von Boknis-Eck zur Nordostspitze des Festlandes bei Dénisch
Nienhof.

Kieler Forde: binnenwirts der Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm Biilk und dem Marine-Ehrenmal Laboe.
Leda: von der Einfahrt in den Vorhafen der Seeschleuse von Leer bis zur Miindung.

Hunte: vom Hafen Oldenburg und von 140 m unterhalb der Amalienbriicke in Oldenburg bis zur Miindung.
Lesum: von der Eisenbahnbriicke in Bremen-Burg bis zur Miindung.

Este: vom Unterwasser der Schleuse Buxtehude bis zum Este-Sperrwerk.

Lithe: von der Mithle 250 m oberhalb der Strafenbriicke am Marschdamm in Horneburg bis zum Lithe-Sperrwerk.
Schwinge: von der FuRlgingerbriicke unterhalb der Giildensternbastion in Stade bis zum Schwinge-Sperrwerk.
Freiburger Hafenpriel: von der Deichschleuse in Freiburg an der Elbe bis zur Miindung.

Oste: vom Mithlenwehr Bremervorde bis zum Oste-Sperrwerk.

Pinnau: von der Eisenbahnbriicke in Pinneberg bis zum Pinnau-Sperrwerk.

Kriickau: von der Wassermiihle Elmshorn bis zum Kriickau-Sperrwerk.

Stor: vom Pegel Rensing bis zum Stor-Sperrwerk.

Eider: vom Gieselaukanal bis zum Eider-Sperrwerk.

Nord-Ostsee-Kanal: von der Verbindungslinie zwischen den Molenkéopfen in Brunsbiittel bis zu der Verbindungslinie
zwischen den Einfahrtsfeuern in Kiel-Holtenau mit Schirnauer See, Bergstedter See, Audorfer See, Obereidersee mit Enge,
Achterwehrer Schiffahrtskanal und Flemhuder See.
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Trave: von der Eisenbahnbriicke und Holstenbriicke (Stadttrave) in Liibeck bis zur Verbindungslinie der beiden duferen
Molenkopfe in Travemiinde mit dem Potenitzer Wiek und dem Dassower See.

Schlei: binnenwirts der Verbindungslinie der Molenkdpfe Schleimiinde.
Wismarbucht, Kirchsee.

Breitling, Salzhaff und Wismarer Hafengebiet: seewirts von den Verbindungslinien zwischen Hohen Wieschendorf Huk
und dem Leuchtfeuer Timmendorf sowie zwischen dem Leuchtfeuer Gollwitz auf der Insel Poel und der Siidspitze der
Halbinsel Wustrow.

Unterwarnow und Breitling: seewdrts begrenzt durch die Verbindungslinie zwischen den nordlichsten Punkten der West-,
Mittel- und Ostmole in Warnemiinde.

Gewisser, die vom Festland und den Halbinseln Darf und Zingst sowie den Inseln Hiddensee und Riigen (einschlieflich
Stralsunder Hafengebiet) eingeschlossen sind:

seewdrts begrenzt zwischen:
— Halbinsel Zingst und Insel Bock durch den Breitenparallel 54° 27" N,

— Insel Bock und Insel Hiddensee: durch die Verbindungslinie von der Nordspitze der Insel Bock zur Siidspitze der
Insel Hiddensee,

— Insel Hiddensee und Insel Riigen (Bug): durch die Verbindungslinie von der Siidostspitze Neubessin zum Buger
Haken.

Greifswalder Bodden und Greifswalder Hafengebiet (mit Ryck): seewirts begrenzt durch die Verbindungslinie von der
Ostspitze Thiefower Haken (Siidperd) tiber die Ostspitze Insel Ruden zur Nordspitze Insel Usedom (54° 10' 37" Nord,
13° 47" 51" Ost).

Gewisser, die vom Festland und der Insel Usedom eingeschlossen sind (Peenestrom einschlieflich Wolgaster Hafengebiet,
Achterwasser, Stettiner Haff): ostlich begrenzt durch die Grenze zur Republik Polen im Stettiner Haff.

Franzosische Republik

Seine: von der Jeanne-d'Arc-Briicke in Rouen bis zur Miindung.

Garonne und Gironde: von der Steinbriicke in Bordeaux bis zur Miindung.

Rhone: von der Trinquetaille-Briicke in Arles und dariiber hinaus in Richtung Marseille.
Dordogne: von der Steinbriicke in Libourne bis zur Miindung.

Loire: von der Haudaudine-Briicke tiber den Madeleine-Nebenarm bis zur Miindung und von der Pirmil-Briicke iiber den
Pirmil-Nebenarm.

Konigreich der Niederlande

Dollard.

Ems.

Wattenmeer: einschlieflich der Verbindungen zur Nordsee.

IJsselmeer: einschlieRlich Markermeer und IJmeer, aber ohne Gouwzee.
Nieuwe Waterweg und Scheur.

Calandkanaal westlich des Benelux-Hafens.

Hollandsch Diep.

Breediep, Beerkanaal und die daran angebundenen Hifen.
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Haringvliet und Vuile Gat: einschlieflich der WasserstrafSen zwischen Goeree-Overflakkee einerseits und Voorne-Putten
und Hoeksche Waard andererseits.

Hellegat.
Volkerak.
Krammer.

Grevelingenmeer und Brouwershavensche Gat: einschlieflich aller Binnenwasserstrafien zwischen Schouwen-Duiveland
und Goeree-Overflakkee.

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Osterschelde und Roompot: einschlieflich die Binnenwasserstralen zwischen
Walcheren, Noord-Beveland und Zuid-Beveland einerseits und Schouwen-Duiveland und Tholen andererseits, ausgenom-
men der Rhein-Schelde-Kanal.

Schelde und Westerschelde und Miindungsgebiet: einschlieflich der Binnenwasserstralen zwischen Zeeuwsch-Vlaanderen
einerseits und Walcheren und Zuid-Beveland andererseits, ausgenommen der Rhein-Schelde-Kanal.

KAPITEL 1T
Zone 3
Republik Osterreich

Donau: von der osterreichisch-deutschen Grenze zur osterreichisch-slowakischen Grenze.
Inn: von der Miindung bis zum Kraftwerk Passau-Ingling.

Traun: von der Miindung bis km 1,80.

Enns: von der Miindung bis km 2,70.

March: bis km 6,00.

Konigreich Belgien

Seeschelde: von der Antwerpener Reede fluffabwiirts.

Bundesrepublik Deutschland

Donau: von Kelheim (km 2414,72) bis zur deutsch-osterreichischen Grenze.
Rhein: von der deutsch-schweizerischen Grenze bis zur deutsch-niederlindischen Grenze.
Elbe: von der Einmiindung des Elbe-Seiten-Kanals bis zur unteren Grenze des Hamburger Hafens.

Miiritz.

Franzosische Republik

Rhein.

Konigreich der Niederlande

Rhein.

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Gooimeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten IJ, Noord-
zeekanaal, Hafen von IJmuiden, Hafengebiet Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannersdensch Kanaal, Geldersche IJssel,
Neder Rijn, Lek, Amsterdam-Rhein-Kanal, Veerse Meer, Rhein-Schelde-Kanal von der Landesgrenze bis zur Einmiindung
in den Volkerak, Amer, Bergsche Maas, die Maas abwirts von Venlo, Gooimeer, Europort, Calandkanaal (6stlich des
Benelux-Hafens), Hartelkanaal.
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KAPITEL III
Zone 4
Republik Osterreich

Thaya: bis Bernhardsthal.

March: oberhalb km 6,00.

Konigreich Belgien

Alle belgischen Binnenwasserstraffen aufler denen der Zone 3.

Bundesrepublik Deutschland

Alle Binnenwasserstraflen aufler denen der Zonen 1, 2 und 3.

Franzosische Republik

Alle franzosischen Binnenwasserstralen auler denen der Zonen 1, 2 und 3.

Konigreich der Niederlande

Alle tibrigen Fliisse, Kanile und Seen, die nicht unter den Zonen 1, 2 und 3 aufgefiihrt sind.

Italienische Republik

Po: von Piacenza bis zur Miindung.

Mailand-Kanal: Cremona-Po-Endabschnitt, Verbindung zum Po, auf 15 km Linge.
Mincio: von Mantua, Governolo bis zum Po.

Idrovia Ferrarese: vom Po (Pontelagoscuro), Ferrara bis Porto Garibaldi.
Brondolo-Kanal und Valle-Kanal: vom Po di Levante zur Lagune von Venedig.
Fissero-Tartaro-Canalbianco-Kanal: von der Adria zum Po di Levante.

Venezianisches Kiistenland: von der Lagune von Venedig bis Grado.

GrofSherzogtum Luxemburg

Mosel.
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ANHANG II
Technische Mindestbestimmungen fiir Schiffe auf Binnenwasserstraflen der Zonen 1, 2, 3 und 4
TEIL I
KAPITEL 1
ALLGEMEINES
Artikel 1.01

Begriffsbestimmungen

Nach den Bestimmungen der Richtlinie gelten als

Fahrzeugarten

1

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

. ,Fahrzeug“ ein Schiff oder ein schwimmendes Gerit;

. ,Schiff* ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

. ,Binnenschiff* ein Schiff, das ausschlieflich oder vorwiegend fiir die Fahrt auf Binnengewdassern bestimmt ist;
. »Seeschiff* ein Schiff, das zur See- oder Kiistenfahrt zugelassen und vorwiegend dafiir bestimmt ist;

. ,Motorschiff* ein Tankmotorschiff oder ein Giitermotorschiff;

. »Tankmotorschiff“ ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft
allein fahren kann;

. ,Giitermotorschiff* ein zur Giiterbeforderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft allein fahren kann und

kein Tankmotorschiff ist;
. ,Kanalpeniche“ ein Binnenschiff, das eine Linge von 38,5 m und eine Breite von 5,05 m nicht iiberschreitet;
. ,Schleppboot ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;
»Schubboot” ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;
,Schleppkahn“ ein Tankschleppkahn oder ein Giiterschleppkahn;

,Tankschleppkahn“ ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsverinde-
rungen vorzunehmen;

,Giiterschleppkahn“ ein zur Giiterbeforderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff
ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsverdnderungen vorzunchmen und
kein Tankschleppkahn ist;

,Schubleichter ein Tankschubleichter oder ein Giiterschubleichter oder ein Trigerschiffsleichter;

,~Tankschubleichter” ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur
erlaubt, auflerhalb eines Schubverbandes kleine Ortsverinderungen vorzunehmen;

,Giterschubleichter” ein zur Giiterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schieben gebautes oder
eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, auferhalb eines
Schubverbandes kleine Ortsveranderungen vorzunehmen und kein Tankschubleichter ist;

,Tragerschiffsleichter” ein Schubleichter, der fiir die Beforderung an Bord eines Seeschiffes und fiir die Fahrt auf
Binnengewdssern gebaut ist;

,Fahrgastschiff ein zur Beforderung von mehr als 12 Fahrgisten gebautes und eingerichtetes Schiff;

,Tagesausflugschiff‘ ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgisten;



19.12.2000

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

C 365 E/151

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

a) ,mit Segeln betriebenes Fahrgastschiff: ein Fahrgastschiff, das in erster Linie fiir die Fortbewegung mit Hilfe von
Segeln gebaut und eingerichtet ist;

,Kabinenschiff* ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgisten;

,Schwimmendes Gerit* eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm vorhandenen Arbeitseinrichtungen wie Krane,
Bagger, Rammen, Elevatoren;

,Baustellenfahrzeug® ein Schiff, das aufgrund seiner Bauweise und Ausriistung fiir die Verwendung auf Baustellen
geeignet und bestimmt ist, wie eine Spiil-, Klapp- oder Deckschute, ein Ponton oder ein Steinstiirzer;

,Sportfahrzeug” ein fiir Sport- oder Erholungszwecke bestimmtes Schiff, das kein Fahrgastschiff ist;

,Schwimmende Anlage“ eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur Fortbewegung bestimmt ist, wie
eine Badeanstalt, ein Dock, eine Landebriicke, ein Bootshaus;

,Schwimmkorper ein Flof§ sowie andere einzeln oder in Verbindungen fahrtauglich gemachte Gegenstinde, soweit
er nicht ein Schiff, ein schwimmendes Gerit oder eine schwimmende Anlage ist;

Fahrzeugzusammenstellungen

26.

27.

28.

29.

30.

31.

,Verband“ ein starrer Verband oder ein Schleppverband;
,Formation* Form der Zusammenstellung eines Verbandes;
Lstarrer Verband“ ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

»Schubverband“ eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor dem oder den beiden
Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband fortbewegt oder fortbewegen und als ,schie-
bendes Fahrzeug“ oder ,schiebende Fahrzeuge* bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem
schiebenden und einem geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken ermoglichen;

,gekuppelte Fahrzeuge® eine Zusammenstellung von langsseits starr gekuppelten Fahrzeugen, von denen sich keines
vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das die Zusammenstellung fortbewegt;

,Schleppverband” eine Zusammenstellung von einem oder mehreren Fahrzeugen, schwimmenden Anlagen oder
Schwimmkorpern, die von einem oder mehreren zum Verband gehorigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb ge-
schleppt wird;

Besondere Bereiche der Fahrzeuge

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

,Hauptmaschinenraum® der Raum, in dem die Antriebsmaschinen aufgestellt sind;
,Maschinenraum*“ ein Raum, in dem Verbrennungskraftmaschinen aufgestellt sind;

,Kesselraum“ ein Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur Dampferzeugung oder zur Erhitzung von
Thermodl aufgestellt ist;

L,geschlossener Aufbau” ein durchgehender fester und wasserdichter Aufbau mit festen Winden, die mit dem Deck
dauernd und wasserdicht zusammengefiigt sind;

,Steuerhaus“ der Raum, in dem die zur Fithrung des Schiffes notwendigen Bedienungs- und Uberwachungseinrich-
tungen vereinigt sind;

,Wohnung* die fir die gewohnlich an Bord lebenden Personen bestimmten Raume einschlieflich Kiichen, Vorrats-
raumen, Toiletten, Waschrdume, Waschkiichen, Dielen, Fluren, jedoch nicht des Steuerhauses;

,Laderaum* ein nach vorn und hinten durch Schotten begrenzter, offener oder durch Lukendeckel geschlossener Teil
des Schiffes, der fiir die Beférderung von Giitern in Versandstiicken, in loser Schiittung oder fiir die Aufnahme vom
Schiffskorper unabhingiger Tanks bestimmt ist;
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39.

40.

41.

Jfestverbundener Tank“ ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die Tankwinde durch den Schiffskorper selbst
oder durch vom Schiffskorper unabhingige Wandungen gebildet sein konnen;

~Arbeitsplatz® ein Bereich, in dem die Besatzung ihre berufliche Tatigkeit auszuiiben hat, einschlieSlich Landsteg,
Schwenkbaum und Beiboot;

,Verkehrsweg“ ein Bereich, der gewohnlich dem Personen- und Warenverkehr dient;

Schiffstechnische Begriffe

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

,Ebene der grofiten Einsenkung* die Schwimmebene, die der grofiten Einsenkung, bei der das Fahrzeug fahren darf,
entspricht;

»Sicherheitsabstand“ der Abstand zwischen der Ebene der grofiten Einsenkung und der zu dieser Ebene parallelen
Ebene durch den tiefsten Punkt, iiber dem das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht ist;

JFreibord” oder ,F der Abstand zwischen der Ebene der groften Einsenkung und der zu dieser Ebene parallelen
Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes oder, in Ermangelung des Gangbordes, durch den tiefsten Punkt der
oberen Kante der Bordwand;

,Tauchgrenze“ eine gedachte Linie auf der Bordwand, die mindestens 10 cm unterhalb des Schottendecks und
mindestens 10 cm unterhalb des tiefsten, nicht wasserdichten Punktes der Bordwand verlduft. In Ermangelung eines
Schottendecks ist eine Linie anzunehmen, die mindestens 10 cm unterhalb der niedrigsten Linie, bis zu der die
Auflenhaut wasserdicht ist, verliuft;

,Wasserverdringung” oder ,[V]“ das eingetauchte Volumen des Schiffes in m>;
,Ladeverdrangung“ oder ,D“ Gesamtgewicht des Schiffes einschliefSlich der Ladung in t;

,Volligkeitsgrad der Verdringung® oder ,d“ Verhiltnis der Wasserverdringung zum Produkt aus Linge Ly - Breite
By - Tiefgang T;

,Uberwasserlateralplan“ oder ,A“ die Seitenfliche des Schiffes iiber der Wasserlinie in m2;

,Schottendeck” das Deck, bis zu dem die vorgeschriebenen wasserdichten Schotten hinaufgefiihrt sind und von dem
der Freibord gemessen wird;

»Schott“ eine gewohnlich senkrechte Wand zur Unterteilung des Schiffes, die durch den Schiffsboden, Bordwinde
oder andere Schotten begrenzt und bis zu einer bestimmten Hohe hochgefithrt wird;

,Querschott“ ein von Bordwand zu Bordwand reichendes Schott;

,Wand“ eine gewohnlich senkrechte Trennfliche;

,Trennwand” eine nicht wasserdichte Wand;

,Lange* oder ,L“ die grofite Lange des Schiffskorpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;

,Linge tiber alles“ die grofite Linge des Fahrzeuges in m einschlieflich aller festen Anbauten wie Teile von Ruder-
und Antriebsanlagen, maschinelle Einrichtungen und dhnliches;

,Linge“ oder Ly, “ die in der Ebene der grofiten Einsenkung des Schiffes gemessene grofite Linge des Schiffskorpers
in m;

,Breite“ oder ,B“ die grofSte Breite des Schiffskorpers in m, gemessen an der Auflenseite der Beplattung (ohne
Schaufelrdder, Scheuerleisten und dhnliches);

,Breite iiber alles* die grofite Breite des Fahrzeuges in m einschlieflich aller festen Anbauten wie Schaufelrider,
Scheuerleisten, maschinelle Einrichtungen und dhnliches;

,Breite“ oder ,By;“ die in der Ebene der groften Einsenkung des Schiffes an der AufSenseite der Beplattung
gemessene grofite Breite des Schiffskorpers in m;
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61. ,Seitenhohe” oder ,H* kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante oder Bodenbeplattung oder des Kiels und
dem tiefsten Punkt des Decks an der Seite des Schiffes in m;

62. ,Tiefgang” oder ,T“ der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskorpers an der Unterkante der Bodenbe-
plattung oder des Kiels bis zur Ebene der grofSten Einsenkung des Schiffskorpers in m;

63. ,Vorderes Lot“ die Senkrechte durch den vorderen Schnittpunkt des Schiffskorpers mit der Ebene der groften
Einsenkung;

64. lichte Breite des Gangbords“ der Abstand zwischen einer Senkrechten durch das am weitesten in das Gangbord
hineinragende Bauteil am Lukensiill und einer Senkrechten durch die Innenkante der Absturzsicherung (Gelinder,
Fufleiste) an der Aufenseite des Gangbords

Steuereinrichtungen

65. ,Steuereinrichtung” jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung, die fiir das Erreichen der Manévrier-
eigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt werden muf;

66. ,Ruder” der oder die Ruderkorper mit Ruderschaft, einschlieSlich des Quadranten und der Verbindungselemente mit
der Rudermaschine;

67. ,Rudermaschine der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des Ruders bewirkt;

68. ,Rudermaschinenantrieb* der Antrieb der Rudermaschine zwischen der Energiequelle und der Rudermaschine;

69. ,Energiequelle die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und der Steuerung aus dem Bordnetz, aus
Batterien oder von einem Verbrennungsmotor;

70. ,Steuerung“ die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen Rudermaschinenantriebs;

71. ,Antriebsanlage der Rudermaschine“ der Rudermaschinenantrieb, dessen Steuerung und deren Energiequelle;

72. ,Handantrieb“ ein Antrieb, bei dem die Bewegung des Ruders tiber eine vom Steuerrad von Hand betitigte mecha-
nische Ubertragung bewirkt wird, ohne zusitzliche Energiequelle;

73. ,handhydraulischer Antrieb* ein Handantrieb mit hydraulischer Ubertragung;

74. ,Wendegeschwindigkeitsregler eine Einrichtung, die nach Vorgabe von Eingangswerten eine bestimmte Wende-
geschwindigkeit des Schiffes automatisch bewirkt und beibehalt;

75. ,Radareinmannsteuerstand” ein Steuerstand, der derart eingerichtet ist, daff das Schiff bei Radarfahrt durch eine

einzige Person gefithrt werden kann;

Eigenschaften von Bauteilen und Werkstoffen

76.

77.

78.

79.

80.

81.

,wasserdicht” Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, daff das Durchdringen von Wasser verhindert
wird;

Lsprithwasser- und wetterdicht“ Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, daf8 sie unter den iiblicher-
weise vorkommenden Verhiltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser durchlassen;

,gasdicht” Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, daff das Durchdringen von Gasen oder Dimpfen
verhindert wird;

LJfeuerbestindig“ ein Werkstoff, der nicht brennbar ist und keine entziindbaren Diampfe in solcher Menge entwickelt,
daf sie sich bei einer Erhitzung auf etwa 750 °C selbst entziinden;

Lschwer entflammbar“ ein Werkstoff, der selbst oder bei dem mindestens dessen Oberfliche schwer entziindbar ist
und der die Ausbreitung eines Brandes in geeigneter Weise einschrankt;

Jfeuerhemmend“ Bauteile oder Vorrichtungen, die bestimmten Feuerwiderstandsanforderungen entsprechen.
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Sonstige Begriffe

82. Als ,anerkannte Klassifikationsgesellschaft® werden zur Zeit gefithrt: Germanischer Lloyd, Bureau Veritas und Lloyd's
Register of Shipping.

83.a) ,Gemeinschaftszeugnis“ ist das Schiffszeugnis, das gemafs Artikel 3 der Richtlinie von den zustindigen Behorden
eines Mitgliedstaats der Gemeinschaft fiir Binnenschiffe erteilt wird, die den nachfolgend aufgefiihrten technischen
Vorschriften dieses Anhangs entsprechen.

83.b) ,Zusitzliches Gemeinschaftszeugnis“ ist das Schiffszeugnis, das gemdfl Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie fiir die
Binnenwasserstrafien der Zonen 1 und 2 sowie der Zonen 3 und 4, soweit die dort vorgesehenen sicherheits-
technischen Erleichterungen in Anspruch genommen werden, neben dem Rheinschiffzeugnis zusitzlich erforder-
lich ist.

84. ,Untersuchungskommissionen® sind die von den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft eingesetzten zustidndigen Behor-
den, die die Untersuchung nach Mafigabe der in diesem Anhang aufgefiihrten Bestimmungen durchfithren und
das/die Schiffszeugnis(se) erteilen.

Artikel 1.02

(ohne Inhalt)

Artikel 1.03

(ohne Inhalt)

Artikel 1.04

(ohne Inhalt)

Artikel 1.05

(ohne Inhalt)

Artikel 1.06
Anordnungen voriibergehender Art
Die zustindige Behorde kann Anordnungen voriibergehender Art gemiff dem Verfahren des Artikels 19 der Richtlinie

erlassen, wenn dies unerldflich erscheint, um Versuche zu ermoglichen, ohne die Sicherheit und den reibungslosen
Ablauf des Schiffsverkehrs dadurch zu beeintrichtigen. Diese Anordnungen gelten hochstens drei Jahre.

Artikel 1.07
Dienstanweisungen fiir die Untersuchungskommissionen

Zur Erleichterung und Vereinheitlichung der Anwendung dieser Richtlinie konnen nach dem Verfahren des Artikels 19
der Richtlinie Dienstanweisungen fiir die Untersuchungskommissionen beschlossen werden.

Diese Dienstanweisungen werden durch die zustindigen Behorden den Untersuchungskommissionen zur Kenntnis
gebracht.

Die Untersuchungskommissionen sind an diese Dienstanweisungen gebunden.
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TEIL II
KAPITEL 15
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRGASTSCHIFFE
Artikel 15.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Die Artikel 4.01 bis 4.03 und 8.06 Nr. 7 gelten nicht.
2. Schiffe ohne eigene Triebkraft diirfen zur Beforderung von Fahrgisten nicht zugelassen werden.

3. Fiir Schiffe mit Ly; von 25 m oder mehr mufl der Nachweis der Schwimmfihigkeit im Leckfall nach Artikel 15.02
fur alle vorgesehenen Beladungszustinde erbracht werden.

4. Fahrgastrdume miissen sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts befinden.
5. Riume, in denen Bordpersonal untergebracht ist, miissen den Artikel 15.07 und 15.09 sinngemif8 entsprechen.

6. a) Abweichend von Artikel 3.02 Nr. 1 Buchstabe b bestimmt sich die Mindestdicke t;,4 der Boden-, Kimm- und
Seitenbeplattung der Aufenhaut von Fahrgastschiffen nach dem groReren Wert der folgenden Formeln:

timind = 0,006 - a - /T [mm];

tomind = f- 0,55 . \/LWL [mm]

In diesen Formeln bedeuten:
f=1+0,0013 - (a - 500), a> 400 mm;

a = Langs- oder Querspantabstand [mm], bei einem geringeren Spantabstand als 400 mm ist a = 400 mm zu
setzen.

Der sich aus den Formeln ergebende grofte Wert ist als Mindestdicke einzusetzen. Plattenerneuerungen sind
durchzufithren, wenn Boden- oder Seitenplatten den vorstehend ermittelten Mindestwert unterschritten haben.

g

Der sich nach den Formeln ergebende Mindestwert fiir die Plattendicke kann unterschritten werden, wenn der
zuldssige Wert auf Basis eines rechnerischen Nachweises fiir die gentigende Festigkeit des Schiffskorpers festgelegt
und bescheinigt ist.

¢) An keiner Stelle der Aufenhaut darf die Plattenstirke jedoch den Wert von 3 mm unterschreiten.

Artikel 15.01a
Mit Segeln betriebene Fahrgastschiffe
Die Sonderbestimmungen fiir Fahrgastschiffe gelten nicht fiir mit Segeln betriebene Fahrgastschiffe. Fiir mit Segeln

betriebene Fahrgastschiffe werden gemafl den Verfahren des nach Artikel 19 dieser Richtlinie vorgesehenen Ausschusses
angepafSte Sonderbestimmungen festgelegt, die in den vorliegenden Anhang aufgenommen werden.

Artikel 15.02
Grundbedingungen zur Unterteilung des Schiffes

1. Die Schotteinteilung mufl so gewihlt sein, dafl der Schiffskorper nach dem Fluten jeder beliebigen wasserdichten
Abteilung nicht tiber die Tauchgrenze hinaus eintaucht und Artikel 15.04 Nr. 7 erfiillt ist.

2. Wasserdichte Fenster diirfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie sich nicht 6ffnen lassen, eine ausreichende
Festigkeit besitzen und Artikel 15.07 Nr. 7 entsprechen.

3. Bei der Leckrechnung miissen die baulichen Gegebenheiten beriicksichtigt werden.

Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen.
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Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, daf$ die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner ist als 95 %,
kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Bei einer solchen Berechnung sind jedoch mindestens folgende Werte
fur die Flutbarkeit einzusetzen:

Fahrgast- und Besatzungsriume 95 %;
Maschinenrdume (einschlieflich Kesselrdume) 85 %;
Lade-, Gepick- und Vorratsraume 75 %;

Doppelbdden, Oltanks und sonstige Tanks je nachdem, ob sie ihrer Be-
stimmung entsprechend fir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung
schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden miissen, 0 oder 95 %.

4. Zwischen Kollisionsschott und Heckschott gelten als wasserdichte Abteilungen nach Nr. 1 nur solche, die mindestens
eine Linge von 0,10 Ly haben, jedoch 4 m nicht unterschreiten. Die Untersuchungskommission kann geringfiigige
Abweichungen zulassen.

Ist eine wasserdichte Abteilung linger als nach Nr. 1 erforderlich und erhilt sie ortliche Unterteilungen, die wasser-
dichte Teilrdume bilden und zwischen denen die Mindestlinge wiederum vorhanden ist, konnen diese fiir die Leck-
rechnung angerechnet werden.

Die Linge der ersten Abteilung hinter dem Kollisionsschott darf kleiner sein als 0,10 Ly, oder 4 m. In diesem Fall
sind die Vorpiek und die angrenzende Abteilung in der Leckrechnung als zusammenflutend anzusehen. Der Abstand
zwischen dem vorderen Lot und dem hinteren Querschott dieser Abteilung darf jedoch 0,10 Ly, nicht unterschreiten,
muf jedoch mindestens 4 m betragen.

Der Abstand des Kollisionsschotts vom vorderen Lot darf 0,04 Ly, nicht unterschreiten und 0,04 Ly, + 2 m nicht
iiberschreiten.

5. Hat ein Fahrgastschiff wasserdichte Langsunterteilungen, miissen Asymmetrien zwischen Kollisionsschott und Heck-
schott wie folgt beriicksichtigt werden:

a) wenn die Lingsschotten mindestens 1[5 By, von der AuRenhaut in der Linie der gréfiten Einsenkung entfernt sind
und dabei mindestens !/ By aber nicht weniger als 1,5 m voneinander entfernt sind, miissen in der Leckrech-
nung die Abteilungen A, B und C einzeln und die Abteilungen A + B und B + C zusammen als geflutet angesehen
werden (Bild 1);

b) wenn in der mittleren Abteilung B ein wasserdichtes Deck auf mehr als 0,50 m Abstand vom Schiffsboden
vorhanden ist, braucht die Abteilung D iiber diesem Deck nicht als geflutet gerechnet zu werden (Bild 2). Dabei
gelten hinsichtlich der Lage der Langsschotten die Voraussetzungen nach a)

) U S
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= mindestens ![5 Byy;

b = mindestens !/¢ By, aber nicht weniger als 1,50 m;

(g}
1]

mindestens 1[5 By

d = mindestens 0,50 m.
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Artikel 15.03

Querschotten

1. Zusitzlich zu den Schotten nach Artikel 3.03 Nr. 1 miissen Querschotten vorhanden sein, die sich aus der Leck-

rechnung ergeben.

Vorgeschriebene Querschotten miissen wasserdicht und bis zum Schottendeck hochgefiihrt sein. Fehlt ein Schotten-
deck, miissen diese Schotten mindestens 20 cm iiber die Tauchgrenze hochgefithrt sein. Artikel 15.04 Nr. 8 gilt
entsprechend.

Fahrgastraume und Wohnraume fir Bordpersonal miissen von Maschinen- und Kesselriumen gasdicht getrennt sein.

. Die Anzahl der Offnungen in wasserdichten Querschotten nach Nr. 1 muf so gering gehalten sein, wie es die Bauart

und der ordnungsgemife Betrieb des Schiffes zulassen. Offnungen und Durchfithrungen diirfen die wasserdichte
Funktion der Schotten nicht nachteilig beeinflussen.

Kollisionsschotten diirfen keine Offnungen und Schottiiren haben.

Schotten, die Maschinenrdume von Fahrgastriumen oder Wohnrdumen fiir Bordpersonal trennen, diirfen keine
Schottiiren haben.

. Handbetitigte, wasserdichte Schottiiren ohne Fernbedienung sind nur auferhalb des Fahrgastbereichs zulissig. Sie

miissen dauernd geschlossen bleiben und diirfen nur zum Durchgang kurzfristig gedffnet werden. Ihre schnelle und
sichere VerschlieBbarkeit muf8 durch geeignete Vorrichtungen sichergestellt sein. Beide Seiten der Tiiren miissen mit
der Aufschrift versehen sein: ,Tiir unmittelbar nach Durchgang schlieen*.

Abweichend von Satz 1 ist eine handbetitigte Schottiir im Fahrgastbereich zuléssig, wenn

a) Ly 40 m nicht tiberschreitet;

b) die Fahrgastzahl nicht grofer ist als Lyy;

¢) das Schiff iiber nur ein Deck verfugt;

d) diese Tur unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als 10 m vom Zugang zum Deck entfernt ist;
e) die Unterkante der Tir6ffnung mindestens 30 cm iiber dem Boden des Fahrgastbereiches liegt und

f) die beiden benachbarten Abteilungen mit Bilgenalarm ausgeriistet sind.

. Schottiiren, die langfristig geoffnet sind, miissen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts und von einer gut

zuginglichen Stelle oberhalb des Schottendecks geschlossen werden konnen. Nach einem fernbetitigten Schliefen
muf sich die Tiir an Ort und Stelle erneut 6ffnen und sicher schlieen lassen. Der Schlievorgang darf insbesondere
nicht durch Teppiche oder Fufleisten beeintrichtigt werden.

Die Dauer des fernbetitigten SchlieBvorgangs mufs mindestens 30 Sekunden betragen und darf 60 Sekunden nicht
tiberschreiten. Wihrend des SchlieRvorgangs muf8 automatisch ein akustischer Alarm bei der Tiir gegeben werden. Es
muf3 sichergestellt sein, dafl Tiirantrieb und Alarm auch unabhingig vom Bordnetz funktionieren. Am Ort der
Fernbetitigung muf8 eine Vorrichtung vorhanden sein, die anzeigt, ob die Tiir offen oder geschlossen ist.

. Schottiiren und ihre Betitigungsorgane miissen in einem sicheren Bereich liegen, der nach auflen durch eine

senkrechte Fliche begrenzt wird, die im Abstand von !/5 By, parallel zum Verlauf der AuRenhaut in der Linie
der grofiten Einsenkung verlduft. Im Steuerhaus muf eine optische Warnanlage als Uberwachungseinrichtung vor-
handen sein, die bei geoffneter Schottiir aufleuchtet.

. Rohrleitungen mit offenen Miindungen und Liiftungskanile miissen so verlegt sein, daf iiber sie in keinem betrach-

teten Leckfall weitere Rdume oder Tanks geflutet werden. Stehen mehrere Abteilungen iiber Rohrleitungen oder
Liiftungskanile in offener Verbindung miteinander, so miissen diese an geeigneter Stelle iiber die ungiinstigste Leck-
wasserlinie hinaufgefithrt werden. Geschieht dies bei Rohrleitungen nicht, so miissen an den durchbrochenen Schot-
ten Absperrarmaturen mit Fernbetitigung von oberhalb des Schottendecks vorgesehen werden.

Hat ein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene Miindung, gilt die Rohrleitung bei Beschidigung dieser
Abteilung als unbeschadigt, wenn sie innerhalb des in Nr. 5 definierten sicheren Bereichs verlduft und vom Boden
mehr als 0,50 m Abstand hat.
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. Werden die in Nr. 2 bis 6 genannten Offnungen und Tiiren zugelassen, ist in das Schiffszeugnis als Betriebsvorschrift

aufzunehmen:

,Durch Anweisung an das Schiffspersonal muf8 sichergestellt sein, daf alle Offnungen und Tiiren in wasserdichten
Querschotten im Gefahrenfall unverziiglich wasserdicht geschlossen werden.*

. Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser Versetzung innerhalb des in Nr.

5 definierten sicheren Bereichs liegen.

Artikel 15.04

Nachweis der Stabilitit des intakten Schiffes und der Leckstabilitit

. Der Antragsteller hat den Nachweis der hinreichenden Intaktstabilitit durch eine Berechnung aufgrund der Ergebnisse

eines Krangungsversuches und, auf Verlangen der Untersuchungskommission, eines Drehkreisversuches zu erbringen.

. Der rechnerische Nachweis der geniigenden Intaktstabilitat gilt als erbracht, wenn die Krangung bei voller Ausriistung

des Schiffes, bei halber Fiillung der Brennstoff-, Wasserbehilter und Abwassersammeltanks und bei Einhaltung eines
Restfreibordes und eines Restsicherheitsabstandes nach Nr. 7 unter gleichzeitiger Einwirkung

a) der seitlichen Verschiebung der Personen nach Nr. 4
b) des Winddruckes nach Nr. 5
¢) der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung nach Nr. 6

einen Winkel von 12° nicht iiberschreitet. Der allein durch die seitliche Verschiebung der Personen hervorgerufene
Kriangungswinkel darf 10° nicht tiberschreiten.

Die Untersuchungskommission kann verlangen, daff der Berechnung auch andere Fiillungsgrade der Tanks zugrunde
gelegt werden.

. Bei Schiffen mit Ly; von weniger als 25 m kann die hinreichende Intaktstabilitdt anstelle des rechnerischen Nach-

weises nach Nr. 2 durch eine Belastungsprobe mit dem halben Gewicht der hochstzuldssigen Personenzahl und bei
der ungiinstigsten Fillung der Brennstoff- und Wasserbehilter nachgewiesen werden. Dieses Gewicht ist, von der
Seite aus beginnend, auf der fiir Fahrgiste verfugbaren freien Decksfliche mit einer Verdichtung von 3% Personen je
m? unter-zubringen. Dabei darf der Kringungswinkel von 7° nicht iiberschritten sowie ein Restfreibord von 0,05 B +
0,20 m und ein Restsicherheitsabstand von 0,05 B + 0,10 m nicht unterschritten werden.

. Das kringende Moment aus der Verschiebung der Personen Mp ist die Summe der Einzelmomente fiir alle Decks, die

Fahrgasten zuginglich sind. Die jeweiligen Einzelmomente berechnen sich:
a) fiir freie Decks:

Mp, = ¢, -b - P [kNm]

In dieser Formel bedeuten:

c, Beiwert (cp = 1,5) [m/s2];

P

b grofte nutzbare Breite des jeweiligen Decks in 0,50 m Hohe;
P Gesamtmasse der zuldssigen Personen auf dem jeweiliegen Deck in t.
b) fir belegte Decks:

Fiir die Berechnung der seitlichen Verschiebung der Personen auf Decks, die teilweise mit festmontierten Binken
oder Tischen, mit Booten, kleinen Deckshdusern oder dergleichen besetzt sind, sind 3% Personen je m? freier
Decksfliache anzunehmen. Bei Banken ist je Fahrgast mit einer Sitzbreite von 0,50 m und einer Sitztiefe von
0,75 m zu rechnen.
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Die Berechnung ist fiir eine Verschiebung nach Steuerbord und nach Backbord auszufiihren.

Bei mehreren Decks ist die hinsichtlich Stabilitdt ungiinstigste Verteilung des Gesamtgewichts der Personen auf die
Decks anzunehmen. Auf Kabinenschiffen werden fiir die Berechnung der seitlichen Verschiebung der Personen die
Kabinen als unbesetzt angenommen.

Der Hohenschwerpunkt einer Person ist mit 1 m iiber dem tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf ¥ Ly ohne
Beriicksichtigung von Sprung und Bucht und ihre Masse mit 75 kg einzusetzen.

5. Das kringende Moment infolge des Winddruckes M,, ist nach folgender Formel zu berechnen:

My = pw - A (Iy +7) [kNm]

In dieser Formel bedeuten:
pw spezifische Winddruck von 0,1 kN/m?];
A Lateralplan des Schiffes iiber der Ebene der groften Einsenkung in m?;

l, Abstand des Schwerpunktes des Lateralplanes A von der Ebene der groften Einsenkung in m.

. Das kriangende Moment durch Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung My, ist nach folgender Formel zu berechnen

My = Cyy % (E - %) [kNm]

In dieser Formel bedeuten:
Cq  Beiwert (Cgp = 5) [m?[s?];
KG Hohe des Gewichtsschwerpunktes iiber Oberkante Kiel in m.

Wird der Kringungswinkel im Drehkreis durch Versuch nachgewiesen, kann der hierbei ermittelte Wert in die
Berechnung eingesetzt werden. Dieser Versuch muf bei halber Hochstgeschwindigkeit des Schiffes bei voller Beladung
und dem dabei kleinstmoglichen Drehkreisdurchmesser durchgefithrt werden.

. In der durch die Kringungskrifte nach Nr. 2 Buchstaben a bis ¢ hervorgerufenen Lage des Schiffes muf8 ein Rest-

freibord von mindestens 200 mm verbleiben.

Bei Schiffen, deren Seitenfenster gedffnet werden koénnen oder bei denen sonstige ungesicherte Offnungen in der
Auflenhaut vorhanden sind, mufl der Restsicherheitsabstand mindestens 100 mm betragen.

. Der rechnerische Nachweis der geniigenden Leckstabilitit gilt als erbracht, wenn fiir alle Stadien des Vollaufens und

fiir den Endzustand der Uberflutung das aufrichtende Moment M, grofer ist als das kringende Moment M nach
folgenden Formeln:

M, = C, - MGres; - sing - D [kNm]

M, = 0,2 M, [kNm].

In diesen Formeln bedeuten:
. Beiwert (C, = 10) [m/s?];
MG, reduzierte metazentrische Hohe im Leckzustand in m;

o,

[0 kleinerer der beiden folgenden Winkel in * Winkel, bei dem die erste Offnung einer nicht gefluteten
Abteilung zu Wasser kommt, oder Winkel, bei dem das Schottendeck zu Wasser kommt;

M kringendes Moment aus der Verschiebung der Personen nach Nr. 4.
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Artikel 15.05
Berechnung der sich aus der freien Decksfliche ergebenden Anzahl der Fahrgiste

1. Sind die Artikel 15.04 und 15.06 erfiillt, setzt die Untersuchungskommission die hochstzuldssige Anzahl der Fahr-
giste wie folgt fest:

a) Der Berechnung wird die Summe der an Bord vorhandenen freien Decksflichen zugrunde gelegt, die zum
regelmifigen Aufenthalt der Fahrgiste bestimmt sind.

Davon abweichend werden Decksflichen von Schlafriumen und Toiletten sowie Decksflichen von Riumen, die
dauernd oder zeitweilig dem Schiffsbetrieb dienen, nicht in die Berechnung einbezogen, auch wenn sie den
Fahrgisten zuginglich sind. Nicht einzubeziehen sind ferner Riume unter dem Hauptdeck. Im Hauptdeck ver-
senkte Raume mit groen Fenstern iiber Deck diirfen jedoch mitgerechnet werden.

b) Von der Summe der nach Buchstabe a berechneten Fliche sind abzuziehen:
— Flichen von Verbindungsgingen, Treppen und sonstigen Verkehrswegen;
— Flichen unter Treppen;
— Flichen, die dauernd mit Ausriistungsgegenstinden oder Mobeln belegt sind;

— Flichen unter Beibooten, Rettungsfloffen und Rettungsbooten, auch wenn diese so aufgestellt sind, daf8 sich
Fahrgiste darunter aufhalten konnen;

— kleine Flichen insbesondere zwischen Sitzen und Tischen, die tatsichlich nicht nutzbar sind.

¢) Auf den Quadratmeter der nach Buchstaben a und b ermittelten freien Decksfliche werden 2,5 Fahrgiste ge-
rechnet, bei Schiffen mit Ly; von weniger als 25 m jedoch 2,8.

2. Die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgdste mufS an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar angeschlagen sein. Fiir
Kabinenschiffe, die auch fiir Tagesausfliige eingesetzt werden, sind die Fahrgastzahlen als Tagesausflugsschiff und als
Kabinenschiff zu berechnen und im Schiffszeugnis einzutragen.

Fiir jede dieser Fahrgastzahlen miissen die Artikel 15.02 und 15.04 erfillt sein.

Fiir Kabinenschiffe, die nur fiir Reisen mit Ubernachtung benutzt werden, ist als Fahrgastzahl die Anzahl der
Schlafplitze mafigebend.

Artikel 15.06
Sicherheitsabstand, Freibord und Einsenkungsmarken

1. Der Sicherheitsabstand muf8 mindestens der Summe entsprechen

a) aus der zusdtzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der AufSenhaut, durch die zuldssige Kringung
ergibt und

b) aus dem Restsicherheitsabstand nach Artikel 15.04 Nr. 2 und 7.
Bei Schiffen ohne Schottendeck muf$ der Sicherheitsabstand mindestens 500 mm betragen.
2. Der Freibord mufl mindestens der Summe entsprechen

a) aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Aufenhaut, durch die Kringung nach
Artikel 15.04 Nr. 2 ergibt und

b) dem Restfreibord nach Artikel 15.04 Nr. 2 und 7.
Der Freibord muf jedoch mindestens 300 mm betragen.

3. Die Ebene der groften Einsenkung ist so festzusetzen, dafl der Sicherheitsabstand nach Nr. 1, der Freibord nach Nr. 2
und die Artikel 15.02 bis 15.04 eingehalten sind. Die Untersuchungskommission kann jedoch aus Sicherheitsgriinden
einen groferen Sicherheitsabstand oder Freibord festsetzen.
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4. An jeder Seite eines Schiffes sind Einsenkungsmarken nach Artikel 4.04 anzubringen. Die Anbringung zusitzlicher

Markenpaare oder einer durchgehenden Markierung ist zuldssig. Die Lage aller Marken mufl im Schiffszeugnis
eindeutig bezeichnet sein.

Artikel 15.07

Einrichtungen fiir Fahrgiste

. Fir Fahrgidste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks miissen mit einem festen Schanzkleid oder einer Reling

von mindestens 1,00 m Hohe umgeben sein. Die Reling ist so auszufithren, daf Kinder nicht hindurchfallen konnen.
Offnungen und Einrichtungen fiir das Anbord- oder Vonbordgehen sowie Offnungen fiir das Ein- oder Ausladen
miissen entsprechend gesichert sein.

Landstege miissen mindestens 0,60 m breit und an beiden Seiten durch Gelander gesichert sein.

2. a) Verbindungsginge und Treppen sowie Tiiren und Ausginge, die fiir die Benutzung durch Fahrgiste bestimmt sind,

miissen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben. Bei Tiiren von Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen
Riumen darf dieses Maf§ bis auf 0,70 m herabgesetzt werden.

Fithrt zu einem fiir Fahrgéste bestimmten Teil oder Raum nur ein Verbindungsgang oder eine Verbindungstreppe,
muf8 deren lichte Breite mindestens 1 m betragen. Die Untersuchungskommission kann bei Schiffen mit Ly von
weniger als 25 m ein Mafl von 0,80 m zulassen.

Bei Rdumen oder Gruppen von Riumen, die fiir mehr als 80 Fahrgiste vorgesehen sind, mufl die Summe der
Breiten aller Ausginge, die fiir Fahrgiste bestimmt sind und von diesen im Notfall benutzt werden miissen,
mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

Aon

Riume oder Gruppen von Rdumen, die fiir 30 oder mehr Fahrgiste vorgesehen oder eingerichtet sind oder fir 12
oder mehr Fahrgiste Schlafgelegenheit aufweisen, miissen mindestens zwei Ausginge haben. Eine wasserdichte
Schottiir nach Artikel 15.03 Nr. 2, 4 oder 5 zu einer benachbarten Abteilung, von der aus das hoherliegende Deck
unmittelbar erreicht werden kann, gilt als Ausgang.

Diese Ausginge miissen zweckmiflig angeordnet sein. Ist die Anzahl der Fahrgiste nach Buchstabe a fiir die
Gesamtbreite der Ausginge mafigebend, muf§ die Breite jedes Ausgangs mindestens 0,005 m je Fahrgast betragen.
Aufer auf Kabinenschiffen darf einer dieser zwei Ausgidnge durch zwei Notausginge ersetzt sein.

Befinden sich Riume unter dem Hauptdeck, miissen sie mindestens einen unmittelbaren Ausgang oder, wenn
gestattet, einen Notausgang nach diesem oder ins Freie aufweisen. Dies gilt nicht fir die einzelnen Kabinen.

Notausginge miissen eine lichte Offnung von mindestens 0,36 m? und eine kleinste Seitenlinge von mindestens
0,50 m aufweisen.

KeX

Treppen unter dem Hauptdeck miissen innerhalb senkrechter Ebenen liegen, die von der Aufenhaut mindestens
1/5 By, entfernt sind. Dieser Abstand ist nicht erforderlich, wenn auf jeder Schiffsseite im gleichen Raum min-
destens eine Treppe vorhanden ist. Treppen miissen an beiden Seiten mit Handldufen versehen sein; bei einer
Treppenbreite bis 0,90 m geniigt ein Handlauf.

. Tiiren von Aufenthaltsrdumen fiir Fahrgdste, mit Ausnahme der Tiiren, die nach Verbindungsgingen fithren, miissen

sich nach auflen 6ffnen lassen oder als Schiebetiiren gebaut sein; sie diirfen wihrend der Fahrt von Unbefugten nicht
abgeschlossen oder verriegelt werden kénnen.

Kabinentiiren miissen so beschaffen sein, daf sie jederzeit auch von der Aufenseite aufgeschlossen werden konnen.

. Fluchtwege und -ausgidnge miissen deutlich markiert sein. Die Markierungen miissen von der Notbeleuchtung erfaflt

werden.

. Auf Schiffen, die bis zu 300 Fahrgiste befordern diirfen, mufl fiir je 150 Fahrgdste mindestens eine Toilette vor-

handen sein. Auf Schiffen fiir mehr als 300 Fahrgiste sind fiir die beiden Geschlechter getrennte Toiletten und zwar
mindestens eine fiir je 200 Fahrgéste einzurichten.

. Die nicht fiir Fahrgidste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die Zuginge zum Steuerhaus und zu Maschinen-

und Motorenrdumen, sind gegen Zutritt Unbefugter zu sichern. An diesen Zugidngen mufl auflerdem an auffilliger
Stelle die Aufschrift ,Zutritt verboten“ oder ein entsprechendes Bildsymbol angebracht sein.

. Im Fahrgastbereich diirfen nur Fensterscheiben aus vorgespanntem Glas, Verbundglas oder, wenn hinsichtlich Feuer-

schutz zuldssig, Kunststoff verwendet werden.
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Artikel 15.08

Besondere Vorschriften fiir Rettungsmittel

1. An Bord der Fahrgastschiffe miissen Rettungsringe in der sich aus folgender Tabelle ergebenden Anzahl vorhanden

sein:
Ly in m Hochstzuldssige Anzahl der Fahrgiste Anzahl der Rettungsringe

bis 25 bis 200 3
tber 25 bis 35 iiber 200 bis 300 4
tiber 35 bis 50 iiber 300 bis 600 6
iber 50 iiber 600 bis 900 8
— iiber 900 bis 1200 10
— iiber 1200 12

Fiir die Festlegung der Anzahl der Rettungsringe ist jeweils der hohere Wert mafigebend, der sich aus der ersten oder
zweiten Spalte ergibt.

Die Hilfte der vorgeschriebenen Rettungsringe muf8 mit einer mindestens 30 m langen, schwimmfihigen Leine
versehen sein.

. An Bord der Schiffe mit Ly von weniger als 25 m miissen zusitzlich zu den Rettungsringen nach Nr. 1 fur die

gesamte der je nach Verwendungszweck hochstzuldssigen Anzahl der Fahrgiste sowie fiir das zum Schiff gehorende
Bedienungspersonal Einzel- oder Sammelrettungsmittel vorhanden sein. Wenn die Schwimmfihigkeit bei Wasserein-
bruch dberpriift wurde, gelten die Vorschriften nach Absatz 3.

. Rettungsmittel miissen an Bord so untergebracht sein, daff sie im Bedarfsfall leicht und sicher erreicht werden

konnen. Verdeckte Aufbewahrungsstellen miissen deutlich gekennzeichnet sein.

. Einzelrettungsmittel sind die Rettungsringe und Rettungswesten nach Artikel 10.05 sowie Rettungsblocke und Aus-

riistungsgegenstinde, die zum Tragen einer sich im Wasser befindlichen Person geeignet sind.
Rettungsblocke und Ausriistungsgegenstinde miissen
a) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N haben;

b) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse sowie gegen Temperaturen
bis zu 50 °C sein;

¢) mit geeigneten Haltevorrichtungen versehen sein und

d) riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte riickstrahlende Flichen von mindestens 100 cm?
haben.

Aufblasbare Einzelrettungsmittel miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.

. Sammelrettungsmittel sind Beiboote, Rettungsfloe und Ausriistungsgegenstinde, die zum Tragen mehrerer sich im

Wasser befindlicher Personen geeignet sind. Sie miissen

a) uber eine Beschriftung verfiigen, aus der der Verwendungszweck und die Anzahl der Personen hervorgeht, fir die
sie geeignet sind;

b) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N je Person haben;

¢) eine stabile Schwimmlage einnehmen sowie beibehalten kénnen und dabei {iber geeignete Haltevorrichtungen fiir
die angegebene Personenzahl verftigen;

d) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfihig gegen Ol und Olerzeugnisse sowie gegen Temperaturen
bis zu 50 °C sein;

e) riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte riickstrahlende Flichen von mindestens 100 cm?
haben und

f) von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person iiber Bord gelassen werden kénnen.
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6. Aufblasbare Sammelrettungsmittel miissen dariiber hinaus

a) aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen;
b) beim Zuwasserbringen selbsttitig oder durch Handauslosung aufgeblasen werden konnen;

¢) bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Halfte der Luftkammern aufgeblasen ist, eine stabile
Schwimmlage einnehmen und beibehalten und

d) entsprechend den Herstelleranweisungen gepriift sein.

Artikel 15.09

Feuerschutz und Feuerbekimpfung im Fahrgastbereich

1. Decks zwischen Fahrgastraumen unter sich sowie zwischen Fahrgastriaumen, Maschinenrdumen und Steuerhaus,

Schotten und Winde zwischen Fahrgast- und Maschinenrdumen sowie zwischen Fahrgastraumen und Kiichen
miissen feuerhemmend sein.

Trennwinde und Tiiren zwischen Gingen und Kabinen sowie zwischen Kabinen unter sich miissen feuerhemmend
sein.

Trennwiande zwischen Gangen und Kabinen miissen von Deck zu Deck durchlaufend oder bis zu einer feuerhem-
menden Decke hochgefiihrt sein.

Sind geeignete Sprinkleranlagen eingebaut, miissen die Vorschriften der Unterabsitze 2 und 3 nicht erfiillt werden.

Zwischenrdume iiber Decken, unter Fulboden und hinter Wandverschalungen miissen in Abstinden von hochstens
10 m durch feuerbestindige Konstruktionsteile abgeschlossen sein.

. Bei der Anordnung von Treppen, Ausgingen und Notausgingen muf$ beriicksichtigt sein, daf§ bei Feuer in einem

beliebigen Raum alle anderen Ridume sicher verlassen werden kénnen.

Treppen einschliefSlich der Stufen miissen eine tragende Konstruktion aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen
feuerbestindigem Werkstoff haben. Die Treppenstufen miissen schwerentflammbar sein.

Auf Kabinenschiffen miissen sie innerhalb eines durch feuerhemmende Winde mit feuerhemmenden, selbstschlie-
Benden Tiiren versehenen Schachtes liegen.

Eine nur zwei Decks verbindende Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn eines dieser Decks durch
feuerhemmende Wiande mit feuerhemmenden, selbstschlieBenden Tiiren umschlossen ist oder geeignete Sprinkler-
anlagen vorhanden sind.

Treppenschichte miissen eine unmittelbare Verbindung zu den Gingen und den AufSendecks haben.

. Dem erhohten Brandrisiko in Kiichen, Frisiersalons und Parfiimerien ist nach Mafigabe der zustindigen Behorde

Rechnung zu tragen.

. In Innenrdumen verwendete Farben, Lacke und andere Anstrichstoffe sowie Verkleidungen und Isolierungen miissen

schwerentflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder giftige Gase nicht in gefihrlichem Mafe entwickeln.

Tiirklinken miissen im Brandfall geniigend lange funktionsfihig bleiben.

. Uber 40 m lange Ginge miissen in Abstinden von hochstens 40 m mit feuerhemmenden Trennwinden und

entsprechenden selbstschlieenden Tiiren versehen sein.

. Feuerhemmende selbstschliefende Tiiren, die im normalen Betrieb offen sind, miissen von einer stindig von Schiffs-

personal besetzten Stelle aus und vor Ort geschlossen werden konnen.

. Liiftungs- und Luftversorgungsanlagen miissen so ausgefiihrt sein, daff einer Ausbreitung von Feuer durch diese

Systeme vorgebeugt ist. Offnungen fiir Zu- und Abluft miissen geschlossen werden kénnen.
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Durchgehende Kanile miissen in Abstinden von hochstens 40 m durch Feuerklappen unterteilt sein.
Werden Luftversorgungskanile durch Trennwinde von Treppenhiusern sowie durch Maschinenraumschotten ge-
fiihrt, miissen sie an diesen Winden mit Feuerklappen versehen sein.
Eingebaute Ventilatoren miissen von einer zentralen Stelle auferhalb des Maschinenraums aus abstellbar sein.

8. Auf Kabinenschiffen miissen alle Kabinen und Aufenthaltsriume fiir Fahrgdste und Besatzungsmitglieder sowie
Kiichen und Maschinenrdume an ein zweckmifiges Feuermeldesystem angeschlossen sein. Das Vorhandensein eines
Brandes sowie der Brandbereich miissen selbsttitig an einer stindig von Schiffspersonal besetzten Stelle angezeigt
werden.

9. Fahrgastschiffe miissen mit einer Feuerloschanlage versehen sein, bestehend aus:

a) einer festinstallierten Feuerloschpumpe mit motorischem Antrieb,
b) einer Feuerloschleitung mit einer ausreichenden Anzahl von Hydranten,
¢) einer ausreichenden Anzahl von Feuerwehrschliuchen.
Feuerloschanlagen miissen so ausgefithrt und bemessen sein, daf8 jede beliebige Stelle des Schiffes von mindestens
zwei Ortlich verschiedenen Hydranten aus mit je einer einzigen Schlauchlinge von hochstens 20 m Lange erreicht
werden kann. Der Druck mufl bei den Hydranten mindestens 3 bar betragen. Auf dem hochsten Deck muf$ eine
Wasserstrahllinge von mindestens 6 m erreicht werden kénnen.
Feuerloschpumpen diirfen nicht vor dem Kollisionsschott aufgestellt sein. Wenn die Feuerloschpumpe im Haupt-
maschinenraum installiert ist, mufS eine zweite Feuerloschpumpe mit motorischem Antrieb vorhanden sein, die
aufSerhalb dieses Raumes aufgestellt ist und unabhingig von den Maschinenraumsystemen betrieben werden kann.
Diese Pumpe darf tragbar sein.
Allgemeine Betriebs- und Deckwaschpumpen sowie Deckwaschleitungen diirfen, wenn sie dazu geeignet sind, in die
Feuerloschanlage einbezogen sein.
Fir Kabinenschiffe mit Ly, von weniger als 25 m und fiir Tagesausflugschiffe mit Ly; von weniger als 40 m gilt
abweichend:
a) die Feuerloschpumpe braucht nicht festinstalliert zu sein;
b) ist die Feuerloschpumpe im Hauptmaschinenraum installiert, braucht keine zweite Pumpe vorhanden zu sein;
¢) es geniigt, wenn jede beliebige Stelle des Schiffes von einem Hydranten aus mit einer einzigen Schlauchlinge von
hochstens 20 m erreicht werden kann.

10. Zusitzlich zu den Handfeuerloschern nach Artikel 10.03 Nr. 1 miissen mindestens folgende Handfeuerlscher an
Bord vorhanden sein:
a) ein Handfeuerléscher je angefangene 120 m? Brutto-FuRbodenfliche der Gesellschaftsriume, Efzimmer und

derartiger Aufenthaltsriume;
b) ein Handfeuerloscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen.
Diese zusitzlichen Feuerloscher miissen so aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, daf8 bei einem Feuerherd an
jeder beliebigen Stelle zu jeder Zeit ein Feuerloscher unmittelbar erreicht werden kann.
Artikel 15.10
Zusitzliche Bestimmungen

1. Fiir die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zulissig.

2. Eine elektrische Notstromanlage nach Artikel 9.18 Nr. 2 mufl vorhanden sein.

3. Besteht keine direkte Verstindigung vom Steuerhaus zu den Aufenthaltsrdumen der Besatzung, den Betriebsrdumen

sowie zum Vor- und Achterschiff und den Einstiegen fiir Fahrgéste, sind zur sicheren und einwandfreien Verbindung
Nachrichteniibermittlungsanlagen vorzusehen.
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4. Auf Fahrgastschiffen mit Ly; von 40 m oder mehr oder fiir mehr als 75 Fahrgéste miissen Lautsprecher vorhanden

sein, mit denen alle Fahrgiste erreicht werden konnen.

. Auf Kabinenschiffen muf eine Alarmanlage vorhanden sein. Diese muf unterteilt sein in:

a) eine Anlage zur Alarmierung von Schiffsfilhrung und Besatzung.

Dieser Alarm soll nur in den Rdumen fiir Schiffsfithrung und Besatzung erfolgen und muf8 durch die Schiffs-
fuhrung abgestelltt werden konnen. Der Alarm mufl mindestens an den folgenden Stellen ausgelost werden
konnen:

— in jeder Kabine;

— in Gingen, Aufziigen und Treppenschichten derart, dal der Weg zum ndchsten Ausloser hochstens 10 m
betrdgt, mit mindestens einem Ausloser je wasserdichte Abteilung;

— in Gesellschaftsraumen, Speisesilen und dhnlichen Aufenthaltsriumen;

— in Maschinenrdumen, Kiichen und ahnlichen feuergefihrdeten Rdumen.

o
=

eine Anlage zur Alarmierung der Fahrgiste.

Dieser Alarm muf8 in allen fiir Fahrgdste zuginglichen Rdumen deutlich und unverkennbar wahrnehmbar sein. Er
muf8 im Steuerhaus und an einer stindig von Personal besetzten Stelle ausgelost werden konnen.

Die Alarmausloser miissen gegen unbeabsichtigten Gebrauch geschiitzt sein.

. Kabinenschiffe miissen mit einer Sprechfunkanlage ausgeriistet sein, die den Sprechverkehr im 6ffentlichen Fern-

sprechnetz zuldft.

. Eine ausreichende Beleuchtung muff mindestens fiir folgende Rdume und Stellen vorhanden sein:

a) Stellen, an denen Sammelrettungsmittel aufbewahrt werden und an denen sie gewohnlich zum Einsatz vorbereitet
werden;

b) Fluchtwege, Einstiege fir Fahrgdste, Zu- und Ausginge, Verbindungsginge, Aufziige und Treppen von Wohnun-
gen, Kabinen- und Wohnbereichen;

¢) Markierungen der Fluchtwege und -ausginge;

d) Maschinenrdume und ihre Ausginge;

e) Steuerhaus;

f) Raum fur die Notstromquelle;

g) Stellen, an denen sich Feuerloschgerite und Feuerloschpumpen befinden;

h) Rdume, in denen sich Fahrgdste und Besatzung im Notfall sammeln.

. Auf Kabinenschiffen muf8 die fiir Notfille erforderliche Sicherheitsrolle nach den geltenden verkehrspolizeilichen

Vorschriften mit Aufgaben der Besatzung und des Personals vorhanden sein. Die Aufgaben miissen angegeben sein
fur die folgenden Falle:

a) Leckhavarie;
b) Feuer an Bord;
¢) Evakuierung der Fahrgiste;

d) Mann {iber Bord.
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Zur Sicherheitsrolle gehort ein Sicherheitsplan des Schiffes, auf dem deutlich und tbersichtlich unter anderem
bezeichnet sind:

a) Rettungs- und Sicherheitsausriistung;

b) wasserdichte Tiiren unterdecks und ihre Bedienungsstellen, sowie sonstige Offnungen nach Artikel 15.03 Nr. 2
und 6;

¢) feuerhemmende Tiiren;

d) Feuerklappen;

e) Alarmanlagen;

f) Feuermeldesystem;

g) Feuerloschanlagen und Feuerloscher;

h) Fluchtwege und -ausginge;

i) Notstromanlage;

j) Bedienungsorgane der Liiftungsanlagen;
k) Landanschliisse;

1) Absperrorgane der Brennstoffzufuhrleitungen;
m) Fliissiggasanlagen;

n) Lautsprecheranlagen;

o) Sprechfunkanlagen.

Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan miissen den Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und an geeig-
neten Stellen deutlich sichtbar aufgehingt sein.

9. Auf Kabinenschiffen muf an dazu geeigneten Stellen ein Ubersichtsplan der Fluchtwege fiir die Fahrgaste aufgehingt
sein. Dieser Plan kann mit dem Sicherheitsplan nach Nr. 8 kombiniert sein.

In jeder Kabine miissen sich die notwendigen Angaben fiir das Verhalten der Fahrgdste bei Alarm, Feuer, Havarie
und Evakuierung sowie iiber den Aufstellungsort der Rettungsmittel befinden.

Diese Angaben miissen in Deutsch, Englisch, Franzosisch und Niederlidndisch vorhanden sein.

10. Bei Schiffskorpern aus Holz, Aluminium oder Kunststoff miissen die Maschinenrdume entweder aus Werkstoffen
nach Artikel 3.04 Nr. 3 und 5 hergestellt oder mit einer festeingebauten Feuerloschanlage nach Artikel 10.03 Nr. 5
versehen sein.

Artikel 15.11
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von Abwissern

1. Kabinenschiffe mit mehr als 50 Schlafplitzen miissen mit Abwassersammeltanks oder Bordkliranlagen ausgeriistet
sein.

2. Abwassersammeltanks miissen einen ausreichenden Inhalt haben. Die Tanks miissen mit einer Einrichtung zur Fest-
stellung des Fiillstandes oder des Fiillungsgrades versehen sein. Zur Entleerung der Tanks miissen bordeigene Pumpen
und Leitungen vorhanden sein, mit denen das Abwasser an Anlegestellen auf beiden Seiten des Schiffes abgeleitet
werden kann. Die Leitungen miissen mit einem Abgabeanschluff nach der europiischen Norm EN 1306 verschen
sein.

3. Bordkldranlagen miissen an ihrem Auslauf die Grenzwerte entsprechend den geltenden verkehrspolizeilichen Vor-
schriften ohne vorherige Verdiinnung stindig einhalten konnen. Unmittelbar vor dem Auslauf muf8 eine Probeent-
nahmeeinrichtung vorhanden sein.



