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(Von der Kommission vorgelegt am 7. Juni 2000)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen,

gemdfl dem Verfahren nach Artikel 251 EG-Vertrag,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

(6)

Im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik ist es wiin-
schenswert, zu gewahrleisten, dafl Fluggiste, die von ei-
nem Unfall im Luftverkehr betroffen sind, Schadensersatz
in angemessener Hohe erhalten.

Am 28. Mai 1999 wurde in Montreal ein neues Uberein-
kommen zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften
tiber die Beforderung im internationalen Luftverkehr ver-
abschiedet, in dem neue, weltweit geltende Regeln fiir die
Haftung bei Unfillen im internationalen Luftverkehr fest-
gelegt werden, die an die Stelle des Warschauer Abkom-
mens von 1929 und seiner Anderungen treten.

Im Ubereinkommen von Montreal ist die unbeschrinkte
Haftung fiir Tod oder korperlicher Verletzung von Flug-
gisten vorgesehen.

Die Gemeinschaft hat das Ubereinkommen von Montreal
unterzeichnet und damit ihre Absicht erklirt, dem Uber-
einkommen beizutreten.

Die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates iiber die
Haftung von Luftfahrtunternehmen bei Unfillen (') ist zu
indern, um sie an die Bestimmungen des Ubereinkom-
mens von Montreal anzugleichen und so eine einheitliche
Haftungsregelung fiir den internationalen Luftverkehr zu
schaffen.

Im Luftverkehrsbinnenmarkt wird nicht mehr zwischen
inlindischer und internationaler Beforderung unterschie-

(") ABL L 285 vom 17.10.1997, S. 1.

(10)

(11)

(14)

den und es ist daher angemessen, Umfang und Art der
Haftung bei internationaler und inlindischer Beforderung
innerhalb der Europiischen Gemeinschaft anzugleichen.

Im Einklang mit dem Subsidiarititsprinzip ist ein Vor-
gehen auf Gemeinschaftsebene wiinschenswert, um ein
einziges Vorschriftenpaket fiir alle Luftfahrtunternehmen
der Gemeinschaft zu erstellen.

In einem sicheren, modernen Luftverkehrssystem ist es
angemessen, die Haftung fiir Tod oder korperliche Verlet-
zung von Fluggisten nicht zu beschrinken.

Durch einheitliche, fir alle Beforderungen durch Luftfahrt-
unternehmen der Gemeinschaft geltende Haftungshochst-
betriage fiir Verlust, Beschddigung oder Zerstorung von
Reisegepick sowie fiir Schiden, die durch Verspitung ent-
stehen, wird sichergestellt, daff sowohl fiir die Fluggdste
als auch fiir die Luftfahrtunternehmen einfache Regeln
gelten und daf der Fluggast erkennen kann, wann er
eine zusdtzliche Versicherung benétigt.

Die Anwendung unterschiedlicher Haftungsregelungen auf
verschiedenen Strecken ihrer Netze wire unsinnig fur die
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft und verwirrend
fur ihre Fluggaste.

Es ist wiinschenswert, fiir Unfallopfer und ihre Angehori-
gen kurzfristige finanzielle Harten unmittelbar nach einem
Unfall zu mildern.

Gemif Artikel 50 des Ubereinkommens von Montreal
miissen die Vertragsstaaten sicherstellen, daff ihre Luft-
fahrtunternehmen angemessen versichert sind; dabei ist
dem Artikel 7 der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des
Rates vom 23. Juli 1992 tiber die Erteilung von Betriebs-
genehmigungen an Luftfahrtunternehmen (%) Rechnung zu
tragen.

Die bei einem Unfall geltende Haftungsregelung sollte in
die Beforderungsbedingungen sidmtlicher Luftfahrtunter-
nehmen aufgenommen und diese Angaben sollten fiir
die Fluggiste leicht zugdnglich gemacht werden.

Jeder Fluggast sollte tiber die wesentlichen Punkte der
geltenden Haftungsregelung informiert werden, so dafl
er erforderlichenfalls vor der Reise zusitzliche Versiche-
rungen abschliefen kann.

() ABL L 240 vom 24.8.1992, S. 1.
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(15) Die in dieser Verordnung festgesetzten Betrige sind zu
tiberpriifen, um der Inflation sowie simtlichen Anderun-
gen der Haftungshochstbetrige im Ubereinkommen von
Montreal Rechnung zu tragen —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

,Verordnung (EG) Nr. 2027/97 iiber die Haftung von Luft-
fahrtunternehmen®.

2. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:
,Artikel 1

(1)  Diese Verordnung regelt die Haftung von Luftfahrt-
unternehmen der Gemeinschaft fiir Schiden bei Unfillen,
bei denen ein Fluggast getotet oder korperlich verletzt wird,
sofern sich der Unfall, durch den der Tod oder die Verlet-
zung verursacht wurde, an Bord eines Flugzeugs oder beim
Ein- oder Ausstieg ereignet hat.

(2)  Mit dieser Verordnung werden einige Bestimmungen
des Ubereinkommens von Montreal zur Vereinheitlichung
bestimmter Vorschriften iiber die Beférderung im interna-
tionalen Luftverkehr auf simtliche Beforderungen von Per-
sonen und deren Gepick ausgeweitet, die durch Luftfahrt-
unternechmen der Gemeinschaft gegen Entgelt vorgenom-
men werden, einschlieflich der Beforderungen zwischen
zwei Orten in ein und demselben Mitgliedstaat. Sie gilt
dariiber hinaus fiir simtliche unentgeltliche Beférderungen
von Personen und Gepick durch Luftfahrzeuge, die von
einem Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft vorgenom-
men werden.”

3. Artikel 2 erhilt folgende Fassung:
i) Buchstabe c) erhilt folgende Fassung:

,€) ,Schadensersatzberechtigter’ ein Fluggast oder jede
natiirliche Person, die in bezug auf diesen Fluggast
gemdfl den geltenden Rechtsvorschriften schadens-
ersatzberechtigt ist;”

ii) Buchstabe d) wird gestrichen.

ili) Buchstabe f) erhalt folgende Fassung:

) ,Warschauer Abkommen‘ das am 12. Oktober 1929
in Warschau unterzeichnete Abkommen zur Verein-
heitlichung von Regeln iiber die Befoérderung im in-
ternationalen Luftverkehr, das Warschauer Abkom-
men in der durch das Haager Protokoll vom 28.
September 1955 gednderten Fassung und das in Gua-
dalajara am 18. September 1961 geschlossene Zu-
satzabkommen zum Warschauer Abkommen.*

iv) Es wird folgender Buchstabe g) angefiigt:

,g) ,Ubereinkommen von Montreal' das am 28. Mai
1999 in Montreal unterzeichnete Ubereinkommen
zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften iiber
die Beforderung im internationalen Luftverkehr.”

v) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2) Die in dieser Verordnung verwendeten Begriffe,
die nicht in Absatz 1 definiert sind, entsprechen den im
Ubereinkommen von Montreal verwendeten Begriffen.”

. Artikel 3 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 3

(1)  Fir die Haftung eines Luftfahrtunternehmens der Ge-
meinschaft fiir Schiden im Falle des Todes oder der korper-
lichen Verletzung eines Fluggastes gelten die Artikel 17, 20
und 21 des Ubereinkommens von Montreal.

(2)  Die Versicherungspflicht nach Artikel 7 der Verord-
nung (EWG) Nr. 2407/92 ist in dem Sinne zu verstehen, dafs
ein Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft bis zu einer
Hohe versichert sein muf$, die angemessen ist zu gewdahr-
leisten, daf alle natiirlichen schadensersatzberechtigen Per-
sonen den vollen Betrag, auf den sie gemifl dieser Verord-
nung Anspruch haben, erhalten.”

. Es wird ein neuer Artikel 3a mit folgendem Wortlaut einge-

fugt:
LArtikel 3a

(1)  Fir die Haftung eines Luftfahrtunternehmens der Ge-
meinschaft fiir Schiden aufgrund von Verspitungen sowie
fir Zerstorung, Verlust oder Beschidigung oder fiir Verspa-
tung bei der Beforderung von Reisegepick gelten die Artikel
19, 20, 22 Absitze 1, 2, 5 und 6 und Artikel 31 des Uber-
einkommens von Montreal.

(2)  Der Zuschlag, den ein Luftfahrtunternehmen der Ge-
meinschaft gemif Artikel 22 Absatz 2 des Ubereinkom-
mens von Montreal verlangen kann, wenn ein Fluggast
sein Interesse an der Ablieferung am Bestimmungsort be-
tragsmafig angegeben hat, richtet sich nach einem Tarif, der
den zusitzlichen, iiber die Kosten fiir Reisegepack bis zum
Haftungshochstbetrag hinausgehenden Kosten fir die Befor-
derung und die Versicherung des betreffenden Reisegepdcks
entspricht. Der Tarif wird den Fluggisten auf Anfrage mit-
geteilt.

(3) Das Luftfahrtunternechmen der Gemeinschaft unter-
richtet den betreffenden Fluggast innerhalb von vierzehn
Tagen nach Eingang einer Schadensanzeige gemdfl diesem
Artikel dartiber, daff die Anzeige eingegangen ist und ge-
prift wird.
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6. Artikel 4 erhilt folgende Fassung:

,Artikel 4
Keine Bestimmung dieser Verordnung

— besagt, dafl das Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft
die einzige schadensersatzpflichtige Partei ist;

— greift dem Ruckgriffsrecht einer gemdfl dieser Verord-
nung schadensersatzpflichtigen Person gegeniiber Drit-
ten vor.”

. Artikel 5 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»(2)  Unbeschadet des Absatzes 1 belduft sich dieser Vor-
schuff mindestens auf einen 16 000 Sonderziehungsrechte
entsprechenden Betrag in Euro je Fluggast im Todesfall.”

. Artikel 6 erhilt folgende Fassung:
Artikel 6

(1)  Die Bestimmungen der Artikel 3, 3a und 5 werden in
den Beforderungsbedingungen des Luftfahrtunternehmens
der Gemeinschaft beriicksichtigt.

(2) Die Luftfahrtunternehmen stellen sicher, dafl den
Fluggdsten in den Vertretungen des Luftfahrtunternehmens
der Gemeinschaft sowie in Reisebiiros, an den Abfertigungs-
schaltern und den Verkaufsstellen auf Anfrage angemessene
Auskiinfte iiber die Bestimmungen der Artikel 3, 3a und 5
erteilt werden.

(3)  Uber die durch das Warschauer Abkommen und das
Ubereinkommen von Montreal vorgeschriebenen Auskiinfte
hinaus erhalten alle Verbraucher in der Gemeinschaft bei
Abschlufl des Beforderungsvertrags von den Luftfahrtunter-
nehmen einen schriftlichen Vermerk mit einfachen und ver-
standlichen Erlduterungen zu:

— dem geltenden Hochstbetrag fur diesen Flug im Rahmen
der Haftung des Luftfahrtunternehmens fur Tod oder

korperlicher Verletzung, sofern ein solcher Hochstbetrag
festgelegt wurde;

— dem fiir diesen Flug geltenden Haftungshochstbetrag des
Luftfahrtunternehmens fiir Zerstorung, Verlust oder Be-
schidigung von Reisegepick mit einem Hinweis, daf$ der
Fluggast Reisegepick, dessen Wert diesen Betrag {iiber-
steigt, bei der Abfertigung vor Antritt der Reise dem
Luftfahrtunternehmen melden oder es vollstindig ver-
sichern sollte;

— dem fiir diesen Flug geltenden Haftungshochstbetrag des
Luftfahrtunternehmens fiir Schiden aufgrund von Ver-
spatung.

(4)  Werden alle Beforderungen von einem Luftfahrtunter-
nehmen der Gemeinschaft vorgenommen, sind in dem
schriftlichen Vermerk die in dieser Verordnung festgelegten
Hochstbetrage anzugeben.

(5) Die Nichterfiillung des Absatzes 3 berithrt nicht die
Giltigkeit des Beforderungsvertrags, auf den in jedem Fall
die Bestimmungen dieser Verordnung Anwendung finden.”

9. Artikel 7 erhlt folgende Fassung:
,Artikel 7

Die Kommission erstellt spitestens sechs Jahre nach Inkraft-
treten dieser Verordnung einen Bericht iiber die Anwendung
dieser Verordnung. Insbesondere priift die Kommission, ob
die in den einschligigen Artikeln des Ubereinkommens von
Montreal festgesetzten Betrdge angesichts der wirtschaftli-
chen Entwicklung gedndert werden miissen.”

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Ver-
offentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften in
Kraft. Sie gilt ab dem Zeitpunkt ihres Inkrafttretens, nicht je-
doch vor dem Zeitpunkt des Inkrafttretens des Ubereinkom-
mens von Montreal.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt
unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.



