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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates zur Anderung der Richt-
linie 97/24[EG iiber bestimmte Bauteile und Merkmale von zweiriddrigen oder dreiridrigen Kraft-
fahrzeugen

(2000/C 337 E/20)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

KOM(2000) 314 endg. — 2000/0136(COD)

(Von der Kommission vorgelegt am 22. Juni 2000)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Ge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 95,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Anhorung des Wirtschafts- und Sozialausschusses,

gemifd dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(
(
(
(

1

2

3

4

(1)

Im fiinften Aktionsprogramm der Europiischen Gemein-
schaft fiir den Umweltschutz, dessen allgemeines Konzept
der Rat mit seiner Entschliefung vom 1. Februar 1993 (1)
gebilligt hat, sind weitere Anstrengungen im Hinblick auf
eine erhebliche Verringerung des derzeitigen Schadstoff-
emissionsniveaus der Kraftfahrzeuge vorgesehen.

Bei der Richtlinie 97/24/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates (?) handelt es sich um eine der Einzelricht-
linien im Rahmen des durch die Richtlinie 92/61/EWG
des Rates vom 30. Juni 1992 iiber die Betriebserlaubnis
zweirddriger und dreirddriger Kraftfahrzeuge (%), zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 2000/7/EG des Europdi-
schen Parlaments und des Rates (%), eingefithrten Betriebs-
erlaubnisverfahrens.

Laut Artikel 5 der Richtlinie 97/24/EG muf§ die Kommis-
sion binnen 24 Monaten ab dem Erlaf dieser Richtlinie
dem Europdischen Parlament und dem Rat einen auf der
Grundlage von Forschungsarbeiten und einer Kosten-Nut-
zen-Analyse der Anwendung der verschirften Grenzwerte
ausgearbeiteten Vorschlag zur Festlegung einer spiteren
Stufe vorlegen, in deren Verlauf Manahmen zur weiteren
Verscharfung der festgelegten Grenzwerte fiir die Schad-
stoffemissionen der betreffenden Fahrzeuge beschlossen
werden. Diese Aktion beschrinkt sich auf Kraftrader, da
fur Kleinkraftrider in der Richtlinie 97/24/EG eine weitere
Stufe mit strengeren, ab dem 17. Juni 2002 geltenden
Grenzwerten bereits vorgesehen ist.

Auf der Grundlage der Bewertung der technischen Durch-
fihrbarkeit und der Kostenwirksamkeit wurde eine ein-
heitliche Reihe neuer Grenzwerte fiir die Priifung Typ I
ermittelt, die ab 2003 fur alle Kraftriader gelten und einer
Minderung von 60 % fiir Kohlenwasserstoffe und fiir Koh-
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lenmonoxid bei Kraftradern mit Viertaktmotor sowie von
70 % fiir Kohlenwasserstoffe und 30 % fiir Kohlenmono-
xid bei Kraftridern mit Zweitaktmotor entsprechen. Bei
Kraftridern mit Viertaktmotor wurden weitere Vermin-
derungen der Stickoxide mit den vorgesehenen Technolo-
gien als nicht machbar erachtet. Bei Kraftridern mit Zwei-
taktmotor ist die Anwendung der fortgeschrittenen Motor-
technologie mit Direkteinspritzung, die hinsichtlich des
Kohlenmonoxids und der Kohlenwasserstoffe das grofSte
Minderungspotential verspricht, unweigerlich verkniipft
mit einem maifligen Anstieg des Grenzwerts fiir Stickoxi-
de, bezogen auf den derzeit geltenden Grenzwert, so daf3
der Grenzwert demjenigen fir Kraftrider mit Viertakt-
motor angeglichen wird. Aufgrund des Emissionsinven-
tars, das den geringen Anteil von Kraftridern an den
gesamten verkehrsbedingten Stickoxidemissionen bestatigt,
wird dies fur akzeptabel gehalten.

Inspektion und Wartung sind von entscheidender Bedeu-
tung, um sicherzustellen, daf$ sich die Emissionsleistungen
von Neufahrzeugen nicht im Laufe des Betriebs auf ein
nicht mehr akzeptables Niveau verschlechtern. In diesem
Zusammenhang sollten, ebenso wie in Personenkraft-
wagen, die Vorschriften fiir die Prifung Typ II und ins-
besondere der Grenzwert fiir den Kohlenmonoxidgehalt
von 4,5 Vol. % ersetzt werden durch Vorschriften zur
Messung und Aufzeichnung der fiir die technische Uber-
wachung erforderlichen Daten.

Dreiradfahrzeuge und Vierradfahrzeuge sind entweder mit
Fremdziindungs- oder mit Selbstziindungsmotoren aus-
geriistet. Wie bei den Grenzwerten fiir Personenkraft-
wagen ist fiir jede Klasse eine getrennte Reihe von Grenz-
werten erforderlich.

Die Merkmale der fiir die Emissionspriifung verwendeten
Bezugskraftstoffe sollten denjenigen angepafit werden, die
fur Personenkraftwagen gelten, und der Entwicklung der
Spezifikationen der aufgrund der Rechtsvorschriften der
Gemeinschaft iiber die Qualitdt von Otto- und Dieselkraft-
stoffen handelsiiblichen Kraftstoffe folgen.

Den Mitgliedstaaten sollte erlaubt werden, durch steuerli-
che Anreize das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die
den auf Gemeinschaftsebene festgelegten Vorschriften ge-
niigen, zu beschleunigen und fortgeschrittenere Umwelt-
technologien auf der Grundlage fakultativer Emissions-
werte zu fordern. Diese Anreize sollten bestimmte Voraus-
setzungen erfillen, damit keine Verzerrungen auf dem
Binnenmarkt entstehen. Das Recht der Mitgliedstaaten,
die Emissionen von Schadstoffen und sonstigen Stoffen
in die Berechnungsgrundlage der Kraftfahrzeugsteuer fiir
zweirddrige und dreirddrige Fahrzeuge aufzunehmen, wird
durch diese Richtlinie nicht beriihrt.
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(9) Im Rahmen des Betriebserlaubnisverfahrens sollte ein
neuer Priifzyklus eingefithrt werden, der eine reprisentati-
vere Beurteilung der Emissionsleistung unter Priifbedin-
gungen erlaubt, die denjenigen von in Betrieb befindlichen
Fahrzeugen stirker dhneln, und der den unterschiedlichen
Fahrmustern zwischen kleinen und grofen Kraftridern
Rechnung tragen. Zur Unterstiitzung der Einfilhrung eines
neuen Priifzyklus in wissenschaftlich fundierter Weise sind
zusitzliche Entwicklungsarbeiten im Gange.

(10) In diesem Zusammenhang ist es notwendig, eine weitere
Stufe von Emissionsgrenzwerten festzulegen, die weitere
betrichtliche Minderungen gegeniiber den Grenzwerten
fir 2003 umfassen. Diese Grenzwerte konnen im einzel-
nen erst nach einer Uberarbeitung des derzeitigen Priif-
zyklus und weiteren Untersuchungen der technologischen
Machbarkeit und des Emissionsminderungspotentials die-
ser Technologien festgelegt werden.

(11) Entsprechend dem in Artikel 5 EG-Vertrag niedergelegten
Subsidiaritits- und VerhiltnisméQigkeitsprinzips kann das
Ziel der geplanten Mafinahme, ndmlich die Herabsetzung
des Schadstoffemissionsniveaus von zweirddrigen und
dreirddrigen Kraftfahrzeugen, auf der Ebene der Mitglied-
staaten nicht ausreichend erreicht werden. Dieses Ziel
kann besser durch die Angleichung der diesbeziiglichen
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten erreicht werden.
Diese Richtlinie beschrankt sich auf das zur Erreichung
dieses Ziels notwendige Mindestmafl und geht nicht
tiber das dazu Erforderliche hinaus.

(12) Die Richtlinie 97/24/EG sollte entsprechend gedndert wer-
den —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Kapitel 5 der Richtlinie 97/24/EG wird entsprechend dem An-
hang der vorliegenden Richtlinie gedndert.

Artikel 2

(1)  Ab dem 1. Januar 2002 dirfen die Mitgliedstaaten aus
Griinden, die sich auf die Mafinahmen gegen die Luftver-
schmutzung beziehen,

— weder die Erteilung der EG-Betriebserlaubnis gemafl Artikel
4 Absatz 1 der Richtlinie 92/61/EWG verweigern,

noch

— die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetriebnahme von
Fahrzeugen verbieten,

wenn die gegen die Luftverschmutzung zu treffenden Mafinah-
men den Vorschriften der Richtlinie 97/24/EG, in der Fassung
dieser Richtlinie, entsprechen.

(2)  Ab dem 1. Januar 2003 miissen die Mitgliedstaaten fiir
einen Fahrzeugtyp aus Griinden, die sich auf die Mafnahmen
gegen die Luftverschmutzung beziehen, die Erteilung der EG-
Betriebserlaubnis gemifl Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie

92/61[EWG verweigern, wenn dieser die Vorschriften der
Richtlinie 97/24[EG, in der Fassung dieser Richtlinie, nicht er-
fulle.

Fir die Priifung Typ I sind die in der Zeile A der Tabelle in
Kapitel V des Anhangs II der Richtlinie 97/24/EG, in der Fas-
sung dieser Richtlinie, angegebenen Grenzwerte anzuwenden.

(3) Ab dem 1. Januar 2004 miissen die Mitgliedstaaten aus
Griinden, die sich auf die Mafnahmen gegen die Luftver-
schmutzung beziehen,

— Ubereinstimmungsbescheinigungen, mit denen Neufahr-
zeuge gemifS der Richtlinie 92/61/EWG zu versehen sind,
als nicht mehr giiltig betrachten und

— die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme von
Neufahrzeugen, die nicht mit einer Ubereinstimmungs-
bescheinigung gemafl der Richtlinie 92/61/EWG versehen
sind, verweigern,

wenn die Fahrzeuge den Bestimmungen der Richtlinie
97/24[EG, in der Fassung dieser Richtlinie, nicht entsprechen.

Fir die Prifung Typ I sind die in der Zeile A der Tabelle in
Kapitel V des Anhangs II der Richtlinie 97/24/EG, in der Fas-
sung dieser Richtlinie, angegebenen Grenzwerte anzuwenden.

Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten diirfen steuerliche Anreize nur fiir
Kraftfahrzeuge vorsehen, die den Bestimmungen der Richtlinie
97/24[EG, in der Fassung dieser Richtlinie, entsprechen. Diese
Anreize miissen eine von den beiden folgenden Bedingungen
erfiillen:

a) Sie finden auf alle Neufahrzeuge Anwendung, die in einem
Mitgliedstaat zum Verkauf angeboten werden und die in der
Zeile A der Tabelle in Kapitel V des Anhangs Il der Richt-
linie 97/24/EG, in der Fassung dieser Richtlinie, angegebe-
nen verbindlichen Grenzwerte vorzeitig einhalten. Sie enden
zum Zeitpunkt der verbindlichen Anwendung der in Artikel
2 Absatz 3 fir Neufahrzeuge festgelegten Emissionsgrenz-
werte; oder

=

sie finden auf alle Neufahrzeuge Anwendung, die in einem
Mitgliedstaat zum Verkauf angeboten werden und die in der
Zeile B der Tabelle in Kapitel V Anhang II der Richtlinie
97/24[EG, in der Fassung dieser Richtlinie, angegebenen fa-
kultativen Grenzwerte einhalten.

(2)  Die steuerlichen Anreize des Absatzes 1 diirfen fiir jeden
Fahrzeugtyp die Mehrkosten der zum Zweck der Einhaltung
der in Zeile A oder B der Tabelle in Kapitel V Anhang II der
Richtlinie 97/24/EG, in der Fassung dieser Richtlinie, angege-
benen Grenzwerte eingefithrten technischen Losungen, ein-
schlieBlich der Kosten fiir ihren Einbau in das Fahrzeug, nicht
erreichen.

(3) Die Kommission ist so rechtzeitig {iber Vorhaben zur
Einfithrung oder Anderung steuerlicher Anreize gemaff Absatz
1 zu unterrichten, daf sie dazu Stellung nehmen kann.
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Artikel 4

(1) Die Kommission priift eine weitere Verschirfung der
Emissionsvorschriften fir Fahrzeuge, die in den Geltungs-
bereich dieser Richtlinie fallen, unter Beriicksichtigung folgen-
der Punkte:

a) Technische Entwicklungen im Bereich der Emissionsmin-
derungstechnologie und deren technische und wirtschaftli-
che Durchfiihrbarkeit hinsichtlich ihrer Anwendung auf
Kraftrader;

b) Fortschritte bei der Entwicklung eines reprisentativeren
Priifzyklus fiir Kraftrader, durch die die Einschrinkungen
des derzeitigen Priifzyklus, wie Kaltstart und hohe Fahrdyna-
mik beseitigt werden;

¢) die Gelegenheit, den Priifzyklus auf weltweiter Basis zu ver-
einheitlichen;

d) die Korrelation zwischen den Grenzwerten des derzeitigen
und des neuen Priifzyklus.

(2)  Auf der Grundlage der in Absatz 1 genannten Punkte
wird die Kommission erforderlichenfalls dem Europiischen Par-
lament und dem Rat einen Vorschlag vorlegen, der unter an-
derem umfafit:

a) Einen neuen, bei der Messung der Emissionen in der Prii-
fung Typ I anzuwendenden eigenen Priifzyklus.

b) Ab 2006 geltende verbindliche Emissionsgrenzwerte.

Artikel 5

Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Ver-
waltungsvorschriften, um dieser Richtlinie spitestens am 31.
Dezember 2001 nachzukommen. Sie setzen die Kommission
unverziiglich davon in Kenntnis.

Beim Erlafl dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in
den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amt-
lichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitglied-
staaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

Artikel 6

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 7

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

ANHANG

1. Kapitel 5 Anhang II der Richtlinie 97/24/EG wird wie folgt gedndert:

a) Abschnitt 1.4 erhilt folgende Fassung:

»1.4 ,Gasformige Schadstoffe’ Auspuffemissionen von Kohlenmonoxid, Stickoxiden, ausgedriickt in Stickstoffdioxid-
dquivalent (NO,), und Kohlenwasserstoffen, wobei folgendes Verhiltnis angenommen wird:

— CyHy g5 fiir Ottokraftstoff

— CyHj g4 fiir Dieselkraftstoff.

b) Abschnitt 2.2.1.1 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.1 Priifung Typ I (Priifung der durchschnittlichen Emission von Auspuffabgasen in Ortschaften mit hoher

Verkehrsdichte)

22111

Die Priifung ist nach dem in Anlage 1 beschriebenen Verfahren durchzufithren. Zur Sammlung und

Analyse der Abgase sind die festgelegten Verfahren anzuwenden.

2.2.1.1.2 In Abbildung 1.2.2 wird die Vorgehensweise bei der Priifung Typ I beschrieben.

2.2.1.1.3  Das Fahrzeug wird auf einen Rollenpriifstand aufgesetzt, mit dem die Belastung und die Massenkraft

simuliert werden konnen.
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Abbildung 1.2.2. FluBdiagramm der Priifung Typ I
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2.2.1.1.4 Wihrend der Priifung werden die Auspuffgase verdiinnt, und eine anteilmifige Probe wird in einem oder
mehreren Beuteln gesammelt. Die Verdiinnung, Probenahme und Analyse der Auspuffgase des gepriiften
Fahrzeugs erfolgt nach dem nachstehend beschriebenen Verfahren, und das Gesamtvolumen des verdiinn-
ten Abgases wird gemessen.

2.2.1.1.5 Vorbehaltlich der Vorschriften von 2.2.1.1.6 wird die Priifung dreimal wiederholt. Die so bei jeder Priifung

erhaltenen Massen gasformiger Emissionen miissen unter den in nachstehender Tabelle (Zeile A) angege-

benen Grenzwerten liegen:

Masse Masse Masse
Kohlenmonoxid Kohlenwasserstoffe Stickoxide

Stufe Klasse (CO) (HO) (NOy)
Ly Ly Ls

(g/km) (g/km) (g/km)

Grenzwerte fiir (zweirddrige) Kraftrider fiir die Betriebserlaubnis und die Ubereinstimmung der Produk-
tion

A (2003) alle 5,5 1,2 0,3

B (1) I (<150 cd) 2,0 0,8 0,2
1 (> 150 cc) 2,0 0,3 0,1

Grenzwerte fiir Dreirad- und Vierradfahrzeuge fiir die Betriebserlaubnis und die Ubereinstimmung der
Produktion (Fremdziindung)

A (2003) ‘ alle ‘ 70 ‘ 15 ‘ 0.4

Grenzwerte fiir Dreirad- und Vierradfahrzeuge fiir die Betriebserlaubnis und die Ubereinstimmung der
Produktion (Selbstziindung)

A (2003) ‘ alle ‘ 2,0 ‘ 1,0 ‘

0,65

(") Die in Zeile B angegebenen Werte sind zulissig und fir die Zwecke des Artikels 3 der Richtlinie anwendbar.

2.2.1.1.5.1 Ungeachtet der Vorschriften von 2.2.1.1.5 fiir jeden Schadstoff oder jede Schadstoftkombination darf eine
der drei so erhaltenen Massen den vorgeschriebenen Grenzwert um hochstens 10 % iibersteigen, sofern
das arithmetische Mittel der drei Ergebnisse unter dem vorgeschriebenen Grenzwert liegt. Werden die
vorgeschriebenen Grenzwerte fiir mehr als einen Schadstoff iiberschritten, ist es unerheblich, ob dies bei
ein und derselben Probe oder bei verschiedenen Priifungen der Fall ist.

2.2.1.1.6  Die Anzahl der in 2.2.1.1.5 vorgeschriebenen Priifungen wird unter den nachstehend festgelegten Be-
dingungen verringert, wobei V; das Ergebnis der ersten Priffung und V, das Ergebnis der zweiten
Priffung fiir jeden Schadstoff ist.

2.2.1.1.6.1 Betrigt das fiir jeden Schadstoff erhaltene Ergebnis weniger als oder ist gleich 0,70 L (d. h. V; £0,70 L),

wird nur eine Priifung durchgefiihrt.

2.2.1.1.6.2 Ist die Anforderung von 2.2.1.1.6.1 nicht erfiillt, werden nur zwei Priifungen durchgefiihrt, wenn fiir
jeden Schadstoff die folgenden Anforderungen erfiillt werden:

V,<0,85 Lund V; +V, 1,70 L und V, <L
¢) Tabelle I und Tabelle II in Abschnitt 2.2 entfallen.
d) Abschnitt 2.2.1.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.2  Priifung Typ 1l (Priffung der Emission von Kohlenmonoxid im Leerlauf) und fiir die technische Uber-

wachung erforderliche Emissionsdaten

2.2.1.2.1 Diese Vorschrift gilt fir alle mit einem Fremdziindungsmotor angetriebenen Fahrzeuge, fir die eine
EG-Betriebserlaubnis gemdf dieser Richtlinie beantragt wird.

2.2.1.2.2 Bei der Priifung gemdfl Anlage 2 (Priifung Typ II) bei normaler Leerlaufgeschwindigkeit
— wird der Kohlenmonoxidgehalt pro Volumen der Auspuffgase aufgezeichnet;

— die Motordrehzahl wihrend der Priifung wird einschlieSlich eventueller Toleranzen aufgezeichnet.
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2.2.1.2.3 Bei der Priifung mit ,hoher Leerlaufgeschwindigkeit' (d. h. > 2000 min™!)

— wird der Kohlenmonoxidgehalt pro Volumen der Auspuffgase aufgezeichnet;

— die Motordrehzahl wihrend der Priffung wird einschlieflich eventueller Toleranzen aufgezeichnet.
2.2.1.2.4 Die Temperatur des Motordls wihrend der Priifung ist zu messen und aufzuzeichnen.

2.2.1.2.5 Die aufgezeichneten Daten werden in den jeweiligen Abschnitten des Dokuments, auf das in Anhang VII
der Richtlinie 92/61/EWG, letzte Fassung, Bezug genommen wird, erginzt.

Ein neuer Abschnitt 3.1.1 mit folgendem Wortlaut wird angefiigt:

,3.1.1 Ein der Serie entnommenes Fahrzeug wird der in 2.2.1.1 beschriebenen Priifung unterzogen. Die Grenzwerte
fur die Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion sind der Tabelle in Abschnitt 2.2.1.1.5 zu entneh-
men.”

Der frithere Abschnitt 3.1.1 wird in 3.1.2 umnumeriert und wie folgt geindert:

— Die Worte ,die vorstehenden Grenzwerte* werden ersetzt durch ,die in der Tabelle in Abschnitt 2.2.1.1.5
angegebenen Grenzwerte”.

— Die Worte ,in den Tabellen in Abschnitt 2.2.1.1.2“ werden ersetzt durch ,in der Tabelle in Abschnitt 2.2.1.1.5%.
Abschnitt 3.1.3 der Anlage 1 erhilt folgende Fassung:

,3.1.3 Die Dichtheit des Ansaugsystems kann iiberpriift werden, um sicherzustellen, daff die Gemischbildung nicht
durch eine ungewollte Luftzufuhr beeintrichtigt wird.“

In Abschnitt 5.3.1 der Anlage 1 erhdlt der letzte Satz folgende Fassung:
Vor dem Auffangen der Abgase werden zwei vollstindige Vorkonditionierungszyklen gefahren.
Abschnitt 6.1.3 der Anlage 1 erhilt folgende Fassung:

,6.1.3 Vor Beginn des ersten Vorkonditionierungszyklus wird das Kraftrad oder Dreiradfahrzeug einem Luftstrom mit
verdnderlicher Geschwindigkeit ausgesetzt. Es folgen zwei vollstindige Fahrzyklen wihrend deren kein Gas
aufgefangen wird. Das Kiihlgebldse muf$ eine von der Geschwindigkeit des Priifstandes abhingige Regelein-
richtung haben, welche bewirkt, daf8 die lineare Luftaustrittsgeschwindigkeit im Bereich 10 km/h bis 50 km/h
bis auf 10 % der Rollengeschwindigkeit entspricht. Bei Rollengeschwindigkeiten unter 10 km/h darf die Luft-
geschwindigkeit gleich Null sein. Die Austrittsoffnung des Kiihlgeblises muf folgende Merkmale aufweisen:

i) Oberfliche mindestens 0,4 m?
ii) Hohe der Unterkante iiber dem Boden zwischen 0,15 und 0,20 m;
ili) Abstand von der Fahrzeugvorderkante 0,3 bis 0,45 m.”
In Abschnitt 6.2.2 der Anlage 1 wird der erste Satz gestrichen.
Abschnitt 7.2.1 der Anlage 1 erhilt folgende Fassung:

,7.2.1 Nach zwei Vorkonditionierungszyklen (erster Moment des ersten Zyklus) werden die in 7.2.2 bis 7.2.5
beschriebenen Arbeitsginge gleichzeitig durchgefithrt.”

Abschnitt 7.4 der Anlage 1 erhilt folgende Fassung:
.74 Analyse

7.4.1 Die in dem Beutel enthaltenen Abgase miissen so schnell wie moglich, auf keinen Fall jedoch spiter als 20
Minuten nach dem Ende des Priifzyklus, analysiert werden.

7.4.2 Vor der Analyse der einzelnen Proben wird der MefSbereich des fiir jeden Schadstoff verwendeten Analyse-
gerdts mit dem entsprechenden Nullgas auf Null eingestellt.
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7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7.

7.4.8

Dann werden die Analysegerite anhand der Kalibrierkurven mit Hilfe von Kalibriergasen mit Nennkonzen-
trationen von 70 bis 100 % des Bereichs eingestellt.

Die Nulleinstellungen der Analysegerdte werden erneut tiberpriift. Weicht die Anzeige um mehr als 2 % von
dem in 7.4.2 eingestellten Bereich ab, wird das Verfahren wiederholt.

Sodann werden die Proben analysiert.

Nach der Analyse werden die Null- und Kalibrierpunkte unter Verwendung der gleichen Gase erneut iiber-
priift. Weichen die Ergebnisse nicht um mehr als 2 % von denjenigen in 7.4.3 ab, wird die Analyse als
akzeptabel angesehen.

An allen Punkten dieses Abschnitts miissen die Durchflugeschwindigkeiten und Driicke der einzelnen Gase
die gleichen sein wie wihrend der Kalibrierung der Analysegerite.

Als Konzentration jedes in den Gasen gemessenen Schadstoffs wird der Wert herangezogen, der nach Stabi-
lisierung des Mef3gerits abgelesen wird.

2. Anhang IV erhilt folgende Fassung:

~ANHANG IV
SPEZIFIKATIONEN FUR DEN BEZUGSKRAFTSTOFF (BENZIN)

Es wird einer der in Anhang IX, Abschnitt 1 der Richtlinie 70/220/EWG beschriebenen Bezugskraftstoffe verwendet.

SPEZIFIKATIONEN FUR DEN BEZUGSKRAFTSTOFF (DIESEL)

Es wird einer der in Anhang IX, Abschnitt 2 der Richtlinie 70/220/EWG beschriebenen Bezugskraftstoffe verwendet.



