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1. Standpunkt und Empfehlung des Ausschuss der 1.2.

Stellungnahme des Ausschusses der Regionen zu der ,Mitteilung der Kommission an den Rat,

das Europidische Parlament, den Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der

Regionen ‘Priorititen fiir die Sicherheit des Straflenverkehrs in der EU — Fortschrittsbericht und
Einstufung der Maf$nahmen’*

(2001/C 22/07)

DER AUSSCHUSS DER REGIONEN,

gestiitzt auf die Mitteilung der Kommission an den Rat, das Europdische Parlament, den Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen: ,Priorititen fiir die Sicherheit des Straenverkehrs in
der EU — Fortschrittsbericht und Einstufung der Mafinahmen® (KOM(2000) 125 endg.),

gestiitzt auf die Mitteilung der Kommission an den Rat, das Europdische Parlament, den Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen: ,Forderung der StraRenverkehrssicherheit in der EU:
Programm fir 1997-2001“ (KOM(97) 131 endg.),

aufgrund des Beschlusses der Kommission vom 20. Mirz 2000, den Ausschuss der Regionen gemifs
Artikel 265 Absatz 1 des Vertrags zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft um Stellungnahme zu
dieser Vorlage zu ersuchen,

gestiitzt auf den Beschluss des Prisidiums des Ausschusses der Regionen vom 2. Juni 1999, die
Fachkommission 3 ,Transeuropiische Netze, Verkehr, Informationsgesellschaft mit der Erarbeitung
dieser Stellungnahme zu beauftragen,

gestiitzt auf die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen zu dem , Vorschlag fiir einen Beschluss des
Rates tiber die Forderung einer dauerhaft tragbaren und sicheren Mobilitat“ (CdR 64/97 fin) (1),

gestiitzt auf die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen zu der Mitteilung der Kommission an den
Rat, das Europdische Parlament, den Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen
tiber ,Die gemeinsame Verkehrspolitik — nachhaltige Mobilitdt: Perspektiven fiir die Zukunft* (CdR
189/99 fin) (3),

gestiitzt auf den von der Fachkommission 3 am 26. Juni 2000 angenommenen Entwurf einer
Stellungnahme (CdR 166/2000 rev. 1) (Berichterstatter: Herr Cummins — IRL/PPE),

in der Erwdgung, dass die Stralenverkehrssicherheit ein Problem ist, das das Leben jedes einzelnen
Biirgers in der Europdischen Union angeht,

in der Erwidgung, dass der Vertrag iiber die Europaische Union ausdriicklich fordert, dass die Gemeinsame
Verkehrspolitik auch Manahmen zur Forderung der Verkehrssicherheit beinhalten soll,

in der Erwigung, dass die Verwirklichung der Zielsetzungen der Gemeinsamen Verkehrspolitik und des
Programms zur Forderung der Straenverkehrssicherheit unter den Bereich der geteilten Zustindigkeiten
fallt, wobei den lokalen und regionalen Gebietskorperschaften eine mafgebliche Rolle zukommt;

verabschiedete auf seiner 35. Plenartagung am 20. und 21. September 2000 (Sitzung vom 21. September)
folgende Stellungnahme.

Der Ausschuss der Regionen befiirwortet die vorge-

Regionen

1.1.  Der Ausschuss der Regionen begriiflt den Fortschritts-
bericht und das laufende Aktionsprogramm zur Forderung der
Stralenverkehrssicherheit in der EU.

() ABL C 244 vom 11.8.1997, S. 33.
(2) ABL C 374 vom 23.12.1999, S. 76.

nommene Einstufung der Mafnahmen und die Empfehlung
an die Entscheidungstriger vorbehaltlich der Einbeziehung
zusdtzlicher Mafnahmen und Beriicksichtigung der nachste-
hend beschriebenen Aspekte.

1.3.  Aus der Kommissionsmitteilung geht nicht hervor, ob
inzwischen auf simtlichen politischen Entscheidungsebenen
stirker auf den Kosten/Nutzen-Aspekt in bezug auf die Stra-
Benverkehrssicherheit zurtickgegriffen wird oder nicht. Dies
war eine der spezifischen Empfehlungen der Kommissionsmit-
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teilung ,Forderung der StralSenverkehrssicherheit in der EU —
Programm fir 1997-2001°. Der Ausschuss der Regionen
fragt sich, ob dieses Programm beziiglich der praktischen
Umsetzung dieses Konzepts ein Erfolg gewesen ist.

1.4.  Der Ausschuss der Regionen ist der Auffassung, dass
personliche Freiheitsrechte nicht so weit gehen diirfen, dass sie
vor der Sicherheit anderer Stralenverkehrsteilnehmer Vorrang
haben. Gefihrliche und unsoziale Verhaltensweisen beschnei-
den die personliche Freiheit der anderen, ganz zu schweigen
von der Gefihrdung der personlichen Sicherheit. Sicherheit
sollte immer Vorrang haben.

1.5.  Der Ausschuss der Regionen stellt fest, dass die ersten
drei Maffnahmen in der Rangfolge der Aktionen (EuroNCAP,
Sicherheitsgurte und Promillegrenze) allesamt mit dem Stra-
Benverkehrssicherheitsbewusstsein der breiten Offentlichkeit
zusammenhingen. Deswegen sollten alle Entscheidungstriger
dafir Sorge tragen, dass der Steigerung des offentlichen
Bewusstseins Prioritit eingerdumt wird.

Europaweite und nationale Kampagnen beziiglich ganz be-
stimmter Verstoffe wie z. B. Geschwindigkeitsiibertretungen
oder Trunkenheit am Steuer sollten gefordert werden. Um zu
einer besseren Befolgung der Strafenverkehrsvorschriften zu
gelangen bedarf es einer Anderung der Fahrermentalitit und
des Fahrerverhaltens. Gesetze allein werden die Art der Fahr-
zeugbenutzung nicht verdndern. Offentliche Kampagnen sind
eine Methode, um Mentalititsinderungen auf den Weg zu
bringen, ggf. etwa auch unter Einsatz von Rollenmodellen.

1.6.  Der Ausschuss befiirwortet ein Partnerschaftskonzept
zur Steigerung des offentlichen Bewusstseins unter den politi-
schen Entscheidungstragern, Durchsetzungsinstanzen und
Strafenverkehrsteilnehmern. Der private Sektor konnte bei
den offentlichen Bewusstseinsbildungskampagnen behilflich
sein. Beispielsweise konnten Getrinkehersteller noch stirker
ermutigt werden, sich an Kampagnen gegen Trunkenheit am
Steuer finanziell zu beteiligen oder aber das Versicherungswe-
sen konnte in stirkerem MafSe auf junge Fahrzeugfiihrer und
die am meisten gefihrdeten Personengruppen ausgerichtete
Kampagnen finanzieren.

1.7.  Der Ausschuss der Regionen ist der Ansicht, dass
der Schwerpunkt stirker auf eine geeignete Schulung gelegt
werden sollte, die eine sehr kosteneffiziente Maffnahme zur
Verhiitung von Unfillen wire. Wahrscheinlich lieen sich
99 % aller Unfille vermeiden, wenn zum richtigen Zeitpunkt
richtig agiert wiirde. Eine Schulung, die die Straenverkehrsfa-
higkeit verbessert und das Bewusstsein fiir Gefahren erhoht,
um Unfille vermeiden zu helfen, ist absolut zu befiirworten.
Die Ausbildung junger Fahrzeugfithrer konnte bereits in der
Schule mit Kursen zur Stirkung des Strafenverkehrssi-
cherheitsbewusstseins einsetzen.

1.8.  Der Ausschuss der Regionen hilt die Umsetzung und
Durchsetzung der Rechtsvorschriften fiir duflerst wichtig und
stellt in diesem Zusammenhang fest, dass es bei der dies-
beziiglichen Praxis zwischen den Mitgliedstaaten eine betracht-
liche Schwankungsbreite gibt. Deswegen sollte eine europawei-

te Analyse durchgefiihrt werden iiber die Um- und Durchset-
zung der Strafenverkehrsvorschriften in simtlichen Mitglied-
staaten, insbesondere in Bezug auf die Verfahren der Geschwin-
digkeitskontrolle. Die Datenbank CARE konnte weiterent-
wickelt und fur die Erfassung und Verbreitung der entsprechen-
den Informationen zum Einsatz gebracht werden. Anhand
dieser Informationen ldsst sich moglicherweise bewerten, ob
ein Zusammenhang zwischen schlechtem Um- und Durchset-
zungsgrad und hohen Unfall- und Verkehrstotenzahlen be-
steht.

1.9.  Der Ausschuss der Regionen fordert die Kommission
auf, Empfehlungen fiir die Bewertung straféenbaulicher Mafs-
nahmen hinsichtlich der Sicherheit der Straenverkehrsteilneh-
mer auszuarbeiten. Zumindest fiir den von der EU finanzierten
Bau neuer Straflen konnte in diesem Zusammenhang ein
LStrallenverkehrssicherheitsaudit® zur Auflage gemacht wer-
den.

1.10.  Der Ausschuss der Regionen unterstiitzt die Erschlie-
RBung von Moglichkeiten fiir die Entwicklung alternativer
Anreize, wie beispielsweise Steuernachldsse, die moglicherwei-
se die Investitionsbereitschaft in StraRenverkehrssicherheit
steigern werden. Beispielsweise konnten Versicherungskonzep-
te entwickelt werden, die einer groferen Strafenverkehrssi-
cherheit und einem stirkeren diesbeziiglichen Bewusstsein —
insbesondere bei jungen Fahrzeugfithrern — forderlich sind.
Solche Anreize konnten dazu dienlich sein, die Nutzeffekte
einer Investition in Verkehrssicherheit gegentiber den mit einer
Nichtinvestition verbundenen Kosten herauszustellen.

1.11.  Die Kommissionsmitteilung zeigt zwar auf, wie durch
eine anhand zahlreicher Kriterien durchgefithrte Analyse und
Kosteneffizienzbewertung die Nutzeffekte von Straenver-
kehrssicherheitsmaflnahmen verdeutlicht werden kénnen, aber
es ist noch mehr Forschungsarbeit erforderlich, um herauszu-
finden, wie diese und andere Mechanismen weiterentwickelt
werden konnen. Deswegen regt der Ausschuss der Regionen
an, Demonstrationsvorhaben aufzulegen, um festzustellen,
wie Kosteneffizienzbewertung und andere Mechanismen auf
Strafenverkehrssicherheitsaspekte angewandt werden konnen.
Diese Demonstrationsvorhaben konnten auf die Herausforde-
rungen in einzelnen Mitgliedstaaten zugeschnitten sein und
entspriachen der Funktion der EU, lokale und nationale Maf-
nahmen insbesondere im Bereich der Koordinierung zu ergin-
zen.

1.12.  Der Ausschuss der Regionen hegt gewisse Bedenken
hinsichtlich der offenkundigen Dominanz des Pkw-Verkehrs
im Aktionsprogramm {iber Strafenverkehrssicherheit. Die
Sicherheit aller Strafenverkehrsteilnehmer ist gleichermaflen
wichtig, seien es nun Fufdginger, Radfahrer, Personenbeforde-
rungsfahrzeuge usw. Die breite Offentlichkeit sollte dazu
ermutigt werden, zum sichersten Verkehrstriager iiberzuwech-
seln. Die StrafSe sollte jedoch sicher fiir alle Verkehrsarten sein.
Das Auto oder jeder andere Verkehrstrdger sollten keine
Vormachtstellung zu Lasten der Sicherheit anderer Verkehrsar-
ten einnehmen diirfen. Deswegen sollten Autos so konstruiert
werden, dass sie bei Unfillen moglichst geringe Korperschdden
bei Insassen und Fulgingern verursachen.
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1.13.  Der Ausschuss der Regionen schligt vor, dass drztli-
chen Untersuchungen von Fahrern (dlteren und anderen) mehr
Gewicht beigemessen werden sollte, um zu gewihrleisten, dass
sie zur sicheren Fiihrung ihres Fahrzeugs fihig sind.

1.14.  Der Ausschuss der Regionen ersucht die Kommission,
alles erdenkliche zu tun, um innerhalb vertretbarer Fristen
zu einer Harmonisierung der technischen Einrichtungen zu
gelangen, die von den Fahrzeugherstellern in den Fahrzeugen

eingebaut werden konnen.

Briissel, den 21. September 2000.

Der Prisident
des Ausschusses der Regionen

Jos CHABERT

Stellungnahme des Ausschusses der Regionen zu dem ,Vorschlag der Kommission fiir eine
Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates zur Forderung der Stromerzeugung aus
erneuerbaren Energiequellen im Elektrizititsbinnenmarkt“

(2001/C 22/08)

DER AUSSCHUSS DER REGIONEN,

gestiitzt auf den Vorschlag fir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates zur Forderung
der Stromerzeugung aus erneuerbaren Energiequellen im Elektrizititsbinnenmarkt (KOM(2000) 279
endg. — 2000/0116 (COD)),

gestiitzt auf den Beschluss des Rates vom 26. Juni 2000, den Ausschuss gemafs Artikel 265 Absatz 1 des
Vertrags zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft um Stellungnahme zu ersuchen,

gestiitzt auf den Beschluss des Prisidiums des Ausschusses der Regionen vom 13. Juni 2000,
die Fachkommission 4 ,Raumordnung, Stddtefragen, Energie, Umwelt mit der Erarbeitung dieser
Stellungnahme zu beauftragen,

gestiitzt auf die Schlussfolgerungen des Rates vom 11. Juni 1999 (8013/99),

gestiitzt auf die Entschliefung des Europdischen Parlaments vom 26. Mai 1998 iiber Elektrizitdt aus
erneuerbaren Energiequellen (A4-0199/98),

gestiitzt auf die EntschlieBung des Europdischen Parlaments betreffend Elektrizitit aus erneuerbaren
Energietragern und den Elektrizititsbinnenmarkt vom 30. Mdrz 2000 (A5-0078/2000),

gestiitzt auf die Mitteilung der Kommission: ,Energie fir die Zukunft — erneuerbare Energietrdger”,
WeifSbuch der Kommission fiir eine Gemeinschaftsstrategie und Aktionsplan (KOM(97) 599 endg.) und
die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen zu dieser Mitteilung (CdR 57/98 fin) (1),

gestiitzt auf den von der Fachkommission 4 am 7. Juli 2000 angenommenen Stellungnahmeentwurf
(CdR 191/2000 rev. 1 — Berichterstatter: Herr Maier, D/PSE);

verabschiedete auf seiner 35. Plenartagung am 20. und 21. September 2000 (Sitzung vom 21. September)
folgende Stellungnahme.

(1) ABL C 315 vom 13.10.1998, S. 5.



