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Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses zu dem ,,Vorschlag fiir eine Richtlinie

des Europiischen Parlaments und des Rates iiber Mafinahmen zur Bekimpfung der Emission

gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Motoren, die fiir den Antrieb

von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen bestimmt sind, und zur Anderung der
Richtlinie 74/150/EWG des Rates* (1)

(1999/C 101/03)

Der Rat beschloff am 23. Oktober 1998, den Wirtschafts- und Sozialausschufs gemifs
Artikel 100 a des EG-Vertrags um Stellungnahme zu dem vorgenannten Vorschlag zu ersuchen.

Die mit der Vorbereitung der Arbeiten beauftragte Fachgruppe Binnenmarkt, Produktion und
Verbrauch nahmihre Stellungnahme am 19. Januar 1999 an. Berichterstatter war Herr Bagliano.

Der Ausschuf$ verabschiedete auf seiner 360. Plenartagung (Sitzung vom 27. Januar 1999) mit
97 gegen 1 Stimme bei 4 Stimmenthaltungen folgende Stellungnahme.

1. Einleitung

1.1.  Dieser ,Vorschlag® fiir eine Richtlinie ist das
Ergebnis einer Verpflichtung, die das Europiische Parla-
ment und der Rat im 6. Erwigungsgrund der Richtlinie
97/68/EG iiber ,Mafinahmen zur Bekdmpfung der Emis-
sion von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreini-
genden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile
Maschinen und Gerite“ (%) eingegangen sind.

1.2.  Indiesem6. ,Erwigungsgrund* heifSt es nimlich:

»50 bald wie moglich sollten Vorschriften tiber die
Begrenzung der Emissionen der Motoren von land-
und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen erlassen
werden, die in bezug auf den Umweltschutz dem mit
dieser Richtlinie festgelegten Niveau gleichwertig
sind und in bezug auf Normen und Anforderungen
ohne Einschrinkungen mit ihr im Einklang stehen.

1.3.  Die,,Maflnahmen zur Bekimpfung der Emission
gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Parti-
kel aus Motoren, die fiir den Antrieb von land- und
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen bestimmt sind“ und
Gegenstand des vorliegenden Vorschlags sind, fallen
unter die in der ,Rahmenrichtlinie“ 74/150/EWG und
in 22 Einzelrichtlinien vorgesehenen Typengenehmi-
gungsverfahren der fiir die Zugmaschinen bestimmten
Motortypen.

1.4.  Eine dieser 22 Einzelrichtlinien ist die im An-
hang II der ,Rahmenrichtlinie“ vorgesehene Richtlinie
77/537/EWG beziiglich der Emission von Schadstoffen
aus Dieselmotoren, die fiir die Verwendung in land- und
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen bestimmt sind. Sie
bezieht sich allerdings nur auf die Rauchgastriibung der
Auspuffgase.

Dieser ,Richtlinienvorschlag® sieht erginzend weitere
MafSnahmen vor, insbesondere in bezug auf physika-
lisch-chemische Emissionen, d.h.: ,gasformige Schad-
stoffe (Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffe und Stick-
oxide) und luftverunreinigende Partikel® (Anhang I,
1.2).

(1) ABL C 303 vom 2.10.1998, S. 9.
(2) ABL C 153 vom 28.5.1996; ABL. L 59 vom 27.2.1998, S. 1.

1.5. Dahermuf§die,,Rahmenrichtlinie“74/150/EWG
dahingehend gedndert werden, dafl auch diese neuen
Bestimmungen in Anhang Il aufgenommen werden.

2. Der ,,Vorschlag® fiir eine Richtlinie

2.1.  Rechtsgrundlage des Richtlinienvorschlags ist
Artikel 100 a des EG-Vertrags, da die Richtlinie eine
MafSnahme zur ,,Angleichung der Rechtsvorschriften®
der Mitgliedstaaten darstellt, die in diesem Fall die
Typgenehmigung land- und forstwirtschaftlicher Zug-
maschinen auf Riadern betrifft.

2.2.  Mit dem ,Richtlinienvorschlag® werden die
Priifverfahren und die in der Richtlinie 97/68/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates fiir ,,mobile
Maschinen und Gerite“ festgelegten Grenzwerte fiir
die Emission gasformiger Schadstoffe auf land- und
forstwirtschaftliche Zugmaschinen ausgedehnt.

2.3.  Der Zeitplan nach Artikel 4 sieht vor, daf§ die
Mitgliedstaaten

— die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften spitestens am 31. Dezember 2000 erlassen;

— diese Rechtsvorschriften ab dem 1. Oktober 2001
anwenden;

— ab dem 1. Januar 2001 die EG-Typgenchmigung
nicht verweigern diirfen, wenn die Schadstoffemis-
sionen die Anforderungen dieser Richtlinie erfiillen;

— ab dem 1. Oktober 2001 die EG-Typgenehmigung
fiir einen Zugmaschinentyp nicht mehr erteilen
diirfen, wenn die Schadstoffemissionen die Anforde-
rungen dieser Richtlinie ,,nicht* erfiillen;

— ab dem 1. Oktober 2003 das erstmalige Inver-
kehrbringen von Zugmaschinen verbieten, die den
Bestimmungen dieser Richtlinie nicht entsprechen.

2.4. Weitere Herabsetzungen der ,Grenzwerte®
diirfen gegebenenfalls vor dem Ende des Jahres 2006
und nur auf der Grundlage von Untersuchungen und
Forschungsarbeiten tiber die bestchenden oder denk-
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baren technologischen Moglichkeiten und einer Kosten-
wirksamkeitsanalyse, die zur Produktion serienreifer
land- und forstwirtschaftlicher Zugmaschinen fiihren,
die diese verschirften Grenzwerte einhalten kénnen,
beschlossen werden.

2.5.  Die Mitgliedstaaten konnen steuerliche Anreize
vorsehen, um die Produktion von Motoren zu fordern,
die den Bestimmungen der Richtlinie entsprechen.

3. Bemerkungen

3.1.  Der Ausschufs begriifSt den Vorschlag fiir eine
Richtlinie, mit dem fiir die Typgenehmigung von Moto-
ren und Zugmaschinen die auch fiir andere mobile
Maschinen als Kraftfahrzeuge geltenden Priifbestim-
mungen sowie entsprechende Emissionsgrenzwerte fest-
gelegt werden, um ,ein gleichwertiges Umweltschutzni-
veau zu gewihrleisten®.

3.2. Zeitplan

Hinsichtlich der Daten des Inkrafttretens und der Umset-
zung der Vorschriften verfolgt der Ausschuf$ grundsitz-
lich ein realistisches Konzept, das also darauf ausgerich-
tet ist, angemessene Zeitriume und Fristen sicherzustel-
len. In diesem Fall besteht allerdings ein sachlicher
Zusammenhang mit der Richtlinie 97/68/EG (mobile
Maschinen und Gerite), auf die die Anhinge ausdriick-
lich Bezug nehmen. Diesbeziiglich beschriankt sich der
Ausschuf$ darauf, der Kommission Klarheit und Ausle-
gungssicherheit anzuempfehlen, um Terminiiberschnei-
dungen zu vermeiden.

3.3. Kennzeichnung der Motoren

Der AusschufS hatte bereits in seiner Stellungnahme zu
der Richtlinie 97/68/EG (mobile Maschinen und Gerite)
auf ein diesbeziigliches Problem hingewiesen und emp-
fohlen, diesen Aspekt ,,besser auf die Realitidt“ abzustim-

Briissel, den 27. Januar 1999.

men (Ziffer 4.6). Eine entsprechende Bemerkung gilt
auch fiir diesen Richtlinienvorschlag fiir Motoren zum
Antrieb von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschi-
nen. Denn die Verpflichtung, die zusitzliche Kennzeich-
nung ,direkt an der Oberseite des Motors“ anzubringen
(Anhang I, Anlage 3, Ziffer 3), wiirde in der Praxis nicht
zwangsliufig die unmittelbare Sichtbarkeit gewihr-
leisten und so den Sinn und Zweck einer derartigen
Kennzeichnung untergraben, die ja die eigentliche Kenn-
zeichnung erginzen soll. Der Ausschufs schligt deshalb
vor, diese Formulierung durch ,direkt am Motor® zu
ersetzen.

Alternativ dazu wire beispielsweise die Anbringung
eines Etiketts auf dem Seitenfenster oder der Tiir des
Fahrzeugs denkbar.

3.4. Kraftstoff

Die Tatsache, daf§ dieser ,Richtlinienvorschlag® fiir
land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf die
Richtlinie 97/68/EG Bezug nimmt, lifSt den logischen
SchlufS zu, dafs der fiir die Priifung der gasformigen
Emissionen zu verwendende Referenzkraftstoff der im
Anhang IV der Richtlinie 97/68/EG fiir mobile Maschi-
nen und Geriite angegebene Kraftstoff sein sollte. Dieser
Kraftstoff wurde eigens fiir diese Maschinenart ent-
wickelt.

Dabei darf allerdings nicht aufler acht gelassen werden,
dafs auf land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen
weiterhin auch die Richtlinie 77/537/EWG iber die
Rauchemissionen (vgl. Ziffer 1.4) Anwendung findet.
Fir die Priifung dieser Emissionen ist hingegen die
Verwendung eines anderen Referenzkraftstoffs vorge-
sehen (Anhang V). Vor diesem Hintergrund hilt es der
Ausschufs fiir wiinschenswert, daf$ diese UnregelmifSig-
keit baldmoglichst dadurch beseitigt wird, dafs die
in der Richtlinie aus dem Jahr 1977 vorgesehenen
Bestimmungen fiir den Referenzkraftstoff an die aktuel-
leren Bestimmungen der Richtlinie iber mobile Maschi-
nen und Geriite aus dem Jahr 1997 (die als Termin den
1. Januar 2001 vorsieht) angepafSt werden.
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