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BEGRUNDUNG

A. Ziel des Vorschlags

Mit diesem Vorschlag sollen in die Richtlinie 74/60/EWG des Rates’, zuletzt geindert durch dic
Richtlinie 78/632/EWG?, Vorschriften fur fremdkraftbetitigte Fenster eingefiihrt werden, damit
Kinder beim SchlieBen dieser Fenster nicht mehr gefihrdet werden kénnen. Ahnliche
Bestimmungen sind fiir fremdkraftbetdtigte Schiebe-/Hubdidcher und Trennwinde/-scheiben
vorgesehen.

Ferner wird vorgeschlagen, die Verwaltungsvorschriften der Richtlinie 74/60/EWG an diejenigen
der EG-Typgenehmigungsrichtlinie 70/156/EWG anzugleichen, damit die Typgenchmigung
rechnergestiitzt durchgefiihrt werden kann.

B. Rechtsgrundl
Die Mafinahmen werden auf der Grundlage von Artikel 100a EG-Vertrag vorgeschlagen.

Der Text ist von Bedeutung fiir das EWR-Abkommen.

C. Sachverhalt

Es empfiehlt sich, in die Richtlinie 74/60/EWG Vorschriften fiir fremdkraftbetitigte Fenster
einzufiihren, damit Kinder beim Schlieen dieser Fenster nicht mehr gefihrdet werden kénnen.
Ahnliche Bestimmungen sind fiir fremdkraftbetitigte Schiebe-/Hubddcher und Trenn-
winde/-scheiben vorgesehen. Dazu miissen Titel und Geltungsbereich der Richtlinie 74/60/EWG
entsprechend gedndert werden.

Bei der Richtlinie 74/60/EWG handelt es sich um eine Einzelrichtlinie des EG-
Typgenehmigungsverfahrens, das durch die Richtlinie 70/156/EWG des Rates zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhinger3, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 97/27/EG#4, eingefiihrt wurde.
Nach den Artikeln 3 Absatz 4 und 4 Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG mul} jeder
Einzelrichtlinie ein Beschreibungsbogen beiliegen, der die einschligigen Punkte des Anhangs I
der Richt-linie 70/156/EWG umfalit, sowie cin auf Anhang VI der Richtlinic 70/156/EWG
beruhender Typgenehmigungsbogen, damit dic Typgenehmigung rechnergestiitzt durchgcliihrt
werden kann. ‘

ABIL L 38 vom 11.2.1974, S, 2.
ABIL. L 206 vom 29.7.1978, S. 26.
ABL L 42 vom 23.2.1970, S. 1.
ABL L 233 vom 25.8.1997, S. 1.
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In Artikel 1 der Richtlinie 74/60/EWG wird festgelegt, daBl die Richtlinie 74/60/EWG nur fiir
Fahrzeuge der Klasse M5 (Pkw) gilt. Es erscheint zweckmifBig, daB in dic Richt-
linie 74/60/EWG  kiinftig auch Bestimmungen flir Fahrzeuge anderer Fahrzcugklassen
aufgenommen werden. Daher sollte Artikel 1 der Richtlinie 74/60/EWG dahingehend geindert
werden, dafl zu einem spiteren Zeitpunkt nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richt-
linie 70/156/EWG technische Vorschriften fiir Fahrzeuge anderer Klassen als der Klasse M, in
die Richtlinie 74/60/EWG aufgenommen werden kénnen. Demzufolge wird vorgeschlagen,
Artikel 1 der Richtlinie 74/60/EWG entsprechend zu dndern.

Angesichts der Dimensionen und Auswirkungen der in dem betreffenden Scktor
vorgeschlagenen Aktion sind die in dieser Richtlinie vorgesehenen GemeinschaftsmaBnahmen
nicht nur notwendig, sondern unerlalich, um das gesteckte Ziel, die EG-Typgenehmigung, zu
erreichen. Die Mitgliedstaaten konnen diese MafBlnahmen unabhidngig voneinander nicht
hinreichend durchfiihren.

D. Inh hi

Angesichts obiger Ausfiihrungen schldgt die Kommission vor, in die Richtlinie 74/60/EWG fiir
Fahrzeuge der Klasse M, (Personenkrafiwagen) neue Vorschriften fiir fremdkrafibetiitigte
Fenster, fremdkraftbetitigte Schiebe-/Hubddcher und Trennwiénde/-scheiben einzufithren. Lis
wird vorgeschlagen, daB diese neuen Vorschriften

- ab dem 1. Oktober 1999 fiir alle neuen Fahrzeugtypen und
- ab dem 1. Oktober 2000 fiir alle Neufahrzeuge gelten sollen.

Ferner wird vorgeschlagen, Titel und Geltungsbereich der Richtlinie 74/60/EWG entsprechend
zu #ndern, die Verwaltungsvorschriften der Richtlinie 74/60/EWG an diejenigen der Richt-
linie 70/156/EWG anzugleichen und Artikel 1 der Richtlinie 74/60/EWG zu dndern.

Entsprechend der Begriffsbestimmung in Anhang 11 Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG.

3



Vorschlag fiir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Richtlinie 74/60/EWG des Rates zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Innenausstattung
der Kraftfahrzeuge (Teile im Insassenraum - ausgenommen Innenriickspiegel -,
Anordnung der Betitigungseinrichtungen, Dach, Schiebedach, Riickenlehne
und hinterer Teil der Sitze)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 100a,

auf Vorschlag der Kommission®

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses?

nach dem Verfahren des Artikels 189b EG-Vertrag?8,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(D

(2)

Es empfiehlt sich, in die Richtlinie 74/60/EWGS9, geandert durch die Richt-
linie 78/632/EWG™0, Vorschriften fiir fremdkraftbetitigte Fenster einzufiihren, damit
Kinder beim SchlieBen dieser Fenster nicht mehr gefihrdet werden kénnen. Ahnlichce
Bestimmungen sollten flir fremdkraftbetitigte Schiebe-/Hubddcher und  Trenn-
winde/-scheiben vorgesehen werden. Dazu sollten Titel und Geltungsbereich der
Richtlinie 74/60/EWG entsprechend geédndert werden.

Bei der Richtlinie 74/60/EWG handelt es sich um eine Einzelrichtlinie des durch die
Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhinger!, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 97/27/EG des Europiischen
Parlaments und des Rates'?, eingefiihrten EG-Typgenehmigungsverfahrens. Daher finden
die in der Richtlinie 70/156/EWG festgelegten Bestimmungen iiber Systeme, Bauteile und
selbstindige technische Einheiten von Fahrzeugen auf diese Richtlinie Anwendung.

0

10
11
12

Stellungnahme des Euoropiiischen Parfaments vom 20, September 1995 (ABL € 269 vom 16101995, 5. 82),
gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 22, Dezember 1995 (ABL € 37 vom 9.2.1996, 5. 2% und
Entscheidung des Europiiischen Parlaments vom 9. Mai 1996 (ABL C 152 vom 27.5.1990, S. 44).

ABL L 38 vom 11.2.1974, 8. 2.

ABL L 206 vom 29.7.1978, S. 26.

ABIL L 42 vom 23.2.1970, S. 1.

ABL L 233 vom 25.8.1997, S. 1.



3)

4

)

(6)

linie 70/156/EWG festgelegt, daBl jeder Einzelrichtlinie ein Beschreibungsbogen mit den
einschldgigen Punkten des Anhangs [ der Richtlinie 70/156/EWG sowic  cin
Typgenehmigungsbogen gemdB Anhang VI der Richtlinie 70/156/EWG beigefligt wird,
damit die Typgenehmigung rechnergestiitzt durchgefiihrt werden kann.

Insbesondere wird in Artikel 3 Absatz 4 sowie in Artikel 4 Absatz 3 der Richi-

Es erscheint zweckmiBig, daf} in die Richtlinie 74/60/EWG kiinftig auch Bestimmungen
flir Fahrzeuge anderer Fahrzeugklassen als der Klasse M, entsprechend der Begriffsbestim-
mung in Anhang Il Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG aufgenommen werden. Daher
sollte Artikel 1 der Richtlinie 74/60/EWG auf alle Fahrzeugklassen der Richt-

- linie 70/156/EWG erweitert werden, damit nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richt-

linie 70/156/EWG zu einem spédteren Zeitpunkt technische Vorschriften fiir Fahrzeuge

anderer Klassen als der Klasse M, in die Richtlinie 74/60/EWG aufgenommen werden
konnen.

Die Anderungen dieser Richtlinie beziehen sich lediglich auf die in der Richt-
linie 74/60/EWG enthaltenen Verwaltungsvorschriften sowie auf fremdkraftbetitigte
Fenster, Schiebe-/Hubdicher und Trennwinde/-scheiben. Daher ist es weder erforderlich,
bestehende nach der Richtlinie 74/60/EWG erteilte Typgenehmigungen aufler Kraft zu
setzen, noch die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen, die
nicht mit unter diese Typgenehmigungen fallenden fremdkraftbetitigten Fenstern,
Schiebe-/Hubdichern und Trennwinden/-scheiben ausgeriistet sind, zu verbieten.

Entsprechend dem in Artikel 3 b Absatz 3 niedergelegten VerhdltnismaBigkeitsprinzip
beschrinken sich die in dieser Richtlinie vorgesehenen Mafinahmen auf das zur Errcichung
ihres Zicls, namlich der EG-Typgenehmigung fiir Kraftfahrzeuge, Erforderliche -

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie 74/60/EWG wird wie folgt gedndert:

1.

Der Titel erhilt folgende Fassung:

“Richtlinie 74/60/EWG des Rates vom 17. Dezember 1973 iiber die Innenausstattung von
Kraftfahrzeugen”.

Die Artikel 1, 2 und 3 erhalten folgende Fasssung:
“Artikel 1

Fahrzeuge im Sinnc dieser Richtlinie sind Fahrzeuge im Sinne des Artikels 2 der Richt-
linic 70/156/EWG.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen fiir ein Fahrzeug aus Griinden, die sich auf die Innenausstattung
des Fahrzeugs beziehen, die Erteilung der EG-Typgenehmigung oder der Betriebserlaubnis

mit nationaler Geltung nicht verweigern, wenn diese Innenausstattung die in den Anhéngen
aufgefiihrten Anforderungen erfiillt.



Artikel 3

Die Mitgliedstaaten diirfen fiir ein Fahrzeug aus Griinden, die sich auf die Innenausstattung
des Fahrzeugs beziehen, den Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme oder die
Benutzung weder verweigern noch verbieten, wenn diese Innenausstattung die in den
Anhéngen aufgeflihrten Anforderungen erfiilit.”

Das Verzeichnis der Anhidnge im Anhang zu dieser Richtlinie wird vor Anhang I eingefiigt.

Anhang I wird gemifl dem Anhang zu dieser Richtlinie gedndert.

Artikel 2
Ab dem [1. Oktober 1998] diirfen die Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf die
Innenausstattung der Kraftfahrzeuge beziehen,

- weder flir einen neuen Fahrzeugtyp die Erteilung der EG-Typgenehmigung oder der
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern noch

- die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetriebnahme von Fahrzeugen verbieten,

sofern die Fahrzeuge die Anforderungen der Richtlinie 74/60/EWG in der Fassung dieser
Richtlinie erfiillen.

Ab dem [1. Oktober 1999] diirfen die Mitgliedstaaten fiir einen neuen Fahrzeugtyp aus
Griinden, die sich auf die Innenausstattung der Kraftfahrzeuge beziehen

- die EG-Typgenehmigung nicht mehr erteilen und
- konnen dic Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

wenn die Anforderungen der Richtlinie 74/60/EWG in der Fassung dieser Richtlinic nicht
erfiillt sind.

Ab dem [1. Oktober 2000]:

- betrachten die Mitgliedstaaten, die geméB der Richtlinie 70/156/EWG ausgestellten
Ubereinstimmungsbescheinigungen als nicht mehr giiltig im Sinne von Artikel 7
Absatz 1 der genannten Richtlinie und

- diirfen die Mitgliedstaaten, die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme von
Neufahrzeugen, die nicht mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung gemiB der
Richtlinie 70/156/EWG versehen sind, verweigern,

wenn die Fahrzeuge mit fremdkraftbetitigten Fenstern, Schiebe-/Hubdichern oder
Trennwinden/-scheiben ausgestattet sind und die Vorschriften der Richtlinic 74/60/EWG,
in der Fassung dieser Richtlinie nicht erfiillt sind.



4. Durch diese Richtlinie werden weder bereits nach der Richtlinie 70/60/EWG erteilte
Typgenehmigungen von Fahrzeugen, die nicht mit fremdkraftbetitigtern Fenstern,
Schiebe-/Hubddchern oder Trennwiénden/-scheiben ausgestattet sind, aufler Kraft gesctzt,
noch Erweiterungen solcher Typgenehmigungen nach den Bestimmungen der Richtlinie,
nach der sie urspriinglich erteilt wurden, aufgehoben.

Artikel 3

1.  Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften, um
dieser Richtlinie vor dem [1. Oktober 1998] nachzukommen. Sie setzen die Kommission
unverziiglich davon in Kenntnis.

Bei dem Erlafl dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in diesen Vorschriften
selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Vertdffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

2.  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amisblatt der
Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Fiir das Europdische Parlament Fiir den Rat
Der Prisident Der Prisident



ANHANG

1. Vor Anhang I wird folgendes Verzeichnis der Anhinge eingefiigt:

Anhang I:

Anhang II:
Anhang I1I:

Anhang IV:

Anhang V:

Anhang VI

“VERZEICHNIS DER ANHANGE

Geltungsbereich, Begriffsbestimmungen, Antrag auf Erteilung der EG-Typge-
nehmigung eines Fahrzeugtyps, Vorschriften, Erteilung der EG-Typgenehmi-
gung eines Fahrzeugtyps, Verdnderungen des Typs und Anderungen
derTypgenehmigungen und Ubereinstimmung der Produktion

Anlage I: Beschreibungsbogen
Anlage 2: EG-Typgenehmigungsbogen

Anlage 3: Position der zylindrischen Priifstange in den Schiebe-/Hubdach-
und Fenster6ffnungen

Bestimmung des Aufschlagbereichs des Kopfes
Verfahren fiir die Priifung energieaufnehmender Werkstoffe

Verfahren zur Bestimmung des H-Punktes und des tatséchlichen
Riickenlehnenwinkels sowie zur Uberpriifung der Lage des R-Punktes relativ
zum H-Punkt und des Verhiltnisses zwischen dem nominalen und dem
tatsdchlichen Riickenlehnenwinkel

Anlage: Teile der dreidimensionalen Priifpuppe sowie Abmessungen und
Masse der Priifpuppe

Verfahren zur Messung der Vorspriinge
Anlage: Gerit zum Messen von Vorspriingen

Priifkorper und Verfahren zu 5.2.1 Anhang I”



Anhang | wird wie folgt geiandert:

a)
b)

d)

Die Fufinote 1 wird gestrichen
Die Uberschrift erhilt folgenden Wortlaut:

“GELTUNGSBEREICH, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, ANTRAG AUF ER-
TEILUNG DER  EG-TYPGENEHMIGUNG EINES FAHRZEUGTYPS,
VORSCHRIFTEN, ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG EINES
FAHRZEUGTYPS, VERANDERUNGEN DES TYPS UND ANDERUNGEN DER
TYPGENEHMIGUNGEN UND UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION”

Punkt 1 erhilt folgenden Wortlaut:
“l.  GELTUNGSBEREICH
Diese Richtlinie gilt fiir Fahrzeuge der Klasse M, 1.”

Die Punkte 2.1 und 2.2 erhalten folgenden Wortlaut:

“2.1. 'Innenausstattung’ bedeutet
2.1.1 Teile im Insassenraum aufler dem(den) Innenriickspiegeln;
2.1.2. Anordnung der Betitigungseinrichtungen;

2.1.3 Dach oder Schiebedach;
2.14 Riickenlehne und hinterer Teil der Sitze;

2.1.5 fremdkraftbetitigte Fenster, Schiebe-/Hubdicher und Trenn-
winde/-scheiben.

2.2 ‘Fahrzeugtyp’ in bezug auf die Innenausstattung eines Insassenraums sind
Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der folgenden Merkmale keine
wesentlichen Unterschiede aufeisen:”

Die folgenden Punkte 2.2.3 bis 2.2.5 werden eingefiigt:
“2.2.3 das Dach oder Schiebedach;
2.2.4 die Riickenlehne und den hinteren Teil der Sitze;

2.2.5 fremdkraftbetitigte Fenster, Schiebe-/Hubdicher und Trenn-
wiinde/-scheiben.”

1

Entsprechend der Begriffsbestimmung in Anhang IT Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG.
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g)

Die folgenden Punkte 2.10 bis 2.13 werden eingefiigt:

“2.10

2.11

2.12

2.13

‘Fremdkraftbetitigte Fenster’ sind Fenster, die durch fahrzeugeigence
Kraftquellen gedffnet oder geschlossen werden kénnen.

Fremdkraftbetitigte Schiebe-/Hubdédcher’ sind Schiebe-/Hubdicher, dic
durch  fahrzeugeigene  Kraftquellen entweder in  geradliniger
Schiebebewegung oder in einer Winkelbewegung gedffnet oder
geschlossen werden koénnen; Dachsysteme von Kabrioletts sind hierin
nicht eingeschlossen.

‘Fremdkraftbetitigte Trennwinde/-scheiben’ sind Trennwinde/-scheiben,
die durch fahrzeugeigene Kraftquellen gedffnet oder geschlossen werden
kénnen.

‘Offnung’ ist - vom Innenraum des Fahrzeuges aus gesehen oder, im Falle
einer Trennwand/Trennscheibe vom hinteren Teil des Insassenraums aus
gesehen - die groBte (nicht verdeckte) Offnung zwischen der oberen Kante
oder der vorderen Kante (je nach Schlieflirichtung) ecines
fremdkraftbetitigten Fensters, einer Trennwand/Trennscheibe oder eines
Schiebe-/Hubdaches und der Fahrzeugstruktur, die den Abschluf3 des
Fensters, der Trennwand/-cheibe oder des Schiebe-/Hubdachs bildet.

Um eine Offnung zu messen, wird eine zylindrische Priifstange - ohne
Kraftaufwand - von innen oder vom hinteren Teil des Insassenraums in dic
Offrung geschoben, normalerweise rechtwinklig zur Scheibe, zum
Schiebe-/Hubdach oder zur Trennwand (wie in Abb.1 gezeigt).”

Die Punkte 3 bis 3.3 erhalten folgenden Wortlaut:

(‘3'

3.1.

3.3.

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG EINES
FAHRZEUGTYPS

Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemiB Artikel 3
Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG fiir ein Fahrzeug in bezug auf die
Innenausstattung ist vom Hersteller zu stellen.

Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in der Anlage 1 enthalten.

Dem fiir die Durchfithrung der Typgenehmigungspriifungen zustindigen
technischen Dienst sind vorzufiihren:”

Dic folgenden Punkte 5.5.2 und 5.5.2.1 werden eingefiigt:

“5.5.2

5521

Fremdkraftbetétigte Schiebe-/Hubddcher
Fremdkraftbetitigte Schiebe-/Hubddcher sowie deren Betitigungs-

einrichtungen miissen zusitzlich die in 5.8 genannten Anforderungen
erfiillen.”
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i)

Die Punkte 5.8 und 5.8.1 werden umnumeriert in 5.9 und 5.9.1.

Die folgenden neuen Punkte 5.8 bis 5.8.6.1.4 werden eingefiigt:

“5.8

5.8.1

582

5.82.1
5822

5823

5824

5.8.2.5

5.82.6

5.8.2.7

5.8.2.7.1

58272

Fremdkraftbetiitigte Fenster, Schiebe-/Hubdicher wund Trenn-
wiinde/-scheiben

Die nachstehenden Anforderungen dienen der Minimierung von Ver-
letzungsmoglichkeiten bei unsachgemifBer Bedienung von fremdkraft-
betdtigten Fenstern, Schiebe-/Hubdédchern und Trennwinden/-scheiben.

Normale Betriebsanforderungen

Mit Ausnahme der Bestimmungen von 5.8.3 diirfen fremdkrafibetiitigte
Fenster, Schiebe-/Hubdicher und Trennwiinde/-scheiben nur unter ciner
oder mehreren der folgenden Bedingungen geschlossen werden kénnen:

Wenn sich der Ziindschliissel im Ziindschlo8 befindet:
mit Muskelkraft, ohne Unterstiitzung durch fahrzeugeigene Kraftquellen;

bei ununterbrochener Betidtigung eines Schlieflsystems an der AuBenseite
des Fahrzeugs (TiirschloB);

wenn der Schliissel im Ziindschlo von ‘Ein’ auf ‘Aus’ gedreht wurde
und/oder der Schliissel aus dem Ziindschlo3 herausgezogen wurde und
keine der vorderen Tiiren so weit gedffnet wurde, daB Insassen der
Ausstieg erméglicht wird,;

wenn die SchlieBbewegung eines fremdkraftbetitigten Fensters,
Schiebe-/Hubdaches oder einer Trennwand/Trennscheibe bei einer

Offnung von nicht mehr als 4 mm einsetzt;

wenn das fremdkraftbetitigte Fenster einer Fahrzeugtiir ohne oberen
Tiirrahmen automatisch schlieit, immer wenn diese Tiir geschlossen wird.
In diesem Fall darf die groBte Offnung, wie in 2.13 definiert, vor der
SchlieBbewegung nicht mehr als 12 mm betragen.

Ferngesteuertes  SchlieBen durch  kontinuierliches  Betitigen  der
Fernsteuerungseinrichtung ist unter einer der nachstehenden Bedingungen
zuldssig:

die Fernsteuerungseinrichtung darf bei einer Distanz zum Fahrzeug von
mehr als 6 m ein Fenster, Schiebe-/Hubdach bzw. eine Trenn-
wand/-scheibe nicht schlieBen kénnen;

dic Fernsteuerungseinrichtung darf ein Fenster, Schiebe-/Hubdach bzw.
einc Trennwand/-scheibe nicht schlieBen kénnen,

11



5828

5.83

5.8.3.1

5.8.3.1.1

5.83.1.2

5.83.1.2.1

5.8.3.1.2.2
5.8.3.1.23

5.8.3.1.2.4

5.8.3.13

-wenn die Fernsteuerungseinrichtung und das Fahrzeug durch cinc
undurchsichtige Fliche getrennt sind

und

-wenn der Abstand zwischen der Fernsteuerungseinrichtung und dem
Fahrzeug mehr als 11 m betrégt.

Die Fensterscheibe der Fahrertiir darf durch eine ‘Einmal-Betitigung’ des
Schalters geschlossen werden kdnnen, sofern die Ziindung eingeschaltet
ist.

Automatisch arbeitende Reversiereinrichtung

Die in 5.8.2 genannten Anforderungen entfallen, wenn fremdkraftbetiitigte
Fenster, Schiebe-/Hubddcher bzw. Trennwinde/-scheiben mit einer
automatischen Reversiereinrichtung ausgeriistet sind.

Diese Einrichtung mufl die Bewegungsrichtung des Fensters,
Schiebe-/Hubdaches bzw. der Trennwand/-scheibe umkehren, bevor eine
Klemmkraft von mehr als 100 N aufgebracht wird; diese Forderung gilt
innerhalb einer Offnungsweite von 200 mm bis 4 mm iiber der oberen
Fenster-/Trennwand-/Trennscheibenkante bzw. der Vorderkante eines
Schiebe-/Hubdachfensters.

Nach einer automatisch eingeleiteten Bewegungsumkehr muf3 das Fenster,
Schiebe-/Hubdach bzw. die Trennwand/-scheibe bis zu einer der
nachstehend angegebenen Positionen zuriickgehen:

zu einer Position, die es ermoglicht, eine anndhernd steife, zylindrische
Stange mit einem Durchmesser von 200 mm an der(den) selben Beriih-
rungsstelle(n), die zur Bestimmung des Umkehrverhaltens nach 5.8.3.1.1
verwendet werden, durch die Offnung durchzuschieben;

zu einer Position, die wenigstens der Offnungsweite entspricht, die vor der
Aktivierung der SchlieBbewegung vorhanden war:

zu einer Position, die eine zumindest 50 mm groBere Offnungsweite
freigibt als diejenige, die zum Zeitpunkt der Bewegungsumkehr vorhanden
war;

im Falle einer Hubbewegung des Schiebe-/Hubdaches mufl die Offnung
nach der automatischen Bewegungsumkehr bis zum grofiten
Offnungswinkel erfolgen.

Zur Ubecrpriifung fremdkrafibetitigtcr Fenster, Schiebe-/Hubdicher hrw.
Trennwiinde/-scheibenr mit Reversiereinrichtung mufl cine MeBleinrich-
tung/zytindrische  Fritffstange  vem  Fahrzeuginnenvaum  oder  bai
Trennwinden/-scheibzr vom hinterenn Teil des Insassenraums in dic
Gffnurg derart eingzThrt werden, daR die zylindrische Oberflache der
Priifstange die Offnungskanten des Ralimens des Fensters, Schicbe-/Hub-
daches bzw. der Trennwand/-scheibe berithrt. Die Kraft/Verformungsrate
des Priifzylinders der{ nicht iiber 10 N/mm liegen. Die Lage der
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5.8.6

5.8.6.1

5.8.6.1.1

5.8.6.1.2

5.8.0.1.3

Priifzylinder (normalerweise rechtwinklig zum Fenster, Schiebe-/Hubdach
bzw. zur Trennwand/-scheibe) ist in Abbildung 1 dargestellt.

Lage der Schalter und deren Funktionen

Schalter fiir fremdkraftbetitigte Fenster, Schiebe-/Hubdidcher bzw.
Trennwinde/-scheiben miissen hinsichtlich ihrer Lage und Funktion so
angelegt sein, dafl das Risiko eines unbeabsichtigten SchlieBvorganges
moglichst klein ist. Die Schalter miissen wéhrend eines Schlievorganges
ununterbrochen betitigt werden, ausgenommen unter den in 5.8.2.6
oder 5.8.3 genannten Voraussetzungen.

Alle im hinteren Bereich des Fahrzeuginnenraumes angebrachten Schalter
zur Betitigung von Fenstern, Schiebe-/Hubdichern bzw. Trenn-
winden/-scheiben miissen durch einen speziellen, vor einer durch den
R-Punkt der Vordersitze verlaufenden senkrechten Querebene
angebrachten Schalter aktiviert/deaktiviert werden koénnen. Dieser
spezielle Schalter darf jedoch nicht das Absenken der Trennwand/-scheibe
mittels des entsprechenden Schalters verhindern. Dieser spezielle Schalter
entfillt, wenn ein hinteres Fenster, Schiebe-/Hubdach bzw. eine Trenn-
wand/-scheibe mit einer automatischen Reversiereinrichtung ausgeriistet
sind. Der spezielle Schalter fiir den Fahrzeugfiihrer sollte hinsichtlich der
Anordnung, Funktionsweise und Kennzeichnung so angelegt sein, da das
Risiko einer unbeabsichtigten Betdtigung moglichst gering ist.

Schutzeinrichtungen

Alle Schutzeinrichtungen, die dazu dienen, Schiden an der Kraftquelle zu
vermeiden, miissen nach einer Uberlastung oder einer Abschaltung
automatisch eine Riickstellung durchfiihren kénnen, wenn der Schalter fiir
die fremdkraftbetitigten Fenster, Schiebe-/Hubdidcher bzw. Trenn-
winde/-scheiben betitigt wird.

Angaben im Fahrzeughandbuch

Das Fahrzeughandbuch mufl hinsichtlich der Bedienung der
fremdkraftbetdtigten  Fenster,  Schiebe-/Hubdidcher bzw.  Trenn-
winde/-scheiben klare Anweisungen enthalten, einschlie3lich

Erkliarung der erforderlichen Mafinahmen bei einer Einklemmung;
Betitigungshinweisen fiir den speziellen Schalter des Fahrzeugfiihrers;

Warnhinweisen auf mogliche Gefahren, insbesondere fiir Kinder, bci
unsachgemiBer Bedienung der Fenster, Schiebe-/Hubdicher brw.
Trennwinde/-scheiben. Diese sollten einen Hinweis auf die Verantwortung
des Fahrzeugfiihrers, Anweisungen fiir andere Insassen sowic di¢
Empfehlung enthalten, das Fahrzeug nur zu verlassen, wenn vorher der
Ziindschliissel aus dem Ziindschlof} abgezogen wurde,

13



k)

5.8.6.1.4

Warnhinweisen beziiglich der Verwendung von fermbedienbaren Schlief3-
cinrichtungen (sichc 5.8.2.7); cinc solche Einrichtung solltc nwr dann
betiitigt werden, wenn der Bediener eine klare Sicht aut das Fahwzeuy, hat
und sicher ist, dal niemand von den fremdkraftbetitigten Fenstern,
Schiebe-/Hubddchern bzw. Trennwinden/-scheiben eingeklemmt werden
kann.”

Die Punkte 6 bis 8 erhalten folgenden Wortlaut:

“6.

6.1.

62.

6.3.

7.1.

8.1.

ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG EINES FAHRZEUG-
TYPS

Sind dic entsprechenden Anforderungen erfiillt, wird dic EG-
Typgenchmigung gemifl Artikel 4 Absatz 3 und gegebenenfalls Artikel 4
Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.

Ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens ist in der Anlage 2 enthalten.

Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer
gemil Anhang VII der Richtlinie 70/156/EWG zugeteilt. Ein und derselbe
Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp
zuteilen.

VERANDERUNGEN DES TYPS UND ANDERUNGEN DER
TYPGENEHMIGUNGEN

Bei Anderungen der gemiB dieser Richtlinie erteilten Typgenehmigung
gelten die Bestimmungen von Artikel 5 der Richtlinie 70/156/EWG.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION
MaBnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sind

entsprechend den Bestimmungen in Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG
zu treffen.”
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1) Die folgenden Anlagen 1 bis 3 werden eingefiigt:

“Anlage 1
BESCHREIBUNGSBOGEN Nr.:

GEMASS ANHANG I DER RICHTLINIE 70/156/EWG DES RATES(")
BETREFFEND DIE EG-TYPGENEHMIGUNG EINES FAHRZEUGS IN BEZUG
AUF DIE INNENAUSSTATTUNG
(RICHTLINIE 74/60/EWG, ZULETZT GEANDERT DURCH DIE RICHTLINIE...)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem Verzeichnis
der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei,
so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein. Licgen Fotograficn
bei, miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstidndigen technischen Einheiten elektronisch gestcuerte
Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. ALLGEMEINES

0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):...........cccevvvvrinvenniieneniesenienns
0.2 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):........c.ccceevvecereninenineiennene.
0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden ® .
0.3.1 . Anbringungsstelle dieser Merkmale:.........ccccoconiininiecininninienicceceee,
0.4 Fahrzeugklasse O e eeeeeeeseeeeeeesennsnennes
0.5 Name und Anschrift des Herstellers:..........ccccovivneeniiniinnienieecceeee,
0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):.......ccceveeverieeninieeneniinieie e
9. AUFBAU

9.10 Innenausstattung

9.10.1 Insassenschutz

9.10.1.1  Anordnungszeichnung oder Fotos mit Angabe der Lage der beigefligtenSchnitte oder

9.10.1.2 Fotos oder Zeichnung mit Angabe der Bezugslinie -einschlieBlich
desausgenommenen Bereiches (Anhang I Abschnitt 2.3.1 der

9.10.1.3  Fotos, Zeichnungen und/oder Explosionsdarstellung der Innenausstattung, dic die
Teile im Insassenraum und die verwendeten Werkstoffe (mit Ausnahme der Innen-
riickspiegel), die Anordnung der Betdtigungseinrichtungen, Dach und Schiebedach,
Riickenlehne, Sitze und den hinteren Teil der Sitze zeigen (Anhang | Abschnitt 3.2

Dic Numerierungen und FuBnoten in diesem Beschreibungsbogen entsprechen denen in Anhang I der
Richtlinie 70/156/EWG. Fiir die Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punkte wurden weggelassen.
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9.10.3 Sitze
9.10.3.5  Koordinaten oder Zeichnung des R-Punktes (*)
9.10.3.5.1 Fahrersitz:

..........................................................................................................

0.10.3.5.2 AlLE ANAETEIN SILZE ettt e st e e et et aaeeeeseeeeeaereeseeeereesns
9.10.3.6 Nomineller Riickenlehnenwinkel
O 103,01 FaNEC ST Z oot et e e e eeaaae s e st beee e s e e e e eaae e s e aeeeeeseeeeaenan s

9.10.3.6.2 Alle anderen Sitze:

.............................................................................................

........................

(Datum, Ordner)
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Anlage 2
MUSTER
(GroBtformat: A4 (210 x 297 mm))
EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER
BEHORDE

Benachrichtigung iiber

die Typgenehmigung! ,

die Erweiterung der Typgenehmigung],
die Verweigerung der Typgenehmi gung',
den Entzug der Typgenehmigungl

des Typs eines Fahrzeugs/Bauteils/einer selbstindigen technischen Einheit' gemaB der Richt-

linie ../../EWG, zuletzt geidndert durch die Richtlinie ...

TypgenehmigUNESNUMIMIET . ......c.ooiiiiiiiitiieei ettt

Grund fUr die ErWeIterUNg:......cc.iecueeierieeiieie e neesitesteeseresteesseas e eree s e seesiaesineesaeesaae e
Abschnitt I

0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):........c.cocovreiiniiiiniinnnicc

0.2 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):.........cccoceevvivinnnicinnnniii,

0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbsténdigen

0.4 FahrzeugKlasse ' 3 ... ooviocoeeeeeeeeesee st

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:.........ccccccoinininininineniiniiiiincceen,

0.7 Bei Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Lage und Anbringungsart des EG-

Typgenehmigungszeichens:.......cccoevviviciniiirnicciviccc

0.8  Anschrift(en)der Fertigungsstatte(n):.......cccovvevverirnerinveninenesiien e

1 Nichtzutreffendes streichen.

2 Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs, des
Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit gemifl diesem Typgenehmigungsbogen nicht relevant
sind, so sind diese Zeichen in den Unterlagen durch das Symbol “?” darzustellen (z.B. ABC??1237?).

3

Entsprechend der Begriffsbestimmiung in Anhang II Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG.
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o Ny kN

Abschnitt I1
(Gegebenenfalls) zusitzliche Angaben: Siehe Nachtrag

Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehmigungsbehdrde hinterlegten
Beschreibungsunterlagen, die auf Antrag erhiltlich sind, liegt bei.

Nachtrag zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...
betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in bezug auf die
Richtlinie 74/60/EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie ...

Zusitzliche Angaben

(z.B. giiltig fiir Fahrzeuge mit Linkslenkung und mit Rechtslenkung)
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Anlage 3
POSITION DER ZYLINDRISCHEN PRUFSTANGE
IN DEN SCHIEBE-/HUBDACH- UND FENSTEROFFNUNGEN

Schiebe/Hubdach Schiebedachrahmen
aullen / )
XSS \\\W
2
innen
zylindrische Prifstange
Fensterrahmen

N\

zylindrische Priifstange

Abbildung 1™
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AUSWIR W A AFTIGUN

IL.

111

IV.

Wodurch ist die MaBnahme in erster Linie gerechtfertigt?

Durch diesen Vorschlag sollen in die Richtlinie 74/60/EWG des Rates neuc
Bestimmungen fiir fremdkraftbetiitigte Fenster, Schiebe-/Hubdicher bzw.
Trennwinde/-scheiben eingefiihrt werden.

Merkmale der betroffenen Unternehmen, insbesondere:
-Gibt es eine grole Anzahl von KMU? Nein
« die fir regionale Beihilfen der Mitgliedstaaten in Frage kommen? Nein

o die fiir Zuschiisse aus dem EFRE in Betracht kommen? Nein

Welche Verpflichtungen werden den Unternehmen direkt auferlegt? Keine
Verpflichtungen

Welche Verpflichtungen kénnten den Unternehmen auf dem Wege iiber die 6rtlichen
Bchdrden indirekt auferlegt werden? Keine zusiitzlichen Verpflichtungen

V. Gibt es Sondermafinahmen fiir KMU? Nein

VL

VIL

Was sind die voraussichtlichen Auswirkungen:
-auf die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen? Keine negativen Auswirkungen

-auf die Beschiftigung? Keine negativen Auswirkungen

Sind die Sozialpartner konsultiert worden? Nein
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