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BEGRUNDUNG

A. YVORWORT

1. In der Richtlinie 82/714/EWG vom 4. Oktober 1982 wurden die technischen
Vorschriften fur Binnenschiffe harmonisiert. Mit dem vorliegenden Vorschlag soll die
Richtlinie 82/714/EWG:an den technischen Fortschritt angepaBt werden, um die
Sicherheit zu verbessern und die Binnenschiffahrt zu fordern, die als sehr
umweltvertraglicher Verkehrstrager gilt.

B. ALLGEMEINE BERMERKUNGEN

2. Derzeit gelten in Europa unterschiedliche technische Vorschriften fir die
Binnenschiffe. Diese Vorschriften sind in den nachstehend aufgefiihrten Regelungen
festgelegt:

- Revidierte Rheinschiffsuntersuchungsordnung vom 1. Januar 1995 -
nachstehend als “Rheinregime” bezeichnet - in der von der Zentralkommission
fur die Rheinschiffahrt (CCNR) verabschiedeten Fassung. Sie gilt fur Schiffe, die
auf den unter die Revidierte Rheinschiffahrtsakte (Mannheimer Akte) von 1868
fallenden Wasserstralen verkehren;

- Richtlinie des Rates 82/714/EWG vom 4. Oktober 1982. Die technischen
Vorschriften des Anhangs II dieser Richtlinie gelten fiir die Wasserstra3en der
Gemeinschaft auBerhalb des Rheines; die Richtlinie iibernimmt jedoch das den
Rhein betreffende Rheinregime;

- Empfehlungen der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa
(ECE) uber (einheitliche) technische Vorschriften fir Binnenschiffe (Anhang der
Resolution Nr. 17, rev. Fassung vom 14. Oktober 1981).

3. Nicht nur der geographische Geltungsbereich, sondern auch die Rechtskraft dieser
Vorschriften weisen Unterschiede auf. Die Rheinschiffsuntersuchungsordnung gilt in
dem unter die Mannheimer Akte fallenden Gebiet und ist fiir ihre Unterzeichnerstaaten
verbindlich (Belgien, Frankreich, Deutschland, die Niederlande und die Schweiz). Die
Richtlinie des Rates ist selbstverstandlich fir die Mitgliedstaaten der EU verbindlich und
muf} in einzelstaatliches Recht umgesetzt werden. Allerdings konnen Mitgliedstaaten,
deren Binnenwasserstra3en keine Verbindung mit dem BinnenwasserstraBennetz anderer
Mitgliedstaaten haben, gemaB Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a) Schiffe auf diesen
Wasserstralen von der Anwendung der Richtlinie ausnehmen. Das internationale
BinnenwasserstraBennetz umfaBt lediglich sechs Mitgliedstaaten: Osterreich, Belgien,
Frankreich, Luxemburg, Deutschland und die Niederlande. Im Gegensatz hierzu sind die
Empfehlungen der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (ECE)
iber (einheitliche) technische Vorschriften fir Binnenschiffe gemafl dem Anhang der
Resolution Nr. 17 der Arbeitsgruppe fir Binnenschiffsverkehr nicht verbindlich.
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4. ‘Auch beziiglich des Niveaus der in den drei Regelungen enthaltenen ‘technischen
Vorschriften und deren Geltungsbereich bestehen Unterschiede. Die im Rheinregime von
1995 enthaltenen technischen Vorschriften entsprechen dem neuesten Stand der Technik
und erfassen mehr Schiffstypen als die Richtlinie 82/714/EWG. Die iiberwiegende
Mehrheit der heute in der Gemeinschaft in Dienst gestellten Schiffe werden nach
MafBgabe des Rheinregimes gebaut und ausgeriistet. Die in den Anhéingen der Richtlinie
82/714/EWG enthaltenen technischen Vorschriften beruhen allerdings auf dem 1982 in
Kraft gesetzten Rheinregime. Auch die Empfehlungen der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fiir Europa (ECE) uber technische Vorschriften (Anhang der
Resolution Nr. 17, rev. Fassung vom 14. Oktober 1981) beruhen auf dem alten
Rheinregime und sind ebenfalls uberholt. In Anbetracht dieser Tatsache wird derzeit
innerhalb der ECE die Frage einer Anpassung des Anhangs der Resolution Nr. 17 an das
Rheinregime von 1995 erortert.

5. Kurz gesagt ist der Rhein der Kernbereich, fiir den die neuesten Vorschriften in den
Bereichen Sicherheit und Technik gelten. Um diesen Bereich herum gibt es einen
zweiten Bereich, der aus den BinnenwasserstraBen der betroffenen sechs EU-
Mitgliedstaaten besteht und innerhalb dessen die Vorschriften des Anhangs II der
Richtlinie von 1982 gelten. In einem dritten, aullerhalb der EU bestehenden Bereich,
konnen die ECE-Empfehlungen von européischen Drittstaaten angenommen werden. Es
gibt also ein internationales Binnenwasserstra3ennetz, da3 die sechs EU-Mitgliedstaaten
umfaBt und seit dem Bau des Rhein-Main-Donau-Kanals 1992 das Schwarze Meer mit
der Ostsee verbindet. Fur die Schiffe, die auf diesem WasserstraBennetz verkehren, gibt
es jedoch keine gemeinsamen Vorschriften. Selbst innerhalb der EU gelten fiir die
technischen Vorschriften zwei unterschiedliche Regelungen.

6. Daher ist es dringend erforderlich, die technischen Vorschriften der Richtlinie
82/714/EWG auf den neuesten Stand zu bringen und dies nicht nur, weil sie tberholt
sind. Es ist nur logisch, daB dies in Form einer Uberarbeitung der technischen
Vorschriften in Anlehnung an das neueste Rheinregime geschehen sollte. Nicht nur, weil
die darin enthaltenen Sicherheitsvorschriften dem neuesten Stand der Technik
entsprechen und sich diese in der Praxis als zuverldssig erwiesen haben, sondern auch
deswegen, weil die UNECE in gleicher Weise vorgeht. Wie den 'Erléuterungen des Teils
E dieser Begriindung zu entnehmen ist, wiirde eine einfache Uberarbeitung der Anhinge
alleine jedoch nicht ausreichen.

C. RECHTFERTIGUNG FUR __FIN VORGEHEN AUF
GEMEINSCHAFTSEBENE (SUBSIDIARITAT)

a) Welche Ziele werden angesichts der Verpflichtungen der Gemeinschaft mit der
geplanten MafBnahme verfolgt?

7. Die MaBnahme zielt darauf ab, in der Binnenschiffahrt das hochste Sicherheitsniveau
zu gewdahrleisten und durch die Annahme gemeinsamer technischer Vorschriften einen
einheitlichen Markt fir Binnenschiffahrtsdienste zu schaffen.



b) Ist die Gemeinschaft firr die geplante Mafnahme ausschlieflich zustindig oder
gemeinsam mit den Mitgliedstaaten?

8. Dieser Vorschlag wird gemafl Artikel 75 Absatz 1 des Vertrages vorgelegt und die
Zustandigkeit wird mit den Mitgliedstaaten geteilt.

c) Wieweit betrifft das Problem die Gemeinschaft (z.B. wie viele Mitgliedstaaten
sind betroffen, und was galt bisher)?

9. Die Richtlinie 82/714/[EWG richtet sich an alle Mitgliedstaaten. Allerdings kénnen die
Mitgliedstaaten, wie oben erwahnt, Schiffe von der Anwendung der Richtlinie
ausnehmen, wenn diese auf Wasserstralen verkehren, die keine Verbindung mit dem
Binnenwasserstraennetz der anderen Mitgliedstaaten haben. Diese Bestimmung bleibt
von der vorgeschlagenen Uberarbeitung der Richtlinie unberiihrt.

d) Welche Losung ist am wirksamsten, wenn man die Moglichkeiten der
Gemeinschaft mit denen der Mitgliedstaaten vergleicht?

10. Trifft nicht zu, da der Vorschlag die Anderung einer bestehenden Richtlinie betrifft.

e) Welchen zusdtzlichen Nutzen bringt die geplante Mafnahme der Gemeinschafft,
und was wdire der Preis eines Nichttitigwerdens? ‘

11. Die MaB3nahme wird die Sicherheit der Binnenschiffahrt verbessern, einheitliche
technische Vorschriften fur Binnenschiffe in der EU gewihrleisten und zur
Harmonisierung auf gesamteuropdischer Ebene beitragen. Dies wird den
Binnenschiffsverkehr erleichtern und einen Beitrag zur Verlagerung des Verkehrs auf die
Wasserstraflen leisten. Ferner werden die vom Verkehr verursachten Umweltschiden
insgesamt verringert. Der Preis eines Nichttatigwerdens wire eine zunehmende
Divergenz zwischen den auf den Wasserstralen der Gemeinschaft geltenden
Vorschriften und eine hieraus resultierende Zersplitterung des Marktes.

12. Die Schiffsbauer werden ferner in der Lage sein, Schiffe fiir einen grofBeren
Binnenmarkt gemaf3 den harmonisierten Spezifikationen zu bauen.

Y] Welche Handlungsmoglichkeiten hat die Gemeinschaft (Empfehlung, finanzielle
Unterstiitzung, Rechtsvorschriften, gegenseitige Anerkennung)?

Trifft nicht zu, da die Mafinahme eine Anderung der bestehenden Rechtsvorschriften
betrifft.

g Ist eine einheitliche Regelung erforderlich, oder geniigt eine Richtlinie mit
allgemeinen Zielen, die von den Mitgliedstaaten umzusetzen ist?

Trifft nicht zu, da die MaBnahme eine Anderung der bestehenden Rechtsvorschriften
betrifft.



D. KOHARENZ MIT ANDEREN MASSNAHMEN DER GEMEINSCHAFT

13. Die Gemeinschaft hat eine Reihe von Rechtsakten zur Schaffung eines einheitlichen
Marktes in der Binnenschiffahrt verabschiedet. Hierzu gehoren:

Richtlinie des Rates 76/135/EWG uber die gegenseitige Anerkennung von
Schiffsattesten fiir Binnenschiffe;

Richtlinie des Rates 87/540/EWG iiber den Zugang zum Beruf des Unternehmers
im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Binnenschiffsgiiterverkehr und
uber die gegenseitige Anerkennung der Diplome, Prifungszeugnisse und
sonstigen Befahigungsnachweise fir diesen Beruf;

Verordnung (EWG) Nr. 3921/91 des Rates tber die Bedingungen fiir die
Zulassung von Verkehrsunternehmen zum Binnenschiffsgiter- und -
personenverkehr innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht ansissig sind;

Richtlinie 96/50/EG iiber die Harmonisierung der Bedingungen fiir den Erwerb
einzelstaatlicher ~ Schifferpatente fir den Binnenschiffsgiuter- und -
personenverkehr in der Gemeinschaft;

Verordnung (EG) Nr. 1356/96 des Rates lber gemeinsame Regeln zur
Verwirklichung der Dienstleistungsfreiheit im Binnenschiffsgiiter- und -
personenverkehr zwischen Mitgliedstaaten;,

Richtlinie 96/75/EG uber die Einzelheiten der Befrachtung und der
Frachtratenbildung im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
Binnenschiffsgiiterverkehr in der Gemeinschaft.

Mit diesen Rechtsvorschriften wurde der einheitliche Markt im Binnenschiffsverkehr auf
den Wasserstraflen der Gemeinschaft weitestgehend geschaffen.

14. Der Vorschlag der Kommission steht im Einklang mit der Politik der Gemeinschaft
auf dem Gebiet der Aussenbeziehungen. Die assoziierten Lander werden durch die
Europa-Abkommen dazu verpflichtet, ihre Rechtsvorschriften denen der Gemeinschaft
anzundhern. Daher miissen die assoziierten Linder, die an die WasserstraBen der
Gemeinschaft angebunden sind (Bulgarien, Tschechische Republik, Ungarn, Polen,
Ruminien und Slowakei), die Anforderungen der Richtlinie 82/714 erfillen. Die
Rechtsvorschriften vieler dieser Lander beruhen auf den Empfehlungen der ECE, die
derzeit in Anlehnung an das Rheinregime von 1995 uberarbeitet werden. Solange die
EG-Richtlinie nicht auf den neuesten Stand gebracht wird, besteht die Gefahr, daBl die
assoziierten Linder dazu verpflichtet werden, ihre Rechtsvorschriften an Bestimmungen
anzupassen, die in manchen Bereichen im Vergleich mit ihren eigenen veraltet sind.
Daher wird eine Uberarbeitung der Richtlinie in Anlehnung an das Rheinregime die
Annidherung der Rechtsvorschriften in den assoziierten Landern erleichtern und zur
Harmonisierung der technischen Vorschriften auf gesamteuropaischer Ebene beitragen.



E.INHALT DES VORSCHLAGS
Artikel 1

15. Der dritte Gedankenstrich von Artikel 1 erhilt einen neuen Wortlaut. Nach dem
bestehenden Wortlaut werden alle nicht in Anhang I aufgefiihrten WasserstraBen der
Gemeinschaft als WasserstraBen der Zone 1 eingestuft. Dies ist irrefiihrend, da es
bestimmte WasserstraBen gibt, auf denmen die Mitgliedstaaten Schiffe von der
Anwendung der Richtlinie ausgenommen haben und die daher nicht in Anhang I
aufgefiihrt sind. Diese WasserstraBen miissen jedoch nicht unbedingt den fiir Zone 4
festgelegten Navigationskriterien entsprechen. Deshalb bezieht sich der neue Wortlaut
nur auf die in Anhang I aufgefiihrten WasserstraBen der Zone 4.

16. Artikel 2 wird ersetzt, um den Anwendungsbereich der Richtlinie im Interesse der
Harmonisierung und der Sicherheit stirker an den Anwendungsbereich des Rheinregimes
anzupassen. So fallen jetzt Schiffe mit einer Linge von 20 m und mehr oder mit einer
Wasserverdrangung von 100 m*® oder mehr in den Geltungsbereich der Richtlinie. Auch
Fahrgastschiffe, die mehr als 12 Fahrgiste befordern, fallen jetzt ebenso wie
schwimmende Anlagen und Gerite in den Geltungsbereich der Richtlinie. Seeschiffe
bleiben weiterhin vom Anwendungsbereich der Richtlinie ausgenommen, wenn sie die
einschlagigen Seeféhigkeits- oder Sicherheitszeugnisse besitzen.

17. Der_erste_Gedankenstrich von Artikel 3 erhilt einen neuen Wortlaut. Gemill dem
jetzigen Wortlaut der Richtlinie diirfen Schiffe, die ein Gemeinschaftszeugnis fiir
Binnenschiffe besitzen, nicht auf den Wasserstralen der Zone R, d.h. auf den
Wasserstralen der Gemeinschaft, auf denen das Rheinregime gilt, verkehren. Dies ist
vertretbar, da die Gemeinschaftszeugnisse derzeit noch nach Normen ausgestellt werden,
die nicht mit den auf dem Rhein geltenden Normen gleichwertig sind. Nach einer
Anpassung der Anhinge der Richtlinie an das Rheinregime von 1995 jedoch werden
neue Schiffe, die ein Gemeinschaftszeugnis erhalten, das eine yollstindige Einhaltung
der technischen Vorschriften der Anhinge bestitigt, die auf dem Rhein geltenden
Normen in jeder Hinsicht erfilllen. Daher erlaubt der gednderte Wortlaut Schiffen, die
ein Gemeinschaftszeugnis besitzen, auf dem Rhein zu verkehren. Schiffe, die ein
Schiffsattest fiir den Rhein besitzen, konnen weiterhin auf anderen WasserstraBen der
Gemeinschaft fahren.

18. Artikel 5 wird ersetzt. Der erste Unterabsatz von Absatz 1 bleibt unverandert, der
zweite jedoch erhilt einen anderen Wortlaut, um einen Verweis auf Anhang Va
aufzunehmen. In diesem neuen Anhang werden die Bereiche eines Schiffes aufgefiihrt,
fur die die Mitgliedstaaten ergidnzende technische Vorschriften fur Schiffe erlassen
durfen, die auf Wasserstralen der Zonen 1 und 2 verkehren (Miindungsgebiete und
Wasserstralen mit mariimem Charakter). Mit Hilfe dieses Anhangs soll die gegenseitige
Anerkennung des zusatzlichen Gemeinschaftszeugnisses (das Schiffen ausgestellt wird,
die ein Schiffsattest fur den Rhein besitzen) oder der zusatzlichen Spezifikationen des
Gemeinschaftszeugnisses  erleichtert ~werden. So wird beispielsweise ein
Gemeinschaftszeugnis. in dem angegeben wird, da ein Schiff die zusitzlichen
Vorschriften fiir Wasserstraflen der Zone 2 erfiillt, als Nachweis tber die Einhaltung der
in einem anderen Mitgliedstaat fiir eine Wasserstrale der Zone 2 geltenden
entsprechenden zusitzlichen Vorschriften anerkannt. :
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19. An Artikel 5 wird ein neuer Absatz 3 angefiigt. Eine Erklirung hierzu eribrigt sich.
Einschrinkungen der technischen Vorschriften sind aus Sicherheitsgriinden auf die in
Anhang Vb aufgefiihrten Bereiche beschrankt. :

20. Titel II der Richtlinie betrifft die Ersterteilung eines Gemeinschaftszeugnisses.
Artike] 8 Absatz 2 der bestehenden Richtlinie bezieht sich auf schon in Dienst gestellte
Schiffe und setzt die Frist fur die Erstuntersuchung eines solchen Schiffes auf den
1.7.1998 fest. Zu diesem Zeitpunkt treten die Bestimmungen dieses Vorschlags in Kraft.
Deswegen wurden Schiffe, die zum 1.7.1998 auf WasserstraBen der Gemeinschaft in
Dienst gestellt sind, schon einer solchen ersten technischen Untersuchung unterzogen.
Allerdings 146t Artikel 8 Absatz 2 Unterabsatz 2 eine Ausnahmeregelung fiir Schiffe zu,
die vor 1970 auf Kiel gelegt worden sind und die ausschlieBlich auf dem nationalen
Binnenwasserstra3ennetz verkehren. Hiernach kann ein Mitgliedstaat den Zeitraum, in
dem die technische Untersuchung durchgefithrt werden mul3, um sieben Jahre verlingern
(bis zum 1.7.2005). Einige Mitgliedstaaten haben von dieser Ausnahmeregelung
Gebrauch gemacht. Unter diesen Umstinden ware es ungerecht, wenn Schiffe, die vor
1970 gebaut wurden, sich ihrer ersten technischen Untersuchung auf
Gemeinschaftsebene nach dem 1.7.98 und nach Mal3gabe der in den neunziger Jahren
ausgearbeiteten Normen unterziehen miiiten. So kann Schiffen aufgrund der
vorgeschlagenen Hinzufiigung zu Artikel 8 Absatz 2 ein Gemeinschaftszeugnis erteilt
werden. Allerdings muf3 die Nichteinhaltung der aktualisierten technischen Vorschriften
des Anhangs II im Gemeinschaftszeugnis angegeben werden. Werden wihrend
routinemBig durchgefiihrter Instandsetzungs- oder Wartungsarbeiten Bauteile ersetzt, ist
die Verwendung von Ersatzteilen gemiB den Spezifikationen von 1995 nicht
obligatorisch. Wenn beispielsweise ein Lager in der Rudermaschine eines Schiffes
ersetzt werden muf}, dann sollte nicht das Ersetzen der gesamten Rudermaschine durch
ein neues System verlangt werden, das gemiB den technischen Vorschriften des neuen
Anhangs II gebaut wurde. Es ist durchaus akzeptabel, wenn das Lager durch ein anderes
Lager gleicher Bauart ersetzt wird.

21. Fiir einen dhnlichen wie den vorstehend beschriebenen Fall wird ein neuer Artikel 8
Absatz 4 vorgeschlagen. Zum ersten Mal werden bestimmte Schiffe, wie beispielsweise
Fahrgastschiffe, die mehr als 12 Fahrgiste befordern, in den Anwendungsbereich der
Richtlinie aufgenommen. Diese Schiffe konnen entsprechend den jeweiligen
einzelstaatlichen Vorschriften anstatt der spezifischen Vorschriften des Anhangs II
gebaut worden sein. Daher wire es kaum vertretbar zu verlangen, daf3 solche Schiffe
einer ersten technischen Untersuchung gemifl den Gemeinschaftsnormen unterzogen
werden missen, fiir die sie nicht ausgelegt wurden. Daher gilt in diesen Fillen die
gleiche wie die in Ziffer 20 vorgesehene Regelung.

'22. In Artikel 11 wird ein Verweis auf Fahrgastschiffe aufgenommen. Das Erfordernis
einer Erneuerung des Gemeinschaftszeugnisses nach einer Frist von 5 Jahren beruht auf
dem Rheinregime. Ein neuer Absatz 2 erlaubt es den Mitgliedstaaten, unter bestimmten
Bedingungen zeitlich begrenzte Gemeinschaftszeugnisse zu erteilen, wenn beispielsweise
ein bestehende Zeugnis verloren geht oder beschadigt wurde.

23. Titel III der Richtlinie behandelt die Bedingungen fir die Erneuerung der
Gemeinschaftszeugnisse. Es liegt auf der Hand, daf3 in Dienst gestellte Schiffe, denen ein
Gemeinschaftszeugnis fiir Binnenschiffe gemdl der bestehenden Richtlinie und ihrer
Anhinge erteilt wurde, nicht die fiir neue Schiffe geltenden technischen Vorschriften
erfiilllen kénnen. Deswegen wird an Artikel 13 ein Satz angefiigt, demzufolge fiir solche



Schiffe die besonderen Ubergangsbestimmungen des Kapitels 24 des Ani angs II gelten.
Diese Bestitmmungen beruhen auf den herkémmlichen Vorschriften des Rheinregimes,
die auf Schiffe angewendet werden, denen ein Schiffsattest fiir Rhein vor der Annahme
der neuen technischen Vorschriften fiir den Rhein am 1.1.95 erteilt wurde. In den
meisten Fallen beruhen diese Bestimmungen auf dem gleichen Grundsatz, der fiir schon
in Dienst gestellte Schiffe gilt, die nach dem 1.7.98 einer ersten technischen
Untersuchung unterzogen werden miissen (s. Ziffern 21 und 22 oben). Demnach kénnen
Bauteile oder Teile eines Schiffes, die nicht den neuen technischen Vorschriften
entsprechen, in Dienst bleiben, bis daf sie ersetzt oder geandert werden; in diesem Fall
miissen sie die neuen Normen erfiillen. Einige Bauteile von zentraler Bedeutung miissen
jedoch anlaBlich der technischen Untersuchung ersetzt werden.

24. Artikel 15 wird leicht ge4ndert.

25. Fur Artikel 19 wird eine neue Fassung vorgeschlagen, damit ein Ausschull zur
Anpassung der Richtlinie an den technischen Fortschritt eingesetzt werden kann. Aus
Grinden der Einfachheit wird hierbei auf den gemiB Artikel 7 der Richtlinie
91/672/EWG tber die gegenseitige Anerkennung der einzelstaatlichen Schifferpatente
fir den Binnenschiffsgiiter- und - personenverkehr! eingesetzten Ausschuf3
zurickgegriffen. Wie im Falle dhnlicher Ausschiisse fiir andere Bereiche, besteht die
Aufgabe des Ausschusses darin, eine Stellungnahme zu Anderungen der Anhinge dieser
Richtlinie im Hinblick auf deren Anpassung an den technischen Fortschritt und an die in
diesem Bereich von anderen internationalen Organisationen durchgefiihrten
Entwicklungen Stellung abzugeben. Diese Mafnahme ist von zentraler Bedeutung, wenn
die Richtlinie weiterhin aktuell und effektiv bleiben soll. (Gema der bestehenden
Richtlinie miissen alle Anderungen der Anhinge vom Rat erlassen werden: Dies ist
weder praktikabel noch effizient.) Die Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt wird
besonders erwidhnt, da sie bei der Entwicklung der technischen Vorschriften fiir
Binnenschiffe eine Fithrungsrolle einnimmt. Ferner soll sichergestellt werden, dafl das
Gemeinschaftszeugnis und das Schiffsattest fiir den Rhein weiterhin ein gleichwertiges
Sicherheitsniveau aufweisen.

26. Artikel 20 wird ersetzt. Mit der alten Fassung von Artikel 20 sollte sichergestellt
werden, dafl die Richtlinie 76/135 iber die gegenseitige Anerkennung von
Schiffsattesten fiir Binnenschiffe weiterhin sowohl fur Schiffe gilt, die nicht in den
Anwendungsbereich der Richtlinie 82/714 fallen, als auch fiir Schiffe, die zwar unter
diese Richtlinie fallen, jedoch noch kein Gemeinschaftszeugnis besitzen. Infolge des
durch diesen Vorschlag gednderten Anwendungsbereichs der Richtlinie 82/714
unterliegen weniger Schiffe den Bestimmungen der Richtlinie 76/135. Dennoch wird
weiterhin eine geringe Anzahl von Schiffen nicht durch die gednderte Richtlinie 82/714
abgedeckt sein (Schiffe, die zur Giiterbeférderung eingesetzt werden und deren gesamte
Tragfihigkeit zwischen 20 und 100 Tonnen liegt) und daher kein Gemeinschaftszeugnis
erhalten. Diese Schiffe konnen jedoch weiterhin auf den Binnenwasserstraflen der
Gemeinschaft verkehren. Um diese Kategorie von Schiffen abzudecken, muf3 die
Richtlinie 76/135 weiterhin in Kraft bleiben.

1 ABIL Nr.L 373 vom 31.12.1991



Artikel 2

27. Die einzelstaatlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften zur Umsetzung der
geinderten Richtlinie miissen zum 1.1.1998 in Kraft treten. Bis zu diesem Datum miissen
die technischen Untersuchungen nach MaB3igabe der geltenden Richtlinie abgeschlossen
sein.

Artikel 3

28. Keine Bemerkungen.

Anhang

29. Der Anhang enthilt die neuen Fassungen der Anhénge I, II und III der bestehenden
Richtlinie sowie die neuen Anhinge Va, Vb und VI, die hinzugefiigt werden.

30. Die neue Fassung von Anhang ] enthilt die Liste der in geographische Zonen
eingeteilten BinnenwasserstraBen in der Gemeinschaft. Die Erweiterung der
Gemeinschaft und der Bau neuer Wasserstral3en seit 1982 werden hierbei beriicksichtigt.
Bei den Zonen 1 und 2 handelt es sich um Miindungsgebiete und Wasserstraen mit
maritimem Charakter. Zone 3 umfaflt Wasserstrallen, die mit dem Rhein gleichwertig
sind und Zone 4 umfafit befestigte WasserstraBen und Kanile. Fir Zone 1 gelten die
strengsten, fiir Zone 4 die am wenigsten strengen Navigationsbedingungen.

31. Die neue Fassung von Anhang II enthilt die technischen Vorschriften, die auf dem
Rheinregime von 1995 beruhen. Bestimmte Artikel des Rheinregimes von 1995 wurden
nicht aufgenommen, da sie entweder fir die Erteilung von Gemeinschaftszeugnissen
nicht relevant sind oder die darin enthaltenen Bestimmungen in der Richtlinie selbst
enthalten sind. Um jedoch den Vergleich zwischen den Vorschriften und
Schiffszeugnissen der Gemeinschaft und den Vorschriften und Schiffsattesten des
Rheinregimes zu erleichtern, wurde die Numerierung des Rheinregimes beibehalten.
Kapitel 1 und 2 des Anhangs II behandeln die Begriffsbestimmungen und Verfahren fiir
die technischen Untersuchungen von Binnenschiffen und die Erteilung von
Schiffszeugnissen. In den Kapiteln 3 bis 23 werden die technischen
Mindestbestimmungen fiir Binnenschiffe festgelegt (die identisch mit den derzeit auf
dem Rhein geltenden Bestimmungen sind). Kapitel 24  enthdlt die
Ubergangsbestimmungen fiir Schiffe, die zum 1.7.1998 - dem Datum des Inkrafttretens
der gednderten Bestimmungen - ein Gemeinschaftszeugnis besitzen. In den meisten
Fillen verlangen diese Ubergangsbestimmungen lediglich, daB bei einer Instandsetzung
oder dem Umbau eines Schiffes Bau- und Ersatzteile verwendet werden, die den neuen
technischen Vorschriften entsprechen. Allerdings missen aus Sicherheitsgriinden eine
geringe Anzahl von Bauteilen auf den neuesten Stand der Technik gebracht werden,
wenn das bestehende Zeugnis ablauft.

32. Die neue Fassung des Anhangs IIl enthdlt ein vollig neues Muster des
Gemeinschaftszeugnisses, das auf dem derzeit geltenden Schiffsattest fir den Rhein
beruht. Dies ist nur logisch, da das Zeugnis auf der Einhaltung technischer Vorschriften
beruht, die auf den Vorschriften des Rheinregimes aufbauen. Es sollte darauf verwiesen
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werden, da3 Anhang IV der bestehenden Richtlinie, der das Muster des zusitzlichen
Gemeinschaftszeugnisses fiir Binnenschiffe enthilt, unverandert bestehen bleibt. -

33. In Anhang Va werden die Bereiche aufgefiihrt, in denen fiir Schiffe, die in den
Zonen 1 und 2 verkehren, ergidnzende technische Vorschriften zuléssig sind.

34. Der neue Anhang Vb fiihrt die Bereiche auf, in denen fiir Schiffe, die in der Zone 4
verkehren, eingeschréinkte technische Vorschriften zuléssig sind.

35. Der neue Anhang VI enthilt ein Muster des neuen vorlaufigen Schiffszeugnisses der
Gemeinschaft.

36. Die Auswirkungen des Vorschlags fiir die verschiedenen Schiffskategorien lassen
sich wie folgt zusammenfassen:

1



TABELLE 1

Technische Vorschriften fiir Binnenschiffe gemiBl dem Vorschlag fiir eine

Anderung der Richtlinie 82/714

Schiffskategorie Zeitraum Art der Untersuchung

Neubauten Ab dem 1.7.98 Vollige  Einhaltung  der
technischen Vorschriften des
neuen Anhangs II, die mit
dem Rheinregime
gleichwertig sind

In Dienst befindliche Schiffe | Ab dem 1.7.98 Einhaltung der in Kapitel 24

mit Gemeinschaftszeugnis des neuen Anhangs 1
enthaltenen Ubergangs-
bestimmungen.

Im  Dienst  befindliche | Vom 1.7.98 bis zum 1.1.2005 | Erteilung  von  Schiffs-

Schiffe, die vor dem 1.1.70 zeugnissen, in denen die

auf Kiel gelegt worden sind,
ausschlieflich  auf dem
nationalen Binnenwasser-
straflennetz verkehren und
kein Gemeinschaftszeugnis
besitzen (gemaB Artikel 8
Absatz 2, zweiter
Unterabsatz).

Bereiche aufgefiihrt sind, in
denen das Schiff nicht den
Vorschriften des (neuen)
Anhangs I entspricht. Diese

Bereiche miissen nach
Instandsetzungs- oder
Umbauarbeiten die

Vorschriften des Anhangs II
erfiillen.

In Dienst befindliche Schiffe,

die erstmalig in den
Anwendungsbereich der
Richtlinie aufgenommen
werden:

Fahrgastschiffe fir mehr als
12 Fahrgiste;

schwimmende Anlagen;

schwimmende Gerite und
Schwimmkdrper.

Vom 1.7.98 - 31.7.2003 fur
Fahrgastschiffe und

vom 1.7.98 - 31.7.2008 fir
die Gibngen Schiffe

S.0.
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RICHTLINIE DES RATES ....

zur Anderung der Richtlinie 82/714/EWG vom 4. Oktober 1982 iiber die
technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe

Der Rat der Europaischen Union -

gestiitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europiischen Gemeinschaft, insbesondere
Artikel 75 Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses,

gemidll dem Verfahren des Artikels 189c des Vertrages, in Zusammenarbeit mit dem
Europaischen Parlament,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Mit der Richtlinie des Rates 82/714/EWG uber die technischen Vorschriften fiir
Binnenschiffe wurden die Bedingungen fur die Erteilung von Schiffszeugnissen in allen
Mitgliedstaaten harmonisiert. Im Interesse der Sicherheit miissen diese Bedingungen an
den technischen Fortschritt angepaf3t werden. Hierbei miissen auch Verinderungen des
Wasserstral3ennetzes der Gemeinschaft beriicksichtigt werden.

Ab dem 1. Januar 1995 gelten die iberarbeiteten Bedingungen und technischen
Vorschriften fir die Erteilung von Schiffszeugnissen gemal3 Artikel 22 der Revidierten
Rheinschiffahrtsakte. Aus Grunden des Wettbewerbs und der Sicherheit sollten
Geltungsbereich und Inhalt dieser technischen Vorschriften fiir das gesamte
Wasserstralennetz der Gemeinschaft angepal3t werden.

Es empfiehlt sich, dafl die Gemeinschaftszeugnisse fiir Binnenschiffe, mit denen die
vollstdndige Einhaltung der oben erwidhnten technischen Vorschriften bescheinigt wird,
fur alle Wasserstraf3en der Gemeinschaft gelten.

Die Bedingungen fiir die Erteilung zusatzlicher Gemeinschaftszeugnisse durch die
Mitgliedstaaten fiir den Verkehr auf den WasserstraBen der Zonen 1 und 2
(Mundungsgebiete) sowie auf den Wasserstrafen der Zone 4 sollten in stirkerem Mafe
harmonisiert werden.

Es empfiehlt sich, fir schon in Dienst gestellte Schiffe, die noch kein
Gemeinschaftszeugnis fur Binnenschiffe besitzen, eine Ubergangsregelung zu treffen,
wenn sie einer ersten technischen Untersuchung im Rahmen der durch diese Richtlinie
iiberarbeiteten technischen Vorschriften unterzogen werden missen.

Es empfiehlt sich, innerhalb bestimmter Grenzen und entsprechend der Kategorie des
betreffenden  Schiffes in  jedem  Einzelfall die  Galtigkeitsdauer  der
Gemeinschaftszeugnisse festzulegen.
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Um eine schnellere Anpassung der Anhinge der Richtlinie an den technischen Fortschritt
zu ermoglichen, miissen die zu diesem Zweck vorgesehenen Verfahren gemifl des
Beschlusses des Rates 87/373/EWG! eingefithrt werden.

Die in der Richtlinie 76/135/EWG vom 20. Januar 1976 uber die gegenseitige
Anerkennung von Schiffsattesten fur Binnenschiffe enthaltenen Maflnahmen miissen
weiterhin fir die Schiffe gelten, die nicht von dieser Richtlinie abgedeckt werden.

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1
Die Richtlinie 82/714/EWG wird wie folgt.geéndert:
1. Der dritte Gedankénstric'h von Artikel 1 wird wie folgt geandert:

- Zone 4. Die ubrigen Wasserstraflen der Gemeinschaft der Liste in Anhang I
Kapitel 3.

2. Artikel 2 erhalt folgende Fassung:
“(1) Diese Richtlinie gilt fur:

- Schiffe mit einer Lénge von 20 m oder mehr;

- Schiffe, bei denen das Produkt von L e B e T gemal3 Anhang II Artikel
1.01 100 m® oder mehr betragt;

- Schleppboote und Schubboote, die dazu gebaut sind, die im ersten
Gedankenstrich aufgefiihrten Schiffe zu schleppen, zu schieben oder
seitlich gekuppelt mitzufithren, einschlieBlich solcher, deren Linge 20 m
nicht Uberschreitet oder beir denen das Produkt von L ¢ B e T gemif3
Anhang II Artikel 1.01 weniger als 100 m? betragt.

(2) Diese Richtlinie gilt nicht fiir

- Fahrgastschiffe, die zusétzlich zur Besatzung nicht mehr als 12 Fahrgiste

befordern,;

- Féahren; :

- Wassersportfahrzeuge, deren Lange 24 m nicht tberschreitet;

- Dienstschiffe der Aufsichtsbehorden und Feuerloschboote;

- Militédrschiffe;

- Seeschiffe, einschlieBlich Seeschleppboote und -schubboote, die auf

Seeschiffahrtsstraflen fahren oder halten oder die sich voribergehend auf

Binnenwasserstral3en aufhalten und die nachstehend aufgefithrten giltigen

Seefahigkeits- oder Sicherheitszeugnisse mit sich fiihren:
Zeugnis uber die Einhaltung der Vorschriften des Internationalen
Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (SOLAS) oder ein gleichwertiges Zeugnis;

1 ABL Nr. L 197 vom 18. Juli 1987



Zeugnis uber die Einhaltung der Vorschriften des Internationalen
Ubereinkommens von 1966 iiber den Freibord oder ein
gleichwertiges Zeugnis und ein IOPP-Zeugnis iiber die Einhaltung
der Vorschriften des Internationalen Ubereinkommens zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL) in
seiner geanderten Fassung, '

oder '

fiir Fahrgastschiffe, die nicht unter eines dieser Ubereinkommen
fallen, ein gemafl der Richtlinie des Rates 97/... /EG erteiltes
Zeugnis  uber  Sicherheitsvorschriften und -normen  fir
Fahrgastschiffe.

3. Der erste und zweite Gedankenstrich von Artikel 3 erhalten folgende Fassung:

“- auf den Wasserstraflen der Zone R ein gemiB Artikel 22 der Revidierten
Rheinschiffahrtsakte erteiltes Schiffsattest oder ein nach dem 1. Juli 1998
gemifl Artikel 8 erteiltes Gemeinschaftszeugnis fir Binnenschiffe, die den
technischen Vorschriften des Anhangs II voll entsprechen, mit sich fiihren;

- auf den Wasserstraf3en der tibrigen Zonen ein gemél den Bestimmungen dieser
Richtlinie und den technischen Vorschriften des Anhangs II erteiltes
Gemeinschaftszeugnis fiir Binnenschiffe mit sich fithren.

4. Artikel 5 erhalt folgende Fassung:

“(1) Jeder Mitgliedstaat kann vorbehaltlich der Bestimmungen der Revidierten
Rheinschiffahrtsakte und der Zustimmung der Kommission gemidl dem
Verfahren des Artikels 19 Absatz 3 iber die in Anhang II genannten
Vorschriften hinaus weitere technische Vorschriften fiir Schiffe erlassen, die in
seinem Gebiet auf Wasserstral3en der Zone 1 und 2 verkehren.

Diese erginzenden Vorschriften sind auf die in Anhang Va aufgefiihrten
Bereiche beschrankt und missen gemaB den darin enthaltenen Bestimmungen
ausgearbeitet werden.

(2) Die Ubereinstimmung des Schiffes mit diesen erginzenden Vorschriften
wird auf dem Gemeinschaftszeugnis nach Artikel 3 oder - in dem in Artikel 4
Absatz 2 bezeichneten Fall - auf dem zusitzlichen Gemeinschaftszeugnis
bescheinigt. Der Nachweis dieser Ubereinstimmung muB auf den WasserstraBen
der Gemeinschaft der jeweiligen Zone anerkannt werden.

(3) Jeder Mitgliedstaat kann vorbehaltlich der Zustimmung der Kommission
und gemidB dem Verfahren des Artikels 19 Absatz 3 eine Einschrinkung der
technischen Vorschriften des Anhangs II fur Schiffe gestatten, die in seinem
Gebiet ausschlieBlich auf WasserstraBen der Zone 4 verkehren. Eine solche
Einschrinkung betrifft nur die in Anhang Vb aufgefithrten Bereiche.
Entsprechen die technischen Merkmale eines Schiffes diesen eingeschrankten
technischen Vorschriften, wird auf dem Gemeinschaftszeugnis oder - in dem in
Artikel 4 Absatz 2 bezeichneten Fall - auf dem zusitzlichen



Gemeinschaftszeugnis angegeben, daB dessen Giltigkeit auf die jeweiligen
Wasserstra3en der Zone 4 beschrankt ist.”
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5. Artikel 8 Absatz 2 werden folgende Unterabsatze hinzugefligt:

“In den Fillen, in denen diese erste technische Untersuchung nach dem 1. Juli
1998 durchgefuhit wird, muB eine Nichteinhaltung der technischen
Vorschriften des Anhangs II im Gemeinschaftszeugnis angegeben werden. Sind
die zustindigen Behorden der Ansicht, dal diese Unzulidnglichkeiten keine
ernsthafte Gefahr darstellen, kann das betreffende Schiff seinen Betrieb solange
fortsetzen, bis die als unzulidngliche ausgewiesenen Bauteile oder Bereiche des
Schiffes ersetzt oder gedndert worden sind. Danach miissen diese Bauteile oder
Bereiche den Vorschriften des Anhangs II entsprechen.

Die Ersetzung bestehender Bauteile durch identische Teile oder Teile von
gleichwertiger Technologie und Bauart wihrend routineméfig durchgefiihrter
Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersetzung im Sinne dieses
Absatzes.”

6. Artikel 8 wird folgender Absatz hinzugefiigt:

“4. Nach einer technischen Untersuchung, die nach Ablauf des giltigen
Schiffszeugnisses, jedoch spatestens bis zum 31. Juni 2008 durchgefiihrt werden
muf3 um zu priifen, ob das Schiff den technischen Vorschriften des Anhangs II
entspricht, wird das Gemeinschaftszeugnis Schiffen erteilt, die urspriinglich
vom Geltungsbereich dieser Richtlinie ausgeschlossen waren und diesem jetzt
aufgrund der durch die Richtlinie 97/.../EG eingefithrten Anderungen des
Artikels 2 Absdtze 1 und 2 unterliegen. Eine Nichteinhaltung dieser
Vorschriften muBl im Gemeinschaftszeugnis angegeben werden. Sind die
zustindigen Behorden der Ansicht, dal diese Unzulinglichkeiten keine
ernsthafte Gefahr darstellen, kann das betreffende Schiff seinen Betrieb solange
fortsetzen, bis die als unzuldngliche ausgewiesenen Bauteile oder Bereiche des
Schiffes ersetzt oder gedndert worden sind. Danach miissen diese Bauteile oder
Bereiche den Vorschriften des Anhangs II entsprechen.

Die Ersetzung bestehender Teile durch identische Teile oder Teile von
gleichwertiger Technologie und Bauart wihrend routinemaBig durchgefuhrter
Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersetzung im Sinne dieses
Absatzes.”

7. Artikel 11 erhilt folgende Fassung:

“(1) Die Gultigkeitsdauer des Gemeinschaftszeugnisses wird in jedem Einzelfall
von der fiir die Erteilung des Zeugnisses zustindigen Behorde festgelegt. Die
Giiltigkeitsdauer darf fiir Fahrgastschiffe nicht mehr als 5 Jahre und fiir andere

Schiffe nicht mehr als 10 Jahre betragen. ‘

"(2) Jeder Mitgliedstaat kann in den in Artikel 12 und 16 dieser Richtlinie und in

Kapitel 2.05 des Anhangs II  aufgefilhrten Féllen vorlaufige
Gemeinschaftszeugnisse erteilen, deren Gultigkeitsdauer 6 Monate nicht
iiberschreiten darf.



8. Artikel 13 wird folgender Satz angefiigt:

“Fur die Erneuerung der vor dem 1. Juli 1998 erteilten Gemeinschaftszeugnisse
gelten die Ubergangsbestimmungeq des Kapitels 24 des Anhangs I1.”

9. Der erste Satz des zweiten Unterabsatzes von Artikel 15 erhilt folgende Fassung:

“Nach dieser Untersuchung wird ein neues Zeugnis ausgestellt, in dem die
technischen Merkmale des Schiffes aufgefiihrt sind, oder das bestehende
Zeugnis wird entsprechend geandert.” '

10. Artikel 19 erhalt folgende Fassung:

11.

“(1) Alle Anderungen, die erforderlich sind, um die Anhénge der Richtlinie an
den technischen Fortschritt oder an Entwicklungen in diesem Bereich
anzupassen, die sich aus der Arbeit anderer internationaler Organisationen,
insbesondere der Zentralkommission fir die Rheinschiffahrt ergeben, oder mit
denen gewihrleistet wird, daB3 die beiden in Artikel 3 erster Gedankenstrich
aufgefiihrten Zeugnisse aufgrund der technischen Vorschriften erteilt werden,
die ein gleichwertiges Sicherheitsniveau gewdhrleisten oder um die in Artikel 5
aufgefiihrten Fille zu beriicksichtigen, werden von der Kommission gemif3 dem
in den Absitzen 2 und 3 dieses Artikels festgelegten Verfahren verabschiedet:

(2) Die Kommission wird von dem gemaB Artikel 7 der Richtlinie des Rates
91/672/EWG? eingesetzten Ausschufl, nachstehend als “der Ausschufl”
bezeichnet, unterstiitzt.

(3) Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Ausschuf3 einen Entwurf der
zu treffenden Mafinahmen. Der Ausschuf3 gibt seine Stellungnahme zu diesem
Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Beriicksichtigung
der Dringlichkeit der betreffenden Frage festsetzen kann. Die Stellungnahme
wird im Protokoll festgehalten; ferner kann jeder Mitgliedstaat verlangen, daf3
sein Standpunkt im Protokoll festgehalten wird. Die Kommission wird die
Stellungnahme des Ausschusses so weit wie moglich beriicksichtigen. Sie
unterrichtet den Ausschuf3 dariiber, in welcher Form seine Stellungnahme
beriicksichtigt wurde.”

Artikel 20 erhilt folgende Fassung:

“Fiir Schiffe, die nicht in den Geltungsbereich des Artikels 2 Absatz 1, sondern
in den Geltungsbereich des Artikels 1 Buchstabe a) der Richtlinie 76/135/EWG
fallen, gelten die Bestimmungen der vorgenannten Richtlinie.”

2

ABL Nr. L 373 vom 31. Dezember 1991
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12.  Die Anhange I, II und III werden durch die im Anhang dieser Richtlinie
enthaltenen Neufassungen ersetzt. Die im Anhang dieser Richtlinie enthaltenen
Anhinge Va, Vb und VI werden dieser Richtlinie hinzugefiigt.

Artikel 2

1. Die Mitgliedstaaten setzen die zur Durchfithrung dieser Richtlinie erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften gleichzeitig und spatestens bis zum 1. Juli 1998 in
Kraft. Sie setzen die Kommission hiervon unverziiglich in Kenntnis. Sie wenden diese
Rechts- und Verwaltungsvorschriften ab dem 1. Juli 1998 an.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf
diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(3) Die Mitgliedstaaten werden Strafmafinahmen im Falle eines VerstoBes gegen die
gemiB dieser Richtlinie verabschiedeten einzelstaatlichen Vorschriften festlegen und alle
MaBnahmen treffen um sicherzustellen, daB diese Strafen angewandt werden. Die
festgelegten Strafmafinahmen mussen wirksam, angemessen und abschreckend sein.

(4) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission unverziglich alle innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.
Die Kommission setzt die Mitgliedstaaten davon in Kenntnis.

Artikel 3
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel,

Im Namen des Rates

Der Prisident
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ANHANG 1

Liste der in geographische Zonen 1, 2, 3 und 4 eingeteilten Binnenwasserstrafien
des Gemeinschaftsnetzes

KAPITEL 1
Zone 1

Bundesrepublik Deutschland

Ems : von der Verbindungslinie zwischen dem Kirchturm Delfzijl und dem Leuchtfeuer
Knock seewirts bis zum Breitenparallel 53° 30’ Nord und dem Meridian 6° 45° Ost, d.h.
geringfiigig seewarts des Leichterplatzes fiir Trockenfrachter in der Alten Ems, unter
Bericksichtigung des Ems-Dollart-Vertrages.

Zone 2
Bundesrepublik Deutschland

Ems : von der bei der Hafeneinfahrt nach Papenburg tber die Ems gehende
Verbindungslinie zwischen dem Diemer Schopfwerk und dem DeichdurchlaB bei Halte
bis zur Verbindungslinie zwischen den Leuchttirmen Delfzijl and Knock, unter
Beriicksichtigung des Ems-Dollart-Vertrages .

Jade : binnenwirts der Verbindungslinie zwischen dem Oberfeuer Schillig und dem
Kirchturm Langwarden.

Weser : von der Eisenbahnbriicke in Bremen bis zur Verbindungslinie zwischen den
Kirchtirmen Langwarden and Cappel mit den Nebenarmen Westergate, Rekumer Loch,
Rechter Nebenarm und Schweiburg.

Elbe : der von der unteren Grenze des Hamburger Hafens bis zur Verbindungsline
zwischen der Kugelbake bei Dose und der nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers
(Dieksand) mit den Nebenelben sowie die Nebenflusse Este, Lithe, Schwinge, Oste,
Pinnau, Kriickau and Stor (jeweils vom Sperrwerk bis zur Miindung).

Meldorfer Bucht : binnenwirts der Verbindungslinie von der nordwestlichen Spitze des
Hohen Ufers (Dieksand) zum Westmolenkopf Biisum.

Flensburger Forde : binnenwarts der Verbindungslinie zwischen dem Kegnas-
Leuchtturm und Birknack.

Eckernforder Bucht : binnenwirts der Verbindungslinie von Boknis-Eck zur
Nordostspitze des Festlandes bet Danisch Nienhof.
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Kieler Forde : binnenwirts der Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm Biilk und
dem Marine-Ehrenmal Laboe.

Leda : von der Einfahrt in den Vorhafen der Seeschleuse von Leer bis zur Miindung.

Hunte : vom Hafen Oldenburg und von 140 m unterhalb der Amalienbriicke in
Oldenburg bis zur Miindung.

Lesum : von der Eisenbahnbriicke in Bremen-Burg bis zur Miindung.
Este : vom Unterwasser der Schleuse Buxtehude bis zum Este-Sperrwerk.

Luhe : von der Mihle 250 m oberhalb der Straflenbriicke am Marschdamm in Horneburg
bis zum Luhe-Sperrwerk.

Schwinge : von der Fullgangerbriicke unterhalb der Guldensternbastion in Stade bis zum
Schwinge-Sperrwerk.

Freiburger-Hafenpriel : von der Deichschleuse in Freiburg an der Elbe bis zur Mundung.
Oste ; vom Miithlenwehr Bremervorde bis zur Oste-Sperrwerk.

Pinnau : von der Eisenbahnbriicke in Pinneberg bis zum Pinnau-Sperrwerk.

Krickau : von der Wassermiihle EImshorn bis zum Kriickau-Sperrwerk.

Stor : vom Pegel Rensing bis zum Stor-Sperrwerk.

Eider : vom Gieselaukanal bis zum Eider-Sperrwerk.

Nord-Ostsee-Kanal : von der Verbindungslinie zwischen den Molenkopfen in
Brunsbiittel bis zu der Verbindungslinie zwischen den Einfahrtsfeuern in Kiel-Holtenau
mit Schirnauer See, Bergstedter See, Audorfer See, Obereidersee mit Enge,
Achterwehrer Schiffahrtskanal und Flemhuder See.

Trave : von der Eisenbahnbriicke und Holstenbriicke (Stadttrave) in Liibeck bis zur
Verbindungslinie der beiden dulleren Molenkopfe in Travemiinde mit dem Potenitzer
Wiek and the Dassower See.

Schlei : binnenwarts der Verbindungslinie der Molenkopfe Schleimiinde.
Wismarbucht, Kirchsee.

Breitling, Salzhaff und Wismarer Hafengebiet : seewirts von den Verbindungslinien
zwischen Hohen Wieschendort Huk und dem Leuchtfeuer Timmendorf sowie zwischen
dem Leuchtfeuer Gollwitz auf der Insel Poel und der Stdspitze der Halbinsel Wustrow.
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-3

Unterwarnow und Breitling : seewarts begrenzt durch die Verbindungslinie zwischen den
nordlichsten Punkten der West-, Mittel- und Ostmole in Warnemiinde.

Gewisser, die vom Festland und den Halbinseln Darf3 und Zingst sowie den Inseln
Hiddensee und Riigen (einschlieflich Stralsunder Hafengebiet) eingschlossen sind :
seewdrts begrenzt zwischen

- Halbinsel Zingst und Insel Bock durch den Breitenparallel 54° 27" N

- Insel Bock und Insel Hiddensee: durch die Verbindungslinie von der Nordspitze
der Insel Bock zur Sudspitze der Insel Hiddensee

- Insel Hiddensee und Insel Riigen (Bug): durch die Verbindungslinie von der
Sidostspitze Neubessin zum Buger Haken.

Greifswalder Bodden und Greifswalder Hafengebiet (mit Ryck) : seewirts begrenzt
durch die Verbindungslinie von der Ostspitze Thiessower Haken (Stdperd) tiber die
Ostspitze Insel Ruden zur Nordspitze Insel Usedom (54° 10’ 37” Nord, 13° 47° 51” Ost).

Gewasser, die vom Festland und der Insel Usedom eingeschlossen sind (Peenestrom
einschlieflich Wolgaster Hafengebiet, Achterwasser, Stettiner Haff) : 6stlich begrenzt
durch die Grenze zur Republik Polen im Stettiner Haff.

Franzosiche Republik

Seine : von der Jeanne-d’ Arc-Briicke in Rouen bis zur Miindung.

Garonne und Gironde: von der Steinbricke in Bordeéux bis zur Miindung.

Rhone : von der Trinquetaille-Briicke in Arles und dariber hinaus in Richtung Marseille.
Dordogne : von der Steinbriicke in Libourne bis zur Miindung.

Loire : von der Haudaudine-Briicke iiber den Madeleine-Nebenarm bis zur Miindung und
von der Pirmil-Briicke tiber den Pirmil-Nebenarm.

Konigreich der Niederlande

Dollard.

Ems.

Wattensee : einschliefSlich der Verbindungen zur Nordsee.

Ijsselmeer : einschlieBlich Markermeer und Ijmeer, aber ohne Gouwzee.
Nieuwe Waterweg und Scheur.

Calandkanaal westlich des Benelux-Hafens.
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Hollandsch Diep.
Breediep, Beerkanaal und die daran angebundenen Hifen.

Haringvliet und Vuile Gat : einschlieBlich der WasserstraBen zwischen Goeree-
Overflakkee einerseits und Voorne-Putten and Hoeksche Waard andererseits.

Hellegat.
Volkerak.
Krammer.

Grevelingenmeer and  Brouwerschavensche  Gat :  einschlieflich  aller
Binnenwasserstra3en zwischen Schouwen-Duiveland and Goeree-Overflakkee.

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Eastern Scheldt and Roompot : einschlieBlich die
BinnenwasserstraBen zwischen Walcheren, Noord-Beveland und Zuid-Beveland
einerseits und Schouwen-Duiveland und Tholen andererseits, ausgenommen der Rhein-
Schelde-Kanal.

Schelde und Westerschelde und Miindungsgebiet : einschlieBlich  der
BinnenwasserstraBen zwischen Zeeuwsch-Vlaanderen einerseits und Walcheren und
Zuid-Beveland andererseits, ausgenommen der Rhein-Schelde-Kanal.

KAPITEL I
Zone 3
Republik Osterreich

Donau : von der &sterreichisch-deutschen Grenze zur §sterreichisch-slowakischen
Grenze.

Inn : von der Miindung bis zum Kraftwerk Passau-Ingling.
Traun : von der Miindung bis km 1.80.

Enns : von der Muindung bis km 2.70

March : bis km 6.00.

Konigreich Belgien

Seeschelde : von der Antwerpener Reede fluBabwirts.

23



Bundesrepublik Deutschland:
Donau : von Kelheim (km 2414.72) bis zur deutsch-0stereichischen Grenze.

Rhein : von der deutsch-schweizerischen Grenze bis zur deutsch niederlindischen
Grenze.

Elbe : von der Einmiindung des Elbe-Seiten-Kanals bis zur unteren Grenze des
Hamburger Hafens.

Miiritz.

Franzosiche Republik
Rhein.

Konigreich der Niederlande
Rhein.

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer,
Eemmeer, Gooimeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten Ij, Afgesloten Ij,
Noordzeekanaal, Hafen von Ijmuiden, Hafengebiet Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord,
Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede,
Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannersdensch Kanaal, Geldersche Ijssel, Neder
Rijn, Lek, Amsterdam-Rhein-Kanal, Veerse Meer, Rhein-Schelde-Kanal von der
Landesgrenze bis zur Einmindung in den Volkerak, Amer, Bergsche Maas, die Maas
abwiarts von Venlo, Gooimeer, Europort, Calandkanaal (6stlich des Benelux-Hafens),
Hartelkanaal.

KAPITEL IIT
Zone 4

Republik Osterreich
Thaya : bis Bernhardsthal.
March : oberhalb km 6.00.
Konigreich Belgien
Alle belgischen BinnenwasserstralBen aufler denen der Zone 3.
Bundes;epublik Deutschland

Alle Binnenwasserstraf3en aufler -denen der Zonen 1, 2 and 3.
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Franzosische Republik
Alle franzdsischen Binnenwasserstraien aufer denen der Zonen 1, 2 and 3.
Konigreich der Niederlande

Alle ubrigen Flisse, Kanile und Seen, die nicht unter den Zonen 1, 2 and 3 aufgefiihrt
sind.

Italienische Republik

Po : von Piacenza bis zur Miindung.

Mailand-Kanal: Cremona - Po - Endabschnitt, Verbindung zum Po, auf 15 km Liénge.
Mincio : von Mantova, Governolo bis zum Po.

Idrovia Ferrarese : vom Po (Pontelagoscuro), Ferrara bis Porto Garibaldi.
Brondolo-Kanal und Valle-Kanal : vom Po di Levante zur Laguna di Venezia.
Fissero-Tartaro-Canalbianco-Kanal : von der Adria zum Po di Levante.

Litoreana Veneta : von der Laguna di Venezia bis Grado.

Gropherzogtum Luxemburg

Mosel.
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Anhang II

Technische Mindestbestimmungen fiir Schiffe
auf Binnenwasserstraflen der Zonen 1, 2, 3 und 4

INHALTSVERZEICHNIS
TEIL I
Kapitel 1
Allgemeines

Artikel

1.01 BegriffsbeSmmUNZEN ...........ccooiiiiiiiiiiiiiici ettt et
1.02 (0hne INhalt) ......oooeeeeee e et
1.03  (ohne INhalt) ........ccoooiiii et
1.04 (ohne Inhait) .............. RS ORTIeS
1.05 (0hne IMhalt) ........ccoooiiiieieeee ettt
1.06 Anordnungen voriibergehender ATt ........cccoviiiiiiiiiiiiiiece e

1.07 Dienstanweisungen fir die Untersuchungskommissionen

Kapitel 2
Verfahren

2.01 Untersuchungskommission .............cccccceemvininn.n. e,
2.02 Antrag auf Untersuchung ..ot
2.03 Vorfithrung des Fahrzeuges zur Untersuchung ............cccccocoiiiiiiiiiniiie e,
2.04 (ohne INhat) ........cooooiiiiiiie et
2.05 Vorldufiges SChiffSZEUGNIS .........cooiiiiiiiiiiiiiiiii et
2.06 (ohne INNALL) ........ccooiiiiiiiie ettt
2.07 Vermerke und Anderungen im Schiffszeugnis ...............coooooiiiioiieieeeeee e,
2.08 (ohne INhalt) ..ot a e
2.09 NachuntersuChUNG ..........ccoooiiiiiiiiiiiiiii ittt e
2.10 Freiwillige Untersuchung ............cccooiiiiiiiiiiiii e
211 (ohne INhalt) ..o
212 (0hNE INRALIL) ..ottt
213 (0hme INhalt) ... et
2.14 (ohne Imhalt) ... N e e
2015 KOSIEI L.ooiiiiiiiie ettt he et e e ettt b et e e ee e eas
2,16 AUSKINTIE ....ooiiiii et et te et e e e e e e e iaare e e
2.17 Verzeichnis der SChiffSZeUGNISSE ........cooovviiiiiiiiii e
2.18 Amtliche SChIffSNI. ..o
2.19 Gleichwertigkeit und Abweichungen

Seite

N AN N
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- TEIL I
Bau, Einrichtung und Ausriistung
Kapitel 3
Schiffbauliche Anforderungen

ATEKEL .o e
3.01 Grundregel ........oooiiiieeeieee ettt
3.02 Festigkeit und Stabilitdt ............cccoooiiiiiiiiiiiiiieteee e T
3.03  SchiffSKOTPET .....cciiiiiieiiiiii e e
3.04 Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume .............cocooeeviiiiiiieniec e

Kapitel 4

Sicherheitsabstand, Freibord
und Tiefgangsanzeiger
4.01 Sicherheitsabstand ..o
4.02 FreibOTd .....ocooviieiiiiieeee et
4.03 Mindestfreibord ..o e
4.04 Einsenkungsmarken ...........coooocmiiiiniiiin B
4.05 Hochstzulassige Einsenkung der Schiffe, deren Laderdume nicht immer

sprithwasser- und wetterdicht geschlossen sind ...,
4.06 TiefZaNGSANZEIZET ......ocvoiereririieriieieet ettt ettt et ette sttt e e be et e et e ensaesse e e enne e

Kapitel 5

Mandévriereigenschaften

5.01 ALZEMEINES ....oooiiiiiiieieccee ettt eb e
5.02 ProbefalITen ..........occcioiiiieeiiii et e
5.03 ProbefahrtStrECKe .........cccoooiiiriiiiiiiiiiii e
5.04 Beladungsgrad der Schiffe und Verbande wahrend der Probefahrt .......................
5.05 Bordhilfsmittel fiir die Probefahrt ............ccccoiiiiiiiii
5.06 Mindestgeschwindigkeit (Vorausfahrt) ...,
5.07 Stoppeigenschaften ............cccoiiiiiiiiiiiiiiii s
5.08 Riickwartsfahreigenschaften ...
5.09 Ausweicheigenschaften ............cocooiiiiiiiiiii e
5.10 Wendeeigenschaflen ..o

R
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Artikel

6.01
6.02
6.03
6.04
6.05
6.06
6.07
6.08
6.09

7.01
7.02
7.03

7.04

7.05
7.06
7.07
7.08
7.09
7.10
7.11
7.12
7.13

8.01
8.02
8.03
8.04
8.05
8.06
8.07
8.08

Kapitel 6

Steuereinrichtungen

Allgemeine ANfOrderungen ...........ccoooiiiiiiiiiiiiii ittt et
Antriebsanlage der Rudermaschine ..........ccccoccvviiiiiniiiiiiieeceeee e
Hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine ...............cccoocveiiiiiiiiiiiicccce

Energiequelle ...........
Handantrieb .............

Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloi‘dalprobellcr- und Bugstrahlanlagen .._................

Anzeige und Uberwachung ...............ccooviioiiuiioieieeiceeieeee e '

WendegeschwindigkeItSTEGIET ...

Abnahme .................

Allgemeines .............
Freie Sicht ...............

Kapitel 7
Steuerhaus

Allgemeine Anforderungen an Bedienungs-,

Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen ............cccoveiirieiinnveneiiceeseee e
Besondere Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und

Uberwachungseinrichtungen fiir Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen ..................
Bedienung und Uberwachung der Signallichter, Lichtzeichen und Schallzeichen .............
Radargerit und Wendeanzeiger ............ccoouiiuiiiiiiiiiinieiciceee et
Sprechfunkanlage fiir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand .................coccceeniiininnnnn
Interne Sprechverbindungen an Bord ...

Alarmanlage ............

Heizung und Liiftung

Bedienungseinrichtung fir Heckanker ...
In der Hohe verstellbare SteueThAUSET .........ccccooiiiiiiiiiii e
Vemerk im Schiffszeugnis fiir Schiffe mit Radareinmannsteuerstanden .........................

Kapitel 8

Maschinenbauliche Anforderungen

Allgemeine BeStIMMUNEEN ..o
SicherheltSVOITIChIUNGCN . e

Antriebsanlagen .........

Abgasleitungen von VerbrennuUNESMOTOTEN ........ccooiiiiiiiiioiiiiiiicetcreteete e
Brennstofftanks, -leitungen und ZubehOr ...

Lenzeinrichtungen ...

Einrichtungen zum Sammeln von 6lhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol .......................

Gerdusch der Schiffe

Seite

26
26
26
27
27
27
28
28
29

36
36
36
37
37
38
39
40

28



Kapitel 9

Elektrische Anlagen

9.01 Allgemeine BESHMMUNZEN .......c.coiiiiiiiiiiiiiieiiii et ere s
9.02 EnergieversorgungSSYSIEIMIE . .....coviiitiieuietirteriiniieateaetateeeteeeteateeseeseesseeseeeeeeaenseae e e
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0,15  KADEL ..ottt
9.16 BeleuchtungSanlagen .............ccoiiiiiiiiiiiiii et
9.17 SignalleuChlen ............ocooiiiiiiiiii e
9.18 NOSLIOMANIAZE ..........ooieeiiiieiiie ettt et ettt e ettt e e e eaeeeeaee e
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9.20 Elektronische Anlagen ..........oocoiiiiiiiiiii e
9.21 Elektromagnetische Vertraghichkeit .............ccooiiiniiiiiee

Kapitel 10
Ausriistung

10.01 ANKETAUSTUSIUIIZ ....iiiiiiiiii ittt et te e et e ettt e ettt e s sete e e e stee e saeeessseeesaneeesbeeesnseseeeensneeeenens
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Wohnungen
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TEIL 1
KAPITEL 1
ALLGEMEINES

Artikel 1.01

Begriffsbestimmungen

Nach den Bestimmungen der Richtlinie gelten als

Fahrzeugarten

. "Fahrzeug" ein Schiff oder ein schwimmendes Gerit;
. "Schiff" ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

. "Binnenschiff" ein Schiff, das ausschliefilich oder vorwiegend fiir die Fahrt auf
Binnengewissern bestimmt ist;

. "Seeschiff" ein Schiff, das zur See- oder Kiistenfahrt zugelassen und vorwiegend dafiir bestimmt
ist; '

. "Motorschiff" ein Tankmotorschiff oder ein Gitermotorschiff;

. "Tankmotorschiff" ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks bestimmtes Schiff, das
‘mit eigener Triebkraft allein fahren kann;

. "Giutermotorschiff” ein zur Giiterbeforderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft
allein fahren kann und kein Tankmotorschiff ist; '

. "Kanalpeniche" ein Binnenschiff, das eine Lange von 38,5 m und eine Breite von 5,05 m nicht
uberschreitet;

. "Schleppboot" ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;
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10.

11.

12.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

"Schubboot" ein eigens zur Fdrtbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;

"Schleppkahn" ein Tankschleppkahn oder ein Guterschleppkahn;

"Tankschleppkahn" ein zur Giiterbeforderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsveranderungen vorzunehmen;

. "Guterschleppkahn" ein zur Giterbeforderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch

Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triébkraft, die nur erlaubt,
kleine Ortsverdnderungen vorzunehmen und kein Tankschleppkahn ist;

"Schubleichter" ein  Tankschubleichter oder ein  Giterschubleichter oder ein
Tragerschiffsleichter,

"Tankschubleichter" ein zur Giiterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft
oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, auflerhalb eines Schubverbandes kleine Ortsveran-
derungen vorzunehmen;

"Giiterschubleichter" ein zur Giiterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, auBerhalb eines Schubverbandes kleine Ortsverinderungen
vorzunehmen und kein Tankschubleichter ist;

"Tragerschiffsleichter" ein Schubleichter, der fiir die Beforderung an Bord eines Seeschiffes und
fiir die Fahrt auf Binnengewiéssern gebaut ist;

"Fahrgastschiff" ein zur Befoérderung von mehr als 12 Fahrgdsten gebautes und eingerichtetes
Schiff;

"Tagesausflugschiff" ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fiir die Ubemnachtung von Fahrgisten;
"Kabinenschiff" ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgisten;

"Schwimmendes Geridt" eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm vorhandenen
Arbeitseinrichtungen wie Krane, Bagger, Rammen, Elevatoren;

"Baustellenfahrzeug" ein Schiff, das aufgrund seiner Bauweise und Ausristung fiir die
Verwendung auf Baustellen geeignet und bestimmt ist, wie eine Spiil-, Klapp- oder Deckschute,
ein Ponton oder ein Steinstiirzer;

. "Sportfahrzeug" ein fiir Sport- oder Erholungszwecke bestimmtes Schiff, das kein Fahrgastschiff

1st;
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24

25

. "Schwimmende Anlage" eine schwimmende Einrichtung, die in der .Regel nicht zur
Fortbewegung bestimmt ist, wie eine Badeanstalt, ein Dock, eine Landebriicke, ein Bootshaus;

. "Schwimmkorper" ein Flo8 sowie andere einzeln oder in Verbindungen fahrtauglich gemachte
Gegenstinde, soweit er nicht ein Schiff, ein schwimmendes Gerit oder eine schwimmende
Anlage ist;

Fahrzeugzusammenstellungen

26

27.

28.

29.

30.

31

. "Verband" ein starrer Verband oder ein Schleppverband;
"Formation" Form der Zusammenstellung eines Verbandes;
"Starrer Verband" ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

"Schubverband" eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor
dem oder den beiden Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband
fortbewegt oder fortbewegen und als "schiebendes Fahrzeug" oder "schiebende Fahrzeuge"
bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem schiebenden und einem
geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken ermoglichen;

"Gekuppelte Fahrzeuge" eine Zusammenstellung von langsseits starr gekuppelten Fahrzeugen,
von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das die Zusammen-
stellung fortbewegt;

"Schleppverband” eine Zusammenstellung. von einem oder mehreren Fahrzeugen,
schwimmenden Anlagen oder Schwimmkoérpern, die von einem oder mehreren zum Verband
gehorigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb geschleppt wird,;

Besondere Bereiche der Fahrzeuge

32

33.

34.

35.

36.

. "Hauptmaschinenraum" der Raum, in dem die Antriebsmaschinen aufgestellt sind;
"Maschinenraum" ein Raum, in dem Verbrennungskraftmaschinen aufgestellt sind,

"Kesselraum" ein Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur Dampferzeugung
oder zur Erhitzung von Thermodl aufgestellt ist;

"Geschlossener Aufbau" ein durchgehender fester und wasserdichter Aufbau mit festen Wianden,
die mit dem Deck dauernd und wasserdicht zusammengefiigt sind,;

"Steuerhaus" der Raum, in dem die zur Filhrung des Schiffes notwendigen Bedienungs- und
Uberwachungseinrichtungen vereinigt sing;

. "Wohnung" die fir die gewohnlich an Bord lebenden Personen bestimmten Raume

einschlieBlich Kiichen, Vorratsraume, Toiletten, Waschraume, Waschkiichen, Dielen, Flure,
jedoch nicht das Steuerhaus;
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38. "Laderaum" ein nach vorn und hinten durch Schotte begrenzter, offener oder durch Lukendeckel
geschlossener Teil des Schiffes, der fiir die Beférderung von Giitern in Versandstiicken, in loser
Schiittung oder fiir die Aufnahme der vom Schiffskorper unabhangigen Tanks bestimmt ist;

39. "Festverbundener Tank" ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die Tankwinde durch den
Schiffskorper selbst oder durch vom Schiffskérper unabhingige Wandungen gebildet sein
konnen,;

40. "Arbeitsplatz" ein Bereich, in dem die Besatzung ihre berufliche Tatigkeit auszuiiben hat,
einschlieBlich Landsteg, Schwenkbaum und Beiboot;

41. "Verkehrsweg" ein Bereich, der gewohnlich dem Personen- und Warenverkehr dient;
Schiffstechnische Begriffe

42. "Ebene der grc'jBten Einsenkung" die Schwimmebene, die der groften Einsenkung, bei der das
Fahrzeug fahren darf, entspricht;

43. "Sicherheitsabstand" der Abstand zwischen der Ebene der groten Einsenkung und der zu dieser
Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt, iiber dem das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht
ist;

44. "Freibord" oder "F" der Abstand zwischen der Ebene der groBten Einsenkung und der zu dieser
Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes oder, in Ermangelung des
Gangbordes, durch den tiefsten Punkt der oberen Kante der Bordwand,

45. "Tauchgrenze" eine gedachte Linie auf der Bordwand, die mindestens 10 cm unterhalb des
Schottendecks und mindestens 10 cm unterhalb des tiefsten, nicht wasserdichten Punktes der
Bordwand verlduft. In Ermangelung eines Schottendecks ist eine Linie anzunehmen, die
mindestens 10 cm unterhalb der niedrigsten Linie, bis zu der die AuBenhaut wasserdicht ist,
verlauft;

46. "Wasserverdrangung" oder "[V]" das eingetauchte Volumen des Schiffes in m?;
47. "Ladeverdrangung" oder "D" Gesamtgewicht des Schiffes einschlieBlich der Ladung in t;

48. "Volligkeitsgrad der Verdrangung" oder "d" Verhéltnis der Wasserverdrangung zum Produkt aus
Linge Ly « Breite By - Tiefgang T;

49, "Uberwasserlateralplan" oder "A" die Seitenfliche des Schiffes iiber der Wasserlinie in m?;

50. "Schottendeck" das Deck, bis zu dem die vorgeschriebenen wasserdichten Schotte hinaufgefiihrt
sind und von dem der Freibord gemessen wird,

51. "Schott" eine gewohnlich senkrechte Wand zur Unterteilung des Schiffes, die durch den
Schiffsboden, Bordwinde, oder andere Schotte begrenzt und bis zu einer bestimmten Hohe
hochgefithrt wird;
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52.
33.

-54.
35.

56.
' 57.
58.
| 59.
60.
61.

62.

63.

64.

L
"Querschott" ein von Bordwand zu Bordwand reichendes Schott;
"Wand" eine gewohnlich senkrechte Trennfliche;

"Trennwand" eine nicht wasserdichte Wand,
"Léange" oder "L" die groBte Lange des Schiffskorpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;

"Lange Uber alles" die groBte Lange des Fahrzeuges in m einschlieBlich aller festen Anbauten
wie Teile von Ruder- und Antriebsanlagen, maschinelle Einrichtungen und hnliches;

"Lange" oder "Ly,." die in der Ebene der groften Einsenkung des Schiffes gemessene ngBte
Liange des Schiffskorpers in m; '

"Breite" oder "B" die grofite Breite des Schiffskorpers in m, gemessen an der AuBlenseite der
Beplattung (ohne Schaufelridder, Scheuerleisten und dhnliches),

"Breite iiber alles" die grofte Breite des Fahrzeuges in m einschlieBlich aller festen Anbauten
wie Schaqfelréder, Scheuerleisten, maschinelle Einrichtungen und hnliches;

"Breite" oder "By " die in der Ebene der groBten Einsenkung des Schiffes an der AuBenseite
der Beplattung gemessene grofite Breite des Schiffskorpers in m;

"Seitenhohe" oder "H" kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante der Bodenbeplattung
oder des Kiels und dem tiefsten Punkt des Decks an der Seite des Schiffes in m;

"Tiefgang" oder "T" der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskorpers an der
Unterkante der Bodenbeplattung oder des Kiels bis zur Ebene der gréBten Einsenkung des
Schiffskorpers in m; '

"Vorderes Lot" die Senkrechte durch den vorderen Schnittpunkt des Schiffskérpers mit der
Ebene der groBten Einsenkung;

"Lichte Breite des Gangbords" der Abstand zwischen einer Senkrechten durch das am weitesten
in das Gangbord hineinragende Bauteil am Lukensiill und einer Senkrechten durch die
Innenkannte der Absturzsicherung (Geldnder, FuBlleiste) an der AuBenseite des Gangbords;

Steuereinrichtungen

65.

66.

67.

"Steuereinrichtung" jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung, die fir das
Erreichen der Manévriereigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt werden muf3;

"Ruder" der oder die Ruderkorper mit Ruderschaft, einschliefSlich des Quadranten und der
Verbindungselemente mit der Rudermaschine;

"Rudermaschine" der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des Ruders bewirkt,
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68..
69.
70.
71.
72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.
79.
80.

81.

"Rudermaschinenantrieb” der Antrieb der Rudermaschine zwischen der Enefgiequelle und der
Rudermaschine;

"Energiequelle” die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und der Steuerung aus dem
Bordnetz, aus Batterien oder von einem Verbrennungsmotor;

"Steuerung" die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen Ruder-
maschinenantriebs;

"Antriebsanlage der Rudermaschine" der Rudermaschinenantrieb, dessen Steuerung und deren
Energiequelle; : ,

"Handantrieb" ein Antrieb, bei dem die Bewegung des Ruders iiber eine vom Steuerrad von
Hand betitigte mechanische Ubertragung bewirkt wird, ohne zusitzliche Energiequelle;

"Handhydraulischer Antrieb” ein Handantrieb mit hydraulischer Ubertragung;

"Wendegeschwindigkeitsregler" eine Einrichtung, die nach Vorgabe von Eingangswerten eine
bestimmte Wendegeschwindigkeit des Schiffes automatisch bewirkt und beibehilt;

"Radareinmannsteuerstand" ein Steuerstand, der derart eingerichtet ist, daB3 das Schiff bei
Radarfahrt durch eine einzige Person gefiihrt werden kann;

Eigenschaften von Bauteilen und Werkstoffen

"wasserdicht" Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dal das Durchdringen von
Wasser verhindert wird;

"spriihwasser- und wetterdicht" Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, daf} sie
unter den ublicherweise vorkommenden Verhiltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser
durchlassen;

"gasdicht" Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, da3 das Durchdringen von
Gasen oder Diampfen verhindert wird,

"feuersbestindig" ein Werkstoff, der nicht brennbar ist und keine entziindbaren Dimpfe in
solcher Menge entwickelt, daf3 sie sich bei einer Erhitzung auf etwa 750 °C selbst entziinden;

"schwer entflammbar" ein Werkstoff, der selbst oder bei dem mindestens dessen Oberflache
schwer entziindbar ist und der die Ausbreitung eines Brandes in geeigneter Weise einschrinkt;

"feuerhemmend" Bauteile oder Vorrichtungen, die bestimmten Feuerwiderstandsanforderungen
entsprechen,
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Sonstigé Begriffe

82. Als “anerkannte Klassifikationsgesellschaft" werden zur Zeit gefiihrt:
Germanischer Lloyd, Bureau Veritas und Lloyd's Register of Shipping.

83 a. “Gemeinschaftszeugnis” ist das Schiffszeugnis, das gemdR Artikel 3 der Richtlinie von den
zustindigen Behdrden eines Mitgliedstaates der Gemeinschaft fir Binnenschiffe erteilt wird, die
den nachfolgend aufgefiihrten technischen Vorschriften dieses Anhangs entsprechen.

83 b. “zusatzliches Gemeinschaftszeugnis™ ist das Schiffszeugnis, das gemaB Artikel 4 Absatz 2 der
Richtlinie fiir die Binnenwasserstral3en der Zonen 1 und 2 sowie der Zonen 3 und 4, soweit die
dort vorgesehenen sicherheitstechnischen Erleichterungen in Anspruch genommen werden,
neben dem Rheinschiffzeugnis zusatzlich erforderlich ist.

84. “Untersuchungskommisionen” sind die von den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft eingesetzten
zustindigen Behorden, die die Untersuchung nach MaBigabe der in diesem Anhang aufgefiihrten
Bestimmungen durchfiihren und das/die Schiffszeugnis(se) erteilen.

Artikel 1.02
(ohne Inhalt)

Artikel 1.03
(ohne Inhait)

Artikel 1.04
(ohne Inhalt)

Artikel 1.05
(ohne Inhalt)
Artikel 1.06
Anordnungen voriibergehender Art
Die zustindige Behorde kann Anordnungen voribergehender Art gemif3 dem Verfahren des
Artikels 19 der Richtlinie erlassen, wenn dies unerlaBlich erscheint, um Versuche zu erméglichen ,

ohne die Sicherheit und den reibungslosen Ablauf des Schiffsverkehrs dadurch zu beeintrachtigen.
. Diese Anordnungen gelten hochstens drei Jahre.
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Artikel 1.07

Dienstanweisungen fir die Untersuchungskommissionen

Zur Erleichterung und Vereinheitlichung der Anwendung dieser Richtlinie kénnen nach dem
Verfahren des Artikels 19 der Richtlinie Dienstanweisungen fiir die Untersuchungskommissionen
beschlossen werden. : '

Diese Dienstanweisungen werden durch die zustindigen Behorden den Untersuchungskommissio-
nen zur Kenntnis gebracht.

Die Untersuchungskommissionen sind an diese Dienstanweisungen gebunden.
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KAPITEL 2
VERFAHREN

Artikel 2.01

Untersuchungskommission

. Untersuchungskommissionen werden von den Mitgliedstaaten an geeigneten Hafenplitzen einge-

setzt.

. Die Untersuchungskommissionen bestehen aus einem Vorsitzenden und aus Sachverstindigen.

Als Sachverstindige sind in jede Kommission mindestens zu berufen

a) ein Beamter der fiir die Schiffahrt zustandigen Verwaltung,

b) ein Sachverstindiger fiir Schiffbau und Schiffsmaschinenbau der Binnenschiffahrt,
c) ein Sachverstindiger fiir Nautik mit Binnenschifferpatent.

. Der Vorsitzende und die Sachverstindigen einer jeden Untersuchungskommission werden von den

Behorden des Staates, bei dem sie errichtet ist, berufen.

. Die Untersuchungskommissionen konnen zu ihrer Unterstiitzung mach Mafgabe der jeweiligen

nationalen Rechtsvorschriften besondere Sachverstindige heranziehen.

Artikel 2.02

Antrag auf Untersuchung

. Das Einreichungsverfahren fiir den Untersuchungsantrag und die Festsetzung von Ort und Zeit-

punkt der Untersuchung fallen in den Zustindigkeitsbereich der Behorden, die das Schiffszeugnis
ausstellen. Die Untersuchungskommission bestimmt die Unterlagen, die ihr vorzulegen sind. Das
Verfahren muf so ablaufen, daf3 die Untersuchung in einer angemessenen Frist nach der Antrag-
stellung stattfinden kann.

. Der Eigner eines Fahrzeuges, das dieser Verordnung nicht unterliegt, oder sein Bevollmich-tigter

kann ein Schiffszeugnis beantragen. Dem Antrag ist stattzugeben, wenn das Schiff den Be-
stimmungen dieser Richtlinie entspricht.

Artikel 2.03

Vorfihrung des Fahrzeuges zur Untersuchung

. Der Eigner oder sein Bevollmachtigter hat das Fahrzeug ausgeriistet, unbeladen und gereinigt zur

Untersuchung vorzufithren. Er hat bei der Untersuchung die erforderliche Hilfe zu leisten, wie ein
geeignetes Boot und Personal zur Verfligung zu stellen und die Teile des Schiffskorpers oder der
Einrichtungen freizulegen, die nicht unmittelbar zuginglich oder sichtbar sind.
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2. Die Untersuchungskommission muf bei der Erstuntersuchung das Schiff auf Helling besichtigen.
Die Besichtigung auf Helling kann entfallen, wenn ein Klassenzeugnis oder eine Bescheinigung
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, wonach der Bau deren Vorschriften entspricht,
vorgelegt wird. Bei Nach- oder Sonderuntersuchungen kann die Untersuchungskommission eine
Besichtigung auf Helling verlangen.

Die Untersuchungskommission muf3 Probefahrten bei der Erstuntersuchung von Motorschiffen und
Verbinden sowie bei wesentlichen Anderungen an der Antriebsanlage oder an der
Steuereinrichtung durchfithren.

3. Die Untersuchungskommission kann zusitzliche Besichtigungen und Probefahrten durchfiihren
sowie weitere Nachweise verlangen. Dies gilt auch wiahrend der Bauphase.

Artikel 2.04
(ohne Inhalt)

Artikel 2.05

Vorlaufiges Schiffszeugnis

1. Die Untersuchungskommission kann ein vorlaufiges Schiffszeugnis erteilen fiir

a) Fahrzeuge, die zwecks Ausstellung eines Schiffszeugnisses zu einer Untersuchungskommission
ihrer Wahl fahren wollen;

b) Fahrzeuge, die wegen eines der in Artikel 2.07 oder in den Artikeln 12 und 16 dieser Richtlinie
genannten Falle ihr Schiffszeugnis voriibergehend nicht besitzen;

c) Fahrzeuge, wenn nach der Untersuchung das Schiffszeugnis noch in Bearbeitung ist;

d) Fahrzeuge, wenn nicht alle Voraussetzungen fiir die Ausstellung eines Schiffszeugnisses nach
Anlage ITT (Gemeinschaftszeunis) oder IV (zusitzliches Gemeinschaftszeugnis) erfullt sind;

e) Fahrzeuge, deren Zustand infolge eines Schadens nicht mehr mit dem Schiffszeugnis tiberein-
stimmt;

f) schwimmende Anlagen und Schwimmkoérper, sofern die fir Sondertransporte zustandige Behor-
de die Erlaubnis fiir die Durchfiihrung des Sondertransports von dem Vorliegen eines solchen
Zeugnisses abhangig macht. Sondertransporte durfen nur mit besonderer Erlaubnis der

- Behorden, die fur die zu durchfahrenden Strecken zustandig sind, durchgefiihrt werden. Sie
unterliegen den Auflagen, die diese Behorden im Einzelfall festlegen. Fur jeden Sondertransport
ist ein Schiffsfihrer zu bestimmen, der ein Schifferpatent fiir die Fahrzeugart und die zu
befahrende Strecke besitzt.
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2. Das vorlaufige Schiffszeugnis wird entsprechend Anlage VI erteilt, wenn die Fahrtauglichkeit des
Fahrzeuges, der schwimmenden Anlage oder des Schwimmkorpers hinreichend gewihrleistet
erscheint.

Es enthilt die von der Untersuchungskommission fiir erforderlich gehaltenen Auflagen und ist
gultig

a) in den Fillen der Nr. 1 Buchstaben a, d bis f fiir eine einmalige festgelegte Fahrt innerhalb eines
angemessenen Zeitraumes, langstens innerhalb eines Monats;
b) in den Fallen der Nr. 1 Buchstaben b und c fiir einen angemessenen Zeitraum;

Artikel 2.06
(ohne Inhalt)

Artlkel 2.07

Vermerke und Anderungen im Schiffszeugnis

1. Jede Namensinderung, jeden Eigentumswechsel, jede neue Eichung des Fahrzeuges sowie jede
Anderung der amtlichen SchiffsNr., der Registrierung oder des Heimatorts hat der Eigner oder sein
Bevollméichtigter einer Untersuchungskommission mltzutexlen Er hat dabei das Schiffszeugnis zur
Eintragung der Anderung vorzulegen.

2. Alle Vermerke im Schiffszeugnis oder Anderungen desselben kénnen von jeder Untersuchungs-
kommission vorgenommen werden.

3. Nimmt eine Untersuchungskommission eine Anderung des Schiffszeugnisses vor oder tragt sie
einen Vermerk ein, hat sie dies der Untersuchungskommission, die das Zeugnis ausgestellt hat, mit-
zuteilen.

Artikel 2.08
(ohne Inhalt)
Artikel 2.09

Nachuntersuchung

1. Vor Ablauf der Giiltigkeit des Schiffszeugnisses mufl das Fahrzeug einer Nachuntersuchung unter-
zogen werden.

2. Auf Dbegriindeten Antrag des Eigners oder seines Bevollmichtigten kann die
Untersuchungskommission die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses ohne Nachuntersuchung
ausnahmsweise um hochstens ein Jahr verlangern. Diese Verlangerung wird schriftlich erteilt und
muf sich an Bord des Fahrzeuges befinden.

3. Die Untersuchungskommission, die die Nachuntersuchung durchfiihrt, legt je nach dem Ergebnis
dieser Untersuchung die neue Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses fest.
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Die Gﬁlﬁgkeitsdauer wird im Séhiffszeugnis vermerkt und ist der Untersuchungskommission, die
das Zeugnis ausgestellt hat, mitzuteilen.

. Wird statt einer Verlangerung der Giiltigkeitsdauer das Schiffszeugnis durch ein neues ersetzt, so
ist das alte Zeugnis der Untersuchungskommission, die es ausgestellt hat, zuriickzugeben.

Artikel 2.10

Freiwillige 'Untersuchung

Der Eigner eines Fahrzeuges oder sein Bevollméchtigter kann jederzeit eine freiwillige Unter-
suchung dieses Fahrzeugs unabhéngig von den Sonderuntersuchungen nach Artikel 15 oder den
zusitzlichen Untersuchungen nach Artikel 2.09 dieser Richtlinie verlangen.

Dem Antrag auf Untersuchung ist stattzugeben.

Artikel 2.11
(ohne Inhalt)

Artikel 2.12
(ohne Inhalt)

Artikel 2.13
(ohne Inhalt)

Artikel 2.14
(ohne Inhalt)
Artikel 2.15

Kosten

Der Eigner eines Fahrzeuges oder sein Bevollmiachtigter hat nach Mafigabe einer besonderen, von
jedem Mitgliedstaat erlassenen Kostenordnung die durch die Untersuchung und die Ausstellung des
Schiffszeugnisses entstehenden Kosten zu tragen.
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Artikel 2.16
Auskiinfte

Personen, die ein berechtigtes Interesse nachweisen, kénnen bei der Untersuchungskommission, die
das Schiffszeugnis ausstellt, Einsicht in das Schiffszéugnis nehmen und auf ihre Kosten Auszige
daraus oder beglaubigte Abschriften erhalten, die als solche zu bezeichnen sind.

Artikel 2.17
Verzeichnis der Schiffszeugnisse

1. Die Untersuchungskommissionen, die das Schiffszeugnis ausstellen, versehen es mit einer
laufenden Nr. und tragen es in ein Verzeichnis ein.

2. Diese Untersuchungskommissionen haben von jedem Schiffszeugnis, das sie erteilt haben, die Ur-
schrift oder eine Kopie aufzubewahren. In diese tragen sie alle Vermerke und Anderungen sowie
Ungiiltigkeitserklarungen und Neuerteilungen ein.

Artikel 2.18
Amtliche SchiffsNr.

1. Die Untersuchungskommission, die einem in einem Mitgliedstaat registrierten oder beheimateten
Fahrzeug das Schiffszeugnis erteilt, trigt in dieses Zeugnis als amtliche SchiffsNr. die Nr. ein,
unter der es in seinem Heimatland registriert worden ist.

Fahrzeugen, die nicht aus einem Mitgliedstaat der Gemeinschaft stammen, wird die in das Schiffs-
zeugnis einzutragende amtliche SchiffsNr. von der zustindigen Stelle des Staates erteilt, in dem
sich die Untersuchungskommission befindet, die das Zeugnis erteilt.

Diese Bestimmungen gelten nicht fiir Seeschiffe und Sportfahrzeuge.

2. Die amtliche SchiffsNr. bleibt wahrend der gesamten Lebensdauer des Fahrzeuges bestehen. Wird
das Fahrzeug jedoch in einem anderen Staat registriert oder erhilt es dort seinen Heimatort, wird

- die amtliche SchiffsNr. ungiiltig. Das Schiffszeugnis ist dann einer Untersuchungskom-mission
vorzulegen, damit die ungiiltige amtliche SchiffsNr. geléscht und gegebenenfalls die neue, durch
die zustindige Stelle erteilte amtliche SchiffsNr. eingetragen wird.

Artikel 2.19

Gleichwertigkeit und Abweichungen

1. Schreiben die Bestimmungen des Teils II vor, dal bestimmte Werkstoffe, Einrichtungen oder
Ausriistungen auf einem Fahrzeug einzubauen oder mitzufithren sind oder daf bestimmte bauliche
MaBnahmen oder bestimmte Anordnungen zu treffen sind, kann die Untersuchungskommission
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gemiB dem Verfahren des Artikels 19 der Richtlinie gestatten, da3 auf diesem Fahrzeug andere
Werkstoffe, Einrichtungen oder Ausriistungen eingebaut oder mitgefithrt werden oder dafl andere
bauliche MaBnahmen oder andere Anordnungen getroffen werden, wenn sie als gleichwertig
angesehen werden.

2. Zu Versuchszwecken und fiir einen begrenzten Zeitraum kann eine Untersuchungskommission fiir
ein Fahrzeug mit technischen Neuerungen, die von den Bestimmungen des Teils II abweichen, ein
Schiffszeugnis ausstellen, sofern diese Neuerungen eine hinreichende Sicherheit bieten.

3. Die Gleichwertigkeiten und Abweichungen nach Nr. 1 und 2 sind in das Schiffszeugnis einzutragen.
Sie sind der Kommission mitzuteilen.
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TEIL II
KAPITEL 3
SCHIFFBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 3.01
Grundregel

Schiffe miissen nach dem Stand der Technik gebaut sein.

Artikel 3.02
Festigkeit und Stabilitct

1. Die Festigkeit des Schiffskérpers mufl den Beanspruchungen geniigen, denen er unter normalen
Bedingungen ausgesetzt ist.

a) Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes beeintrichtigen kénnen, ist die
geniigende Festigkeit des Schiffskorpers durch einen rechnerischen Nachweis zu belegen. Bei
Vorlage eines Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer anerkannten Klassifikations-
gesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

b) Bei Untersuchungen nach Artikel 2.09 sind die Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbe-
plattung der AuBenhaut nach folgendem Verfahren zu tiberpriifen:

Als Mindestdicke tgjnq ist der groBere der nach folgenden Formeln ermittelten Werte zu
nehmen:

1. Fur Schiffe mit L von mehr als 40 m: tpind =f- b - ¢ (2,3 + 0,04 L) [mm];

fir Schiffe mit L kleiner oder gleich 40 m: tpjng = f b « ¢ (1,5 + 0,06 L) [mm],
jedoch mindestens 3,0 mm.

2. tmind =0,005-a YT [mm]
In diesen Formeln bedeuten:

a = Spantabstand in [mm];
f = Faktor fiir Spantabstand:
f = 1fura<500mm
f = 1+0,0013 (a - 500) fiir a > 500 mm

b = Faktor fir Boden- und Seitenbeplattung oder Kimmbeplattung
b = 1,0 fir Boden- und Seitenbeplattung
b = 1,25 fir Kimmbeplattung.

Bei der Berechnung der Mindestdicke der Kimmbeplattung kann als Faktor fiir den Spantabstand

f=1 genommen werden. Die Mindestdicke der Kimmbeplattung darf aber in keinem Fall die der
Boden- und Seitenbeplattung unterschreiten.

49



= Faktor fiir Bauart: :
c= 0,95 fir Schiffe mit Doppelboden und Wallgang, deren seitliches

Laderaumbegrenzungsschott senkrecht unter dem Dennebaum angeordnet ist
c¢= 1,0 fiir Schiffe mit anderen Bauarten.

Die nach dem vorstehenden Verfahren ermittelten Werte fiir die Mindestdicken der
AuBenhautplatten sind Grenzwerte bei normaler und gleichmaBiger Abnutzung unter der
Voraussetzung, daB Schiffbaustahl verwendet ist und die inneren Konstruktionsteile, wie
Spanten, Bodenwrangen und Hauptlings- und -querverbinde in gutem Zustand sind und am
Schiffskorper keine Schiaden auf Uberbeanspruchung der Langsfestigkeit hinweisen.

Wenn die ermittelten Werte unterschritten sind, miissen entsprechende Platten ersetzt oder repariert
werden. Ortlich kleine diinnere Stellen konnen bis zu einer Abweichung von héchstens 10 % der
Mindestdicke zugelassen werden.

. Die Stabilitat der Schiffe muB3 ihrem Verwendungszweck entsprechen.
Artikel 3.03
Schiffskorper

. Es miissen mindestens folgende wasserdichte, bis zum Deck oder, bei Schiffen ohne Deck, bis zur
oberen Kante der Bordwand reichende Querschotte eingebaut sein: .

a) Ein Kollisionsschott in einem angemessenen Abstand vom Bug, so dafl beim Fluten der
wasserdichten Abteilung vor dem Kollisionsschott die Schwimmféhigkeit des vollbeladenen
Schiffes erhalten bleibt und ein Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten wird.

Die Anforderung nach Absatz 1 gilt in der Regel als erfiillt, wenn das Kollisionsschott in einem
Abstand, gemessen vom vorderen Lot, zwischen 0,04 L und 0,04 L + 2 m eingebaut ist.

Ist dieser Abstand grofer als 0,04 L + 2 m, muB3 die Anforderung nach Absatz 1 rechnerisch
nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 0,03 L vermindert werden. In diesem Fall muf die Anforderung nach
Absatz 1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung vor dem Kolhslonsschott und
die unmittelbar angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.

b) Ein Heckschott in angemessenem Abstand vom Heck bei Schiffen mit L von mehr als 25 m.

. Wohnungen sowie fiir die Sicherheit des Schiffes und des Schiffsbetriebs notwendige
Einrichtungen dirfen nicht vor der Ebene des Kollisionsschotts liegen. Dies gilt nicht fiir
Ankereinrichtungen.

. Wohnungen, Maschinen- und Kesselrdume sowie dazugehorige Arbeitsriume miissen von
Laderdaumen durch wasserdichte, bis zum Deck reichende Querschotte getrennt sein.

i, Wohnungen miissen von Maschinen-, Kessel- und Laderdumen gasdicht getrennt und unmittelbar
von Deck aus zuginglich sein. Ist ein solcher Zugang nicht gegeben, muf3 zusitzlich ein
Notausgang unmittelbar zum Deck fithren.

. Vorgeschriebene Schotte nach Nr.n 1 und 3 und Raumbegrenzungen nach Nr. 4 diirfen keine
Offnungen haben.
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Jedoch sind Heckschottiren und Durchfithrungen insbesondere von Wellenleitungen und
Rohrleitungen zuldssig, wenn sie so ausgefihrt sind, da der Zweck der Schotte und
Raumbegrenzungen nicht beeintrachtigt wird. Heckschottiiren sind nur zuldssig, wenn durch eine
Ferniberwachung im Steuerhaus festgestellt werden kann, ob sie geschlossen oder gedffnet sind
und auf beiden Seiten gut leserlich folgende Aufschrift angebracht ist:

"Tire unmittelbar nach jedem Offnen wieder schlieBen".

. Wasserein- und -auslaufe sowie angeschlossene Rohrleitungen miissen so beschaffen sein, daf3 ein
unbeabsichtigtes Eindringen yvon Wasser in den Schiffskorper nicht moglich ist.

Artikel 3.04
Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume

. Ridume, in denen Maschinenanlagen oder Kessel sowie ihr Zubehor aufgestellt sind, miissen so
beschaffen und eingerichtet sein, da3 Bedienung, Wartung und Instandhaltung der Anlagen leicht
und gefahrlos moglich sind.

. Bunker fur flissige Brennstoffe oder Schmierdle diirfen mit Wohnungen keine gemeinsamen
Begrenzungsflichen haben, die im normalen Betrieb unter dem statischen Druck der Flussigkeit
stehen.

. Winde, Decken und Tiiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume miissen aus Stahl oder einem
gleichwertigen feuersbestandigen Werkstoff hergestellt sein.

. Maschinen- und Kesselrdume sowie Riume, in denen sich brennbare oder giftige Gase entwickeln
kénnen, missen ausreichend geliftet werden konnen.

. In Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume fithrende Leitern und Treppen miissen fest angebracht
und aus Stahl oder einem gleichwertigen stoffesten und feuersbestindigen Werkstoff hergestellt
sein.

. Maschinen- und Kesselriume miissen zwei Ausginge haben, von denen einer als Notausgang
ausgebildet sein kann.

Auf den zweiten Ausgang kann verzichtet werden, wenn

a) die Grundfliche (mittlere Lange - mittlere Breite in Flurplattenhohe) eines Maschinen- oder
Kesselraums insgesamt nicht mehr als 35 m? betragt,

b) der Fluchtweg von jedem Standort, an dem Bedienungshandlungen oder Wartungsarbeiten
auszufithren sind, bis zum Ausgang oder zum FuBpunkt der Treppe am Ausgang, die ins Freie
fihrt, nicht mehr als 5 m betriagt und

c) an der von der Ausgangstiir entferntesten Wartungsstelle ein Handfeuerloscher vorhanden ist;
dies gilt abweichend von Artikel 10.03 Nr. 1 Buchstabe e auch dann, wenn die installierte
Maschinenleistung 100 kW oder weniger betragt.

. Der hochstzulissige Schalldruckpegel in Maschinenrdumen betragt 110 dB(A). Die Mefstellen sind
unter Beriicksichtigung der bei normalem Betrieb der Anlage notigen Wartungsarbeiten zu wihlen.
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KAPITEL 4

SICHERHEITSABSTAND, FRE

IBORD UND
TIEFGANGSANZEIGER

Artikel 4.01
Sicherheitsabstand

1. Der Sicherheitsabstand muB mindestens 300 mm betragen.

2. Bei Schiffen mit Offnungen, die nicht sprithwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden konnen,
und bei Schiffen, die mit ungedeckten Laderdumen fahren, mu3 der Sicherheitsabstand so weit
erhoht werden, bis jede dieser Offnungen mindestens 500 mm von der Ebene der groften
Einsenkung entfernt ist.

Artikel 4.02
Freibord

1. Der Freibord fiir Schiffe mit durchlaufendem Deck, ohne Sprung und ohne Aufbauten betrigt
150 mm.

2. Bei Schiffen mit Sprung und mit Aufbauten wird der Freibord nach folgender Formel berechnet :

By - Sey + By - Sey
15

F=150(-0q)- [mm]

In dieser Formel bedeuten:
o Berichtigungskoeffizient, der alle vorhandenen Aufbauten beriicksichtigt;

8y Berichtigungskoeffizient fiir den EinfluB des vorderen Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im vorderen Viertel von L ergibt;

B; Berichtigungskoeffizient fir den Einflul des achteren Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im achteren Viertel von L ergibt;

Sey wirksamer vorderer Sprung in mm;
Se, wirksamer achterer Sprung in mm.
3. Der Koeffizient o wird nach folgender Formel berechnet:

Zle, + Zley + Zley,
L

In dieser Formel bedeuten:

lep, wirksame Lange eines Aufbaues in m in der mittleren Hilfte von L;
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ley wirksame Linge eines Aufbaues in m im vorderen Viertel der Schiffslinge.L;
le, wirksame Linge eines Aufbaues in m im achteren Viertel der Schiffslinge L.

Die wirksame Lange eines Aufbaues wird nach folgenden Formeln berechnet:

b h
leg=1(2,5-—-1,5)- [m]
m B 0,36
b h
ley resp. leg =1(2,5+ —-1,5)- [m].
B, 0,36

In diesen Formeln bedeuten:

1 tatsdchliche Lange des betreffenden Aufbaues in m;

b Breite des betreffenden Aufbaues in m;

B; Breite des Schiffes in m, gemessen auf der AuBenseite der Beplattung auf Deckshéhe,
gemessen auf halber Lange des betreffenden Aufbaues;

h Hohe des betreffenden Aufbaues in m. Fir Luken ergibt sich h jedoch, indem die Hohe der
Stlle um den halben Sicherheitsabstand nach Artikel 4.01 vermindert wird. Fiir h wird in
keinem Fall ein hoherer Wert als 0,36 m eingesetzt.

b b
Wenn —_ oder — kleiner ist als 0,6, ist die wirksame Aufbaulénge le gleich Null zu setzen.

B Bl

4. Die Koeffizienten by, und b, werden nach folgenden Formeln berechnet:

3-ley
Bv =1-
L
3-1ley
Ba=1-
L

5. Der jeweils wirksame vordere und achtere Sprung Sey und Se, wird nach folgenden Formeln
berechnet:

Sey =Sy p
Sea =S p
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In diesen Formeln bedeuten:

Sy tatsichlicher Sprung im Vorschiff in mm; fiir Sy, darf jedoch kein gréBerer Wert als 1000
‘mm eingesetzt werden,

S, tatsichlicher Sprung im Achterschiff in mm; fir S; darf jedoch kein groBerer Wert als
500 mm eingesetzt werden; ‘

p Koeffizient, der nach folgender Formel berechnet wird :

X
p=4.

L

Dabei ist x die vom jeweiligen Ende ab gemessene Abszisse des Punktes, an dem der Sprung
gleich 0,25 Sy, oder 0,25 S, ist (nachstehende Skizze):

Sy eder S,

/ 0255, oder 0,255,

X

Fiir den Koeffizienten p darf jedoch kein Wert grofer als 1 eingesetzt werden.

6. Wenn der Wert von B, - Se; grofBer ist als der von By, - Sey, wird fir den Wert von B, - Se, jener
von By * Sey, eingesetzt.

Artikel 4.03

Mindestfreibord
Unter Bericksichtigung der Verminderung nach Artikel 4.02 darf der Mindestfreibord nicht
geringer als
0 mm sein.

Artikel 4.04
Einsenkungsmarken
1. Die Ebene der groBten Einsenkung ist so festzusetzen, daf3 die Vorschriften uber den Mindestfrei-
bord und den Mindestsicherheitsabstand erfiillt sind. Die Untersuchungskommission kann aus

Sicherheitsgriinden einen groferen Sicherheitsabstand oder Freibord festsetzen.

2. Die Ebene der grofiten Einsenkung wird durch gut sichtbare und unaustilgbare Einsenkungsmarken
gekennzeichnet.
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3. Einsenkungsmarken bestehen aus einem Rechteck von 300 mm Linge und 40 mm Héhe, dessen
Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene der zugelassenen groBten Einsenkung zusammenfillt.
Andersartige Einsenkungsmarken miissen ein solches Rechteck enthalten.

4. Schiffe missen mindestens drei Einsenkungsmarkenpaare haben, von denen ein Markenpaar auf
etwal/2 L und die beiden anderen ungefihr auf 1/6 L hinter dem Bug und vor dem Heck
" angebracht sein miissen. :

Abweichend geniigen:

a) bei Schiffen, mit L weniger als 40 m, zwei Markenpaare, die auf 1/4L hmter dem Bug und vor
dem Heck anzubringen sind; ,

b) bei Schiffen, die nicht zur Beforderung von Giitern bestimmt smd ein Markenpaar, das etwa auf
1/2 L anzubringen ist.

5. Die infolge einer erneuten Untersuchung ungiiltig gewordenen Emsenkungsmarken oder Angaben
sind unter Aufsicht der Untersuchungskommission zu entfernen oder als ungiiltig zu kennzeichnen.
Undeutlich gewordene Einsenkungsmarken diirfen nur unter Aufsicht einer Untersuchungskom-
mission ersetzt werden.

6. Ist das Schiff nach dem Ubereinkommmen iber die Eichung der Binnenschiffe geeicht worden und
liegen die Eichmarken in der gleichen Hohe wie die in dieser Verordnung vorgeschriebenen
Einsenkungsmarken, gelten diese Eichmarken auch als Einsenkungsmarken; ein entsprechender
Vermerk ist in das Schiffszeugnis einzutragen.

Artikel 4.05

H 0‘ch$tzuldssige Einsenkung der Schiffe, deren
Laderdume nicht immer sprithwasser- und wetterdicht
geschlossen sind

Ist die Ebene der groBten Einsenkung unter der Voraussetzung festgesetzt, da8 die Laderaume
sprithwasser- und wetterdicht geschlossen werden konnen, und betrdgt der Abstand zwischen der
Ebene der gréBten Einsenkung und der Oberkante des Lukensiills weniger als 500 mm, mufl die
héchstzuldssige Einsenkung fiir die Fahrt mit ungedeckten Laderdumen festgesetzt werden.

Im Schiffszeugnis ist einzutragen:

"Wenn die Luken der Laderdaume ganz oder teilweise gedffnet sind, darf das Schiff hochstens bis zu
... mm unter die Einsenkungsmarken geladen sein."
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Artikel 4.06
Tiefgangsanzeiger

1. An Schiffen, deren Tiefgang 1 m uberschreiten kann, mufl auf jeder Seite am Achterschiff ein
Tiefgangsanzeiger angebracht sein; zusatzliche Tiefgangsanzeiger sind gestattet. ‘

2. Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers muf} senkrecht unter diesem in der zur Ebene der grofiten
Einsenkung parallelen Ebene liegen, die durch den tiefsten Punkt des Schiffskorpers oder, falls
vorhanden, des Kieles geht. Der senkrechte Abstand tber dem Nullpunkt ist in Dezimeter
einzuteilen. Diese Einteilung ist von der Leerebene bis 100 mm iber die Ebene der grofiten-
Einsenkung auf jedem Tiefgangsanzeiger durch eingestanzte oder eingemeifelte Marken zu
kennzeichnen und in Form eines gut sichtbaren Streifens abwechselnd in zwei verschiedenen
Farben aufzumalen. Die Einteilung muB3 neben dem Tiefgangsanzeiger mindestens alle 5 Dezimeter
sowie am oberen Ende desselben durch Zahlen angegeben sein.

3. Die beiden hinteren Eichskalen, die nach dem in Artikel 4.04 Nr. 6 genannten Ubereinkommen
angebracht sind, koénnen als Tiefgangsanzeiger dienen, wenn sie eine den vorstehenden

Bestimmungen entsprechende Einteilung tragen; gegebenenfalls sind die Zahlen fiir den Tiefgang
hinzuzufiigen.
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KAPITEL 5
MANOVRIEREIGENSCHAFTEN

Artikel 5.01
Allgemeines

Schiffe und Verbande miissen tiber ausreichende Fahr- und Manévriereigenschaften verfiigen:

Schiffe ohne Maschinenantrieb, die dazu bestimmt sind, geschleppt zu werden, miissen den
besonderen Anforderungen der Untersuchungskommission entsprechen;

Schiffe mit Maschinenantrieb und Verb4dnde miissen den Artikel 5.02 bis 5.10 entsprechen.

Artikel 5.02
Probefahrten

1. Die Fahr- und Mané6vriereigenschaften sind durch Probefahrten zu ermitteln. Dabei sind
festzustellen:

Mindestgeschwindigkeit (Vorausfahrt) (Artikel 5.06);
Stoppeigenschaften (Artikel 5.07);
Riickwirtsfahreigenschaften (Artikel 5.08);
Ausweicheigenschaften (Artikel 5.09);
Wendeeigenschaften (Artikel 5.10).

2. Die Untersuchungskommission kann teilweise oder ganz auf Probefahrten verzichten, wenn die
Erfillung der Anforderungen an die Fahr- und Manévriereigenschaften auf andere Weise
nachgewiesen wird.

Artikel 5.03
Probefahrtstrecke

1. Die Probefahrten nach Artikel 5.02 sind auf den von den zustindigen Behoérden benannten
Abschnitten der Binnengewisser durchzufiihren.

2. Diese Probefahrtstrecken miissen sich in moglichst geraden Abschnitten von mindestens 2 km
Liange und geniigender Breite in stromenden oder stillen Gewissern befinden und mit gut
erkennbaren Marken zur Feststellung der Schiffsposition ausgeriistet sein.

3. Die hydrologischen Daten, wie Wassertiefe, Fahrwasserbreite und mittlere Strémungs-

geschwindigkeit im Bereich des Fahrwassers bei unterschiedlichen Wasserstinden, miissen durch
die Untersuchungskommission festgestellt werden konnen.
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Artikel 5.04
Beladungsgrad der Schiffe und Verbdnde wihrend der Probefahrt

Schiffe und Verbédnde, die zur Giterbeférderung bestimmt sind, miissen fiir die Probefahrten
moglichst gleichlastig und mindestens zu 70 % beladen sein. Wird die Probefahrt mit geringerer
Beladung durchgefiihrt, so ist die Zulassung fur die Talfahrt auf diese Beladung zu beschrinken.

Artikel 5.05 '

Bordhilfsmittel fir die Probefahrt

. Bei den Probefahrten diirfen keine Anker, jedoch alle im Schiffszeugnis unter Ziffer 34 und 52 ein-
getragenen Einrichtungen verwendet werden, die vom Steuerstand aus bedienbar sind.

. Beim Aufdrehmanéver nach Artikel 5.10 diirfen jedoch die Buganker verwendet werden.

Artikel 5.06
Mindestgeschwindigkeit (Vorausfahrt)

. Schiffe und Verbinde miissen eine Geschwindigkeit gegen Wasser von mindestens 13 km/h
erreichen. Dies gilt nicht fiir Schubboote, wenn sie allein fahren. )

. Fir Schiffe und Verbinde, die ausschlieflich auf Reeden und in Hifen verkehren, kann die
Untersuchungskommission Abweichungen zulassen.

Artikel 5.07
Stoppeigenschaften

. Schiffe und Verbinde miissen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kénnen und dabei ausreichend
manévrierfahig bleiben.

. Bei Schiffen und Verbianden mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m
koénnen diese Stoppeigenschaften durch die Wendeeigenschaften ersetzt werden.

. Die Stoppeigenschaften sind durch Stoppmandver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03
und die Wendeeigenschaften durch Aufdrehmanéver nach Artikel 5.10 nachzuweisen.
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Artikel 5.08
Riickwartsfahreigenschaften

Wird das nach Artikel 5.07 notwendige Stoppmanéver in stillen Gewissern durchgefiihrt, ist
zusitzlich ein Riickwartsfahrversuch durchzufiihren. '

Artikel 5.09
Ausweicheigenschaften
Schiffe und Verbande miissen rechtzeitig ausweichen kénnen. Die Ausweicheigenschaften sind

durch Ausweichmandver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03 nachzuweisen.

Artikel 5.10
Wendeeigenschaften

Schiffe und Verbande mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m miissen
rechtzeitig wenden konnen.

Diese Wendeeigenschaften kénnen durch die Stoppeigenschaften nach Artikel 5.07 ersetzt werden.

Die Wendeeigenschaften sind durch Aufdrehmanéver nachzuweisen.
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KAPITEL 6

STEUEREINRICHTUNGEN

Artikel 6.01
Allgemeine Anforderungen

. Schiffe miissen mit einer zuverlassigen Steuereinrichtung versehen sein, mit der mindestens die

Manovriereigenschaften nach Kapitel S erreicht werden.

. Motorisch betriebene Steuereinrichtungen miissen so beschaffen sein, daB3 sich das Ruder nicht

unbeabsichtigt verstellen kann.

. Die gesamte Steuereinrichtung muf3 fur stindige Neigungen des Schiffes bis zu 15° und

Umgebungstemperaturen von - 20 bis + 50 °C ausgelegt sein.

. Die Einzelteile der Steuereinrichtung missen festigkeitsmaBig so ausgelegt sein, daB alle im

normalen Betrieb auf sie einwirkenden Krifte sicher aufgenommen werden konnen. Die bei einer
duBeren Einwirkung auf das Ruder auftretenden Krifte dirfen die Funktionsfahigkeit der
Rudermaschine und deren Antrieb nicht beeintriachtigen.

. Steuereinrichtungen miissen einen motorischer Rudermaschinenantrieb haben, wenn die zur

Betitigung des Ruders aufzubringenden Krifte dies erfordern.

. Rudermaschinen mit motorischem Antrieb miissen mit einem Uberlastschutz versehen sein, der das

antrlebssemg ausgeubte Moment begrenzt.

. Wellendurchfithrungen von Ruderschiften miissen so ausgefiihrt sein, da3 keine Wassergefahr-

denden Schmiermittel austreten kénnen.

Artikel 6.02
Antriebsanlage der Rudermaschine

. Bei Rudermaschinen mit motorischem Antrieb muf3 bei Ausfall oder Storung der Antriebsanlage

der Rudermaschine innerhalb von'5 Sekunden eine zweite unabhéngige Antriebsanlage oder ein -
Handantrieb in Betrieb gesetzt werden konnen.

. Erfolgt die Inbetriebsetzung der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs nicht automatisch,

muf} mit einer einzigen Bedienungshandlung eine unmittelbare, schnelle und einfache Inbetrieb-.
setzung durch den Ruderganger mdglich sein.

. Auch bei Betrieb der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs miissen die Manévriereigen-

schaften nach Kapitel S erreicht werden.

Artikel 6.03
Hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine

. An die hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine dirfen keine anderen Verbrauchsgerite

angeschlossen sein. Wenn zwei getrennte Rudermaschinenantriebe vorhanden sind, ist dies jedoch
an einer der beiden Anlagen erlaubt, falls die Verbrauchsgerite in der Riicklaufleitung
angeschlossen sind und durch eine Absperrvorrichtung vom Rudermaschinenantrieb getrennt
werden kénnen.
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. Bei zwei hydraulischen Antriebsanlagen ist fir jede Anlage ein separater Hydrauliktank
erforderlich, wobei Doppeltanks zulédssig sind. Die Hydrauliktanks sind mit Niveaualarmgebern
auszuriisten, die ein Absinken des Olstandes unter den fiir den sicheren Betrieb niedrigsten
zulassigen Fiillstand iberwachen.

. Kann das Steuerventil vom Steuerstand aus von Hand oder handhydraulisch betitigt werden, kann
auf eine Doppelung dieses Steuerventils verzichtet werden.

. Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen miissen BeSchidigungen durch
mechanische Einfliisse oder Feuer soweit wie méglich ausschliefen.

. Bei hydraulischen Antriebsanlagen kann fur die zweite Antriebsanlage der Rudermaschine auf eine
getrennte Fithrung der Rohrleitungen verzichtet werden, wenn eine unabhingige Wirkung der
beiden Antriebsanlagen gewihrleistet ist und das Leitungssystem auf mindestens den 1,5-fachen
hochstzulassigen Betriebsdruck ausgelegt ist.

. Hydraulikschlauche sind nur zuldssig, wenn Vibrationsdimpfung oder Bewegungsfreiheit der
Bauteile deren Verwendung unumgénglich macht. Sie mussen mindestens fiir den héchstzuldssigen
Betriebsdruck ausgelegt sein.

Artikel 6.04
Energiequelle

. Steuereinrichtungen mit. zwei motorischen Antrieben miissen zwei Energiequellen zur Verfiigung
stehen.

. Ist die zweite Energiequelle einer Rudermaschine mit motorischem Antrieb wihrend der Fahrt nicht
kontinuierlich einsatzbereit, muf die fiir deren Startvorgang benétigte Zeit durch ein Puffersystem
ausreichender Kapazitit iiberbriickt werden.

. Bei elektrischen Energiequellen diirfen aus den Einspeisungen der Steuereinrichtungen keine
anderen Verbrauchsgerite versorgt werden.

Artikel 6.05
Handantrieb
. Das Handsteuerrad darf durch einen motorischen Antrieb nicht mitgedreht werden kénnen.

. Ein Zuriickschlagen des Steuerrads muf3 beim selbsttitigen Einkuppeln des Handantriebs bei jeder
Ruderlage verhindert sein.

Artikel 6.06
Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen

. Ist bei Ruderpropeller, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen die
Fernbedienung fiir die Richtungsdnderung des Schubes elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch,
miissen vom Steuerstand bis zur Propeller- oder Strahlanlage zwei voneinander unabhingige
Steuerungssysteme vorhanden sein, die den Artikeln 6.01 bis 6.05 sinngeméa8 entsprechen.
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Das gilt nicht, wenn der Einsatz solcher Anlagen zur Erfiillung der Manévriereigenschaften nach
Kapitel 5 nicht oder nur beim Stoppversuch erforderlich ist.

. Sind zwei oder mehr voneinander unabhéngige Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, oder Zykloidalpro-
pelleranlagen vorhanden, ist das zweite Steuerungssystem nicht erforderlich, wenn das Schxff bei
Ausfall einer dieser Anlagen manévrierfahig nach Kapltel 5 bleibt.

Artikel 6.07

Anzeige und Uberwachung

. Die Lage des Ruders muf am Steuerstand eindeutig erkennbar sein. Elektrische Ruderlageanzeiger
missen eine eigene Einspeisung haben.

. Es miissen mindestens folgende Anzeigen und Uberwachungen am Steuerstand vorhanden sein:

a) Niveau des Olstandes der Hydrauliktanks nach Artikel 6.03 Nr. 2 und Betriebsdruck des
hydraulischen Systems;

b) Ausfall der elektrischen Steuerenergieversorgung;

c) Ausfall der elektrischen Kraftenergieversorgung;

d) Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers;

e) Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme.

(<]

Artikel 6.08
Wendegeschwindigkeitsregler

. Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile miissen Artikel 9.20 entsprechen.

. Die Betriebsbereitschaft des Wendegeschwindigkeitsreglers mul am Steuerstand durch eine griine
Meldeleuchte angezeigt werden.

Ausfall, unzulassige Abweichung der Versorgungsspannung und unzulassiger Abfall der Kreisel-
drehzahl miissen tiberwacht werden.

. Sind neben dem Wendegeschwindigkeitsregler noch weitere Steuersysteme vorhanden, mufl am
Steuerstand deutlich erkennbar sein, welches System eingeschaltet ist. Die Umschaltung von einem
auf ein anderes System muf} unverziiglich erfalgen kénnen. Wendegeschwindigkeitsregler miissen
gegeniiber den Steuereinrichtungen riickwirkungsfrei sein.

. Die elektrische Energieversorgung des Wendegeschwindigkeitsreglers muf3 von anderen
Verbrauchsgeriten unabhingig sein.

. Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren oder Wendeanzeiger miissen

den Mindestanforderungen der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Priif-
bedingungen fiir Wendeanzeiger in der Binnenschiffahrt entsprechen.
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Artikel 6.09
Abnahme

1. Die ordnungsgeméBe Installation der Steuereinrichtung ist von einer Untersuchungskommxssxon zu
tiberpriifen. Dazu kann sie folgende Unterlagen verlangen

a) Beschreibung der Steuereinrichtung;

b) Pline und Angaben iiber die Antriebsanlagen der Rudermaschine und die Steuerung;
c) Angaben iiber die Rudermaschine;

d) Schaltplan fiir die elektrische Installation;

e) Beschreibung des Wendegeschwindigkeitsreglers;

f) Betriebsanleitung der Anlage.

2. Bei einer Probefahrt ist die Funktion der gesamten Steuereinrichtung zu iiberpriifen. Bei

Wendegeschwindigkeitsreglern ist das sichere Einhalten eines geraden Kurses und das sichere
Fahren von Kurven zu prifen.
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KAPITEL 7
STEUERHATUS

Artikel 7.01
AlIgemeine.S‘

1. Steuerhduser miissen so eingerichtet sein, daB der Rudergénger seine Aufgaben wihrend der Fahrt
jederzeit erfiillen kann.

2. Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigengerduschpegel am Steuerstand in Kopfhéhe des
Rudergingers den Wert von 70 dB(A) nicht iiberschreiten.

3. Bei Radareinmannsteuerstinden muf3 der Rudergénger seine Aufgaben im Sitzen erfiillen kénnen
und miissen alle zur Fithrung des Schiffes notwendigen Anzeige-, Uberwachungs- und Bedienungs-
einrichtungen so angeordnet sein, daf sie der Ruderginger wihrend der Fahrt miihelos iiberwachen
und bedienen kann, ohne dabei seinen Platz verlassen zu miissen und ohne den Radarbildschirm aus
den Augen zu verlieren.

Artikel 7.02
A Freie Sicht

1. Vom Steuerstand aus muB nach allen Seiten geniigend freie Sicht vorhanden sein.

2. Der Sichtschatten vor dem Bug des leeren Schiffes mit halben Vorriten und ohne Ballast darf fiir
den Rudergénger 250 m nicht iberschreiten.

Optische Hilfsmittel zur Verkiirzung des Sichtschattens durfen bei der Untersuchung nicht beriick-
sichtigt werden.

3. Das freie Blickfeld von dem Ort, an dem sich der Ruderginger ‘gewéhnlich befindet, muf
mindestens 240° des Horizonts betragen. Davon muf ein Blickfeld von mindestens 140° innerhalb

des vorderen Halbkreises liegen.

In der iblichen Sichtachse des Rudergangers dirfen sich keine Fensterpfosten, Stiitzen oder
Aufbauten befinden.

Ist eine ausreichende freie Sicht nach hinten nicht gewihrleistet, kann die Untersuchungs-
kommission andere MaBnahmen verlangen, insbesondere den Einbau von optischen Hilfsmitteln.

4. Die klare Sicht durch die Frontfenster muf3 durch geeignete Mittel bei jeder Witterung
gewihrleistet sein.

5. In Steuerhidusern verwendete Fensterscheiben miissen eine Mindestlichtdurchlissigkeit von 75 %
haben.
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Artikel 7.03

Allgemeine Anforderungen ‘an Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen

. Zur Fuhrung des Schiffes notwendige Bedienungseinrichtungen miissen leicht in - ihre

Betriebsstellung gebracht werden kénnen. Diese Stellung muB eindeutig erkennbar sein.

. Uberwachungsinstrumente miissen leicht abzulesen sein; sie miissen stufenlos regelbar beleuchtet

werden konnen. Beleuchtungsquellen darfen nicht stéren oder die Erkennbarkeit der
Uberwachungsinstrumente beeintrachtigen.

. Eine Einrichtung zur Kontrolle der Meldeleuchten muf3 vorhanden sein.

. Es muB} eindeutig erkennbar sein, ob eine Anlage in Betrieb ist. Wird dies durch eine Meldeleuchte

angezeigt, mul3 diese griin sein.

. Storungen oder Ausfall von Anlagen, fiir die eine Uberwachung vorgeschrieben ist, sind durch rote

Meldeleuchten anzuzeigen.

. Mit dem Aufleuchten einer der roten Meldeleuchten muB ein akustisches Signal ertonen.

Akustische Alarmsignale konnen als Sammelmeldung erfolgen. Der Schalldruckpegel dieses
Signals mufl mindestens 3 dB(A) hoher liegen als der am Steuerstand ortlich vorherrschende
maximale Larmpegel.

Das akustische Signal kann nach dem Erkennen des Ausfalls oder der Stérung abgestellt werden.
Die Funktion des Signals fiir weitere Storungen darf durch das Loschen nicht beeintrichtigt
werden. Die roten Meldeleuchten diirfen dagegen erst nach Beseitigung der Stérung erléschen.

. Uberwachungen und Anzeigen miissen beim Ausfall ihrer Speisung automatisch auf eine andere

Energiequelle geschaltet werden.

Artikel 7.04

Besondere Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen fir
Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen

Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der Steuereinrichtungen muf3 vom
Steuerstand aus moglich sein. Antriebsmaschinen, die mit einer vom Steuerstand aus bedienbaren
Kupplung versehen sind oder einen vom Steuerstand aus bedienbaren Verstellpropeller antreiben,
dirfen nur vom Maschinenraum aus an- und abgestellt konnen.

. Fir jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung vorhanden sein. Der Hebel

muB auf einem Kreisbogen in einer senkrechten, zur Schiffslangsachse annidhernd parallelen Ebene
beweglich sein. Das Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muB3 die Vorausfahrt, das
Bewegen in Richtung Achterschiff die Rickwirtsfahrt bewirken. Etwa in der Nullstellung des
Hebels wird gekuppelt oder umgesteuert. In der Nullstellung muB der Hebel einrasten. Die
Umstellung des Hebels von “Volle Fahrt voraus” sowie die Nullstellung zur Stellung “Volle Fahrt .
rickwirts” darf 90° nicht tiberschreiten.

Bei Radareinmannsteuerstinden muf3 die Richtung der vom Antrieb auf das Schiff wirkenden
Schubkraft und die Drehzahl der Propeller oder der Antriebsmaschinen angezeigt werden.
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. Anzeigen und Uberwachungen nach Artikel 6.07 Nr. 2, Artikel 8.03 Nr. 2 und Artikel 8.05 Nr. 11
- miissen am Steuerstand angeordnet sein.

. Bei Radareinmannsteuerstinden muf3 die Steuerung des Schiffes mittels eines Hebels erfolgen.
Dieser Hebel mufl mit der Hand bequem bedient werden kénnen. Der Hebelausschlag muf3 der
Stellung der Ruderblatter zur Schiffslingsachse entsprechen. Der Hebel muf in jeder beliebigen
Lage losgelassen werden konnen, ohne daB sich hierdurch die Stellung der Ruderblitter dndert. Die
Nullstellung des Hebels muB3 deutlich fithlbar sein.

. Ist das Schiff mit Bugrudern oder besonderen Rudern (insbesondere fur die Riickwirtsfahrt) .
ausgeriistet, mussen diese bei Radareinmannsteuerstinden iber besondere Hebel bedient werden
konnen, die Nr. 5 sinngemaB entsprechen.

Dies gilt auch, wenn bei Fahrzeugzusammenstellungen die Rudereinrichtungen anderer als des zum
Fiithren des Verbandes benutzten Fahrzeugs eingesetzt werden.

. Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern mufl das Bedienungsorgan zum Einstellen der
Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage losgelassen werden konnen, ohne dal3 sich die
eingestellte Wendegeschwindigkeit dndert.

Der Drehbereich des Bedienungsorgans muf3 so sein, dafl eine geniigende Genauigkeit der
Einstellung gewiahrleistet ist. Die Nullstellung muf3 sich fithlbar von anderen Stellungen
unterscheiden. Die Skala muf3 stufenlos regelbar beleuchtet werden kénnen.

. Fernbetitigungseinrichtungen der gesamten Steucreinrichtung mussen fest eingebaut und so
angeordnet sein, daf} die gewdhlte Fahrtrichtung eindeutig erkennbar ist. Sind die Femn-
betitigungseinrichtungen ausschaltbar, mussen sie mit einer Anzeigevorrichtung versehen sein, die
den jeweiligen Betriebszustand "Ein" oder "Aus" angibt. Die Anordnung und die Betitigung der
Bedienungselemente miissen funktionsgerecht sein.

Fir ergianzende Anlagen der Steuereinrichtung, wie Bugstrahlanlagen, sind nicht fest eingebaute
Fernbetitigungseinrichtungen zuldssig, wenn durch eine Vorrangschaltung im Steuerhaus die
Betitigung der erginzenden Anlage jederzeit ibernommen werden kann.

Bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen sind gleichwertige
Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen zulissig.

Anforderungen nach Nr. 1 bis 8 sind sinngemaB und unter Beachtung der besonderen Eigenschaften
und der gewihiten Anordnung der genannten aktiven Steuer- und Antriebsorgane zu erfiillen. Aus
der Anzeige muf fur jede Anlage entsprechend ihrer Position die Richtung des auf das Schiff
wirkenden Schubes oder die Richtung des Strahls erkennbar sein.

( Artikel 7.05
Bedienung und Uberwachung der Signallichter, Lichtzeichen und Schallzeichen

. In diesem Paragraph bedeuten:

“a) Signallichter: Topplichter, Seitenlichter, Hecklichter, von allen Seiten sichtbare Lichter, blaue
Funkellichter und blaue Lichter fiir die Beforderung von gefihrlichen Giitern;
b) Lichtzeichen: die zu den Schallzeichen und zur blauen Tafel gehérenden Lichter.
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2. Zur Kontrolle der Signallichter miissen Stromanzeigelampen oder gleichwertige Einrichtungen wie
Meldeleuchten im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese Kontrolle nicht unmittelbar vom
Steuerhaus aus moglich ist.

3. Bei Radareinmannsteuerstinden miissen zur Kontrolle der Signallichter und der Lichtzeichen
Meldeleuchten am Steuerstand eingebaut sein. Die Schalter der Signallichter miissen in die
Meldeleuchten integriert sein oder sich in unmittelbarer Nihe der Meldeleuchten befinden und
diesen eindeutig zugeordnet sein.

Anordnung und Farbe der Meldeleuchten der Signallichter und der Lichtzeichen miissen der
wirklichen Lage und Farbe der geschalteten Signallichter und Lichtzeichen entsprechen.

Der Ausfall eines Signallichtes oder eines Lichtzeichens muf3 das Erloschen der entsprechenden
Meldeleuchte bewirken oder auf andere Weise durch die entsprechende Meldeleuchte signalisiert
werden.

4. Bei Radareinmannsteuerstinden miussen sich die Schallzeichen durch FufBschalter geben lassen.
Dies gilt nicht fir das "Bleib-weg-Signal" nach MalBgabe der entsprechenden
Verkehrsbestimmungen in den Mitgliedstaaten.

Artikel 7.06
Radargerdt und Wendeanzeiger

1. Radargerat und Wendeanzeiger miissen einem von der zustindigen Behorde zugelassenen Typ
entsprechen. Die Vorschriften fiir den Einbau und die Funktionspriifung miissen eingehalten sein.

Der Wendeanzeiger muf3 vor dem Ruderginger in dessen Blickfeld angebracht sein.

2. Bei Radareinmannsteuerstinden

a) darf der Radarbildschirm nicht wesentlich aus der Blickrichtung des Rudergangers verschoben
sein; ‘

b) muB} das Radarbild bei allen auBerhalb des Steuerhauses herrschenden Lichtverhaltnissen ohne
Aufsatztubus oder Lichtabschirmhaube vollkommen erkennbar bleiben;

c) mufl der Wendeanzeiger unmittelbar tiber oder unter dem Radarbild angebracht oder in dieses
integriert sein.

Artikel 7.07
Sprechfunkanlage fitr Schiffe mit Radareinmannsteuerstand

1. Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand mufB3 fir die Verkehrskreise Schiff--Schiff und
Nautische Information der Empfang iiber Lautsprecher und das Senden iber feste Mikrofone
geschehen; das Umschalten Empfangen/Senden hat mittels Drucktaste zu erfolgen.

Die Mikrofone dieser Verkehrskreise dirfen nicht fiir Verbindungen des Verkehrskreises
offentlicher Nachrichtenaustausch verwendet werden kénnen.
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Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand, die mit einer Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis
offentlicher Nachrichtenaustausch ausgeriistet sind, muB3 der Empfang vom Sitz des Rudergingers
aus erfolgen konnen.

Artikel 7.08
Interne Sprechverbindungen an Bord

An Bord von Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muf3 eine Einrichtung fiir interne
Sprechverbindungen vorhanden sein.

Vom Steuerstand aus miissen folgende Sprechverbindungen hergestellt werden kénnen:

a) zum Bug des Schiffes oder des Verbandes;

b) zum Heck des Schiffes oder des Verbandes, wenn keine direkte Verstindigung vom Steuerstand
aus moglich ist;

¢) zu dem oder den Aufenthaltsrdumen der Besatzung;
d) zur Schiffsfiihrerkabine.

An allen Stellen dieser Sprechverbindungen hat der Empfang tiber Lautsprecher und das Senden
iiber feste Mikrofone zu erfolgen. Zum Bug und zum Heck des Schiffes oder des Verbandes ist eine
Funksprechverbindung zulassig.

Artikel 7.09

Alarmaniage

. Eine unabhingige Alarmanlage, mit der die thnungen, die Maschinenrdume und gegebenenfalls

separate Pumpenraume erreicht werden kdnnen, muf3 vorhanden sein.

Der Ruderganger muf3 in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fiir das Alarmsignal haben. Fiir dieses
Signal darf kein Schalter verwendet werden, der beim Loslassen selbsttitig in die Stellung "Aus"
zuriickkehren kann.

. Der Schalldruckpegel des Alarmsignals muB3 in den Wohnungen mindestens 75 dB (A) betragen.

In Maschinen- und Pumpenrdumen muf} ein berall gut wahrnehmbares, rundum sichtbares
Blinklicht als Alarmsignal vorhanden sein.
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Artikel 7.10
Heizung und Liiftung

Steuerhduser missen mit einer wirksamen und regelbaren Heizung und Liiftung versehen sein.

Artikel 7.11
< Bedienungseinrichtung fiir Heckanker

Auf Schiffen und Verbianden mit Radareinmannsteuerstand und L von mekr als 86 m oder B von
mehr als 22,90 m muf der Rudergénger die Heckanker von seinem Platz aus setzen kdnnen.

Artikel 7.12
In der Hohe verstellbare Steuerhciuser

In der Hohe verstellbare Steuerhduser miissen mit einer Notabsenkung versehen sein.

Wihrend jedes Absenkvorgangs muB selbsttitig ein akustisches Warnsignal deutlich wahrmnehmbar
sein. Dies gilt nicht, wenn durch geeignete bauliche Maflnahmen eine durch die Hohenverstellung
verursachte Verletzungsgefahr ausgeschlossen ist.

In allen Hohenstellungen muf3 ein gefahrloses Verlassen des Steuerhauses moglich sein.

Artikel 7.13

Vermerk im Schiffszeugnis
fur Schiffe mit Radareinmannsteuerstinden

Entspricht ein Schiff den Sondervorschriften fiir Radar-Einmannsteuerstande nach den Artikeln
7.01, 7.04 bis 7.08, und 7.11, ist im Schiffszeugnis einzutragen:

"Das Schiff verfiigt iber einen Radareinmannsteuerstand".
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KAPITEL 8

MASCHINENBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 8.01

Allgemeine Bestimmungen

. Maschinen sowie die dazugehérenden Einrichtungen miissen nach dem Stand der Technik ausge-

legt, ausgefiihrt und eingebaut sein.

. Uberwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere Druckbehilter sowie deren

Zubehor und Aufziige miissen den Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft ent-
sprechen.

. Es diirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Brennstoffen betrieben werden, deren

Flammpunkt iiber 55 °C liegt.

Artikel 8.02

Sicherheitsvorrichtungen

. Maschinenanlagen miissen so eingerichtet und aufgestellt sein, da8 sie fir Bedienung und Wartung

ausreichend zugénglich sind und Personen, die sie bedienen oder warten, nicht gefihrdet werden
koénnen. Sie missen gegen unbeabsichtigte Inbetriebnahme gesichert werden kdnnen.

. An Antriebs- und Hilfsmaschinen, Dampfkesseln, Druckbehéltern und deren Zubeh6r miissen

Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein.

. Antriebe fur Druck- und Saugventilatoren miissen fir Notfélle auch auBlerhalb des Aufstellungs-

raumes und des Maschinenraumes abgeschaltet werden konnen.

Artikel 8.03
Antriebsanlagen

. Schiffsantriebe missen zuverlassig und rasch in Gang gesetzt, gestoppt und umgesteuert werden

konnen.

. Die Bereiche

a) Temperatur des Kuhlwassers der Antriebsmaschinen;

b) Druck des Schmierols der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

¢) Ol- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe oder Propeller
sind durch geeignete Einrichtungen zu iiberwachen, die bei Erreichen kritischer Werte Alarm
auslosen.

. Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf, auBer durch den Uberdrehzahlschutz, der Motor

nicht automatisch stillgesetzt werden.

. Wellendurchfithrungen miissen so ausgefiihrt sein, daB3 keine wassergefahrdenden Schmiermittel

austreten konnen.

70



e
Artikel 8.04

Abgasleitungen von Verbrennungsmotoren

. Abgase miissen restlos nach auflen abgefiithrt werden.

. Das Eindringen von Abgasen in die verschiedenen Schiffsriume muB durch zweckdienliche
MaBnahmen verhindert sein. Sind Abgasleitungen durch Wohnungen oder das Steuerhaus gefiihrt,
miissen sie innerhalb dieser Riume in gasdichten Ummantelungen untergebracht sein. Der Raum
zwischen Abgasleitung und Ummantelung muf3 mit der Aussenluft verbunden sein.

. Abgasleitungen miissen so verlegt und geschiitzt sein, daf3 sie keinen Brand verursachen kénnen.

. In Maschinenrdumen miissen Abgasleitungen ausreichend isoliert oder gekiihlt sein. AuBerhalb der
Maschinenrdume kann ein Beriihrungsschutz geniigen.

Artikel 8.05

Brennstofftanks, -leitungen und Zubehor

. Flussige Brennstoffe miissen in zum Schiffskérper gehorenden oder in fest im Schiff eingebauten
Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich
Feuerbestindigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fiir Tanks von
Hilfsaggregaten mit einem Inhalt bis zu 121 die werksseitig fest mit diesen verbunden sind.
Brennstofftanks diirfen keine gemeinsamen Begrenzungsflachen mit Trinkwasserbehéltern haben.

. Diese Tanks sowie Brennstoffleitungen und weiteres Zubehér miissen so angeordnet und
eingerichtet sein, da3 weder Brennstoff noch Gas unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen
kann. Ventile an Brennstofftanks, die zur Entnahme von Brennstoff oder zur Entwésserung dienen,
miissen selbstschlieend sein.

. Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Brennstofftanks befinden.

. Tagestanks und deren Armaturen dirfen nicht iber Maschinenanlagen oder Abgasleitungen
angeordnet sein. ’

. Fulléffnungen von Brennstofftanks miissen deutlich bezeichnet sein.

. Fullrohre fiir Brennstofftanks mit Ausnahme der Tagesverbrauchstanks miissen von Deck
ausgehen. Fiillrohre miissen verschliebar sein. Diese Tanks miissen ein Entliftungsrohr haben, das
oberhalb des Decks ins Freie fihrt und so eingerichtet ist, daB3 kein Wasser eindringen kann. Der
Querschnitt dieses Entliftungsrohrs mufB mindestens das 1,25-fache des Fiillrohrquerschnitts

betragen.

Sind Tanks fiir flissige Brennstoffe miteinander verbunden, muf3 der Querschnitt der
Verbindungsleitung mindestens das 1,25-fache des Fullrohrquerschnitts betragen.

. Austrittsleitungen fiir fliissige Brennstoffe miissen unmittelbar an den Tanks mit einer Absperrvor-
richtung versehen sein, die von Deck aus betatigt werden kann.

Dies gilt nicht fiir Brennstofftanks, die direkt am Motor angebaut sind.
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8. Brennstoffleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen: aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen
Beanspruchungen standhalten. Brennstoffleitungen diirfen schadlicher Wirmeeinwirkung nicht
ausgesetzt sein und miissen auf ihrer ganzen Linge kontrolliert werden kénnen.

9. Brennstofftanks miissen mit einer Peileinrichtung versehen sein, die bis zum héchsten Fiillstand
ablesbar sein muf. Peilglaser miissen gegen Beschiddigungen geschiitzt, am unteren Ende mittels
SelbstschluBeinrichtungen absperrbar und am oberen Ende wieder an die Tanks oberhalb des
hochsten Fillstandes angeschlossen sein. Das Material der Peilgliser muB3 bei normalen
Umgebungstemperaturen formfest bleiben.

10. Tanks fiir fliissige Brennstoffe miissen mit dicht verschlieBbaren Offnungen versehen sein, die das
Reinigen und Untersuchen erméglichen.

11. Unmittelbar an die Antriebsmaschinen und an die zum Fahrbetrieb notwendigen Motoren
angeschlossene Brennstofftanks milssen mit einer Einrichtung versehen sein, die optisch und
akustisch im Steuerhaus anzeigt, daf3 die Fiillung des Tanks fiir den weiteren sicheren Betrieb nicht
mehr ausreichend ist.

Artikel 8.06
Lenzeinrichtungen

1. Jede wasserdichte Abteilung mufl fur sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fiir wasserdichte
Abteilungen, die gewohnlich luftdicht geschlossen gefahren werden.

2. Auf Schiffen, fir die eine Besatzung vorgeschrieben ist, miissen zwei unabhédngige Lenzpumpen
vorhanden sein, die nicht in demselben Raum aufgestellt sein diirfen und von denen mindestens
eine durch einen Motor angetrieben werden muf3. Haben diese Schiffe jedoch eine Antriebsleistung
von weniger als 225 kW oder eine Tragfahigkeit von weniger als 350 t oder bei Schiffen, die nicht
zur Giiterbefoérderung bestimmt sind, eine Wasserverdrangung von weniger als 250 m3, geniigt eine
Hand- oder Motorlenzpumpe.

Jede der vorgeschriebenen Pumpen muB fiir jede wasserdichte Abteilung verwendbar sein.

3. Die Mindestfordermenge Q; der ersten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q;=0,1-dy®> [Vmin]
d; ist nach folgender Formel zu berechnen:
d;=15- VLB +H)+25 [mm]

Die Mindestférdermenge Q, der zweiten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q,;=0,1-d,> [l/min]

d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

d=2-VI@B+H)+25 [mm]

Jedoch braucht das Maf d, nicht groBer als das Maf d; zu sein.

Bei der Bemessung von Q, bezieht sich 1 auf die lingste wasserdichte Abteilung.
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In diesen Formeln bedeuten:

1 Lénge der betreffenden wasserdichten Abteilung in [m];
d; rechnerischer innerer Durchmesser des Hauptlenzrohres in [mm];
d, rechnerischer innerer Durchmesser des Zweiglenzrohres in [mm].

4. Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschlossen, miissen die inneren Lenzrohrdurchmesser
mindestens das MaB d; in mm und die inneren Durchmesser der Zweiglenzrohre mindestens das
MaB d, in mm aufweisen.

Fir Schiffe mit L von weniger als 25 m diirfen die MaBe d; und d, bis auf 35 mm herabgesetzt
werden. : _

5. Nur selbstansaugende Lenzpumpen sind zuléssig.

6. In jeder lenzbaren Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von iiber 5 m muf3 an Steuerbord
und an Backbord mindestens je ein Sauger vorhanden sein.

7. Die Achterpiek darf uber eine leicht zugéngliche selbstschlieBende Armatur zum Hauptmaschinen-
raum entwassert werden kénnen.

8. Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen miussen durch ein absperrbares Riickschlagventil an das
Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Riaume, die als Ballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur iber ein
einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem angeschlossen zu sein. Dies gilt nicht fur Laderaume,
die zur Ballastaufnahme eingerichtet sind. Das Fillen solcher Laderdume mit Ballastwasser muf
durch eine von der Lenzleitung getrennte, fest installierte Ballastleitung oder durch Zweigleitungen
erfolgen, die als flexible Leitungen oder mittels beweglicher Zwischenstiicke mit der Haupt-
lenzleitung verbunden werden kénnen. Bodenventile sind hierfur nicht zulissig.

9. Laderaumbilgen missen mit Peilmdglichkeiten versehen sein.

10. Ist ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden, miissen in den Lenzrohren fiir
Bilgen, die fiir das Sammeln von 6lhaltigem Wasser bestimmt sind, Absperrorgane angeordnet und
in geschlossenem Zustand von einer Untersuchungskommission mit einer Plombe versehen sein.
Anzahl und Lage dieser Absperrorgane miissen in das Schiffszeugnis eingetragen sein.

Artikel 8.07
Einrichtungen zum Sammeln von élhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol

1. Wihrend des Betriebs anfallendes o6lhaltiges Wasser mufl an Bord gesammelt werden konnen.
Dabei gilt die Maschinenraumbilge als Sammelbehalter.

2. Zum Sammeln von Altd]l miissen in Maschinenrdumien ein oder mehrere besondere Behilter vor-
handen sein, deren Rauminhalt mindestens der 1,5-fachen Menge des Altdls aus den Olwannen
aller installierten Verbrennungsmotoren und Getriebe sowie der Menge des Hydraulikéls aus den
Hydraulikoltanks entspricht.

Anschluf3stutzen zum Entleeren dieser Behilter miissen der europiaischen Norm EN 1305
entsprechen.
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. Fiir Schiffe, die nur auf kurzen Strecken eingesetzt werden, kann die Untersuchungskommission

Ausnahmen von Nr. 2 zulassen.

Artikel 8.08
Gerdusch der Séhijfe

. Fahrgerdusche der Schiffe, insbesondere Ansaug- und Auspuffgerdusche der Motoren, sind durch

geeignete Vorrichtungen zu dampfen.

Das Fahrgerausch der Schiffe in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand darf den
Wert von 75 dB(A) nicht iiberschreiten.

. Bei stilliegenden Schiffen, ausgenommen beim Umschlag, darf das Gerdusch in einem seitlichen

Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) nicht iiberschreiten.
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KAPITEL 9
ELEKTRISCHE ANLAGEN
Artikel 9.01
Aligemeine Bestimmungen

. Fehlen fiir bestimmte Teile einer Anlage besondere Vorschriften, wird der Sicherheitsgrad als
ausreichend angesehen, wenn die betreffenden Teile nach einer geltenden europiischen Norm oder
nach den Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft hergestellt sind.

Erforderliche Unterlagen sind der Untersuchungskommission vorzulegen.

. An Bord miissen sich folgende, von der Untersuchungskommission mit Sichtvermerk versehene
Unterlagen befinden:

a) Ubersichtspléne iiber die gesamte elektrische Anlage;

b) Plane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der wichtigsten technischen Daten
wie Uiber Sicherungsnennstromstarken, Schaltgerite;

c¢) Leistungsangaben tiber elektrische Betriebsmittel; .

.

d) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord zu befinden, miissen
aber jederzeit beim Eigner verfiigbar sein.

. Die Anlagen miissen fiir stindige Neigungen des Schiffes bis zu 15 ° und fir Umgebungstempera-
turen im Innern von 0 °C bis +40 °C und auf Deck von - 20 °C bis + 40 °C ausgelegt sein. Sie
miissen bis zu diesen Grenzwerten einwandfrei arbeiten.

. Elektrische und elektronische Anlagen und Geréte missen gut zugédnglich und wartungsfreundlich
sein.

Artikel 9.02
Energieversorgungssysteme

. Auf Fahrzeugen mit einer elektrischen Anlage muf3 deren Energieversorgung grundsitzlich aus
mindestens zwei Energiequellen bestehen, so daB3 bei Ausfall einer Energiequelle die verbleibende
Energiequelle in der Lage ist, Verbrauchsgerate, die fiur die sichere Fahrt erforderlich sind, fur
mindestens 30 Minuten zu betreiben.

. Die ausreichende Bemessung der Energieversorgung muf3 durch eine Leistungsbilanz nachgewiesen
werden. Dabei kann ein angemessener Gleichzeitigkeitsfaktor beriicksichtigt werden.

. Unabhidngig von Nr. 1 gilt fir die Energiequellen von Steuereinrichtungen (Ruderanlagen)
Artikel 6.04.

. Auf Fahrgastschiffen miissen die Energiequellen nach Nr. 1 voneinander unabhangig sein.
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5. Fur Nbfstromquellen auf Tag‘esausﬂugssbhiffen mit Ly von25 m oder mehr und auf
Kabinenschiffen gilt Artikel 9.18. .

Artikel 9.03

Schutz gegen Beriihren, Eindringen von Fremdkorpern und Wasser

Die Mindestschutzart der fest installierten Teile der Anlage muf3 dem jeweiligen Aufstellungsort
gemif nachstehender Tabelle entsprechen:

Mindestschutzart
(nach IEC-Publ. 529)
Aufstellungsort Trans. | Schaltafeln | Installations-
Generatoren Motoren formatoren Verteilungen material Leuchten
Schaltgerate
Betriebs-, Maschinen- und 2 b2
Rudermaschinenraume ........................ P22 P22 IP 22 P22 IP 44 IP 22
Laderfiume .......coveeveereerenmecnnivcnrceencennenn IP S5 IP 55
Akku- und P 44
Farbenrfume .....c.coeceeeeveeeiiencenerenceeenne u. (Ex)®)
Freies Deck, offene IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Steuerstinde ........cccceniiniieincieninnn.
Geschlossenes Steuerhaus..............c.c..... P22 IP 22 P22 P22 Ip 22
Wohnungen auBer Sanitéir- und IP 22 IP 20 IP 20
Feuchtraume ......ccoeeeveevecrniccceiincinnnnne.
Sanitir- und Feuchtrdume..............cc....... IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
Anmerkungen:
1. Fiir Gerite mit hoher Warmeentwicklung : IP 12.
2. Wenn die Schutzart nicht durch das Gerit selbst sichergestellt ist, muB der Aufstellungsbereich die Schutzart,
wie in der Tafel angegeben, erfiillen.
3. Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit, wie européische Norm EN 50014 bis 50020 oder
[EC-Publ. 79.

Artikel 9.04
Explosionsschutz

In Riumen, in denen sich explosionsfahige Gase oder Gasgemische ansammeln kénnen (wie in
Akkumulatorenrdumen oder in Raumen, die zur Aufbewahrung von leicht entziindbaren Stoffen
bestimmt sind), sind nur elektrische Einrichtungen in explosionsgeschiitzter Ausfithrung
" (bescheinigte Sicherheit) zulassig. Schaltgerite fiir Leuchten und fiir andere elektrische Gerite
dirfen in diesen Riumen nicht installiert sein. Der Explosionsschutz mufl den Eigenschaften der

auftretenden explosionsfahigen Gase und Gasgemische (Explosionsgruppe, Temperaturklasse)
entsprechen.
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Artikel 9.05
Schutzerdung
. Bei Anlagen mit Spannungen uber 50 V ist eine Schutzerdung erforderlich.

. BetriebsmaBig nicht unter Spannung stehende Metallteile, die der Berihrung zuginglich sind, wie
Grundrahmen und Gehause von Maschinen, Geraten und Leuchten, miissen separat geerdet sein,
sofern sie nicht durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskorper metallisch leitend verbunden
sind. '

. Gehiuse von beweglichen Verbrauchsgeraten und Handgerdten miissen durch einen zusitzlichen,
betriebsmafig keinen Strom fiihrenden Schutzleiter im Anschluf3kabel geerdet sein.

Dies gilt nicht bei Verwendung von Schutz-Trenntransformatoren und bei Geraten mit Schutziso-
lierung (Doppelisolierung).

. Der Querschnitt des Schutzleiters muf3 mindestens den Angaben der nachfolgenden Tabelle
entsprechen:

AuBenleiterquerschnitt Minimum Schutzleiterqyerschnitt
2 in isolierten Kabeln separat vsrlegt
[mm?] [mm?] [mm?]
o gleich dem
0,5 bis 4 AuBenleiterquerschnitt 4
>4 bis16 gleich dem gleich dem
15 Auflenleiterquerschnitt AuBenleiterquerschnitt
> 16 bis 35 16 16
> 35 gleich dem halben gleich dem halben
bis 120 AuBenleiterquerschnitt AubBenleiterquerschnitt
> 120 70 70
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Artikel 9.06

Zuldssige maximale Spannungen

1. Spannungen diirfen die folgenden Werte nicht tiberschreiten:

Art der Anlage Zuldssige max. Spannung bei

Gleichstrom Wechselstrom Drehstrom

a. Kraft- und Heizungsanlagen, einschliefllich der

-allgemein verwendeten Steckdosen ........ccceeiinieiiincnnn,
250 V 250V 500V

b. Beleuchungs-, Befehls- und Meldeanlagen,
einschlieflich der allgemein verwendeten
SteckdoSen .......ovveuevcimiiniiiivci e 250 V 250V .

c. Steckdosen fiir die Speisung von Handgeréten, die auf
offenen Decks oder in engen oder feuchten
metallischen Rdumen, mit Ausnahme von Kesseln
und Tanks verwendet werden:

1. allgemem .................................................................... 1) 1)
2. mit Verwendung eines Schutz- oder Trenn- 0V oV )

transformators, der nur ein Gerdt speist ......c.coceceeuvnnee 250 V2)
3. bei Verwendung von Geriten mit Schutzisolierung

(DoppeliSOHETUNE) ....covvevenrenereierimierie e sssteremsiessnanens
4. bei Verwendung von Fehlerstromschutz-

schaltern €30 mMA ..ccoccoiiiineniireeee s

250V 250V -

- 250V 500 v

d. Ortsverinderliche Verbrauchsgerite wie elektrische
Einrichtungen
von Containern, Aufsteckmotoren, transportable Lifter
oder Pumpen, die normalerweise wihrend des Betriebes
nicht bewegt werden und deren der Berithrung zugéngliche
leitenden Teile iiber einen Schutzleiter im AnschluBkabel
geerdet sind und welche auBer durch diesen Schutzleiter
durch ihre Aufstellung oder einen weiteren Leiter

mit dem Schiffskérper verbunden sind ..o 230V 250V 500V

e. Steckdosen fiir Speisung von Handgeriten, die in
Kesseln und Tanks benutzt werden .......cccooevvveevevieeerrennnnns 50 VD sovDh .

Anmerkungen:
1) Bei Erzeugung dieser Spannung aus Netzen hoherer Spannung muB eine galvanische Trennung
(Sicherheitstransformator)
verwendet werden.
2) Der Sekundirstromkreis muB allpolig gegen Masse isoliert sein.

2. Unter Beachtung der erforderlichen SchutzmaBnahmen sind héhere Spannungen zulassig:

a) fur Kraftanlagen, deren Leistungen dies erfordern;
b) fiir bordeigene Sonderanlagen wie Funkanlagen und Zindeinrichtungen.
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o
Artikel 9.07

Verteilungssysteme
. Fur Gleichstrom und Einphasenwechselstrom sind folgende Verteilungssysteme zulassig:
a) 2-Leiter, von denen der eine geerdet ist (L1/N/PE};

b) 1-Leiter und Schiffskorperriickleitung, nur fiir értlich begrenzte Anlagen (wie Startanlagen eines
Verbrennungsmotors, kathodischer Korrosionsschutz) (L 1/PEN);,

c) 2-Leiter isoliert vom Schiffskorper (L1/L2/PE).
. Fur Drehstrom (3-Phasen-Wechselstrom) sind folgende Verteilungssysteme zulassig:

a) 4-Leiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskorperriickleitung (L1/L2/L3/N/PE) = (TN-S-
Netz) oder (TT-Netz),

b) 3-Leiter isoliert vom Schiffskérper (L1/L2/L3/PE) = (IT-Netz);

c) 3-Leitersysteme mit geerdetem Sternpunkt und Schiffskérperriickleitung, jedoch nicht fiir
Endstromkreise (L1/L2/L3/PEN).

. Die Untersuchungskommission kann die Verwendung anderer Systeme zulassen.
Artikel 9.08

Anschluf an Land oder andere externe Netze

. Zuleitungen von Landnetzen und anderen externen Netzen zu Bordnetz-Anlagen missen an Bord
uber fest installierte Klemmen oder fest installierte Steckvorrichtungen angeschlossen werden
koénnen. Kabelanschliisse diirfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.

. Der Schiffskorper muf3 bei einer Anschluflspannung von iiber 50 V wirksam geerdet werden
koénnen. Erdungsanschliisse miissen besonders gekennzeichnet sein.

. Durch Schalteinrichtungen der Anschliisse muf3 sichergestellt sein, | daB ein Parallelbetrieb der
Bordnetzgeneratoren mit dem Landnetz oder einem anderen externen Netz vermieden wird. Ein
kurzzeitiger Parallelbetrieb zur Umschaltung ohne Spannungsunterbrechung der Systeme ist
zuléssig.

. Der AnschluB muB gegen KurzschluB und Uberlast geschiitzt sein.

. Auf der Hauptschalttafel muf3 angezeigt werden, ob der Anschluf3 unter Spannung steht.

. Anzeigeeinrichtungen miissen installiert sein, um bet Gleichstrom die Polaritat und bei Drehstrom
die Phasenfolge des Anschlusses mit dem des Schiffsnetzes vergleichen zu konnen.

. Eine Hinweistafel beim Anschluf3 muf3 angeben:

a) die zu treffenden MaBBnahmen fiir die Herstellung des Anschlusses;
b) Stromart und Nennspannung, bei Wechselstrom zusitzlich die Frequenz.
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Artikel 9.09
Stromabgabe an andere Schiffe

1. Wird Strom an andere Schiffe abgegeben, muB eine getrennte Anschlufivorrichtung vorhanden sein.

Bei Verwendung von Steckvorrichtungen fiir die Stromabgabe an andere Schiffe fiir Nennstrome
tiber 16 A sind Einrichtungen (wie Schalter oder Verriegelungen) vorzusehen, die die Herstellung
oder Trennung der Verbindung nur in stromlosem Zustand ermoglichen.

2. Kabelanschliisse diirfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.

3. Artike] 9.08 Nr. 3 bis 7 ist sinngemaf anzuwenden.

1.

Artikel 9.10
Generatoren und Motoren

Generatoren, Motoren und ihre Klemmenkésten miissen fiir Besichtigungen, Messungen und
Reparaturen zuginglich sein. Die Schutzart muB3 dem Aufstellungsort entsprechen (Artikel 9.03).

2. Generatoren, die von der Hauptmaschine, der Propellerwelle oder einem zu anderen Zwecken

(V8]

dienenden Hilfsaggregat angetrieben werden, miissen dem betriebsmiBig auftretenden
Drehzahlbereich entsprechend bemessen sein.

Artikel 9.11

Akkumulatoren

. Akkumulatoren miissen zuginglich und so aufgestellt sein, daf3 sie sich bei Bewegungen des

Schiffes nicht verschieben konnen. Sie dirfen nicht an Plitzen aufgestellt sein, an denen sie
ibermaBiger Hitze, extremer Kilte, Spritzwasser oder Dampfen ausgesetzt sind.

Sie diirfen nicht in Steuerhdusern, Wohnungen und Laderdumen untergebracht sein. Dies gilt nicht
fur Akkumulatoren in tragbaren Gerdten sowie fiir Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von
weniger als 0,2 kW. '

. Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von mehr als 2,0 kW - errechnet aus Maximalladestrom und

Nennspannung der Akkumulatoren, unter Bericksichtigung der Ladekennlinien der Lade-
einrichtungen - miissen in einem besonderen Raum untergebracht sein. Bei Aufstellung an Deck
geniigt die Unterbringung in einem Schrank.

Akkumulatoren mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW dirfen auch unter Deck in einem Schrank
oder Kasten aufgestellt sein. Sie dirfen auch offen in einem Maschinenraum oder an anderen gut
beliifteten Stellen stehen; in diesen Fillen missen sie gegen herabfallende Gegenstinde und
Tropfwasser geschiitzt sein.

. Innenflichen aller fir Akkumulatoren vorgesehenen Raume, Schrianke oder Kasten sowie Regale

und andere Bauelemente missen gegen die schiadlichen Auswirkungen des Elektrolyten geschiitzt
sein.
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. Geschlossene Riume, Schrinke oder Kisten, in denen Akkumulatoren aufgestellt sind, miissen
wirksam beliiftet werden konnen. Kiinstliche Beliftung ist vorzusehen bei Ladeleistungen von
mehr als 2 kW fir Nickel-Cadmium-Akkumulatoren und von mehr als 3 kW fiir
Bleiakkumulatoren. ' ‘

Die Zuluft ist unten so zu- und die Abluft oben so abzufiihren, daB ein einwandfreier Abzug der
Gase gewibhrleistet ist.

Beliftungskanile diirfen keine Vorrichtungen wie Absperrschieber enthalten, die den freien
Durchgang der Luft behindern.

. Die erforderliche Luftmenge Q ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q=0,11-1-n [m3/h]
In dieser Formel bedeuten:

I= Y des maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;
n= Anzahl der Zellen.

Bei Akkumulatoren in Pufferschaltung mit dem Bordnetz kénnen bei entsprechender Ladekennlinie
der Ladeeinrichtungen andere Berechnungsmethoden fir die erforderliche Luftmenge von der
Untersuchungskommission zugelassen werden, sofern sie auf Bestimmungen der anerkannten
Klassifikationsgesellschaften oder einschldgigen Normen beruhen.

. Bei natiirlicher Liftung muB der Querschnitt der Luftkanile so bemessen sein, daB bei einer
Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt muf3
jedoch wenigstens 80 cm? fur Bleiakkumulatoren und 120cm? fiur Nickel-Cadmium-
Akkumulatoren betragen.

. Bei kiinstlicher Liftung muf ein Liifter, vorzugsweise ein Absaugliifter, vorhanden sein, dessen
Motor nicht im Gas- oder Luftstrom angeordnet sein darf.

Dieser Liifter muB3 so ausgefiihrt sein, dafl Funkenbildung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem
Liiftergehiuse sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlossen sind.

. An den Tiiren oder Deckeln von Akkumulatorenraumen, -schranken oder -kasten muf ein Symbol
fiir Rauchverbot mit einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

Artikel 9.12

Schaltanlagen

. Schalttafeln

a) Gerite, Schalter, Sicherungen und Instrumente in Schalttafeln mussen bersichtlich angeordnet
und fiir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten zugéanglich sein.

Klemmleisten fur Spannungen bis 50V und solche fir Spannungen uber 50 V miisser.
voneinander getrennt angeordnet und entsprechend gekennzeichnet sein.
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b) Auf den Schalttafeln miissen Bezeichnungsschilder fiir alle Schalter und Gerate mit Angabe des
Stromkreises angebracht sein.

Sicherungen miissen mit Nennstromstarke und Stromkreis gekennzeichnet sein.

c) Befinden sich hinter den Tiren Gerdte mit einer Betriebsspannung tber 50 V, miissen
spannungsfithrende Teile dieser Gerdte gegen unbeabsichtigte Berithrung bei offenen Tiiren
geschiitzt sein.

d) Werkstoffe fir Schalttafeln missen mechanisch fest, dauerhaft, schwer entflammbar, selbst
verléschend und diirfen nicht hygroskospisch sein.

e) Sind in Schalttafeln NH-Sicherungseinsitze eingebaut, sind in der Nihe der Schalttafeln
geeignete Hilfsmittel und Korperschutzausriistungen zum Ziehen und -Setzen dieser Einsitze
vorzuhalten.

. Schalter, Schutzeinrichtungen

a) Generator- und Verbrauchsgeratestromkreise miissen in jedem nicht geerdeten Leiter gegen
KurzschluB und Uberstrom geschiitzt sein. Hierfiir kénnen Schalteinrichtungen mit KurzschluB-
und Uberstromauslosung oder Schmelzsicherungen verwendet werden.

Stromkreise fiir den elektrischen Antrieb von Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) sowie deren
Steuerstromkreise dirfen nur gegen KurzschluB3 geschiitzt sein. Sind thermische Ausloser in
Leistungsschaltern vorhanden, miissen diese unwirksam gemacht oder mindestens auf den
zweifachen Nennstrom eingestellt sein.

b) Verbrauchsgeriteabginge von der Hauptschalttafel miissen bei Stromstirken tber 16 A mit
Lastschaltern oder Leistungsschaltern versehen sein.

¢) Verbrauchsgerite, die fur den Schiffsantrieb, die Steuereinrichtungen (Ruderanlagen), die
Ruderlagenanzeiger, die Navigation und die Sicherheitssysteme notwendig sind, sowie
Verbrauchseinrichtungen mit einem Nennstrom tiber 16 A miissen uber einen separaten
Stromkreis eingespeist werden.

d) Stromkreise fiir Verbrauchsgerite, die fiir den Schiffsantrieb und das Manovrieren erforderlich
sind, miissen direkt von der Hauptschalttafel eingespeist werden.

e) Schaltgerite miissen entsprechend ihres Nennstromes, ihrer thermischen und dynamischen
Festigkeit sowie ihres Schaltvermogens ausgewdhlt sein. Schalter miissen alle unter Spannung
stehenden Leiter gleichzeitig schalten. Die Schaltstellung muB3 erkennbar sein.

f) Sicherungseinsatze miissen einen geschlossenen Schmelzraum besitzen und aus einem
keramischen oder gleichwertigen Werkstoff bestehen. Sie mussen so ausgewechselt werden
koénnen, daf fiir den Bedienenden keine Gefahr einer Beriihrung besteht.

. MeB- und Uberwachungseinrichtungen

a) Fur Generator-, Akkumulatoren- und Verteilerstromkreise miussen die fiir einen sicheren Betrieb
der Anlage erforderlichen, Mef3- und Uberwachungseinrichtungen vorhanden sein.

b) Bei ungeerdeten Netzen mit einer Spannung tiber 50 V muB eine geeignete ErdschluB-Uber-
wachungseinrichtung mit optischer und akustischer Warnung vorhanden sein. Fiir Sekundar-
anlagen, wie Steuerstromkreise, kann auf eine Erdschluf3-Uberwachungseinrichtung verzichtet
werden.
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@
. Aufstellung von Schalttafeln

a) Schalttafeln miissen in gut zuganglichen und ausreichend beliifteten Rdumen so aufgestellt sein,
daB sie gegen Wasser- und mechanische Schiden geschiitzt sind.

Rohrleitungen und Luftkanale miissen so angeordnet sein, daB bei Leckagen die Schaltanlagen
nicht gefahrdet sind. Laft sich ihre Verlegung in der Nahe von Schalttafeln nicht vermeiden,
durfen die Rohre in diesem Bereich keine l6sbaren Verbindungen haben.

b) Schrianke und Nischen, ijn denen offene Schaltgerite untergebracht sind, miissen aus schwer
entflammbarem Werkstoff bestehen oder durch eine Auskleidung mit Metall oder einem anderen
nicht brennbaren Werkstoff geschiitzt sein. ’

¢) Hauptschalttafeln miissen bei Spannungen tber 50 V als Standortisolierung mit isolierenden
Gritingen oder Matten versehen sein.

Artikel 9.13
Notabschaltvorrichtungen

Fir Olfeuerungsanlagen, Brennstoffpumpen, Brennstoffseparatoren und Maschinenraumliifter
mussen auflerhalb der Aufstellungsrdaume an zentraler Stelle Notabschalteinrichtungen vorhanden
sein.

Artikel 9.14
Installationsmaterial

. Kabeleinfilhrungsstutzen von Geriten miissen den anzuschlieBenden Kabeln entsprechend
bemessen und auf die verwendeten Kabeltypen abgestimmt sein.

. Steckdosen verschiedener Verteilungssysteme mit voneinander abweichenden Spannungen oder
Frequenzen miissen unverwechselbar sein.

. Schalter miissen alle nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig ausschalten. In nicht
geerdeten Netzen sind in Beleuchtungsstromkreisen von Wohnbereichen, auBler in Wasch- und
Baderdumen sowie tibrigen Naf3zellen, einpolige Schalter zulassig.

. Bei Stromstarken uber 16 A miissen die Steckdosen mit einem Schalter so verriegelt sein, daB3
weder Einstecken noch Ziehen des Steckers unter Strom méglich ist.

Artikel 9.15
Kabel

[N

. Kabel missen schwer entflammbar, selbst verléschend und widerstandsfiahig gegen Wasser und Ol
sein.

In den Wohnungen kann die Verwendung von anderen Kabeltypen unter der Bedingung zugelassen
werden, dalB sie wirksam geschiitzt, schwer entflammbar und selbst verloschend sind.
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. Fur Kraft- und Beleuchtungsanlagen missen Kabel mit einem Mindestleiterquerschnitt je Ader von
1,5 mm? verwendet sein.

. Metallarmierungen, -abschirmungen und -méntel von Kabeln diirfen betriebsmafBig nicht als Leiter
oder Schutzleiter verwendet sein.

. Metallabschirmungen und -méntel von Kabeln in Kraft- und Beleuchtungsanlagen miissen
mindestens an einem Ende geerdet sein.

. Die Bemessung des Leiterquerschnitts muB der maximal zuldssigen Leiterendtemperatur
(Strombelastbarkeit) sowie dem zulassigen Spannungsfall entsprechen. Dieser darf zwischen der
Hauptschalttafel und dem jeweils ungiinstigsten Punkt der Anlage nicht mehr als 5% fir
Beleuchtung und 7 % fuir Kraft und Heizung, bezogen auf die Nennspannung, betragen.

. Kabel miissen gegen die Gefahr einer mechanischen Beschadigung geschiitzt sein.

. Durch die Befestigung der Kabel muf3 sichergestellt sein, daf eventuell auftretende Zugbelastungen
in den zuldssigen Grenzen bleiben.

. Werden Kabel durch Schotte oder Decks gefiihrt, dirfen mechanische Festigkeit, Dichtigkeit und
Feuerfestigkeit dieser Schotte und Decks nicht durch die Kabeldurchfithrungen beeintrachtigt
werden.

. Kabel zu beweglichen Steuerhdusern miissen ausreichend flexibel sein und eine Isolierung besitzen,
die eine geniigende Flexibilitat bis - 20 °C aufweist und insbesondere gegen Dampfe, UV-Strahlen
‘und Ozon bestdndig ist.

Artikel 9.16
Beleuchtungsanlagen

. Leuchten miissen so angebracht sein, da3 brennbare Gegenstdnde oder Bauteile nicht durch die von
den Leuchten erzeugte Wirme entziindet werden konnen.

. Leuchten auf dem offenen Deck miissen so angeordnet sein, daf3 die Erkennbarkeit der Signallichter
nicht beeintrachtigt wird.

. Sind zwei oder mehr Leuchten in einem Maschinen- oder Kesselraum vorhanden, missen sie auf
wenigstens zwei Stromkreise verteilt sein. Dies gilt auch fir Riume mit Kihlmaschinen,
Hydraulik-maschinen oder Elektromotoren.

Artikel 9.17
Signalleuchten

. Schalttafeln fur Signalleuchten missen im Steuerhaus angebracht sein. Sie mussen durch ein
separates Kabel von der Hauptschalttafel gespeist werden oder durch zwei voneinander
unabhingige Unterverteilungen versorgt werden kénnen.

. Signalleuchten miissen einzeln von der Schalttafel fir Signalleuchten gespeist, geschitzt und
geschaltet werden konnen.
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3. Zur Kontrolle der Signalleuchten miissen Stromanzeigelampen oder gleichwertige Einrichtungen
auf der Schalttafel im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese Kontrolle nicht unmittelbar vom
Steuerhaus aus moglich ist. Ein Ausfall der elektrischen Uberwachungseinrichtung darf den Betrieb
der von ihr iiberwachten Leuchte nicht beeintrachtigen.

4. Mehrere ortlich und funktionell zusammengehdrende Leuchten diirfen gemeinsam gespeist,
geschaltet und itberwacht werden. Die Uberwachungseinrichtung muf bereits den Ausfall einer
Leuchte melden. In Doppelstock- Signalleuchten (zwei in einem Gehéuse iibereinander gebaute
Signalleuchten) dirfen beide Lichtquellen nicht gleichzeitig betrieben werden kénnen.

Artikel 9.18

Notstromanlage

1. Auf Tagesausflugschiffen mit Ly von 25 m oder mehr und auf Kabinenschiffen mufl eine
Notstromanlage vorhanden sein, die bei Ausfall der Speisung die Versorgung der elektrischen
Einrichtungen nach Nr. 3 iibernehmen kann.

2. Die Notstromanlage (Notstromquelle und Notschalttafel) muf3 auBerhalb des Hauptmaschinenraums
und des Aufstellungsraums der Hauptschalttafel aufgestellt und von diesen Riumen durch
feuerhemmende, wasserdichte Schotte abgetrennt sein.

3. Die Notstromquelle muf3 mindestens fiir den gleichzeitigen Betrieb folgender -elektrischer
- Einrichtungen bemessen sein, soweit diese vorgeschrieben sind und keine eigene Stromquelle
besitzen:

a) Signalleuchten,

b) Schallgerite;

c¢) Notbeleuchtung von Raumen und Stellen nach Artikel 15.10 Nr. 7,

d) Sprechfunkanlage; :

e) Alarm- und Lautsprecheranlagen;

f) Notscheinwerfer;

g) Feuermeldesystem,;

h) weitere Sicherheitseinrichtungen wie Sprinkleranlage oder zweite Feuerloschpumpe.

4. Als Notstromquelle sind zuldssig:

a) Aggregate mit eigener unabhingiger Brennstoffversorgung und unabhangigem Kiihlsystem, die
bei Netzausfall selbsttitig anlaufen und innerhalb von 30 Sekunden die Stromversorgung
selbsttitig tbernehmen oder, wenn sie sich in unmittelbarer Nahe des Steuerhauses oder einer
anderen stindig durch Fachpersonal besetzten Stelle befinden, von Hand angelassen werden
koénnen;

b) Akkumulatoren, die bei Netzausfall die Speisung automatisch iibernehmen oder, wenn sie sich in
unmittelbarer Nihe des Steuerhauses oder einer anderen standig durch Fachpersonal besetzten
Stelle befinden, von Hand zugeschaltet werden koénnen. Sie missen in der Lage sein, die
aufgefiihrten Verbrauchsgerite wihrend der vorgeschriebenen Zeit ohne Zwischenladung und
ohne unzuldssigen Spannungsrickgang zu versorgen.

Die fiir die Notstromversorgung vorzusehende Betriebsdauer ist nach der Zweckbestimmung des
Fahrzeuges festzulegen. Sie darf 30 Minuten nicht unterschreiten.
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5. Stérungen in der Haupt- oder Notstromanlage diirfen nicht zu einer gegenseitigen Beeinflussung
der Betriebssicherheit der Anlagen fiihren.

Artikel 9.19

Alarm- und Sicherheitssysteme fiir
maschinentechnische Einrichtungen

Alarm- und Sicherheitssysteme zur Uberwachung und zum Schutz maschinentechnischer
Einrichtungen miissen die nachfolgenden Anforderungen erfiillen:

a) Alarmsysteme: -
Alarmsysteme sind so aufzubauen, da8 Fehler im Alarmsystem nicht zum Ausfall des zu
iiberwachenden Gerites oder der Anlage fithren kénnen.

Binare Geber sind im Ruhestromprinzip oder als iiberwachtes Arbeitsstromprinzip auszufiihren.

Optische Alarme sollen bis zur Beseitigung der Stérung sichtbar bleiben; ein quittierter Alarm
soll von einem nichtquittierten unterschieden werden koénnen. Jeder Alarm ist auch akustisch zu
melden. Akustische Alarme miissen geloscht werden konnen. Durch das Léschen eines
akustischen Alarmes darf das Auslosen eines durch neue Ursachen hervorgerufenen Alarmes
nicht verhindert werden.

Fiir Alarmanlagen mit weniger als 5 Mef3stellen sind Abweichungen hiervon moglich.

b) Sicherheitssysteme:
Sicherheitssysteme sind so auszufithren, daB sie vor Erreichung kritischer Betriebszustinde die
gefahrdete Anlage abschalten, reduzieren oder an einer stindig besetzten Stelle dazu auffordern.

Binire Geber sind im Arbeitsstromprinzip auszufithren.

Sind Sicherheitssysteme nicht selbstiberwachend ausgefiihrt, muB ihre Funktion iiberpriifbar
sein.

Sicherheitssysteme sind von anderen Systemen unabhéingig auszufiihren.

Artikel 9.20

Elektronische Anlagen

1. Allgemeines

Die Priifanforderungen nach Nr. 2 gelten nur fiir elektronische Gerite, die fur Steuereinrichtungen
(Ruderanlagen) und Maschinenanlagen fir den Antrieb des Fahrzeuges, einschlieflich ihrer
Peripheriegerite, erforderlich sind.

2. Prufanforderungen
a) Nachfolgenden Priifbeanspruchungen dirfen nicht zu Schiden oder Fehlfunktionen
elektronischer Gerite fithren. Die Prifungen nach den diesbeziiglichen internationalen Normen

(wie IEC-Publ. 92-504) sind bis auf die Kailtepriifung bei eingeschaltetem Gerét durchzufithren,
wobei die Funktion zu uiberpriifen ist.

86



b) Spannungs- und Frequenzabweichungen

| Betriebsgrofie Abweichungen
| dauernd © kurzzeitig
Frequenz = 5% + 10% 5s
Allgemein Spannung £ 10% £ 20% 1,55
Baneriebetrieb Spannung +30% /- 25%

¢) Warmepriifung

Der Priifling wird innerhalb einer halben Stunde auf S5 °C aufgeheizt und nach Erreichen der
Beharrungstemperatur fiir 16 Stunden auf dieser Temperatur gehalten. AnschlieBend wird ein
Funktionstest vorgenommen. '

d) Kilteprifung

Der Priifling wird im abgeschalteten Zustand auf - 25 °C abgekiihlt und fiir 2 Stunden auf dieser
Temperatur gehalten. Anschliefend wird die Temperatur auf 0 °C erhéht und ein Funktionstest
vorgenommen.

e) Vibrationsprifung
Vibrationspriifungen sollen mit der Resonanzfrequenz des Gerites oder von Bauteilen in allen
drei Achsen fiir die Dauer von jeweils 90 Minuten durchgefithrt werden. Wird keine ausgeprégte
Resonanz festgestellt, erfolgt die Vibrationspriifung mit 30 Hz.
Die Vibrationspriifung erfolgt mit sinusférmiger Schwingung innerhalb folgender Grenzen:

Allgemein:

f= 20bis13,2Hz; a==1mm
(Amplitude a = %2 Schwingbreite)

f= 13,2 Hz bis 100 Hz: Beschleunigung + 0,7 g.

Betriebsmittel, die an Dieselmotoren oder an Rudermaschinen eingebaut werden sollen, sind wie
folgt zu prifen:

f= 20bis25Hz; a=+1,6mm
(Amplitude a = ¥ Schwingbreite)

f= 25 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung = 4 g.

Sensoren fiir den Einbau in Abgasleitungen von Dieselmotoren koénnen deutlich hoheren
Beanspruchungen unterliegen. Dies ist bei den Priffungen zu beriicksichtigen.

f) Priifungen elektromagnetischer Vertriglichkeit sind auf der Grundlage der IEC-Publ. 801-2,
801-3, 801-4, 801-5 mit dem Priifgrad 3 vorzunehmen.
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g) Der Nachweis, daB die elektronischen Gerite diesen Prifanforderungen geniigen, ist vom

Hersteller zu erbringen. Als Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

Artikel 9.21

Elektromagnetische Vertraglichkeit

Elektrische und elektronische Anlagen diirfen nicht durch elektromagnetische Stérungen in ihrer
Funktion beeintrachtigt werden. Allgemeine MaBBnahmen sollten sich gleichrangig erstrecken auf

a) die Entkoppelung der UbemagungsWege zwischen Stérquelle und Stérsenke;

b) die Reduzierung der Storursachen an den Storquellen;
c) die Verringerung der Storempfindlichkeit an den Stérsenken.
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KAPITEL 10
AUSRUSTUNG

Artikel 10.01
Ankerausrilstz)ng |

1. Schiffe, die zur Giiterbeforderung bestimmt sind, ausgenommen Trigerschiffsleichter mit L von
nicht mehr als 40 m, miissen mit Bugankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse P nach folgender
Formel zu berechnen ist:

P=k-B-T [kg]
In dieser Formel bedeuten:

k Koeffizient, der das Verhiltnis von L und B sowie die Art des Fahrzeugs beriicksichtigt:

k=c‘/

L
8B
fiir Schubleichter ist jedoch k = ¢ zu setzen,;

¢ Erfahrungszahl nach folgender Tabelle:

Tragfahigkeit Erfahrungszahl ¢
bis 400 t 45
iiber 400 t bis 650 t 55
uber 650 t bis 1000 t 65
uber 1000t 70

Die Untersuchungskommission kann zulassen, daB auf Schiffen mit einer Tragfihigkeit von nicht
mehr als 400 t, die wegen ihrer Bauart und Zweckbestimmung nur auf kurzen bestimmten Strecken
eingesetzt werden, fir Buganker nur 2/3 der Gesamtmasse P erforderlich sind.

2. Fahrgastschiffe und Schiffe, die nicht zur Guterbeforderung bestimmt sind, ausgenommen
Schubboote, miissen mit Bugankern ausgeristet sein, deren Gesamtmasse P nach folgender Formel
zu berechnen ist:

P=k-B-T [kg]
In dieser Formel bedeutet:

k Koeffizient nach Nr. 1, wobei jedoch bei der Bestimmung der Erfahrungszahl c die im
Schiffszeugnis vermerkte Verdrangung in m3 anstelle der Tragfihigkeit zu verwenden ist.
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3. Schiffe nach Nr. 1 miissen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse 25 % der Masse P

10.

betréagt.

Schiffe mit L von mehr als 86 m missen jedoch mit Heckankern ausgeriistet sein, deren
Gesamtmasse 50 % der Masse P nach Nr. 1 oder 2 betragt.

Von der Ausristung mit Heckankern sind befreit:

a) Schiffe, fiir die sich eine Gesamtmasse der Heckanker von weniger als 150 kg ergeben wiirde;
fur Schiffe nach Nr. 1 letzter Satz ist dabei die reduzierte Bugankermasse zugrunde zu legen;

b) Schubleichter. )

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbanden mit L von nicht mehr als 86 m bestimmt sind,

mussen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse 25 % der grofiten Masse P betrigt,

die fur die im Schiffszeugnis zugelassenen Zusammenstellungen (als nautische Einheit betrachtet)

nach Nr. 1 errechnet wird.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbanden mit L von mehr als 86 m in der Talfahrt

bestimmt sind, miissen mit Heckankern ausgeriistet sein, deren Gesamtmasse 50 % der grofBten

Masse P betragt, die fir die im Schiffszeugnis zugelassenen Zusammenstellungen (als nautische

Einheit betrachtet) nach Nr. 1 errechnet wird.

Nach Nr. 1 bis 4 ermittelte Ankermassen diirfen bei gewissen Spezialankern vermindert werden.

Die fiir Buganker vorgeschriebene Gesamtmasse P kann auf einen oder zwei Anker verteilt werden.

Sie darf um 15 % vermindert werden, wenn das Schiff mit nur einem Buganker ausgeriistet ist und

die Ankerkliise in der Mittellangsebene angeordnet ist.

Die fiir Heckanker vorgeschriebene Gesamtmasse darf bei Schubbooten und Schiffen mit L von
mehr als 86 m auf einen oder zwei Anker verteilt werden.

Die Masse des leichteren Ankers darf nicht weniger als 45 % dieser Gesamtmasse betragen.
Anker aus Gufeisen sind nicht zuléssig.

Anker missen mit ihrer Masse in erhabener Schrift dauerhaft gekennzeichnet sein.

Fiir Anker mit einer Masse von mehr als 50 kg miissen Ankerwinden vorhanden sein.
Bugankerketten miissen jeweils folgende Mindestlange haben:

a) 40 m fur Schiffe mit L von nicht mehr als 30 m;

b) 10 m mehr als L, wenn L zwischen 30 und 50 m liegt;

¢) 60 m fur Schiffe mit L von mehr als 50 m.

Ketten der Heckanker mussen mindestens je 40 m lang sein. Jedoch miissen Schiffe, die Bug zu Tal
anhalten kénnen missen, Heckankerketten von jeweils mindestens 60 m Linge haben.
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11. Die Mindestbruchkraft R einer Ankerkette ist nach folgenden Formeln zu berechnén :

12.

13.

14.

a) bei Ankern mit einer Masse bis 500 kg: R=0,35-P" [kN];
b) bei Ankern mit einer Masse iiber 500 bis 2000 kg:

R =(0,35-B-500 y.p [kN];
15000

c) bei Ankern mit einer Masse iiber 2000 kg : R=1250-P" [kN].
In diesen Formeln bedeutet:
P' theoretische, nach Nr. 1 bis 4 und 6 ermittelte Masse des einzelnen Ankers.

Die Bruchkraft der Ankerketten ist den in einem der Mitgliedstaaten geltenden Normen zu ent-
nehmen.

Werden schwerere Anker gewihlt als sich aus Nr. 1 bis 6 ergibt, ist die Mindestbruchkraft der
Ankerkette nach der vorhandenen gréeren Masse zu ermitteln.

Sind solche schwereren Anker und die dazugehorigen stiarkeren Ankerketten an Bord, sind die Soll-
massen und Mindestbruchkréfte nach Nr. 1 bis 6 und 11 in das Schiffszeugnis einzutragen.

Verbindungsteile (Wirbel) zwischen Anker und Kette mussen einer Zugkraft standhalten,
die 20 % hoher als die Bruchkraft der entsprechenden Kette ist.

Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zuldssig. Drahtseile miissen die gleiche Bruchfestigkeit wie
die vorgeschriebenen Ankerketten haben, jedoch muf ihre Lange 20 % grofer sein.

Artikel 10.02
Sonstige Ausriistung

. Folgende Ausriistungsgegenstande missen nach den verkehrspolizeilichen Bestimmungen in den

Mitgliedstaaten mindestens vorhanden sein:
a) Sprechfunkanlage;

b) Gerite und Vorrichtungen. die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen sowie
zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

c) vom Bordnetz unabhangige Notleuchten fiir die fur das Stilliegen vorgeschriebenen
Signalleuchten,

d) ein gekennzeichneter feuerbestandiger Behalter mit Deckel zur Aufnahme 6lhaltiger Putzlappen,
e) je ein gekennzeichneter feuerbestindiger Behalter mit Deckel zum Sammeln fester
Sonderabfille und ein gekennzeichneter feuerbestindiger Behilter mit Deckel zum Sammeln

fliissiger Sonderabfalle gemal den entspechenden verkehrspolizeilichen Bestimmungen;
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f) ein gekennzeichneter feuerbesfandiger Behilter mit Deckel fiir Tankreinigungsabwisser.
2. Dariiber hinaus miissen mindestens vorhanden sein:
a) Drahtseile zum Festmachen:

Schiffe miissen mit drei Drahtseilen zum Festmachen ausgeriistet sein. IThre Mindestlinge muf}
betragen:

1. Seil : L + 20 m, jedoch nicht mehr als 100 m,
2. Seil : 2/3 des 1. Seils,
3. Seil : 1/3 des 1. Seils.

Bei Schiffen mit L von weniger als 20 m kann auf das kiirzeste Seil verzichtet werden. Diese
Drahtseile mussen fur eine Mindestbruchkraft R ausgelegt sein, die nach folgender Formel zu

berechnen ist:

L-B:T
fur L - B - T bis 1000 m3 : Ri= 60+ en[kN];
10
' L-B:T
fur L - B - T uber 1000 m3 : R=150+ —____ en[kN];
100

Diese Drahtseile dirfen durch andere Seile gleicher Lange und gleicher Bruchkraft ersetzt
werden,;

b) Drahtseile zum Schleppen:

Schleppboote miissen mit einer threm Einsatz angemessenen Anzahl von Drahtseilen ausgeriistet
sein.

Das Hauptdrahtseil muB8 jedoch mindestens 100 m lang sein und seine Bruchkraft in kN
mindestens einem Drittel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entsprechen.

Zum Schleppen geeignete Motorschiffe und Schubboote miissen wenigstens mit einem
Schleppdrahtseil von 100 m Lange ausgeriistet sein, dessen Bruchkraft in kN mindestens einem
Viertel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entspricht;

c) eine Wurfleine;

d) ein Landsteg von mindestens 0,40 m Breite und mindestens 4 m Lange, dessen Seiten durch
einen hellen Streifen gekennzeichnet sind; dieser Landsteg muB3 mit einem Geliander versehen
sein. Bei kleinen Fahrzeugen kann die Untersuchungskommission kiirzere Landstege zulassen;

e) ein Bootshaken;

f) ein Verbandskasten;

g) ein Doppelglas, 7 X 50 oder groBerer Linsendurchmesser;

h) ein Plakat mit Hinweisen zur Rettung und Wiederbelebung Ertrinkender.

3. Auf Schiffen mit einer Bordhthe von mehr als 1,50 m tuber der Leerwasserlinie muf3 eine Auflen-
bordtreppe oder -leiter vorhanden sein.
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Artikel 10.03

Einrichtung zur Brandbekdmpfung

1. An Bord miissen mindestens vorhanden sein:

@) 1M STEUETRAUS: .....ooviiiiiiiiiie e 1 Handfeuerloscher;

b) in der Nahe eines jeden Eingangs vom
Deck zu denWohnraumen: ...........cocovoeiioiiiiieii e 1 Handfeuerl6scher;

c) in der Nihe jedes Einganges zu nicht von
Wohnraumen aus zugénglichen Betriebs-
rdumen, in denen sich Heiz-, Koch- oder
Kiihleinrichtungen befinden, die feste
oder flassige Brennstoffe oder Fliissig-
8as VerbrauChen: .............c.ocoiiiiiiiii i 1 Handfeuerldscher;

d) bei jedem Eingang zu Maschinen- und
KeSSEIrAUMEN. ... ..ot 1 Handfeuerl6scher;

e) an geeigneter Stelle im Unterdecksteil
der Maschinenrdaume bei Maschinenlei-
stungen von zusammen mehr als 100 kW: ... 1 Handfeuerloscher.

. Handfeuerldscher miissen folgenden Anforderungen entsprechen: - 3

a) Das Fassungsvermogen der Handfeuerloscher nach Nr. 1 mit flissiger Fillung muf3 9 bis
13,5 Liter betragen. Die Fiillmasse von Pulverléschern muf3 mindestens 6 kg betragen.

b) Das Loschmittel der Handfeuerldscher nach Nr. 1 muB wenigstens fiir die Brandklasse ge-eignet
sein, die in dem Raum oder den Rdumen, fiir den oder die das Loschgerat vorgesehen ist, am
ehesten zutrifft. Auf Schiffen mit elektrischen Anlagen von tber 50 Volt Betriebsspannung muf3
das Loschmittel auch zur Bekampfung von Brénden in elektrischen Anlagen geeignet sein; die
Verwendungsart muf3 auf jedem Handfeuerloscher klar angegeben sein.

c) Handfeuerloscher diirfen als Loschmittel weder Halon noch Mittel enthalten, die bei Benutzung
giftige Gase erzeugen konnen wie Kohlenstofftetrachlorid. Handfeuerloscher mit CO, als Losch-
mittel dirfen nur zum Loéschen von Branden in bestimmten Einrichtungen wie Schalttafeln oder
Kiichen dienen; die Menge des CO, darf die Gesundheit nicht gefahrden.

d) Handfeuerloscher mit frost- und wiarmeempfindlicher Fillung miissen so angebracht oder ge-
schiitzt sein, daB ihre Wirksamkeit stets gewahrleistet ist.

. Feuerloschgerite miissen mindestens alle zwei Jahre gepriift werden. Hieriiber ist eine vom Priifer
unterzeichnete Bescheinigung an Bord mitzufithren.

. Sind Feuerloschgerite verdeckt aufgestellt, mufl die Abdeckung durch ein rotes F von mindestens
10 cm Hohe gekennzeichnet sein.

. In fest eingebauten Feuerloschanlagen ist als Loschmittel Halon nicht zulassig. CO, darf als
Loschmittel unter folgenden Bedingungen verwendet werden:

a) CO,-Feuerloscheinrichtungen dirfen nur in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen wirksam
werden. Es mussen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei einem zu
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schiitzenden Raum Luft ein- oder CO,-Gas austreten lassen konnen, geschlossen werden kénnen.
Ausloseeinrichtungen miissen so installiert sein, daB deren Betitigung auch im Brandfall
moglich ist. Eine selbsttatige Freigabe des CO,-Gases ist nicht zulissig.

b) Verbrennungsluft fur die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf nicht
aus Maschinen-, Kessel- oder Pumpenrdumen angesaugt werden.

c) Fest eingebaute CO,-Feuerloschanlagen miissen mit einer Warnanlage versehen sein, deren
CO,-Warnsignale in den Riaumen, die mit CO,-Gas geflutet werden sollen, auch unter den
Betriebsbedingungen mit dem grofiten Eigenldrm deutlich hérbar sind und sich eindeutig von
allen anderen akustischen Signalzeichen an Bord unterscheiden.

Diese CO,-Warnsignale miissen auch 'bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den
Betriebsbedingungen mit dem gréfBten Eigenlarm in den benachbarten Riumen deutlich hérbar
sein, wenn diese Raume durch den Raum verlassen werden kénnen, der mit CO, geflutet werden
soll. Das CO,-Warnsignal muf} eine angemessene Zeit vor Abgabe des CO,-Gases erténen.

Neben jedem Ein- und Ausgang eines Raumes, der mit CO,-Gas beschickt werden kann, muf
deutlich sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in deutscher, franzésischer und
niederldndischer Sprache, in roter Schrift auf weiflem Grund, angebracht sein:

“Bei Ertonen des CO,-Warnsignals ........ (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Erstickungsgefahr!"

"Quitter immédiatement ce local au signal CO, ... (description du signal)! Danger
d'asphyxie !"

"Bij het in werking treden van het CO,-Alarmsignaal .......... (omschrijving van het signaal) deze

ruimte onmiddellijk verlaten! Verstikkingsgevaar!”

d) Bei jeder Auslosevorrichtung fir die CO,-Loéschanlage muf3 die Bedienungsanweisung in
deutscher, franzosischer und niederldndischer Sprache deutlich sichtbar, gut leserlich und in
dauerhafter Ausfilhrung angebracht sein. Die Leitungen zu den einzeinen Riumen, die mit CO,
beschickt werden konnen, miissen jede fiir sich mit einem Absperrorgan versehen sein. Vor
Inbetriebnahme der Loschanlage muf3 automatisch zuerst die Warnanlage nach Buchstabe ¢
ausgelost werden.

e) CO,-Behilter missen in einem von anderen Riumen gasdicht getrennten Raum oder Schrank
untergebracht sein. Die Tiren dieser Aufstellungsrdume und Schrinke miussen nach aufen
offnen, abschlieBbar sein und in roter Farbe auf weilem Grund die Aufschrift "CO," tragen.

Unter Deck liegende Aufstellungsrdume fiir CO,-Behalter diirfen nur vom Freien her zuginglich
sein. Direkte Verbindungen zu anderen Rdumen sind nicht erlaubt.

Aufstellungsraume unter Deck miussen tber eine eigene, von anderen Luftungssystemen an Bord
vollig getrennte, ausreichende kinstliche Liftung mit Absaugschichten verfiigen. Luftungs-
offoungen sind so anzuordnen, daB3 im Falle einer Undichtheit der CO,-Behilter kein
entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kann.

Die Temperatur in diesem Raum darf 50 °C nicht iiberschreiten.

Schrianke oder Aufstellungsrdume an Deck sind zulassig, wenn sie fest verankert sind und sich
auBerhalb des Wohnbereichs befinden. Im Falle einer Undichtigkeit der CO,-Behalter darf kein
entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kénnen.

Schrianke oder Riume missen die Behalter vor Warme, Kailte und Feuchtigkeit schiitzen. Die
Raumtemperatur darf 50 °C nicht uberschreiten.
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Réiume, die mit CO, geschiitzt werden, miissen iiber wirksame Einrichtungen zum Absaugen
des Loschmittels verfiigen. Diese Absaugeinrichtungen dirfen wihrend des Loschvorganges
nicht eingeschaltet werden konnen.

f) Bei Maschinenrdumen muf3 das festverlegte Rohrleitungssystem dem Raum innerhalb von
zwei Minuten 85 % der Gasmenge nach Absatz 2 zufihren konnen. Eine gleichmiflige Ver-
teilung des Gases muf3 sichergestellt sein.

Die Mindestmenge an CO,-Gas fiir den zu schiitzenden Raum betrigt 40 % des Brutto-
raumvolumens. Fur das Volumen des entspannten CO,-Gases ist 0,56 m3/kg zugrundezulegen.
Ist die Menge des CO,-Gases zum Schutz von mehr als einen Raum bestimmt, so braucht die
Menge des verfiigbaren CO,-Gases nicht grofler zu sein als die Hochstmenge die fur einen
einzelnen so geschiitzten Raum erforderlich ist.

Der Fullungsgrad der Behélter mit CO, darf 0,75 kg/l nicht iiberschreiten.
Behilter miissen stehend aufgestellt und gegen Umfallen gesichert sein.

CO,-Druckbehilter, -Armaturen und -Druckleitungen miissen den in einem der Mitgliedstaaten
geltenden Vorschriften entsprechen.

g) Wamnanlagen nach Buchstabe ¢ und Feuerléscheinrichtungen miissen mindestens alle zwei Jahre
von einem zugelassenen Sachverstandigen gepriift werden.

Uber die Priifungen sind vom Priifer unterzeichnete Bescheinigungen an Bord mitzufiihren, aus
denen das Datum der Prifung ersichtlich ist.

h) Bei Vorhandensein einer oder mehrerer gepriifter festeingebauter CO,-Feuerloschanlagen ist
dies in das Schiffszeugnis einzutragen.

Andere Loschmittel sind nur aufgrund von Empfehlungen der hierfir zustindigen Behorden
zuléssig.

Artikel 10.04
Beiboote

1. Folgende Fahrzeuge missen mit einem Beiboot ausgeriistet sein:

a) Motorschiffe und Schleppkéhne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit; .

b) Schlepp- und Schubbooie mit mehr als 150 m3 Wasserverdrangung;

¢) schwimmende Gerite;

d) Fahrgastschiffe, die fiir mehr als 250 Fahrgéste oder mehr als 50 Betten zugelassen sind.

2. Beiboote miissen schnell und sicher von einer Person zu Wasser gebracht werden konnen. Werden
sie mittels motorisch betriebener Einrichtungen zu Wasser gebracht, miissen diese so beschaffen
sein, daB bei Ausfall der Antriebsenergie das schnelle und sichere Zuwasserbringen nicht verhindert
wird.

3. Beiboote miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

a) sie miissen sich leicht rudern lassen und gut zu manévrieren sein; sie missen kursstzbil sein und
sich durch Wind, Stromung oder Wellenschlag nicht wesentlich vom Kurs abbringen lassen;

b) sie miissen Sitzplatze fiir mindestens drei Personen aufweisen;
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c) sie miissen eine geniigende Festigkeit aufweisen;

d) ihr Volumen muB mindestens 1,5 m3 oder das Produkt Lg-Bg-Hp muB mindestens
2,7 m3 betragen,

e) ihr Freibord muB bei Besetzung mit drei Personen von je etwa 75 kg mindestens 25 cm betragen;

f) ihre Stabilitat muB ausreichend sein. Sie gilt als ausreichend, wenn zwei Personen von je etwa
75 kg an einer Seite moglichst dicht beim Dollbord sitzen und dabei ein Restfreibord von
mindestens 10 cm verbleibt;

g) der Restauftrieb in N des vollgeschlagenen unbemannten Bootes muf3 mindestens
300 - Lg - Bg * Hp betragen;

h) mindestens folgende Ausristungsgegenstdnde miissen im Boot vorhanden sein:

ein Satz Ruderriemen;
eine Festmacheleine;
ein Schopfgefall.

Schlauchboote sind zuldssig, wenn sie den Anforderungen nach Nr. 2 und 3 entsprechen, stindig
einsatzbereit sind und es sich um Mehrkammerschlauchboote handelt.

4. Werden Beiboote auf Fahrgastschiffen als Sammelrettungsmittel (Artikel 15.08 Nr. 5)
mitgerechnet, missen sie mindestens den Anforderungen nach Nr. 3 entsprechen. Jedoch

a) muB fiir jede Person mindestens eine Sitzbreite von 0,45 m auf Duchten oder Binken vorhanden
sein, wobei die hochstzulassige Personenzahl das Produkt von 3-Lgp-Bg-Hp nicht
uiberschreiten darf;

b) gilt die Stabilitat als ausreichend, wenn die Halfte der hochstzulassigen Personenzahl sich auf
einer Bootsseite auf ihren Plitzen befindet und dabei ein Restfreibord von mindestens
10 cm erbleibt.

. In Nr. 3 und 4 bedeuten:

Lg L des Beibootes in m;
Bg B des Beibootes in m;
Hg die Seitenhohe des Beibootes in m.

Artikel 10.05
Rettungsringe und Rettungswesten

1. An Bord der Fahrzeuge miussen mindestens drei Rettungsringe vorhanden sein. Sie miissen sich
verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und diirfen in ihren Halterungen
nicht befestigt sein. Mindestens ein Rettungsring mufl sich in unmittelbarer Nihe des
Steuerhauses befinden.

Rettungsringe mussen
a) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N haben;

b) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse sowie
gegen Temperaturen bis 50 °C sein;

c) durch ihre Farbe im Wasser gut sichtbar sein;

d) eine Eigenmasse von mindestens 2,5 kg haben;
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e) einen Innendurchmesser von 45 cm + 10 % haben;

f) mit einer ringsherum laufenden Greifleine versehen sein.

. An Bord der Fahrzeuge muB3-fur jede gewohnlich an Bord befindliche Person eine Rettungsweste
griffbereit vorhanden sein.

Rettungswesten miissen den Anforderungen nach Nr. 1 Buchstabe a bis ¢ oder der europiischen
Norm EN 395 (100 N Auftrieb) entsprechen.

Aufblasbare Rettungswesten miissen selbsttitig und zusitzlich sowoh! durch Handauslosung als
auch mit dem Mund aufgeblasen werden kénnen. Sie miissen entsprechend den Herstellerangaben
geprift sein.
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KAPITEL 11
SICHERHEIT IM ARBEITSBEREICH

Artikel 11.01
Allgemeines

. Schiffe miissen so gebaut, eingerichtet und ausgeristet sein, da3 Personen darauf sicher arbeiten
und die Verkehrswege sicher benutzen kénnen.

. Fir die Arbeit an Bord notwendige und fest installierte Einrichtungen miissen so beschaffen,
angeordnet und gesichert sein, daB sie leicht und gefahrlos bedient, benutzt und gewartet werden
konnen. Erforderlichenfalls miissen bewegliche und heiBe Teile mit Sicherheitsvorrichtungen
versehen sein.

Artikel 11.02
Schutz vor Sturz und Absturz

. Decks und Gangborde miissen eben und frei von Stolperstellen sein; Wasser darf sich auf ihnen
nicht ansammeln kdnnen.

. Decks sowie Gangborde, Maschinenraumbdden, Podeste, Treppen und Pollerdeckel in den
Gangborden miissen rutschhemmend sein.

. Pollerdeckel in den Gangborden und Hindernisse in den Verkehrswegen, wie Stufenkanten, miissen
im Kontrast zum umliegenden Deck gestrichen sein.

. AuBlenkanten der Decks sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fallhthe mehr als 1 m
betragen kann, miissen mit Schanzkleidern oder Lukensiillen von jeweils mindestens 0,70 m Hohe
oder mit Geldandern nach der europiaischen Norm EN 711 versehen sein, die aus Handlauf,
Zwischenzug in Kniehohe und FuBleiste bestehen. Bei Gangborden muf3 eine FuBleiste und ein
durchlaufender Handlauf am Lukensiill vorhanden sein. Sind Gangbordgeldnder vorhanden, die
" nicht umlegbar sind, kann auf den Handlauf am Lukensill verzichtet werden.

Artikel 11.03
Abmessung der Arbeitspldtze

Arbeitsplatze miissen so grof3 sein, daB jede dort beschiftigte Person geniigend Bewegungsfreibeit
hat.

Artikel 11.04
Gangbord

. Die lichte Breite des Gangbords muf3 mindestens 0,60 m betragen. An bestimmten fiir den
Schiffsbetrieb notwendigen Einbauten, wie Ventile fir Deckwaschleitung, kann dieses Maf bis auf
0,50 m, an Pollern und Klampen bis auf 0,40 m verringert werden.
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. Bis zu einer Hoéhe von 0,90 m iiber dem Gangbord kann die lichte Breite des Gangbords bis auf

0,54 m verringert werden, wenn dariiber eine lichte Breite, zwischen BordwandauBenkante und
Laderauminnenkante, von mindestens 0,65 m vorhanden ist. Die lichte Breite des Gangbords kann
in diesem Fall weiter bis auf 0,50 m verringert werden, wenn an den Auflenkanten der Gangborde
Geldnder nach der europiischen Norm EN 711 als Absturzsicherung aufgebaut sind. Bei Schiffen
mit L von nicht mehr als 55 m mit Wohnungen nur auf dem Hinterschiff kann auf das Gelander
verzichtet werden.

. Die Anforderungen nach Nr. 1 und 2 gelten bis zu einer Héhe von 2,00 m tiber dem Gangbord.

L

Artikel 11.05
 Zugdnge der Arbeitsplatze

. Bei Gingen, Zugingen und Durchgéngen, die von Personen oder zur Beférderung von Lasten

benutzt werden, mufl

a) vor den Zugangsoffnungen geniigend Platz fiir ungehinderte Bewegung vorhanden sein;

b) die lichte Breite der Durchginge der Zweckbestimmung der Arbeitspldtze entsprechen,
mindestens jedoch 0,60 m betragen; bei Schiffen mit B von nicht mehr als 8 m braucht die

Breite der Durchgénge nur 0,50 m zu betragen;

c) die lichte Hohe der Durchgénge einschlieBlich der Siillhohe mindestens 1,90 m betragen.

. Tiren miissen sich von beiden Seiten gefahrlos 6ffnen und schliefen lassen. Sie miissen gegen

unbeabsichtigtes Offnen oder SchlieBen gesichert werden kénnen.

Ein- und Ausginge sowie Ginge, die Hohenunterschiede von mehr als 0,50 m aufweisen, miissen
mit geeigneten Treppen, Steigleitern oder Wandsprossen versehen sein.

Betrigt der Hohenunterschied bei stindig besetzten Arbeitsplitzen mehr als 1,00 m, miissen
Treppen vorhanden sein. Dies gilt nicht fiir Notausgénge.

Bei Schiffen mit Laderdumen mussen mindestens zwei tragbare Raumleitern vorhanden sein, die
ein sicheres Ein- und Aussteigen ermoglichen. Dies gilt nicht, wenn je Laderaum eine
gleichwertige Leiter fest eingebaut ist.

Artikel 11.06
Ausgdnge und Notausgdnge

. Anzahl, Konstruktion und Abmessungen der Ausgénge einschlieBlich der Notausginge miissen dem

Zweck und der GroBe der Raume entsprechen. Ist einer dieser Ausginge ein Notausgang, muf er
besonders gekennzeichnet sein.

. Notausginge oder als Notausgang dienende Fenster oder Oberlichter miissen eine lichte Offnung

von mindestens 0,36 m? haben, wobei die kiirzeste Seite mindestens 0,50 m betragen muf.

99



Artikel 11.07
Steigvorrichtungen

. Treppen und Steigleitern miissen sicher befestigt sein. Treppen miissen mindestens 0,60 m breit
sein; die lichte Breite zwischen den Handlaufen mufl mindestens 0,60 m betragen; die Stufentiefe
darf nicht kleiner als 0,15 m sein; die Trittflichen der Stufen miissen rutschhemmend sein, Treppen
mit mehr als vier Stufen miissen Handldufe haben.

. Steigleitern und Wandsprossen miussen eine lichte Breite von mindestens 0,30 m haben; der
Sprossenabstand darf nicht mehr als 0,30 m betragen; der Abstand der Sprossen von Bauteilen muf3
mindestens 0,15 m grof3 sein.

. Steigleitern und Wandsprossen miissen von oben erkennbar und mit Handgriffen iiber den
Ausgangsoffnungen ausgestattet sein.

. Anlegeleitern miissen mindestens 0,40 m und am unteren Ende mindestens 0,50 m breit sein; sie
miussen gegen Kippen und Rutschen zu sichern sein; Sprossen miissen fest in die Holme eingelassen
sein.

. Anlegeleitern, die als Raumleitern dienen, missen bei einem Steigungswinkel von 60° bis iiber den
Lukenrand, mindestens jedoch bis 1,00 m iiber Deck reichen.

Artikel 11.08
Innenrdume

. Arbeitspliatze im Schiffsinneren missen nach Grofle, Einrichtung und Anordnung den
auszufilhrenden Arbeiten angepaflt sein und den Anforderungen der Hygiene und Sicherheit
geniigen. Sie miissen ausreichend und blendfrei beleuchtet und gentigend beliiftet werden konnen;
erforderlichenfalls miissen sie mit Heizgeraten versehen sein, die eine angemessene Temperatur
gewihrleisten.

. FuBbéden der Arbeitsplatze im Schiffsinneren mussen fest, dauerhaft ausgefiihrt, frei von
Stolperstellen und rutschhemmend sein. Offnungen in Decks und Boden miissen in gedffnetem
Zustand gegen Sturzgefahr gesichert sein. Fenster und Oberlichter miissen so beschaffen und
angeordnet sein, daf3 sie gefahrlos betitigt und gereinigt werden konnen.

Artikel 11.09
Schutz gegen Ldrm und Vibrationen

. Arbeitsplitze milssen so gelegen, eingerichtet und gestaltet sein, daB die Beschiftigten keiner
Gefahrdung durch Vibrationen ausgesetzt sind.

. Stindig benutzte Arbeitsraume miissen dariber hinaus so gebaut und schallisoliert sein, daf3 die
Sicherheit und Gesundheit der Beschaftigten nicht durch Larm gefahrdet wird.
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. Fur Beschaftigte, bei denen voraussichtlich eine tégliche Larmexposition von mehr als 85 dB(A)
besteht, miissen individuelle Gehorschutzmittel vorhanden sein. An Arbeitsplitzen, an denen diese
Werte 90 dB(A) ubersteigen, mufl durch Anschlag auf die Pflicht zum Benutzen der Gehorschutz-
mitte] hingewiesen sein.

Artikel 11.10
Lukenabdeckungen

. Lukenabdeckungen mussen leicht erreicht und sicher bewegt werden konnen. Teile von
Lukenabdeckungen mit eirier Masse von mehr als 40 kg miissen sich auBerdem schieben oder
klappen lassen oder zum mechanischen Ausheben eingerichtet sein. Lukenabdeckungen, deren
Handhabung mit Hilfe von Hebezeugen erfolgt, miissen mit geeigneten und leicht zuginglichen
Vorrichtungen zum Festmachen der Anschlagmittel versehen sein. Auf Lukendeckeln und
Scherstocken, die nicht auswechselbar sind, muB3 deutlich die Luke, zu der sie gehéren, und die
richtige Lage auf dieser angegeben sein.

. Lukenabdeckungen miissen gegen Ausheben durch Wind und Ladeeinrichtungen gesichert werden
konnen. Schiebeluken miissen mit Sperren versehen sein, die ein nicht beabsichtigtes Bewegen in
Lingsrichtung um mehr als 0,40 m verhindern; sie miissen in der Endstellung feststellbar sein. Zum
Befestigen aufgestapelter Lukendeckel mussen geeignete Vorrichtungen vorhanden sein.

. Bei motorisch betitigten Lukenabdeckungen muf3 die Energiezufuhr nach Freigeben des
Fahrschalters automatisch unterbrochen werden.

. Lukenabdeckungen mussen die zu erwartenden Belastungen, begehbare Lukenabdeckungen
mindestens 75 kg als Punktlast aufnehmen konnen. Nicht begehbare Lukenabdeckungen miissen
‘gekennzeichnet sein. Lukenabdeckungen, die zur Aufnahme von Deckslast bestimmt sind, miissen
mit der zulissigen Belastung in t/m? gekennzeichnet sein. Sind zum Erreichen der zulissigen
Belastung Abstiitzungen erforderlich, muf} an geeigneter Stelle darauf hingewiesen sein; in diesem
Fall sind entsprechende Pliane an Bord mitzufiihren. »

Artikel 11.11
Winden

. Winden miissen so beschaffen sein, da3 ein sicheres Arbeiten moglich ist. Sie miissen
Einrichtungen haben, die ein unbeabsichtigtes Zuriicklaufen der Last verhindern. Winden, die nicht
selbsthemmend sind, mussen mit einer fiir die Zugkraft bemessenen Bremse ausgeriistet sein.

. Handbetriebene Winden milssen mit Einrichtungen versehen sein, die ein Riickschlagen der
Kurbeln verhindern. Winden, die sowohl Kraft- als auch Handantrieb haben, miissen so beschaffen
sein, daB3 der Kraftantrieb die Handantriebswelle nicht in Bewegung setzen kann.

Artikel 11.12
Krane

. Krane miissen nach dem Standder Technik gebaut sein. Die wihrend des Betriebes auftretenden
Krifte mussen sicher in die Schiffsverbande eingeleitet werden; sie dirfen die Stabilitat nicht
gefdhrden.
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2. An Kranen muB ein Fabrikschild mit folgenden Angaben angebracht sein:
a) Name mit Anschrift des Herstellers;
b) CE-Kennzeichnung mit Angabe des Baujahres;
~ ¢) Bezeichnung der Serie oder des Typs;
d) gegebenenfalls SerienNr..

3. An Kranen mussen die hochstzuldssigen Belastungen dauerhaft und leicht erkennbar angebracht
sein. v

Bei Kranen, deren Nutzlast 2000 kg nicht iiberschreitet, braucht nur die hochstzuldssige Nutzlast
bei grofSter Ausladung dauerhaft und leicht erkennbar angebracht zu sein.

4. Zur Vermeidung von Quetsch- und Schergefahren miissen Schutzvorrichtungen vorhanden sein.
AuBere Teile von Kranen miissen zu allen Teilen der Umgebung des Kranes hin einen Sicherheits-
abstand nach oben, unten und nach den Seiten von mindestens 0,5 m haben. Der Sicherheitsabstand
nach den Seiten hin ist au8erhalb des Arbeitsbereiches und der Verkehrswege nicht erforderlich.

5. Kraftbetriebene Krane miissen gegen unbefugtes Benutzen gesichert werden kénnen. Sie diirfen nur
an der fiir den Kran vorgesehenen Steuereinrichtung eingeschaltet werden konnen. Bedienungsele-
mente missen selbstriickstellend sein (Schalter ohne Selbsthaltung); ihre Funktionsrichtung mufB
eindeutig erkennbar sein.

Bei Ausfall der Antriebsenergie darf die Last nicht selbsttitig ablaufen konnen. Ungewollte
Kranbewegungen mussen verhindert werden.

Die Aufwirtsbewegung des Hubwerkes und die Uberschreitung der Nutzlast missen durch
geeignete Einrichtungen begrenzt sein. Die Abwartsbewegung des Hubwerkes muf3 begrenzt sein,
wenn bei den vorgesehenen Einsdtzen des Kranes beim Aufsetzen des Lastaufnahmemittels an der
Seiltrommel zwei Seilumschlingungen des Tragseiles unterschritten werden. Nach dem Ansprechen
der selbsttitig wirkenden Einrichtungen muf3 die jeweils entgegengesetzte Bewegung noch méglich
sein.

Die Bruchkraft von Drahtseilen fiir laufendes Gut soll mindestens das S5-fache der maximal
zuldssigen Seilzugkraft betragen. Die Konstruktion des Drahtseiles muf3 einwandfrei und fiir die
Verwendung bei Kranen geeignet sein.

6. Vor der érsten Inbetriebnahme und vor der Wiederinbetriebnahme nach wesentlichen Anderungen
sind ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitdt rechnerisch und durch eine Belastungs-
prifung an Bord nachzuweisen.

Fur Krane, deren Nutzlast 2000 kg nicht iiberschreitet, kann der Sachverstandige entscheiden, den
rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25-fachen der Nutzlast, die tiber den
vollen Fahrweg abgefahren wird, zu ersetzen.

Die Abnahme nach Nr. 1 oder 2 muf} durch einen von der Untersuchungskommission anerkannten
Sachverstindigen durchgefiihrt werden.

7. Krane sind regelmafBig, mindestens jedoch alle zwolf Monate von einem Sachkundigen untersuchen
zu lassen. Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes durch Sicht- und Funktionskontrolle
festzustellen.

8. Spatestens alle zehn Jahre nach Abnahme ist der Kran emeut durch einen von der
Untersuchungskommission anerkannten Sachverstiandigen prifen zu lassen.
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9. Krane, deren Nutzlast 2000 kg iiberschreitet, die dem Ladungsumschlag dienen .oder an Bord von
Hebebocken, Pontons und sonstigen schwimmenden Geriten oder Baustellenfahrzeugen aufgestellt
sind, miissen dariiber hinaus den Vorschriften eines Mitgliedstaates entsprechen.

10. Fiir samtliche Krane missen éich mindestens folgende Unterlagen an Bord befinden:
a) Bedienungsanleitung des Kranherstellers mit mindestens folgenden Angaben:
Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;
héchstzulassige Nutzlast entsprechend der Ausladung;
maximal zuldssige Neigung des Krans;
Anleitung fir Montage und Instandhaltung;
Richtlinien fiir die regelmissigen Untersuchungen;
allgemeine technische Daten;

b) Bescheinigung tiber erfolgte Prifungen nach Nr. 6 bis 8 oder 9.
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KAPITEL 12
WOHNUNGEN
Artikel 12.01
Allgemeine Bestimmungen

. Schiffe miissen fiir die gewohnlich an Bord lebenden Personen, wenigstens jedoch fiir die
Mindestbesatzung, mit Wohnungen versehen sein.

. Wohnungen miissen so gebaut, eingerichtet und ausgeriistet sein, daB sie den Bediirfnissen der
Sicherheit, der Gesundheit und des Wohlbefindens der Personen an Bord entsprechen. Sie miissen
leicht und sicher zuginglich sowie gentigend gegen Kilte und Warme isoliert sein.

. Die Untersuchungskommission kann Ausnahmen von den Vorschriften dieses Kapitels zulassen,
wenn Sicherheit und Gesundheit der Personen an Bord auf andere Art sichergestellt sind.

. Die Untersuchungskommission tragt in das Schiffszeugnis Beschrankungen der Betriebsform oder
der Art des Schiffsbetriebs ein, die aufgrund von Ausnahmen nach Nr. 3 erforderlich sind.

Artikel 12.02
Besondere bauliche Anforderungen an die Wohnungen

. Wohnungen miissen auch bei geschlossenen Tiirer gentigend geliiftet werden konnen; auBerdem
miissen Aufenthaltsraume geniigend Tageslicht erhalten und sollten nach Moglichkeit Sicht nach
auflen haben.

. Wohnungen miissen, wenn ihr Zugang nicht decksgleich liegt und der Hohenunterschied mehr als
0,30 m betrigt, durch Treppen zugénglich sein.

. Im Vorschiff diirfen die FuSboden nicht tiefer als 1,20 m unter der Ebene der grofiten Einsenkung
liegen.

. Aufenthalts- und Schlafrdume miissen mindestens zwei moglichst weit voneinander entfernt
liegende Ausginge, die als Fluchtwege dienen, haben. Ein Ausgang kann als Notausgang ausge-
bildet sein. Dies gilt nicht fiir Rdume, deren Ausgang direkt nach Deck oder auf einen Gang, der als
Fluchtweg dient, fithrt, sofern dieser zwei voneinander entfernt liegende Ausgiange nach Back- und
Steuerbord hat. Notausgéange, zu denen auch Oberlichter und Fenster gehoren konnen, miissen eine
lichte Offnung von mindestens 0,36 m?, eine kleinste Seitenlange von mindestens 0,50 m aufweisen
sowie eine rasche Riumung im Notfall erlauben. Isolierung und Verkleidung der Fluchtwege
mussen aus schwer entflammbaren Werkstoffen hergestellt sein und die Benutzung der Fluchtwege
muB durch geeignete MaBnahmen wie Leitern oder Wandsprossen jederzeit sichergestellt sein.

. Wohnungen miissen gegen die Einwirkung von unzuldssigem Larm und Vibrationen geschiitzt sein.
Die hochstzulissigen Schalldruckpegel betragen:
a) in Aufenthaltsrdumen: 70 dB(A);

b) in Schlafraumen: 60 dB(A). Dies gilt nicht firr Schiffe, die ausschlieflich in der Betriebsform A,
eingesetzt sind. Die Einschrankung der Betriebsform ist im Schiffszeugnis zu vermerken.

104



10.

11.

12.

13.

. In Wohnungen darf die Stehh6he nicht kleiner als 2,00 m sein.

. In der Regel miissen die Schiffe mindestens einen vom Schlafraum getrennten Aufenthaltsraum

aufweisen.

. In Aufenthaltsrdumen darf die freie Bodenfliche nicht weniger als 2 mz' pro Person, muf3 jedoch

insgesamt mindestens 8 m? betragen (M&bel auBer Tischen und Stithlen abgezogen).

. Die Volumen der Wohn- und Schlafriume miissen mindestens je 7 m3 betragen.

In Wohnriaumen betrigt das minimale Luftvolumen pro Person 3,5 m3. In Schlafraumen muB fiir
die erste' Person ein Luftvolumen von mindestens 5 m3, fiir jede weitere Person miissen noch
mindestens 3 m3 vorhanden sein (das Volumen des Mobiliars ist abzuziehen). Schlafraume sollten
fiir hochstens zwei Personen bestimmt sein. Betten miissen in einem Abstand von mindestens
0,30 m uber dem FuBboden angebracht sein. Sind sie iibereinander gestellt, muB iber jedem Bett
ein freier Raum von mindestens 0,60 m Hohe vorhanden sein.

Tiiren miissen eine Offnung haben, deren Oberkante mindestens 1,90 m iiber Deck oder Flur liegt
und eine lichte Breite von mindestens 0,60 m aufweist. Die vorgeschriebene Hohe kann durch
Anbringung von verschiebbaren oder klappbaren Deckeln oder Klappen erreicht werden. Tiiren
miissen sich von beiden Seiten Offnen lassen. Tursiille diirfen maximal 0,40 m hoch sein;
Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften miissen jedoch eingehalten sein.

Treppen miissen fest angebracht und gefahrlos begehbar sein. Dies gilt als erfuillt, wenn

a) sie mindestens 0,60 m breit;

b) die Stufen mindestens 0,15 m tief;

c) die Stufen rutschsicher und

d) Treppen mit mehr als drei Stufen mit mindestens einem Handgriff oder Handlauf versehen sind.

Leitungen fur gefihrliche Gase und gefahrliche Flissigkeiten, insbesondere solche, die unter so
hohem Druck stehen, daB3 ein Leck Personen gefahrden konnte, durfen nicht in den Wohnungen
und in den dahin filhrenden Géngen verlegt sein. Dies gilt nicht fur Leitungen fiir Dampf- und
Hydrauliksysteme, die in einem metallischen Schutzrohr untergebracht sind, sowie fiir Leitungen
von Flissiggasanlagen fir Haushaltszwecke.

Artikel 12.03
Sanitdre Einrichtungen

Schiffe mit Wohnungen mussen mindestens uber folgende sanitire Einrichtungen verfiigen:

a) eine Toilette je Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder. Diese muf3 mit frischer Luft
beliiftet werden kénnen.

b) ein Waschbecken mit Ablauf und mit kaltem und warmem Trinkwasseranschlufl je Wohneinheit
oder je vier Besatzungsmitglieder;

c¢) eine Dusche oder Badewanne mit kaltem und warmem TrinkwasseranschluB3 je Wohneinheit
oder je sechs Besatzungsmitglieder.

. Sanitare Einrichtungen miissen sich in unmittelbarer Nihe der Wohnraume befinden. Toiletten

dirfen keine direkte Verbindung zu den Kiichen, Speiseraumen oder Wohnkiichen haben.
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. Toilettenrdume miissen eine Grundfliche von mindestens 1,00 m2? haben, wobei die Breite 0,75 m
und die Lange 1,10 m nicht unterschreiten darf. Toilettenrdaume in Kabinen bis zu zwei Personen
kénnen kleiner sein. Befindet sich im Toilettenraum eine Waschgelegenheit und/oder Dusche, muf3
die Grundflache um mindestens die Fliche des Waschbeckens und/oder der Duschenwanne (oder
gegebenenfalls der Badewanne) vergrofert sein. :

Artikel 12.04
Kiichen

. Kiichen kénnen mit Aufenthaltsrdumen kombiniert sein.
. Kiichen muissen ausgeriistet sein mit:

a) Kochgerit;

b) Spilbecken mit Abfluf;

c) Installation fiir die Versorgung mit Trinkwasser;
d) Kiihlschrank;

e) geniigend Abstell-, Arbeits- und Vorratsraum.

. EBbereiche in Wohnkiichen miissen fiir die Zahl der Besatzungsmitglieder, die sie gewohnlich
gleichzeitig benutzen, ausreichen. Die Sitzplatzbreite darf nicht weniger als 0,60 m betragen.

Artikel 12.05
Trinkwasser

. Schiffe, auf denen Wohnungen vorhanden sind, miissen mit einem oder mehreren Trinkwasser-
behiltern ausgeriistet sein. Filloffnungen der Trinkwasserbehélter und Trinkwasserschlauche sind
mit einem Hinweis zu versehen, wonach sie ausschlieBlich fiir Trinkwasser bestimmt sind. Full-
stutzen fir Trinkwasser mussen oberhalb des Decks angeordnet sein.

. Trinkwasserbehalter miissen
a) gegen ibermaflige Erwdrmung geschiitzt sein;

b) ein Fassungsvermégen von mindestens 150 | je gewohnlich an Bord lebende Person, wenigstens
jedoch je Besatzungsmitglied haben;

c) innen aus einem korrosionsbestdndigen und physiologisch unbedenklichen Material bestehen;
d) eine geeignete verschlieBbare Offnung zur Innenreinigung haben;
e) eine Fillstandsanzeige haben;

f) Be- und Entliftungsstutzen haben, die ins Freie fihren oder die mit geeigneten Filtern
ausgerustet sind.

. Trinkwasserbehalter durfen keine gemeinsamen Wandungen mit anderen Behiltern aufweisen.
Trinkwasserleitungen diirfen nicht durch Behalter fuhren, die andere Flissigkeiten enthalten. Ver-
bindungen zwischen dem Trinkwassersystem und anderen Rohrleitungen sind nicht zulissig. Rohr-
leitungen fiir Gas oder andere Flissigkeiten als Trinkwasser diirfen nicht durch Trinkwasserbehilter
fiuhren.
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. Druckbehilter fiir Trinkwasser diirfen nur mit nicht verunreinigter Druckluft betrieben werden.
Wird sie mit Hilfe von Kompressoren erzeugt, miissen unmittelbar vor dem Druckbehilter fiir
Trinkwasser geeignete Luftfilter und Entoler angeordnet sein, es sei denn, das Trinkwasser ist von
der Druckluft durch eine Membrane getrennt.

Artikel 12.06

Heizung und Liftung

. Wohnungen miissen ihrem Zweck entsprechend beheizt werden kénnen. Die Heizungen miissen fiir
die vorkommenden Wetterbedingungen ausgelegt sein.

. Wohn- und Schlafriume miissen auch bei geschlossenen Tiiren ausreichend beliiftet werden
kénnen. Die Be- und Enthiftung muf3 unter allen klimatischen Bedingungen eine ausreichende Luft-
zirkulation ermoglichen.

. Wohnungen miissen so angelegt und beschaffen sein, dal3 soweit wie moglich das Eindringen ver-
schmutzter Luft aus anderen Schiffsabteilungen wie Maschinen- oder Laderaume verhindert wird;
bei Zwangsliftung sind die EinlaB6ffnungen so anzuordnen, daB3 sie diesen Anforderungen
entsprechen.

Artikel 12.07

Sonstige Wohnung3einrichtungen

. Jedes an Bord wohnende Besatzungsmitglied muf3 tiber ein eigenes Bett und einen eigenen ab-
schlieBbaren Kleiderschrank verfugen. Das Bett mufl mindestens ein Innenmall von 2,00+ 0,90 m

aufweisen.

. Fiir das Aufbewahren und Trocknen der Arbeitskleider sind auBerhalb der Schlafraume geeignete
Moglichkeiten vorzusehen. '

. Alle Rdume miissen elektrisch beleuchtet werden konnen. Zusatzliche Lampen fiir gasformige oder
flissige Brennstoffe sind nur in Aufenthaltsraumen zugelassen. Beleuchtungseinrichtungen mit
fliissigem Brennstoff miissen aus Metall hergestellt sein und diirfen nur mit Brennstoffen, deren
Flammpunkt iber 55 °C liegt, oder mit handelsiiblichem Petroleum betrieben werden. Sie miissen
so aufgestellt oder angebracht sein, daf3 keine Brandgefahr besteht.
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KAPITEL 13
HEIZ-, KOCH- UND KUHLEINRICHTUNGE N,
DIE MIT BRENNSTOFFEN BETRIEBEN WERDEN

Artikel 13.01
Allgemeine Anforderungen

. Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen, die mit Flissiggas betrieben werden, miissen den
Vorschriften des Kapitels 14 entsprechen.

. Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen einschlieBlich ihres Zubehdrs miissen so beschaffen und auf-
gestellt sein, daB sie auch bei Uberhitzung keine Gefahr darstellen; sie miissen gegen
unbeabsichtigtes Kippen und Verschieben gesichert sein.

. Die Einrichtungen nach Nr. 2 diirfen in Rdumen, in denen Stoffe mit einem Flammpunkt bis 55 °
C gelagert oder verwendet werden, nicht aufgestellt sein. Abzugsrohre dieser Einrichtungen diirfen
nicht durch diese Rdume hindurchfiihren.

. Die fiir die Verbrennung notwendige Luftzufuhr muB sichergestellt sein.

. Heizgerite miissen fest mit Rauchrohren verbunden sein. Diese Rohre miissen mit geeigneten
Hauben oder Schutzvorrichtungen gegen Wind versehen sein. Sie miissen so angelegt sein, daf eine
Reinigung moglich ist.

Artikel 13.02

Verwendung von fliissigem Brennstoff,
Gerdte fir Petroleum

. Werden Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen mit fliissigen Brennstoffen betrieben, darf nur Brenn-
stoff mit einem Flammpunkt iiber 55 °C verwendet werden.

. Abweichend von Nr. 1 sind Kocher und mit Dochtbrennern ausgeristete Kihl- und
Heizeinrichtungen, die mit handelsiiblichem Petroleum betrieben werden, in Wohnungen und

Steuerhdusern zuldssig, wenn das Fassungsvermogen ihrer Verbrauchstanks 12 Liter nicht
iiberschreitet.

. Mit Dochtbrennern ausgeriistete Einrichtungen missen:

a) einen Brennstoffbehilter aus Metall mit verschlieBbarer Fulloffnung haben, der keine
weichgeloteten Nahte unterhalb des hochsten Fillstandes aufweist und so gebaut und angebracht
ist, daB er sich nicht unbeabsichtigt 6ffnen oder entleeren kann;

b) ohne Hilfe einer anderen brennbaren Fliissigkeit angeziindet werden kénnen und

c) so aufgestellt sein, daB3 die Verbrennungsgase sicher abgefiihrt werden.
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Artikel 13.03

Olheizdfen mit Verdampfungsbrennern und
Olfeuerungsanlagen mit Zerstdubungsbrennern

1. Olheizofen mit Verdampfungsbrennern und Olfeuerungsanlaoen mit Zerstiubungsbrennern miissen
nach dem Standder Technik gebaut sein.

2. Ist ein Olheizofen mit Verdampfungsbrenner oder eine Olfeuerungsanlage mit Zerstiubungsbrenner
in einem Maschinenraum aufgestellt, mufl die Luftzufuhr fiir das Heizger4t und die Motoren so
beschaffen sein, dafl das Heizgerdt und die Motoren unabhiangig voneinander, einwandfrei und
sicher arbeiten konnen. Erforderlichenfalls ist eine getrennte Luftzufuhr vorzusehen. Die
Aufstellung muB so erfolgen, daf3 eine eventuell aus dem Feuerraum zuriickschlagende Flamme
keine anderen Teile der Einrichtung des Maschinenraums erreichen kann.

Artikel 13.04
Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern

1. Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern miissen ohne Zuhilfenahme einer anderen brennbaren
Fliissigkeit angeziindet werden konnen. Sie mussen iiber einer Metallwanne befestigt sein, die die
olfilhrenden Teile erfafSt und eine Randh6he von mindestens 20 mm und ein Fassungsvermégen
von mindestens 2 Liter hat. .

2. Bei in Maschinenraumen aufgestellten Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern muB die
Metallwanne nach Nr. 1 eine RandhShe von mindestens 200 mm haben. Die Unterkante des
Verdampfungsbrenners mufB3 Uber dem Wannenrand liegen. Die Randhéhe muB auBerdem

mindestens 100 mm tber den Flurplatten liegen.

3. Olheizofen mit Verdampfungsbrennern miissen geeignete Olregler haben, die fiir die jeweils
gewihlte Einstellung einen praktisch gleichbleibenden OldurchfluB zum Brenner gewihrleisten und
die bei einem etwaigen Verloschen der Flamme jedes Auslaufen von Brennstoff verhindern. Als
geeignet gelten Olregler, die auch bei Erschiitterungen und Neigungen bis 12° einwandfrei arbeiten
und die aufer mit einem Schwimmer zur Niveauregulierung

a) mit einem zweiten Schwimmer versehen sind, der bei Uberschreiten des zuldssigen Olniveaus
die Brennstoffzufuhr sicher und zuverlassig schliefit oder

b) mit einem Uberlaufrohr versehen sind, wenn die Olauffangwanne mindestens den Inhalt des
Verbrauchstanks fassen kann.

4. Ist der Brennstofftank vom Olheizofen mit Verdampfungsbrenner getrennt aufgestellt,

a) darf er nicht hoher angebracht sein, als in den Betriebsvorschriften des Gerateherstellers
angegeben ist;

b) muf er gegen unzulissige Erwarmung geschiitzt angebracht sein;

¢) muB} die Brennstoffzufuhr von Deck aus unterbrochen werden kénnen.

5. Rauchrohre fir Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern mit natiirlichem Zug miissen mit
Einrichtungen zur Verhinderung von Zugumkehr versehen sein.
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L
Artikel 13.05

Olfeuerungsanlagen mit Zerstdubungsbrennern

Olfeuerungsanlagen mit Zerstdubungsbrennern miissen insbesondere folgenden Anforderungen
entsprechen:

a) Vor Beginn der Olzufuhr muB eine ausreichende Durchlifftung des Feuerraumes sichergestellt
sein;

b) die Brennstoffzufuhr muf3 thermostatisch geregelt werden;
¢) die Ziindung mub elektrisch oder mit Ziindbrennern erfolgen;

d) eine Flammeniiberwachungseinrichtung muf vorhanden sein, die bei Erléschen der Flamme die
Brennstoffzufuhr abstellt;

e) der Hauptschalter muf3 auBerhalb des Aufstellraumes an einer leicht zuginglichen Stelle
angebracht sein.

Artikel 13.06

Luftheizgerdte
Luftheizgerate, bei denen die Heizluft unter Druck um eine Brennkammer zu einem
Verteilersystem oder Raum gefiihrt wird, miissen folgenden Anforderungen entsprechen:

a) Wird der Brennstoff unter Druck zerstdubt, mufl die Zufuhr der Verbrennungsluft durch ein
Geblase erfolgen.

b) Bevor der Brenner geziindet werden kann, muf3 die Brennkammer gut geliiftet sein. Dies kann
auch durch Nachlauf des Verbrennungsiuftgeblises erfoigen.

c¢) Die Brennstoffzufuhr muf3 automatisch geschlossen werden, wenn

das Feuer erlischt;

keine ausreichende Verbrennungsluftzufuhr vorhanden ist;

die geheizte Luft eine vorher eingestellte Temperatur tiberschreitet oder
die Stromversorgung der Sicherheitseinrichtungen ausfillt.

In diesen Féllen darf nach dem Schliefen der Brennstoffzufuhr diese nicht selbsttitig wieder-
einsetzen.

d) Geblise fiur Verbrennungs- und Heizluft miissen auBerhalb des Raumes, in dem das Heizgerit
aufgestellt ist, abgeschaltet werden kdnnen.

e) Wird die Heizluft von auflen angesaugt, missen die Ansaugéffnungen moglichst hoch iiber Deck
liegen. Deren Ausfithrung muf sprithwasser und wetterdicht sein.

f) Heizluftleitungen missen aus Metall gefertigt sein.
g) Austrittséffnungen der Heizluft diirfen nicht vollig geschlossen werden kénnen.

h) Der bei einer Leckage austretende Brennstoff darf sich nicht bis in die Heizluftleitungen
ausbreiten konnen.

i) Luftheizgerate dirfen ihre Heizluft nicht aus einem Maschinenraum ansaugen kénnen.
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Artikel 13.07

Heizung mit festen Brennstoffen

1. Heizgerite, die mit festen Brennstoffen betricben werden, mussen so auf einem Blech mit
aufgebordeltem Rand stehen, daf glihende Brennstoffe oder heifle Asche nicht iiber das Blech
hinausfallen kénnen.

Dies ist nicht erforderlich in Riumen, die aus feuerbestindigen Werkstoffen gebaut und
ausschlieBlich fiir die Unterbringung eines Heizkessels bestimmt sind.

2. Mit festen Brennstoffen beheizte Kessel miissen mit thermostatischen Reglern versehen sein, die
die zur Verbrennung erforderliche Luftzufuhr regeln.

3. In der Nahe jedes Heizgerates muf} ein Mittel zur leichten Abloschung der Asche vorhanden sein.
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KAPITEL 14
FLUSSIGGASANLAGEN
FUR HAUSHALTSZWECKE

Artikel 14.01
Allgemeines

. Flissiggasanlagen umfassen im wesentlichen eine Behilteranlage mit einem oder. mehreren
Behiltern, einen oder mehrere Druckregler, ein Verteilungsnetz und Verbrauchsgerite.

Ersatz- und Leerbehélter auflerhalb der Behilteranlage sind nicht als ‘Teile einer Fliissiggasanlage
anzusehen. Fur sie gilt Artikel 14.05 entsprechend.

. Die Anlagen diirfen nur mit handelsiiblichem Propan betrieben werden.

Artikel 14.02

Anlagen

. Flussiggasanlagen miissen in allen Teilen fir den Betrieb mit Propan geeignet und nach dem
Standder Technik ausgefiihrt und eingebaut sein.

. Flussiggasanlagen diirfen nur Haushaltszwecken in den Wohnungen und im Steuerhaus sowie den
entsprechenden Zwecken auf Fahrgastschiffen dienen.

. An Bord diirfen mehrere getrennte Flissiggasanlagen vorhanden sein. Durch einen Laderaum oder
festen Tank getrennte Wohnungen diirfen nicht von derselben Flussiggasanlage versorgt werden.

. Im Maschinenraum darf sich kein Teil der Flissiggasanlage befinden.

Artikel 14.03
Behdilter

. Es sind nur Behilter mit einer Fullmasse von 5 bis 35 kg zulassig. Fir Fahrgastschiffe kann die
Untersuchungskommission Behalter mit grosserer Filllmasse zulassen.

. Behidlter missen den in einem der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft geltenden Vorschriften
entsprechen.

Sie mussen den amtlichen Stempel zum Zeichen der Abnahme aufgrund der vorgeschriebenen
Prifungen tragen.
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Artikel 14.04
Unterbringung und Einrichtung der Behalteranlagen

Behalteranlagen miissen an Deck in einem freistehenden oder eingebauten Schrank auBerhalb der
Wohnung so aufgestellt sein, dafl der Verkehr an Bord nicht behindert wird. Sie diirfen nicht am
vorderen oder achteren Schanzkleid aufgestellt sein. Der Schrank darf nur dann in Decksaufbauten
eingebaut sein, wenn er zu diesen gasdicht ist und sich nur von der AuBlenseite der Aufbauten her
offnen 148t. Er muf3 so angeordnet sein, daf3 die Rohrleitungen zu den Verbrauchsstellen so kurz
wie moglich sind.

Es dirfen nur soviele Behilter zur gleichzeitigen Entnahme angeschlossen sein, wie es die
Verbrauchsanlage erfordert. Mehrere Behalter diirfen nur unter Verwendung eines Umschalt- oder
Zuschaltventils angeschlossen sein. Je Behilteranlage diirfen bis zu vier Behalter angeschlossen
werden. EinschlieBlich der Ersatzbehilter dirfen sich je Anlage nicht mehr als sechs Behilter an
Bord befinden. -

Auf Fahrgastschiffen mit Fahrgastkichen oder -kantinen koénnen bis zu sechs Behilter
angeschlossen werden. EinschlieBlich der Ersatzbehilter durfen sich je Anlage nicht mehr als neun
Behilter an Bord befinden.

Der Druckregler, oder bei zweistufiger Regelung def Druckregler der ersten Stufe, muf} sich in
demselben Schrank befinden wie die angeschlossenen Behilter und fest eingebaut sein.

Behilteranlagen sind so anzuordnen, daB3 im Falle einer Undichtigkeit entweichendes Gas aus dem
Schrank ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer Ziindquelle in
Beriihrung kommen kann.

Schrinke miissen aus schwer entflammbarem Werkstoff hergestellt und durch Offnungen am
unteren und oberen Teil eine ausreichende Liiftung sicherstellen. Die Behélter miissen in den
Schrinken stehend aufgestellt und gegen Umfallen gesichert sein.

Schrinke miissen so beschaffen und aufgestellt sein, daB die Temperatur der Behilter 50 °C nicht
iibersteigen kann.

An der AuBenseite der Schranke muf3 der Hinweis "Flissiggas" und ein Symbol fiir Rauchverbot
mit einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

Artikel 14.05
Ersatz- und Leerbehditer

Ersatz- und Leerbehilter, die sich nicht in der Behalteranlage befinden, miissen auflerhalb der
Wohnung und des Steuerhauses in einem Schrank nach Artikel 14.04 gelagert sein.

Artikel 14.06
Druckregler

Verbrauchsgerite diirfen mit den Behiltern nur mittels eines Verteilungsnetzes verbunden sein, das
mit einem oder mehreren Druckreglern versehen ist, die den Gasdruck auf den Gebrauchsdruck
herabsetzen. Die Herabsetzung kann in einer oder in zwei Stufen erfolgen. Alle Druckregler
miissen auf einen bestimmten Druck nach Artikel 14.07 fest eingestellt sein.
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. In oder hinter dem letzten Druckregler muf} eine Schutzvorrichtung eingebaut oder angebracht sein,
die die Verbrauchsleitung bei Versagen des Reglers selbsttatig gegen Druckanstieg sichert. Es mufl
sichergestellt sein, daB3 im Falle einer Undichtigkeit aus der Schutzvorrichtung entweichendes Gas
ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer Zindquelle in Beriihrung
kommen kann; erforderlichenfalls muf} fir diesen Zweck eine besondere Rohrleitung eingebaut
sein.

. Sicherheitsventile sowie Abblasleitungen miissen gegen Eindringen von Wasser geschiitzt sein.

Artikel 14.07
Druck

. Bei zweistufiger Regelung darf der mittlere Druck hochstens 2,5 bar tiber dem atmosphérischen
Druck liegen.

. Der Druck beim Austritt aus dem letzten Druckregler darf hochstens 0,05 bar iber dem
atmosphérischen Druck mit 10 % Toleranz liegen.

Artikel 14.08
Rohr- und Schlauchleitungen

. Leitungen miissen aus fest verlegten Stahl- oder Kupferrohren bestehen.

BehilteranschluBleitungen miissen jedoch aus fiir Propan geeigneten Hochdruckschlduchen oder
Rohrspiralen bestehen. Nicht fest eingebaute Verbrauchsgerite dirfen mit geeigneten Schlauchen
von hochstens 1 m Lange angeschlossen sein.

. Leitungen miissen allen an Bord unter gewdhnlichen Betriebsbedingungen auftretenden
Beanspruchungen, insbesondere hinsichtlich Korrosion und Festigkeit, geniigen und nach Art und
An-ordnung eine ausreichende Versorgung der Verbrauchsgeriate beziiglich Menge und Druck
sicherstellen.

. Rohrleitungen sollen moglichst wenige Verbindungen aufweisen. Rohrleitungen und Verbindungen
missen gasdicht sein und ihre Dichtigkeit bei allen auftretenden Schwingungen und Dehnungen
beibehalten.

. Rohrleitungen miissen gut zugénglich verlegt, sachgemif befestigt und uberall da geschiitzt sein,
wo die Gefahr von Stofen oder Reibungen besteht, insbesondere bei Durchfiihrungen durch
Stahlschotte oder Metallwinde. Stahlrohre missen allseitig mit Korrosionsschutz versehen sein.

. Schlauchleitungen und ihre Verbindungen miissen allen an Bord unter normalen Betriebs-
bedingungen auftretenden Beanspruchungen geniigen. Sie missen ferner so verlegt sein, dal} sie
spannungsfrei sind, nicht unzuldssig erwarmt und auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden
konnen.

Artikel 14.09

Verteilungsnetz

. Das gesamte Verteilungsnetz muf3 durch ein jederzeit leicht und schnell erreichbares Hauptabsperr-
ventil abgesperrt werden kdnnen.
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. Jedes Verbrauchsgerit ist an eine eigene ZWeigleitung anzuschliefen, die durch ein Absperrorgan

fiir sich absperrbar sein muB.

. Absperrventile miissen gegen Witterungseinfliisse und StéBe geschiitzt angebracht sein.

Hinter jedem Druckregler muB3 ein Priifanschlul8 vorhanden sein. Mittels einer Absperrvorrichtung
muf sichergestellt sein, da3 der Druckregler bei der Priifung nicht dem Priifdruck ausgesetzt wird.

~ Artikel 14.10

Verbrauchsgerdte und deren Aufstellung

. Es diirfen nur Verbrauchsgerite eingebaut sein, die in einem der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft

fiir Propan zugelassen sind. Sie miissen mit Vorrichtungen versehen sein, die ein Ausstrémen
unverbrannten Gases bei Erloschen der Betriebs- oder der Zindflamme wirksam verhindern.

Verbrauchsgerate miissen so aufgestellt und angeschlossen sein, dafl sie nicht umfallen oder
unbeabsichtigt verschoben werden konnen und ein unbeabsichtigtes Abreilen von der
AnschluBlleitung nicht moglich ist.

. Heizgerite, Warmwasserbereiter und Kithlschrénke miissen an eine ins Freie fithrende Abgasleitung

angeschlossen sein.

Verbrauchsgerate diarfen im Steuerhaus nur dann aufgestellt sein, wenn es so gebaut ist, daB
entweichendes Gas nicht in die tiefer liegenden Riume des Fahrzeuges, insbesondere bei
Durchfiihrungen von Steuerungsanlagen in den Maschinenraum eindringen kann.

Verbrauchsgerite diirfen in Schlafraumen nur dann aufgestellt sein, wenn die Verbrennung von der
Raumluft unabhéngig erfolgt.

Verbrauchsgerite mit von der Raumluft abhéngiger Verbrennung miissen in einem geniigend
groBen Raum aufgestellt sein.

Artikel 14.11

Liftung und Ableitung der Abgase

. Die Liftung der Raume, in denen von der Raumluft abhangige Verbrauchsgerite aufgestellt sind,

muB durch hinreichend groBe Zu- und Abluftoffnungen, mit einem freien Querschnitt von
mindestens 150 cm? je Offnung sichergestellt sein.

Liftungsoffnungen dirfen keine SchlieBvorrichtungen aufweisen und nicht zu Schlafraumen
fihren.

. Abgasanlagen miussen so ausgefithrt sein, daB die Abgase einwandfrei abgefiihrt werden. Sie

miissen betriebssicher und aus feuersbestindigen Werkstoffen gebaut sein. Ventilatoren zur
Raumbeliiftung diirfen die Abgasanlagen nicht nachteilig beeinflussen.
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Artikel 14.12

Bedienungs- und Sicherheitsvorschriften

An geeigneter Stelle an Bord muf} eine Bedienungsanleitung angebracht sein; sie mul3 mindestens
folgende Hinweise enthalten:

"Die Absperrventile der Behilter, die nicht an das Verteilungsnetz angeschlossen sind, miissen
geschlossen sein, selbst wenn die Behalter als leer gelten."

"Die Schlauche sind zu ersetzen, sobald es ihr Zustand erfordert."

"Samtliche Verbrauchsgerdte miissen angeschlossen oder die betreffenden Zuleitungen
dichtgesetzt sein."

Artikel 14.13
Abnahme

Vor Inbetriebnahme einer Fliissiggasanlage, nach jeder Anderung oder Instandsetzung und bei jeder
Erneuerung der Bescheinigung nach Artikel 14.15 ist die gesamte Anlage von einem von der
Untersuchungskommission anerkannten Sachverstindigen abzunehmen. Bei dieser Abnahme hat er
zu uberprifen, ob die Anlage diesem Kapitel entspricht. Er hat der Untersuchungskommission
hieriiber einen Abnahmebericht vorzulegen.

Artikel 14.14

Priifungen

Die Anlage ist unter folgenden Bedingungen zu priifen:

1.

Rohrleitungen unter mittlerem Druck zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 14.09 Nr. 4
des ersten Druckreglers und den Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:

a) Druckpriifung mit Luft, inertem Gas oder Flussigkeit unter einem Druck von 20 bar iber
atmosphérischem Druck;

b) Dichtigkeitspriifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 3,5 bar iber
atmosphérischem Druck.

Rohrleitungen unter Gebrauchsdruck zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 14.09 Nr. 4
des einzigen oder des letzten Druckreglers und den Absperrventilen vor den Verbrauchsgeraten:

Dichtigkeitsprifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 1 bar Gber atmosphérischem
Druck.

. Leitungen zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 14.09 Nr. 4 des einzigen oder des letzten

Druckreglers und den Bedienungsarmaturen der Verbrauchsgerite:
Dichtigkeitspriifung unter einem Druck von 0,15 bar tiber atmosphirischem Druck.

Bei den Priifungen nach Nr. 1 Buchstabe b, Nr. 2 und 3 gelten die Leitungen als dicht, wenn nach
einer geniugenden Wartezeit fir den Temperaturausgleich der Prifdruck wihrend der
anschlieenden Prifdauer von 10 Minuten nicht fallt. ' :
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5. Behalteranschliisse, Leitungsverbindungen und Armaturanschlisse, die unter Behilterdruck stehen
sowie der Anschlufl des Reglers an die Verbrauchsleitung:

Dichtigkeitspriifung unter Betriebsdruck mit einem schaumbildenden Mittel.

6. Verbrauchsgerite sind bei Nennbelastung in Betrieb zu nehmen und auf ordnungsgemifes,
storungsfreies Brennen bei verschiedenen Einstellungen zu prifen.

Zindsicherungen sind auf einwandfreie Wirkungsweise zu tiberpriifen.

7. Nach der Priiffung nach Nr. 6 ist jedes Verbrauchsgerat, das an eine Abgasleitung angeschlossen ist,
nach einer Betriebszeit von fiinf Minuten unter Nennbelastung bei geschlossenen Fenstern und
Turen und bei Betrieb der Liuftungseinrichtungen darauthin zu prifen, ob an der
Stromungssicherung Abgas austritt.

Tritt picht nur voriibergehend Abgas aus, ist die Ursache unverziiglich festzustellen. Das Ver-
brauchsgerit darf zur Benutzung nicht freigegeben werden, ehe alle Mangel behoben sind.

Artikel 14.15

Bescheinigung

1. Die Ub_ereinstimmung jeder Flussiggasanlage mit diesem Kapitel ist im Schiffszeugnis zu be-
scheinigen.

2. Diese Bescheinigung wird im Anschlul an die Abnahme nach Artikel 14.13 von der
Untersuchungs-kommission ausgestellt.

3. Die Giiltigkeitsdauer der Bescheinigung betrdgt hochstens drei Jahre. Einer Emeuerung muB eine
neue Abnahme nach Artikel 14.13 vorausgehen.

Ausnahmsweise kann die Untersuchungskommission auf begrindeten Antrag des Eigners oder
seines Bevollmichtigten die Giiltigkeit der Bescheinigung um hochstens drei Monate verliangern,
ohne daB eine Abnahme nach Artikel 14.13 vorausgehen mufB. Diese Verlangerung ist im
Schiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 15

SONDERBESTIMMUNGEN FUR
FAHRGASTSCHIFFE

Artikel 15.01

Allgemeine Bestimmungen

. Die Artikel 4.01 bis 4.03 und 8.06 Nr. 7 gelten nicht.

Schiffe ohne eigene Triebkraft durfen zur Beférderung von Fahrgésten nicht zugelassen werden.

. Fur Schiffe mit Ly von 25 m oder mehr muf3 der Nachweis der Schwimmfzhigkeit im Leckfall

nach Artikel 15.02 fir alle vorgesehenen Beladungszustinde erbracht werden.

. Fahrgastrdume missen sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts befinden.

. Raume, in denen Bordpersonal untergebracht ist, miissen den Artikel 15.07 und 15.09 sinngemaf

entsprechen.

a) Abweichend von Artikel 3.02 Nr. 1 Buchstabe b bestimmt sich die Mindestdicke t; 4 der
Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der AuBenhaut von Fahrgastschiffen nach dem groBeren
Wert der folgenden Formeln:

Y mind = 0,006 -a- T [mm],
t2mind= f- 0,55 * -\/LW'L [mm]

In diesen Formeln bedeuten:

f

a

1+0,0013-(a-500), a > 400 mm;

|

Langs- oder Querspantabstand [mm], bei einem geringeren Spantabstand als 400 mm
1sta = 400 mm zu setzen.;

Der sich aus den Formeln ergebende grofite Wert ist als Mindestdicke einzusetzen. Plattener-
neuerungen sind durchzufiihren, wenn Boden- oder Seitenplatten den vorstehend ermittelten
Mindestwert unterschritten haben.

b) Der sich nach den Formeln ergebende Mindestwert fiir die Plattendicke kann unterschritten
werden, wenn der zulassige Wert auf Basis eines rechnerischen Nachweises fur die geniigende
Festigkeit des Schiffskorpers festgelegt und bescheinigt ist.

¢) An keiner Stelle der Aulenhaut darf die Plattenstirke jedoch den Wert von 3 mm unterschreiten.

Artikel 15.02

Grundbedingungen zur Unterteilung des Schiffes

. Die Schotte'mteiluné muf} so gewahlt sein, dal der Schiffskorper nach dem Fluten jeder beliebigen

wasserdichten Abteilung nicht iiber die Tauchgrenze hinaus eintaucht und Artikel 15.04 Nr. 8
erfullt ist.

L4
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2. Wasserdjchte Fenster diirfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie sich nicht &ffnen lassen,

W

eine ausreichende Festigkeit besitzen und Artikel 15.07 Nr. 7 entsprechen.

. Bei der Leckrechnung miissen die baulichen Gegebenheiten beriicksichtigt werden.

Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 % zu rechnen.

Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dafl die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung
kleiner ist als 95 %, kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Bei einer solchen Berechnung
sind jedoch mindestens folgende Werte fiir die Flutbarkeit einzusetzen:

Fahrgast- und Besatzungsraume 95 %;
Maschinenraume (einschlieflich Kesselrdume) 85 %;
Lade-, Gepack- und Vorratsraume 75 %,;

Doppelboden, Oltanks und sonstige Tanks je nachdem,

ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das auf

der Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende Schiff

als voll oder leer angenommen werden miissen, 0 oder 95 %.

Zwischen Kollisionsschott und Heckschott gelten als wasserdichte Abteilungen nach Nr. 1 nur
solche, die mindestens eine Ldnge von 0,10 Ly; haben, jedoch 4 m nicht unterschreiten. Die
Untersuchungskommission kann geringfiigige Abweichungen zulassen.

Ist eine wasserdichte Abteilung langer als nach Nr. 1 erforderlich und erhilt sie ortliche
Unterteilungen, die wasserdichte Teilraume bilden und zwischen denen die Mindestlange wiederum
vorhanden ist, konnen diese fiir die Leckrechnung angerechnet werden.

Die Linge der ersten Abteilung hinter dem Kollisionsschott darf kleiner sein als 0,10 Ly oder
4 m. In diesem Fall sind die Vorpiek und die angrenzende Abteilung in der Leckrechnung als
zusam-menflutend anzusehen. Der Abstand zwischen dem vorderen Lot und dem hinteren
Querschott dieser Abteilung darf jedoch 0,10 Ly, nicht unterschreiten, muB3 jedoch mindestens 4 m
betragen.

Der Abstand des Kollisionsschotts vom vorderen Lot darf 0,04 Ly nicht unterschreiten und
0,04 Ly + 2 m nicht Gberschreiten.

Hat ein Fahrgastschiff wasserdichte Langsunterteilungen, missen Asymmetrien zwischen Kolli-
sionsschott und Heckschott wie folgt beriicksichtigt werden:

a) wenn die Langsschotte mindestens 1/5 By; von der Auflenbaut in der Linie der groften
Einsenkung entfernt sind und dabei mindestens 1/6 By aber nicht weniger als 1,5 m voneinan-
der entfernt sind, mussen in der Leckrechnung die Abteilungen A, B und C einzeln und die
Abteilungen A + B und B + C zusammen als geflutet angesehen werden (Bild 1);

b) wenn in der mittleren Abteilung B ein wasserdichtes Deck auf mehr als 0,50 m Abstand vom
Schiffsboden vorhanden ist, braucht die Abteilung D iber diesem Deck nicht als geflutet
gerechnet zu werden (Bild 2). Dabei gelten hinsichtlich der Lage der Langsschotte die
Voraussetzungen nach a.
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Artikel 15.03
Querschotte

1. Zusitzlich zu den Schotten nach Artikel 3.03 Nr. 1 missen Querschotte vorhanden sein, die sich
aus der Leckrechnung ergeben.

Vorgeschriebene Querschotte miissen wasserdicht und bis zum Schottendeck hochgefiihrt sein.
Fehlt ein Schottendeck, miissen diese Schotte mindestens 20 cm iber die Tauchgrenze hochgefiihrt
sein. Artikel 15.04 Nr. 8 gilt entsprechend.

Fahrgastraume und Wohnrdume fir Bordpersonal mussen von Maschinen- und Kesselrdumen,
gasdicht getrennt sein.

2. Die Anzahl der Offnungen in wasserdichten Querschotten nach Nr. 1 muB so gering gehalten sein,
wie es die Bauart und der ordnungsgemiBe Betrieb des Schiffes zulassen. Offnungen und
Durchfithrungen dirfen die wasserdichte Funktion der Schotte nicht nachteilig beeinflussen.

Kollisionsschotte diirfen keine Offnungen und Schottiiren haben.

Schotte, die Maschinenrdaume von Fahrgastrdumen oder Wohnriumen fiir Eordpersonal trennen,
durfen keine Schottiiren haben.

3. Handbetitigte, wasserdichte Schottiren ohne Fernbedienung sind nur auBlerhalb des
Fahrgastbereichs zuldssig. Sie miissen dauernd geschlossen bleiben und diirfen nur zum Durchgang
kurzfristig geoffnet werden. lhre schnelle und sichere VerschlieBbarkeit mufl durch geeignete
Vorrichtungen sichergestellt sein. Beide Seiten der Tiren mussen mit der Aufschrift versehen sein:
"Tur unmittelbar nach Durchgang schliefen". -
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Abweichend von Satz 1 ist eine handbetatigte Schottiir im Fahrgastbereich zuldssig, wenn

a) Ly 40 m nicht tiberschreitet;
b) die Fahrgastzahl nicht groBer ist als Ly ;
c) das Schiff iiber nur ein Deck verfugt;

i !

d) diese Tur unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als 10 m vom Zugang zum
Deck entfernt ist; ‘

e) die Unterkante der Tur6ffnung mindestens 30 cm iiber dem Boden des Fahrgastbereiches liegt
und

f) die beiden benachbarten Abteilungen mit Bilgenalarm ausgeriistet sind.

. Schottiiren, die langfristig gedffnet sind, missen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts
und von einer gut zuginglichen Stelle oberhalb des Schottendecks geschlossen werden kdnnen.
Nach einem fernbetétigten Schliefen muf3 sich die Tar an Ort und Stelle erneut 6ffnen und sicher
schlieen lassen. Der SchlieBvorgang darf insbesondere nicht durch Teppiche oder Fufleisten
beeintrichtigt werden. '

Die Dauer des fernbetétigten SchlieBvorgangs muf3 mindestens 30 Sekunden betragen und darf
60 Sekunden nicht uberschreiten. Wahrend des Schlievorgangs muf3 automatisch ein akustischer
Alarm bei der Tir gegeben werden. Es muf3 sichergestellt sein, da3 Tirantrieb und Alarm auch
unabhingig vom Bordnetz funktionieren. Am Ort der Fernbetitigung muf3 eine Vorrichtung
vorhanden sein, die anzeigt, ob die Tur offen oder geschlossen ist.

. Schottiren und ihre Betitigungsorgane missen in einem sicheren Bereich liegen, der nach auflen
durch eine senkrechte Flache begrenzt wird, die im Abstand von 1/5 By, parallel zum Verlauf der
Auflenhaut in der Linie der groften Einsenkung verlduft. Im Steuerhaus muf3 eine optische
Warnanlage als Uberwachungseinrichtung vorhanden sein, die bei gedffneter Schottiir aufleuchtet.

. Rohrleitungen mit offenen Miundungen und Luftungskanile missen so verlegt sein, dal} iiber sie in
keinem betrachteten Leckfall weitere Raume oder Tanks geflutet werden. Stehen mehrere
Abteilungen iuber Rohrleitungen oder Liftungskandle in offener Verbindung miteinander, so
miissen diese an geeigneter Stelle iiber die unglinstigste Leckwasserlinie hinaufgefiihrt werden.
Geschieht dies bei Rohrleitungen nicht, so miissen an den durchbrochenen Schotten
Absperrarmaturen mit Fernbetdtigung von oberhalb des Schottendecks vorgesehen werden.

Hat ein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene Mindung, gilt die Rohrleitung bei
Beschadigung dieser Abteilung als unbeschadigt, wenn sie innerhalb des in Nr. 5 definierten
sicheren Bereichs verlauft und vom Boden mehr als 0,50 m Abstand hat.

. Werden die in Nr. 2 bis 6 genannten Offnungen und Tiiren zugelassen, ist in das Schiffszeugnis als
Betriebsvorschrift aufzunehmen:

"Durch Anweisung an das Schiffspersonal muB sichergestellt sein, daB alle Offnungen und
Tiren in wasserdichten Querschotten im Gefahrenfall unverziiglich wasserdicht geschlossen

werden."
. Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser Versetzung

innerhalb des in Nr. 5 definierten sicheren Bereichs liegen.
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Artikel 15.04

Nachweis der Stabilitit des intakten Schiffes
und der Leckstabilitat

1. Der Antragsteller hat den Nachweis der hinreichenden Intaktstabilitit durch eine Berechnung
aufgrund  der  Ergebnisse eines Kringungsversuches und, auf Verlangen der
Untersuchungskommission, eines Drehkreisversuches zu erbringen.

2. Der rechnerische Nachweis der geniigenden Intaktstabilitdt gilt als erbracht, wenn die Kriangung bei
voller Ausristung des Schiffes, bet halber Fillung der Brennstoff-, Wasserbehilter und
Abwassersammeltanks und bei Einhaltung eines Restfreibordes und eines Restsicherheitsabstandes
nach Nr. 7 unter gleichzeitiger Einwirkung

a) der seitlichen Verschiebung der Personen nach Nr. 4
b) des Winddruckes nach Nr. §
c) der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung nach Nr. 6

einen Winkel von 12° nicht Gberschreitet. Der allein durch die seitliche Verschiebung der Personen
hervorgerufene Krdngungswinkel darf 10° nicht tiberschreiten.

Die Untersuchungskommission kann verlangen, da3 der Berechnung auch andere Fiillungsgrade der
Tanks zugrunde gelegt werden. ’

3. Bei Schiffen mit Ly von weniger als 25 m kann die hinreichende Intaktstabilitit anstelle des
rechnerischen Nachweises nach Nr. 2 durch eine Belastungsprobe mit dem halben Gewicht der -
hochstzulassigen Personenzahl und bei der unginstigsten Fiillung der Brennstoff- und
Wasserbehilter nachgewiesen werden. Dieses Gewicht ist, von der Seite aus beginnend, auf der fiir
Fahrgiste verfugbaren freien Decksflache mit einer Verdichtung von 3 3/4 Personen je m? unter-
zubringen. Dabei darf der Kringungswinkel von 7° nicht tiberschritten sowie ein Restfreibord von
0,05 B + 0,20 m und ein Restsicherheitsabstand von 0,05 B + 0,10 m nicht unterschritten werden.

4. Das kringende Moment aus der Verschiebung der Personen Mp ist die Summe der Einzelmomente
fur alle Decks, die Fahrgésten zuganglich sind. Die jeweiligen Einzelmomente berechnen sich:

a) fur freie Decks:
Mp, = Cp b-P [kNm].

In dieser Formel bedeuten:
cp Beiwert (cp=1,5) [m/s?];

b grofBite nutzbare Breite des jeweiligen Decks in 0,50 m Hohe;
P Gesamtmasse der zulassigen Personen auf dem jeweiliegen Deck in t.

b) fiir belegte Decks:
Fur die Berechnung der seitlichen Verschiebung der Personen auf Decks, die teilweise mit
festmontierten Banken oder Tischen, mit Booten, kleinen Deckshausern oder dergleichen besetzt
sind, sind 3 3/4 Personen je m? freier Decksflache anzunehmen. Bei Banken ist je Fahrgast mit

einer Sitzbreite von 0,50 m und einer Sitztiefe von 0,75 m zu rechnen.

Die Berechnung ist fur eine Verschiebung nach Steuerbord und nach Backbord auszufiihren.
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Bei mehreren Decks ist die hinsichtlich Stabilitdt ungiinstigste Verteilung des Gesamtgewichts der
Personen auf die Decks anzunehmen. Auf Kabinenschiffen werden fiir die Berechnung der
seitlichen Verschiebung der Personen die Kabinen als unbesetzt angenommen.

Der Hohenschwerpunkt einer Person ist mit 1 m tiber dem tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf
1/2 Ly, ohne Beriicksichtigung von Sprung und Bucht und ihre Masse mit 75 kg einzusetzen.

5. Das krangende Moment ihfolge des Winddruckes M, ist nach folgender Formel zu berechnen:

T

My =pw - A (ly+—) [KNm].
2

In dieser Formel bedeuten:

pw spezifische Winddruck von 0,1 kN/m?;
A Lateralplan des Schiffes tiber der Ebene der groBten Einsenkung in m?;
l, Abstand des Schwerpunktes des Lateralplanes A von der Ebene der grofBten Einsenkung
In m.
6. Das kringende Moment durch Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung My, ist nach folgender

Formel zu berechnen:

D T
Mg = Cq - —— (KG-—) [KNm]
Lt 2

In dieser Formel bedeuten:

C, Beiwert (Cy, =5) [m%s?];
KG Hohe des Gewichtsschwerpunktes tiber Oberkante Kiel in m.

Wird der Kriangungswinkel im Drehkreis durch Versuch nachgewiesen, kann der hierbei ermittelte
Wert in die Berechnung eingesetzt werden. Dieser Versuch muB bei halber Hochstgeschwindigkeit
des Schiffes bei voller Beladung und dem dabei kleinstmdglichen Drehkreisdurchmesser durchge-
fithrt werden.

7. In der durch die Ki'éingungskréifte nach Nr. 2 Buchstaben a bis ¢ hervorgerufenen Lage des Schiffes
mubB ein Restfreibord von mindestens 200 mm verbleiben.

Bei Schiffen, deren Seitenfenster gedffnet werden konnen oder bei denen sonstige ungesicherte
Offnungen in der AuBenhaut vorhanden sind, muf} der Restsicherheitsabstand mindestens 100 mm
betragen.

8. Der rechnerische Nachweis der g’enﬁgendenﬂ Leckstabilitat gilt als erbracht, wenn fiir alle Stadien
des Vollaufens und fur den Endzustand der Uberflutung das aufrichtende Moment M, grofer ist als
das kringende Moment My nach folgenden Formeln:

My =Cq - _M—Grest_ *sing - D [kKNm]
My = 0,2 M, [kNm].
In diesen Formeln bedeuten:

C, Beiwert (C,=10) [m/s?];
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l\TGfest. reduzierte metazentrische Hohe im Leckzustand in m;

0] kleinerer der beiden folgenden Winkel in °: Winkel, bei dem die erste Offnung einer
nicht .
gefluteten Abteilung zu Wasser kommt, oder Winkel, bei dem das Schottendeck zu
Wasser kommt;

M krangendes Moment aus der Verschiebung der Personen nach Nr. 4.

Artikel 15.05

Berechnung der sich aus der freien Decksfldche
ergebenden Anzahl der Fahrgdste

1. Sind die Artikel 15.04 und 15.06 erfiillt, setzt die Untersuchungskommission die héchstzulissige
Anzahl der Fahrgaste wie folgt fest:

a) Der Berechnung wird die Summe der an Bord vorhandenen freien Decksflichen zugrunde
gelegt, die zum regelméBigen Aufenthalt der Fahrgaste bestimmt sind.

Davon abweichend werden Decksflichen von Schlafraumen und Toiletten sowie Decksflichen
von Riumen, die dauernd oder zeitweilig dem Schiffsbetrieb dienen, nicht in die Berechnung
einbezogen, auch wenn sie den Fahrgisten zugénglich sind. Nicht einzubeziehen sind ferner
Raume unter dem Hauptdeck. Im Hauptdeck versenkte Raume mit grofen Fenstern iiber Deck
darfen jedoch mitgerechnet werden.

b) Von der Summe der nach Buchstabe a berechneten Flache sind abzuziehen:

Flachen von Verbindungsgéngen, Treppen und sonstigen Verkehrswegen;
Flachen unter Treppen;
Flachen, die dauernd mit Ausriistungsgegenstinden oder Mobeln belegt sind,;

Flachen unter Beibooten, Rettungsfloflen und Rettungsbooten, auch wenn diese so aufgestellt
sind, daf} sich Fahrgiste darunter aufhalten konnen;

kleine Flachen insbesondere zwischen Sitzen und Tischen, die tatsachlich nicht nutzbar sind.

c) Auf den Quadratmeter der nach Buchstaben a und b ermittelten freien Decksfliche werden
2,5 Fahrgiste gerechnet, bei Schiffen mit Ly von weniger als 25 m jedoch 2,8.

2. Die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgiste muBl an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar
angeschlagen sein. Fir Kabinenschiffe, die auch fiir Tagesausfliige eingesetzt werden, sind die
Fahrgastzahlen als Tagesausflugsschiff und als Kabinenschiff zu berechnen und im Schiffszeugnis
einzutragen.

Fiir jede dieser Fahrgastzahlen miissen die Artikel 15.02 und 15.04 erfullt sein.

Fiir Kabinenschiffe, die nur fiir Reisen mit Ubernachtung benutzt werden, ist als Fahrgastzahl die
Anzah] der Schlafplitze maf3igebend.
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Artikel 15.06

Sicherheitsabstand, Freibord und Einsenkungsmarken

. Der Sicherheitsabstand muf3 mindestens der Summe entsprechen

a) aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der AuBenhaut, durch die
zulassige Krangung ergibt und

b) aus dem Restsicherheitsabstand nach Artikel 15.04 Nr. 2 und 7.

Bei Schiffen ohne Schottendeck muf3 der Sicherheitsabstand mindestens 500 mm betragen.

Der Freibord muf3 mindestens der Summe entsprechen

a) aus der zusatzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der AufBenhaut, durch die
Kringung nach Artikel 15.04 Nr. 2 ergibt und '

b) dem Restfreibord nach Artikel 15.04 Nr. 2 und 7.

Der Freibord muf3 jedoch mindestens 300 mm betragen.

Die Ebene der groBten Einsenkung ist so festzusetzen, da3 der Sicherheitsabstand nach Nr. 1, der
Freibord nach Nr. 2 wund die Artikel 15.02 bis 1504 eingehalten sind. Die
Untersuchungskommission kann jedoch aus Sicherheitsgriinden einen groferen Sicherheitsabstand
oder Freibord festsetzen. .

An jeder Seite eines Schiffes sind Einsenkungsmarken nach Artikel 4.04 anzubringen. Die
Anbringung zusétzlicher Markenpaare oder etner durchgehenden Markierung ist zuldssig. Die Lage
aller Marken muf3 im Schiffszeugnis eindeutig bezeichnet sein.

Artikel 15.07
Einrichtungen fiir Fahrgdste

Fur Fahrgiste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks mussen mit einem festen Schanzkleid
oder einer Reling von mindestens 1,00 m Hohe umgeben sein. Die Reling ist so auszufiihren, daf
Kinder nicht hindurchfallen konnen. Offnungen und Einrichtungen fir das Anbord- oder
Vonbordgehen sowie Offnungen fiir das Ein- oder Ausladen miissen entsprechend gesichert sein.
Landstege miissen mindestens 0,60 m breit und an beiden Seiten durch Geldnder gesichert sein.

a) Verbindungsgange und Treppen sowie Turen und Ausginge, die fur die Benutzung durch
Fahrgiste bestimmt sind, miissen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben. Bei Tiiren von
Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen Rdumen darf dieses Mal3 bis auf 0,70 m herabgesetzt
werden.

Fiihrt zu einem fir Fahrgéiste bestimmten Teil oder Raum nur ein Verbindungsgang oder eine
Verbindungstreppe, muf3  deren lichte Breite mindestens 1m  betragen. Die
Untersuchungskommission kann bei Schiffen mit Ly; von weniger als 25 m ein Mal3 von
0,80 m zulassen.

Bei Rdaumen oder Gruppen von Raumen, die fiir mehr als 80 Fahrgéste vorgesehen sind, mul3 die

Summe der Breiten aller Ausginge, die fiir Fahrgéste bestimmt sind und von diesen im Notfall
benutzt werden miissen, mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.
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b) Riaume oder Gruppen von Riumen, die fiir 30 oder mehr Fahrgéste vorgesehen oder eingerichtet
sind oder fiir 12 oder mehr Fahrgiste Schlafgelegenheit aufweisen, miissen mindestens zwei
Ausginge haben. Eine wasserdichte Schottir nach Artikel 15.03 Nr. 2, 4 oder 5 zu einer
benachbarten Abteilung, von der aus das hoherliegende Deck unmittelbar erreicht werden kann,
gilt als Ausgang.

Diese Ausginge miussen zweckmaBig angeordnet sein. Ist die Anzahl der Fahrgiste nach
Buchstabe a fir die Gesamtbreite der Ausgidnge mafigebend, muf3 die Breite jedes Ausgangs
mindestens 0,005 m je Fahrgast betragen. Aufler auf Kabinenschiffen darf einer dieser zwei
Ausginge durch zwei Notausgénge ersetzt sein.

Befinden sich Riume unter dem Hauptdeck, miissen sie mindestens einen unmittelbaren
Ausgang oder, wenn gestattet, einen Notausgang nach diesem oder ins Freie aufweisen. Dies gilt
nicht fir die einzelnen Kabinen.

Notausginge miissen eine lichte Offnung von mindestens 0,36 m? und eine kleinste Seitenlinge
von mindestens 0,50 m aufweisen.

c) Treppen unter dem Hauptdeck miissen innerhalb senkrechter Ebenen liegen, die von der
Auflenhaut mindestens 1/5 By entfernt sind. Dieser Abstand ist nicht erforderlich, wenn auf
jeder Schiffsseite im gleichen Raum mindestens eine Treppe vorhanden ist. Treppen miissen an
beiden Seiten mit Handlaufen versehen sein; bei einer Treppenbreite bis 0,90 m geniigt ein
Handlauf.

. Tiren von Aufenthaltsraumen fiir Fahrgéste, mit Ausnahme der Tiren, die nach
Verbindungsgingen fithren, mussen sich nach auBen 6ffnen lassen oder als Schiebetiiren gebaut
sein; sie diirfen wihrend der Fahrt von Unbefugten nicht abgeschlossen oder verriegelt werden
konnen. '

Kabinentiiren miissen so beschaffen sein, daf sie jederzeit auch von der Auflenseite aufgeschlossen
werden konnen.

. Fluchtwege und -ausginge miissen deutlich markiert sein. Die Markierungen miissen von der
Notbeleuchtung erfal3t werden.

. Auf Schiffen, die bis zu 300 Fahrgaste befordern diirfen, muB fiir je 150 Fahrgéaste mindestens eine
Toilette vorhanden sein. Auf Schiffen fiir mehr als 300 Fahrgaste sind fiir die beiden Geschlechter
getrennte Toiletten und zwar mindestens eine fir je 200 Fahrgéste einzurichten.

. Die nicht fiir Fahrgiste besummten Teile der Schiffe, insbesondere die Zuginge zum Steuerhaus
und zu Maschinen- und Motorenrdaumen, sind gegen Zutritt Unbefugter zu sichern. An diesen
Zugiangen muf auBerdem an auffalliger Stelle die Aufschrift "Zutritt verboten" oder ein
entsprechendes Bildsymbol! angebracht sein.

. Im Fahrgastbereich diirfen nur Fensterscheiben aus vorgespanntem Glas, Verbundglas oder, wenn
hinsichtlich Feuerschutz zulassig., Kunststoff verwendet werden.
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Artikel 15.08

Besondere Vorschriften fir Rettungsmittel

1. An Bord der Fahrgastschiffe missen Rettungsrmge 1n der sich aus foloender Tabelle ergebenden
Anzahl vorhanden sein: :

: Hochstzulassige Anzahl
Lwr mm Anzahl der Fahrgiste der Rettungsringe

bis 25 bis 200 3
iiber 25 bis 35 tiber 200 bis 300 4
uiber 35 bis 50 iiber 300 bis 600 6
uber 50 uber 600 bis 900 8

- tber 900 bis 1200 10

- iber 1200 12

Fir die Festlegung der Anzahl der Rettungsringe ist jeweils der hohere Wert maBgebend, der sich
aus der ersten oder zweiten Spalte ergibt.

Die Hilfte der vorgeschriebenen Rettungsringe muf3 mit einer mindestens 30 m langen,
schwimmféhigen Leine versehen sein.

2. An Bord der Schiffe mit Ly von weniger als 25 m mussen zusétzlich zu den Rettungsringen nach
Nr. 1 fir die gesamte der je nach Verwendungszweck hochstzuldssigen Anzahl der Fahrgiste sowie
fir das zum Schiff gehorende Bedienungspersonal Einzel- oder Sammelrettungsmittel vorhanden
sein. Wenn die Schwimmfahigkeit bei Wassereinbruch uberpruft wurde, gelten die Vorschriften
nach Absatz 3.

3. Rettungsmittel missen an Bord so untergebracht sein, daf3 sie im Bedarfsfall leicht und sicher
erreicht werden konnen. Verdeckte Aufbewahrungsstellen miissen deutlich gekennzeichnet sein.

4. Einzelrettungsmittel sind die Rettungsringe und Rettungswesten nach Artikel 10.05 sowie
Rettungsblocke und Ausristungsgegenstande, die zum Tragen einer sich im Wasser befindlichen
Person geeignet sind.

Rettungsblocke und Ausriistungsgegenstinde miissen
a) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N haben;

b) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse sowie
gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein,

c) mit geeigneten Haltevorrichtungen versehen sein und

d) riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte nickstrahlende Flichen von
mindestens 100 cm? haben.

Aufblasbare Einzelrettungsmittel miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.

5. Sammelrettungsmittel sind Beiboote, Rettungsflofle und Ausriistungsgegenstinde, die zum Tragen
mehrerer sich im Wasser befindlicher Personen geeignet sind. Sie mussen

a) uber eine Beschriftung verfiigen, aus der der Verwendungszweck und die Anzahl der Personen
hervorgeht, fiir die sie geeignet sind;

b) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N je Person haben;
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c) eine stabile Schwimmlage einnehmen sowie beibehalten konnen und dabei iiber geeignete
Haltevorrichtungen fiir die angegebene Personenzahl verfigen;

d) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse sowie
gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein,

e) riickstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte rickstrahlende Fliachen von
mindestens 100 cm? haben und

f) von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person iiber Bord gelassen werden kdnnen.
Aufblasbare Sammelrettungsmittel missen dariiber hinaus

a) aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen;

b) beim Zuwasserbringen selbsttatig oder durch Handauslésung aufgeblasen werden kénnen,

c) bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Halfte der Luftkammern aufgebl_asen 1st,
eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und

d) entsprechend den Herstelleranweisungen gepriift sein.
Artikel 15.09

Feuerschutz und Feuerbekdmpfung im Fahrgastbereich

. Decks zwischen Fahrgastraumen unter sich sowie zwischen Fahrgastraumen, Maschinenrdumen

und Steuerhaus, Schotte und Wande zwischen Fahrgast- und Maschinenrdumen sowie zwischen
Fahrgastraumen und Kiichen missen feuerhemmend sein.

Trennwinde und Tiren zwischen Géngen und Kabinen sowie zwischen Kabinen unter sich miissen
feuerhemmend sein.

Trennwinde zwischen Giangen und Kabinen miissen von Deck zu Deck durchlaufend oder bis zu
einer feuerhemmenden Decke hochgefiihrt sein.

Sind geeignete Sprinkleranlagen eingebaut, mussen die Vorschriften der Unterabsitze 2 und 3 nicht
erfillt werden.

Zwischenraume tiber Decken, unter Fuflbdden und hinter Wandverschalungen miissen in Abstédnden
von hochstens 10 m durch feuersbestidndige Konstruktionsteile abgeschlossen sein.

Bei der Anordnung von Treppen, Ausgingen und Notausgingen muf beriicksichtigt sein, daB bei
Feuer in einem beliebigen Raum alle anderen Réume sicher verlassen werden kénnen.

Treppen einschlieBlich der Stufen miissen eine tragende Konstruktion aus Stahl oder einem anderen
gleichwertigen feuersbestindigem Werkstoff haben. Die Treppenstufen miissen schwerentflammbar
sein.

Auf Kabinenschiffen missen sie innerhalb eines durch feuerhemmende Winde mit
feuerhemmenden, selbstschlieBenden Tiren versehenen Schachtes liegen.

Eine nur zwei Decks verbindende Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn eines dieser
Decks durch feuerhemmende Wiande mit feuerhemmenden, selbstschlieBenden Tiren umschlossen
ist oder geeignete Sprinkleranlagen vorhanden sind.

Treppenschiachte miissen eine unmittelbare Verbindung zu den Géngen und den AuBendecks haben.

. Dem erhohten Brandrisiko in Kiichen, Frisiersalons und Parfiimerien ist nach Maf3gabe der

zustandigen Behorde Rechnung zu tragen.
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4. In Innenrdumen verwendete Farben, Lacke und andere Anstrichstoffe sowie Verkleidungen und
Isolierungen miissen schwerentflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder giftige Gase
nicht in gefahrlichem MafBe entwickeln.

Tirklinken miissen im Brandfall geniigend lange funktionsféhig bleiben.

5. Uber 40 m lange Ginge missen in Abstinden von hochstens 40 m mit feuerhemmenden
Trennwianden und entsprechenden selbstschlieBenden Tiren versehen sein.

6. Feuerhemmende selbstschliefende Tiren, die im normalen Betrieb offen sind, miissen von einer
standig von Schiffspersonal besetzten Stelle aus und vor Ort geschlossen werden konnen.

7. Luftungs- und Luftversorgungsanlagen missen so ausgefuhrt sein, daB einer Ausbreitung von Feuer
durch diese Systeme vorgebeugt ist. Offnungen fir Zu- und Abluft miissen geschlossen werden
konnen.

Durchgehende Kanile missen in Abstinden von hochstens 40 m durch Feuerklappen unterteilt
sein.

Werden Luftversorgungskanile durch Trennwinde von Treppenhdusern sowie durch Maschinen-
raumschotte gefiihrt, missen sie an diesen Wanden mit Feuerklappen versehen sein.

Eingebaute Ventilatoren miissen von einer zentralen Stelle auBerhalb des Maschinenraums aus
abstellbar sein.

8. Auf Kabinenschiffen mussen alle Kabinen und Aufenthaltsraume fir Fahrgiste und Besatzungs-
mitglieder sowie Kiichen und Maschinenrdume an ein zweckmaBiges Feuermeldesystem ange-
schlossen sein. Das Vorhandensein eines Brandes sowie der Brandbereich miissen selbsttitig an
einer standig von Schiffspersonal besetzten Stelle angezeigt werden.

9. Fahrgastschiffe miissen mit einer Feuerloschanlage versehen sein, bestehend aus:

a) einer festinstallierten Feuerloschpumpe mit motorischem Antrieb,
b) einer Feuerl6schleitung mit einer ausreichenden Anzahl von Hydranten,
c) einer ausreichenden Anzahl von Feuerwehrschlauchen.

Feuerloschanlagen miissen so ausgefiihrt und bemessen sein, daB jede beliebige Stelle des Schiffes
von mindestens zwei 6rtlich verschiedenen Hydranten aus mit je einer einzigen Schlauchlinge von
hdchstens 20 m Lange erreicht werden kann. Der Druck muf} bei den Hydranten mindestens 3 bar
betragen. Auf dem hochsten Deck muf3 eine Wasserstrahllange von mindestens 6 m erreicht werden
konnen.

Feuerloschpumpen dirfen nicht vor dem Kollisionsschott aufgestellt sein. Wenn die
Feuerléschpumpe im Hauptmaschinenraum installiert ist, mufl eine zweite Feuerloschpumpe mit
motorischem Antrieb vorhanden sein, die auBerhalb dieses Raumes aufgestellt ist und unabhangig
von den Maschinenraumsystemen betrieben werden kann. Diese Pumpe darf tragbar sein.

Allgemeine Betriebs- und Deckwaschpumpen sowie Deckwaschleitungen dirfen, wenn sie dazu
geeignet sind, in die Feuerloschanlage einbezogen sein.

Fir Kabinenschiffe mit Ly von weniger als 25 m und fur Tagesausflugschiffe mit Ly von
weniger als 40 m gilt abweichend: ‘

a) die Feuerloschpumpe braucht nicht festinstalliert zu sein;
b) ist die Feuerloschpumpe im Hauptmaschinenraum installiert, braucht keine zweite Pumpe

vorhanden zu sein;
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¢) es geniigt, wenn jede beliebige Stelle des Schiffes von einem Hydranten aus mit einer einzigen
Schlauchlidnge von héchstens 20 m erreicht werden kann.

Zusatzlich zu den Handfeuerléschern nach Artikel 10.03 Nr. 1 miissen mindestens folgende
Handfeuerloscher an Bord vorhanden sein:

a) ein Handfeuerloscher je angefangene 120 m? Brutto-FuBbodenfliche der Gesellschaftsraume,
EfBzimmer und derartiger Aufenthaltsrdume;

b) ein Handfeuerldscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen.

Diese zusitzlichen Feuerloscher missen so aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, daB bei
einem Feuerherd an jeder beliebigen Stelle zu jeder Zeit ein Feuerldoscher unmittelbar erreicht
werden kann.

Artikel 15.10

Zusdtzliche Bestimmungen

. Fiir die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zuldssig.
. Eine elektrische Notstromanlage nach Artikel 9.18 Nr. 2 muf} vorhanden sein.

. Besteht keine direkte Verstandigung vom Steuerhaus zu den Aufenthaltsrdumen der Besatzung, den

Betriebsrdumen sowie zum Vor- und Achterschiff und den Einstiegen fiir Fahrgiste, sind zur
sicheren und einwandfreien Verbindung Nachrichteniibermittlungsanlagen vorzusehen.

. Auf Fahrgastschiffen mit Ly von 40 m oder mehr oder fir mehr als 75 Fahrgdste miissen

Lautsprecher vorhanden sein, mit denen alle Fahrgéste erreicht werden konnen.

. Auf Kabinenschiffen muf} eine Alarmanlage vorhanden sein. Diese muf3 unterteilt sein in:

a) eine Anlage zur Alarmierung von Schiffsfilhrung und Besatzung.

Dieser Alarm soll nur in den Rédumen fiir Schiffsfithrung und Besatzung erfolgen und mufl durch
die Schiffsfilhrung abgestellt werden kénnen. Der Alarm muf3 mindestens an den folgenden
Stellen ausgeldst werden konnen:

in jeder Kabine;
in Géangen, Aufzigen und Treppenschichten derart, daB der Weg zum nichsten Ausloser
hochstens 10 m betragt, mit mindestens einem Ausloser je wasserdichte Abteilung;
in Gesellschaftsrdumen, Efzimmern und dhnlichen Aufenthaltsraumen;
in Maschinenrdumen, Kiichen und &hnlichen feuergefahrdeten Riumen.
b) eine Anlage zur Alarmierung der Fahrgaste.

Dieser Alarm muf} in allen fiur Fahrgéste zuginglichen Riumen deutlich und unverkennbar
wahmehmbar sein. Er muf3 im Steuerhaus und an einer stindig von Personal besetzten Stelle
ausgelost werden konnen.

Die Alarmausloser mussen gegen unbeabsichtigten Gebrauch geschiitzt sein.

Kabinenschiffe miissen mit einer Sprechfunkanlage ausgerustet sein, die den Sprechverkehr im
offentlichen Fernsprechnetz zulaft.
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7. Eine ausreichende Beleuchtung muf3 mindestens fiir folgende Riaume und Stellen vorhanden sein:

a) Stellen, an denen Sammelrettungsmittel aufbewahrt werden und an denen sie gewdhnlich zum
Einsatz vorbereitet werden,;

b) Fluchtwege, Einstiege fiir Fahrgiste, Zu- und Ausginge, Verbindungsginge, Aufziige und
Treppen von Wohnungen, Kabinen- und Wohnbereichen;

c) Markierungen der Fluchtwege und -ausginge;

d) Maschinenrdume und ihre Ausginge;,

e) Steuerhaus;

f) Raum fir die Notstromquelle; :

g) Stellen, an denen sich Feuérloschgerite und Feuerloschpumpen befinden;

h) Raume, in denen sich Fahrgiste und Besatzung im Notfall sammeln.

8. Auf Kabinenschiffen muf die fir Notfille erforderliche Sicherheitsrolle nach den geltenden ver-
kehrspolizeilichen Vorschriften mit Aufgaben der Besatzung und des Personals vorhanden sein. Die
Aufgaben miissen angegeben sein fiir die folgenden Fille:

a) Leckhavarie,

b) Feuer an Bord;

c) Evakuierung der Fahrgiste;
d) Mann tber Bord.

Zur Sicherheitsrolle gehort ein Sicherheitsplan des Schiffes, auf dem deutlich und iibersichtlich
unter anderem bezeichnet sind:

a) Rettungs- und Sicherheitsausnistung;

b) wasserdichte Tiren unterdecks und ihre Bedienungsstellen, sowie sonstige Offnungen nach
Artikel 15.03 Nr. 2 und 6;

c¢) feuerhemmende Tiren;

d) Feuerklappen;

e) Alarmanlagen,;

f) Feuermeldesystem;

g) Feuerloschanlagen und Feuerloscher;

h) Fluchtwege und -ausgénge;

i) Notstromanlage;

j)- Bedienungsorgane der Liiftungsanlagen;

k) Landanschlisse;

1) Absperrorgane der Brennstoffzufuhrleitungen;

m)Flissiggasanlagen,

n) Lautsprecheranlagen;

o) Sprechfunkanlagen.

Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan mitssen den Sichtvermerk der Untersuchungskommission
tragen und an geeigneten Stellen deutlich sichtbar aufgehangt sein.

9. Auf Kabinenschiffen muB an dazu geeigneten Stellen ein Ubersichtsplan der Fluchtwege fiir die
Fahrgiste aufgehangt sein. Dieser Plan kann mit dem Sicherheitsplan nach Nr. 8 kombiniert sein.

In jeder Kabine miissen sich die notwendigen Angaben fiir das Verhalten der Fahrgiste bei Alarm,
Feuer, Havarie und Evakuierung sowie iber den Aufstellungsort der Rettungsmittel befinden.

Diese Angaben miissen in Deutsch, Englisch, Franzésisch und Niederlandisch vorhanden sein.
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10. Bei Schiffskdrpern aus Holz, Aluminium oder Kunststoff miissen die Maschinenrdaume entweder

aus Werkstoffen nach Artikel 3.04 Nr. 3 und 5 hergestellt oder mit einer festeingebauten
Feuerldschanlage nach Artikel 10.03 Nr. 5 versehen sein.

Artikel 15.11
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von Abwdssern

1. Kabinenschiffe mit mehr als 50 Schlafplitzen mussen mit Abwassersammeltanks oder Bord-
kliranlagen ausgerustet sein.

2. Abwassersammeltanks miussen einen ausreichenden Inhalt haben. Die Tanks miissen mit einer
Einrichtung zur Feststellung des Fullstandes oder des Fillungsgrades versehen sein. Zur Entleerung
der Tanks mussen bordeigene Pumpen und Leitungen vorhanden sein, mit denen das Abwasser an
Anlegestellen auf beiden Seiten des Schiffes abgeleitet werden kann. Die Leitungen miissen mit
einem AbgabeanschluB3 nach der europiischen Norm EN 1306 versehen sein.

3. Bordkldranlagen missen an ihrem Auslauf die Grenzwerte entsprechend den geltenden

verkehrspolizeilichen Vorschriften ohne vorherige Verdinnung stindig einhalten konnen.
Unmittelbar vor dem Auslauf.muf eine Probeentnahmeeinrichtung vorhanden sein.
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KAPITEL 16

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE,
DIE ZUR VERWENDUNG ALS TEIL
EINES SCHUBVERBANDES,

EINES SCHLEPPVERBANDES ODER EINER
GEKUPPELTEN ZUSAMMENSTELLUNG
BESTIMMT SIND

Artikel 16.01
Zum Schieben geeignete Fahrzeuge

. Fahrzeuge, die zum Schieben verwendet werden sollen, miissen mit einer geeigneten
Schubvorrichtung versehen sein. Sie miissen so gebaut und ausgertistet sein, daf3 -

a) der Ubergang zum geschobenen Fahrzeug auch mit den Kupplungsmitteln leicht und gefahrlos
moglich ist;

b) sie eine feste Lage mit dem oder den gekuppelten Fahrzeugen einnehmen k6nnen und

c) ein Verschieben der Fahrzeuge gegeneinander verhindert wird.

. Werden zum Kuppeln Drahtseile verwendet, miissen an dem zum Schieben geeigneten Fahrzeug
mindestens zwei Spezialwinden oder gleichwertige Einrichtungen zum Spannen der Seile angeord-
net sein.

. Kupplungseinrichtungen miissen eine starre Verbindung mit dem oder den geschobenen
Fahrzeugen ermdglichen. :

Bei Schubverbinden, die aus einem schiebenden und nur einem geschobenen Fahrzeug bestehen,
konnen die Kupplungseinrichtungen auch ein gesteuertes Knicken ermdoglichen. Die dafiir
erforderlichen Antriebe miissen die zu iibertragenden Krifte einwandfrei aufnehmen kénnen und
leicht und gefahrlos zu bedienen sein. Fiir diese Antriebe gelten Artikel 6.02 bis 6.04 sinngemal3.

. Bei Schubbooten kann das Kollisonsschott nach Artikel 3.03 Nr. 1 Buchstabe a entfallen.

Artikel 16.02
Zum Geschobenwerden geeignete Fahrzeuge

. Fur Schubleichter ohne Steuereinrichtung, Wohnung, Maschinen- oder Kesselrdume gelten nicht:

a) Kapitel 5 bis 7, 12;
b) Artikel 8.06, Nr. 2 bis 8. Artikel 10.02, Artikel 10.05 Nr. 1.

Sind Steuereinrichtungen, Wohnungen, Maschinen- oder Kesselraume vorhanden, sind die
entsprechenden Anforderungen dieser Verordnung anzuwenden.

. Fur Tragerschiffsleichter mit L von nicht mehr als 40 m gilt auBerdem:
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a) Wasserdichte Querschotte nach Artikel 3.03 Nr. 1 koénnen entfallen, wenn die Stirnseite
mindestens die 2 ,5-fache Belastung aufnehmen kann wie das Kollisionsschott eines
Binnenschiffes mit entsprechendem Tiefgang, das nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist.

b) Abweichend von Artikel 8.06 Nr. 1 miissen schwer zugingliche Doppelbodenzellen nur dann
lenzbar sein, wenn ihr Rauminhalt 5 % der Wasserverdrangung des Tragerschiffsleichters bei
grofter zulassiger Einsenkung tbersteigt.

. Fahrzeuge, die geschoben werden sollen, miissen mit Kupplungseinrichtungen versehen sein, die
eine sichere Verbindung mit anderen Fahrzeugen gewahrleistet.

Artikel 16.03

Zum Fortbewegen von gekuppelten Fahrzeugen geeignete Fahrzeuge

Auf Fahrzeugen, die zum Fortbewegen von gekuppelten Fahrzeugen verwendet werden sollen,
miissen Poller oder gleichwertige Einrichtungen vorhanden sein, die nach Anzahl und Anordnung
eine sichere Verbindung der gekuppelten Fahrzeuge ermoglichen.

Artikel 16.04
Zum Fortbewegtwerden in Verbdnden geeignete Fahrzeuge

Fahrzeuge, die in Verbanden fortbewegt werden sollen, miissen tuber hierfiir geeignete
Kupplungseinrichtungen, Poller oder gleichwertige Einrichtungen verfiigen, die nach Anzah! und
Anordnung eine sichere Verbindung mit dem oder den anderen Fahrzeugen des Verbandes
gewihrleisten.

Artikel 16.05

Zum Schleppen geeignete Fahrzeuge

. Fahrzeuge, die zum Schleppen verwendet werden sollen, miissen folgenden Anforderungen
genligen:

a) Die Schleppeinrichtungen miissen so angeordnet sein, daf3 ihre Verwendung die Sicherheit des
Fahrzeuges, seiner Besatzung und seiner Ladung nicht beeintrachtigt.

b) Bugsierende und schleppende Fahrzeuge miissen mit einem vom Steuerhaus sicher auslosbaren
Schlepphaken ausgerustet sein.

c) Als Schleppeinrichtungen miissen Schleppwinden oder ein Schlepphaken vorhanden sein, die
vom Steuerhaus auslosbar sein mussen. Die Schleppeinrichtungen miissen vor der
Schrauhenebene liegen. Dies gilt nicht fiir Schleppboote, die mit dem Antriebsorgan gesteuert
werden, wie Ruderpropeller oder Zykloidalpropeller.

d) Abweichend von Buchstabe c¢ gentigt bei Fahrzeugen, die ausschlieBlich zum Schleppen von

Fahrzeugen mit Maschinenantrieb verwendet werden, auch eine Schleppeinrichtung, wie Poller
oder gleichwertige Einrichtungen, die vor der Schraubenebene angebracht werden muf3.
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e) Besteht die Gefahr, daB sich die Schlepptrossen auf dem Achterschiff verfangen konnen, miissen
dort Uberldufer mit Drahtfianger angebracht sein.

. Fahrzeuge mit L von mehr als 86 m diirfen zum Schleppen zu Tal nicht zugelassen werden.

Artikel 16.06

Probefahrten mit Verbdnden

. Fur Erteilung der Zulassung als Schubboot oder Motorschiff zum Fortbewegen von Fahrzeugen in
einem starren Verband und der Eintragung des entsprechenden Vermerkes in das Schiffszeugnis
bestimmt die Untersuchungskommission, ob und welche Formationen ihr vorzufithren sind und
veran-laBt die Probefahrten nach Artikel 5.02 mit dem Verband in der oder den beantragten
Formationen, die ihr am unginstigsten erscheinen. Dabei muf3 dieser Verband die Artikel 5.02 bis
5.10 erfiillen.

Die Untersuchungskommission vergewissert sich, ob die starre Verbindung aller Fahrzeuge des
Verbandes bei den Manovern nach Kapitel S sichergestellt ist.

. Werden bei den Probefahrten nach Nr. 1 besondere Einrichtungen an den im Verband fortbewegten
Fahrzeugen (wie Ruderanlage, Antriebs- oder Manévriereinrichtungen, Gelenkkupplungen)
eingesetzt, um die Artikel 5.02 bis 5.10 zu erfullen, sind in diesem Fall in das Schiffszeugnis des
den Verband fortbewegenden Fahrzeuges einzutragen: Formation, Position, Name und amtliche
Schiffs-Nr. der zugelassenen Fahrzeuge, die uber diese besonderen eingesetzten Einrichtungen

verfiigen.

Artikel 16.07 |
Eintragungen in das Schiffszeugnis

. Soll ein Fahrzeug einen Verband fortbewegen oder in ihm fortbewegt werden, mufl im Schiffs-
zeugnis vermerkt sein, da3 es aufgrund der Anforderungen nach den Artikel 16.01 bis 16.06 dafur

geeignet ist.
. In das Schiffszeugnis des fortbewegenden Fahrzeuges sind einzutragen:

a) zugelassene Verbinde und Formationen;

b) Art der Kupplungen;

c) groBte ermittelte Kupplungskrafte und

d) gegebenenfalls Mindestbruchkraft der Kupplungsseile der Langsverbindungen sowie Anzahl der
Seilfiilhrungen.
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KAPITEL 17

SONDERBESTIMMUNGEN FUR
SCHWIMMENDE GERATE

Artikel 17.01

Allgemeine Bestimmungen

Fir schwimmende Gerite gelten fiir Bau und Ausristung die Kapitel 3, 7 bis 14 und 16. Fiir
schwimmende Gerite mit Fahrantrieb gelten zusatzlich die Kapitel S und 6. Antrlebe die nur kleine
Ortsverdnderungen erlauben, gelten nicht als Fahrantriebe.

Artikel 17.02

Abweichungen

1. Die Untersuchungskommission kann von folgenden Bestimmungen Abweichungen zulassen:

a) Artikel 3.03 Nr. 1 und 2 gilt sinngemiB;
b) Artikel 7.02 gilt sinngemaB,;

c¢) Die hochstzuldssigen Schalldruckpegel nach Artikel 12.02 Nr. 5 Satz 2 durfen wihrend des
Betriebes der Arbeitseinrichtungen iiberschritten werden, wenn wihrend des Betriebes nicht an
Bord iibernachtet wird,;

d) Von den iibrigen Bestimmungen beziiglich Bau, Einrichtung und Ausristung, soweit im
Einzelfall gleiche Sicherheit nachgewiesen ist.

2. Die Untersuchungskommission kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

a) auf Artikel 10.01 Nr. 1, wenn das schwimmende Gerat wihrend des Betriebes der Arbeitsein-
richtungen mittels Arbeitsankern oder Pfahlen sicher verankert werden kann. Ein schwimmendes
Gerit mit eigenem Fahrantrieb muf3 jedoch mindestens einen Anker nach Artikel 10.01 Nr. 1
haben, wobei der Koeffizient k gleich 45 und fiir T die kleinste Seitenhohe einzusetzen sind;

b) auf Artikel 12.02 Nr. 1 zweiter Halbsatz, wenn die Riume ausreichend elektrisch zu beleuchten
sind.

3. Zusitzlich gilt:

a) abweichend von Artikel 8.06 Nr. 2, Satz 2: Die Lenzpumpe muf3 motorisch angetrieben sein;

b) abweichend von Artikel 8.08 Nr. 3: Bei stilliegenden schwimmenden Geriten darf wihrend
des Betriebes der Arbeitseinrichtungen das Gerdusch in einem seitlichen Abstand von 25 m
von der Bordwand den Wert von 65 dB(A) nicht iiberschreiten;

c) abweichend von Artikel 10.03 Nr. 1: Bei frei auf Deck stehenden Arbeitsgerdten muf3
mindestens ein zusitzlicher Handfeuerldscher vorhanden sein;

d) Abweichend von Kapitel 14: Neben Flussiggasanlagen fiir Haushaltszwecke diirfen auch
andere Flussiggasanlagen vorhanden sein. Diese Anlagen und deren Zubehtr miussen den
‘Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft entsprechen.
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Artikel 17.03

Sonstige Bestimmungen

1. Auf schwimmenden Geraten, auf denen wahrend des Betriebes Personen anwesend sind, muB eine

Generalalarmanlage vorhanden sein. Das Alarmsignal muf} sich deutlich von anderen Signalen
unterscheiden und in allen Wohnungen und an allen Arbeitsplatzen einen Schalldruckpegel
erzeugen, der mindestens 5 dB(A) hoher liegt als der ortlich vorherrschende maximale Larmpegel.
Die Alarmanlage muf3 im Steuerhaus und an den wichtigsten Bedienungsstellen ausgeldst werden
kénnen.

. Arbeitseinrichtungen miissen fiir ihre Belastung eine geniigende Festigkeit be51tzen und den
Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der Gemeinschaft entsprechen.

. Standsicherheit und Festigkeit der Arbeitseinrichtungen und gegebenenfalls deren Befestigungen
missen derart sein, dafl sie Beanspruchungen aus zu erwartender Kriangung, Trimm und
Bewegungen des schwimmenden Gerétes standhalten konnen.

. Werden Lasten mittels Hebezeugen gehoben, ist die sich aus Stabilitit und Festigkeit ergebende
grofite zulassige Last auf einer Tafel an Deck und an den Bedienstellen deutlich sichtbar
anzubringen. Kann das Hubvermégen durch Ankuppeln von zusitzlichen Schwimmkérpern
vergrofert werden, miissen die Werte mit und ohne Zusatzschwimmkorper angegeben sein.

. Bei schwimmenden Geréten, die fiir den Einsatz im Kiisten- oder Seebereich zugelassen sind, wird
das Schiffszeugnis nach Anlage III bzw. IV erteilt.

Artikel 17.04

Restsicherheitsabstand

. Restsicherheitsabstand ist der kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und
dem tiefsten Punkt, Uber dem das schwimmende Gerdt nicht mehr wasserdicht ist, unter
Beriicksichtigung von Trimm und Krangung, die unter Einflu3 der Momente nach- Artikel 17.07
Nr. 4 auftreten.

. Fin Restsicherheitsabstand nach Artikel 17.07 Nr. 1 ist an sprihwasser- und wetterdichten
Offnungen ausreichend, wenn er 300 mm betrigt.

. An einer nicht sprithwasser- und wetterdichten Offnung muf der Restsicherheitsabstand mindestens
400 mm betragen.

Artikel 17.05
Restfreibord

. Restfreibord ist der kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und Seite
Deck unter Beriicksichtigung von Trimm und Kringung, die unter Einflu3 der Momente nach
Artikel 17.07 Nr. 4 auftreten.

. Der Restfreibord nach Artikel 17.07 Nr. 1 ist ausreichend, wenn er 300 mm betragt.

. Der Restfreibord darf verringert werden, wenn nachgewiesen wird, daf3 Artikel 17.08 eingehalten
ist.
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4. Weicht die Form des Schwimmkorpers wesentlich von der Pontonform ab, wie:bei zylindrischen

(8]

Schwimmkorpern oder bei einem Schwimmkorper, dessen Querschnitt mehr als vier Seiten
aufweist, kann die Untersuchungkommission einen von Nr. 2 abweichenden Restfreibord fordern
oder zulassen. Dies gilt auch bei einem schwimmenden Gerat mit mehreren Schwimmkérpern.

Artikel 17.06
Krangungsversuch

Der Stabilitdtsnachweis nach den Artikel 17.07 und 17.08 muf auf Grundlage eines
ordnungsgemal durchgefithrten Krangungsversuchs erbracht werden.

. Konnen bei dem Kriangungsversuch nur ungeniigende Krangungswinkel erzielt werden oder fiihrt

die Durchfithrung des Krangungsversuchs zu unzumutbaren technischen Schwierigkeiten, kann
ersatzweise eine Gewichts- und Schwerpunktrechnung durchgefiihrt werden. Das Ergebnis der
Gewichtsberechnung ist mit Hilfe von Tiefgangsmessungen zu kontrollieren, wobei die Differenz
nicht mehr als + 5 % betragen darf.

Artikel 17.07
Stabilititsnachweis

. Es ist nachzuweisen, daB bei den beim Einsatz und Fahrbetrieb auftretenden Belastungen ein

ausreichender Restsicherheitsabstand und ein ausreichender Restfreibord vorhanden ist. Dabei darf

die Summe der Winkel aus Krangung und Trimm nicht mehr als 10° betragen und der Boden des

Schwimmkoérpers darf nicht austauchen.

Der Stabilitdtsnachweis muf3 folgende Daten und Unterlagen enthalten:

a) MaBstabsgetreue Zeichnungen der Schwimmkorper und der Arbeitseinrichtungen sowie deren
fur den Stabilititsnachweis erforderlichen Detailangaben wie Tankinhalte, Offnungen zum
Schiffsinneren,;

b) hydrostatische Daten oder Kurven,

c) Hebelarmkurven der statischen Stabilitdt, soweit nach Nr. 5 oder Artikel 17.08 erforderlich;

d) Beschreibung der Betriebszustinde mit den entsprechenden Gewichts- und Schwerpunktangaben
einschieBlich Leer- und Uberfithrungszustand;

e) Berechnung der krangenden, trimmenden und aufrichtenden Momente mit Angabe der auf-
tretenden Krangungs- und Trimmwinkel, Restsicherheitsabstande und Restfreiborde;

f) Zusammenstellung der Rechenergebnisse mit Angabe der Einsatz- und Belastungsgrenzen.

. Dem Stabilitatsnachweis sind mindestens folgende Lastannahmen zugrunde zu legen:

a) Dichte des Baggergutes bei Baggern
Sand und Kies 1,5 t/m3,
sehr nasser Sand 2,0 t/m3;
Erdreich im Mittel 1,8 t/m3,;
Gemisch aus Sand und Wasser in Rohrleitungen 1,3 t/m3;
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v
b) bei Greifbaggern sind die Werte nach Buchstabe a um 15 % zu erhéhen;

c) bei Hydraulikbaggern ist die groStmogliche Hubkraft zugrundezulegen.

4.1 In dem Stabilitdtsnachweis sind folgende Momente zu beriicksichtigen

a) aus Last;

b) aus baulichen Asymmetrien;

¢) aus Winddruck;

d) aus Drehbewegung bei Geriten mit eigener Triebkraft;
e) aus Queranstromung, soweit erforderlich;

f) aus Ballast und Vorriten;

g) aus Deckslasten und gegebenenfalls Ladung;

h) aus freien Flissigkeitsoberflachen;

i) aus dynamischen Massenkréften;

k) aus sonstigen mechanischen Einrichtungen.

Dabei sind Momente, die gleichzeitig wirken kénnen, zu addieren.

4.2 Das Moment infolge des Winddruckes ist nach folgender Formel zu berechnen:
| My =c pw " A (ly + -—Z—) [kNm].
In dieser Formel bedeuten: .
¢ formabhangiger Widerstandsbeiwert;

Fir Fachwerke ist ¢ = 1,2 und fiir Vollwandtrdger ¢ = 1,6 zu setzen. Beide Werte schlieflen
die Einflisse von Windstéfen ein.

Als Angriffsfliche der Windkraft ist die durch die UmriBlinie des Fachwerks
eingeschlossene Fliache einzusetzen.

Pw spezifischer Winddruck, er ist einheitlich mit 0,25 kN/m? anzusetzen;
A Lateralplan tiber der Ebene der groBten Einsenkung in m2;
l,, Abstand des Schwerpunktes des Lateralplans A von der Ebene der grof3ten Einsenkung in m.

43 Fur die Ermittlung der Momente aus der Drehbewegung nach Nr. 4.1 Buchstabe d ist bei
schwimmenden Geraten mit Fahrantrieb die Formel aus Artikel 15.04 Nr. 6 zu verwenden.

4.4 Das durch Queranstromung nach Nr. 4.1 Buchstabe e verursachte Moment braucht nur bei
schwimmenden Geraten, die wahrend des Betriebs in stromendem Wasser querliegend verankert
oder vertdut sind, mitgerechnet zu werden.

4.5 Bei der Berechnung der Momente aus flissigem Ballast und flussigen Vorriten nach Nr. 4.1
Buchstabe f ist der fur die Stabilitat unginstigste Fullungsgrad der Tanks zu ermitteln und das
entsprechende Moment in die Rechnung einzusetzen.

4.6 Das durch dynamische Massenkrifte verursachte Moment nach Nr. 4.1 Buchstabei muB

in angemessener Weise berucksichtigt werden, wenn durch Bewegungen der Last und der Arbeits-
einrichtungen eine BeeinfluBung der Stabilitdt zu erwarten ist.
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5. Die aufrichtenden Momente kénnen bei Schwimmkérpern m .t senkrechten Seitenwinden nach der
Formel " ‘

M, = 10-D - MG- sin j [kNm]
berechnet werden.

In dieser Formel bedeuten:

MG die metazentrische Hohe in m;
j der Krangungswinkel in °.

Dies gilt bis zu Kréngungswinkeln von 10° oder bis zu einem Kriangungswinkel, bei dem Seite
Deck eintaucht oder bei dem der Boden austaucht. Dabei ist der kleinere Winkel ausschlaggebend.
Bei schrig verlaufenden Seitenwénden gilt die Formel bis zu Krangungswinkeln von 5°; im iibrigen
gelten die Randbedingungen nach Nr. 3 und 4.

LaBt die besondere Form des oder der Schwimmkorper diese Erleichterung nicht zu, sind Hebel-
armkurven nach Nr. 2 Buchstabe ¢ erforderlich.

Artikel 17.08
Stabilitdtsnachweise bei reduziertem Restfreibord

Wird ein verringerter Restfreibord nach Artikel 17.05 Nr. 3 in Anspruch genommen, muf fiir alle
Be-triebszustinde nachgewiesen sein, dal3

a) nach Korrektur fir freie Flissigkeitsoberflichen die metazentrische Hohe nicht weniger als
0,15 m betragt;

b) innerhalb eines Krangungsbereichs von 0° bis 30° ein aufrichtender Hebel von mindestens

h=030-028-j, [m]

vorhanden ist. Dabei ist j, der Krangungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative Werte
annimmt (Stabilititsumfang). Er darf nicht kleiner als 20° oder 0,35rad sein und ist mit
héchstens 30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen, wobei fiir j, die Einheit Radiant (rad) zu
verwenden ist (1° = 0,01745 rad);

c) die Summe der Winkel aus Krangung und Trimm nicht mehr als 10° betragt;

d) ein Restsicherheitsabstand nach Artikel 17.04 vorhanden ist;

e) ein Restfreibord von mindestens 0,05 m vorhanden ist;

f) innerhalb eines Krangungsbereichs von 0° bis 30° ein Resthebel von mindestens

h =0,20-023-j, [m]

vorhanden ist. Dabei ist j, der Krangungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative Werte
annimmt; er ist mit hochstens 30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen.
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Unter Resthebel ist die zwischen 0° und 30° Kringung vorhandene grofte Differenz zwischen
der Kurve der aufrichtenden Hebel und der Kurve der kringenden Hebel zu verstehen. Kommt
eine Offnung zum Schiffsinneren bei einem Krangungswinkel zu Wasser, der kleiner ist als der
der groBten Differenz zugeordnete Kringungswinkel, gilt die Resthebelforderung fiir diesen
Kringungswinkel.

Artikel 17.09

Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger

Einsenkungsmarken nach Artikel 4.04 und Tiefgangsanzeiger nach Artikel 4.06 miissen angebracht
sein.

Artikel 17.10

Schwimmende Gerdte ohne Stabilitdtsnachweis

. Auf die Anwendung der Artikel 17.04 bis 17.08 kann verzichtet werden bei schwimmenden
Geriiten,

o

a) durch deren Arbeitseinrichtung keinerlei Verinderung der Kringung oder des Trimms
hervorgerufen werden kann und

b) bei denen eine Verlagerung des GewichtsschWerpunktes weitestgehend auszuschlieBen ist.
. Jedoch miussen
a) bei groBter Zuladung der Sicherheitsabstand 300 mm und der Freibord 150 mm betragen;

b) der Sicherheitsabstand fiir nicht sprithwasser- und wetterdicht verschlieBbare Offnungen
500 mm betragen.
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KAPITEL 18

SONDERBESTIMMUNGEN FUR BAUSTELLENFAHRZEUGE

Artikel 18.01
Einsatzbedingungen

Baustellenfahrzeuge, die als solche in dem Schiffszeugnis nach Anlage ITII bzw. IV bezeichnet sind,
diirfen auBerhalb von Baustellen nur unbeladen verkehren. Diese Auflage ist in das Schiffszeugnis
einzutragen. ‘ :

Hierzu mussen diese Baustellenfahrzeuge tiber eine Bescheinigung der zustindigen Behorde tiber
Dauer und ortliche Begrenzung der Baustelle, auf der das Fahrzeug eingesetzt werden darf,
verfiigen.

Artikel 18.02
Anwendung des Teils 1]

Sofern in diesem Kapitel nichts anderes bestimmt ist, gelten fur Bau und Ausristung von
Baustellenfahrzeugen die Kapitel 3 bis 14 des Teils II.

Artikel 18.03
Abweichungen

a) Artikel 3.03 Nr. 1 gilt sinngemaB;

b) Kapitel 5 und 6 gelten sinngemaf, wenn ein eigener Fahrantrieb vorhanden ist;

c) Artikel 10.02 Nr. 2 Buchstaben a und b gelten sinngema;

d) von den ubrigen Bestimmungen uber Bau, Einrichtung und Ausristung, kann die
Untersuchungskommission Ausnahmen zulassen, wenn im Einzelfall gleiche Sicherheit
nachgewiesen ist.

. Die Untersuchungskommission kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

a) auf Artikel 8.06 Nr. 2 bis 8, wenn keine Besatzung vorgeschrieben ist;

b) auf Artikel 10.01 Nr. 1 und 3, wenn das Baustellenfahrzeug mittels Arbeitsankern oder Pfahlen
sicher verankert werden kann. Ein Baustellenfahrzeug mit eigenem Fahrantrieb muf3 jedoch
mindestens einen Anker nach Artike] 10.01 Nr. 1 haben, wobei der Koeffizient k gleich 45 und

fir T die kleinste Seitenhohe einzusetzen sind;

c) auf Artikel 10.02 Nr. 1 Buchstabe ¢, wenn das Baustellenfahrzeug nicht uber einen eigenen
Fahrantrieb verfugt.
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Artikel 18.04
Sicherheitsabstand und Freibord
1. Wird ein Baustellenfahrzeug als Spiil- und Klappschute betrieben, miissen der Sicherheitsabstand
auflerhalb des Laderaumbereiches mindestens 300 mm und der Freibord mindestens 150 mm
betragen. Die Untersuchungskommission kann einen geringeren Freibord zulassen, wenn
rechnerisch nachgewiesen ist, daf3 die Stabilitit bei Beladung mit einem Fiillgut der Dichte 1,5 ¢/m3
ausreicht und keine Seite des Decks zu Wasser kommt. Der Einflul verfliissigter Ladung muf
dabei beriick-sichtigt werden.
2. Fir Baustellenfahrzeuge, die nicht unter Nr. 1 fallen, gelten die Artikel 4.01 und 4.02 sinngemiB.
Dabei darf die Untersuchungskommission fiir den Sicherheitsabstand und fiir den Freibord
. abweichende Werte festsetzen.
Artikel 18.05
Beiboote

Baustellenfahrzeuge brauchen nicht mit einem Beiboot ausgeristet zu sein, wenn

a) kein Fahrantrieb vorhanden ist oder
b) auf der Baustelle ein anderes Beiboot zur Verfiigung steht.

Diese Erleichterung ist in das Schiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 19

SONDERBESTIMMUNGEN FUR KANALPENICHEN

-Ohne Inhalt -
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KAPITEL 20

SONDERBESTIMMUNGEN
| FUR SEESCHIFFE

- Ohnelnhalt -
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KAPITEL 21

SONDERBESTIMMUNGEN FUR
SPORTFAHRZEUGE

Artikel 21.01

Allgemeines

Fur Sportfahrzeuge gelten fir Bau und Ausriistung nur die Artikel 21.02 und 21.03.

Artikel 21.02
Anwendung des Teils I]

Fur Sportfahrzeuge gelten:

1.

Aus Kapitel 3:
Artikel 3.01, 3.02 Nr. 1 Buchstabe a, Nr. 2, Artikel 3.03 Nr. 1 Buchstabe a, Nr. 6, Artikel 3.04
Nr. 1;

. Kapitel 5;

. Aus Kapitel 6:

Artikel 6.01 Nr. 1, Artikel 6.08:;

Aus Kapitel 7:

Artikel 7.01 Nr. 1, 2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Nr. 1, 2, Artikel 7.04 Nr. 1, Artikel 7.05 Nr. 2,
Artikel 7.13 fur Sportfahrzeuge, die zur Fihrung des Fahrzeuges durch eine Person in der
Radarfahrt zugelassen sind,

. Aus Kapitel 8:

Artikel 8.01 Nr. 1,2, Artikel 8.02 Nr. 1, 2, Artikel 8.03 Nr. 1, 3, Artikel 8.04, Artikel 8.05 Nr. 1
bis 9, 11, Artikel 8.06 Nr. 1,2, 5, 7, 10, Artikel 8.07 Nr. 1, Artikel 8.08;

. Aus Kapite] 9:

Artikel 9.01 Nr. 1 sinngemaB;

. Aus Kapitel 10:

Artikel 10.01 Nr. 2, 3, 5 bis 14, Artikel 10.02 Nr. 1 Buchstaben a bis ¢, Nr. 2 Buchstaben a bis
g, und h, Artikel 10.03 Nr. 1 Buchstaben a, b, d, wobei mindestens zwei Feuerldscher an Bord
vorhanden sein missen; Artikel 10.03 Nr. 2 bis 5, Artikel 10.05;

. Kapitel 13;

Kapitel 14.
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KAPITEL 22

STABILITAT VON SCHIFFEN,
DIE CONTAINER BEFORDERN

Artikel 22.01
Allgemeines

1. Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten fiir Schiffe, die Container beférdern, wenn die
Stabilitatsunterlagen nach den verkehrspolizeilichen Vorschriften erforderlich sind.

Die Stabilitatsunterlagen sind von einer Untersuchungskommission zu priifen oder priifen zu lassen
und mit einem entsprechenden Sichtvermerk zu versehen.

2. Die Stabilititsunterlagen miissen eine fir den Schiffsfibrer verstindliche Aussage iiber die
Stabilitit des Schiffes bei dem jeweiligen Beladungsfall erméglichen.

Die Stabilititsunterlagen miissen mindestens enthalten:

a) Angaben iiber die zuldssigen Stabilititsmerkmale, die zuldssigen KG-Werte oder die zulédssigen
Ladungsschwerpunkthohen;

b) Angaben uber die Riume, die mit Wasserballast gefiillt werden kénnen;
c) Formblitter zur Stabilitatskontrolle;
d) eine Beispielrechnuag oder Anwendungshinweise fir den Schiffsfiihrer.

3. Konnen auf einem Schiff wahlweise Container ungesichert oder gesichert befordert werden, sind
fir die Beforderung ungesicherter und fiir die Beforderung gesicherter Containerladungen jeweils
besondere Berechnungsverfahren fiir den Nachweis der Stabilitit erforderlich.

4. Eine Containerladung gilt nur dann als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels Fithrungen
oder Spannvorrichtungen fest mit dem Schiffskorper verbunden sind und sich ihre Lage wihrend
der Fahrt nicht verdndern kann.

Artikel 22.02

Randbedingungen und Berechnungsverfahren fiir den Stabilitatsnachweis
bei Beforderung ungesicherter Container

1. Bei ungesicherten Containern hat jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitit des
Schiffes von folgenden Randbedingungen auszugehen:

a) Die metazentrische Hohe MG darf 1,00 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bet der Drehbewegung, des Winddruckes
und des Einflusses der freien Flussigkeitsoberflichen darf die auftretende Neigung 5° nicht
tberschreiten und Seite Deck nicht zu Wasser kommen.
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aw
c) Der i(fé.ngende Hebel aus der .Zentrifugal'kraft bei der Drehbewegung ist nach folgender Formel
zu berechnen:
v? R
by, = oz + — * (KG - —) [m].
Ly 2
In dieser Formel bedeuten:

cx; Beiwert (cg; = 0,04) [s¥m];

v grofite Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];

KG Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes iiber Basis [m];

T'  Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

d) Der krangende Hebel aus Winddruck ist nach folgender Formel zu berechnen:
A' T
hyw = Cw * —— " (dw * —) [m].
D' 2
In dieser Formel bedeuten:
cxw Beiwert (cgy = 0,025) [tm?];
A'  Uberwasserlateralplan bei beladenem Schiff [m?];
D' Deplacement des beladenen Schiffes [t];
ly Hohe des Schwerpunktes der Uberwasserlateralflache A' iiber der Wasserlinie [m];

T 'Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

e) Der kringende Hebel aus freien Oberflachen von Regen- und Restwasser im Laderaum oder im
Doppelboden ist nach folgender Formel zu berechnen:
Ckfo
= . X(b-1-(®-055b) [m]
D'

hgro

In dieser Formel bedeuten:

Cxro Beiwert (cgeo: 0,015) [t/m?];
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b Breite des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];*
1 Liange des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];*
D' Deplacement des beladenen Schiffes [t].
f) Fur jeden Beladungsfall ist mit halben Vorraten an Treibstoff und Frischwasser zu rechnen.
2. Die Stabilitdt eines mit ungesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend,
wenn das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG,,; nach den folgenden Formeln ist. Hierbei

mull KG,, fiir verschiedene Verdringungen iber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet
werden. )

___ Bw T
KM+ '(Z ¢ — 'hK\N - hKfO)
2F 2
a) KG,,, = [m] .
By
- Z+1
2F
By
Fur darf kein kleinerer Wert als 11,5 eingesetzt werden (11,5 = 1/tan5°).
2F ’
b) KG,,= KM - 1,00 [m].

Der kleinere Wert fir ~ KG,,, nach Formel a oder b ist maf3gebend.

In diesen Formeln bedeuten:

Kqul

maximal zulassige Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes tiber Basis [m],

KM  Hohe des Metazentrums iiber Basis [m] gemaB der Ndherungsformel nach Nr. 3;

F ' jeweils vorhandener Freibord auf 1/2L [m];

* Raumabschnitte freier Flissigkeitsoberflichen entstehen, wenn durch wasserdichte Langs- und/oder Querunter-
teilungen voneinander unabhangige Fliissigkeitsoberflichen gebildet werden.
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-
Z  Beiwert fir die Zentrifugalkraft im Drehkreis

0,7 + v)? v2

9,81 - 1,25 - Ly Lo
v groBte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];
T jeweils mittlerer Tiefgang [m];
hyyw  kringender Hebel aus seitlichem Winddruck nach Nr. 1 Buchstabe d [m];

hgso Summe der kriangenden Hebel aus freien Flissigkeitsoberflichen nach Nr. 1
Buchstabe e [m].

. Naherungsformel fir KM

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fur die Berechnung nach Nr. 2 und Artikel 22.03 Nr. 2 der
Wert fur KM aus folgenden Niherungsformeln ermittelt werden:

a) fur Schiffe mit Pontonform

— BZWL Tm
KM = + [m];
T, 2
(12,5- ——) - T,
H
b) fiir andere Schiffe
—_— B2WL Tm
KM = + [m]
T, 2
(12,7-12-—) - T,
H

Artikel 22.03
Randbedingungen und Berechnungsverfahren fiir den Stabilititsnachweis
bei Beforderung gesicherter Container

. Bei gesicherten Containern muf3 jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitiat des
Schiffes von folgenden Randbedingungen ausgehen:

a) Die metazentrische Hohe MG darf 0,50 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleiéhzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des Winddruckes
und des Einflusses der freien Flissigkeitsoberflichen darf keine Offnung des Schiffskorpers zu
Wasser kommen.
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c) Die kréngenden Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, aus ‘dexh Winddruck und
aus freien Flussigkeitsoberflachen sind nach den Formeln von Artikel 22.02 Nr. 1, Buchstaben ¢
bis e zu berechnen.

d) Fir jeden Beladungsfall sind die halben Vorrate an Treibstoff und Frischwasser zugrundezu-
legen. ‘

. Die Stabilitét eines mit gesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend, wenn
das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG,, nach den folgenden Formeln ist. Hierbei muf
KG,,, fiir verschiedene Verdrangungen iiber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet werden.

_I-i F Byp T,
KM-_—— (1-15 ) +075 — (Z+ — - hgy - heo)
v 2V F' F' 2
a) I<qul= [m]
By
0,75 - Z + 1
F
By
Fir —_  darf kein kleinerer Wert als 6,6 und
F
I-1 F
fuir - (1-1,5—_) kein kleinerer Wert als 0 eingesetzt werden.
2Y F'

b) KG,,, =KM - 0,50 [m].

Der kleinere Wert fiir _K_qul nach den Formeln a oder b ist maf3gebend.

In den Formeln bedeuten:

I Breitentragheitsmoment der Wasserlinie bei T [m*] gemafl der Naherungsformel nach
Nr. 3;

i Breitentragheitsmoment der zur Basis parallelen Wasserlinie in der Hohe

2
+F [,
3

T

m

A4 Verdrangung des Schiffes bei T, [m3];
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a - By
F' 1deeller Freibord F'=H'-T_ [m] oderF'= _______ [m] wobei der kleinere Wert
2-b
mafgebend ist;

a senkrechter Abstand zwischen Unterkante der bei Neigungen zuerst eintauchenden Offnung
und der Wasserlinie bei aufrechter Lage des Schiffes [m];

b  Abstand derselben Offnung von Mitte Schiff [m];

q
H' ideelle Seitenhohe H'= H+ [m];
0,9 - L + By,

q Summe der Volumina von Deckshausern, Luken, Trunks und anderen Aufbauten bis zu
einer Hohe von maximal 1,0 m iber H, oder bis zur untersten Offnung des betrachteten
Volumens. MafBgeblich ist der kleinere Wert. Volumenanteile, die innerhalb eines Bereiches
von 0,05 L von den Schiffsenden angeordnet sind, bleiben unbericksichtigt [m3].

3. Naherungsformel fiir I

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fir die Berechnung nach Nr. 2 der Wert fiir das
Breitentragheitsmoment I der Wasserlinie aus folgeaden Néherungsformeln verwendet werden:

a) fiir Schiffe mit Pontonform

B2, -V
I= [m*];
Tm
(125-—) - T,
H

b) fiir andere Schiffe

By, - ¥
I= [m4].
Tm
12,7-12-—) - T,
H

Artikel 22.04
Verfahren fir die Stabilitdtsbeurteilung an Bord

Das Verfahren der Stabilitdtsbeurteilung kann den Unterlagen nach Artikel 22 .01 Nr. 2 entnommen
werden.
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KAPITEL 22a

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE,
DEREN LANGE 110 M UBERSCHREITET

Artikel 22a.01
Anwendung des Teils |

Fiir Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m, ausgenommen Seeschiffe, ist zusitzlich zu Artikel 2.03
Nr. 3 die Untersuchungskommission, die spéter das Schiffszeugnis ausstellen soll, vor Baubeginn
durch den Eigner oder seinen Bevollmédchtigten zu  benachrichtigen.  Diese
Untersuchungskommission fiihrt wihrend der Bauphase Besichtigungen durch. Die Besichtigungen
kénnen entfallen, wenn vor Baubeginn eine Bescheinigung vorgelegt wird, in der eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft versichert, daf3 sie die Bauaufsicht durchfiihrt.

Artikel 22a.02
Anwendung des Teils I]

Fiir Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m gelten zusatzlich zu den Anforderungen des Teils II die
Artikel 222.03 bis 22a.05.

Artikel 222a.03
Festigkeit, Schwimmfahigkeit und Stabilitit
. Bei Fahrgastschiffen mufl zusitzlich zu Kapitel 15 geniigende Festigkeit des Schiffskorpers im
Sinne von Artikel 3.02 Nr. 1 Buchstabe a durch eine Bescheinigung einer anerkannten Klassifi-
kationsgesellschaft nachgewiesen sein.
. Bei allen tibrigen Fahrzeugen mit L von mehr als 110 m gelten die Nr.n 4 bis 8.
. Geniigende Festigkeit des Schiffskdrpers im Sinne von Artikel 3.02 Nr. 1 Buchstabe a und
geniigende Festigkeit der Verbiande (Lings- und Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit) unter
Beriick-sichtigung der besonderen Bauweise nach Nr. 5 missen durch eine Bescheinigung einer

aner-kannten Klassifikationsgesellschaft nachgewiesen sein.

. Das Fahrzeug muf} im Bereich der Ladersume als Doppelhiillenschiff mit Wallgangen und Doppel-
boden ausgefiihrt sein.

a) Der Abstand zwischen der Seitenwand des Schiffes und der Seitenwand der Laderdume muf3
mindestens 0,60 m betragen.

b) Die Doppelbodenhéhe muf3 mindestens 0,40 m betragen.
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5. Die ausreichende Schwimmfahigkeit und Stabilitit im Leckfall muB fir den ungiinstigsten Be-
ladungszustand nachgewiesen werden. Dabei ist von folgenden Voraussetzungen auszugehen:

a) Die Innenhiille der Laderdume sowie das Kollisionsschott und Schotte zwischen Laderdumen
und Maschinenrdumen sind als unbeschédigt anzusehen.

b) Es sind folgende Werte fur die Flutbarkeit einzusetzen: .
Wohnungen 95 %
Maschinen- und Betriebsrdume 85 %
Doppelboden, Wallginge, Oltanks, Ballasttanks und sonstige Tanks
je nach dem, ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fiir das auf der
Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende Schiff als voll oder :
leer angenommen werden miissen, : 0 oder 95 %

¢) Bei dem rechnerischen Nachweis ist grundsétzlich von der Flutung jeweils nur einer Abteilung
auszugehen. Im Bereich der Doppelhiille ist mindestens von der Flutung jeweils zweier in
Lingsrichtung benachbarter Zellen auszugehen. Dabei ist die Ausdehnung des
Schadensbereiches in Langsrichtung mit 0,10 L anzunehmen.

d) Wenn der Bereich der Maschinenrdume nicht in Doppelhillenbauweise nach Nr. 5 ausgefiihrt
ist, muf3 das Fahrzeug auch bei Flutung eines Maschinenraumes schwimmfahig bleiben.

Im Endzustand der Flutung nach Buchstaben ¢ oder d darf ein Restsicherheitsabstand von 100 mm
nicht unterschritten und eide Neigung des Fahrzeugs von 5° nicht {iberschritten werden. '

Der rechnerische Nachweis gilt als erbracht, wenn Berechnungen nach Rn 110 295 des ADNR mit
positivem Ergebnis vorgelegt werden.

6. Bei Fahrzeugen, die Container befordern, ist dariiber hinaus der Einflu8 des Winddruckes und der
freien Oberflichen zu beriicksichtigen. Bei Fahrzeugen, die ungesicherte Container beférdern, darf
dariiber hinaus in der Endschwimmlage Seite Deck nicht zu Wasser kommen.

7. Soweit zur Erfiillung der Voraussetzungen nach Nr. 6 notwendig, ist die Ebene der groften
Einsenkung neu festzusetzen.

Artikel 22a.04

Mandvriereigenschaften

Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m miussen ausreichende Fahr- und Manovriereigenschaften nach
Kapitel 5 auch im unbeladenen Zustand nachweisen.

Artikel 222a.05

Zusdtzliche Ausristung
Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m miissen:

a) Uber eine vom Steuerhaus bedienbare Bugstrahlanlage mit einer Leistung von mindestens 250
kW verfugen, die auch bei unbeladenem Fahrzeug wirksam ist;
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b) - uber einen Doppelschraubenantrieb mit zwei Maschinen oder :

- uber einen Einschraubenantrieb und eine Bugstrahlanlage nach a, die zusatzhch mindestens in
Léangs- und Querrichtung wirksam ist und eine Leistung von mindestens 500 kW hat,
verfiigen;

¢) uber ein festinstalliertes Lenzsystem nach Artikel 8.06 verfiigen;

d) uber eine Navigationsradaranlage mit Wendeanzeiger, nach Artikel 7.06 Nr. 1 verfiigen; -

Artikel 222a.06
- Ohne Inhalt -

Artikel 222a.07
Anwendung des Teils [V bei Umbauten
Bei Fahrzeugen, die auf eine Lange von mehr als 110 m umgebaut werden, darf die Unter-
suchungskommission Kapitel 24 nur aufgrund von besonderen Empfehlungen der Kommission

nach Anhorung des gemil Artikel 19 der Richtlinie eingesetzten Ausschusses anwenden.

Aufgrund dieser Empfehlungen kann die Untersuchungskommission nach Artikel 2.19 Nr. 1
Abweichungen von Artikel 22a.03 zulassen.
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TEIL I

KAPITEL 23

BESATZUNGEN

Artikel 23.01

- Ohne Inhalt -

Artikel 23.02

- Ohne Inhalt -

Artikel 23.03

- Ohne Inhalt -

Artikel 23.04

- Ohne Inhalt -

Artikel 23.05
Betriebsformen

Es werden folgende Betriebsformen unterschieden :

A, Tagesfahrt bis zu 14 Stunden” jeweils
A, Halbstindige Fahrt bis zu 18 Stunden innerhalb eines Zeitraums
B  Standige Fahrt bis zu 24 Stunden von 24 Stunden
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"TEIL IV

KAPITEL 24

UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 24.01
Gultigkeit der bisherigen Schiffszeugnisse

Unbeschadet der Bestimmungen des Artikels 2.09 Nr. 2 bleiben die Schiffszeugnisse, die aufgrund
der bis zum 30. Juni 1998 geltenden Vorschriften ausgestellt wurden, bis zu dem im Schiffszeugnis
angegebenen Datum giiltig.

Artikel 24.02

Erneuerung der bisherigen Schiffszeugnisse

1. Die Schiffe, die am 1.7.98 ein giiltiges Schiffszeugnis haben, im Bau oder Umbau sind und den
Bestimmungen der Richtlinie, gedndert durch die Richtlinie 97/.../EG, nicht voll entsprechen

a) missen innerhalb der Fristen und gemdB den  nachstehend  aufgefiihrten
Ubergangsbestimmungen an diese Bestimmungen angepaf3t werden;

b) miissen vor ihrer Anpassung an die Bestimmungen der Fassung der derzeit geltenden Richtlinie
vor den Anderungen gemaB der Richtlinie 97/.. /EG entsprechen.

2. In der nachstehenden Tabelle bedeuten:

- "N.E.U." die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die
betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d.h. die Vorschrift gilt nur fir
Neubauten sowie bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche.
Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik und Machart
ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz "E" im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

"Erneuerung des Schiffszeugnisses:

bedeutet, da3 die Vorschrift bei der nichsten Erneuerung der Gultigkeitsdauer des
Schiffszeugnisses nach dem 1.7.1998 eingehalten werden muf3. Lauft das
Schiffszeugnis in der Zeit vom 1.7.1998 bis zum 30.06.1999 ab, braucht die
Vorschrift erst nach dem 1.7.1999 eingehalten werden.
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Artikel und Nr. " INHALT FRIST bzw.
BEMERKUNGEN

KAPITEL 3

302Nr. 10 Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der | *)
AuBenhaut bei Nach- und Sonderuntersuchungen

303Nr. 1a Lage des Kollisionsschotts N.EU.

Nr. 2 Notwendige Einrichtungen N.E.U.
Nr. 4 Gasdichte Trennung der Wohmmgen von Maschinen-, NE.U
Kessel- und Laderdumen
Nr. 5 i
2. Unterabsatz | Ferniiberwachung von Heckschottiiren NE.U.
3.04 Nr. 6 Maschinenraum-Ausginge Maschinenrdume, die nach der

Fassung des am 1.7.98
geltenden Kapitels 1 nicht den
Maschinenrdumen zuzuordne
waren, brauchen nicht mit
einem 2. Ausgang
nachgeriistet zu werden.

*) Fiir Fahrzeuge mit Doppelboden und Wallgang, deren Kiel vor dem 1. Juli 1998 gelegt wurde, kann die
Untersuchungskommission fiir eine Ubergangszeit von 10 Jahren folgende Werte als Mindestdicke fiir Boden-,
Seiten- und Kimmplatten gemal Artikel 3.02 Nr. 1 Buchstabe b zulassen.

Mindestdicken in [mm)] fiir
L in [m] Boden-, Seiten- und
Kimmplatten
20 3,0
30 3,3
40 3,9
50 43
60 4,7
70 51
80 5,5
90 5,7
100 6,1
110 6,4

Die Werte gelten fir einen Spantabstand von a < 500 mm. Bei groflerem Spantabstand muf3 die
Mindestdicke mit dem Faktor

Spantabstand [mm]
multipliziert werden.

500
Bei Zwischenwerten der Schiffslangen sind die Werte fiir die Mindestdicken linear zu interpolieren.

Die Mindestdicke in Abhangigkeit des Tiefgangs ist nach Artikel 3.02 Nr. 1 Buchstabe b Formel 2
zu iberpriifen.
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FRIST bzw.

Artikel und Nr. INHALT
BEMERKUNGEN
KAPITEL 4
(keine Ubergangsbestimmung)
KAPITEL 5
5.06 Nr. 1 Mindestgeschwindigkeit Neubauten ab 1.7.1999
Satz 1
KAPITEL 6
601 Nr.1 Manévriereigenschaften nach Kapitel 5 NE.U.
Nr. 3 Neigung und Umgebungstemperaturen N.E.U.
Nr. 7 Wellendurchfithrungen von Ruderschiften Neubauten ab 1.7.1999
6.02 Nr. 2 Inbetriebsetzen der 2. Antriebsanlage mit nur einer N.E.U.
Bedienungshandlung
© Nr.3 Erreichen der Manévriereigenschaften nach Kapitel 5 bei N.E.U.
Betrieb der zweiten Antriebsanlage / des Handbetriebs
6.03 Nr. 1 Anschluf anderer Verbrauchsgerite an hydraulische N.E.U.
Antriebsanlagen
Nr. 2 Separate Hydranliktanks N.E.U.
6.05 Nr. 1 Automatische Entkupplung des Handsteuerrads N.E.U.
6.06 Nr. 1 Zwei voneinander unabhingige Steuersysteme N.E.U.
Nr. 2 Geniigende Manévrierfihigkeit bei Ausfall einer von N.EU.
2 Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, oder Zykloidalpropeller-
anlagen
607Nr.2a Niveaualarm beider Hydrauliktanks und Systemdruck N.E.U.
Nr.2e Uberwachung der Puffersysteme NE.U.
6.08 Nr. 1 Anforderungen an elektronische Anlagen nach Artikel 9.20 |N.E.U.
Nr. 5§ In Wendegeschwindigkeitsreglern verwendete Wende- N.E.U.
anzeiger
KAPITEL 7
7.02 Nr. 3 Freie Sicht in der Sichtachse des Rudergéngers N.E.U.
Absatz 2
Nr. 5 Getonte Fenster N.E.U.

7.03 Nr. 1 Bedienungseinrichtungen Emeuerung Schiffszeugnis,
soweit nicht Radareinmann-
steuerstand vorhanden

Nr. 2 Uberwachungsinstrumente Emeuerung Schiffszeugnis
soweit nicht Radareinmann-
steuerstand vorhanden

Nr. 3 Kontrolle der Meldeleuchten Emeuerung Schiffszeugnis

Nr. 4 Grine Meldeleuchten Emeuerung Schiffszeugnis

Nr. 7 Abstellen der Alarme N.E.U., soweit nicht Radar-
einmannsteuerstand
vorhanden
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FRIST bzw.

Artikel und Nr. INHALT
BEMERKUNGEN
7.03 Nr. 8 Automatisches Umschaiten auf eine andere Stromquelle N.EU.
7.04 Nr. 1 Bedienung Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen N.EU.
Nr. 2 Maschinensteuerung N.E.U., soweit nicht Radar-
einmannsteuerstand
vorhanden
7.05 Nr. 2 Kontrolle der Signalleuchten N.E.U.
7.06 Nr. 1
Satz 3 Wendeanzeiger vor Rudergéinger Emeuerung Schiffszeugnis
7.07 Nr. 2 Funkgerit NE.U.
7.09 Alarmanlage N.E.U.
7.12 Hohenverstellbare Steuerhduser N.E.U.
KAPITEL 8
8.01 Nr. 3 Nur Verbrennungsmotoren, deren Brennstoff-Flammpunkt |N.E.U.
iber 55 °C liegt
8.02 Nr. 1 Sicherung der Maschinenanlagen gegen unbeabsichtigte NE.U.
Inbetriebnahme
8.03 Nr. 2 Uberwachungseinrichtungen N.E.U.
Nr. 4 Wellendurch\fﬁhmngen von Antriebsanlagen N.E.U.
8.05Nr. 1 Brennstofftanks aus Stahl N.E.U.
Nr. 2 Selbstschliessende Entwisserungsventile NE.U
Nr. 3 Keine Brennstofftanks vor dem Kollisionsschott N.E.U.
Nr. 4 Keine Tagestanks und deren Armaturen iiber Maschinen- N.E.U.
anlagen oder Abgasleitungen
Nr. 6 Einrichtung und Bemessung der Liiftungsrohre und N.EU.
Verbindungsleitungen
Nr. 7 Betitigung der Absperrvorrichtung am Tank .von Deck aus |N.E.U.
Nr. 9 Peileinrichtungen der Brennstofftanks miissen bis zum NE.U.
Satz 1 hochsten Fillstand ablesbar sein
Nr. 11 Fiillstandiiberwachung nicht nur fiir die Antriebsmaschinen |N.E.U.
sondern auch fiir die anderen, zum Fahrbetrieb notwendigen
Motoren
8.06 Nr. 2 Aufstellung der Lenzpumpen nicht im selben Raum. N.E.U.
Satz 1
Satz 2 Schiffe, die nicht zur Giiterbeférderung bestimmt sind, mit |N.E.U.
einer Wasserverdringung von mehr als 250 m3 und einer
Leistung von weniger als 225 kW.
Satz 3 Verwendbarkeit jeder Pumpe fiir jede wasserdichte N.E.U.
Abteilung
Nr. 8 Ein einfaches Absperrorgan als AnschluB von Ballastzellen |N.E.U.

an das Lenzsystem geniigt nicht fiir Laderiume, die zur
Ballastaufnahme eingerichtet sind
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FRIST bzw.

Artikel und Nr. INHALT
BEMERKUNGEN
8.06 Nr. 9 Peileinrichtung in Laderaumbilgen N.E.U.
Nr. 10 Verplombung der Absperrorgane Soweit national vorge-
: : : schrieben
8.07 Einrichtungen zum Sammeln von lhaltigem Wasserund | N.E.U.
gebrauchtem Ol
8.08 Nr. 3 Gerduschgrenze von 65 dB(A) fiir stilliegende Schiffe N.E.U.
KAPITEL 9
9.01 Nr. 1 Erforderliche Unterlagen sind der SUK vorzulegen N.EU.
Satz 2
Nr.2 Plane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln miissen N.E.U.
2. Anstrich sich an Bord befinden
Nr. 3 Umgebungstemperaturen im Innemn und auf Deck N.E.U.
9.02 . | Energieversorgungssysteme N.EU.
9.04 Explosionsschutz N.E.U.
9.05 Nr. 4 Schutzleiterquerschnitte N.EU.
9.11 Nr. 4 Beliiftung geschlossener Riume, Schrinke oder Kisten, in | N.E.U.
denen Akkumulatoren aufgestellt sind
912 Nr.2d Direktanspeisung fiir Verbrauchsgerite fiir Schiffsantrieb N.EU.
und das Manévrieren
Nr.3b | Erdschlubiberwachungseinrichtung N.EU.
9.13 Notabschaltvorrichtungen N.EU.
9.14 Nr. 3 Einpolige Schalter sind in Wasch- und Baderaumen sowie in | N.E.U.
Satz 2 iibrigen NaBzellen nicht zuldssig
9.15 Nr. 2 Mindestquerschnitt je Ader von 1,5 mm? NE.U.
Nr. 9 Kabel zu beweglichen Steuerhdusemn N.E.U.
9.16 Nr. 3 Zweiter Stromkreis N.EU.
Satz 2
9.19 Alarm- und Sicherheitssysteme fiir maschinentechnische NE.U.
Einrichtungen
9.20 Elektronischc Anlagen N.E.U.
9.21 Elektromagnetische Vertriglichkeit N.EU.
KAPITEL 10
10.01 Ankerausrustung N.E.U.
10.02Nr. 2 a Drahtseile zum Festmachen N.EU.
Nr.2b Drahtseile zum Schleppen N.E.U.
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Artikel und Nr.

INHALT

FRIST bzw.
BEMERKUNGEN

10.03Nr. 2 C und
Nr. 5

11.02Nr. 4

11.04
11.05
11.06
11.07
11.08
11.09
11.10
11.11
11.12

12.0INr. 1

12.02Nr. 2
Nr. 3
Nr. 4
N1. 6

Loschmitte] und Feuerléschanlagen
KAPITEL 11

Eimichttmg der AuBenkanten von Decks, Gangborden und
anderen Arbeitsbereichen

Gangbord

Zuginge der Arbeitsplatze
Ausginge und Notausgénge
Steigvorrichtungen

Innenrdume

Schutz gegen Lirm und Vibrationen
Lukenabdeckungen

Winden

Krane

KAPITEL 12

Wohnungen fiir die normalerweise an Bord lebenden
Personen

Zuginglichkeit der Wohnungen
Lage der FuBboéden
Aufenthalts- und Schlafrdume
Stehhéhe in Wohnungen

*)

N.E.U.

*k
N.E.U.
NE.U.
N.E.U.
NE.U.
N.E.U.
N.E.U.
NEU.
NEU.

NEU.

NEU.
N.E.U.
NE.U.
NE.U.

*) 1. Vor dem 1. Januar 1985 fest eingebaute CO,-Feuerldschanlagen bleiben weiterhin zugelassen, wenn sie den zu
diesem Zeitpunkt geltenden nationalen Bestimmungen entsprechen.

2. Vor dem 1. Juli 1998 fest eingebaute Feuerloschanlagen, die mit dem Léschmittel Halon 1301 (CBrF;) betrieben

werden, bleiben weiterhin zugelassen.

3. Artikel 10.03 Nr. 5 Buchstabe b gilt nur, wenn diese Anlagen in Schiffe eingebaut werden, deren Kiel nach dem

1. Januar 1999 gelegt wurde.

™) Die Vorschrift gilt fiir Schiffe, die nach dem 1.1.1996 auf Kiel gelegt wurden und fiir in Betrieb befindliche Schiffe

mit folgender MaBgabe:

Bei einer Erneuerung des gesamten Laderaumbereichs sind die Vorschriften des Artikel 11.04 einzuhalten.

Bei Umbauten, die sich iiber die gesamte Linge des Gangbordbereichs erstrecken und durch die die lichte Breite des
Gangbords verdandert wird,

a) mub Artikel 11.04 eingehalten werden, wenn die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu
einer Hohe von 0,90 m oder die lichte Breite dariiber verringert werden soll,

b) darf die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer Héhe von 0,90 m oder die lichte

Breite dariiber nicht unterschritten werden, wenn diese Mabe kleiner sind als die nach Artikel 11.04.
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FRIST bzw.

Artikel und Nr. INHALT
BEMERKUNGEN
12.02Nr. 7 Ein vom Séhlafraum getrennter Aufenthaltsraum N.E.U.
Nr. 8 Bodenfliche der Aufenthaltsrdume N.E.U.
Nr. 9 Volumen der Riume N.E.U.
Nr. 10 Luftvolumen pro Person N.E.U.
Nr. 11 Abmessungen der Tiren N.E.U.
Nr. 12 Anordnung der :Freppen N.E.U.
Nr. 13 Leitungen fiir gefahrliche Gase und gefahrliche Flissigkeiten| N.E.U.
12.03 Sanitire Einrichtungen . NE.U.
12.04 Kiichen N.E.U.
12.05 Trinkwasser NE.U.
12.06 Heizung und Liftung N.E.U.
12.07 Sonstige Wohnungseinrichtungen N.E.U.
KAPITEL 13
(Keine Ubergangsbestimmungen)
KAPITEL 14
14.09Nr. 4 PriifanschiuB Emeuerung der
Bescheinigung nach Artikel
14.15
KAPITEL 15

(Keine Ubergangsbestimmungen)
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16.01Nr. 3
letzter Satz

KAPITEL 16
Anforderungen an Antriebe

KAPITEL 17
(Keine Ubergangsbestimmungen)

KAPITEL 18

(Keine Ubergangsbestimmungen)

KAPITEL 19
(Keine Ubergangsbestimmungen)
KAPITEL 20
(Keine Ubergangsbestimmungen)
KAPITEL 21
(Keine Ubergangsbestimmungen)
KAPITEL 22
(Keine Ubergangsbestimmungen)
KAPITEL 23

(Keine Ubergangsbestimmungen)

N.E.U.
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ANHANG III
MUSTER DES SCHIFFSZEUGNISSES DER GEMEINSCHAFT FUR BINNENSCHIFFE

(Artikel 3 der Richtlinie)

SCHIFFSZEUGNIS DER GEMEINSCHAFT FUR BINNENSCHIFFE

(Platz fir das Hoheitszeichen des Staates)

STAATSNAMEN / STAATSWAPPEN

SCHIFFSZEUGNIS NI. ..vireivenriccreercnnenes ceessressssnstassenans ceeenererecaens
Ort, Datum
Untersuchungskommission
Segl s
(Umemhnﬁ) .............................
Bemerkungen:

Das Fahrzeug darf aufgrund dieses Zevgnisses nur solange zur Schiffahrt verwendet werden, wie es sich in dem
darin angegebenen Zustand befindet.

Nach jeder wesentlichen Anderung oder Havarie darf das Fahrzeug erst wieder in Fahrt gesetzt werden, nachdem
es aufgrund einer Sonderuntersuchung emeut dafiir zugelassen worden ist.

Jede Namensinderung, jeder Eigentumswechsel, jede neue Eichung des Fahrzeuges sowie jede Anderung der

amtlichen Schiffsnummer, der Registrierung oder des Heimatorts hat der Eigner oder sein Bevollméchtigter einer
Untersuchungskommission raitzuteilen. Er hat dabei das Schiffszeugnis zur Eintragung der Anderung vorzulegen.

165



Schiffszeugnis Nr. ........ e der Untersuchungskommission ..............c.coocovovreen...
1. Name des Fahrzeuges 2. Art des Fahrzeuges 3. Amtliche Schiffsnummer

4. Name und Adresse des Eigners

L]
5. Ort und Nummer der Registrierung 6. Heimatort
7. Baujahr 8. Name und Ort der Bauwerft
9. Dieses Schiffszeugnis ) von der Untersuchungs- ausgestellte Schiffszeugnis Nr.
ersetzt das am kommission

10 Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist aufgrund

einer URLETSUCHUNG VOIM™)  ......oomieoiceeeeeeeeceeeee ceee e evee e e ee e s e s eseseseese e s e eees s
sowie der BESChEIMIGUNE TOIML *) ........erureriirieeiriereeines srtieaesessassensesss s sssessseessssssssssteeossesseesesas s eseeeseeenens .
der anerkannten KlassifikationsgesellSChaft .........ccccoiocoiiiiiiiiiiii ettt
zur Fahrt

- auf den WasserstraBen der Gemeinschaft der Zone(n)

mit der angegebenen héchstzuldssigen Einsenkung sowie der nachstehend angegebenen Ausriistung und Besatzung flir
tauglich befunden worden.

11 Die Giiltigkeit dieses Schiffszeugnises erlischt am ..o

*) Anderung(en) unter Nummer(n): ........cccouevee.
INEUET WOTHLAUL: ..eouivitiiere ittt ettt et et st st et e e s e et e s e besaeaessemsestensensannessesssassasseessesesansansesnnsessenssnneens

OO0 OO OOO OO0 OO0 OO OO PSPPSR

*) Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszeugnis NI. . .....covvoovennn... . der Untersuchungskommission e

12 Die Schiffszeugnisnummer 1, die amtliche Schiffsnummer 2 , die Registernummer 3 und die Eichscheinnummer
4 mit ihren dazugehorigen Zeichen sind an den folgenden Stellen des Fahrzeugs angebracht:

13 Die hochstzulédssige Einsenkungstiefe ist an jeder Seite des Fahrzeuges durch
o ZWEL = it - Einsenkungsmarken bezeichnet™).
- die obersten Eichmarken gekennzeichnet”).

Zwei Tiefgangsanzeiger sind angebracht®).
Als Tiefgangsanzeiger dienen die hinteren Eichskalen; die Zahlen fiir den Tiefgang sind hinzugefugt*).

14 Das Fahrzeug ist - mit den in Nr. 15 und 52 angegebenen Einschrinkungen®) - geeignet zum

1. Schieben®) 4. Fortbewegtwerden langsseits gekuppelt”)
1.1 in starrer Verbindung®) . 5. Schleppen®
1.2 mit gesteuertem Knicken") 5.1 von Fahrzeugen ohne Maschinenantrieb*)
2. Geschoben werden”™) 5.2 von Fahrzeugen mit Maschinenantrieb®)
2.1 in starrer Verbindung®) 5.3 nur zu Berg”)
2.2 in starrer Verbindung an der Spitze des Verbandes®) 6. Geschleppt werden®)
2.3 mit gesteuertem Knicken") 6.1 als Fahrzeug mit Maschinenantrieb™)
3. Fortbewegen lingsseits gekuppelter Fahrzeuge™) 6.2 als Fahrzeug ohne Maschinenantrieb™)
*) Anderung(en) unter Nummer(n): ............c...c...
Neuer WOortlaut: ........cocoveiieirnieieneniri et e s s

*) Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszeugnis NI. . ...........rvrrere der Untersuchungskommission

15 Zugelassene Formationen
1. Das Fahrzeug ist fiir die Fortbewegung folgender Formationen zugelassen:

Forma- Beschrénkungen aufgrund der Kapitel 5 und 16
tions- | max. Abmessungen| Fahrtrichtung und Beladungszustand [bis max. eingetauchte
skizze m zu BERG zu TAL Querschnitt in m?2 Bemerkungen

Nr. | Linge | Breite |beladen t| leer [beladen t| = leer zuBerg | zuTal

X ] X T ]
1 5 3 4 s
| X
X o. Stb.
6 7 8 o

e -~ = ==

14 15 16

Weitere Formationen:
Zeichenerklirung: . X X E
SB MS - SL

2. Kupplungen:

Art der Kupplungen: ..........cccovvenienene, Anzahl der Kupplungen je Seite: ..............cccoe.......
Anzahl der Kupplungsdrahtseile: ............ Léange je Kupplungsdrahtseil: ..............cccocevnnneen.

Bruchkraft je Lingsverbindung: ............. KN  Bruchkraft je Kupplungsdrahtseil: ......................... kN
Anzahl der Drahtscilfithrurigen

*) Anderung(en) unter Nummernng ..o
INEUET WOTIAUL: ..ooiiiiis o ittt et ettt et et e e e s s esa e st s e eaaes e eseencassasseseesteneeasasasanstsasessensansaassasassssassnssrns

Ort, Datum

(Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszeugnis Nr. . eeeeeeeeeeeeeeen der UntersuchungskommiSsion ................o...cooo........
16 Eichschein-Nr. ....ocovvivieeiieeneeees . des Schiffseichamtes: ..........cccoevverrreenvereessreervessvrssenans. 1) 1 RO
172 Lénge i.a. m |18a Breite i.a. 19. GroBter Tiefgang 20. Frejbord cm -
17b Lénge L m |m m
18b. Breite B
m .
21 Tragfahigkeit/Verdringung *) 22. Anzahl Fahrgiste 23. Anzahl Fahrgastbetten
t/m3")
24 Anzahl wasserdichter 25. Anzahl Laderdume 26. Art des Lukendachs
Querschotte
27 Anzahl Motoren zum 28. Total Hauptantriebsleistung 29. Anzahl Hauptpropeller
Hauptschiffsantrieb
kW
30 Anzahl Bugankerwinden davon mit Kraftantrieb 31. Anzahl Heckankerwinden davon mit Kraftantrieb
32 Anzahl Schlepphaken 33. Anzahl Schleppwinden davon mit Kraftantrieb
l
34 Ruderanlagen
Anzahl Hauptruderblatter | Hauptruderantrieb - handbetrieben *) - elektrisch/hydraulisch™)
- elektrisch® - hydraulisch®)
Andere Anlage: Ja/Nein")  Art:
Flankenruder: Flankenruderantrieb:
Ja/Nein")
- handbetrieben *) - elektrisch/hydraulisch®)
- elektrisch®) - hydraulisch®)
Bugsteuereinrichtung - Bugruder”) - fernbedient Inbetriebnahme fernbedient
Ja/Nein®) - Bugstrahl®) Ja/Nein®) Ja/Nein®)
- andere Einrichtung®)
35 Lenzeinrichtungen
Berechnete Anzahl Forderleistung Anzahl
Gesamtforderleistung Motorlenzpumpen Handlenzpumpen
UMiMeceeee e Umin...... " e

*) Anderung(en) unter Nummer(n): ............cceeee.

Ort, Datum

*) Nichtzutreffendes streichen

NEUET WOTHLAUL: ...oviieiviieiiiriretieieteeieeireereresteeessereeeessbeeeessessresesessstasensssreseassstsssessssrsesssssessnssssseesnssaresessonssssssssssanans

(Unterschrift)
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Schiffszeugnis NI. . ...coovvvvvornenn. der UntersuchungskommiSsion ....................ccoo...........

36 Anzahl und Lage der Plomben nach § 8.06 Nr. 10

37 Anker
Anzah] Gesamtmasse Anzahl Gesamtmasse
Buganker Buganker Heckanker
...................................................................... Kg | SRR -
38 Ankerketten
Anzahl Liange je Kette Bruchkraft je Kette
Bugankerketten
...................................................................... m crerrerresteerrenenssensnessensenees KN
Anzah] Linge je Kette Bruchkraft je Kette
Heckankerketten
...................................................................... m rrteeneseeneesreneeneenseesseseree KN
39 Drahtseile zum
Festmachen
1. Seil mit einer Lange von .................. m und einer Bruchkraft von ...........cccceeeee. kN
2. Seil mit einer Lange von .........c........ m und einer Pruchkraft von ... kN
3. Seil mit einer Lange von ................ m und einer Bruchkraft von .........c.ccocceuene kN
40 Drahtseile zum Schieppen
.......... mit einer Linge von ................. m und einer Bruchkraft von ........c.ccoeeeeee. KN
.......... mit einer Linge von ................. m und einer Bruchkraft von .........c.eccccc.. KN

41 Sicht- und Schallzeichen

Die Leuchten, Flaggen, Bille, Dépper und Schallgerite zur Bezeichnung des Fahrzeuges sowie zum Geben der in den
Polizeiverordnungen der Mitgliedstaaten vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen befinden sich an Bord, ebenso
wie die vom Bordnetz unabhingigen Ersatzlichter fiir die Lichter flir das Stilliegen nach den Polizeiverordnungen der
Mitgliedstaaten. '

*) Anderung(en) unter Nummer(n): ..........coeeeeene
NEUET WOTHIAIL: ...ooiiiiiiiiiieiieete ettt ettt oo e sttt e s tae ss e et ee et e baesste e st e s mbaaasssasssnnesassseaasseeansaenasesrnssanssssnenn

*) Diese Seite wurde ersetzt.

(Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen




Schiffszeugnis NT. . ...cccccoevvveeenne. der Untersuchungskommission ............ccoccocvvvenvenen..e.
42 Sonstige Ausriistung
Wurfleine Sprechverbindung - Wechselsprechanlage”)
Landsteg mit Gelander - Gegensprechanlage/Telefon")
Bootshaken - Interne betriebliche Sprechfunkverbindung®)
Verbandskasten
Doppelglas Sprechfunkan]age - Verkehrskreis Schiff--Schiff
Plakat betreffend die Rettung Ertrinkender - Verkehrskreis nautische Information
feuerbestindige Behdlter | : - Verkehrskreis Schiff--Hafenbehérde

AuBenbordtreppe/-leiter”)
Krane - nach § 11.12 Nr. 9%
- andere Krane mit einer Nutzlast bis 2000 kg*)

43

Einrichtungen zur Brandbekdmpfung

Anzahl Handfeuverléscher ................. Fest eingebaute Sprinkleranlage(n) Nein Anzahl”
Andere fest eingebaute Feuerloschanlage(n) Nein Anzahl”

Anzahl Feuerléschpumpen ............. Anzahl Hydranten ..o Anzahl Feuerwehrschlduche ..............
Die Motorlenzpumpe ersetzt eine Feuerléschpumpe Ja/Nein”

44 Rettungsmittel
Anzahl Rettungsringe .........c.ccceeeee »

Eine Rettungsweste fiir jede gewdhnlich an Bord befindliche Person.
Andere Einzelrettungsmittel auf Fahrgastschiffen®) ..........o.ccoovuoveooooooeccese e

Ein Beiboot mit 1 Satz Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 Schopfgefal®

Sammelrettungsmittel auf FahrgastsChiffen™ .......co..ccoooueieimmureeeessssseecs e ssssessessserss s seses s

45

Sondereinrichtung des Steuerhauses fiir die Fithrung des Schiffes durch eine Person bei Radarfahrt
Das Schiff verfligt iiber einen Radareinmannsteuerstand”).

*)

")

Anderung(en) unter Nummer(n): .........c.ccevene.
INEUET WOTHIAUL .oeutetteeiiieieeee ettt ettt et e st e st eaeesee b e st e st e stasbe e st es s emeen s saeemees e s et ot et esa e e st s b eneseeseaseeneaneaasannsens
Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, DAt ....coocoeiiiieiiiiceciccec e Untersuchungskommission
Siegel
(Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszeugnis Nr. . e der Untersuchungskommission

46 Das Fahrzeug ist geeignet fiir die Betriebsform A17, A2”, B”.

entspricht)

47 Ausriistung des Schiffes und Besatzung:

(Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Schiff den Auflagen aufgrund nationaler oder internationler Vorschriften

Betriebsform

48 Mindestbesatzung
(Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Schiff den Auflagen aufgrund nationaler oder internationler Vorschriften

entspricht)
Betriebsform
Al A2 B

Bemerkungen und besondere Auflagen
*) Anderung(en) unter Nummer(n): .........ccoco......

INEUET WOTHLAULL ..ottt sttt sttt b e sht e e e e e s et et e st et n et st e s e e st enbeenenensneesbeenanesreebeson
*) Diese Seite wurde ersetzt.

Ort, DAtUITL c.eveeiiiiieiiee e ettt Untersuchungskommission

Siegel
(Ummcmﬁ) ..................

*) Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszeugnis Nr. ........ e der Untersuchungskommission ....................... e

49 Verlingerung / Bestitigung”) der Giiltigkeit des Zeugnises”) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung”)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ..........cccccocveevevnnnenen.e. untersucht®).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft ................

AnlaB der Untersuchung/Bescheinigung *):

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung ™) bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnises
bestehen /

S1EBEl ettt et e e s e e
(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen

49 Verlingerung / Bestitigung ) der Giiltigkeit des Zeugnises”) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung”)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ..............ocoocveervovnnen. untersucht®).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft ................
VOIML wreerteeveceseesassresesaesssssssasssssasassassssssnnssnssnnssessessansnsessanen vorgelegt”)

Siegel
(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen

49 Verlingerung / Bestiitigung™) der Giiltigkeit des Zeugnises”) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung”)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am .............cccccoouevunenn.... untersucht”).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft

Siegel s e

7 Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszeugnis Nr. ........ ST der Untersuchungskommission ................ccccoeievevennane,

49

Verlingerung / Bestatigung”) der Gilltigkeit des Zeugnises”) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung”)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ........cc.ccoeveveeceenenes untersucht®).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft ................

vom
AnlaB der Untersuchung/Bescheinigung™):

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung”) bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnises
bestehen /

CoSHegel e s e e se et e

) Nichtzutreffendes streichen

49

Verlingerung / Bestitigung™) der Giiitigkeit des Zeugnises”) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung®

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ..........ccoccceeevvcnnnne. untersucht®).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft

AnlaB der Untersuchung/Bescheinigung®):

Auferund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung”) bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnises
bestehen /

wird die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnises FerlANgert”) BIS ZUM ....veoeeeeeeeceeeeeeeseee e es e sees s

SHegel e e re sttt e e e et s are s e r e b e e e e aasa s e e ae s e e aanann
(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen

49

Verlingerung / Bestitigung”) der Giiltigkeit des Zeugnises”) Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung™

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ..........cc.cooooevvrrurrennee. untersucht”).

Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft ................
L S
VOIML voueinerentiintenrenresessmeseesaenessesanesessasseesaessesaseniensenserenasennens vorgelegt™).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung®) bleibt die Giiltigkeitsdauer des Schiffszeugnises
bestehen /

SIEZEl e er e ree et e eea et e ce e an e ta et aanas
(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszengnis Nr. . ....cooovcerrnnnnee. der Untersuchungskommission .............cc.cc..c... SRR

50 Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)

........................

...............................................................................................................................................................................

geprilft worden und entspricht/entsprechen®) nach seinem Abnahmebericht vom

den vorgeschriebenen Bedingungen.

Die Anlage(n) umfaBt/umfassen”) die folgenden Verbrauchsgeriite:

Anlage Lfd. Nr.

Art

Marke Typ Standort

Sachverstindiger”

Sieget

Untersuchungskommission

*) Anderung(en) unter Nummenny ...

Neuer Wortlaut: ...............

Siegel

*) Nichtzutreffendes streichen
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Schiffszeugnis Nr. ..... .cccovvceenennn, der Untersuchungskommission .........c.cc.ecoeveeeeveeineane

51 Verlangerung der Bescheinigubg.-fiir Fliissiggasanlage(n)

Die Giiltigkeit der Bescheinigung fiir Flissiggasanlage(n)

VOIML..eteeueraerareranneeseenteeeenmeaseesresssesssasssassnsensensesasassannsesnesnsanes gUltig biSZUM oo,
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den SachverstAndigen .........cccociiiviiieiniriner ettt se et
- laut Abnahmebericht ........ccccooeveriiinininininierenns VOIIL wvvniiiiiniiiitete et sae st e et se e e eseencanas
Verldngert i ZUIM .....oovumivieeeceiccee e ettt oo
................................................................................. ,den e,
(Ont) (Datum)

Untersuchungsko‘r.nmmiss.i;r.l ................

Siegel
wmem.};‘;ﬁ; ......................................
51 Verlingerung der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)

Die Giiltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
VOIML.euueerernreeesarsessesuerttenseesenteteeesseeseasaeaseeneseeatenteasenmesesnesaes gliltig DIS ZUML oot
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den Sachverstindigen ...
- laut Abnahmebericht ........cccoecevceriirennnineneeceeneeeee VOIIL oiiiiiienteeenteneeutssesseenseninenesseeasessnosnesessensanseennas
VETIANZEIT DIS ZUITL ..eueieiieiieieeitet ettt et et ca e e st s es e ne e et et et et e te s b s s s s e saessensaesa st snnesensnansnan
................................................................................. y GeN e,
(Ort) (Datum)

bmmucmngs]wmm xssxon ......................

Siegel
....................................... (Dmemmﬁ)
51 Verlingerung der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)

Die Giiltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
VOIML.eetreeenrenrernrrareanesesenensesaneeneeneeeeneastanesaenemsasesenseseeneseennans gUltig DIS ZUML .oeoviviiececee e
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den SachverstAndigen ..........coccoiveiiiniiiriicieireceer ettt s
- laut Abnahmebericht ........ccocceeiiniiivinininicie e VOIIL ceoiiinieiienieeeueeutraienesateeeeseseeestesaneses e e enseasaneean
VETTANGEIT DIS ZUIM .eeiiieiiiicteeieee ettt et e e ettt et bt st e s e b et ea bt b e bt se e e e et e st s seaaseesbassessassesnsestassessasasans
................................................................................. , den
(Ort) (Datum)

Siegel

(Unterschrift)
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Schiffszeugnis Nr. .....ccocoovnninnnns der Untersuchungskommission

52 Anhang zum Schiffszeugnis

........................................................................... Jrresseetene e ar L s a R SRR L R bR SR Srb bt s b r b st e e e smenacsnar r e frnrenaes
*) Anderung(en) unter Nummer(n): ........c.ceceueeee

NEUET WOTIAUL: ....uiteeeeeiireeieieeeette et est et e eeateeeseteeesabaesssntesasebae s smastaaease s e s rasesas s abeteeeesssannaeaessonsrssaaeasernsnnasenss
*) Diese Seite wurde ersetzt. .

Ort, DatUm cocooreeeeeeteec et Untersuchungskommission

Siegel
(Unterschrift)
*) Nichtzutreffendes streichen
Fortsetzung auf Seite*) ...

Ende des Schiffszeugnises”
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ANHANG Va

Die von den Mitgliedstaaten gemédl Artikel 5 Absatz 1 dieser Richtlinie erlassenen
erganzenden technischen Vorschriften fir Schiffe, die auf Wasserstralen der Zonen 1
und/oder 2 verkehren, sind auf die nachstehend aufgefiihrten Bereiche beschrinkt:

Zone 2

- Mindestfreibord;

- Sicherheitsabstand;

- Wasserdichte und Starke der Fenster- , Tiir-, Bullaugen-, Lukenverschliisse usw.
- Ankerausriistung einschlie8lich der Lange der Ankerketten,;

- Signallampen- und -homer;

- KompaB;

- Funksende- und -empfangsgerat (VHF);

- Rettungsflof3 und sonstige Rettungsgerite;

- Verfiigbarkeit von Seekarten.

Zone 1

Zusatzlich zu den fur Zone 2 geltenden Vorschriften kénnen die zustindigen Behérden
die Einhaltung folgender Auflagen verlangen:

- erhohter Freibord und Sicherheitsabstand;

- Falls angebracht, Vorlage eines von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
ausgestellten besonderen Zeugnisses zum Nachweis dariiber, dal das Schiff
ausreichend stark und stabil ist, um dem vorherrschenden Wellengang standzuhalten.
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ANHANG Vb

Die von den Mitgliedstaaten gemill Artikel 5 Absatz 3 dieser Richtlinie erlassenen
eingeschrankten technischen Vorschriften fur Schiffe, die ausschlieBlich auf
WasserstraBBen der Zone 4 verkehren, sind auf die nachstehend aufgefiihrten Bereiche
beschréankt:

Zone 4

- Mindestfreibord;

- Sicherheitsabstand;

- Ankerausrustung, einschlieflich der Lange der Ankerketten;
- Mindestgeschwindigkeit;

- Rettungsgerite und Rettungsflof.

Fur Schiffe, die ausschlieBlich zur Giiter- oder Fahrgastbeforderung in einem streng
begrenzten Gebiet eingesetzt werden, sind vereinfachte Bauvorschriften zuldssig.
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Anhang VI

MUSTER DES VORLAUFIGEN SCHIFFSZEUGNISSES DER
GEMEINSCHAFT FUR BINNENSCHIFFE

(Artikel 11 der Richtlinie)
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Vorliiilﬁges Schiffszeugnis der Gemeinschaft™) / Vorliufiges Zulassﬁngszeugnis *)

J\1f SR
1. Name des Fahrzeuges 2. Art des Fahrzeuges 3. Amtliche Schiffsnummer
4. Name und Adresse des Eigners
5. Linge L/ Ly, Anzahl Fahrgaste ..........ccoceevennen.
Anzahl Betten” ......cc.oovovrrereerrnnnnns
6. Besatzung: (Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Schiff den Auflagen aufgrund nationaler oder internationaler
Vorschriften entspricht.) -

6. Das Fahrzeug ist geeignet fiir die Betriebsform A1 7, A2, B".
6. Ausriistung des Schiffes und Besatzung
(Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Schiff den Auflagen aufgrund nationaler oder internationaler Vorschriften

entspricht.)

Betriebsform

6. Mindestbesatzung: (Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Schiff den Auflagen aufgrund nationaler oder internationaler
VOrsChIAften ENESPIACKL.) c..vuviviieetee et ettt et et et ettt et e st e e te et s e st eeeeseemaantemessesseseesensenernsernanans
7. Flissiggasanlage(n)
Die Bescheinigung ist giiltig bis Zum ......c..cccecvvevveeerierrnenns
8. Besondere Bedingungen:

R

9. Beforderung gefihrlicher Giiter siehe Riickseite ’
10 Giiltigkeit
Das vorlaufige Schiffszeugnis” / vorlaufige Zulassungszeugnis” ist giltig bis ...oooovcerrrererrerennnnnn,
fiir die Fahrt” / fiir eine einmalige Fahrt” (Datum)
Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist fiir tauglich befunden worden,
- auf den WasserstraBen der Gemeinschaft der Zone(n)
*),
( :Imf den WasserstraBien der Zone(n) (*)

1 | VOO, (Name des Staates(*))

- auf den folgenden WasserstraBen in (Name des Staates(*))

zu fahren.

Zustindige Behdrde fiir das vorlaufige Zulassungszeugnis Untersuchungskommission

Siegel e Siegel e
Unterschrift Unterschrift

*) Nichtzutreffendes streichen
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9. Beférderung gefihrlicher Giiter

(Geben Sie gegebenenfalls an, ob das Schiff den Auflagen aufgrund nationaler oder internationaler
Vorschriften entspricht.)
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