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A

BEGRUNDUNG

Ziel des Vorschlags

In diesem Richtlinienvorschlag werden im Rahmen des européischen Typgenehmigungssystems
besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplitzen
auBer dem Fahrersitz (Kraftomnibusse) festgelegt.

1.

In der Rahmenrichtlinie, Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970", zuletzt
geindert durch die Richtlinie 93/81/EWG? wird das. Typgenehmigungsverfahren von
Kraftfahrzeugen in der Europaischen Union festgelegt.

Zum gegenwirtigen Zeitpunkt ist die Typgenehmigung des vollstindigen Fahrzeugs nur
fur Personenkraftwagen moglich, da. nur fir diesen Produktbereich siamtliche
45 Einzelrichtlinien uber Kraftfahrzeugbauteile und -systeme erlassen und umgesetzt
wurden. Die Typgenehmigung fiir vollstindige Pkws ist seit dem 1. Januar 1996 in der
Union verbindlich vorgeschrieben. Ab dem 1. Januar 1998 wird sie fiir alle Neufahrzeuge
obligatorisch sein.

Im Gegensatz dazu missen flir alle anderen Fahrzeugklassen noch bestimmte
Einzelrichtlinien erlassen werden, bevor eine Typgenehmigung des vollstindigen
Fahrzeugs fur sie in Frage kommt. Im Fall von Kraftomnibussen fehlen noch zwei
wichtige Richtlinien: Die Richtlinie iber Massen und Abmessungen (KOM(91) 239 endg.
vom 08.07.1991), und die Richtlinie zur Festlegung der technischen Baumerkmale von
Kraftomnibussen und der Ausstattung dieser Fahrzeuge. Diese Richtlinie, die sich auf
Artikel 100a des Vertrags stiitzt, enthdlt Vorschlige in diesem Bereich. Sobald diese
beiden Richtlinien verabschiedet sind, sind die technischen Voraussetzungen flir die
Einfiihrung des vollstandigen Typgenehmigungsverfahrens dieser Fahrzeuge gegeben. Um
dies jedoch auf verbindlicher Basis europaweit umzusetzen, ist eine neue Richtlinie des
Rates und des Parlaments erforderlich, in der das Inkrafttretungsdatum festgelegt wird.

Bis dahin bleiben die meisten Richtlinien fiir andere Fahrzeugklassen als Pkw weiterhin
optionell (mir Ausnahme der Richtlinien tiber Fahrzeugemissionen, die flir alle Fahrzeug-
klassen verbindlich sind). Das bedeutet, da3 es dort, wo die Mitgliedstaaten ihre Rechts-
vorschriften nicht den Gemeinschaftsrechtsvorschriften angeglichen haben, den Herstellern

" freisteht, entweder die Typgenehmigung ihrer Fahrzeuge nach den Einzelrichtlinien des

EG-Typgenehmigungssystems zu beantragen oder als Alternative die Betriebserlaubnis
mit nationaler Geltung (mit strengeren oder weniger strengeren Sicherheitsanforderun-
gen) einzuholen. Die EG-Typgenehmigung bietet jedoch eindeutige Vorteile, da nur durch
sie der freie Warenverkehr innerhalb des Binnenmarkts gerwahrleistet wird.

Wenn das Typgenehmigungssystem flir Kraftomnibusse erst einmal eingefuihrt ist, wird es
den Herstellern enorme Vorteile bringen, da sie sich dann beim Bau der Fahrzeuge nur
noch an ein einziges Regelwerk zu halten haben und diese Fahrzeuge unionsweit
akzeptiert werden. Dariiber hinaus lassen sich durch die Verwirklichung des Binnenmarkts
fiir diese Fahrzeuge die Kosten senken. Daraus ergeben sich eindeutige Vorteile fiir
Hersteller, Betreiber und Benutzer.

ABIL. Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. I.
ABL Nr. L 264 vom 23.10.1993, S. 49,



Rechtsgrundlage

Die Mafnahmen werden auf der Grundlage von Artikel 100a des Unionsvertrags
vorgeschlagen. Die Verabschiedung dieser Rechtsvorschriften ist auch insofen von
Bedeutung, als es sich dabei um den letzten Teil des "integrierten" Konzepts zur
Verbesserung der Sicherheit von Kraftomnibussen handelt, das von dem Mitglied der
Kommission, Herm Bangemann und den damaligen Mitgliedern der Kommission fiir
Verkehr (Matutes) und fir den Binnenmarkt (Vanni d'Archirafi) im Mirz 1994
angekiindigt worden war. In diesem Dokument wurde betont, da3 ein zweispuriger
Ansatz erforderlich sei, d.h. die Einfihrung von Sicherheitsgurten in Mini- und Reise-
bussen sowie die gleichzeitige Verscharfung der Vorschriften tiber die Fahrzeugstabilitit
und bessere Sicherheitsvorkehrungen zum Schutz vor Verletzungen, die durch Uberroll-
Unfille verursacht werden (dem Gegenstand dieses Vorschlags). Uber die erste MaBnah-
me ist eine Einigung erzielt worden. Der AusschuB3 zur Anpassung der Kraftfahrzeug-
richtlinien an den technischen Fortschritt hat im April 1996 der Einfiihrung von 2- und 3-
Punktgurten in Reise- und Minibussen ab Oktober 1997 zugestimmt. Dadurch wurde der
Kommission der Weg zur Verabschiedung der entsprechenden Anderungsrichtlinien
geebnet. Die Kommission hat diese Ma3nahmen im Juni 1996 angenommen.

Die internationalen Rechtsvorschriften flir spezielle technische Vorschriften fiir Kraft-
omnibusse sind in den Regelungen der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir
Europa (UN-ECE) festgelegt, die von fast allen Mitgliedstaaten unterzeichnet wurden’.
Sie bilden die Anhénge des Ubereinkommens von 1958 iiber die Annahme einheitlicher
Bedingungen fiir die Genehmigung der Ausriistungsgegenstinde und Teile von
Kraftfahrzeugen und iiber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung, dessen
verwaltungsmafBige Betreuung der WP 29 der UN-ECE in Genf obliegt.

Die Regelung Nr. 36 betrifft einheitliche Vorschriften hinsichtlich des Baus von
Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs, die Regelung Nr. 52 betnfft einheitliche
Vorschriften hinsichtlich der Konstruktion von Kraftomnibussen mit geringer
Sitzplatzanzahl und die Regelung Nr. 66 betrifft einheitliche Vorschriften fiir die
Genehmigung von Kraftomnibussen hinsichtlich der Festigkeit ihres Aufbaus®.

Diese Regelungen sind zwar fiir die Vertragsparteien nicht verbindlich, sie werden jedoch
von vielen Mitgliedstaaten entweder unmittelbar oder als Grundlage fur ihr
innerstaatliches Recht in ihren eigenen Rechtsvorschriften verwendet. Die UN-ECE-
Regelungen werden von Sachverstdndigen aus allen europiischen Landern, unabhingig
davon, ob diese Mitgliedstaaten der Europaischen Union sind oder nicht, ausgearbeitet.
Auch Drittlinder sind an der Ausarbeitung der Regelungen aktiv beteiligt. Diese
Regelungen werden angesichts des technischen Fortschritts und verbesserter
~ Sicherheitsvorschrifien tiberarbeitet und laufend auf den neuesten Stand gebracht. Im Fall
der Regelungen flir Kraftomnibusse geschieht das durch die Group of Experts on General

Nur Irland ist zur Zeit noch nicht Mitglied. Der Beitritt der Gemeinschaft zu dem Ubereinkommen
von 1958 iiber die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung der Ausriistungs-
gegenstinde und Teile von Kraftfahrzeugen und iber die gegenseitige Anerkennung der Geneh-
migung ist zur Zeit in Vorbereitung (KOM(95) 723 endg.).

Die Regelung R 36 wird von folgenden Mitgliedstaaten angewandt: F, ES, UK, L, FIN.

Die Regelung R 52 wird von folgenden Mitglicdstaaten angewandt: F, ES, D, B, L, FIN.

Die Regelung R 66 wird von folgenden Mitgliedstaaten angewandt: F, ES, UK, D, B, L, NL, S, FIN.
"De facto" werden dicse Regelungen auch von cinigen anderen Mitglicdstaaten angewandt, dic diese
nicht unterzeichnet haben.
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Safety (GRSP) (Sachverstandigengrjgppe uber allgemeine Sicherheit), die zweimal im Jahr
zusammentritt, um Vorschlage zur Anderung dieser Regelungen zu priifen.

Bisher wurden die technischen Vorschriften fiir Kraftomnibusse in einzelstaatlichen
Rechtsvorschriften festgelegt. Die UN-ECE-Regelungen werden zwar von einer
betrichtlichen Anzahl von Mitgliedstaaten unmittelbar angewandt oder ihrem einzelstaat-
lichen Recht zugrundegelegt, die gegenwirtigen einzelstaatlichen Rechtsvorschriften
unterscheiden sich jedoch von einem Mitgliedstaat zum anderen und behindern den freien
Handel mit diesen Fahrzeugen innerhalb der Union.

Der Text ist fir den EWR-Vertrag von Bedeutung.

C. Hintergrund

Im Jahre 1993 hat die Kommission die Arbeitsgruppe Kraftfahrzeuge (MVWG)’ ersucht, ihr bei
der Ausarbeitung eines Vorschlags fur eine Richtlinie tber Kraftomnibusse zur Seite zu stehen,
um die Verkehrssicherheit und die Sicherheit der Fahrgiste zu verbessern und die fir diese
Fahrzeuge bestehenden Handelsschranken zu beseitigen. Diese Arbeitsgruppe hat die Kommission
bei der Ausarbeitung der Anhange unterstiitzt, die dann in den vorliegenden Richtlinienvorschlag
eingeflossen sind.

Bei der Erstellung des Richtlinienentwurfs hat die Arbeitsgruppe Krafifahrzeuge eine Reihe
moglicher Vorgehensweisen untersucht. Eine der gepriiften Moglichkeiten war die Ausarbeitung
technischer Vorschriften ohne jegliche Bezugnahme auf bestehende -einzelstaatliche oder
internationale Regelungen. Das wurde jedoch von den Sachverstdndigen fir unzweckmifig
gehalten. Eine andere Alternative, die aus einer modularen Auswahl der Vorschriften fiir
verschiedene Bustypen bestand, wurde von einer groen Mehrheit der Gruppe abgelehnt. Ein
weiterer Ansatz bestand darin, dem Richtlinienentwurf die Vorschriften der UN-ECE-Regelungen
R 36, R 52, R 66 und eines zusatzlichen Regelungsentwurfs tiber Doppeldeckpersonenfahrzeuge
zugrundezulegen. Die' MWVG-Sachverstandigen haben sich schliefllich mit iiberwaltigender
Mehrheit daflr ausgesprochen, den Erorterungen innerhalb der Gruppe die UN-ECE-Regelungen
zugrundezulegen. Die Dienststellen der Kommission haben bei den Erérterungen jedoch darauf
hingewiesen, daf3 sie sich nicht unbedingt an diese technischen Regelungen gebunden fiihlen, und
daB sie abweichende Vorschriften vorschlagen wiirden, wann immer sich das im Hinblick auf ein
hoheres und erreichbares Sicherheitsniveau als notwendig erweisen wurde.

L ZENTRALE FRAGEN DES VORSCHLAGS

1. Die einzelnen Vorschriften des Richtlinienentwurfs wurden in der Arbeitsgruppe
Kraftfahrzeuge im Hinblick auf eine moglichst weitreichende Harmonisierung eingehend
diskutiert.

Angesichts der Besonderheiten von Kraftomnibussen muf bei der Festlegung der techni-
schen Kriterien, die in eine Richtlinie tiber die besonderen Vorschriften flr diese Fahr-
zeuge aufzunehmen sind, einer Reihe spezifischer Merkmale Rechnung getragen werden.

Einc Gruppe mit beratender Funktion, die sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten und interessierter
Industricunternchmen sowie Verbrauchern und Betreibern zusammensetzt.
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Diese Vorschriften beziehen sich auf die folgenden Punkte:

- Verteilung des Gesamtgewichts der Ins’éssen, um die Uberlastung einzelner
Achsen zu vermeiden;

- Zahl, Art und Anordnung der Betriebstiiren und Notausstiege;

- technische Vorschriften fiir die Betriebstiiren, einschlieflich der fremdkraft-
. betétigten Tiiren,

- zuldssige, in die Fahrzeuge eingebaute Einstiegsstufen;

- Zugang zu den Betriebstiiren, Notausstiegen, Géngen und Sitzen;

- Bereitstellung von Handldufen und Haltegriffen fir stehende Fahrgiste;
- MindestgroBe der Sitze und Abstidnde zwischen den Sitzen;

- Stabilitdt des Fahrzeugs und

- Festigkeit der Aufbaustruktur.

Diese Faktoren beziehen sich besonders auf Kraftomnibusse und miissen daher in dieser
Richtlinie behandelt werden, um die Verkehrssicherheit dieser Fahrzeuge und die
Sicherheit ihrer Insassen zu verbessem.

Der Richtlinienentwurf umfaBit Vorschriften, nach denen die Typgenehmigung des
Aufbaus von Bussen als selbstindige technische Einheit, unabhingig vom
zusammengebauten Fahrzeug selbst (Aufbau und Fahrgestell) zulassig ist. Diese
Erweiterung des Vorschlags wurde im Anschlu3 an eine eigens einberufene Sitzung des
MVWG im Februar 1996, auf der diese Frage erortert worden war, vorgenommen. Die
zusitzlichen technischen Vorschriften wurden von den Mitgliedstaaten und der Industrie
begriif}t, da sich dadurch fir Hersteller, die Aufbauten auf Bestellung herstellen .(in
Europa etwa 75), die Verwaltungskosten fiir die Typgenehmigung gegeniiber den Kosten
einer vollstindigen Typgenehmigung fur die Kombination von Aufbau und Fahrgestell
erheblich verringem lassen. Ein solches System wire fir Aufbauhersteller - meistens
KMU - die davon leben, Erzeugnisse herzustellen, die auf die Erfordernisse der
Busbetreiber zugeschnitten sind, nachgteilig gewesen. Aufgrund der Tatsache, da3 die
Typgenehmigung von Busaufbauten als selbstindige technische Einheiten zuldssig sind
und die entsprechenden Einbauvorschriften festgelegt werden, bietet die Richtlinie die
Flexibilitat, die fir die wirtschaftlichen Erfordernisse der einzelnen Unternehmen (d.h.
sowohl der Hersteller zusammengebauter Fahrzeuge als auch der Aufbauhersteller) in
dieser Branche notwendig ist.

Trotz erheblicher Anstrengungen kam zu drei wichtigen technischen Punkten keine
Einigung zustande. Vor allem das Vereinigte Konigreich, das deregulierte Busdienste
betreibt, hat auf bestimmten technischen Vorschriften bestanden, die von anderen Lindern
nicht gewiinscht werden. Ferner war in der Offentlichkeit behauptet worden, daf bei einer
Anwendung des Richtlinienentwurfs in der von zahlreichen Sachverstandigen
gewiinschten Form Doppeldeckbusse aus dem Straflenbild verschwinden wiirden, da der
Betrieb dieser Fahrzeuge aufgrund der hoheren Kosten im Zusammenhang mit der
Einhaltung der Richtlinie unwirtschaftlich wire.

Ahnliche Argumente wurden in bezug auf die Auswirkungen des Richtlinienentwurfs auf
"Minibusse" und "Midibusse" vorgebracht, zwei Fahrzeugtypen, die im Vereinigten
Konigreich und in Irland ebenfalls eine Marktnische gefunden haben.



Die wichtigsten der umstrittenen technischen Fragen sind:

a)

b)

Mindestanzahl der Betriebstiiren bei Fahrzeugen, die als Busse konstruiert sind

Die Mehrzahl der nationalen Sachverstindigen vertrat die Auffassung, daf3 die
Anzahl der Betriebstiiren in Bussen mit der Zahl der Insassen des Fahrzeugs
steigen miisse. Neben der Erleichterung des FEin- und Ausstiegs wird als
Hauptgrund flir mehr Betriebstiiren genannt, daf3 im Falle eines Unfalls eine

schnelle Raumung des Fahrzeugs leichter durch breite Betriebstiiren als durch

schmale Notausstiege erfolgen konne.

Finige wenige fithrten an, daf3 das Verlassen des Fahrzeugs durch die Notaus-
stiege erfolgen konne, und uber die Zahl der Betriebstiiren die Betreiber ent-
sprechend ihren jeweiligen Verfahren zur Fahrscheinkontrolle entscheiden soliten.

Abstinde zwischen den Sitzen in verschiedenen Kraftomnibussen

Es sollte darauf hingewiesen werden, daB nahezu alle Mitgliedstaaten,
einschlieBlich des Vereinigten Konigreichs und der Republik Irland in ihren
nationalen Rechtsvorschriften einen Mindestabstand zwischen den Sitzen dieser
Fahrzeuge vorschreiben”. Ferner vertraten alle nationalen Sachverstindigen die
Auffassung, daB sich der Mindestabstand zwischen den Sitzen bei Fahrzeugen mit
Stehplitzen (innerstadtischer Verkehr) von dem in Fahrzeugen ohne Stehplatze
(Uberlandverkehr) unterscheiden sollte.

Die meisten waren der Ansicht, da3 der Abstand bei Fernreisen (Reisebussen)
mindestens 75 cm betragen sollte. Dieser Mindestabstand tragt bei Fernreisen
dazu bei, daf} die Fahrgiste sitzen und angeschnallt - und daher gesichert - bleiben
und vermieden wird, da3 unbequem sitzende Fahrgiste es vorziehen, im Gang zu
stehen. Bei Stadtbussen wurde daftir pladiert, dal der Abstand zwischen den
Sitzen mindestens 65 cm betragen sollte - der Mindestabstand flir einen einiger-
mafen ungehinderten Zugang der Fahrgéste zu den Fensterplatzen. Ein weiteres
Argument war, daf8 diese Mindestvorschriften eine erhohte Sicherheit gewihr-
leisten.

Im Gegensatz dazu vertraten einige Sachverstindige die Auffassung, daf3 es
wichtiger sei, moglichst vielen Fahrgésten einen Sitzplatz zu bieten, als weniger
Fahrgisten ein bequemes Sitzen zu ermoglichen. Daher haben die Sachverstéandi-
gen flir kleinere Fahrzeuge (d.h. Minibusse mit bis zu 16 Fahrgisten) einen
Mindestabstand zwischen den Sitzen von 60 cm und 65 cm fir alle anderen
Fahrzeuge vorgeschlagen.

Mindestbreite der Sitze fir Fahrzeuge mit einer Gesamtbreite von 2,3 m (Mini-/
Midibusse)

Es sollte darauf hingewiesen werden, daf3 nahezu alle Mitgliedstaaten, einschlief3-
lich des Vereinigten Konigreichs und der Republik Irland in ihren nationalen
Rechtsvorschriften eine Mindestbreite der Sitze fiir diese Fahrzeuge vorschreiben.

Nur Osterrcich hat keine solchen Rechtsvorschriften.
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Im Vereinigten Konigreich und in der Republik Irland gibt es eine groBe ‘Anzahl
verschiedener Bustypen. Aufgrund dieser Mannigfaltigkeit hat sich in diesen
Landern ein Markt fiir Kleinbusse entwickelt, die nicht selten auf dem Fahrgestell
eines Nutzfahrzeugs aufgebaut sind. Diese Fahrzeuge, die schmiler sind als
herkommliche Busse, werden jedoch von den Betreibern hiufig bevorzugt, nicht
zuletzt aufgrund der in einigen Gebieten anzutreffenden schmalen Straf3en.

Die meisten nationalen Sachverstindigen vertraten die Auffassung, dafB die
Mindestsitzbreite bei allen Arten von Bussen 45 cm betragen sollte, damit die
Sicherheit der Fahrgiste, die Zugénglichkeit zu den Sitzen und die Bequemlichkeit
der Fahrgiste gewahrleistet sind.

Nach Ansicht des Vereinigten Konigreichs und Irfands ist eine Mindestsitzbreite
von 45 cm jedoch nur fir Fahrzeuge mit einer Gesamtbreite von iiber 2,3 m
akzeptabel. Fir Fahrzeuge mit einer Gesamtbreite von weniger als 2,3 m halten
sie eine Sitzbreite von 40 cm flir ausreichend. Bei diesen schmileren Fahrzeugen
wiirde eine Sitzbreite von 40 cm den Einbau von vier Sitzen in jeder Reihe
ermoglichen, anstelle von drei Sitzen bei einer Mindestsitzbreite von 45 cm. Diese
Sachverstindigen fiihrten ferner an, daB der Wegfall einer Sitzreihe in Lingsrich-
tung sich entscheidend auf den Fahrzeugbetrieb, die Wirtschafilichkeit und die
Sicherheit auswirken wirde, da mehr Fahrgiste stehend befordert werden
mifiten. '

Die Kommission wird einen Bericht vorlegen, in dem die Sicherheitsaspekte im
Zusammenhang mit den unterschiedlichen Sitzbreiten untersucht werden, und
gegebenenfalls - Vorschlige zut Anderung der bestehenden Vorschriften
unterbreiten. |

Angesichts dieser Lage hat die Kommission vier mogliche Ansitze untersucht, um einen
akzeptablen Kompromif3 zu finden:

- Entscheidung fir den von der Mehrheit der Mitgliedstaaten unterstiitzten Text.
Diese Losung hat den offensichtlichen Vorteil, da3 dafiir wahrscheinlich eine
qualifizierte Mehrheit im Rat erzielt werden konnte. Andererseits werden dabei
die Markterfordernisse von zwei Mitgliedstaaten, die sich aus einer Fortsetzung
der Tradition und der Entwicklung neuer Dienste in diesen Lindern im
Zusammenhang mit der Deregulierung ergeben, nicht berticksichtigt, was
voraussichtlich zu Kontroversen fithren wiirde. Eine solche Entscheidung hitte
auch negative Auswirkungen auf die Hersteller dieser Fahrzeuge.

- Dariiber hinaus wird es den Mitgliedstaaten angesichts der Tatsache, daB3 diese
Richtlinie zunidchst optionell sein wird, freistehen, entweder diese Richtlinie
anzuwenden oder ihre innerstaatlichen Rechtsvorschriften beizubehalten. Sobald
jedoch die vollstindige EG-Typgenehmigung fiir Kraftomnibusse verbindlich sein
wird, ersetzt diese Einzelrichtlinie die innerstaatlichen Rechtsvorschriften. Zu dem
Zeitpunkt, an dem sie verbindlich vorgeschrieben sein wird, sahen sich jene
Mitgliedstaaten dem Problem gegeniibergestellt, daf3 sie fiir Fahrzeuge, die bis
dahin ihren innerstaatlichen Rechtsvorschriften entsprachen, die Typgenehmigung
nicht mehr erteilen konnen.



Ausschlull bestimmter spezifischer Fahrzeuge aus dem Geltungsbereich des
Richtlinienentwurfs. In diesem Fall werden die obigen Nachteile vermieden. Fiir
die ausgeschlossenen Fahrzeuge wiirden einzelstaatliche MaBnahmen gelten.
Dagegen wiren jene Mitgliedstaaten benachteiligt, die die Harmonisierung fiir
diese Fahrzeuge anstreben, da es fiir diese keine européische Typgenehmigung
gabe.

- Ausschluf3 der beiden umstrittenen Punkte betreffend den Abstand zwischen den
Sitzen und die Sitzbreite, die nach Ansicht dieser beiden Mitgliedstaaten keinen
EinfluB auf die Sicherheit haben, aus dem Geltungsbereich des Richtlinien-
entwurfs. Die Mehrheit der Mitgliedstaaten vertritt jedoch die Auffassung, daB
diese beiden Punkte sehr wohl einen Einfluf} auf die Sicherheit haben, und mit
einer Ausnahme haben alle bereits Rechsvorschriften in diesem Bereich. Daher
werden die Mitgliedstaaten, falls diese Richtlinie keine Vorschrifien zu diesen
beiden Punkten enthalt, sicherlich ihre nationalen Vorschriften beibehalten, und es
wird keinen Binnenmarkt flir Busse geben. Dariiber hinaus besteht die Gefahr,
dafl Mitgliedstaaten darauf bestehen konnten, dafl als Vorbedingung flir die
europiische Typgenehmigung neben den technischen Vorschriften der Richtlinie
weitere technische Vorschriften erflillt werden miissen.

- Entscheidung flir den von der Mehrheit der Mitgliedstaaten unterstiitzten Text mit
einer Ausnahmeregelung, nach der Fahrzeuge mit bestimmten spezifischen
nationalen Merkmalen die Typgenehmigung erhalten kénnen, es aber anderen
Mitgliedstaaten nach eigenem Ermessen frei stiinde, die Zulassung solcher
Fahrzeuge auf threm Hoheitsgebiet zu verbieten. Diese Ausnahmeregelung wiirde
nur fiir Fahrzeuge gelten, die den Wettbewerb zwischen den Mitgliedstaaten nicht

beeintrachtigen.

Bei der Abwigung dieser Optionen hat sich die Kommission vor allem von dem
Bestreben leiten lassen, ein Hochstmal3 an Harmonisierung zu erzielen, das mit der
Verwirklichung des Binnenmarktes vereinbar ist, wihrend gleichzeitig eingeraumt wird,
daB unter bestimmten Umsténden die vollstandige Harmonisierung moglicherweise nicht
in einer einzigen Stufe erreicht werden kann.

In diesem Zusammenhang hat die Kommission auch berticksichtigt, zu welch schwieriger
Situation es vor kurzem bei der umstrittenen Richtlinie 95/1/EG uber die Motorleistung
von Kraftradern gekommen war. Wiahrend der Schlichtungsphase gemaf3 Artikel 189 (b)
hatten sich die Institutionen geeinigt, die Motorleistung von Krafiradern nicht zu
begrenzen (die Kommission hatte urspriinglich eine Begrenzung auf 74 kW vorge-
schlagen), daf3 die Mitgliedstaaten jedoch das Recht hatten, eine Begrenzung auf 74 kW
vorzuschreiben und den Verkauf, die Zulassung und die Inbetriebnahme solcher
Kraftrider auf ithrem Hoheitsgebiet zu verbieten. Die Dienststellen der Kommission
werden weitere Untersuchungen uber die Frage durchfilhren, inwieweit ein
Zusammenhang zwischen Motorleistung und Unfallen besteht, und erforderlichenfalls
neue Vorschlage in dieser Sache vorlegen.

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, ob sich bei Kraftomnibussen ein
schrittweises Vorgehen rechtfertigen 14ft. In diesem besonderen Fall und angesichts der
Vielfalt der einzelstaatlichen Vorschriften und Traditionen vertritt die Kommission die
Auffassung, daf} eine Ausnahmeregelung von den harmonisierten Vorschriften fir
bestimmte Fahrzeugtypen gerechtfertigt wére (vierter Ansatz). Diese Ausnahmeregelung
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wire jedoch streng begrenzt auf Doppeldeckbusse und Busse mit einer Hochstbreite von
2,3 m (Midi- und Minibusse). Die Kommission ist jedoch der Ansicht, da3 Fahrzeuge, die
im Uberlandverkehr eingesetzt werden, nicht unter diese Ausnahmeregelung fallen sollten,
um Wettbewerbsverzerrungen im grenziiberschreitenden Verkehr zu vermeiden. Fiir
Stadtbusse besteht diese Gefahr der Wettbewerbsverzerrung nicht.

Nach Ansicht der Kommission sollte im Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
vorgesehen sein, da die Mitgliedstaaten den Verkauf, die Erstzulassung und alle
folgenden Zulassungen sowie die Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die unter die
Ausnahmeregelungen fallen, verbieten konnen. Dieser Ansatz bietet insofern einen
zusitzlichen Vorteil, als die Flexibilitit der Anwendung eventuellen kiinftigen
Entwicklungen auf dem européischen Markt fiir diese Fahrzeuge nicht vorgreift. Sollte
sich herausstellen, daB8 - wie vom Vereinigten Kénigreich vorausgesagt - der Markt fiir
Midi- und Minibusse nach in dem UK angewandten technischen Vorschriften in der EU
im Zuge der Deregulierung der Busdienste durch die Mitgliedstaaten immer gréfer wird,
so wire das Risiko geringer, daf3 die Mitgliedstaaten die Moglichkeit eines Verbots der
Zulassung dieser Fahrzeuge nutzen.

Diese Ausnahmeregelung sollte spatestens am 1. Januar 2005 auf der Grundlage eines von
den Dienststellen der Kommission auszuarbeitenden Berichts tiberpriift werden.

Die obige Losung gewihrleistet ein groftmogliches Mafl an Harmonisierung - in
Mitgliedstaaten, die die Ausnahmeregelung nicht akzeptieren, gilt die vollstindige
Harmonisierung - und gestattet es anderen Mitgliedstaaten nach eigenem Ermessen und
innerhalb klar festgelegter Grenzen, fiir bestimmte Fahrzeuge ihr eigenes Verkehrssystem
und ihre eigenen Bauvorschriften beizubehalten.

ZUGANGLICHKEIT

Ein weiteres zentrales Thema der Richtlinié ist die Zugénglichkeit in Busse fiir Personen
mit eingeschriinkter Mobilitit, einschlieBlich Rollstuhifahremn. In Ubereinstimmung mit
ihrer Sozalpolitik vertritt die Kommission die Auffassung, daB3 alle erdenklichen
Anstrengungen unternommen werden missen, um diese Zugénglichkeit zu realisieren.

Zwei verschiedene Vorgehensweisen sind denkbar. Die erste bestiinde darin, allgemeine
flir alle Fahrzeuge geltende Vorschriften, einschlieBlich technischer Anforderungen fiir
Ein- und Ausstiegshilfen fiir Rollstuhifahrer, sofern das Fahrzeug mit solchen ausgeriistet
ist, festzulegen. Dabei bliebe es den innerstaatlichen und den Kommunalbehtrden
entsprechend dem Subsidiaritatsprinzip iberlassen, das Problem der Zuginglichkeit -
jeweils auf ihre eigene Weise zu l6sen, indem sie diejenigen Fahrzeugtypen wihlen, die
sie zur Verbesserung der Zugéanglichkeit der offentlichen Verkehrsmittel in den einzelnen
Regionen haben wollen. '

Eine zweite Vorgehensweise bestiinde darin, da3 die Kommission k}are politische Leit-
linien fiir die Bereitstellung zugénglicher offentlicher stadtischer und Uberland-Busdienste



festlegt. Diesen konnten sowohl sozialpolitische® als auch sicherheitstechnisché Gesichts-
punkte zugrundegelegt werden, da eine grofere Zuggnglichkeit im Verkehr gleichzeitig
mehr Sicherheit im Verkehr bedeutet. In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen,
daB die meisten Unfille beim Ein- und Aussteigen in einen oder aus einem Bus passieren.

Bei beiden Vorgehensweisen ist es erforderlich, daB in der Richtlinie vollstandige
technische Spezifikationen festgelegt werden.

Nach reiflicher Uberlegung ist die Kommission zu der Auffassung gelangt, daB es von
entscheidender Bedeutung ist, daf3 die Richtlinie fiir Neues offen und fortschrittlich ist,
und dies umso mehr, als sie - auf freiwilliger Basis - erst im Jahre 2000 und aller
Wabhrscheinlichkeit nach nicht vor 2005 verbindlich in Kraft treten wird. Dariiber hinaus
werden die Mitgliedstaaten angesichts einer steigenden Nachfrage nach sicheren und
zugiinglichen Verkehrsmitteln sicherlich schrittweise mehr technische Vorschnften in
bezug auf die Zugénglichkeit von Kraftomnibussen erlassen.

Die Kommission hélt es allerdings in einem Anfangsstadium weder fiir machbar noch fiir
zweckmiBig, die Zuginglichkeit fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitat bei allen
neuen Fahrzeugtypen, die die Bestimmungen der Richtlinie einhalten, bereits ab dem
Jahr 2000 vorzuschreiben. Die Kommission ist jedoch der Ansicht, daf3 es realistischer ist
vorzuschreiben, daB Fahrzeuge zur Beforderung von Personen, die im stadtischen
Linienverkehr und im Uberlandlinienverkehr eingesetzt werden, zuginglich sein miissen.
Dies kann aus Slcherheltserwagungen gerechtfertigt werdentsowie aufgrund der Tatsache,
daB eine Reihe von Mitgliedstaaten’ berits Rechtsvorschrifien in dieser Hinsicht erlassen
haben. Da einheitliche Regeln fehlen, besteht die Gefahr, daB die weitere Entwicklung des
Binnenmarkts behindert wird.

Bei der Definition der Zugénglichkeit wurde den unterschiedlichen geographischen
Gegebenheiten in den einzelnen Stidten Europas Rechnung getragen, die generelle
Vorschriften fiir den Einsatz von Niederflurbussen in Stadten unméglich machen. Die
Kommission vertritt allerdings die Auffassung, dafl dort, wo ein Niederflurbus nicht
eingesetzt werden kann, ein herkémmlicher Bus mit einer der im Anhang VII aufgefiihrten
Einstiegshilfen vorgeschrieben werden sollte.

Auch wird daran erinnert, dal die Kommission dem Rat einen Vorschlag fiir eine Richtlinie des

Rates iiber Mindestvorschriften zur Verbesserung der Mobilitit und der sicheren Beférderung von in

ihrer Bewegungsfihigkeit beeintrichtigten Arbeitnehmern auf dem Arbeitsweg vorgelegt hat

(KOM(91) 539 endg./SYN 327, ABIL. Nr. C 15 vom 21.1.1992, S. 18). Darin wird eine der drei

folgenden méglichen Alternativen vorgeschlagen:

- entweder durch eine technische Hilfe, die in das Verkehrsmittel integriert ist, insbesondere
abgesenkte Fahrzeugflure, Hubvorrichtungen usw.

- oder durch eine technische Hilfe, die sich auflerhalb des Verkehrsmittels, insbesondere auf

" dem Bahnsteig oder an der Bushaltestelle befindet, z.B. bewegliche Rampen, Hubwagen,
Klappbriicken usw.

- oder durch personliche Hilfestellung, die durch eigens hierfiir geschultes Personal des
jeweiligen Verkehrsbetriebes erfolgt.

So wird beispielsweise im VK die Regierung durch den 'Disability Discrimination Act von 1995'

crmdchtigt, Vorschriften fiir dic ecinzelnen Verkchrstriger, cinschlieflich den Zugang fiir

Rollstuhlfahrer zu erlasscn. In Schweden sollen anch dem 'Act on Facilities for the Disabled' von

1975 Fahrzeuge im oOffentlichen Verkehr fiir dic Benutzung durch Behinderte angepaBt

werden. Vorschriften zur Umsetzung des Akts wurden 1982 herausgegeben, und dic meisten sind fur

dic Bctreiber verbindlich. Bei offentlichen Busdiensten fallen darunter alle Neufahrzcuge zur

Beforderung von mehr als 19 Fahrgidsten mit etnem Gesamtgewicht von 800 kg,
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In der Richtlinie ist daher vorgesehen, daB die technischen Vorschriften” fir neue
Fahrzeuge, die in Ubereinstimmung mit der Richtlinie im stidtischen Linienverkehr und im
Uberlandlinienverkehr eingesetzt werden, entweder fiir Niederflurbusse (im Stadtverkehr)
oder sonstige zugingliche Fahrzeuge gelten. Angesichts dieser Wahl wurde der
Richtlinienentwurf so abgefafit, dafl die Mitgliedstaaten aufgefordert werden, sich fiir eine
- dieser Optionen zu entscheiden.

Niederflurbusse sind fur die Mitgliedstaaten eindeutig die wirksamste Moglichkeit zur
Verbesserung der Zuginglichkeit und der Betriebseffizienz aufgrund eines rascheren Ein-
und Ausstiegs im Stadtverkehr. Die Kommission ist sich der Tatsache bewuft, daf3
Niederflurbussen bei der Verbesserung des offentlichen Verkehrs eine entscheidende Rolle
zukommt, und sie arbeitet daher an einem Programm fiir die wissenschaftliche und
technische Zusammenarbeit in Europa (COST). Eine dieser Aktionen, COST 322, hat das
Ziel, Informationen tber die derzeitigen Betriebserfahrungen mit Niederflurbussen in
Europa, einschliefllich sorgfaltig uberwachter Versuche zu sammeln, um Leitlinien” flir
optimale Verfahren aufzustellen.

Im Rahmen von COST 322 wurde ein Bericht mit einer Liste w1cht1ger Empfehlungen fiir
Niederflurbusse ausgearbeitet. Die meisten davon werden in dem Richtlinienentwurf
beriicksichtigt und beziehen sich auf alle Busse, nicht nur auf Niederflurbusse.
Insbesondere die Empfehlungen der COST-Aktion 322 tber die Hohe der ersten Stufe
und die stirkste Neigung des Gangs vor der Hinterachse (den Hinterachsen) sind in dem
Entwurf enthalten.

Fiir den Fall, daB keine Niederflurbusse eingesetzt werden konnen; sollte nach ~.sicht der
Kommission vorgeschrieben werden, daf3 andere als Niederflurbusse (Anhang I Teil C)
zusammen mit einer Rampe oder Hubvorrichtung zum Einsatz kommen, damit Personen
mit eingeschrankter Mobilitét einschlieBlich Rollstuhlfahremn der Einstieg ermoglicht wird.

Die Kommission vertritt die Auffassung, daB3 es stichhaltige Argumente gibt zugunsten
einer Ausdehnung der Anforderungen hinsichtlich der Zuganglichkeit auf Fahrzeuge, die
fur den Einsatz im Uberlandlinienverkehr bestimmt sind, insbesondere auf Fahrzeuge der
Klasse II. Hierdurch wird sichergestellt, da3 Neufahrzeuge, die die technischen
Vorschriften dieser optionellen Typgenehmigungsrichtlinie erfullen, schrittweise den
Kraftomnibus-Fuhrpark ergédnzen und auf diese Weise gewahrleistet wird, dafl der
Fuhrpark der im Uberlandlinienverkehr eingesetzten Fahrzeuge allméhlich vollig
zuginglich wird. Die Kommission verfigt jedoch derzeit nicht iiber das erforderliche
technische Know-how, um zu entscheiden, welches die beste technische Losung fiir
diesen Fahrzeugtyp ist. Sie wird demnéchst auf der Grundlage einer umfassenden Studie
einen Vorschlag vorlegen, in dem die auf diesen Fahrzeugtyp anzuwendenden technischen
Vorschriften festgelegt werden.

Demzufolge ist in Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie vorgesehen, daf3 diese Fahrzeuge,
sofern sie unter die Klasse I fallen, Uber eine der in Anhang VII' der Richtlinie
beschriebenen Einstiegshilfen verfligen miissen, damit sie in der Gemeinschaft frei in
Verkehr gebracht werden konnen. Was jedoch die Fahrzeuge anderer Klassen angeht,
verfligt die Kommission derzeit nicht iiber die erforderlichen technischen Fachkenntnisse,
um die geeignetsten Losungen festzulegen, nach denen die Zuginglichkeit im
Uberlandlmienverkehr gewahrleistet werden konnte.
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IN LANGSRICHTUNG ANGEORDNETE SITZE

Der Kommission ist bekannt, daB3 zahlreiche Beobachter Bedenken haben hinsichtlich der
Sicherheit von in Langsrichtung angeordneten (seitwirts gerichteten) Sitzen, und sie wird
untersuchen, welche besonderen Vorschriften eingefiihrt werden sollten, einschlieBlich der
Moglichkeit, solche Sitze in Fahrzeugen, in denen keine stehenden Fahrgiste zugelassen
sind, abzuschaffen. In dieser Untersuchung wird die Kommission auch die Frage kliren,
ob diese Sitze durch Ruckhalteeinrichtungen, d.h. Sicherheitsgurte, sicherer werden
kénnten.

Anhérung interessierter Parteien

Standpunkt der Industrie

Die Industrie wurde regelmaBig konsultiert. Thre Vertreter waren auf jeder Sitzung der
beratenden Arbeitsgruppe Kraftfahrzeuge, welche von der Kommission ersucht worden
war, sie bei der Ausarbeitung dieser Richtlinie zu unterstiitzen, zugegen. Die Hersteller
von Fahrgestellen und vollstindigen Fahrzeugen - ausschlieflich GroBunternehmen -
stimmen dem Vorschlag zu. Bei den Herstellern von Busaufbauten handelt es sich
hauBtsachlich um mittlere Unternehmen. Durch die Eroffnung der Moglichkeit, die
Typgenehmigung von selbsténdigen technischen Einheiten zuzulassen, ist sichergestellt,
daB deren Erfordernisse gebiihrend beriicksichtigt wurden.

Generell stimmt die Industrie dem Vorschlag zu. In dem besonderen Fall der britischen
Hersteller und Betreiber sind die Meinungen jedoch unterschiedlich. Dank der in dem
Vorschlag vorgesehenen Ausnahmeregelung werden die Hersteller des Vereinigten
Kénigreichs aber in der Lage sein, Fahrzeuge weiterhin entsprechend der derzeitigen
Konfiguration zu bauen.

Standpunkte der Mitgliedstaaten

Die Sachverstandigen der Mitgliedstaaten waren bei den Erorterungen der Arbeitsgruppe
Kraftfahrzeuge vertreten. Die Mehrheit von ihnen stimmen den technischen Vorschriften
des Vorschlags zu. Das Vereinigte Konigreich und Irland haben trotz der in dem
Vorschlag vorgesehenen Ausnahmeregelung zugunsten dieser beiden Lander Vorbehalte
angemeldet.

Die Bestimmungen im Hinblick auf die Zugénglichkeit werden im Rat voraussichtlich
umstritten sein, da eine Rethe von Mitgliedstaaten die Ansicht vertritt, die Regelung
solcher Fragen sollte gema3 dem Subsidiaritdtsprinzip den Mitgliedstaaten iiberlassen
bleiben.

Standpunkt des Européischen Parlaments

Das Europdische Parlament hat lebhaftes Interesse an dem Vorschlag gezeigt. Einige
Dienststellen der Kommission waren zur Teilnahme an Sitzungen mit einzelnen
Abgeordneten eingeladen worden, um die Hintergrinde des Entwurfs zu erldutern.
Besonderes Interesse fand die Frage der Zuganglichkeit fiir mobilitatsbehinderte Personen.



E. Inhalt des Vorschlags

Diese Richtlinie bleibt optionell bis die Rahmenrichtlinie 92/53/EWG in allen Mitgliedstaaten fiir
Kraftomnibusse verbindlich vorgeschrieben ist. Will ein Hersteller die Vorschrifien dieser
Richtlinie fiir sich in Anspruch nehmen, so darf er dies tun, und andere Mitgliedstaaten lassen zu,
* daB Fahrzeuge, deren technische Anforderungen den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen,
frei in Verkehr gebracht werden konnen.

Sobald die Rahmenrichtlinie 92/53/EWG fiir Fahrzeuge der Klassen M2 und M3® verbindlich
vorgeschrieben ist, werden die Emzelnchtlmlen, emschhethh dieser, ebenfalls verbindlich
vorgeschrieben sein.

1. Verfiigender Teil

Der verfiigende Teil entspricht in etwa demjenigen der anderen Einzelrichtlinien, die nach
der Rahmenrichtlinie 70/156/EWG erlassen wurden, und folgt den Bestimmungen der
genannten Richtlinie. Die einzigen Ausnahmen sind Artikel 3 tber die Ausnahmeregelung,
Artikel 4 iiber, die Bestimmungen zur Zuginglichkeit und die Artikel 6 und 7, die den
Ausschu3 zur Anpassung der Anhidnge der Richtlinie an den technischen Fortschritt
betreffen. Da Anpassungen der Richtlinie an den technischen Fortschritt moglichst rasch
erfolgen sollten, erlauben es diese Artikel der Kommission, Anpassungen auf der
Grundlage einer vorherigen Anhorung der Mitgliedstaaten Uber einen Beratenden
Ausschuf} anstelle eines Regelungsausschusses vorzunehmen.

2. Technische Anhédnge

Die technischen Anhdnge des Richtlinienentwurfs beziehen sich auf alle spezifischen
Aspekte des Baus dieser Fahrzeuge, die zur Verbesserung der Sicherheit zu
beriicksichtigen sind und nicht in anderen Einzelrichtlinien behandelt werden. Der Entwurf
stiitzt sich weitgehend auf die Vorschriften und Normen, die in den Regelungen der UN-
Wirtschaftskommission fiir Europa festgelegt sind, und die in den meisten Mitgliedstaaten
entweder unmittelbar oder als Grundlage fir einzelstaatliche Rechtsvorschriften
+ angewandt werden. Obwohl diese Regelungen regelmiflig auf den neuesten Stand
gebracht werden, haben die in der Arbeitsgruppe zusammengetretenen Sachverstandigen
die fiir bessere Sicherheitsanforderungen erforderlichen Anderungen darin aufgenommen.

Zwar bezieht sich Artikel 1 des Entwurfs auf Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 (siehe
FuBnote 7), Fahrzeuge zur Beforderung von Gefangenen, Krankenkraftwagen und
Gelandefahrzeugen fallen jedoch nicht unter den Geltungsbereich von Anhang I. Dagegen
finden die Vorschriften auf Fahrzeuge, die zur Verwendung durch die Polizei sowie
Schutz- und Streitkrafte bestimmt sind, nur insoweit Anwendung, als die Bestimmungen
mit dem Verwendungszweck und der Funktion dieser Fahrzeuge vereinbar sind. Das
gleiche Kriterjum gilt fir Sonderfahrzeuge wie fahrbare Biichereien, fahrbare Kultstatten
und fahrbare Kliniken.

M2: Fahrzeuge zur Personenbef6rderung mit mehr als 8 Sitzpldtzen auBer den Fahrersitz und einer
zulissigen Gesamtmasse bis zu 5 Tonncn.

M3: Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplétzen aufier dem Fahrersitz und ciner
zulissigen Gesamtmassc von mehr als 5 Tonnen.
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Dieser Anhang umfafit drei Teile:

Teil A enthilt die Vorschriften, die allen Kraftomnibussen gemeinsam sind

Teil B enthilt die Vorschriften fiir Niederflurbusse .

Teil C enthilt die Vorschriften fiir andere Fahrzeuge als Niederflurbusse.

In dem Entwurf sind fiinf Fahrzeugklassen vorgesehen, die wie folgt definiert werden:

1) Fur Fahrzeuge zur Beforderung von liber 22 Fahrgasten:

Klasse I: Fahrzeuge, die iber Stehplitze verfiigen, mit denen eine
Beforderung von Fahrgisten auf Strecken mit zahlreichen
Haltestellen moglich ist.

Klasse IT: Fahrzeuge, die hauptsichlich fir die Beforderung sitzender
Fahrgiste gebaut und so ausgelegt sind, daf3 die Beforderung-von
stehenden Fahrgésten im Gang und in einem begrenzten Bereich
moglich ist.

Klasse III: Fahrzeuge, die ausschlieBlich fir die Beforderung sitzender
Fahrzeuge gebaut sind.

i) Fiir Fahrzeuge zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgiésten:

Klasse A: Fahrzeuge, die zur Beforderung von Fahrgisten auf Sitzplatzen
und Stehplatzen ausgelegt sind.

Klasse B: Fahrzeuge, in denen die Beforderung stehender Fahrgiste nicht
vorgesehen ist.

Der Rest des Anhangs I umfaf3t die Begnttsbestimmungen und die Verfahren zur Beantra-
gung der Typgenehmigungen, zur Erteilung der Typgenehmigungen, zur Verinderung der
Typen und den Anderungen der Typgenehmigungen und zur Ubereinstimmung der
Produktion unter Bezugnahme auf die in der Rahmenrichtlinie 70/1S6/EWG festgelegten
Verfahren. Ferner enthilt der Anhang spezifische Anforderungen flir Kraftomnibusse
insgesamt. Diese Anforderungen beziehen sich auf die folgenden Punkte: Lastverteilung
zwischen den Achsen und Beladungszustiande, Fahrgastraum, Anzahl der untergebrachten
Fahrgidste, Kommunikation mit dem Fahrer, Innenraumbeleuchtung, Vorschriften fur
Handliufe und Haltegriffe fir stehende Fahrgaste.

Die Vorschriften fiir die Stabilitdt der Fahrzeuge sind besonders zu erwihnen. Die
Fahrzeuge miissen auf einer Plattform, die sich in einem Winkel von 35 Grad (28 Grad fur
Doppeldeckfahrzeuge) zur Waagerechten befindet, stabil auf ihren Rédern stehenbleiben.
Eine alternative Berechnungsmethode ist zuldssig, sofern die Validitat der Methode auf
der Grundlage eines Vergleichstests mit einem &hnlichen Fahrzeug nachgewiesen wurde.

Ferner legt der Richtlinienentwurf Bestimmungen fur die Zahl der Ausstiege (die mit der
Zahl der Fahrgiste, die das Fahrzeug beforder kann, steigt), sowie die Abmessungen und
die Zuginglichkeit dieser Ausstiege fest. Diese Bestimmungen beziehen sich auf Betriebs-
tiiren, Nottiiren, Notfenster und Notluken. Fur deren Anordnung wurde in dem Entwurf
das Kriterium befolgt, nach dem unter allen Umstinden (einschlieBlich beim Uberschlagen
des Fahrzeugs oder bei Blockierung der Turen aufgrund eines Unfalls) gewahrleistet sein
muB3, daB der Ausstieg in drei rdumlichen Richtungen méglich ist. Der Entwurf enthalt
technische Vorschriften sowoh! fur hand- als auch fremdkraftbetatigte Ausstiege.
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Was den Raum fir sitzende Fahrgiste angeht, so werden in dem Entwurf die
Mindestsitzbreite und der Mindestabstand von Sitzen festgelegt, die in der gleichen
Richtung oder in entgegengesetzter Richtung angeordnet sind, und es ist dag Verfahren
angegeben, nach dem der Zugang zu jedem Sitzplatz zu tiberprifen ist.

SchiieBlich werden im Anhang I die Anforderungen zur Sicherstellung der Zuginglichkeit
fiir alle Fahrgiiste, einschlieBlich fiir Personen mit eingeschrénkter Mobilitit, festgelegt. In
dem Richtlinienentwurf ist vorgesehen, daf3 Fahrzeuge der Klasse I iiber in der Nihe des
Fahrers reservierte Sitzplatze verfligen miissen, die in erster Linie fiir Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt bestimmt sind, sowie tiber Moglichkeiten der Kommunikation
mit dem Fahrer und tber besondere Haltegriffe und Handlaufe, die den Bediirfnissen
dieser Personen angepaft sind. Im Falle von Fahrzeugen der Klasse I, die zur Beforderung
eines oder mehrerer Rollstuhlfahrer ausgelegt sind, legt der Richtlinienentwurf den
Stellplatz fir den Rollstuhl, dessen Verankerung, den Zugang zu der besonderen
Plattform und dessen Anordnung fest. Niederflurbusse gelten als zugangliche Fahrzeuge,
wenn eine Betriebstir und die Plattform fir den Zugang und das Aufstellen eines
Rollstuhls breit genug sind.

Die Verwaltungsvorschriften, einschlieBlich des Beschreibungsbogens und des EG-
Typgenehmigungsbogens sind entsprechend der Rahmenrichtlinie 70/156/EWG im

Anhang [T festgelegt.

Anhang III enthélt alle erlduternden Abbildungen zu den in den anderen Anhingen
festgelegten Vorschriften.

Anhang IV umfafit die Vorschriften fur die Festigkeit der Aufbaustruktur. Im Falle eines
Uberrollunfalls muf8 die Festigkeit der Aufbaustruktur ausreichen, um einen
Uberlebensraum zu garantieren und zu vermeiden, daB die Fahrgiste von Teilen der
Aufbaustruktur erdriickt werden. Dieser Anhang gilt fiir Eindeckfahrzeuge der Klassen II
und [II, mit Ausnahme von Fahrzeugen, die im Nahverkehr eingesetzt werden, wo die
Moglichkeit, da3 sich das Fahrzeug tberschlagt, zwar moglich, aber erheblich
eingeschrankt ist.

Anhang V sieht Leitlinien zur Messung der SchlieBkrafte fremdkraftbetétigter Turen vor,
um Verletzungsrisiken zu verringern.

Anhang VI enthilt besondere Vorschriften fir Kraftomnibusse zur Beforderung von bis
zu 22 Fahrgisten. Die besonderen Vorschriften sind insofern gerechtfertigt, als diese
Fahrzeuge weniger Fahrgaste befordem als die grofleren Busse, und einige Bestimmungen
daher unterschiedlich festgelegt werden kénnen.

Anhang VII umfaf3t technische Vorschriften fur Fahrzeuge, die mit Ein- und Ausstiegs-
hilfen fir Rollstuhlfahrer ausgeriistet sind. Der Vorschlag umfafit Rampen,
Absenksysteme und Hubvorrichtungen, sieht jedoch vor, da3 auch andere Hilfsmittel
akzeptiert werden konnen, sofern sie sicher und effizient sind.

Anhang VIII umfafit besondere Vorschriften fur Doppeldeckbusse fur die Falle, auf die
die allgemeinen Vorschriften des Anhangs I nicht angewandt werden konnen.



Anhang IX umfaf}t Vorschriften fiir die Verkabelung beim Bau dieser Fahrzeuge, die so
_ beschaffen sein muf3, daf} sie keinen Brand verursachen kann.

In Anhang X werden die Vorschriften fir die Typgenehmigung des Aufbaus als
selbstandige technische Einheit sowie fur die Typgenehmigung eines Fahrzeugs mit einem

Aufbau, fiir den die Typgenehmigung bereits als selbstindige technische Einheit erteilt
wurde, festgelegt.
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Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
uber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeforderung

mit mehr als acht Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz und zur
Anderung der Richtlinie 70/156/EWG des Rates

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 100 a

auf Vorschlag der Kommission®,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses”,
gemiih dem Verfahren des Artikels 189 b EG-Vertrag'',

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Der Binnenmarkt umfaft einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Waren-, Personen-,
Dienstleistungs- und Kapitalverkehr gewiéhrleistet sein muf3. Damit dieses Ziel erreicht werden
kann, miissen entsprechende Maf3nahmen ergriffen werden.

Die technischen Vorschriften, die von Kraftfahrzeugen gemdB3 dem einzelstaatlichen Recht
eingehalten werden miissen, beziehen sich unter anderem auf besondere Vorschriften fiir
Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz.

Diese Vorschriften sind von einem Mitgliedstaat zum anderen unterschiedlich.

Aufgrund der Unterschiede bei den technischen Vorschriften fiir diese Fahrzeuge durften sie
bisher in der Europdischen Gemeinschaft nicht frei in Verkehr gebracht werden. Die Verabschie-
dung harmonisierter Vorschriften anstelle der einzelstaatlichen Vorschriften durch alle Mitglied-
staaten wird das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes fiir diese Fahrzeuge erleichtemn.

Daher ist es erforderlich, daB alle Mitgliedstaaten die gleichen Vorschriften entweder zustzlich zu
oder anstelle ihrer bestehenden Vorschriften erlassen, insbesondere damit das EG-Typgenehmi-
gungsverfahren, das Gegenstand der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Betriebserlaubnis fur

ABI. Nr.
ABI. Nr.
ABI. Nr.

10
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Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger'>, zuletzt geindert durch die Richtlinie 97/27/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates", ist, auf alle Fahrzeugtypen angewandt werden kann.

Bei dieser Richtlinie handelt es sich um eine der Einzelrichtlinien des durch die Richt-
linie 70/156/EWG eingefiihrten EG-Typgenehmigungsverfahrens.

GemaB dem in Artikel 3b EG-Vertrag niedergelegten Subsidiaritats- und VerhéltnismaBigkeits-
prinzip kann das Ziel dieser Richtlinie, ndmlich die Vermeidung von Handelsschranken innerhalb
der Gemeinschaft durch die Anwendung des EG-Typgenehmigungsverfahrens fiir diese
Fahrzeuge, auf der Ebene der Mitgliedstaaten angesichts des Umfangs und der Auswirkungen der
in dem betreffenden Bereich vorgeschlagenen MaBinahmen nicht ausreichend erreicht werden; sie
konnen daher besser auf Gemeinschaftsebene verwirklicht werden. Diese Richtlinie beschréinkt
sich auf das zur Erreichung dieses Ziels notwendige Mindestmal} und geht nicht iiber das d

Erforderliche hinaus. ‘ ‘

Es empfiehlt sich, die bereits bestehenden technischen Vorschriften, die von der Wirtschafts-
kommission der Vereinten Nationen fir Europa (UN-ECE) in ihrer Regelung Nr. 36
("Einheitliche Vorschriften hinsichtlich des Baus von Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs"), in
der Regelung Nr. 52 ("Einheitliche Vorschriften hinsichtlich des Baus von Kraftomnibussen mit
geringer Sitzplatzanzahl") und in der Regelung Nr. 66 ("Einheitliche Vorschriften fiir die
Genehmigung von Kraftomnibussen hinsichtlich der Festigkeit ihres Aufbaus") angenommen
wurden, zu beriicksichtigen. Diese sind Anhang des Ubereinkommens vom 20. Mrz 1958 tiber
die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung der Ausriistungsgegenstinde und
Teile von Kraftfahrzeugen und tiber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung.

Hauptziel dieser Richtlinie ist es, die Sicherheit der Insassen zu gewiahrleisten. Im Einklang mit der
Verkehrs- und der Sozialpolitik der Kommission sind jedoch auch technische Vorschriften fir die
Zuginglichkeit der unter diese Richtlinie fallenden Fahrzeuge fiir Personen mit eingeschrénkter
Mobilitdt erforderlich. Es miissen alle erdenklichen Anstrengungen unternommen werden, um die
Zuginglichkeit zu diesen Fahrzeugen zu verbessern, und es mussen die fir die dafiir
erforderlichen technischen Vorschriften festgelegt werden. Daher sollten Neufahrzeuge, fiir die
gemaR dieser Richtlinie eine Typgenehmigung erteilt wird und die fiir den Einsatz im stidtischen
und im Uberlandlinienverkehr bestimmt sind, flir Personen mit eingeschrinkter Mobilitat
zuginglich sein, um die Freiziigigkeit dieser Personen zu erleichtern. Fir Fahrzeuge der Klasse I
1aBt sich dieses Prinzip schon heute in konkrete technische Vorschriften umsetzen. Fir die
anderen, fur den Einsatz im stadtischen und im Uberlandlinienverkehr bestimmten Klassen sind
geeignete technische Lgsungen zu bewerten und die einschldgigen Bestimmungen der Richtlinie
zu bestdtigen oder erforderlichenfalls auf der Grundlage eines Berchts der Kommission
anzupassen. Die Mitgliedstaaten sollten veranlaBt werden, auch andere als die genannten
- Fahrzeuge fiir Personen mit eingeschrankter Mobilitdt zuganglicher zu machen. Entsprechend
dem Subsidiaritatsprinzip sollten die Mitgliedstaaten veranlal3t werden, auch andere Fahrzeuge fiir
Personen mit eingeschrinkter Mobilitd zugénglicher zu machen.

Um bestimmten spezifischen, in einigen Mitgliedstaaten bestehenden Regelungen Rechnung zu
tragen, sollte eine begrenzte Zahl von Ausnahmeregelungen von den allgemein geltenden
Vorschriften vorgesehen werden. Diese Ausnahmeregelungen betreffen die Zahl der
Betriebstiiren, die Sitzbreite und den Abstand “zwischen den Sitzen bei bestimmten Fahrzeugen.

12 ABI Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. 1.
13 ABL Nr. L 233 vom 25.8.1997, S. 1.
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Dabei sollen andere Mitgliedstaaten das Recht haben, die Zulassung, den Verkauf und die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die in dieser Weise von den Hauptbestimmungen der Richtlinie
abweichen, zu verweigern.

Der technische Fortschritt erfordert eine rasche Anpassung der in den Anhiangen dieser
Einzelrichtlinie festgelegten technischen Anforderungen. Zur Vereinfachung und Beschleunigung
des Verfahrens ist es zweckmiBig, diese Aufgabe der Kommission zu tibertragen. Immer wenn
das Europiische Parlament und der Rat die Kommission beauftragen, Vorschriften fiir diese
Fahrzeuge zu erlassen, ist eine vorherige Konsultation zwischen der Kommission und den
Mitgliedstaaten innerhalb eines Beratenden Ausschusses vorzusehen -

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Im Sinne dieser Richtlinie bedeuten

"Fahrzeug": jedes Kraftfahrzeug der Klassen M, und M; gemaf3 der Begriffsbestimmung im
Anhang IT A der Richtlinie 70/156/EWG.

"Selbstindige technische Einheit": eine Einrichtung gemal der Begriffsbestimmung in Artikel 2
der Richtlinie 70/156/EWG.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die sich auf Vorschrifien fiir Fahrzeuge zur
Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzpldtzen auller dem Fahrersitz beziehen, weder fiir ein
Fahrzeug die EG-Typgenehmigung oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,
noch den Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme oder die Benutzung eines Fahrzeugs
verweigern oder verbieten, wenn die Anforderungen der Anhinge erfiillt sind.

Artikel 3

1. Die Mitgliedstaaten durfen fiir Fahrzeuge, deren Baumerkmale den Ausnahmeregelungen
nach Nummem 7.6.1.1a, 7.6.14a, 7.78.1a, 7.7.8.1.1 a, 7.7.8.4.1 a des Anhangs I und
Nummer 7.6.1.1 a und 7.6.1.4 a des Anhangs VIII fiir Fahrzeuge der Klasse I, A und B
mit einer Gesamtbreite von bis zu 2,3 m entsprechen und fiir Doppeldeckfahrzeuge der
Klasse I die EG-Typgenehmigung erteilen.

2. Die Mitgliedstaaten dirfen den Verkauf, die Erstzulassung und die folgenden Zulassungen
sowie die Inbetriebnahme von Fahrzeugen, fir die die Ausnahmeregelungen nach
Absatz 1 gelten, verbieten.

|98

Die Absitze 1 und 2 werden erforderlichenfalls von der Kommission auf Grundlage eines
von ihr erstellten Berichts im Jahre 2003 uiberprift.



Artikel 4

1. Fahrzeuge, die fir den Einsatz im stddtischen und im Uberlandlinienverkehr bestimmt
sind, miissen entweder die technischen Vorschriften nach AnhangI Teil B oder nach
Anhang I Teil C erfiillen und iiber mindestens eine der Einstiegshilfen nach Anhang VII
verfligen. T

2. Die Kommission wird erforderlichenfalls dem Européischen Parlament und dem Rat auf
der Grundlage einer umfassenden Studie einen Vorschlag zur Anderung dieser Richtlinie
vorlegen, in dem die technischen Vorschriften fiir im stidtischen und Uberlandlinien-
verkehr zum Einsatz kommende Fahrzeuge der Klasse II festgelegt werden.

3. 'Es steht den Mitgliedstaaten frei, die fur die Zugénglichkeit in andere, nicht unter Absatz 1
fallende Fahrzeuge bestgeeignete Losung zu wihlen.

Artikel 5

Anhang IV Teil I Nummer 52 der Richtlinie 70/156/EWG erhélt folgende Fassung:

Genehmigungs- Richtlinie | Veroffentlicht
gegenstand in ABl Nr. M1 Mg M3 N) Ng N3 01 03 03 O_;
52 |Kraftomnibusse 97/../EG |L X |x
Artikel 6

Zur Anpassung der Vorschriften der Anhdnge an den technischen Fortschritt erforderliche
Anderungen werden nach dem in Artikel 7 beschriebenen Verfahren angenommen,

Artikel 7

Die Kommission wird von dem nach Artikel 13 Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG eingesetzten
Ausschuf3 unterstitzt.

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Ausschuf3 einen Entwurf der zu treffenden
MaBnahmen. Der Ausschuf} gibt seine Stellungnahme zu diesem Entwurf innerhalb einer Frist ab,
die der Vorsitzende unter Berticksichtigung der Dringlichkeit der betreffenden Frage - erforder-
lichenfalls durch eine Abstimmung - festsetzen kann.

Die Stellungnahme wird in das Protokoll aufgenommen; dartiber hinaus hat jeder Mitgliedstaat
das Recht zu verlangen, daB sein Standpunkt im Protokoll festgehalten wird.

Die Kommission beriicksichtigt soweit wie moglich die Stellungnahme des Ausschusses. Sie
unterrichtet den Ausschuf3 dariiber, inwieweit sie seine Stellungnahme berticksichtigt hat.




Artikel 8

Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften, um
dieser Richtlinie spétestens am 30. Juni 1999 nachzukommen. Sie setzen die Kommission
unverziiglich davon in Kenntnis. '

Bei ErlaB dieser Vorschriften nehmen die Mitgledstaaten in diesen Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug.
Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Ab dem 30.Juni 1999 genannten Datum dirfen die Mitgliedstaaten die Erst-
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die mit den Vorschriften dieser Richtlinie iiberein-
stimmen, nicht verbieten.

Die Mitgliedstaaten wenden die in Absatz1 genannten Vorschriften ab dem
1. Oktober 1999 an.

Artikel 9

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer, Veroffentlichung im Amisblart der
FEuropdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 10

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Europiischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Prisident Der Préasident



YERZEICHNIS DER ANHANGE

ANHANG I: Geltungsbereich, Begriffsbestimmungen, Antrag auf Erteilung der EG-
Fahrzeug-Typgenehmigung oder der EG-Typgenehmigung eines Aufbaus
oder einer Aufbaustruktur als selbstandige technische Einheit, Veriinde-
rungen des Fahrzeugtyps oder des Aufbau- oder Aufbaustrukturtyps,
Ubereinstimmung der Produktion und Vorschriften.

Teil A: Vorséhn'ﬁen, die allen Fahrzeugen gemeinsam sind,
Teil B: Vorschriften fiir Niederflurbusse,
Teil C: Vorschriften fiir andere Fahrzeuge als Niederflurbusse.
Anlage 1: Uberpriifung der statischen Kippgrenze durch Berechnung.
ANHANG II: Beschreibungsbogen und EG-Typgenehmigungsbogen

Anlage 1: Beschreibungsbogen

Unter-Anlage 1 Beschreibungsbogen fiir einen Fahrzeugtyp
Unter-Anlage 2 Beschreibungsbogen fiir einen Aufbautyp
Unter-Anlage 3 Beschreibungsbogen fiir einen Fahrzeugtyp mit einem

Aufbau, fur die die Typgenehmigung als selbstindige
technische Einheit bereits erteilt wurde.

Unter-Anlage 4 Beschreibungsbogen flir einen Aufbaustrukturtyp

Anlage 2: EG-Typgenehmigungsbogen
Unter-Anlage 1 EG-Typgenehmigungsbogen flir einen Fahrzeugtyp
Unter-Anlage 2 EG-Typgenehmigungsbogen fiir einen Aufbautyp
Unter-Anlage 3 EG-Typgenehmigungsbogen flir einen Fahrzeugtyp mit

einem Aufbau, fur den die Typgenehmigung als selbstandige
technische Einheit bereits erteilt wurde.

Unter-Anlage 4 ~ EG-Typgenehmigungsbogen fiir einen Aufbautyp
ANHANG III: Erlduternde Abbildungen
ANHANG 1V: Festigkeit der Aufbaustruktur
Anlage 1: Uberrollpriifung des vollstandigen Fahrzeugs
Anlage 2: Uberrollpriifung eines Aufbauteils
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Anlage3: .  Pendelschlagpriifung an einem Aufbauteil
Unter-Anlage 1 Befechnung der Gesamtenergie E*
Unter-Anlage2 ~ Bestimmungen iiber die Verteilung der wichtigsten energie-
' ' aufnehmenden Teile der Aufbaustruktur
Anlage 4: Nachweis der Festigkeit der Aufbaustruktur durch Berechnung
ANHANG V: Leitlinien zur Messung der SchlieBkrafte fremdkraftbetatigter Tiiren
ANHANG VI. Besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Beforderung von bis zu’
22 Fahrgisten
ANHANG VIIL: Vorschriften fur Einstiegghﬂfen zur Erleichterung des Zugangs. zu
Fahrzeugen
ANHANG VIII: Besondere Vorschriften fiir Doppeldeckfahrzeuge
ANHANG IX: Priifung der elektrischen Kabel
ANHANG X: Typgenehmigung als selbsténdige technische Einheit und Typgenehmigung

eines Fahrzeugs, fur dessen Aufbau die Typgenehmigung bereits als
selbstandige technische Einheit erteilt wurde.
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ANHANG I

GELTUNGSBEREICH, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, ANTRAG AUF ERTEILUNG DER
EG-FAHRZEUG-TYPGENEHMIGUNG ODER DER EG-TYPGENEHMIGUNG EINES
AUFBAUS ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT, VERANDERUNGEN DES
FAHRZEUGTYPS ODER DES AUFBAUTYPS, UBEREINSTIMMUNG DER
PRODUKTION UND VORSCHRIFTEN .

- Dieser Anhang, der die Vorschriften fiir Kraftomnibusse enthilt, ist in drei Teile unterteilt:

Teil A: Vorschriften, die allen Fahrzeugen gemeinsam sind,
Teil B: Vorschriften fiir Niederflusbusse,
Teil C: Vorschriften fiir andere Fahrzeuge als Niederflurbusse.

Die Numerierung der Absitze ist bei allen drei Teilen die gleiche.

TEIL A
VORSCHRIFTEN, DIE ALLEN FAHRZEUGEN GEMEINSAM SIND

1. GELTUNGSBEREICH

1.1 Diese Richtlinie gilt flir eindeckige, doppeldeckige, starre und Gelenkfahrzeuge
der Klassen M2 und M3 gemaf3 Anhang II A der Richtlinie 70/156/EWG des
Rates.

1.2 Die Vorschriften dieser Richtlinie gelten nicht fur die folgenden Fahrzeuge:

1.2.1 Fahrzeuge zur Beforderung von Strafgefangenen;

122 Fahrzeuge zur Beforderung verletzter oder kranker Personen (Krankenwagen);

123 Gelandefahrzeuge.

1.3 Die Vorschriften dieser Richtlinie finden auf die folgenden Fahrzeuge nur

insofern Anwendung, als sie mit deren Zweckbestimmung und Funktion
vereinbar sind:

1.3.1 Fahrzeuge zur Verwendung durch die Polizet und die Sicherheits- und
Streitkrifte;
132 Fahrzeuge, die mit Sitzen ausgestattet sind, die nur benutzt werden sollen, wenn

sich das Fahrzeug im Stillstand befindet, die jedoch zur Beforderung von
hochstens acht Personen (ausschlieBllich des Fahrers) ausgelegt sind. Beispiele
daflir sind fahrbare Biichereien, fahrbare Kultstiatten und fahrbare Kliniken. Die
wihrend der Fahrt zu benutzenden Sitze dieser Fahrzeuge miissen fiir die
Benutzer deutlich kenntlich gemacht werden.
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2.1.1.1

2112

2.1.13

212

2121

2122

213

214

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie bedeuten:

"Fahrzeug" ein Fahrzeug der Klassen M2 und M3, das zur Beforderung sitzender
oder sitzender und stehender Fahrgiste ausgelegt und gebaut ist.

Fahrzeuge, die zusitzlich zu dem Fahrer mehr als 22 Fahrgiste befordern
konnen, werden in drei Fahrzeugklassen unterteilt:

"Klasse I" Fahrzeuge mit Stehplitzen, die die Beforderung von Fahrgisten auf
Strecken mit zahlreichen Haltestellen erméglichen;

"Klasse II" Fahrzeuge, die hauptséichlich zur Beforderung sitzender Fahrgiste
gebaut und so ausgelegt sind, daf3 die Beforderung stehender Fahrgaste im Gang
und/oder in einem Bereich, der nicht grofler als der Raum zwischen zwei
Sitzbanken moglich ist;

"Klasse III" Fahrzeuge, die ausschlieflich fir die Beforderung sitzender
Fahrgiste gebaut sind;

Ein Fahrzeug kann zu mehr als einer Klasse gehoren. In diesem Fall kann es ﬁjr
jede Klasse, der es entspricht, genehmigt werden;

Fahrzeuge, die zusitzlich zu dem Fahrer bis zu 22 Fahrgiste befordern kénnen,
werden in zwei Fahrzeugklassen eingeteilt:

"Klasse A" Fahrzeuge die zur Beforderung stehender Fahrgiste ausgelegt sind,
ein Fahrzeug dieser Klasse verfligt iiber Sitze und es miissen Stehplitze
vorgesehen sein.

"Klasse B" Fahrzeuge, die nicht zur Beforderung stehender Fahrgéste ausgelegt
sind; in einem Fahrzeug dieser Klasse sind keine Stehplatze vorgesehen.

"Gelenkbus" ein Fahrzeug, das aus zwei oder mehr starren und miteinander
verbundenen Teilen besteht, die Fahrgastraumteile jedes Abschnitts sind
miteinander verbunden, so daf3 sich die Fahrgiste ungehindert zwischen ihnen
bewegen konnen; die starren Teile sind dauerhaft miteinander verbunden, so daf3
sie nur mit Einrichtungen getrennt werden konnen, die normalerweise nur in
einer Werkstatt zu finden sind.

"Niederflurbus" ein Fahrzeug, bei dem mindestens 35 % des Stehplatzbereichs
(oder bei Gelenkbussen deren vorderer Teil, bei Doppeldeckbussen deren unterer
Teil) eine stufenlose Fliche bildet und Zugang zu mindestens einer Betriebstiir
bietet. Diese Betriebstiir mu3 fur den Ein- und Ausstieg von Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt geeignet sein.
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2.6

27

2.8

Definitionen der Typen

"Fahrzeugtyp" bedeutet eine Klasse von Fahrzeugen, die sich in den folgenden
grundlegenden Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

- Hersteller des Aufbaus,

- Hersteller des Fahrgestells,

- Fahrzeugklasse (Mz, M),

- Fahrzeugkonzept (Klassen L, IL, III, A und B),

- technisch zulassige Hochstmasse des Fahrzeugs,

- Aufbaukonzept (eindeckig/doppeldeckig, Gelenkbus, Niederflurbus),

- Hochste Fahrgastzahl (<12, >12 und <22, >22 und <45, >45 und <50,

>50 und <70, >70 und <100, >100 und <140, >140 Fahrgiste),
- Aufbaufabrikat und Aufbautyp, wenn der Aufbau als selbstindige
technische Einheit genehmigt wurde;

"Aufbautyp" bedeutet fiir die Zwecke der Typgenehmigung als selbstindige
technische Einheit eine Kategorie von Aufbauten, die sich in den folgenden
grundlegenden Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

- Hersteller des Aufbaus,

- Fabrikat des Aufbaus,

- Fahrzeugkonzept (Klassen I, IT, III, A und B),-

- Aufbaukonzept (eindeckig/doppeldeckig, Gelenkbus, Niederflurbus),

- Hochste Fahrgastzahl (<12, >12 und <22, >22 und <45, >45 und <50,
>50 und <70, >70 und <100, >100 und <140, >140 Fahrgiste),

- Masse des vollstiandig ausgeriisteten Fahrzeugaufbaus mit Abweichungen
um 10 %,

- Fahrzeugtypen, auf die der Aufbautyp aufgesetzt werden kann;,

"Typgenehmigung eines Fahrzeugs oder einer selbstandigen technischen Einheit"
die Genehmigung eines Fahrzeugtyps, eines Aufbautyps oder eines Aufbau-
strukturtyps gemal3 Absatz 2.2 oder 2.2 A dieses Anhangs oder Absatz 2.2 des
Anhangs IV in bezug auf die in dieser Richtlinie festgelegten Baumerkmale.

"Betriebstiir" eine Tir, die von den Fahrgésten im Normalfall benutzt wird, wenn
der Fahrer auf seinem Platz sitzt.

"Doppeltiir" eine Tiir mit zwei Zugangen oder gleichwertigen Einstiegen.
"Schiebetiir" eine Tur, die nur durch Verschiebung auf einer oder mehreren
geradlinig oder annzhernd geradlinig verlaufenden Schiene(n) geoffnet oder

geschlossen werden kann.

“Nottiir" eine Tiir, die von den Fahrgasten nur ausnahmsweise und insbesondere
im Notfall als Ausstieg benutzt werden soll.

"Notfenster" ein von den Fahrgésten nur im Notfall als Ausstieg zu benutzendes
Fenster, das nicht unbedingt verglast sein muf3.
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29

2.10

2.11

212

2.13

2.14

2.14.1
2142
2.143

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

"Doppel- oder Mehrfachfenster" ein Notfenster, das, wenn es durch (eine)
gedachte Linie(n) (oder Ebene(n)) in zwei oder mehr Teile unterteilt wird, jeweils
zwei oder mehr Teile aufiveist, von denen jeder Teil in bezug auf Abmessungen
und Zugang den fiir ein normales Notfenster geltenden Vorschriften entspricht.

"Dachluke"eine Dachéffhung, die dazu bestimmt ist, von den Fahrgisten nur im
Notfall als Ausstieg benutzt zu werden.

"Notausstieg" eine Nottiir, ein Notfenster oder eine Dachluke.
"Ausstieg"eine Betriebstiir oder ein Notausstieg.

"FuBBboden oder Deck" den Teil des Fahrzeugaufbaus, auf dem die Fiile der
stehenden Fahrgiste, die Fufle der sitzenden Fahrgiste und des Fahrers ruhen
und der die Sitzbefestigungen tragt.

"Gang" den Raum, durch den die Fahrgiste von jedem Sitz oder jeder Sitzreihe
zu jedem anderen Sitz oder jeder anderen Sitzreihe oder zu einem Zugang
gelangen konnen; er umfaf3t nicht:

den fiir die Fiile der sitzenden Fahrgiaste vorgesehenen Raum,
den Raum iiber der Oberflache einer Stufe oder einer Treppe oder

den Raum, der nur flir den Zugang zu einem Sitz oder einer Sitzreihe bestimmt
ist. '

"Zugang" den Durchgang durch eine Tiir oder einen Gang.

"Fahrerraum" den Raum, der ausschlieBlich fiir den Fahrer bestimmt ist und in
dem sich der Fahrersitz, das Lenkrad, die Betitigungseinrichtungen, die
Instrumente und andere zum Fiihren des Fahrzeugs erforderlichen Einrichtungen
befinden.

"Leermasse (MK)" die Masse des betriebsbereiten Fahrzeugs mit Aufbau, ohne
Insassen und Ladung, jedoch einschlieSlich Kiihiflissigkeit, Schmiermitteln,
Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer. Die Masse des Fahrers wird mit
75 kg veranschlagt und der (die) Kraftstoffbehalter ist (sind) bis zu 90 % des
vom Hersteller festelegten Fassungsvermogens gefuillt.

"Technisch zuldssige Gesamtmasse (MT)" die vom Hersteller angegebene

technisch zuldssige Gesamtmasse.

"Fahrgast" eine andere Person als den Fahrer oder ein Mitglied des Fahr-
personals. Im Sinne dieser Richtlinie sind unter "Fahrgésten mit eingeschréankter
Mobilitat" alle Fahrgéste zu verstehen, die Schwierigkeiten bei der Inanspruch-
nahme offentlicher Verkehrsmittel haben, insbesondere altere Menschen,
Behinderte und darunter, Rollstuhlfahrer. Eingeschrankte Mobilitit beinhaltet
nicht unbedingt irgendeine Form der gesundheitlichen Beeintrachtigung.
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220

2.21

222

2.23

224

225

3.1

32

"Mitglied des Fahrpersonals" eine als Beifahrer vorgesehene Person oder eine
Begleitperson.

"Fahrgastraum" den ausschlieBlich fir die Fahrgéste bestimmten Raum ohne den
Raum fiir ortsfeste Einrichtungen wie Bars, Kochnischen, Toiletten oder
Gepick-/Laderaume.

"Fremdkraftbetétigte Betn'ebstﬁr" eine Betriebstiir, die ausschlieBlich durch
andere als durch Muskelkraft betrieben wird und deren Offhen und Schlieflen
vom Fahrer betitigt wird. ’

"Selbsttatig offnende und schlieBende Betriebstiir" eine fremdkrafibetitigte
Betriebstiir, die (auBBer durch Notbetatigungseinrichtungen) nur gedffnet werden

kann, nachdem ein Fahrgast eine Betitigungseinrichtung betétigt und der Fahrer
die Betitigungseinrichtungen aktiviert hat, und die sich selbsttitig wieder
schlief3t. .

" Anfahrschutzvorrichtung” eine selbsttitige Vorrichtung die verhindert, daB3 das
Fahrzeug beim Stillstand anfahrt.

"Fahrerbetitigte Betriebstiir" eine Betriebstiir, die normalerwelse vom Fahrer
geotinet und geschlossen wird. .

-

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG EINES
FAHRZEUGS, EINES AUFBAUS ODER EINES AUFBAUSTRUKTUR
ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT

Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemal3 Artikel 3 Absatz 4
der Richtlinie 70/156/EWG fiir einen Fahrzeugtyp, fiir eine selbstandige techni-
sche Einheit oder einen Fahrzeugtyp, auf den ein Aufbau aufgesetzt ist, flir den
die Typgenehmigung bereits als selbstandige technische Einheit erteilt wurde, in
bezug auf die besonderen Vorschriften fur Fahrzeuge zur Personenbeforderung
mit mehr als acht Sitzplatzen auf3er dem Fahrersitz ist vom Hersteller zu stellen.

Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anhang II Anlage 1 enthalten. Dabei
betrift

Unter-Anlage 1 einen Fahrzeugtyp

Unter-Anlage 2 einen Aufbautyp

Unter-Anlage 3 einen Fahrzeugtyp, auf den ein bereits als selbstandige technische
Einheit genehmigter Aufbautyp aufgesetzt ist

Unter-Anlage 4 eine Aufbaustruktur

Dem fiir die Durchfihrung der Typgenehmigungsprifungen zustiandigen
technischen Dienst sind ein Fahrzeug, ein Autbau oder eine Aufbaustruktur, die
fir den zu genehmigenden Typ reprasentativ und gegebenenfalls mit der
entsprechenden Spezialausriistung ausgestattet sind, vorzufithren.
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43

44

44.1

44.1.1
4412
4413

442

4421

ERTEILUNG DER EG-FAHRZEUG-TYPGENEHMIGUNG

Sind die entsprechenden Anforderungen erfiillt, wird die EG-Typgenehmigung
gemil Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.

Ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens ist enthalten in

Anhang II Anlage 2 Unter-Anlage 1 fiir einen Fahrzeugtyp

Anhang I Anlage 2 Unter-Anlage 2 fiir einen Aufbautyp

Anhang IT Anlage 2 Unter-Anlage 3 fiir einen Fahrzeugtyp, auf den ein bereits als
selbstandige technische Einheit genehmigter Aufbautyp aufgesetzt ist

Anhang II Anlage 2 Unter-Anlage 4 fiir einen Aufbaustrukturtyp

Jedem genehmigten Fahrzeugtyp, Aufbautyp oder Aufbaustrukturtyp wird eine
Typgenehmigungsnummer gemidlB Anhang VII der Richtlinie 70/156/ EWG
zugeteilt, wobei Abschnitt 1 wie folgt zu dndemn ist: "... 5 flir Schweden, 12 fiir
Osterreich, 17 fiir Finnland, 23 fiir Griechenland....", und Abschnitt 2 mit dem
Buchstaben "B" zu ergénzen ist, wenn es sich bei der Typgenehmigung um einen
Aufbau und dem Buchstaben "R", wenn es sich um eine Aufbaustruktur handelt.
Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Typ
eines Fahrzeugs, Aufbaus oder einer Aufbaustruktur zuteilen.

Kennzeichnungen

Ein als selbstdndige technische Einheit genehmigter Aufbau muf3 mit folgender
Kennzeichnung versehen sein: )

Die Fabrik- oder Handelsmarke des Aufbauherstellers,
die Handelsbezeichnung des Herstellers,

die unter 4.3 bezeichnete EG-Typgenehmigungsnummer.

Eine als selbstindige technische Einheit genehmigte Aufbaustruktur muf}
versehen sein mit

einem den Buchstaben "e" umgebenden Rechteck, gefolgt von den Kennbuch-
staben oder der Kennziffer des die Typgenehmigung erteilenden Mitgliedstaats:

T fiir Deutschland
A fur Frankreich
-3 fur Italien
'4' fur die Niederlande
'5' fir Schweden
'6' fur Belgien
'9' fir Spanien
11" fir das Vereinigte Konigreich
12"  fiir Osterreich
13"  fur Luxemburg
17 fiir Finnland
18 fur Danemark
21 fir Portugal
23 fiir Griechenland
TRL' fur Irland
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4422

4423

4424

443

5.1

7.1
7.1.1

7.1.1.1
7.1.1.2

in der Nahe des Rechtecks der "Grundgenehmigungsnummer" nach Abschnitt 4
der im Anhang VII der Richtlinie 70/156/EWG angefiihrten Typgenehmigungs-
nummer, der die beiden Ziffern vorangestellt sind; die die laufende Nummer der
letzten groBeren technischen Anderung des einschligigen Anhangs der Richt-
linie 74/61/EWG zum Zeitpunkt der Erteilung der EG-Typgenehmigung
angeben. Bei dieser Richtlinie is't'die laufende Nummer 00;

dem zusitzlichen Symbol "R", das angibt, da3 die selbstindige technische Emhelt
- als Aufbaustruktur genehmigt wurde.

Nachstehend ein Beispiel des EG-Typgenehmigungszeichens einer Aufbau-
struktur’

- | e11]:

| 8a |

)

R-002431

Diese Kennzeichnungen miissen deutlich lesbar und unausloschlich sein, auch
wenn der Aufbau oder die Aufbaustruktur auf ein Fahrzeug aufgesetzt sind.

VERANDERUNGEN DER TYPEN UND ANDERUNGEN DER TYPGE-
NEHMIGUNG

Bei Verinderungen des gemiB dieser Richtlinie genehmigten Typs des
Fahrzeugs, des Aufbaus oder der Aufbaustruktur gelten die Bestimmungen von
Artikel 5 der Richtlinie 70/1S6/EWG.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion sind
generell gemil3 den Bestimmungen von Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG
zu treffen.

VORSCHRIFTEN

Lastverteilung zwischen den Achsen und Beladungszustinde

Die Lastverteilung eines auf einer ebenen Fliche stehenden Fahrzeugs ist fur
zwei Beladungszustinde zu ermitteln:

unbeladen, gemaf 7.1.3 und
beladen, gemaf3 7.1.4.

Aus dem oben gezeigten, an einem Fahrzeug angebrachten Typgenehmigungszeichen geht hervor,
daB der betteffende Fahrzeugtyp in bezug auf die Festigkeit der Aufbaustruktur (R) im Vereinigten
Kénigreich (E 11) unter der Typgenehmigungsnummer 002431 genehmigt wurde. Die beiden ersten
Ziffern der Typgenehmigungsnummer geben an, daB die Typgenehmigung entsprechend den
Vorschriften dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung erteilt wurde.
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Die Vorderachse oder -achsen mussen mindestens mit dem in der nachstehenden

7.12
Tabelle angegebenen Prozentsatz der Gesamtmasse des Fahrzeugs belastet sein.
Beladungs- KLASSEI& A KLASSE II KLASSE IIl & B
zustinde , -
STARR GELENKBUS | STARR | GELENKBUS | STARR | GELENK-
- BUS
UNBELADEN 20 20 25 20 25 20
BELADEN 25 20 25 20 25 20

7.1.3 Im Sinne von 7.1 und 7.3 bedeutet unbeladen, daB-sich das Fahrzeug in dem
unter 2.17 beschriebenen Zustand befindet (Leermasse MK) einschlielich 75 kg
fur die Masse des Fahrperscnals, sofern ein Sitz fur das Fahrpersonal
gemal 7.7.1.8 vorhanden ist.

7.1.4 Im Sinne von 7.1 bedeutet beladen das unbeladene Fahrzeug gemiB 7.1.3
zusitzlich einer Masse Q auf jedem Fahrgastsitz, eine der Zahl der zuldssigen.
Stehplatze entsprechende Masse Q, die einheitlich iiber den Bereich S 1 verteilt
ist, eine Masse B (kg), die einheitlich auf die Gepackriume verteilt ist und
gegebenenfalls eine Masse BX, die einheitlich auf die Oberfliche des Daches
verteilt ist, das fur die Unterbringung von Gepéck ausgertistet ist.

7.1.5 Die Werte von Q fur die einzelnen Fahrzeugklassen sind unter 7.3 angegeben.

716 B (kg) hat einen numerischen Wert von nicht weniger als 100 x V (wobei V das
Gesamtvolumen der Gepéckraume in m? ist).

7.1.7 BX entspricht der spezifischen Belastung von mindestens 75 kg/m’, die iiber die
gesamte Oberfliche des Daches verteilt ist, das flir die Gepickbeforderung
ausgerustet 1st.

72 Fiir Fahrgaste verfligbarer Bereich .

721 Die fur Fahrgiste verfigbare Gesamtfliche So wird berechnet, indem von der
Gesamtbodenflache des Fahrzeugs folgende Flachen abgezogen werden:

72.1.1 die Fliche des Fahrerraums;

7212 die Flache der Stufen zu den Tiren und die Flachen aller Stufen mit einer Tiefe
von weniger als30 cm, sowie -die Flache, die von der Tir und ihrem
Mechanismus in Anspruch genommen wird; wenn diese betatigt wird;

7.2.1.3 alle Flachen, uber denen gemdBl 7.7.8 die lichte Hohe, bezogen auf den
FuBBboden, weniger als 135 cm betrégt, wobei zuldssige Vorspriinge auBer acht
gelassen werden. Bei Fahrzeugen, auf die 7.7.1.9 Anwendung findet, kann
dieses Mal3 auf 120 cm verringert werden,

7214 die Fliche jedes Teils des Fahrzeugs, die nach7.9.4 fur die Fahrgiste
unzugénglich ist;

7215 die Flache von ausschlieBlich fur die Beforderung von Giitern oder Gepick
vorgesehenen Réumen, die fur die Fahrgéste unzugénglich sind;

72.1.6 die flir Wartungsdienste erforderliche Arbeitsflache;

72.1.7 die von der Treppe innerhalb des Fahrzeugs eingenommene Fliche.
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722
7221
7222

7223

7224

7225
7226

7227
7228

7.3.1

732

Die fiir stehende Fahrgiste verfligbare Flache S; wird errechnet, indem von S,
folgende Flachen abgezogen werden:

Die Flache aller Teile des Bodens mit einer Steigung uber den in 7.7.6
festgelegten hochstzuldssigen Werten;

die Flache aller Bereiche, die fiir einen stehenden Fahrgast nicht zugénglich sind,
wenn alle Sitze besetzt sind;

die Flache aller Bereiche, deren lichte Hohe iber dem FufBlboden weniger
als 190 cm betragt, oder der Teil des Mittelganges tiber oder hinter der
Hinterachse sowie der angrenzenden Bereiche, in denen die lichte Hohe weniger
als 180 cm betrégt (hierbei werden die Haltegriffe nicht beriicksichtigt);

der Bereich vor einer vertikalen Ebene durch die Mitte der Sitzfliche des
Fahrersitzes (in dessen hinterster Stellung) und durch den Mittelpunkt des auf der
gegenuberliegenden Seite des Fahrzeugs angebrachten duB3eren Riickspiegels;

der Bereich innerhalb von 30 cm vor jedem Sitz;

alle Teile der Bodenfliche (zB. eine Ecke oder Kante), die ein Rechteck von
400 x 300 mm nicht aufnehmen konnen;

alle Oberflachen, die ein Rechteck von 400 x 300 mm nicht aufnehmen kénnen;
bei Fahrzeugen der Klasse II die Flache, auf der keine Fahrgaste stehen diirfen.

Anzahl der untergebrachten Fahrgiste

In einem Fahrzeug ist eine Anzahl von Sitzplitzen (P) gemiB 7.7.8 vorzusehen.
Bei Fahrzeugen der Klasse I oder der Klasse II und A muB8 P mindestens der
Zahl der Fliachenquadratmeter entsprechen, die flir die Fahrgiste und das
Fahrpersonal (sofern vorhanden) (So), aufgerundet auf die nachste ganze Zahl
entspricht.

Die Gesamtzah! der N der Platze fiir Fahrgaste und Fahrpersonal ist wie folgt zu
berechnen:

S MT - MK - 100V - BX
N<P+ , und N < cmmmmeeeeeee
Sep Q

P:  Zahl der Sitzplatze (7.3.1)

S;:  Fir stehende Fahrgiste verfligbare Flache (m?) (7.2.2)

Sy Fir einen stehenden Fahrgast vorgesehene Flache (m’/Fahrgast) (siehe
unten);

MT: Technische Gesamtmasse (kg) (2.18)

MK: Leermasse (kg) (2.17)

V:  Gesamtvolumen des Gepackraums (m’) (7.1.6).

BX bedeutet die spezifische Belastung von mindestens 75 kg/m’ die iiber die

gesamte fur die Gepackbeforderung ausgeriistete Dachoberfliche verteilt ist

(7.1.7).

Q:  Fir einen Fahrgast angenommene Masse (kg) (Tabelle unter 7.3.2)

Bei Fahrzeugen der Klasse Il und Bist S; =0

(8]
8]



Die Werte von Q und Ssp flir die verschiedenen Fahrzeugklassen sind folgende:

KLASSE Q (kg) Masse cines Ssp (m*/Fahrgast) Erforderliche Standfléche |
' Fahrgastplatzes fiir einen stehenden Fahrgast

KLASSEI & A (**) 68 0,125

KLASSE 11 71 (*) 0,15

KLASSEII & B 71 (%) Keine Stehplitze

* EinschlieBlich 3 kg Handgepick.

*k Ist ein Fahrzeug der Klasse II, der Klasse IIT oder der Klasse B genehmigt als
Fahrzeug der Klasse I oder der Klasse A, bleibt die Masse des Gepicks, das in
solchen Gepéckrdumen befordert wird, die nur von der AuBenseite des
Fahrzeugs her zugénglich sind, unberticksichtigt.

733 Ist das Fahrzeug mit einer Zahl von Fahrgisten und Fahrpersonal N und einer
Masse B+ BX Gepick beladen, diirfen die Massen auf jeder Achse und die
Masse des Fahrzeugs den Wert ihrer jeweiligen technischen Hochstmassen nicht
Uberschreiten.

734 Auf der Innenseite des Fahrzeugs in der Nahe der vorderen Tir ist deutlich
sichtbar in mindestens 15 mm hohen Buchstuben oder Piktogrammen und
mindestens 25 mm hohen Ziffern anzugeben,

7.34.1 die Hochstzahl der in dem Fahrzeug vorgesehenen Sitzplitze,

7342 gegebenenfalls die Hochstzahl der in dem Fahrzeug vorgesehenen Stehplitze,

7343 die Hochstzahl der in dem Fahrzeug vorgesehenen Stellplitze fiir Rollstithle und

7344 die Masse an Gepick, die befordert werden darf, wenn die Zahl der Fahrgiste
und Angehorigen des Fahrpersonals im Fahrzeug nicht dazu flihrt, daB die
technische Hochstmasse des Fahrzeugs oder eine hochstzuldssige Achslast
Uberschritten wird:

73441 in den Gepéckrdumen (7.1.6),

73442 auf dem Dach, falls dieses zur Gepackbeforderung ausgeriistet ist (siche 7.1.7).

74 Stabilitétspriifung

7.4.1 Die Stabilitat des Fahrzeugs muB3 so beschaffen sein, daf3 der Punkt, bei dem ein
Uberschlag erfolgt, nicht iiberschritten wird, wenn die Fliche, auf dem das
Fahrzeug steht, nach beiden Seiten abwechselnd in einem Winkel von 35 Grad
zur Horizontalen geneigt wird.

742 Fiir die Zwecke der obigen Priifung muB das Fahrzeug wie in 7.1.3 beschrieben,
unbeladen sein und dartiber hinaus folgende Bedingungen erfiillen:

7421 Auf alle Fahrgast- und Fahrpersonalsitze sind Lasten entsprechend Q (wie

unter 7.3.2 angegeben) aufzulegen. Ist das Fahrzeug fiir stehende Fahrgiste oder
nicht sitzendes Fahrpersonal bestimmt, wird das diese repréisentierende
Schwerkraftzentrum der Lasten Q oder 75 kg einheitlich in einer Hohe
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743

74.4

7.4.5

745.1
7452
7453
7454
7455
74.5.6
7457

75.
751

75.1.1

75.12

75.13

von 875 mm jeweils auf den Stehplatz- und Fahrpersonalbereich verteilt. Ist das
Fahrzeug zur Beforderung von Gepick auf dem Dach ausgeriistet, so wird eine
einheitlich verteilte Masse von mindestens der unter 7.1.7 angegebenen Masse,
die dieses Gepdack reprasentiert, auf dem Dach befestigt. Der andere
Gepickraum enthélt kein Gepack.

Stufen, die verhindern sollen, daB ein Rad des Fahrzeugs auf einem
Neigungspriifgerat nach der Seite abrutscht, diirfen nicht hoher sein als zwei
Drittel des Abstands zwischen der Fliche, auf der das Fahrzeug vor der Neigung
steht und dem Teil der Felge dieses Rads, die der Fliche am nichsten liegt, wenn
das Fahrzeug gemif 7.4.2 beladen ist.

Wihrend der Priifung diirfen sich Fahrzeugteile, die bei normaler Benutzung
nicht miteinander in Berithrung kommen sollen, nicht beriihren noch diirfen Teile
beschadigt oder in Unordnung gebracht werden.

Als Alternative kann eine' Berechnungsmethode angewandt werden, um
nachzuweisen, daf sich das Fahrzeug unter den unter 74.1 und 7.4.2
beschriebenen Bedingungen nicht tiberschlagt. Bei dieser Berechnung sind die
folgenden Parameter zu beriicksichtigen:

Massen und Abmessungen,

Hohe des Schwerpunkts,

Federkonstanten,

vertikale und horizontale Reifensteifigkeit,

Merkmale der Luftdruckregelung in der Lufifederung,
Lage des Momentanpols,

Torsionsfestigkeit des Aufbaus.
Die Berechnungsmethode ist in der Anlage 1 dieses Anhangs beschrieben.

Schutz gegen Brandgefahr

Motorraum

Im Motorraum diirfen keine schalldimpfenden feuergefahrlichen Stoffe oder
Materialien, die sich mit Kraftstoff oder Schmiermitteln vollsaugen koénnen,
verwendet werden, sofern sie nicht mit einer undurchldssigen Beschichtung
versehen sind.

Durch geeignete Gestaltung des Motorraums oder durch Anbringung von
AbfluBsffhungen ist Vorsorge zu treffen, da Ansammlungen von Kraftstoff,
Schmiermitteln oder sonstigem brennbaren Material im Motorraum moglichst
vermieden werden.

Der Motorraum oder jede andere Wirmequelle (wie beispielsweise eine

Einrichtung zur Vernichtung der bei langer Talfahrt freiwerdenden Energie, zum
Beispiel Dauerbremse oder Fahrgastraum-Heizanlagen, mit Ausnahme von
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7514

752

7521
7522

7523

7524

7.5.2.5

7.53.1

7532

7533

Warmwasser-Heizanlagen) ist vom ubrigen Fahrzeug durch eine Abschirmung
aus hitzebestandigem Material zu trennen. Alle in Verbindung mit der
Abschirmung verwendeten Befestigungsklemmen, Belagstreifen, usw. miissen
feuerbestindig sein.

Der Fahrgastraum kann mit einer Heizungsanlage ausgeriistet sein, die nicht
durch den Warmwasserkreislauf gespeist wird, wenn der Gehdusewerkstoff den
von der Einrichtung erzeugten Temperaturen standhilt, keine giftigen Dampfe

~ freisetzt und so angeordnet ist, daB kein Fahrgast mit einer heifen Fliche in

Beriihrung kommen kann.

Krafistoffversorgungsanlage -

Kein Teil der Kraftstoffversorgungsanlage darf sich im Fahrerraum oder im
Fahrgastraum befinden.

Die Krafistoffleitungen und alle anderen Teile der Krafistoffversorgungsanlage
sind so anzuordnen, daf3 sie am angemessensten geschiitzt sind.

Die Kraftstoffleitungen diirfen keinen tibermaBigen Beanspruchungen infolge von
Verdrehungen, Biegungen oder Schwingungen des Fahrzeugaufbaus oder des
Motors ausgesetzt sein.

Die Verbindungen der biegsamen oder flexiblen Leitungen mit den starren Teilen
der Kraftstoffversorgungsanlage mussen so beschaffen sein, daB3 sie unter den
verschiedenen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs trotz Alterung, Verwindung,
Biegungen oder Schwingungen des Fahrzeugaufbaus oder des Motors dicht
bleiben.

Aus Teilen der Anlage austretender Kraftstoff mul frei auf die Fahrbahn ablaufen
konnen, er darf jedoch keinesfalls mit der Auspuffanlage in Bertihrung kommen.

Elektrische Ausriistung und Verkabelung

Alle Kabel miissen gut isoliert sein. Die Kabel und die elektrische Ausriistung
mussen den Temperatur- und Feuchtigkeitsbeanspruchungen, denen sie
ausgesetzt sind, standhalten. Threr Widerstandsfahigkeit gegeniber der
Umgebungstemperatur  sowie den Auswirkungen moglicher Giftstoffe ist
besondere Beachtung zu schenken.

Kein Kabel darf hoheren Stromstiarken ausgesetzt séin als denen, fir die das
jeweilige Kabel unter Beriicksichtigung seiner Verlegung und der hochsten
Umgebungstemperatur ausgelegt ist.

Alle Stromkreise, die andere Einrichtungen versorgen als den Anlasser, die
Zundschaltung (Fremdziindung), die Glithkerzen, die Motorabstelleinrichtung,
den Ladestromkreis und das Massekabel der Batterie, mussen mit einer
Sicherung oder einem Stromkreisunterbrecher versehen sein. Sie konnen jedoch
mittels einer gemeinsamen Sicherung oder eines gemeinsamen Stromkreis-
unterbrechers geschiitzt werden, sofern ihr Nennstrom 16 A nicht tibersteigt.

35



7534

7.53.5

7.5.3.6

7.53.7
754

7.5.4.1
7542

7543

755
7551

7552

7.5.5.3

Alle Kabel sind gut zu schiitzen und so sicher zu befestigen, daf} sie nicht durch
Schnitt, Abrieb oder Scheuern beschadigt werden kénnen.

Ubersteigt die Spannung in einem oder mehreren Stromkreisen des Fahrzeugs
100 V Effektivspannung (quadratischer Mittelwert), muB3 ein handbetitigter
Stromkreisunterbrecher, der die Trennung aller dieser Stromkreise vom

Hauptstromversorgungskreis gestattet, auf jeden Pol wirken, der keinen

elektrischen Masseanschluf3 hat und im Inneren des Fahrzeugs an einem fiir den
Fahrer gut erreichbaren Ort angeordnet sein; dieser Stromkreisunterbrecher darf
jedoch den oder die Stromkreise zur Versorgung der vorgeschriebenen
AuBBenbeleuchtung des Fahrzeugs nicht unterbrechen Dieser Absatz gilt nicht flir
Hochspannungsziindschaltungen oder in sich geschlossene Stromkreise innerhalb
einer Baugruppe des Fahrzeugs.

Alle eletrischen Kabel sind so anzuordnen, daB kein Teil mit der Krafistoff-
versorgung oder Teilen der Auspuffanlage in Berithrung kommt oder iber-
méBiger Hitze ausgesetzt ist, es sei denn, es sind eine besondere Isolierung und
ein besonderer Schutz vorgesehen, wie beispielsweise bei einem Abblaseventil.

Alle elektrischen Kabel miissen den Vorschriften des Anhangs IX entsprechen.
Batterien
Alle Batterien miissen gut befestigt und leicht zuganglich sein.

Die Batterie muf3 auBBerhalb des Fahrgast- und Fahrerraums an einer von auf3en
beliifteten Stelle untergebracht sein.

Die Polklemmen der Batterie missen gegen die Gefahr eines Kurzschlusses
geschiitzt sein.

Feuerloscher und Verbandskasten

Das Fahrzeug ist mit einem oder mehreren Feuerloschern auszuriisten, von denen
sich mindestens einer neben dem Fahrersitz befinden muf3. Fahrzeuge der Klassen
A und B sind mit mindestens einem Feuerloscher mit einer Mindestpriifleistung
von 8A 34B nach der CEN-Norm EN3 Teil 1 und einem Fassungsvermégen von
mindestens 2 kg auszuriisten. Fahrzeuge der KlassenI, II und III sind mit
mindestens einem Feuerloscher mit einer Mindestprufleistung von 21A 113B
nach der CEN Norm EN3 Teil 1 und einem Fassungsvermogen von
mindestens 6 kg auszuriisten. Die Feuerloscher durfen keine halogenen
Kohlenwasserstoffe als Loschmittel enthalten.

Es sind Raume fiir einen oder mehrere Verbandskasten vorzusehen. Der Raum
fiir jeden Verbandskasten muB mindestens 7 dm’® mit einer Mindestabmessung
von 80 mm betragen.

Feuerloscher und Verbandskisten konnen gegen Diebstahl oder Vandalismus
gesichert sein (z.B. in einem verschliebaren Innenschrank oder hinter einer
einschlagbaren Glasscheibe), sofern durch Hinweise angezeigt wird, wo sie sich
befinden, und die Mittel bereitgestellt werden, um sie im Notfall leicht zu
entnehmen.
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7.5.6

7.6

7.6.1

7.6.1.1

7.6.1.1a

Werkstoffe

Innerhalb eines Umkreises von 10cm um den Auspuff oder sonstige
nennenswerte Wirmequellen darf sich kein entflammbarer Werkstoft befinden, es
sei denn, der Werkstoff wird wirksam abgeschirmt. Erforderlichenfalls kann eine-
Abschirmung vorgesehen werden, um zu verhindemn, daB Schmiermittel oder
andere entflammbare Werkstoffe mit der Auspuffanlage oder sonstigen
nennenswerten Wirmequellen in Berithrung kommen. Fiir die Zwecke dieses
Absatzes gilt als entflammbarer Werkstoff ein Werkstoff, der nicht dafiir
vorgesehen ist, den an dieser Stelle auftretenden Temperaturen standzuhalten.

Ausstiege

Anzahl der Ausstiege

Ein Fahrzeug muf3 mindestens zwei Tiiren haben, entweder zwei Betriebstiiren
oder eine Betriebstiir und eine Nottiir. Die Anzahl der Betriebstiiren muf3
mindestens betragen:

Anzahl der Anzahl der Betriebstiiren
Fahrgéaste
KLASSE1 & A KLASSE II KLASSEIIl & B
9-45 1 1 1
16-70 2 2 2
71-100 3 .3 3
101-140 4 4 4
> 140 5 5 5

Abweichend von den Vorschriften nach 7.6.1.1 durfen Mitgliedstaaten den
Verkauf oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der
folgenden Bestimmung entsprechen:

Fahrzeuge der Klasse I , A und B mit einer Gesamtbreite von bis zu 2,3 m
miissen zwei Tiren haben, eine Betriebstir und eine Nottiir auf der
gegentiberliegenden Seite. Die Mindestzahl der Tiren muf3 der folgenden
Tabelle entsprechen:

Anzahl der Fahrgiiste Anzahl der Tiiren
Klasse I & A
9-45 2
46-70 3
71-100 1
101-140 5
> 140 6
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7.6.1.2

7613

7.6.1.4

7614a

Gelenkbusse miissen in jedem starren Teil mindestens eine Betriebstiir haben,
mit Ausnalime des vorderen Teils eines Gelenkbusses der Klasse I, bei dem
die Mindestzahl zwei betragt.

Fir die Zwecke dieser Vorschrift gelten Betriebstiiren, die mit einem
fremdkraftbetriebenen Betitigungssystem ausgeriistet  sind, nicht als
Nottiiren, es sei denn, sie konnen leicht von Hand geoffnet werden, ohne daf
die unter 7.6.5.1 vorgeschriebene Einrichtung erforderlichenfalls aktiviert
wurde.

Es missen mindestens so viele Notausstiege vorhanden sein, daB3 die
Gesamtzahl der Ausstiege der folgenden Tabelle entspricht:

Anzahl der Fahrgiste , Mindestgesamtzahl

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9
111-130 10

mehr als 130 11

Notluken konnen nur als ein Notausstieg in bezug auf die vorgenannte Zahl
der Notausstiege gezahlt werden.

Abweichend von den Vorschriften nach 7.6.1.4 dirfen Mitgliedstaaten den
Verkauf oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der
folgenden Vorschrift entsprechen:

In Fahrzeugen der Klasse I, A und B mit einer Gesamtbreite von bis zu 2,3 m
miissen mindestens so viele Ausstiege vorhanden sein, dafl die Gesamtzahl
der Ausstiege der folgenden Tabelle entspricht:

Anzahl der Fahrgaste Mindestgesamtzah!
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9
111-130 10
mehr als 130 11

Notluken kénnen nur als ein Notausstieg in bezug auf die vorgenannte
Anzahl der Ausstiege gezahlt werden. '
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7.6.1.5

7.6.1.6

7.6.1.7

7.6.1.7.1

7.6.1.7.2

76.1.73

76.1.8

7.6.19

7.6.1.9.1

7.6.192

Jeder starre Teil eines Gelenkbusses wird fiir die Zwecke der Bestimmung
der Mindestzahl und der Lage der Ausstiege als ein getrenntes Fahrzeug
behandelt, mit Ausnahme von 7.6.2.4. Fiir jeden starren Teil ist eine Anzahl
der Fahrgiste festzulegen. '

Eine doppelte Betriebstiir zahlt als zwei Turen, und ein doppeltes Fenster als
zwei Notfenster.

Gibt es vom Fahrerraum aus keinen Zugang zu dem Fahrgastraum tiber einen
Durchgang, der den unter 7.7.5.1.1 beschriebenen Bedingungen entspricht,
miissen die folgenden Bedingungen eingehalten werden:

Der Fahrerraum muf3 zwei Ausstiege haben, die sich nicht beide in der
gleichen Seitenwand befinden diirfen; handelt es sich bei einem der Ausstiege
um ein Fenster, mull dieses den Vorschriften nach 7.6.3.1 und 7.6.8 fiir
Notfenster entsprechen.

Sind neben dem Fahrer ein oder zwei Sitze fiir zusitzliche Fahrgiste
vorgesehen, so muf3 es sich bei beiden Ausstiegen gemifl 7.6.1.7.1 um Tiiren
handeln. Fir die Fahrgiste auf diesen Sitzen kann die Fahrertiir als Nottiir
gelten, sofern der Fahrersitz, das Lenkrad, das Motorgehiuse, die Hand-
bremse usw. keine allzu groBe Behinderung darstellen. Die Tir fiir diese
zusdtzlichen Fahrgidste kann als Nottur fur den Fahrer gelten. In einem
Raum, zu dem der Fahrerraum gehort, dirfen bis zu funf zusitzliche Sitze
eingebaut werden, vorausgesetzt, die zusitzlichen Sitze und der Raum
zwischen diesen Sitzen entsprechen allen Vorschriften dieser Richtlinie, und
mindestens eine Tir zu dem Fahrgastraum entspricht den Vorschrifien
nach 7.6.3 fur Nottiiren. ‘

Unter den unter 7.6.1.7.1 und 7.6.1.7.2 beschriebenen Bedingungen diirfen
die fur den Fahrerraum vorgesehenen Ausstiege weder als eine der nach
7.6.1.1 bis 7.6.1.2 erforderlichen Tiren, noch als einen der nach 7.6.1.4
erforderlichen Ausstiege gezahlt werden, mit Ausnahme des unter 7.6.1.7.1
und 7.6.1.7.2 erwihnten Falls. Die Nummern 7.6.3 bis 7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 und
7.7.7 gelten nicht fir solche Ausstiege.

Sind der Fahrerraum und die daneben angeordneten Sitze vom Hauptfahr-
gastraum uber einen Durchgang, der einer der Bedingungen nach 7.7.1.1
entspricht, zugédnglich, so ist vom Fahrerraum aus kein Ausstieg erforderlich.

Ist eine Fahrertiir oder ein anderer Ausstieg aus dem Fahrerraum nach den
unter 7.6.1.8 beschriebenen Bedingungen vorgesehen, so kann dieser nur als
Ausstieg fiir Fahrgiste gezahlt werden, wenn

es nicht erforderlich ist, sich zwischen dem Lenkrad und dem Fahrersitz
hindurchzuzwiéngen, um diesen Ausstieg zu benutzen,

er den Anforderungen hinsichtlich der Abmessungen von Nottiiren

nach 7.6.3.1 entspricht.
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7.6.1.10

7.6.1.11

762

7.6.2.1

7622

7623

7.6.2.4

7.6.2.5

7.6.2.6

Die Nummern 7.6.1.8 und 7.6.1.9 schlieBen nicht aus, da8 zwischen dem
Fahrersitz und dem Fahrgastraum eine Tur oder eine andere Schranke
vorhanden ist, vorausgesetzt, diese Schranke kann im Notfall vom Fahrer
schnell geoffnet werden. Eine Fahrertiir in einem Raum, der durch eine
solche Schranke geschiitzt wird, darf nicht als Ausstieg fur Fahrgiste gezihit
werden.

Zusitzlich zu den Nottiiren und -fenstern sind in Fahrzeugen der Klassen II,
1I und B Notluken im Dach einzubauen. Sie dirfen auch in Fahrzeuge der
Klasse I und A eingebaut werden. In diesen Fillen betrigt die Mindestzahl
der Luken:

Anzahl der Fahrgiste ‘ Anzahl der Luken
bis zu 50 1
iiber 50

Anordnung der Ausstiege

Fahrzeuge mit iiber 22 Fahrgastsitzen mussen den nachstehenden Vorschrif-
ten entsprechen. Fahrzeuge zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten
konnen entweder den nachstehenden Vorschriften oder den Vorschriften
nach Anhang VI, Nr. 1.2 entsprechen.

Die Betriebstir(en) mul3 (miissen) sich auf der dem Straenrand am néchsten
liegenden Seite des Fahrzeugs befinden, entsprechend der Verkehrsrichtung
in dem Land, in dem das Fahrzeug fur den Betrieb zugelassen werden soll,
und mindestens eine davon muf} sich in der vorderen Hailfte des Fahrzeugs
befinden. Dies schliet nicht aus, daf3 in der Riickwand des Fahrzeugs eine
Tur fur Rollstuhlfahrer vorgesehen ist.

Bei mehr als einer Betriebstuir sind zwei der Tiren in der Weise zu trennen,
daf3 der Abstand zwischen senkrechten Querebenen durch ihre Mittelpunkte
mindestens 40 % der Gesamtlinge des Fahrgastraums betragt. Ist eine dieser
beiden Tiiren Teil einer Doppeltiir, so ist dieser Abstand zwischen den beiden
Tiren, die am weitesten voneinander entfernt sind, zu messen.

Die Ausstiege sind so anzuordnen, daf3 ihre Zahl auf beiden Seiten des
Fahrzeugs im wesentlichen die gleiche ist.

Mindestens ein Notausstieg muf3 sich jeweils auf der Riickseite oder der
Vorderseite des Fahrzeugs befinden. Bei Fahrzeugen der Klasse 1 gilt diese
Vorschrift als erfullt, wenn die Notluke in das Dach eingebaut ist.

Die Ausstiege auf der gleichen Fahrzeugseite missen entsprechend auf die
Fahrzeuglinge verteilt werden.

Sofern es sich nicht um eine Betriebstiir handelt, ist auf der Riickseite des
Fahrzeugs eine Tur zulassig.
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Sind Notluken eingebaut, miissen diese wie tolgt angeordnet sein: Ist nur

7.6.2.7.
eine Luke vorhanden, muB sich diese im mittleren Drittel des Dachs befinden;
sind zwei Luken vorhanden, muBl der Abstand zwischen ihnen mindestens
2 m, gemessen zwischen den am nichsten zueinander liegenden Kanten der
Offnungen auf einer parallel zu der Lingsachse des Fahrzeugs liegenden
Linie betragen.
7.6.3 Mindestabmessungen der Ausstiege
7.6.3.1 Die verschiedenen Arten von Ausstiegen miissen die folgenden Mindest-
abmessungen aufweisen:
Klasse I Klasse 11 Bemerkungen
. und I ’
Hoéhe (cm) 180 165 -
Betriebstiir Offnung Breite (cm) Einzeltiir: siche Teil B&C Die Breite kann um 10 cm
Doppeltiir: 120 verringert werden, wenn die
Messung in Hohe der Hand-
griffe erfolgt.
Nottiir Hoéhe (cm) 125 -
Breite (cm) siche Teil B&C
Notfenster Fliche: (cm?) 4000 In die Offnung muB ein'

Rechteck von 50 cm x 70
cm hineinpassen

gesehen hat.

Notfenster an der Riickseite des Fahrzeugs,
sofern der Hersteller kein Notfenster mit den
vorstehend genannten Mindestabmessungen vor-

In die Offnung des Notfensters muB ein Rechteck von 35 cm
Hohe und 155 cm™Breite hineinpassen. Die Ecken des Recht-
ecks konnen mit einem Radius von nicht mehr als 25 cm

abgerundet sein.

Notluke Offnung Fliche (cm?) 4000 In die Offnung mub ein
Rechteck von 50x70 cm |
hineinpassen

7632 Fahrzeuge zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgasten konnen entweder die
Anforderungen nach 7.6.3.1 oder diejenigen nach Anhang VI Nummer 1.1
einhalten.

7.6.4 Technische Vorschriften fiir alle Betriebstiiren

7641 Alle Betriebstiiren miissen sich von innen und auflen leicht 6ffnen lassen, wenn
das Fahrzeug stillsteht (aber nicht unbedingt wahrend der Fahrt). Diese
Anforderung schliefit jedoch die Maglichkeit nicht aus, die Tur von auBlen zu
verriegeln, sofern sie in jedem Fall von innen gedfinet werden kann.

7642 Alle Betitigungseinrichtungen oder Vorrichtungen zum Offnen einer Tir von

auBen dirfen sich nicht mehr als 150 ¢cm iiber dem Boden befinden, wenn das
Fahrzeug unbeladen auf einer ebenen Flache steht.
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7643

7644

7.6.4.5

7.6.4.6

7.6.4.7

76438

7649

7.6.5

7.6.5.1

Einteilige handbetitigte Tiiren miissen derart an Schnarnieren oder Drehpunkten
aufgehingt sein, daB sie sich im Falle ihres Offnens wieder schlieBen, wenn sie
bei Vorwirtsfahrt des Fahrzeugs mit einem ortsfesten Gegenstand in Berithrung
kommen. '

Sind handbetitigte Betriebstiiren mit einem Schnappschlof3 versehen, miissen
diese Schlosser zwei Verriegelungsstellungen aufeisen.

An der Innenseite der Betriebstiir diirfen keine zur Abdeckung der inneren Stufen
bestimmten Einrichtungen vorhanden sein, wenn die Tur geschlossen ist. Das
schlieft nicht aus, daf sich bei geschlossener Tur in dem Stufenabgang der
Funktionsmechanismus und andere auf der Innenseite. der Tiir befestigte
Einrichtungen befinden, die nicht auf den Boden hinausragen, auf dem die
Fahrgiste stehen. Dieser Mechanismus und diese Einrichtungen diirfen fiir die
Fahrgiste nicht gefihrlich sein.

Bei ungeniigender direkter Sicht miissen optische oder sonstige Einrichtungen
eingebaut sein, mit deren Hilfe der Fahrer von seinem Sitz aus die Anwesenheit
eines Fahrgastes in der unmittelbaren Umgebung jeder seitlichen Betriebstiir
innerhalb und auflerhalb des Fahrzeugs, die sich nicht selbsttitig 6ffnet und
schlieBt, erkennen kann. Bei einer Betriebstiir auf der Riickseite des Fahrzeugs
zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgiasten gilt diese Anforderung als erfiillt,
wenn der Fahrer die Anwesenh@it einer 1,3 m grofen Person, die 1 m hinter dem
Fahrzeug steht, erkennen kann.

Sich nach innen 6fftnende Turen des Fahrzeugs und thr Mechanismus sind so zu
bauen, daB3 ithre Bewegung unter normalen Benutzungsbedingungen keine

‘Verletzungen von Fahrgisten verursachen kann. Erforderlichenfalls sind

Schutzeinrichtungen einzubauen.

Befindet sich eine Betriebstiir neben einer Tiir zu einer Toilette oder einem
anderen Innenraum, so muf die Betriebstiir gegen unbeabsichtigtes Offnen
gesichert werden. Diese Anforderung gilt jedoch nicht fur eine Tur, die sich
selbsttatig verriegelt, wenn das Fahrzeug sich schneller als 5 km/h bewegt.

Bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgasten darfen sich die
Betriebstiiren auf der Riickseite des Fahrzeugs um nicht mehr als 115° und nicht
weniger als 85° 6ffhen lassen und miissen nach dem Offnen selbsttitig in dieser
Stellung bleiben konnen. Das schliefit nicht aus, daf3 diese Sperre tberwunden
und die Tir Gber diesen Winkel hinaus geoffhet werden kann, wenn dies
ungefihrlich ist; das kann beispielsweise erforderlich sein, um riickwirts an eine
hohe Ladeplattform heranzufahren oder die Turen um 270° zu offnen, um eine
ungehinderte Beladung des Fahrzeugs zu ermdglichen.

Zusitzliche technische Anforderungen fiir fremdkraftbetiticte Betriebstiiren

In einem Notfall muf} jede fremdkraftbetitigte Betriebstir bei stillstehendem
(aber nicht unbedingt bei fahrendem) Fahrzeug von innen und, falls sie nicht
verriegelt ist, von auflen mit Betatigungseinrichtungen geofthnet werden konnen,
die unabhingig davon, ob die Stromversorgung funktioniert:
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765.1.1
76.5.1.2

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4
7.6.5.1.5

7.6.5.1.6

7.6.5.1.7

7652

7653

7654

7.6.5.5

alle anderen Tiirbetitigungseinrichtungen umgehen,

im Falle von inneren Betitigungseinrichtungen an oder im Umkreis von 300 mm
von der Tir in einer Hohe von mindestens 1600 mm iiber der ersten Trittstufe
angebracht sind;

gut sichtbar und eindeutig erkennbar sind, wenn man sich der Tur nahert oder
vor der Tir steht;

von einer unmittelbar vor der Tur stehenden Person betitigt werden konnen;

bewirken, da3 die Tur sich offnet oder ohne weiteres mechanisch geoffnet
werden kann;

durch eine Vorrichtung, die ohne weiteres entfernt oder zertrimmert werden
kann und Zugang zur Notbetitigungseinrichtung verschafft, geschiitzt werden
konnen; der Betrieb der Notbetitigungseinrichtung oder die Entfernung einer
Schutzabdeckung tber der Betitigungseinrichtung ist dem Fahrer hor- und
sichtbar anzuzeigen und

bei €iner vom Fahrer betitigten Tiir, die den Anforderungen von 7.6.5.6.2 nicht
geniigt, so beschaffen sein miissen, daB, nachdem sie zur Offhung der Tur
betatigt wurden und in thre normale Stellung zuriickgekehrt sind, die Tur sich
erst dann wieder schliefit, wenn der Fahrer eine SchlieBbeté4tigungseinrichtung
betitigt.

Eine Vorrichtung, die der Fahrer von seinem Sitz aus betétigen kan+, um die
dufleren Notbetitigungseinrichtungen auszuschalten und so die Betriebstiiren
von auflen zu verriegeln, kann vorgesehen werden. In diesem Falle werden die
duferen Notbetatigungseinrichtungen durch das Anlassen des Motors oder vor
Erreichen einer Fahrgeschwindigkeit von 20 km/h selbsttatig wieder einge-
schaltet. Danach ist ein selbsttatiges Ausschalten der duBeren Notbetitigungs-
einrichtungen nicht mdoglich, sondern erfordert ein weiteres Eingreifen des
Fahrers.

Jede vom Fahrer betétigte Betriebstir muB vom Fahrersitz aus mit
Betatigungseinrichtungen betéatigt werden konnen, die aufer im Falle von
FuBbetitigungseinrichtungen klar und deutlich gekennzeichnet sind.

Jede fremdkraftbetatigte Betriebstiir aktiviert eine Anzeigeeinrichtung, die fiir
den sitzenden Fahrer in normaler Lenkhaltung unter allen Beleuchtungs-
verhéltnissen deutlich sichtbar ist und thn warnt, wenn eine Tur nicht vollstandig
geschlossen ist. Diese Anzeigeeinrichtung leuchtet immer dann auf, wenn sich die
starre Struktur der Tiir zwischen der vollstindig geoffneten Stellung unter einem
Punkt im Abstand von 30 mm von der vollstindig geschlossenen Stellung
befindet. Eine Anzeigeeinrichtung kann fiir mehr als eine Ttr dienen. Eine solche
Anzeigeeinrichtung darf jedoch nicht mit einer vorderen Betriebstiir verbunden
werden, die den Anforderungen nach 7.6.5.6.1.1 und 7.6.5.6.1.2 nicht entspricht.

Betitigungseinrichtungen, mit denen der Fahrer eine fremdkraftbetitigte
Betriebstiir 6ffnen und schlieBen kann, miissen so beschaffen sein, da3 der Fahrer
die Bewegung der Tir wiahrend des Offnungs- und SchlieBvorgangs jederzeit
umkehren kann.
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7.6.5.6

7.6.5.6.1

7.6.5.6.1.1

765612

7.6.56.12.1

7656122

7656123

76562

7.6.5.6.2.1

Der Bau und das Betatigungssystem jeder fremdkraftbetitigten Betriebstiir
miissen so beschaffen sein, daf3 ein Fahrgast von der sich schlieBenden Tiir
weder verletzt noch eingeklemmt werden kann.

Diese Anforderung gilt, ausgenommen bei der vorderen Betriebstir, als erfiillt,
wenn die beiden folgenden Anforderungen erfiillt sind:

Die erste Anforderung besteht darin, da3 sich die schlieBende Betriebstiir an
jedem unter Anhang V beschriebenen Mef3punkt automatisch wieder vollstindig
Sffhet, wenn sie auf eine effektive Kraft von bis zu 150 N st63t und, aufSer bei
einer selbsttitig 6ffnenden und schlieBenden Betriebstiir solange offen bleibt, bis
eine SchlieBvorrichtung  betitigt wird. Die effektive Kraft kann mit jedem
Verfahren, das die zustindige Behorde zufriedenstellt, gemessen werden.
Leitlinien sind in Anhang V dieser Richtlinie enthalten. Die Hochstkraft kann
kurzfristig 150 N, jedoch nicht 300 N ibersteigen. Das Wiederoffnungssystem
kann durch eine Priifstange mit einem Querschnitt von 60 mm Hohe, 30 mm
Breite und mit einem Radius von 5 mm abgerundeten Ecken gepriift werden. Als
Alternative gilt diese erste Anforderung auch dann als erfiillt, wenn die Tiir,
nachdem sie sich geschlossen hat, von Hand wieder geoffnet werden kann,
unabhingig davon, wieviel Energie fiir die Betétigung der Tir aufgewendet wird.
Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn die effektive Kraft, gemessen nach
Anhang V, bei allen Energieversorgungsbedingungen 80 N nicht ubersteigt,
wenn die Tir zwischen 3 und 12 cm und 150 N, wenn sie zwischen 12 und
40 cm offensteht;

die zweite Anforderung besteht darin, da3 Turen, die das Handgelenk oder die
Finger eines Fahrgastes einklemmen,

sich selbsttitig in vollem Umfang wieder offnen und, ausgenommen bei einer
selbsttatig 6ffnenden und schlieBenden Betriebstiir, solange offenbleiben, bis eine
SchlieBvorrichtung betatigt wird, oder

das Handgelenk oder die Finger ohne weiteres aus den Turen zurlickgezogen
werden kénnen, ohne daf3 der Fahrgast verletzt werden kann. Diese Anforderung
kann mechanisch oder mit der Priifstange nach 7.6.5.6.1.1 geprift werden, die
sich an einem Ende tiber die gesamte Lange von 300 mm von einer Dicke von
30 mm auf eine Dicke von 5mm verjingt. Sie darf weder poliert noch
geschmiert werden. Klemmt die Tur die Prifstange ein, so muf3 sie mihelos
zurickgezogen werden konnen, oder

die Tiur wird in einer Stellung gehalten, in der eine Prifstange mit einem
Durchmesser von 60 mm in der Hohe, 20 mm in der Breite und mit einem Radius
von 5 mm abgerundeten Ecken ungehindert durchgeschoben werden kann. Diese
Stellung darf nicht mehr als 30 mm von der vollstindig geschlossenen Stellung
entfernt sein.

Bei einer vorderen Betriebstiir gilt die Anforderung nach 7.6.5.6 als erfiillt, wenn
die Tur

den Anforderungen nach 7.6.5.6.1.1 und 7.6.5.6.1.2 gentigt oder
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765622

7.6.5.7

7.6.5.8

76.5.9

7.6.6
7.6.6.1
76.6.1.1

7.66.1.2

7.66.1.3

7.6.6.1.4

7.6.6.2

7.6.6.2.1

76.6.2.1.1

mit weichen Randern ausgestattet ist; diese diirfen jedoch nicht so weich sein,
daB die starre Struktur der Tiiren ihre vollstindige SchlieBstellung erreicht, wenn
sie die Priifstange nach 7.6.5.6.1.1 einschlief3t.

Wird eine fremdkrafibetitigte Betriebstir nur durch die ununterbrochene
Anwendung der Stromquelle geschlossen gehalten, so mufl der Fahrer durch
einen optischen Warnanzeiger auf einen Ausfall der Stromversorgung der Tiiren
hingewiesen werden.

Ist eine Anfahrsperre eingebaut, so darf diese nur bei Geschwindigkeiten von
weniger als 5 km/h wirksam werden und muf3 bei Geschwindigkeiten dariiber
betriebsunfihig sein. ’

Ein fiir den Fahrer horbares Schallzeichnen muf3 erténen, wenn das stehende
Fahrzeug anfihrt und eine fremdkrafibetitigte Betriebstiir nicht vollstindig
geschlossen ist. Dieses Schallzeichen muf3 bei Tiiren, die den Anforderungen
nach 7.6.5.6.1.2.3 geniigen, bei einer Geschwindigkeit von iiber 5 km/h erténen.

Zusiitzliche technische Vorschriften fiir selbsttéitige Betriebstiiren

Betitigung der Offnungseinrichtungen

Die Offnungseinrichtungen einer selbsttitigen Betriebstiir diirfen auBer in Fillen
im Sinne von 7.6.5.1, nur vom Fahrer von seinem Sitz aus ein- und ausgeschaltet
werden konnen.

Die Ein- und Ausschaltung kann unmittelbar durch einen Schalter oder mittelbar
beispielsweise durch Offnen und SchiieBen der vorderen Betriebstiir erfolgen.

Die Betitigung der Offhungseinrichtungen durch den Fahrer ist innen im
Fahrzeug und, wenn eine Tur von auBen zu 6ffnen ist, auch auBen am Fahrzeug
anzuzeigen; der Anzeiger (z.B. beleuchtete Drucktaste, beleuchtetes Zeichen)
muB sich auf oder neben der zugehorigen Tiir befinden.

Im Falle der unmittelbaren Betitigung durch einen Schalter muB der
Funktionszustand des Systems dem Fahrer deutlich, z.B. durch die Stellung eines
Schalters, eines Anzeigeldmpchens oder einen beleuchteten Schalter angezeigt
werderr. Der Schalter "ist besonders zu kennzeichnen und in einer Weise
anzuordnen, dafl er nicht mit anderen Betitigungseinrichtungen verwechselt
werden kann.

Offnen selbsttétiger Betriebstiiren

Nach der Aktivierung der Offnungseinrichtungen durch den Fahrer miissen die
Fahrgiste die Tiir wie folgt 6ffnen konnen:

von innen zum Beispiel durch Driicken einer Drucktaste oder Passieren einer
Lichtschranke und
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76622
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7.6.6.4.3

7.6.6.4.4

von auflen, aufler bei einer Tiir, die nur als Ausstieg gedacht und als solcher
gekennzeichnet ist, zB. durch Dricken einer beleuchteten Drucktaste, einer
Drucktaste unter einem beleuchteten Zeichen oder einer ahnhchen Einrichtung
mit einer geeigneten Bedienungsanleitung.

Das Driicken der Drucktasten nach 7.6.6.2.1.1 und die Benutzung der
Kommunikationsmoglichkeit mit dem Fahrer nach 7.7.9.1. konnen ein- Signal
auslosen, das gespeichert wird und nach der Aktivierung der’ Offnungs-
einrichtungen durch den Fahrer das Offnen der Tiir bewirkt.

SchlieBen selbsttitiger Betriebstiiren.

Hat sich eine selbsttatige Betriebstiir gedffnet, so muB sie sich nach Ablauf einer
bestimmten Wartezeit selbsttatig wieder schlieBen. Steigt wihrend dieser
Wartezeit ein Fahrgast ein oder aus, so muf3 durch eine Sicherheitsvorrichtung
(zB. ein FuBbodenkontakt, eine Lichtschranke, einen Durchgang in nur einer
Richtung) dafiir gesorgt werden, da3 gentiigend Zeit bleibt, bis die Tir sich
schlief3t.

Steigt ein Fahrgast ein oder aus, wihrend sich die Tur schlieft, so muB} der
Schlievergang selbsttétig unterbrochen werden und die Tir in ihre geoffhete
Stellung  zuriickkehren. Die  Umkehrbewegung kann  durch  die
Sicherheitseinrichtungen nach 7.6.6.3.1 oder jede andere Vorrichtung ausgelost
werden.

Eine Tir, die sich geméf3 7.6.6.3.1 selbsttitig geschlossen hat, kann von einem
Fahrgast nach 7.6.6.2 wieder geoffnet werden; dies gilt nicht, wenn der Fahrer
die Offnungsbetétigungen ausgeschaltet hat.

Nach dem Ausschalten der Offnungsbetitigungen der selbsttitigen Betriebstiiren
durch den Fahrer miissen sich geoffnete Turen gemal3 7.6.6.3.1 bis 7.6.6.3.2
schlieflen.

Verhinderung des selbsttitigen SchlieBvorgangs an- Tiren, die flir besondere
Zwecke, z.B. fiir Fahrgiste mit Kinderwagen, Behinderte usw. gekennzeichnet
sind.

Der Fahrer muB3 den selbsttatigen SchlieBvorgang iiber eine besondere
Betitigungseinrichtung verhindern kénnen. Auch ein Fahrgast muf} in der Lage
sein, den selbsttatigen SchlieBvorgang unmittelbar durch Betitigen einer
besonderen Drucktaste zu verhindern.

Die Verhinderung des s_elbsttatigen SchlieBvorgangs mufl dem Fahrer z.B. durch
eine Kontrolleuchte angezeigt werden.

In jedem Fall muf der Fahrer den selbsttatigen SchlieBvorgang wieder in Betrieb
setzen konnen.

Nummer 7.6.6.3 gilt fiir das darauffolgende SchlieBen der Tur.
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Technische Vorschriften fiir Nottiiren

Die Nottiiren miissen sich bei stehendem Fahrzeug von innen und auflen leicht
offnen lassen. Diese Vorschrift schliefit jedoch nicht aus, daf3 die Tiir von auBen
verriegelt werden kann, vorausgesetzt sie ist stets von innen mit dem normalen
Offhungsmechanismus zu 6ffnen.

Solange Nottiiren als solche benutzt werden, darfen sie nur dann
fremdkraftbetitigt sein, wenn die Tiiren, nachdem die Betatigungseinrichtung
nach 7.6.5.1 eingeschaltet und in ihre normale Stellung zuriickgekehrt ist, sich
nicht wieder schlieBen, bis der Fahrer den SchlieBvorgang auslost. Auch diirfen
sie nicht als Schiebetiiren ausgefiihrt sein, es sei denn, bei Fahrzeugen zur
Beforderung von bis zu 22 Fahrgasten, sofern nachgewiesen wurde, daf3 eine
Schiebetiir ohne Verwendung von Werkzeugen nach einer Frontalaufprall-
prifung gemaf der Richtlinie 74/297/EWG als Nottiir akzeptiert werden kann.

Die AufBlengriffe von Nottiiren diirfen sich nicht mehr als 150 cm wber dem
Boden befinden, wenn das Fahrzeug unbeladen auf ebenem Boden steht.

An der Fahrzeugseite angebrachte schwenkbare Nottiiren miissen an ihrer
Vorderkante eingehéngt sein und sich nach auflen 6ffnen. Bénder, Ketten oder
andere Einrichtungen zur Begrenzung des Offnungswinkels sind zulissig, soweit
sie nicht verhindern, daB die Tir bis zu einem Offrungswinkel von mindestens
100° geofinet und offengehalten werden kann. Ist in ausreichender Weise dafiir
gesorgt, dafl der Zugang zu der Nottir freigehalten wird, so entfillt die
Anforderung an einen Mindestoffnungswinkel von 100°.

Nottiiren missen gegen eine unbeabsichtigte Betatigung gesichert sein. Diese
Anforderung entfallt jedoch, wenn die Nottur sich selbsttétig verriegelt, sobald
sich das Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von mehr als 5 kin/h bewegt.

Alle Nottiiren missen mit einer akustischen Warneinrichtung versehen sein, die
den Fahrer darauf aufmerksam macht, daf sie nicht vollstandig geschlossen sind.
Die Einrichtung muf3 durch das Schlieflen des Tiirverriegelungsbolzens und nicht
durch die Bewegung der Tur selbst ausgelost werden.

Technische Vorschriften fiir Notfenster

Alle eingehangten oder auswerfbaren Notfenster miissen sich nach auflen 6ffhen.
Auswerfbare Fenster dirfen sich beim Offnen nicht volistindig vom Fahrzeug
l6sen. Die Betatigung auswertbarer Fenster muf3 so beschaffen sein, daf3 ein
unbeabsichtigtes Auswerfen wirksam verhindert wird.

Alle Notfenster miissen

entweder mit einer als zufriedenstellend anerkannten Vorrichtung von innerhalb
und auBerhalb des Fahrzeugs leicht und schnell gedftnet werden konnen,

oder aus leicht zertriimmerbarem Glas bestehen. Diese Vorschrift schlieit die
Moglichkeit aus, Scheiben aus Verbundglas oder aus Kunststoff zu verwenden.
In der Nihe jedes Notfensters muf3 leicht zuganglich flir Insassen des Fahrzeugs
eine Vorrichtung vorgesehen sein, mit der das Fenster zertrimmert werden kann.
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7.6.8.4

7.6.8.5

7.6.8.6

7.6.9

7.6.9.1

7692

7.6.10

Notfenster, die von auflen verriegelbar sind, miissen so gebaut sein, daB sie
jederzeit vom Inneren des Fahrzeugs aus geoffnet werden konnen.

Ist das Notfenster mit oben waagerecht angeordnetem Scharnier ausgefiihrt, so
muB eine geeignete Einrichtung vorhanden sein, um das Fenster vollstindig
geofinet zu halten. Notfenster mit Scharnieren miissen so funktionieren, daf3 ein
freier Durchgang von innerhalb oder auBerhalb des Fahrzeugs gewihrleistet ist.

Der Abstand zwischen dem unteren Rand des Notfensters und dem Fahrzeug-
fuflboden unmittelbar unterhalb des Fensters (ohne ortliche Besonderheiten wie
Radkisten oder Getriebegehéuse) darf nicht groBer sein als 120 cm und nicht
kleiner als 65 cm im Falle eines eingehingten Notfensters, oder 50 cm im Falle
eines Fensters aus zertrimmerbaren Glas. )

Im Falle eines eingehangten Notfensters kann der Abstand jedoch geringer sein
als 50 cm, ‘wenn die Offhung bis zu einer Hohe von 65 cm mit einer Schutz-
einrichtung-gegen das Hinausfallen von Fahrgésten aus dem Fahrzeug versehen
ist. Ist die Fenster6ffnung mit einer Schutzeinrichtung ausgeriistet, so darf die
Fensteroffnung oberhalb der Schutzeinrichtung nicht kleiner sein als die
MindestgroBe eines Notfensters.

Eingehidngte Notfenster, die vom Fahrersitz aus nicht deutlich sichtbar sind,
miissen mit einer akustischen Warnvorrichtung ausgestattet sein, die dem Fahrer
anzeigt, wenn sie nicht vollstindig geschlossen sind. Diese Einrichtung muf
durch das Schlielen des Fensterriegels und nicht durch die Fensterbewegung
selbst ausgelost werden.

Technische Vorschriften fiir Notluken

Notluken diirfen den freien Durchgang von innerhalb oder auBerhalb des
Fahrzeugs nicht behindern. Notluken miissen entweder auswerfbar, eingehingt
oder aus leicht zertrimmerbaren Sicherheitsglas sein. Auswerfbare Notluken
dirfen sich bei der Betitigung nicht vollstandig vom Fahrzeug losen. Der
Mechanismus auswerfbarer Notluken muB3 so beschaffen sein, daB ein
unbeabsichtigtes Auswerfen wirksam verhindert wird.

Notluken miissen von innen und von aufen leicht zu 6ffnhen oder zu entfernen
sein. Diese Vorschrift schlieit jedoch nicht aus, daB die Notluke verriegelt
werden kann, um das Fahrzeug, wenn es unbeaufsichtigt ist, zu sichern, sofem
sie durch die Benutzung der normalen Offnungs- oder Entfernungsvorrichtung
von innen immer getffnet oder entfernt werden kann. Bei einer Notluke aus
leicht zertrimmerbaren Glas ist in ihrer Nahe leicht zuginglich fiir Personen
innerhalb des Fahrzeugs eine FEinrichtung vorzusehen, mit der die Luke
zertrimmert werden kann.

Technische Vorschriften fur einklappbare Stufen

Siehe Teile B & C.
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7.7.1.1.1

Aufschriften

Jeder Notausstieg ist ihnen undl auBBen am Fahrzeug entweder durch die

- Aufschrift "Notausstieg" oder durch eines der im AnhangII, Nr.34 der

Richtlinie 92/58/EWG des Rates gezeigten Symbole zu kennzeichnen.

Die Notbétéitigungseimichtungeh der Betriebstiiren und aller Notausstiege sind
innen und auen am Fahrzeug entweder durch ein geeignetes Symbol oder durch
eine deutliche Aufschrift zu kennzeichnen.

An allen Notbetatigungseinrichtungen eines Ausstieg oder in deren Nihe sind
klare Bedienungsanweisungen anzubringen.

Die Sprache, in der die Aufschriften gema3 7.6.11.1 bis 7.6.11.3 anzubringen
sind, wird von der Genehmigungsbehorde unter Beriicksichtigung -des
Landes/der Lénder, in dem (in denen) der Antragsteller das Fahrzeug in Verkehr
bringen will und erforderlichenfalls nach Riicksprache mit den zustindigen
Behorden des (der) betreffenden Landes (Lander) bestimmt. Wird die Sprache
auf Veranlassung der Behorde des Landes/der Linder in dem/in denen das
Fahrzeug zugelassen werden soll, gedndert, impliziert diese Veranderung kein
neues Typgenehmigungsverfahren.

Innenausstattung

Zugang zu den Betriebstiiren (siehe Anhang III Abbildung I)

Der freie Raum, der sich von der Seitenwand, an der die Betriebstiir angebracht
ist, ins Innere des Fahrzeugs erstreckt, mufl das Hindurchfiihren eines senkrecht
gehaltenen Prifkorpers von 2 cm Dicke, 40 cm Breite und 70 cm Hohe iiber
dem Boden, auf den ein zweiter Prifkorper von 55 cm Breite aufgesetzt ist,
dessen Hohe den fir die Klasse des betreffenden Fahrzeugs geltenden
Vorschriften entspricht, ermoglichen.

Abmessungen des oberen Priifkérpers und Gesamthohe des zweiteiligen
Priifkorpers.

Die Hohe des oberen Priifkorpers und die Gesamthohe des zweiteiligen
Priifkorpers sind nachstehender Tabelle zu entnehmen:

Anzahl der Fahrgiste <22% <22% >22
Klassen A B I II 0]
Breite des oberen Priifkorpers cm 35 55 55 55 55
Hohe des oberen Priifkérpers cm 95 70 110 95 85
Gesamthohe des zweiteiligen 165 140 180 | 165 | 155
Priifkérpers cm ,

Die Breite des oberen Priifkorpers kann oben auf 40 cm verringert werden, wenn
eine Abschragung von bis zu 30 Grad von der Horizontalen vorgesehen ist
(Anhang I1I Abbildung 1).

(*)  Bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten ist eine relative
Verschiebung zwischen den beiden Prifkorpern zuldssig, sofern diese in
der gleichen Richtung erfolgt.
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7.7.1.2.

77.13

77.1.4

7.7.1.5

7.7.1.6

Alternativer Prufkorper flir den Zugang zu Betriebstiiren

Als Alternative zu dem zweiteiligen Prifkérper (7.7.1.1 und 7.7.1.1.1) kann ein
trapezformiger Priifkérper mit einer Hohe von 50 cm, der den Ubergang
zwischen der Breite des oberen und des unteren Priifkdrpers bildet, verwendet
werden. In diesem Fall muB die Gesamthéhe des rechteckigen Teils und dieses
trapezformigen Teils des oberen Prifkorpers 110 cm bei allen Fahrzeugklassen
zur Beforderung von tiber 22 Fahrgisten und 95 cm bet allen Fahrzeugklassen
zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgésten betragen.

Die Breite des oberen Priifkorpers kann oben um 40 cm verringert werden, wenn
eine Abschrigung von bis zu 30 Grad von der Horizontalen vorgesehen ist
(Anhang III Abbildung 1). ’

Der zweiteilige Priffkorper ist parallel zur Tiiroffnung zu halten, indem man ihn
von seiner Ausgangsstellung, in der die Ebene der dem Fahrzeuginnenraum am
nichsten gelegenen Flache tangential zum #uBeren Rand der Offhung verlauft,
bis zu der Stellung verschiebt, wo er die erste Stufe beriihrt; sodann wird er
rechtwinkelig zur wahrscheinlichen Bewegungsrichtung einer einsteigenden
Person gehalten.

Nach einer Verschiebung der Mittelachse des zweiteiligen Priifkérpers um 30 cm
von seiner Ausgangsstellung ist der Prifkorper in dieser Stellung unter
Bertihrung der Stufenoberflache zu halten.

Der zur Priffung des freien Durchgangs verwendete zylindrische Prifkorper (s.
Anhang III Abbildung 6) wird dann ausgehend vom Gang in die wahrscheinliche
Bewegungsrichtung einer das Fahrzeug verlassenden Person bewegt, bis er die
Mittellinie der senkrechten Ebene erreicht, die die obere Kante der hochsten
Stufe umfaft, oder bis eine tangential zu dem oberen Zylinder verlaufende Ebene
den zweiteiligen Prifkorper beriihrt, was immer zuerst auftritt, und in dieser
Stellung gehalten (s. Anhang III Abbildung 2).

Zwischen dem in der Stellung nach 7.7.1.4 gehaltenen zylindrischen Priifkorper
und dem zweiteiligen Priifkérper in der Stellung nach 7.7.1.3 muR sich ein freier
Raum befinden, dessen obere und untere Begrenzung im AnhangIII der
Abbildung 2 gezeigt werden. Dieser freie Raum muf3 das freie Hindurchfiihren
eines senkrechten Prifkorpers erlauben, dessen Form und Abmessungen dem
Mittelstiick des zylindrischen Prifkorpers entsprechen und dessen Dicke nicht
mehr als 2cm betrdagt. Dieser Priifkérper wird in der wahrscheinlichen
Bewegungsrichtung einer einsteigenden Person (s. Anhang III Abbildung 2) von
der tangentialen Stellung des zylindrischen Priifkorpers aus verschoben bis seine
AuBenseite die Innenseite des zweiteiligen Prutkorpers berthrt und an die Flache
(oder Fliachen), die von den Oberkanten der Stufe bestimmt werden, anstoft.

Der fiir das freie Hindurchflihren dieses Prufkorpers erforderliche freie Raum

darf nicht den Raum einschlieen, der sich bis zu 30 cm vor dem unbelasteten
Sitzpolster eines Sitzes und bis zum hochsten Punkt dieses Polsters erstreckt.
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7717

7.7.18

7.7.18.1

77182

7.7.1.83
7.7.1.8.4

7719

7.7.19.1

77192

7.7.1.10

77.1.11

772

7.7.2.1

Bei Klappsitzen muf3 dieser Raum bei heruntergeklapptem Sitz (in Benutzungs-
stellung) bestimmt werden.

Dagegen darf der Durchgang zu einer Betriebstiir durch einen Klappsitz zur
Verwendung durch das Fahrpersonal in der Benutzungsstellung versperrt
werden, sofern

im Fahrzeug selbst und auf dem EG-Typgenehmigungsbogen (s. Anhang II
Anlage 2) deutlich angegeben wird, daf3 der Sitz nur vom Fahrpersonal benutzt
werden darf; '

der Sitz, wenn er nicht benutzt wird, selbsttitig soweit zuriickklappt, da die
Anforderungen nach 7.7.1.1- oder 7.7.12 und 7.7.1.3, 7.7.1.4 und 7.7.1.5
eingehalten werden,

die Tur nicht als vorschriftsmaBiger Ausstieg im Sinne von 7.6.1.4 gilt und

kein Teil des sich in der Benutzungsstellung oder in der hochgeklappten Stellung
befindlichen Sitzes tiber eine senkrechte Ebene hinausragt, die durch den
Mittelpunkt der Sitzfliche des Fahrersitzes in der hintersten Stellung und den
Mittelpunkt des auf der gegenuberliegenden Fahrzeugseite angebrachten
AuBenriickspiegels verlauft.

Bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgasten gilt ein Ausstieg und
der Durchgang, tber den die Fahrgiste zu diesem gelangen, als ungehindert,
wenn

parallel zur Langsachse des Fahrzeugs gemessen ein freier Raum von mindestens
22 ¢cm an jedem Punkt und 55 cm an jedem Punkt, der sich 50 cm iiber dem
Boden oder den Stufen befindet, vorhanden ist (Anhang III Abbildung 3),

senkrecht zur Léngsachse des Fahrzeugs gemessen ein freier Raum von
mindestens 30 cm an jedem Punkt und S5 cm an jedem Punkt, der sich mehr als
120 cm iiber dem Boden oder den Stufen oder weniger als 30 cm unter der
Decke befindet, vorhanden ist (Anhang III Abbildung 4).

Die Abmessungen der Betriebstir und der Nottir nach 7.6.3.1 und die
Anforderungen nach 7.7.1.1 bis 7.7.1.7, 7.7.2.1 bis 7.7.2.3, 7.7.5.1 und 7.7.8.5
gelten nicht fur ein Fahrzeug der Klasse B mit einer Hochstmasse von bis zu
3,5 Tonnen und bis zu 12 Fahrgastsitzen, in dem von jedem Sitz aus
ungehinderter Zugang zu mindestens zwei Tiren besteht.

Die maximale Neigung des FuBbodens im Durchgangsbereich darf 3 % nicht
libersteigen, wenn das leere Fahrzeug auf einem ebenen und waagerechten
Boden steht.

Zugang zu den Nottiiren (siche Anhang I1I Abbildung 5)

Die folgenden Vorschriften gelten nicht fiir Fahrertiiren, die in Fahrzeugen zur
Beforderung von bis zu 22 Fahrgésten als Notausstiege benutzt werden.

Der freie Raum zwischen dem Gang und der Offhung der Nottiir muf3 das freie
Hindurchfiihren eines senkrecht gehaltenen Zylinders von 30 cm Durchmesser
und einer Hohe von 70 cm uber dem Boden ermoglichen, auf den ein zweiter
senkrechter Zylinder von 55 cm Durchmesser aufgesetzt wird, wobei die
Gesamthohe 140 cm betragen mul3.
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Die Breite des oberen Zylinders kann oben auf 40 cm verringert werden, wenn
eine Abschragung von bis zu 30 Grad von der Horizontalen vorgesehen ist.

Die Grundflache des ersten Zylinders muf in der Projektion des zweiten liegen.

Befinden sich entlang dieses Durchgangs Klappsitze, so muB3 der freie Raum fiir
den Zylinder stets bei heruntergeklapptem Sitz (in Benutzungsstellung) bestimmt
werden.

Als Altetnative zu dem zweiteiligen Zylinder kann der unter 7.7.5.1 beschriebene
Pritkorper verwendet werden (s. Anhang III, Abbildung 6).

Zugang zu den Notfenstern

Es mufl moglich sein, durch jedes Notfenster einen Priifkérper vom Gang nach
auBlen hindurchzufiihren. 4

Die Bewegungsrichtung des Priitkérpers muf3 der Richtung entsprechen, in der
ein das Fahrzeug verlassender Fahrgast sich voraussichtlich bewegen wiirde. Der
Prufkorper muf} senkrecht zu dieser Bewegungsrichtung gehalten werden.

Der Prifkorper muB3 die Form einer dinnen Platte mit einer Grofle von
60 x 40 cm haben, deren Ecken mit einem Radius von 20 cm abgerundet sind.
Bei Notfenstern auf der Riickseite des Fahrzeugs kann der Pritkorper jedoch
auch eine GroBe von 140 x 35 cm haben, wobei die Ecken mit einem Radius
von 17,5 cm abgerundet sind.

Zugang zu den Notluken

Mindestens eine Notluke muf3 sich zumindest teilweise oberhalb eines Sitzes oder
einer anderen gleichwertigen Ausstiegshilfe befinden, die den Zugang zu den
Luken ermoglicht.

Ginge (siehe Anhang III Abbildung 6)

Der Gang eines Fahrzeugs muf3 so ausgelegt und gebaut sein, dafl das freie
Hindurchfiihren eines Priifkdrpers bestehend aus zwei koaxialen Zylindern und
einem dazwischen befindlichen umgekehrten Kegelstumpf mit folgenden
Abmessungen (in cm) moglich ist:

KLASSEN A B 1 I 111
Durchmesser des unteren Zylinders 35 30 45 35 30
Hohe des unteren Zylinders 90 90 90 90 90
Durchmesser des oberen Zylinders 55 45 55 55 45
Hoéhe des oberen Zylinders 50%* 30 50* 50%* S0*
Gesamthohe 190* | 150 | 190* { 190* | 190*

Der Durchmesser des oberen Zylinders kann oben auf 40 cm verringert werden,
wenn eine Abschragung von, bis zu 30 Grad zur Horizontalen vorgesehen ist
(Anhang III Abbildung 1).
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7752

77521

77522
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Der Priifkorper darf mit Halteriemen in Beriihrung kommen falls solche
eingebaut sind, und diese zur Seite schieben.

(*) Die Hohe des oberen Zylinders und somit die Gesamthohe kann um
10 cm im gesamten Teil des Gangs verringert werden, der sich hinter

- einer vertikalen Querebene 1,50 m vor der Mittellinie der Hinterachse und

- einer vertikalen Querebene, die sich am hinteren Rand der Betriebstiir
oder (bei mehr als etner Betriebtiir) der hintersten Betriebstiir befindet.

Ist vor einem Sitz oder einer Sitzreike kein Ausstieg vorhanden, gilt folgendes:

Bei nach vorne gerichteten Sitzen muB die vordere Kante des zylindrischen
Prufkorpers nach 7.7.5.1 mindestens bis zur vertikalen Querebene reichen, die
tangential zu dem vordersten. Punkt der am weitesten vomne liegenden
Riickenlehne der vordersten Sitzreihe verlauft, und in dieser Stellung gehalten
werden. Von dieser Ebene aus mul3 es moglich sein, den in Abbildung 7 des
Anhangs III gezeigten Prifkorper in einer Weise zu verschieben, daB3 ausgehend
vom Berithrungspunkt mit dem zylindrischen Priifkorper die der AuBBenseite des
Fahrzeugs gegeniiberliegende Seite des Priifkorpers um 66 cm nach vorne
verschoben wird.

Bei nach der Seite gerichteten Sitzen mufl der vordere Teil des zylindrischen
Priifkorpers mindestens die Querebene erreichen, die mit einer durch den
Mittelpunkt des Vordersitzes verlaufenden senkrechten Ebene zusammenfillt
(Anhang III Abbildung 7).

Bei nach hinten gerichteten Sitzen mufl der vordere Teil des zylindrischen
Prifkorpers mindestens die vertikale Querebene erreichen, die tangential zur
Vorderseiie der Sitzpolsterung der vordersten Sitzrethe oder Sitze verliuft
(Anhang III Abbildung 7).

Bei Fahrzeugen der Klasse I kann der Durchmesser des unteren Zylinders von 45
auf 40 cm im gesamten Teil des Gangs verringert werden, der sich hinter

einer vertikalen Querebene 1,50 m vor der Mittellinie der Hinterachse und
einer vertikalen Querebene am hinteren Rand der hintersten Betriebstiir befindet.

Bei Fahrzeugen der Klasse III dirfen Sitze auf einer oder beiden Seiten des
Gangs seitlich verschiebbar sein; in diesem Fall kann die Breite des Gangs auf
einen Wert verringert werden, der einem Durchmesser von 22 cm fir den
unteren Zylinder entspricht, vorausgesetzt, die Betitigung einer an jedem Sitz
befindlichen und von einer im Gang stehenden Person leicht erreichbaren
Einrichtung gestattet es, den Sitz selbsttitig, auch wenn er besetzt ist, in eine

Position zuriickzufahren, die einer Mindestbreite von 30 cm entspricht.

Bei Gelenkbussen muf3 der unter 7.7.5.1 beschriebene Priifkorper ungehindert
durch den gelenkigen Abschnitt passen. Teile der nachgiebigen Verkleidung
dieses Abschnitts, einschlieBlich der Faltenbalge, diirfen nicht in den Gang ragen.
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Der Einbau von Stufen in den Géngen ist zulassig. Die Stufenbreite darf nicht
kleiner sein als die effektive Breite des Gangs am oberen Ende der Stufen.

Klappsitze, die es Fahrgisten erméglichen, sich im Gang zu setzen, sind nicht
zulissig, i -

Seitlich verschiebbare Sitze, die in einer ihrer Stellungen in den Gang
hineinragen, sind auBler bei Fahrzeugen der Klasse II nicht zuldssig und
unterliegen den Bedingungen nach 7.7.5.3.

Bei Fahrzeugen, auf die 7.7.1.9 Anwendung findet, ist kein Gang erforderlich,
sofern die unter dieser Nummer festgelegten Abmessungen fiir den Zugang
eingehalten werden. '

Ginge und Durchginge miissen einen rutschfesten Belag haben.

Neiéung des Ganges

Die Neigung des Ganges, gemessen bei unbeladenem Fahrzeug auf einer
waagerechten Oberfliche und ohne daB3 die Absenkvorrichtung in Betrieb ist,
darf nicht grofer sein als:

8 % bei Fahrzeugen der Klassen I, Il und A,
12,5 % bei Fahrzeugen der Klassen III und B und

3%, wenn die Ebene senkrecht zur Langssymmetrieachse des Fahrzeugs
verlauft,

Stufen (s. Anhang I1I Abbildung 8)

Die Maximal- und Mindesthohe und die Mindesttiefe der Stufen firr die
Fahrgaste an Betriebs- und Nottiiren und innerhalb des Fahrzeugs miissen der
folgenden Tabelle entsprechen: ’

KILLASSEN LI&A & B
Erste Stufe iiber den Boden Max. - Hohe (cm) 32(1) 36 (1 )2)
Mind.- Tiefe (cm) 30 (*)
Weitere Stufen Max. - Hohe (cm) | 25 (3) 35 (4)
Mind. - Hohe (cm) 12
Mind. - Tiefe (cm) 20

(*) 23 cm bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgésten

(1) 150 cm bei einer Nottiir :

(2) 43 cm bei einem Fahrzeug, das nur mechanisch gefedert ist

(3) 30 cm bei Stufen an einer Tiir hinter der hintersten Achse

() 25 cm in Gingen bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu
22 Fahrgasten
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Fir die Zwecke dieses Anhangs gelten Stufen von einem abgesenkten Gang
zu einem Sitzplatzbereich nicht als Stufe. Die maximale Hohe einer solchen
Stufe vom Gang zu einem Sitzplatzbereich muB 35 cm betragen.

Fiir die Zwecke dieses Absatzes ist die Stufenhohe in der Mitte ihrer Breite
zu messen. Dariiber hinaus sollten die Hersteller den Zugang von Personen
mit eingeschrinkter Mobilitat besonders. beriicksichtigen, insbesondere, was
die Stufenhohe angeht, die so niedrig wie moglich sein sollte.

Die Hohe der ersten Stufe iiber der Fahrbahn ist bei unbeladenem Fahrzeug
auf ebenem Boden nach 7.1.3 zu messen, wobei die Reifen und der
Reifendruck den Angaben des Herstellers fir die technisch zu1a551ge
Gesamtmasse (MT) nach 2.18 entsprechen miissen.

Wenn mehr als eine Stufe vorhanden ist, darf jede Stufe in den Bereich der
senkrechten Projektion der nichsten Stufe bis zu 10 cm hineinreichen, und
die Projektion tiber den darunterliegenden Tritt muf3 eine freie Oberfliche
von - mindestens 20 cm lassen (s. Anhang III Abbildung 8), wobei alle
Stufenkanten so beschaffen sein missen, daB die Gefahr des Stolperns
moglichst germg ist und sie miissen Kontrastfarben aufweisen.

Breite und Form jeder Stufe miissen so beschaffen sein, daf3 ein Rechteck s
gemafB der nachstehenden Tabelle auf die Stufe aufgelegt werden kann, ohne
daB mehr als 5 % der Flache des entsprechenden Rechtecks iiber die Stufe
hinausragen. Bei einer Doppeltir muB jede Hélfte der Tur diese Anforderung
erfullen.

Anzahl der Fahrgiste >22 <22
.| Fliche Erste Stufe 40 x 30 cm 40 x 20 cm
Weitere Stufen 40 x 20 cm 40 x 20 cm

Alle Stufen miissen einen rutschfesten Belag haben. -

Fahrgastsitze und Raum fiir sitzende Fahrgaste

Mindestsitzbreite (s. Anhang III Abbildung 9)

Abweichend von den Vorschriften nach 7.7.8.1 dirfen die Mitgliedstaaten
fiir Fahrzeugtypen nach Artikel 4 den Verkauf oder die Inbetriebnahme von
Neufahrzeugen zulassen, die den folgenden Bestimmungen entsprechen:
Mindestsitzbreite (sieche Anhang IIT Abbildung 9 a)

Die Mindestsitzbreite eines Sitzpolsters, gemessen ab einer durch den

Mittelpunkt dieses Sitzplatzes verlaufenden senkrechten Ebene muf3
folgenden Bedingungen entsprechen:
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Fir die in Artikel 3, durch den die Ausnahmeregelung eingefiihrt wird,

bezeichneten Fahrzeugtypen missen die Mindestabmessungen jedes

Sitzplatzes, gemessen ab einer durch den Mittelpunkt des Sitzes verlaufenden .
senkrechten Ebene, betragen (siche Anhang III Abbildung 9 a):

Einzelsitze Breite des Sitzpolsters, beiderseits 20 cm

Breite des verfiigbaren Raums, gemessen auf einer , {20 cm
waagerechten Ebene entlang der Riickenlehne in einer
Ho6he zwischen 27 und 65 cm oberhalb des unbelasteten

Sitzpolsters
Sitzbinke fiir zwei |Breite des Sitzpolsters je Fahrgast, beiderseits 20cm
oder mehrere
Fahrgiste ‘

Breite des verfiugbaren Raums, gemessen auf einer 20cm

waagerechten Ebene eiut!ang der Riicklehne in einer
Hohe zwischen 27 und 65 cm oberhalb des unbelasteten
1Sitzpolsters

Wird Nr.7.7.8.1.1a eingehalten, finden die Nummern?7.7.8.1.2.1
und 7.7.8.1.2.2 keine Anwendung.

20 cm bei Fahrzeugen der Klassen L, II, A und B.
22,5 cm bei Fahrzeugen der Klasse III.

Die Mindestbreite des fiir jeden Sitz verfligbaren Raums, gemessen ab einer
durch den Mittelpunkt dieses Sitzes in einer Hohe zwischen 27 und 65 cm
oberhalb des unbelasteten Sitzpolsters verlaufenden Ebene, muf3 betragen:

25 cm bei Einzelsitzen und

22,5 cm bei Sitzbinken fiir zwei oder mehr Fahrgiste.

Bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgésten ist bei Sitzen
neben der Fahrzeugwand aus dem verfligbaren Raum im oberen Teil eine
dreieckige 2 cm breite und 10 cm hohe Fliache ausgespart (s. Anhang III
Abbildung 10). Ferner ist der fur Sicherheitsgurte und deren Verankerungen
und fiir die Sonnenblende erforderliche Raum auszunehmen.

Mindesttiefe des Sitzpolsters (s. Anhang IIT Abbildung 11)

Die Mindesttiefe eines Sitzpolsters muf} betragen:
35 cm bei Fahrzeugen der Klasse I, A und B und

40 c¢m bei Fahrzeugen der Klasse IT und der Klasse III.

Hohe des Sitzpolsters (siehe Anhang III Abbildung 11)

Das unbelastete Sitzpolster muB3, bezogen auf den Boden, so hoch sein, daf3
der Abstand vom Boden zu einer tangential zur vorderen oberen Flache des
Sitzpolsters verlaufenden waagerechten Ebene zwischen 40 und 50 cm
betrigt. Diese Hohe darf jedoch an den Radkésten und am Motorraum auf
bis zu 35 cm verringert werden.

56



7.7.8.4

7.7.8.4.1

77841a

7.7.84.2.

77843

7.7.8.44

©7.7.84.5

7.7.8.4.6

7.7.8.5

Abstande zwischen den Sitzen (siche Anhang III Abbildung 12)

Bei Anordnung der Sitze in der gleichen Richtung mufl zwischen der
Vorderseite der Riickenlehne eines Sitzes und der Riickseite der
Riickenlehne des vor diesem befindlichen Sitzes in jeder Hohe zwischen der
Oberfliche des Sitzpolsters und einer Hoéhe von 62 cm iber dem
Fahrzeugboden der in waagerechter = Richtung gemessene Abstand
mindestens betragen:

Klasse], A& B 65 cm
Klasse II . 68 cm
Klasse I1I 75 ¢cm

Fir die in Artikel 3, durch den die Ausnahmeregelung eingefiihrt wird,
bezeichneten Fahrzeugtypen dirfen die Mitgliedstaaten den Verkauf und die
Inbetriebnahme von Neufahrzeugen, die den folgenden Vorschriften entspre-
chen, zulassen: ’ '

Bei Anordnung der Sitze in der gleichen Richtung muB zwischen der
Vorderseite der Riickenlehne eines Sitzes und der Riickseite der Riickenlehne
des vor diesem befindlichen Sitzes in jeder Hohe zwischen der Oberflache des
Sitzpolsters und einer Hohe von 62 cm iber dem Fahrzeugboden der in -
waagerechter Richtung gemessene Abstand mindestens 65 cm betragen.
(Siehe Anhang III Abbildung 12 a).

Bei Fahrzeugen flir bis zu 16 Fahrgisten kann der Abstand zwischen den
Sitzen auf 60 cm verringert werden (sieche Anhang IIT Abbildung 12 b).

~ Alle Messungen miissen bei unbelastetem Sitz- und Riickenlehnenpolster in

einer senkrechten, durch die Mitte}achse jedes Sitzplatzes verlaufenden Ebene
durchgefiihrt werden.

Bei einander gegeniiber angeordneten Sitzen mul3 der Abstand zwischen den
Vorderseiten der Riickenlehnen der gegeniiberliegenden Sitze, gemessen {iber
die hochsten Punkte der Sitzpolster, mindestens 130 cm betragen.

Liegesitze fur Fahrgaste und verstellbare Fahrersitze miissen so gemessen
werden, daf3 sich die Riickenlehnen und sonstigen Sitzverstellungen in der
vom Hersteller angegebenen normalen Benutzungsstellung befinden.

Ist in die Riickenlehne ein Klapptisch eingebaut, so muB3 die Messung bei
eingeklapptem Tisch vorgenommen werden.

Sind die Sitze auf Schienen oder einem anderen System befestigt, so daf3 der
Betreiber oder der Benutzer die Anordnung des Fahrzeuginnenraums leicht
veridndern kann, so miissen diese in der vom Hersteller in seinem Antrag auf
Typgenehmigung angegebenen normalen Stellung gemessen werden.

Raum fiir sitzende Fahrgiste (siche Anhang III Abbildung 13).
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Vor jedem Fahrgastsitz muB sich ein freier Raum gemal Anhang III

~ Abbildung 13 befinden. Die Riickenlehne des sich davor befindlichen Sitzes

oder der sich davor befindlichen Sitzbank, dessen (deren) Umrisse in etwa der
nach hinten geneigten Riickenlehne entsprechen, darf (diirfen) nach 7.7.8.4 in
diesen Raum hineinragen. Auch Sitzbeine diirfen sich in diesem Raum
befinden, sofern ausreichender Furaum fiir die Fahrgiste vorhanden ist. Bei
Sitzen neben dem Fahrersitz ist in Fahrzeugen mit bis zu 22 Fahrgisten das
Hervorstehen des Armaturenbretts, der Instrumententafel, der Windschutz-
scheibe, des Blendschutzes, der Sitzgurte und der Gurtverankerungen
zuldssig.

In Fahrzeugen der Klasse I miissen sich jedoch mindestens 2 und in
Fahrzeugen der Klasse A mindestens ein nach hinten gerichtete(r) Sitz(e), der
(die) besonders fiir andere Fahrgidste mit eingeschriankter Mobilitit- als
Rolistuhifahrer bestimmt und gekennzeichnet ist (sind), in dem Teil des
Busses befinden, der fiir den Einstieg am geeignetsten ist. Diese Sitze miissen
fir Behinderte ausgelegt sein, um geniigend Raum zu bieten, sie miissen
entsprechend ausgelegte und angeordnete Haltegriffe haben, die den Zugang
zu dem Sitz und das Aufstehen erleichtern, und vom Sitzplatz aus muf} die
Kommunikation geméaf 7.7.9 vorgesehen sein.

Der fiir diese Sitze vorgesehene Raum mufl mindestens 110 % des unter
7.7.8.5.1 vorgesehenen Raum} umfassen und-die Breite muB8 mindestens
110 % der Breite nach 7.7.8.1.1 betragen.

Kopfireiheit oberhalb der Sitzplitze

Mit Ausnahme der Sitze in der vordersten Reihe in einem Fahrzeug mit bis zu
22 Fahrgisten muf}3 sich oberhalb jedes Sitzplatzes und des dazugehorigen
Fuflraumes ein mindestens 900 mm hoher Freiraum mit befinden, gemessen
vom hochsten Punkt des unbelasteten Sitzpolsters und mindestens 1350 mm
tiber dem FuBboden im Fuflraum. Bei Fahrzeugen nach 7.7.1.9 darf diese
Abmessung, gemessen vom Fuflboden; auf 1200 mm verringert werden.

Dieser Freiraum muf sich auf den Bereich erstrecken, der wie folgt begrenzt
wird: ‘
durch senkrechte Liangsebenen, die 200 mm auf beiden Seiten der
Lingsmittelebene des Sitzplatzes verlaufen und

durch eine senkrechte Querebene durch den hintersten obersten Punkt der
Riickenlehne und durch eine senkrechte Querebene 300 mm vor dem
vordersten Punkt des unbelasteten Sitzpolsters, in jedem Fall gemessen auf
der mittleren senkrechten Ebene des Sitzplatzes.

Von den Rindern des Freiraums nach 7.7.8.6.1 und 7.7.8.6.2 dirfen die
folgenden Bereiche ausgeschlossen werden:

Im oberen Teil der duBeren Sitze ein Bereich mit einem rechteckigen
Querschnitt von 150 mm Hohe und 100 mm Breite (siche Anhang III
Abbildung 14);
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im oberen Teil der dufleren Sitze ein Bereich mit einem dreieckigen
Querschnitt, dessen Scheitelpunkt 650 mm tber dem FufBlboden liegt und
dessen Basis 100 mm Breite betragt (siehe Anhang I1I Abbildung 15);

im Fufiraum der dufleren Sitze ein Bereich mit einem Querschnitt von bis zu
200 cm® und einer Hochstbreite von bis zu 100 cm (siehe Anhang III
Abbildung 16);

bei einem Fahrzeug zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten, bei den in den
hinteren Ecken des Fahrzeugaufbaus angeordneten Sitzen darf der #ufBere
hintere Rand des Freiraums, von oben gesehen, in einem Radius von bis zu
150 mm abgerundet sein (siehe Anihang III Abbildung 17).

In den Freiraum nach 7.7.8.6.1, 7.7.8.62 und 7.7.8.6.3 darf zusitzlich
hineinragen: :

Die Riickenlehne eines anderen Sitzes, dessen Haltemﬁg und daran befestigte
Gegenstinde (z.B. Klapptisch);

bei Fahrzeugen fiir bis zu 22 Fahrgisten, hervorstehender Radkasten,
vorausgesetzt, daf} eine der nachfolgenden Bedingungen erfiillt ist:

Der Vorsprung ragt nicht iiber die senkrechte Mittelebene des Sitzplatzes
hinaus (sieche Anhang III Abbildung 18) oder

der nichstgelegene Rand der 300 mm tiefen Fliche fiir die Fiile des sitzenden
Fahrgastes wird um nicht mehr als 200 mm tber den Rand des unbelasteten
Sitzpolsters und um nicht mehr als 600 mm, bezogen auf die Vorderfliache der
Sitzriickenlehne, nach vorne verschoben; diese Werte sind von der
senkrechten Mittelebene des Sitzes aus zu messen (siehe Anhang III
Abbildung 19).

Bei Sitzen neben dem Fahrersitz in Fahrzeugen fiir bis zu 22 Fahrgasten ist
das Hervorstehen des Armaturenbretts/der Instrumententafel, der Wind-
schutzscheibe, der Sonnenblenden, der Sitzgurte, der Gurtverankerungen und

der Fahrzeugdecke zuléssig.

In Fahrzeugen der Klasse III und B missen die Sitze nach vorn oder nach
hinten gerichtet sein.

Kommunikation mit dem Fahrer

In Fahrzeugen der Klassen I, II und A miissen die Fahrgiste dem Fahrer
anzeigen konnen, daf3 das Fahrzeug halten soll.

Solche Kommunikationseinrichtungen sind uber vorstehende Knopfe zu
bedienen, die sich hochstens 120 cm tber dem Boden befinden und
Kontrastfarben haben. Die Betatigungsknopfe sind in geeigneter Weise
gleichmiBig auf das Fahrzeug zu verteilen. Die Betitigung des Knopfes muf3
den Fahrgisten ferner durch eine oder mehrere beleuchtete Anzeigen bestitigt
werden; auf dieser Anzeige erscheinen die Worte "Bus halt" oder eine
entsprechende Angabe bzw. ein geeignetes Piktogramm, und diese Anzeige
bleibt bis zur Offnung der Tiir(en) beleuchtet. Bei Gelenkbussen sind solche
Zeichen in jedem starren Fahrzeugabschnitt abzubringen. In Doppeldeck-
fahrzeugen muB sich auf jedem Deck eine Anzeige befinden.
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Kommunikation mit dem Raum des Fahrpersonals. UmfaBt der Bus einen

- Raum fuir das Fahrpersonal, der keinen direkten Zugang zu dem Fahrer- oder

Fahrgastraum besitzt, mufl eine Kommunikationsméglichkeit zwischen dem
Fahrer und diesem Raum fiir das Fahrpersonal vorgesehen werden.

Fahrzeuge der Klassen I, IT und A miissen eine Einrichtung zur Anzeige der
Nummer (oder gegebenenfalls des Buchstabens) der Buslinie und des
Bestimmungsorts umfassen. Die Nummer der Buslinie muB auf der
Vorderseite des Fahrzeugs und auf der Seite, an der sich die Betriebstiiren
befinden, mit mindestens 20 cm hohen Ziffern angezeigt werden. An
Fahrzeugen der Klassen I und A muB3 die Buslinie zusitzlich auf der
Riickseite angezeigt werden.Die Anzeige des Bestimmungsorts an der
Vorderseite des Fahrzeugs mufl mit mindestens 12 cm hohen Buchstaben
erfolgen. ' .

HeiBgetrinkeautomaten und Kochgerite

Heif3getrankeautomaten und Kochgerite sind so einzubauen oder zu
schutzen, dafl beir Notbremsungen oder Kurvenfahrten keine heien
Nahrungsmittel oder Getranke auf Fahrgaste verschittet werden konnen.

In Fahrzeugen mit Heifgetrankeautomaten und-Kochgerdten miissen alle
Fahrgastsitze mit Einrichtungen ausgeriistet sein, die zum Abstellen von

heiflen Speisen oder Getranken wihrend der Fahrt geeignet sind.

Tiren zu Innenrdumen

Alle Turen zu einer Toilette oder zu anderen Innenrdumen

missen selbstschlieBend sein und diirfen keine Vorrichtung aufweisen, mit
der sie offengehalten werden konnen, wenn sie im geoffneten Zustand die
Fahrgiste in einem Notfall behindern konnten;

diirfen in offenem Zustand nicht einen Griff, eine Offnungseinrichtung oder
vorschriftsméflige  Aufschrift einer Betriebstir, einer Nottiir, eines

Notausstiegs, eines Feuerloschers oder eines Verbandkastens verdecken,

mussen so ausgestattet sein, daf3 die Tur im Notfall von aulen gedffnet
werden kann,

dirfen nicht von auBlen verriegelt werden konnen, es sei denn, sie kénnen
jederzeit von innen geofinet werden.

Kiinstliche Innenbeleuchtung

Eine elektrische Innenbeleuchtung ist vorzusehen zur Beleuchtung

aller Fahrgastraume, Raume des Fahrpersonals, Toiletten und des
beweglichen Teils von Gelenkbussen,
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der Treppen oder Stufen,
des Zugangs zu den Ausstiegen,

der Aufschriften im Inneren und der innenliegenden Betétigungseinric atun;zen
aller Ausstiege,

aller Stellen, an denen sich Hindernisse befinden.

Im Inneren miissen mindestens zwei Stromkreise vorgesehen werden, so clafl
durch den Ausfall eines Stromkreises der andere nicht beeintrichtigt wird. 13in
Stromkreis fiir die stindige Beleuchtung der Ein- und Ausstiege kann als
einer dieser Stromkreise gelten.

Der Fahrer darf durch die kiinstliche Innenbeleuchtung nicht geblendet oler
durch reflektierendes Licht gestort werden.

Bewegliches Mittelteil von Gelenkbussen

Das bewegliche Mitteltzil, das die starren Teile des Fahrzeugs miteinancer
verbindet, muB3 so beschaffen sein, daf eine Drehung um eine horizontale uad
eine vertikale Achse moglich ist.

Steht der unbeladene Gelenkbus auf einer ebenen horizontalen Fliche, dirf
zwischen dem Boden der beiden starren Teile und dem Bod:in des
beweglichen Mittelteils oder des dieses ersetzenden Teils kein offene: Spilt
vorhanden sein, dessen Breite:

1 cm iibersteigt, wenn alle Rider des F ahrzeugs sich in einer Ebene befinden,
oder ‘

2 cm tubersteigt, wenn die Rader der dem beweglichen Mittelteil am
néchstgelegenen Achse zuf einer 15 cm hoheren Fliche ruhen, als der Flachs,
auf der sich die Ridder der anderen Achsen befinden.

Der Hohenunterschied zwischen dem Boden der starren Teile und der
Drehbasis an der Ubergangsstelle darf

gemaf den Bedingungen nach 7.9.2.1 2 cm nicht iibersteigen,
gemaB den Bedingungen nach 7.9.2.2 3 c¢m nicht iibersteigen.

Bei Gelenkbussen muf3 der Zugang von Fahrgésten zu Teilen des beweglichen
Mittelteils, wo

der Boden einen offenen 3palt aufweist, der nach 7.9.2 unzulissig ist,
der Boden das Gewicht der Fahrgiste nicht tragen kann,

die Bewegungen der Winde eine Gefahr fir die Fahrgiste darstellen,
durch entsprechendé Maflnahmen verhindert werden.
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Richtungsstabilitat von Gelenkbussen

Wenn ein Gelenkbus geradeausfihrt, miissen die Langsmittelebenen der
starren Teile des Busses ibereinstimmen und eine ununterbrochene
durchgehende Ebene bilden.

Handliufe und Haltegriffe

Allgemeine Vorschriften
Handlaufe und Haltegriffe miissen eine angemessene Festigkeit aufweisen.

Sie miissen so beschaffen und befestigt sein, daf sie keine Verletzungsgefahr
fiir die Fahrgaste darstellen.

Der Querschnitt der Handlaufe und Haltegriffe mu3 so ausgelegt sein, daf3
Fahrgiste sie bequem und fest greifen konnen. Handldufe miissen mindestens
10 cm lang sein, damit sie Platz fiir eine Hand bieten. Keine Abmessung des
Querschnitts darf kleiner als 2 cm oder grofler als 4,5 c¢m sein, ausgenommen
bei Handldufen an Tiiren und Sitzen und an Durchgéngen bei Fahrzeugen der
Klassen II, III und B. In diesen Fillen sind Handliufe mit  einer
Mindestabmessung von 1,5 cm zuldssig, sofern eine andere Abmessung
mindestens 2,5 cm betrigt. Handlaufe dirfen keine scharfen Kriimmungen
haben.

Der lichte Raum zwischen einem Handlauf oder Haltegriff und dem
angrenzenden Teil des Fahrzeugaufbaus oder der Fahrzeugwinde muf
mindestens 4 cm betragen. Bei einem Handlauf an einer Tir oder einem Sitz
oder im Durchgang eines Fahrzeugs -der Klasse II, III und B ist ein
Mindestabstand von 3,5 cm zuléssig.

Die Oberflache von Handlaufen, Haltegriffen oder Haltestangen muf} in einer
Kontrastfarbe gehalten und rutschfest sein.

Handldufe und Haltegriffe fur stehende Fahrgaste.

Handldufe und/oder Haltegriffe miissen fiir alle Stehplatzflachen im Sinne von
7.2.2 in ausreichender Zahl vorhanden sein. Sind Halteriemen angebracht,
durfen sie fur diese Zwecke als Haltegriffe gezdhlt werden, sofern sie
entsprechend befestigt sind. Diese Anforderung gilt als erfullt, wenn bei allen
moglichen Stellungen der in Abbildung 20 des Anhangs III gezeigten
Priifeinrichtung mindestens 2 Handlaufe oder Haltegriffe in Reichweite des
beweglichen Armes sind. Die Prufeinrichtung kann beliebig um ihre
senkrechte Mittelachse gedreht werden.

Bei Anwendung des unter 7.11.2.1 beschriebenen Verfahrens diirfen nur die

Handliufe und Haltegriffe beriicksichtigt werden, die sich mindestens 80 cm
und hochstens 190 ¢cm iber dem Fuf3boden befinden.
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7.11.23

7.11.2.4

7.11.3

7.11.3.1

7.11.3.2

7.113.2.1

7.11.3.22
7.11.33
7.11.4
7.11.4.1
7.12

7.12.1

7.12.2

An jedem Platz, den ein stehender Fahrgast einnehmen kann, muf3 sich
mindestens eine(r) der beiden erforderlichen Handliufe oder Haltegriffe

- hochstens 150 cm iiber dem Fuf3boden befinden.

Plitze, die von stehenden Fahrgisten eingenommen werden kénnen und nicht
durch Sitze von den Seiten- und Riickwinden des Fahrzeugs getrennt sind,
miissen mit parallel zu den Winden angebrachten waagerechten Handlaufen
ausgeriistet sein, die zwischen 80 und 150 cm iiber dem Boden anzubringen
sind.

Handliufe und Haltegriffe fiir Betriebstiiren

Die Tiroffnungen sind auf jeder Seite mit Handlaufen und/odér Haltegriffen
zu versehen.

Handlaufe und/oder Haltegriffe an den Betriebstiiren miissen so angebracht
sein, daB sie von einem in der Nihe der Betriebstiiren auf dem Boden oder
auf irgendeiner der Einstiegsstufen stehenden Fahrgast ergriffen werden
konnen. Die Greifpunkte missen senkrecht iiber dem Boden in einer Hohe
zwischen 80 cm und 110 cm liegen und waagerecht gemessen

im Falle einer auf dem Boden stehenden Person gegeniiber dem auBeren Rand
der ersten Stufe um hochstens 40 cm nach innen bzw.

im Falle einer auf einer Stufe stehenden Person gegeniiber dem duBeren Rand
der betreffenden Stufe nicht nach auflen und gegentiber threm inneren Rand
um héchstens 60 cm nach innen versetzt sein.

Befindet sich eine Doppeltiir in einem Fahrzeug ohne Stiifen oder mit nur
einer Stife, wird weder eine mittlere Halttestange noch ein Handlauf
angebracht

Handlaufe zu Sitzpldtzen, die vorrangig fiir andere Fahrgdste mit einge-
schrinkter Mobilitat als Rollstuhlfahrer bestimmt sind.

Zwischen der(den) Betriebstiir(en) und den vorrangig fiir Fahrgiste mit
eingeschrinkter Mobilitat bestimmten Sitzplitzen im Sinne von 7.7.8.5.2 muf}
in 80 bis 90 cm Hohe tiber dem Boden ein horizontaler Handlauf angebracht
werden.

Zuginglichkeit fiir Fahrgiste mit eingeschrankter Mobilitdt und Vorschriften
fir Rollstuhlfahrer

Um einen Standard fiir die eingeschrankte Mobilitat festzulegen, gelten nach-
stehend Rollstuhlfahrer, die ihre Arme und Hinde frei und normal bewegen
konnen, als BezugsgroBe fur Fahrgéste mit eingeschrankter Mobilitat.

Die Bauweise von Fahrzeugen, die zum Zweck des stddtischen oder tiberort-
lichen Linienverkehrs gebaut werden, miissen der guten Zuganglichkeit fur
Personen mit eingeschriankter Mobilitit Rechnung tragen. Diese Fahrzeuge
haben die Anforderungen der Absitze 7.12.3 bis 7.12.13 und die relevanten
Vorschriften aus Anhang VII zu erfiillen. Die selben Vorschriften finden auf
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7.12.3

7.12.4

7.12.5

7.12.6

7.12.7

7.12.7.1

andere Fahrzeuge, die im Hinblick auf einen einfachen Zugang von Personen
mit reduzierter Mobilitdt entwickelt werden, Anwendung.

Fiir jeden im Fahrgastraum vorgesehenen Rollstuhlfahrer ist ein besonderer,
mindestens 90 cm breiter und 130 cm langer Stellplatz vorzusehen.

Es miissen mindestens zwei Tiiren, davon mindestens eine Betriebstiir mit
einer Breite von mindestens 90 cm vorgesehen sein, durch die Rollstuhlfahrer
ein- und aussteigen konnen. Bei Fahrzeugen, die zur Beforderung von einem
oder zwei Rollstuhlfahrern ausgelegt sind, kann diese Zahl auf eine Tiir
verringert werden, sofern es sich um eine Betriebstiir handelt und eine andere
Tir mit einer Mindestbreite von 60 cm vorhanden ist.

Zugang von der Tur zu dem Stellplatz:

Es muf3 moglich sein, mit einem Bezugsrollstuhl mit den Abmessungen nach
Anhang IIT Abbildung 21 von den Tiren nach 7.12.4 zu dem Stellplatz nach
7.12.3 zu gelangen. :

Ferner muf3 das Fahrzeug so ausgelegt sein, daf3 Rollstuhlfahrer im Notfall
den Stellplatz schnell rdumen koénnen.

Bei Fahrzeugen der Klasse II und der Klasse III kann, wenn die
Rollstuhlfahrer auf threm besonderen Stellplatz stehen, die Breite des Ganges
verringert werden, vorausgesetzt, dafl ein Prifkérper nach 7.7.5.1 mit
Ausnahme seines unteren Durchmessers, der 30 cm betragen muB, frei
hindurchgeschoben werden kann.

Eines der zahlreichen Kommunikationsmittel nach 7.7.9 muf3 auBer in der
Nihe der Rollstuhlstellpldtze in Fahrzeugen der Klasse I und der Klasse II
vorgesehen werden.

Standfestigkeit der Rollstuhle

Ist das Fahrzeug der Klasse I zur Beforderung von nur einem oder zwei
Rolistiihlen ausgelegt, gelten die folgenden Vorschriften:

- der Rollstuhl braucht nicht durch einen Haltegurt befestigt zu werden;

- die Lingsachse des Stellplatzes muB parallel zur Léngsachse des
Fahrzeugs verlaufen,;

- eine der Seiten des Stellplatzes muB3 an der Fahrzeugwand liegen,
- der Rollstuhlfahrer muf3 entgegen der Fahrtrichtung sitzen,

- senkrecht zur Lingsachse des Fahrzeugs ist zwischen dem Stellplatz
und den anderen Fahrgastsitzen eine Trennwand vorzusehen;

- die Hinterrader des Rollstuhls miissen an der Trennwand ruhen (oder
an der Rickenlehne der davorliegenden Sitzreihe), um ein Umkippen
des Rollstuhls zu vermeiden;
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7.12.7.2

7.12.8

7.12.9

- die Trennwand oder die Lehne der davorliegenden Sitzreihe muf3 dem
nichtverankerten Rollstuhl mit einer Masse von insgesamt 250 kg
einschlieBlich des Rollstuhlfahrers standhalten konnen, wenn das
Fahrzeug von einer Geschwindigkeit von mindestens 50 km/h bei einer
Verzégerung von mindestens 5 m/sec abgebremst wird,

- an der Fahrzeugseite ist eine Haltestange oder ein Haltegriff so
anzubringen, daf3 der Rollstuhlfahrer diese leicht ergreifen kann;

- an der dem Stellplatz gegeniiberliegenden Seite ist eine umklappbare
Haltestange (oder gleichwertige Einrichtung) anzubringen, durch die
eine seitliche Verschiebung des Rollstuhl eingeschrinkt wnrd und die
vom Rollstuhlfahrer leicht ergriffen werden kann;

- der Stellplatz muf} einen rutschfesten FuBbodenbelag haben;

- in der Nihe des Stellplétzes ist ein Schild mit folgender Aufschrift
anzubringen:

"Dieser Platz ist fir einen Rollstuhlfahrer reserviert. Der Rollstuhl muf}
mit angezogenen Bremsen entgegen der Fahrtrichtung an die Trenn-
wand gestellt werden".

Ist das Fahrzeug der Klasse I zur Beforderung von mehr als zwei Roll-
stuhlfahrern ausgelegt, gilt folgendes:

Es muf} ein Rickhaltesystem vorgesehen werden, um die Standfestigkeit des
(der) Rollstuhls (Rollstithle) mit einer Gesamtmasse von jeweils 250 kg,
einschlieBlich des Fahrers, zu gewiahrleisten, wenn das Fahrzeug von einer
Geschwindigkeit von mindestens 50 km/h mit einer Verzégerung von
mindestens 5 m/sec abgebremst wird.

Die Betitigungseinrichtung des Riickhaltesystems muf} in roter Farbe und fuir
den Rollstuhlfahrer und andere Personen leicht zu handhaben sein, um im
Notfall die Raumung zu erleichtern. Die Betriebsanweisungen miissen in der
Nihe deutlich angebracht sein.

Das Riickhaltesystem muf} so ausgelegt sein, da3 eine mi3brauchliche Benut-
zung verhindert wird. Insbesondere darf es nicht halb geschlossen bleiben
konnen.

Einstiegshilfen/Zugénglichkeit:

An mindestens einer der Tiren nach 7.12.4 missen Einstiegshilfen gemaf den
Vorschriften von Anhang VII angebracht sein. Dariiber hinaus missen
sonstige an dem Fahrzeug angebrachte Einstiegshilfen den Vorschriften von
Anhang VII entsprechen.

Turbetatigungen

Einrichtungen zur Betatigung der Turoffnung neben einer Tur gemaB 7.12.4
diirfen, unabhingig davon, ob sie sich innerhalb oder auflerhalb des Fahrzeugs
befinden, nicht mehr als 130 cm iber der Fahrbahn oder dem FufBlboden
liegen.
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7.12.10

7.12.11

7.12.12

7.13

7.13.1

Wird eine Einstiegshilfe nicht direkt von einem Rollstuhlfahrer betitigt, muf3
sich auflen neben der Tiir in hochstens 130 cm Hohe tiber dem Boden eine
Einrichtung zur Kommunikation mit dem Fahrer befinden.

Beleuchtung

Es muBl eine angemessene Beleuchtung vorgesehen werden, damit
Rollstuhlfahrer bequem und sicher ein- und aussteigen kénnen, ohne den
Fahrer oder andere Benutzer zu storen.

Verteilung der Massen

Bei Fahrzeugen der Klasse II, einschlieBlich solchen, die hauptsdchlich fiir
Rollstuhlfahrer ausgelegt sind, gilt jeder Rollstuhlstellplatz fiir die Zwecke
von 7.3 als ein Sitz und ist. daher in "P" einzubeziehen. Es ist davon
auszugehen, dal3 der zugehorige Bereich 90 cm x 130 cm betrdagt und zur
Bestimmung von S; von S, abzuziehen ist. Die Masse des Rollstuhls
einschlieSlich der Masse des Fahrgastes ist mit 250 kg anzunehmen. Fur
andere Fahrzeuge gilt 7.3, wobei das Vorhandensein von Rollstiihlen aufer
acht gelassen wird. Die Vorschriften von 7.3.1 gelten nicht im Falle von
Fahrzeugen der Klasse III und der Klasse I, die hauptsichlich fir die
Beforderung von Rollstuhlfahrern bestimmt sind.

Besondere Vorschriften fir Fahrzeuge, die hauptsachlich fur die Beférderung
von Rollstuhlfahrern ausgelegt sind.

Ist das Fahrzeug fiir die Beforderung von mehr als acht Rollstuhlfahremn
bestimmt, so miissen mindestens zwei Ausstiege den Vorschriften des
Anhangs VII entsprechen, es sei den, bei dem Fahrzeug handelt es sich um
einen Niederflurbus mit zwet solchen Ausstiegen. Dartiber hinaus muf3 der
Zugang zu den Tiren und den Gingen den freien Durchgang. des
Fahrpersonals erlauben.

Piktogramme fiir die Zugénglichkeit

Durch geeignete, innen und auflen angebrachte Piktogramme muf3 angezeigt
werden, ob in dem Fahrzeug besondere Sitzplatze fiir andere Fahrgaste mit
eingeschrankter Mobilitat als Rollstuhlfahrer vorhanden sind, und
erforderlichenfalls, ob Rollstuhlfahrer befordert werden konnen. Diese
Piktogramme sind im Anhang III Abbildungen 22 a und b dargestelit.

Das Piktogramm eines Rollstuhlfahrers (Anhang III Abbildung 22 a) sowie
das fir andere Fahrgéaste mit eingeschrankter Mobilitdat als Rollstuhlfahrer
(Anhang III Abbildung 22 b) ist wie folgt anzubringen:

- auf der linken Seite der jeweiligen Betriebstir, unter dem unteren Rand
des Seitenfensters moglichst auf der gleichen Hohe mit auf der
Giirtellinie angebrachten farbigen Streifen;

- auf der Vorderseite des Fahrzeugs unterhalb des unteren Randes der
Windschutzscheibe, auf der rechten Fahrzeugseite.

Das Piktogramm ist so anzubringen, dal} es auch auf einer nicht ebenen und
senkrechten Oberfldche deutlich und leicht erkennbar ist.
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7.13.2

7.14.

7.14.1

715

7.16

7.17

7.18

7.18.1

7.18.2

Das Piktogramm fir andere Fahrgiste mit eingeschrinkter Mobilitit als
Rollstuhifahrer muf} an jedem Platz fiir einen mobilitatsbehinderten Fahrgast,
der nicht Rollstuhlfahrer ist, angebracht werden.

Das Piktogramm fiir einen Rollstuhlfahrer ist an dem ﬁll' den Rollstuhlfahrer
bestimmten Stellplatz anzubringen.

Schutzeinrichtungen ﬁir Stufenabginge

An Stellen, wo die Gefahr besteht, daf3 sitzende Fahrgiste infolge starker
Abbremsung nach vom in die Stufenabginge fallen konnen, ist eine
Schutzeinrichtung anzubringen. Diese Einrichtung muf eine Mindesthéhe von
80 cm tiber dem Boden haben, auf dem die FiiBe des Fahrgastes ruhen, und
sich von der Seitenwand in Richtung des Fahrzeuginnenraums erstrecken,
entweder bis mindestens 10 cm uber die Langsmittelachse jedes Sitzplatzes
hinaus, auf dem der Fahrgast gefihrdet ist, oder aber bis zur innersten Stufe,
wenn dieser- Abstand geringer ist als der erstgenannte.

Durch entsprechende Vorrichtungen muf8 dafir gesorgt werden, daB keine
Gegenstdnde mit einem Durchmesser von 2 bis 7 cm in den FuBraum des
Fahrers rollen konnen.

Gepicknetze, Schutz des Fahrers

Die Fahrzeuginsassen missen vor Gegenstinden geschiitzt sein, die bei
starker Abbremsung oder beim Kurvenfahren aus den Gepicknetzen fallen
konnten. Sind Gepackraume eingebaut, miissen diese so beschaffen sein, daB
Gepackstiicke bei plotzlicher Abbremsung nicht herausfallen kénnen.

Kontrolldeckel, sofern eingebaut

Die im Fahrzeugboden befindlichen Kontrolldeckel miissen so eingebaut und
gesichert sein, daB sie nicht ohne Werkzeuge oder Schliissel verschoben oder
geoffnet werden konnen, und Hub- oder Sicherheitseinrichtungen diirfen
nicht mehr als 8 mm aus dem FuBboden herausragen. Kanten und Vorspriinge
mussen abgerundet sein.

Audiovisuelle Unterhaltung

Geriate zur audiovisuellen Unterhaltung der Fahrgiste, z.B. Videogerite,
mussen auflerhalb des Sichtfelds des Fahrers angebracht sein, wenn der
Fahrer in normaler Lenkstellung sitzt.

Bereich der Fahrerkabine

Der Fahrersitz muf3 eine Mindestbreite von 50 cm aufweisen. Der Mindest-
abstand zwischen der Vorderseite der Fahrersitz-Riickenlehne und dem dem
Fahrer am nédchsten liegenden Teil des Lenkrads mufl 40 cm betragen. Dieser

" Abstand ist in der vordersten Stellung des Fahrersitzes zu messen.

Das Armaturenbrett muf3 ergonomisch gestaltet sein, soda3 der Fahrer die
Betitigungseinrichtungen erreichen kann, ohne seinen Sitz zu verlassen.
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ANHANG [

TEIL B

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR NIEDERFLURBUSSE

7.6.3.1 Die verschiedenen Ausstiege miissen die folgenden Mindestabmessungen
aufweisen: *
Klasse I Klasse I1 Bemerkungen
und 111
Hohe (cm) 180 163 -
Betriebstiir Offnung Breite (cm) Einzeltiir: 90 Die Breite kann um 10 ¢cm
: Doppeltiir: 120 verringert werden, wenn die
Messung in Hohe der
Handgriffe erfolgt.
Nottiir Hohe (cm) 125 -
Breite (cm) 60
Notfenster Flédche: (cmz) 4000 In die ()ffnung mub ein
Rechteck von 50 x 70 cm
hineinpassen

vorgesehen hat.

Notfenster an der Riickseite des Fahrzeugs,
sofern der Hersteller kein Notfenster mit den
vorsiehend genannten Mindestabmessungen

In die Offnung des Notfensters muB ein Rechteck von 35 cm
Hohe und 155 cm'Breite hineinpassen. Die Ecken des Reclit-
ecks kénnen mit cinem Radius von nicht mehr als 23 cm

abgerundet sein.

Notluke Offnung Fliche (cm?) 4000 In die Offiung muB cin
Rechteck von 350 x 70 cm
hineinpassen

7.6.10 Technische Vorschriften fiir einklappbare Stufen
Niederflurbusse konnen keine einklappbaren Stufen haben.

7.7.6 Neigung des Ganges

7764 12,5 % bei einem Niederflurfahrzeug der Klasse I oder II des inneren Teils des
Gangs, 1 m auf beiden Seiten der Mittellinie der zweiten Achse. Dieser Bereich
muf3 eine besonders rutschfeste Oberflache haben.

7.7.7.1 Stufen

Mindestens 35 % des Stehplatzbereichs muf3 stufenlos sein und mindestens eine
Betriebstiir muf3 vom Boden aus stufenfrei zugénglich sein.




7.113.3

7122

7.12.8

Fahrzeuge, in denen es zwischen der Betriebstur und dem Fahrgastraum keine
Stufen gibt, miissen auf beiden Seiten des Einstiegs mit Handldufen versehen sein,
die, wie unter 7.11.3.2 beschrieben, von einer 10 cm nach innen versetzten Stelle
bis zur ersten Hélfte der Fahrzeugbreite verlaufen.

Niederflurbusse miissen den Vorschrifften von 7.12.3 bis 7.12.7 und 7.12.9
bis 7.12.13 entsprechen.

Einstiegshilfen/Zuganglichkeit
An mindestens einer der Tiren nach 7.12.4 missen Einstiegshilfen gemaB den
Vorschriften von 3.3 oder 3.4 des Anhangs VII angebracht sein. Sonstige an dem

Fahrzeug. angebrachte Einstiegshilfen miissen ebenfalls den Vorschriften von
Anhang VII entsprechen. .
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ANHANG

TEIL C

- BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR ANDERE FAHRZEUGE ALS

NIEDERFLURBUSSE
7.63.1 Die verschiedenen Arten der Ausstiege missen die folgenden Mindest-
abmessungen aufweisen:
Klasse I Klasse 11 Bemerkungen .
und III ’
) Hohe (cm) 180 165 -
Betriebstiir Offnung . Breite (cm) Einzeltir: 65 Die Breite kann um 10 cm
: Doppeltiir: 120 verringert werden, wenn die
Messung in Hohe der
Handgriffe erfolgt.
. Nottiir Hohe (cm) 125 -
Breite (cm) 55
Notfenster Fliche: (cm?) 4000 In die Offnung muB ein

Rechteck von 50 x 70 cm
hineinpassen

vorgesehen hat.

Notfenster an der Riickseite des Fahrzeugs,
sofern der Hersteller kein Notfenster mit den
vorstehend genannten Mindestabmessungen

In die Offnung des Notfensters mud ein Rechteck von 35 cm
Hohe und 155 cm'Breite hineinpassen. Die Ecken des Recht-
ecks konnen mit einem Radius von nicht mehr als 25 ¢cm

abgerundet sein.

Notluke Offnung Fliche (cm?) 4000 In die Offnung muB ein
Rechteck von 50 x 70 cm
hineinpassen

7.6.10 Technische Vorschriften fir einklappbare Stufen
Sind einklappbare Stufen angebracht, so miissen sie folgenden Anforderungen
genugen:

7.6.10.1 Die Betitigung der Stufen muf3 gleichzeitig mit der Betatigung der zugehorigen
Tir oder Nottiir erfolgen.

7.6.10.2 Bei geschlossener Tur darf kein Teil der einklappbaren Stufe mehr als 10 mm
{iber den angrenzenden Aufbau hinausragen.

7.6.10.3 Bei geoffneter Tiir und ausgeklappter Stufe muf3 der Flacheninhalt der Oberflache

den Anforderungen nach 7.7.7. dieses Anhangs geniigen.
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- 7.6.10.4

7.6.10.5

7.6.10.6

7.6.10.7

7.6.10.8

7.6.10.9

7.11.3.1

Das Fahrzeug darf sich bei ausgeklappter Stufe nicht aus eigener Kraft bewegen
konnen. Bei einer handbetitigten Stufe muf3 der Fahrer durch ein akustisches oder
optisches Signal gewarnt werden, wenn die Stufe nicht vollstandig eingeklappt ist.

Es darf nicht moglich sein, die Stufe auszuklappen, solange sich das Fahrzeug
bewegt. Beim Versagen der Betitigungseinrichtung mufl sich die Stufe
einklappen und in der eingeklappten Stellung verbleiben. Die Betitigung der
betreffenden Tur darf jedoch im Flle eines solchen Versagens oder bei
Beschidigung der Stufe nicht beeintrachtigt sein.

Steht ein Fahrgast auf einer einklappbaren Stufe, darf die betreffende Tiir nicht
geschlossen werden konnen. Die Einhaltung “dieser Vorschrift ist durch
Aufbringen einer Masse von 15 kg, die ein Kleinkind représentiert, auf die Mitte
der Stufe zu Gberpriifen. Diese Anforderung gilt nicht fiir die im direkten Sichtfeld
des Fahrers befindlichen Ttiren.

Das Ein- und Ausfahren der Stufe darf weder die Fahrgiste noch an der
Haltestelle stehende Personen gefahrden.

Die nach vom und hinten gerichteten Ecken von einklappbaren Stufen miissen mit
einem Radius von mindestens 5 mm und die Kanten mit einem Radius von
mindestens 2,5 mm abgerundet sein.

Ist die Tur des Fahrgastraums geoffnet, muB die einklappbare Stufe in der
ausgeklappten Stellung sicher gehalten werden. Wird eine Masse von 136 kg auf
die Mitte einer Einzelstufe oder von 272 kg auf die Mitte einer Doppelstufe
aufgesetzt, darf die Durchbiegung an jedem Punkt der Stufe nicht mehr als 10 mm
betragen.

An Doppeltiiren kann diese Anforderung durch den Einbau einer Haltestange
oder eines Handlaufs in der Mitte erfuilit werden.
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34

4.1

ANHANG I

Anlage 1

UBERPRUFUNG DER STATISCHEN KIPPGRENZE DURCH BERECHNUNG

Der Nachweis, dal3 ein Fahrzeug den Anforderungen nach 7.4 des Anhangs Tund 7.4
des Anhangs VIII dieser Richtlinie entspricht, kann durch eine vom technischen
Dienst fir die Durchfihrung der Priifungen genehmigte Berechnungsmethode
erbracht werden. 8

Der fur die Durchﬁihrung der Prifungen zustdndige technische Dienst kann
verlangen, daf3 an Teilen des Fahrzeugs Priffungen durchgefiinrt werden, um dié der
Berechnung zugrundegelegten Annahmen zu iberpriifen.

Vorbereitung fiir die Berechnung
Das Fahrzeug ist durch ein raumliches System darzustellen.

Aufgrund der Lage des Schwerpunkts des Fahrzeugaufbaus und der unterschiedlichen
Federkonstanten der Fahrzeugauthdngung und der Reifen heben sich die Achsen auf
einer Fahrzeugseite als Folge der Beschleunigung im allgemeinen nicht gleichzeitig.
Daher muf3 das seitliche Kippen des Aufbaus iiber jede Achse unter der Annahme
ermittelt werden, daB3 die Rader der anderen Achse(n) auf dem Boden bleiben.

Zur Vereinfachung wird angenommen, daf3 der Schwerpunkt der ungefederten
Massen auf der Langsebene des Fahrzeugs liegt, auf der Linie, die durch den
Mittelpunkt der Radachse verlauft. Die geringfligige Verschiebung des Momentanpols
aufgrund der Durchbiegung der Achse kann vernachlassigt werden. Die Betitigung
der Luftfederung sollte nicht beriicksichtigt werden.

Zumindest die folgenden Parameter miissen beriicksichtigt werden:

Fahrzeugdaten wie Radstand, Laufflichenbreite und gefederte/ungefederte Massen,
Lage des Fahrzeugschwerpunkts, Ein- und Ausfederung und die Federkonstante der
Fahrzeugeauthingung, wobei auch die Nichtlinearitit, die waagerechte und
senkrechte Steifigkeit der Reifen, die Verdrehung des Aufbaus und die Lage des
Momentanpols der Achsen berticksichtigt werden.

Validitit der Berechnungsmethode
Die Valditit der Berechnungsmethbde muf fiir den technischen Dienst zufrieden-

stellend nachgewiesen werden, d.h. auf der Grundlage einer Vergleichspriifung mit
einem dhnlichen Fahrzeug.
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ANHANG II

UNTERLAGEN FUR DIE TYPGENEHMIGUNG

Anlage 1
Unter-Anlage 1

BESCHREIBUNGSBOGEN NR. ... *
gemil Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber die EG-
Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug in bezug auf die besonderen Vorschriften fiir
Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplatzen aufler dem Fahrersitz
' ‘ (Richtlinie ..../../....).

Die nachstehenden Angaben, soweit sie in Frage kommen, sind zusammen mit einem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet |
sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mafistab enthalten. Liegen Fotografien
bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, - Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuerte Funktionen auf] so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. ALLGEMEINES

0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

03 Merkmale éur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b):

0.3.0.1 Fahrgestell:

03.02 Aufbau:

03.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale:
0.4 Fahrzeugklasse (c):

| 0.5 Name und Anschrift des Herstellers:
0.8 Anschrift(en) der Fertiguhgsstz‘itte(n):

Die Numerierungen und FuBnoten in diesem Beschreibungsbogen entsprechen denen in Anhang 1
der Richtlinie 70/156/EWG. Fiir die Zwecke dieser Richtlinic nicht relevante Punktc wurden
weggelassen.



1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1 Fotos und/oder Zeichnungen eines représentativen Fahrzeugs:

1.2 Mafzeichnung des gesamten F ahrzeugé:

13 Anzahl der Achsen und Rider:

1.4 Fahrgestell (sofern vorhanden) (Ubersichtszeichnung):

1.5 Werkstoff der Langstrager (d):

1.6 Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:

1.7 Fihrerhaus (Frontlenker oder nonlr1ale Haubenfahrzeuge) (z):

1.8 Links- oder Rechtslenker:

2. MASSE UND ABMESSUNGEN (e) (in kg und mm)
(gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)

2.1 Radstand oder Radsténdé (bet Vollbelastung) (f): -

24 MafBbereiche der Fahrzeugabmessungen (Mafe tiber alles)

24.1 Fir Fahrgestell ohne Aufbau

24.1.1 Lénge ():
2412  Breite (k).
24121  Grofite Breite:

2413 Hohe (bei Leergewicht) (1) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung in normaler
Fahrstellung):

242 Fir Fahrgestell mit Aufbau
2421 Lange (j):
2422 Breite (k):

2423 Hohe (bei Leergewicht) (1) (ber Fahrwerk mit Niveauregulierung in normaler
Fahrstellung):

2424 Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Liangs-, Quer- und
senkrechter Richtung:
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26

26.1

2.8

28.1

29

91

92

13.

13.1
132
13.2.1

132.1.1

13212

13.2.2
13.3

13.3.1
1332

1333

Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse des
Fahrgestells mit Fiihrerhaus, wenn der Aufbau nicht vom Hersteller geliefert wird
(mit Kihlfliissigkeit, Schmiermittel, Krafistoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer)
(o) (GroBt- und Kleinstwert fiir jede Ausfithrung):

Verteilung dieser Masse auf die Achsen, sowie Stiitzlast bei Sattelanhingern und
Zentralachsanhangern (GroBt- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):

Technisch zuldssige Gesamtmasse im beladenem Zustand nach Angabe des
Herstellers (Groft- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung) (y):

Veneijung dieser Masse auf die Achsen, sowie Stiitzlast bei Sattelanhingem und
Zentralachsanhangern (Groft- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):

Technisch zuldssige maximale Achslast je Achse, sowie Stiitzlast bei Sattel-
anhiangern und Zentralachsanhdngemn nach Angabe des Herstellers:

AUFBAU

Art des Aufbaus:

Werkstoffe und Bauart:

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE ZUR PERSONEN-
BEFORDERUNG MIT MEHR ALS 8 SITZPLATZEN AUSSER DEM
FAHRERSITZ

Fahrzeugklasse (Klasse I, Klasse II, Klasse I1I, Klasse A, Klasse B):

Fahrgastraum (m’):

Insgesamt (So):

Oberes Deck (Sp.)™":

Unteres Deck (Se)™:

Stehplatze (S)):

Anzahl der Fahrgste (Sitz- und Stehplitze):

Insgesamt (N):

Oberes Deck (N,):

Unteres Deck (Np)'":
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13.4
13.4.1
13.4.2
13.43
13.5

13.6

13.6.1
13.6.2
13.6.3
13.7
13.8

13.9

13.10.1

13.10.2
13.10.3

13.10.4

Anzahl der Sitzplatze:
Insgesamt (A):

Oberes Deck (A,)™:
Unteres Deck (A»)™:
Anzahl der Betriebstuiren:

Anzahl der Notausstiege (Tiren, Fenster, Notluken, Verbindungstreppe und halbe
Treppe):

Insgesamt :

Oberes Deck V-

Unteres Deck :
Volumen der Gepéckraume: om
Fiir die Gepackbeforderung ausgeriistete Dachfliche: ' m’

Technische Einstiegshilfen (zB. Rampe, Hebeplattform, Absenkvorrichtung),
sofern eingebaut:

Festigkeit der Aufbaustruktur:

Detaillierte Beschreibung der Aufbaustruktur des Fahrzeugtyps einschlieBlich
Abmessungen, Gestaltung und Werkstoffen sowie deren Befestigung am Fahr-
gestellrahmen.

Zeichnungen des Fahrzeugs und derjenigen Teile der Innenausstattung, die die
Festigkeit der Aufbaustruktur oder des Uberlebensraums beeinflussen.

Lage des Schwerpunkts des unbeladenen Fahrzeugs in Lings-, Quer- und
senkrechter Richtung:

GroBter Abstand zwischen den Mittellinien der dufleren Fahrgastsitze.
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ANHANG II

Anlage 1
Unter-Anlage 2

BESCHREIBUNGSBOGEN NR. ..

geméB Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber die EG-Typgenehmigung eines
Aufbaus als selbstindige technische Einheit in bezug auf die besonderen Vorschriften fiir
Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplitzen auBer dem Fahrersitz

(Richtlinie ..../../....).

Die nachstehenden Angaben, soweit sie in Frage kommen, sind zusammen mit einem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in- dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet
sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem MafBstab enthalten. Liegen Fotografien
bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuerte Funktionen auf] so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0.1
0.2

03

0.3.1

0.7
0.8
1.1

1.2

1.3

ALLGEMEINES

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b):
Anbringungsstelle dieser Merkmale:

Bei Bauteilen und selbstdndigen technischen Einheiten, Anbringungsstelle und
Anbringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens.

Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES F\AHRZEUGS
Fotos und/oder Zeichnungen eines représentativen Fahrzeugs:
MaBzeichnung des gesamten Fahrzeugs:

Anzahl der Achsen und Réder:

Die Numerierungen und FuBnoten in diesem Beschreibungsbogen entsprechen denen in Anhang I
der Richtlinie 70/156/EWG. Fiir die Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punkte wurden
weggelassen. :
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1.4
1.5
1.6
1.7

1.8

2.1

24
243
243.1
2432

2433

9.1

92

13.

13.1

13.1.1

13.2
13.2.1
132.1.1

13.2.12

Fahrgestell (sofern vorhanden) (Ubersichtszeichnung):
Werkstoff der Lingstriger (d):

Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:

Fithrerhaus (Frontlenker oder normale Haubenfahrzeuge) (z):

Links- oder Rechtslenker:

MASSE UND ABMESSUNGEN (e) (in kg und mm)
(gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)

Radstand oder Radstande (bei Vollbelastung) (f):
Mafbereiche der Fahrzeugabméssungen (MaBe uber alles)
Fiir den Aufbau ohne Fahrgestell:

Lange (j):

Breite (k):

Nennhohe (bei Leergewicht) auf dem (den) vorgesehenen Fahrgestelltyp(en)(1)
(bei Fahrwerk mit Niveauregulierung normale Fahrstellung angeben):

AUFBAU
Art des Aufbaus:

Verwendete Werkstoffe und Bauart:

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE ZUR PERSONEN-
BEFORDERUNG MIT MEHR ALS 8 SITZPLATZEN AUSSER DEM
FAHRERSITZ

Fahrzeugklasse (Klasse I, Klasse 11, Klasse III, Klasse A, Klasse B):

Fahrgestelltypen, auf die der EG-typgenehmigte Autbau aufgesetzt werden kann
(Hersteller und Fahrzeugtyp(en)):

Fahrgastraum (m):
Insgesamt (So):
Oberes Deck (Soa)"™:

Unteres Deck (Sob)'":
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13.2.2
133

13.3.1
1332
1333
134

134.1
1342
1343
13.5

13.6

13.6.1
13.6.2
13.6.3
13.7
13.8

139

13.10

13.10.1

13.10.2

13.10.3

13.10.4

Stehplatze (S)):

Anzahl der Fahrgiste (Sitz- und Stehplitze):
Insgesamt (N):

Oberes Deck (N,)":

Unteres Deck (Ny)™:

Anzahl der Sitzplatze:

Insgesamt (A):

Oberes Deck (A,)":

Unteres Deck (A,)™":

Anzahl der Betriebstiiren:

Anzahl der Notausstiege (Tiiren, Fenster, Notluken, Verbindungstreppe und halbe
Treppe):

Insgesamt :

Oberes Deck V:

Unteres Deck

Volumen der Gepéckraume: m’
Fir die Gepackbeforderung ausgertistete Dachfléche: m’

Technische Einstiegshilfen (z.B. Rampe, Hebeplattform, Absenkvorrichtung),
sofern eingebaut:

FESTIGKEIT DER AUFBAUSTRUKTUR
Detaillierte Beschreibung der Aufbaustruktur des Fahrzeugtyps einschlieBlich
Abmessungen, Gestaltung und Werkstoffen sowie deren Befestigung am

Fahrgestellrahmen.

Zeichnungen des Fahrzeugs und detje{n'gen Teile der Innenausstattung, die die
Festigkeit der Aufbaustruktur oder des Uberlebensraums beeinflussen.

Lage des Schwerpunkts des unbeladenen Fahrzeugs in Lings-, Quer- und
senkrechter Richtung:

GroBter Abstand zwischen den Mittellinien der aueren Fahrgastsitze.
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ANHANG II

Anlage 1
Unter-Anlage 3

BESCHREIBUNGSBOGEN NR. ... "

gemill Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates tiber die EG-

Typgenehmigung eines Fahrzeugs, fiir dessen Aufbau zuvor die Typgenehmigung als
selbstindige technische Einheit erteilt wurde, in bezug auf die besonderen Vorschriften fiir
- Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz

(Richtlinie ..../.../....).

Die nachstehenden Angaben, soweit sie in Frage kommen, sind zusammen mit einem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet
sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem MafBstab enthalten. Liegen Fotografien
bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstdndigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuerte Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0.1

02
0.2.1
022
0.3
O,-3.0.1
03.02
03.1
0.4

0.5

ALLGEMEINES

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

Fahfgestell:

Aufbau:

Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b):
Fahrgestell:

Aufbau

Anbringungsstelle dieser Merkmale:

Fahrzeugklasse (c):

Name und Anschrift des Herstellers:

Die Numerierungen und FuBinoten in diesem Beschreibungsbogen cntsprechen denen in Anhang I
der Richtlinic 70/156/EWG. Fiir die Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punkte wurden
weggelassen.
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0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

0.9 EG-Typgenehmigungsnummer des Aufbaus als selbstandige technische Einheit:
1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1 Fotos und/oder Zeichnungen eines représentativen Fahrzeugs:
1.2 MaBzeichnung des gesamten Fahrzeugs:

1.3 Anzahl der Achsen und Rader:

13.1. Anzahl und Lage der Doppelradachsen

1.4 Fahrgestell (sofern vorhanden) (Ubersichtszeichnung):

1.5 Werkstoff der Langstrager (d):

1.6 Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:

1.7 - Fuhrerhaus (Frontlenker oder normale Haubenfahrzeuge) (z):
1.8 Links- oder Rechtslenker:

2. MASSE UND ABMESSUNGEN (e) (in kg und mm)

(gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)

2.1 Radstand oder Radstande (bei Vollbelastung) (f):
24 MaBbereiche der Fahrzeugabmessungen (Mafe iiber alles)
24.1 Fur das Fahrgestell ohne Aufbau:

24.1.1 Lange (j):
2412 Breite (k):
2.4.12.1 Hochstbreite:

2413 Hohe (bei Leergewicht) (1) (bet Fahrwerk mit Niveauregulierung, normale
Fahrstellung angeben):

242 Fir das Fahrgestell mit Aufbau:
2421 Lénge (j):
2422 Breite (k):

2423 Hohe (bei Leergewicht) (1) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung normale
Fahrstellung angeben):
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2424

26

26.1
238
281

29

9.1

13.

13.1
13.2
13.2.1
132.1.1
13212
1322
133
133.1
1332
1333

13.4

Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Liangs-, Quer- und
senkrechter Richtung:

Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse des
Fahrgestells mit Fiihrerhaus, wenn der Aufbau nicht vom Hersteller geliefert wird
(mit Kiihifliissigkeit, Schmiermittel, Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und
Fahrer)(o)(Groft- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):

Verteilungsdieser Masse auf die Achsen, sowie Stiitzlast bei Sattelanhingern und
Zentralachsanhingern (Groft- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):

Technisch zulissige Gesamtmasse im beladenen Zustand nach Angabe des
Herstellers (Groft- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):

Verteilung dieser Masse auf die Achsen, sowie Stiitzlast bei Sattelanhingern und
Zentralachsanhiangern (GrofBt- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):

Technisch zuldssige normale Achslast je Achse, sowie Stiitzlast bei
Sattelanhingern und Zentralachsanhangern nach Angabe des Herstellers. '

AUFBAU

Art des Aufbaus:

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE ZUR PERSONEN-
BEFORDERUNG MIT MEHR ALS 8 SITZPLATZEN AUSSER DEM
FAHRERSITZ

Fahrzeugklasse (Klasse I, Klasse II, Klasse III, Klasse A, Klasse B):

Fahrgastraum (m°):

Insgesaint (So):

Oberes Deck (So,)™":

Unteres Deck (Son)™":

Stehplatze (S)):

Anzahl der Fahrgiste (Sitz- und Stehplatze):

Insgesamt (N):

Oberes Deck (N,):

Unteres Deck (Ny)":

Anzahl der Sitzplatze:
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13.4.1
13.42
1343
13.5

13.6

13.6.1
13.6.2

13.6.3

13.10.2
13.10.3

13.10.4

Insgesamt (A):

Oberes Deck (A,)™:
Unteres Deck (Ay)™:
Anzahl der Betriebstiiren:

Anzahl der Notausstiege (Tiiren, Fenster, Notluken, Verbindungstreppe und halbe
Treppe):

Insgesamt :

Oberes Deck "

- Unteres Deck
Volumen der Gepéckraume: m’
Fiir die Gepackbeforderung ausgertistete Dachfliche: m’

Technische Einstiegshilfen (zB. Rampe, Hebeplattform, Absenkvorrichtung),
sofern eingebaut:

FESTIGKEIT DER AUFBAUSTRUKTUR

Detaillierte Beschreibung der Aufbaustruktur des Fahrzeugtyps einschliefSlich
Abmessungen, Gestaltung und Werkstoffen sowie deren Befestigung am
Fahrgestellrahmen.

Zeichnungen des Fahrzeugs und derjenigen Teile der Innenausstattung, die die
Festigkeit der Aufbaustruktur oder des Uberlebensraums beeinflussen.

Lage des Schwerpunkts des unbeladenen Fahrzeugs in Lings-, Quer- und
senkrechter Richtung:

GroBter Abstand zwischen den Mittellinien der duBeren Fahrgastsitze.



ANHANG I

Anlage 2
Unter-Anlage 1

MUSTER
(Grofitformat: A4 (210 x 297 mm))

EG - TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung tiber
- die Typgenehmigung(l)
- die Erweiterung der Typgenehmigung'”
- die Verweigerung der Typgenehmigung'”
- den Entzug der Typgenehmigung

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstindigen technischen Einheit'” in bezug auf
die Richtlinie ..../.. /EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie ..../.. /EWG.

Typgenehmigungsnummer:
Grund fur die Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1 Fabrikmarke (Firmennamen des Herstellers):
02 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstandigen
’ technischen Einheit vorhanden™?:

0.3.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale:
0.4 Fahrzeugklasse™:

0.5 " Name und Anschrift des Herstellers:
0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstétte(n):

W Nichtzutreffendes streichen

@ Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir dic Beschreibung des Fahrzeugs.
des Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit gemiff diesem Typgenehmigungsbogen
nicht relevant sind, so werden diesc Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das
Symbol "?" dargestellt (z.B. ABC?77123?7).

@ Gemih der Definition in Anhang 11 A der Richtlinic 70/156/EWG.
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ABSCHNITT II

1.

2.

(Erforderlichenfalls) zusatzliche Angaben: Siehe Nachtrag

Fiir die Durchfiihrung der Priifungen zustandiger technischer Dienst:

Datum des Priifprotokolls:

Nummer des Priifprotokolls:

Gegebenenfalls Bemerkungen: Siehe Nachtrag

Ort:

Datum:

Unterschrift: |

Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehmigungsbehérde hinterlegten Beschrei-

bungsunterlagen, die auf Antrag erhdltlich sind, liegt bei.
NACHTRAG

zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. .

betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in bezug auf d1e Richtlinie .../ ..‘/EWG

1.1

12

1.4

14.1
142
143
14.4

1.44.1

1.4.42

zuletzt geandert durch die Richtlinie .../.. /...
Zusitzliche Angaben
Fahrzeugklasse (M, M;)":
Aufbaukonzept (eindeckig/zweideckig, Gelenkbus, Niederflurbus):
Technisch zuldssige Hochstmasse (kg):
Anzahl der Fahrgiste (Sitzplatze und Stehplatze):
Insgesamt (N):
Oberes Deck (N,):
Unteres Deck (Ny)":
Anzahl der Sitzplatze:
Insgesamt (A):

Oberes Deck (A,)":
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1443  Unteres Deck (Ay)":

L5 ‘ ‘ Masse. des Gepicks (Gepéackraum/Dach) (kg):

1.6 Technische Einstiegshilfen (Rampe, Hebeplattform, Absenkvox:richmng):

1.7 Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Langs-, Quer- und senk-
rechter Richtung: ‘

S. Bemerkungen (einschlieflich der Angabe, ob das Fahrzeug unter die Ausnahme-

regelung nach Artikel 3 fallt):
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ANHANG II

Anlage 2
Unter-Anlage 2

MUSTER
'(GrGBtformat: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung tiber

- die Typgenehmigung”

- die Erweiterung der Typgenehmigung”’

- die Verweigerung der Typgenehmigung'’
- den Entzug der Typgenehmigung™

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstandigen technischen Einheit"” in bezug auf
die Richtlinie ..../.. /EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie ..../.. /EWG.

Typgenehmigungsnummer:

Grund fur die Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1 Fabrikmarke (Firmennamen des Herstellers):

0.2 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstdndigen
technischen Einheit vorhanden*®:

03.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4 Fahrzeugklasse™:

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.7 Bei Bauteilen und selbstandigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und
Anbringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens:

0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

)
@

3)

Nichtzutreffendes streichen

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschrcibung des Fahrzeugs,
des Bauteils oder der selbstiindigen technischen Einheit gemiB diesem Typgenchmigungsbogen
nicht relevant sind, so werden diese Schrifizeichen in den betreffenden Unterlagen durch das
Symbol "?" dargestellt (z.B. ABC??12377). ‘

GemiiB der Definition in Anhang 1 A der Richtlinie 70/156/EWG.
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ABSCHNITT II

1.

2.

(Erforderlichenfalls) zusétzliche Angaben: Siehe Nachtrag -

| Fiir die Durchfiihrung der Priifungen zusténdiger technischer Dienst: |

Datum des Priifprotokolls:
Nummer des Priifprotokolls:
Gegebenenfalls Bemerkungen: Siehe Nachtrag
Ort:
Datum:
Unterschrift: |
Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehmigungsbehorde hinterlegten Beschrei-
bungsunterlagen, die auf Antrag erhaltlich sind, liegt bei.
NACHTRAG

zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in Bezug auf die Richtlinie .../.. /EWG,

1.1
12
13
14
14.1
142
143
1.4.4
14.4.1

1.4.42

zuletzt gedndert durch die Richtlinie .../.../...
Zusétzliche Angaben
Fahrzeugklasse, auf die der Aufbau aufgesetzt werden kann (M, M_z)“):
Aufbaukonzept (eindeckig/zweideckig, Gelenkbus, Niederflurbus)":
Fahrgestelltyp(en), auf den(die) der Aufbau aufgesetzt werden kann:
Anzahl der Fahrgiste (Sitzplatze und Stehplitze):
Insgesemat (N):
Oberes Deck (N,)":
Unteres Deck (Ny)'":
Anzahl der Sitzplitze:
Insgesamt (A"

Oberes Deck (A,)":
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1443 Unteres Deck (A;,)I:

1.5 Masse des Gepicks (Gepackraum/Dach) (kg):

16 Technische Einstiegshilfen (Rampe, Hebeplattform, Absenksystem):

5. Bemerkungen (einschlieSlich der Angabe, ob das Fahrzeug unter die Ausnahme-
regelung nach Artikel 3 fallt):
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ANHANG I

Anlage 2
Unter-Anlage 3

MUSTER
(GroBtformat: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung tiber

- die Typgenehmigung®”

- die Erweiterung der Typgenehmigung

- die Verweigerung der Typgenehmigung'”
- den Entzug der Typgenehmigung”

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbsténdigen technischen Einheit” in bezug auf
die Richtlinie ... /.. /EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie .../:. /EWG.

Typgenehmigungsnummer:

Grund fiir die Erweiterung:

ABSCHNITT I

0.1 Fabrikmarke (Firmennamen des Herstellers):

02 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstdndigen
technischen Einheit vorhanden*

0.3. Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4 Fahrzeugklasse™:

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

O]
@)

(3

Nichtzutreffendes streichen

Enthalten dic Merkmale zur Typidentifizicrung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Fahrzeugs,
des Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit gemif diesem Typgenehmigungsbogen
nicht relevant sind, so werden diese Schriftizeichen in den betreffenden Unterlagen durch das
Symbol "?" dargestellt (z.B. ABC7?1237)).

GemiB der Definition in Anhang 11 A der Richtlinic 70/156/EWG.
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ABSCHNITT II

1.

(Erforderlichenfalls) zusétzliche Angaben: Siehe Nachtrag

Fur die Durchfithrung der Priifungen zusténdiger technischer Dienst:

Datum des Priifprotokolls:

Nummer des Priifprotokolls:

Gegebenenfalls Bemerkungen: Siehe Nachtrag

Ort:

Datum:

Unterschrift: |

Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehmigungsbehérde hinterlegten Beschrei-

bungsunterlagen, die auf Antrag erhaltlich sind, liegt bei.
NACHTRAG

zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr.

betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in bezug auf die Richtlinie .../.. /EWG,

1.2
13
1.4
14.1
142
143
144
1441

1442

zuletzt gedndert durch die Richtlinie .../.../...
Zusitzliche Angaben
Fahrzeugklasse (Ma, M3)":
Aufbaukonzept (eindeckig/zweideckig, Gelenkbus, Niederflurbus)™:
Technisch zuldssige Hochstmasse (kg):
Anzahl der Fahrgiste (Sitzplitze und Stehplitze):
Insgesamt (N):
Oberes Deck (N,)":
Unteres Deck (Ny)'":
Anzahl der Sitzplatze:
Insgesamt (A):

Oberes Deck (A,)":
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1443 Unteres Deck (Ay)":

1.5 © Masse des Gepicks (Gepéckraum/Dach) (kg):

1.6 Technische Einstiegshilfen (Rampe, Hebepiattfonn, Absenkvorrichtung):

1.7 Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Langs-, Quer- und senk-
rechter Richtgung:

5. Bemerkungen (einschliefilich der Angabe, ob das Fahrzeug unter die Ausnahme-

regelung nach Artikel 3 fallt):



ANHANG II

Anlage 2
Unter-Anlage 4

MUSTER
(GroBtformat: A4'(210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung tiber
- die Typgenehmigung“)
- die Erweiterung der Typgenehmigung®
- die Verweigerung der Typgenehmigung
- den Entzug der Typgenehmigung"”

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstandigen technischen Einheit” in bezug auf
die Richtlinie ..../.. /EWG, zuletzt geandert durch die Richtlinie ..../.. /EWG.

Typgenehmigungsnummer:
Gmnd' fiir die Erweiterung:
ABSCHNITT [
0.1 Fabrikmarke (Firmennamen des Herstellers):
02 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):
0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstindigen
technischen Einheit vorhanden™*®:
03.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale:
0.4 Fahrzeugklasse®:
0.5 Name und Anschrift des Herstellers:
0.7 Bei Bauteilen und selbstidndigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und

Anbringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens:

0.8 Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

(1)
@ -

Nichtzutreffendes streichen

Enthalten diec Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir dic Beschreibung des Fahrzeugs,
des Bauteils oder der selbstiandigen technischen Einheit gemidf diesem Typgenchmigungsbogen
nicht relevant sind, so werden diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das
Symbol "?" dargestellt (z.B. ABC??12377).

@ Gemif der Definition in Anhang I A der Richtlinie 70/156/EWG.
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ABSCHNITT I

1. (Erforderlichenfalls) zusatzliche Angaben: Siehe Nachtrag

2. Fiir die Dﬁrchﬁihmng der Pxiiﬁ;ngen zustindiger technischer Dienst:
3. Datum des Priifprotokolls:

4. Nummer des Priifprotokolls:
S. Gegebenenfalls Bemerkungen: Siehe Nachtrag ‘ -

6. Ort:

7. Datum:

8. Unterschrift: |

9. Das Inhaltsverzeichnis ‘der bei der Genehmigungsbehorde hinterlegten Beschrei-

bungsunterlagen, die auf Antrag erhéltlich sind, liegt bei.

NACHTRAG
zu dem EG—Typgenehmiguﬁgsbogen Nr. ...
betreffend die Typgenehmigung einer Aufbaustruktur in bezug auf die
Richtlinie .../.. /EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie .../.../...

1. Zusitzliche Angaben

1.1 Fahrzeugklasse, auf die die Aufbaustruktur aufgesetzt Werdeﬁ kann (M, Ma):

12 Aufbaukonzept (eindeckig/zweideckig, Gelenkbus, Niederflurbus)"”:

1.3 Kurze Beschreibung des Aufbaustrukturtyps eiﬁschlieBlich Abmessungen,
Gestaltung und Werkstoffen sowie der Befestigung am Fahrgestellrahmen

14 Fahrgestelltyp(en), auf den(die) die Aufbaustruktur aufgesetzt werden kann:

1.5 Lage des Schwerbunkts der unbeladenen Aufbaustruktur in Langs-, Quer- und
senkrechter Richtung

1.6 Anzahl der Fahrgiste (Sitzplitze und Stehplitze):

1.6.1 Insgesamt (N):

1.6.2 Anzahl der Sitzplatze:

5. Bemerkungen:
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ANHANG III

ERLAUTERNDE ABBILDUNGEN

Abbildung 1
Zugang zu den Betriebstiiren

:-—-—QM——.:

(siehe 7.7.1)

[y PR—

——

5Gem—

\

i l_L T
|

|
|
/

/

—A.

{ |
P ] i
S |
! g :
I I '
AREINE
——QO:ONI«- :
2
110 cm Klassen I, IT und I
95 cm Klassen A und B
Alternative
Anzahl der ! <22 >22 %
Fahrgiste
-| Klassen A B I II III
Abmessung H 95 70 110 95 85
(cm) _
Gesamthohe 165 140 180 165 155
der Doppeltiir

(*) siehe die entsprechende FuBBnote unter 7.7.1.1




|

— a - —

ANHANG I .
. »e

(siche 7.7.1.4)

-

\
\§

\\
H

\

'
— o ]
——— e -

e

/ Zylindrischer Priifkorper
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ANHANG 111

ti des ungehinderten Zugangs zur Tiir
(siche 7.7.1.10.1)

D =22 cm Min. B =50 cm max.
Abbildung 4
Besti des ungehinderten Zugangs zur Tir

(siehe 7.7.1.10.2)

120 e’
mEX G

b

AN, AV Ar AV VA N A
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ANHANG I

Abbildung 5
Zugang zu den Nottiiren
(siche 7.7.2)
f—— ¢55cm —= [=—9¢86cm—=f - f=— ¢66cm—
$55cm f—— ?cm 5ecm
£
8]
] (@]
’ T 1 1
E £
g S S
I ‘\ | I
| Vot .¢30cm e —-\- ¢30cm —= —L $30cm —T—=
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ANHANG III .
Abbildung 6 - Génge (siche 7.7.5)

. £330 e
} S

i

' {
7‘.300_/. ;

A
=
SOoem| S D IS
. 4
£ A
Y 1 \
Klassen A B I 1l HI
‘ A 35 30 45 35 30
Abmessungen C 55 45 55 55 45
in cm '
B 50* 30 50* 50* 50*
H 190* 150 190* 190* 190*

*Siehe die entsprechende Fullnote ("*7) unter 7.7.5.T.
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ANHANG IIT .,
Abbildung 7
Vord e
(siehe 7.7.5.1.1.1)




ANHANG 111

i : .e
(siehe 7.7.7)
N ;
10cm max S 20em mm‘ .
\\\\\
10cm max

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ DI

\\

30cm min

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

) D = Height above the ground, vehicle unladen.

s

Anmerkung:

1. " Bei einer Doppeltiir sind die Stufen in jeder Hilfte des Zugangs getrennt zu
behandeln.

2. E braucht nicht fiir jede Stufe gleich zu sein.

* HOHE UBER DER FAHRBAHN BEI UNBELADENEM FAHRZEUG

Klassen

[ & A I &B
Erste Stufe {(iber | Maximale Hohe D | 32(*) 36(%)
der Fahrbahn Minimale Tiefe F | 30(*) 30(%)
Maximale Hohe E | 25(%) 35(*)
Andere Stufen Minimale Hohe E | 12 12
Minimale Tiefe 20 20

*Siehe die entsprechenden FuBnoten (") unter 7.7.7.1.
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ANHANG III .
Abbildung 9

(siehe 7.7.8.1)

F<—65cm—e]

e Tefe

Wy

Einzelsitz Sitzbank
"+ G (cm) min -
F (cm) min Sitzbank Einzelsitze
20%* 22.5 ' 25

*22 5 bei der Klasse III
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F————-—a

- 27crr1-
--65cm—-; 7

E:;—"——'—F -

() [ ] ' |
0

Einzelsitz Sitzbank
-G (cm) min
F (cm) min Sitzbank Einzelsitze
20 20 20
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FahrzeugauBenseite

65em

Hochster Punkt

1L 22¢m

\'_& .

4

des unbelasteten Polsters

Mittelachse des Sitzplatzes

( 22.5 cm fiir eine Sitzbank
G=, (

( 25 cm fiir einen Einzelsitz

( 20 cm bei Fahrzeugen zur Béfdrderung von weniger als 22 Fahrgisten oder
mit einer Breite von weniger als 2,3 m
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ANHANG III

(siehe 7.7.8.3)

h = 40-50 cm (*)
k =35 cm min. (**)

*/ 35 cm bei Radkisten und Motorraum B
**/ 40 cm bei Fahrzeugen der Klassen II und III
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ANHANG III

~ (siehe 7.7.8.4)

. r————-——i30cm min. r‘—H - (
7 .
|
] [ e
A
Klasse I, A & B 65 cm
Klasse II 68 cm
Klasse I1I 75 cm
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ANHANG III
Abbildung 12a
Abstand zwischen den Sitzen
(sieche 7.7.8.4.1 a)

65':;;

~ 320 am
thin

\_..,.-;s:vc'm —

///////////////////////

Abbildung 12b
Abstand zwi den Si

(siehe 7.7.84.1 b))

60 o

! i

\M‘GZCMV _

TITTSS S S S S S S S S S S S S
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|l/f\—)28cm min

ANHANG III
Abbildung 13

(siehe 7.7.8.5)

Frei

l-——55cm min

OBERFLACHE DES FUSSBODENS |

~—1-"15¢m min

.

——60cm max 30cm min

A\

N§\

~—62cm min ——e

o

85¢cm max

30° max____l
-8" min

’

15ecm max -|[—

70cm min ——
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(siehe 7.7.8.6.3.1)

129

) tmnan § 4 § beamtunan
.

115em

FahrzeugauBenseite

- 00 ¢m
135 ¢m

20ca 1

20em

i ) X

e s 74 1 Hochster Punkt -

] des unbelasteten Sitzpolsters

Aun-nnunu'n:‘-
. c .o

1 3 4 -

“
JA M M A A NMAARSAan
.

//////

W//////

]

< ‘ Mittelachse des Sitzplatzes
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{ v - ZULASSIGES HERVORSTEHEN
EINES BUGELS DES - -EINER LEITUNG
FAHRZEUGAUFBAUS
(siche 7.7.8.6.3.2) (siehe 7.7.8.6.3.3)

L —-10cm

185cm
Mittelachse des Sifzplatzes _

S0cm
Mittelachse des HuBeren Sitzplatzes

N

|

- * i ‘
: |
/j/ l
! 4
| f
e
O
(@]
(s8]
|

65cm

7/
/

a

——1/2

Vd

/ ' ’ N

___;_]j___~__
N

L 1 Tt ,I
A H R i \\\\\\\\\\\‘a\\>\k\\\<\Y

———r-Scm

" Hochster Punkt des unbelasteten Sitzpolsters
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(siehe 7.7.8.6.4.2.1)

Fahrzeugauflensc

tvorgeschriebener Abstand

I

|

7 -~

‘Radkasten ©

- .t

AR

© Mittelachse des Sitzplatzes -
R o ey e e

- (AR

:',.v/'/./,.f/./]- LSS LS S S /;a.’.'.i{ ..)_-/ LSS // 77 //.-1 sl s
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ANHANG III

ic

Priifei

(siehe 7.11.2.1)

16 cm

un ¢l :$yuR[RBINNYPS SP auart

20 cm

ol PRI

15 cm -

wo 06

77w T TTITToo77)
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ANHANG 1II
Abbildung 21
Bezugsrollstuhl
(siche 7.12.5)

1350

1 g W 0§
TELEEEE -‘\':1 FNeaein

" LEGENDE

A - 2 Hinterrdder mit fester Achse

B - 1 schwenkbares Vorderrad
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ANHANG IIT .
. Abbildung 22
(siehe 7.13 & 7.13.1)

Pi e fii 1 fahrer (22 a

. L b
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2.1

22
23

24

L2

3.1

33

ANHANG IV

FESTIGKEIT DER AUFBAUSTRUKTUR

Geltungsbereich

Dieser Anhang gilt fuir alle eindeckigen Fahrzeuge der Klassen II und I1II.

Begnffsbestimmungen:

' Im Sinne dieses Anhangs bedeuten:

"Uberlebensraum" der Raum, der im Fahrgastraum erhalten bleiben muf3, wahrend
und nachdem die Aufbaustruktur einer der in diesem Anhang vorgeschriebenen
Prifungen unterzogen worden ist;

"Aufbaustruktur" die Teile des Fahrzeugaufbaus, die zu der Festigkeit des Fahrzeugs
im Falle eines Uberrollunfalls beitragen;

"Aufbauteil" ein Teilabschnitt, der mindestens zwei gleiche, vertikale Siulen auf jeder
Seite umfafit, die fiir einen Teil oder Teile der Fahrzeugstruktur reprisentativ sind;

"Gesamtenergie" die angenommene von der vollstandigen Fahrzeugstruktur
aufzunehmende Energie. Diese kann gemif} diesem Anhang bestimmt werden.

Allgemeine Vorschriften

Wurde die Typgenehmigung fiir die Aufbaustruktur nach der Regelung Nr. 66 der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa erteilt, so wird davon
ausgegangen, dafB sie diesen allgemeinen Vorschriften entspricht.

Die Aufbaustruktur des Fahrzeugs muf3 eine ausreichende Festigkeit besitzen, damit
wihrend und nach einer Priffung oder Berechnung nach 4

kein lageverindertes (verformtes) Teil des Fahrzeugs in den Uberlebensraum nach 5
eindringt und

kein Teil des Uberlebensraums aus der verformten Aufbaustruktur herausragt.

Die Vorschriften nach 3.1 gelten fiir das Fahrzeug einschlieBlich aller tragenden Teile,
Trager und Verkleidungen und aller hervorstehenden festen Teile wie Gepickablagen,
Beliiftungseinrichtungen usw., jedoch nicht fir Zwischen- und Trennwinde,
Ringspanten oder andere Tréger, die die Aufbaustruktur des Fahrzeugs verstirken,
sowie feste Einrichtungen, wie Haltestangen, Kochnischen oder Toiletten.

Bei Gelenkfahrzeugen muf3 jeder Teil des Fahrzeugs die Vorschriffen nach 3.1
erfullen.
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412

413

42

5.1

5.2

6.1

Prifverfahren

Jeder Fahrzeugtyp ist nach Wahl des Herstellers oder nach einem anderen von der
zustandigen Behorde anerkannten Verfahren einer der folgenden Priifungen zu
unterziehen:

Uberrollpriifung eines kompletten Fahrzeugs nach dem in der An]age 1 beschriebenen
Verfahren,

Uberrollpriifung an einem Aufbauteil oder an Teilabschnitten, die reprasentativ fiir ein
komplettes Fahrzeug nach Anlage 2 sind;

Pendelschlagpriifung an einem Aufbauteil oder an Teilabschnitten nach Anlage 3 oder
Priifung der Festigkeit der Aufbaustruktur durch Berechnung nach Anlage 4.

Koénnen mit den in 4.1.2, 413 oder 4.14 beschricbenen Verfahren wichtige
Abweichungen zwischen Fahrzeugteilen nicht erfaflt werden, zB. einer Klimaanlage
auf dem Dach, so sind dem technischen Dienst zusitzliche Priifverfahren oder
Berechnungen vorzulegen. Sind solche zusitzlichen Informationen nicht vorhanden,
so kann verlangt werden, da3 das Fahrzeug dem in 4.1.1 beschriebenen Priifverfahren
zu unterziehen ist.

Uberlebensraum

Im Sinne von 2.1 gilt als Uberlebensraum der Raum innerhalb des Fahrgastraums, der
entsteht, wenn die in Abbildung 1 (a) dargestellte, senkrechte Querebene in gerader
Linie so bewegt wird, da3 der "R"-Punkt in Abbildung 1 (a) vom "R"-Punkt des
hintersten duf3ersten Sitzes durch den "R"-Punkt jedes dazwischenliegenden duf3eren
Sitzes bis zum "R"-Punkt des vordersten &uBersten Fahrgastsitzes hindurchgefiihrt
wird.

Die in Abbildung 1 (b) dargestellten Lagen der "R"-Punkte sind 500 mm iber dem
Fuf3boden, 300 mm von der seitlichen und 100 mm vor der Riickenlehne in der
Miittellinie der duBeren Sitze anzunehmen.

Auswertung

Werden Aufbauteile geprift, so hat der die Priifung durchfiihrende technische Dienst
sicherzustellen, daf3 das Fahrzeug die in der Unteranlage 2 der Anlage 3 beschriebenen
Bedingungen erfiillt; diese enthalt Vorschriften tber die Aufteilung der wichtigsten
energieaufnehmenden Teile der Aufbaustruktur des Fahrzeugs.
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Abbildung 1
Uberlebensraum
(Abmessungen in mm)

()  QUERSCHNITT

Schablonen sind am Boden
des Fahrzéugs zu befestigen

D
1

1]
Sitz-~ *
Mittellinie* -

Fahrzeug-
Mittellinie

(
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1(b) LANGSSCHNITT- = A-A Durch das Fahrzeug in der Senkrechten
Mittelebene der Innensitze

rd

Anmerkung: . Siehe Vorschriften nach 5.2
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

22

223

Anlage 1

Uberrollpriifung an einem vollstiandigen Fahrzeug

Prifbedingungen

Das Fahrzeug muf3 nicht vollstindig ausgestattet sein; es muf3 jedoch, wie vom
Hersteller angegeben, hinsichtlich des Leergewichts, des Schwerpunktes und der
Gewichtsverteilung reprisentativ sein fur die Fahrzeugproduktion.

Verstellbare Riickenlehnen der Sitze des Fahrzeugfithrers und der Fahrgiste sind
in die senkrechte Stellung zu bringen. Bei verstellbarer Sitzhohe ist die hochste
Lage einzustellen. . :

Alle Turen und zu offnenden Fenster des Fahrzeugs miissen geschlossen und
eingeklinkt, dirfen aber nicht verriegelt sein. Fenster und Zwischenwinde oder
Trennwinde, die normalerweise verglast sind, koénnen nach Wahl des
Antragstellers verglast oder unverglast sein. Falls sie unverglast sind, muf} an
geeigneten Stellen am Fahrzeug ein entsprechendes Gewicht angebracht sein.

Die Reifen miissen den vom Fahrzeughersteller vorgeschriebenen Druck
aufweisen; bei Luftfederung ist die Luftzufuhr zu den Luftfedemn sicherzustellen. -
Eine automatische Niveauregulierung ist auf die vom Hersteller angegebene Hohe
mit dem Fahrzeug auf einer ebenen und waagerechten Oberfliche einzustellen.
StoBdampfer miissen normal arbeiten.

Kraftstoff, Batteriesaure und andere brennbare, explosive oder itzende Stoffe
konnen durch andere Stoffe ersetzt werden, vorausgesetzt, dafl die nach 1.1
vorgeschriebenen Bedingungen erfuillt sind.

Die Aufprallfliche mul} aus Beton oder anderem harten Material bestehen.

Prifverfahren (Siehe Abbildung 1)

Das Fahrzeug ist so auf eine Plattform zu stellen, da3 der Uberollvorgang nach
einer Seite erfolgen kann. Diese Seite ist vom Hersteller anzugeben.

Das Fahrzeug muB so auf die Plattform gestellt sein, daf3 bei waagerechter Lage
der Plattform

die Drehachse sich parallel zu der Léngsachse des Fahrzeugs befindet,

die Drehachse einen Abstand von 0-200 mm von der senkrechten Stufe zwischen
den beiden Hohenlagen aufweist,

die Drehachse einen Abstand von 0-100 mm von der Seite des Reifens an der
breitesten Achse aufweist,
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224

225

23

2.4

2.5

26

2.7

die Drehachse sich in einem Abstand von 0-100 mm unter der waagerechten
Ausgangsebene befindet, auf der die Reifen stehen, und

der Hohenunterschied zwischen der waagerechten Ausgangsebene und der
waagerechten, tieferen Ebene, auf welche der Aufprall erfolgt, nicht weniger als
800 mm betragt.

Es ist sicherzustellen, daf3 sich das Fahrzeug nicht in seiner Langsrichtung bewegen
kann.

Durch Anschlige an der Prifeinrichtung ist ein seitliches Wegrutschen der Reifen
in Richtung des Uberrollens zu verhindern.

Die Prifeinrichtung muf3 ein gleichzeitiges Anheben der Achsen des Fahrzeugs
sicherstellen.

Das Fahrzeug mul3 ruckfrei und ohne dynamischen EinfluB gekippt werden, bis es
berrollt. Die Drehgeschwindigkeit darf 5 Grad pro Sekunde (0,087 rad/sec) nicht
uberschreiten.

Es sind Hochgeschwindigkeitsfotografien, verformbare Schablonen oder andere
Mittel zu verwenden, um festzustellen, ob die Vorschriften nach 3.1 dieses
Anhangs erfiillt sind. Dies ist an~mindestens zwei Stellen zu priifen, insbesondere
vorn und hinten im Fahrgastraum, wobei die genaue Lage vom technischen Dienst
festgelegt wird. Schablonen sind an solchen Teilen der Aufbaustruktur zu
befestigen, die nur unwesentlich verformbar sind.
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Anlage 2

Uberrollpriifung an einem Aufbauteil

Priifbedingungen
Der Aufbauteil muf3 einen Abschnitt des unbeladenen Fahrzeugs darstellen.

Die Abmessungen des Aufbauteils, die Drehachse und die Schwerpunktlage in
senkrechter und seitlicher Richtung missen fir das vollstindige Fahrzeug
reprasentativ sein.

Die Masse des Aufbauteils, ausgedriickt in Prozent des Leergewichts- des
Fahrzeugs, ist vom Hersteller anzugeben.

Die von dem Aufbauteil aufzunehmende Energie, ausgedriickt in Prozent der
gesamten Energie, die von dem vollstindigen Fahrzeug aufzunehmen wire, ist
vom Hersteller anzugeben.

Der Prozentsatz der gesamten Energie nach 1.4 darf nicht geringer als der
Prozentsatz des gesamten Leergewichts nach 1.3 seip.

-

Es sind die Prifbedigungen nach 1.6 der Anlage 1 und nach 2.1 bis 2.6 der
Anlage 3 anzuwenden.

Prufverfahren

Es ist das gleiche Priifverfahren wie nach Anlage 1 anzuwenden, mit der
Ausnahme, daf3 der Aufbauteil anstelle des Gesamtfahrzeugs verwendet wird.
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Anlage 3

Pendelschlagpriifung an einem Aufbauteil

GroBe der Enerige und Schlagrichtiing

Die in einen einzelnen Aufbauteil einzuleitende Energie ist' die vom Hersteller
angegebene Summe der Energien, die von jedem der Querspanten, die zu diesem
Aufbauteil gehoren, aufzunehmen sind. :

Der entsprechende Anteil der Energie nach der Unteranlage 1 dieser Anlage ist mit
dem Pendel so in den Aufbauteil einzuleiten, dal im Augenblick des Aufpralls die
Bewegungsrichtung des Pendels einen Winkel von 25° (+ 0° -5°) mit- der
senkrechten Lingsmittelebene des Aufbauteils bildet. Der Fahrzeughersteller kann
den genauen Winkel innerhalb dieses Bereichs angeben.

Prﬁfbédinggngen

Es ist eine ausreichende Anzahl von Priffungen durchzufiihren, so daB der die
Priffung durchfihrende technische Dienst sich tberzeugen kann, dafl die
Vorschriften nach 3.1 dieses Anhangs erfiillt sind.

Fir die Prufung miissen die Aufbauteile Teile der normalen Aufbaustruktur
zwischen den Siulen (senkrechte Aufbaurahmen) enthalten, die hinsichtlich des
FuBbodens, Fahrgestellrahmens, der Seitenwinde und des Dachs dem normalen
Aufbau entsprechen. Abschnitte von Einrichtungen wie Gepackablagen,
Luftzufiihrungen usw. miissen, wenn vorhanden, ebenfalls eingebaut sein.

Alle Turen und zu oOffnenden Fenster des Aufbauteils miissen geschlossen und
eingeklinkt, diirfen aber nicht verriegelt sein. Fenster oder Zwischen- oder
Trennwinde, die normalerweise verglast sind, konnen nach Wahl des
Antragstellers verglast oder unverglast sein.

- Nach Wahl des Herstellers konnen auch geeignete Sitze an ihrer normalen Stelle in

bezug auf die Struktur des Aufbauteils eingebaut sein. Die normalen
Befestigungen und Verbindungsteile zwischen den Trigem und Anschluf3teilen
sind anzubringen. Verstellbare Riickenlehnen miissen sich in moglichst senkrechter
Stellung befinden; bei verstellbarer Sitzhohe ist die hochste Lage einzustellen.

Die Seite des Aufbauteils, auf die der Pendelschlag erfolgt, wird vom Hersteller
bestimmt. MuBl mehr als ein Aufbauteil geprift werden, so ist Jedesmal auf
derselben Seite zu priifen.

Es sind Hochgeschwindigkeitsfotos, verformbare Schablonen oder andere
geeignete Mittel zu verwenden, um festzustellen, ob die Vorschriften nach 3.1
dieses Anhangs erfiillt sind. Schablonen sind an den Teilen der Aufbaustruktur zu
befestigen, die nur unwesentlich verformbar sind.
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Der zu priifende Aufbauteil ist fest und sicher iiber die Quertrager oder diese
ersetzenden Teile so auf der Priifeinrichtung zu befestigen, daf3 keine wesentliche
Energie von der Priifeinrichtung und deren Befest:gungsteﬂen wiahrend des
Pendelschlags aufgenommen wird.

Die Fallhohe des Pendels ist so festzulegen, dafl es mit einer Geschwindigkeit
zwischen 3 ms und 8 ms auf das Aufbauteil auftritt.

Beschreibung des Pendels

Die Schlagfliche des Pendels muf3 aus Stahl oder Sperrholz von 20 mm + 5 mm
Dicke besteher, und die Masse des Pendels muB3 gleichmaBig verteilt sein. Die
Schlagfliche muf} rechteckig und eben sein sowie mindestens die Breite des zu
priifenden Aufbauteils und eine Hohe von mindestens 800 mm aufiveisen. Seine
Kanten miissen mit einem Radius von mindestens |5 mm abgerundet sein.

Der Pendelkorper mufl fest an zwei starren Pendelarmen angebracht sein. Der
Abstand zwischen der Drehachse des Pendels und dem geometrischen Mittelpunkt
des Pendelkorpers muf3 mindestens 3500 mm betragen.



Anlage 3 - Unteranlage 1
Berechnung der Gesamtenergie (E*)
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Annahmen:

1. Die Querschnittsform des Aufbaus ist rechteckig.

2. Das Federungssystem ist starr fixiert.

3. Die Bewegung des Aufbauquerschnitts ist eine Drehung um den Punkt "A".
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Berechn t' ie (E*

Wird die Abwartsbewegung (h) des Schwerpunkts durch graphische Verfahren
bestimmt, so kann die Energie E* mit der folgenden Formel berechnet werden:

E* =0,75 Mgh (Nm)

‘Wahlweise kann die Energie E* mit der folgenden Formel berechnet werden:

H
l(—g—’)z CH - ZVHT 08+ 08 =X (m)

E* =075 Mg.

darin bedeutet:

<
I

Leergewicht des Fahrzeugs (kg)

9,8 m/s

Fahrzeugbreite (m)

Schwerpunkthéhe des Fahrzeugs bei Leergewicht (m)
Fahrzeughthe (m)

[4je}

aapan
oy
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(1)

(2)(@)

(b)

Anlage 3 - Unteranlage 2

Bestimmungen tiber die Verteilung der wichtigsten
energieaufnehmenden Teile der Aufbaustruktur

Es ist eine ausreichende Anzahl von Priifungen durchzufihren, um dem
technischen Dienst nachzuweisen, daB das vollstindige Fahrzeug die
Vorschriften nach 3.1 dieses Anhangs erfiillt. Dies erfordert nicht unbedingt
mehr als eine Priifung.

Es konnen Berechnungen aufgrund von Ergebnissen einer Priiffung eines
Aufbauteils herangezogen werden, um nachzuweisen, daB ein anderer
Aufbauteil den Anforderungen geniigt, selbst wenn dieser mit dem schon
gepriiften Aufbautei]l nicht identisch ist, jedoch viele Gemeinsamkeiten
hinsichtlich der Aufbaustruktur mit dem bereits gepriiften aufweist.

Der Hersteller hat anzugeben, welche Saulen (senkrechte Rahmenteile) des
Aufbaus zu dessen Festigkeit beitragen, mit dem Hinweis auf den
Energieanteil (E;), den jede Sdule aufnehmen soll. Fiir diese Angaben gelten
die folgenden Kriterien:

i=m
E >E’
i=l

wobei m die Gesamtzahl der angegebenen Sdulen (senkrechter Aufbaurahmen)
ist

i=n

Ep>04E"
i=l

wobei n die Anzahl der angegebenen Saulen (senkrechter Aufbaurahmen) ist,
die vor dem Schwerpunkt des Fahrzeugs liegen

wobei p die Anzahl der angegebenen Sdulen (senkrechter Aufbaurahmen) ist,
die hinter dem Schwerpunkt des Fahrzeugs liegen

Le>041,
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Ly>04L,

<25

o[

dies gi}lt nur, wenn .o groBer als das 0,8fache der groBten Verformung ist,
die ohne Eindringung in den Uberlebensraum zuldssig ist.

Hierbei ist

E*
dma\

dmin

Le

der angegebene Energieanteil, der von der i-ten Saule des Aufbaus
aufgenommen werden kann;

der angegebene Energieanteil, der von der i-ten Sdule vor dem
Schwerpunkt des Fahrzeugs aufgenommen werden kann;

der angegebene Energieanteil, der von der i-ten Sdule hinter dem
Schwerpunkt des Fahrzeugs aufgenommen werden kann;

die Gesamtenergie, die von der gesamten Aufbaustruktur des Fahrzeugs
aufgenommen wird; .

die grofte Verformung eines jeden Aufbauteils nach Aufnahme der fiir
diesen Teil angegebenen Aufprallenergie, gemessen in Aufprallrichtung;

die kleinste Verformung eines jeden Aufbauteils, nach Autnahme der fiir
diesen Teil angegebenen Aufprallenergie, gemessen in Aufprallrichtung
und an demselben Punkt wie bei d, ..
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i=p
(EiR lir)
i=l
i=p
EiR
i=l

Gewichteter, mittlerer Abstand der angeoebenen Sulen vor dem Schwerpunkt |
des Fahrzeugs.

L, =
Gewichteter, mittlerer Abstand - der angegebenen Séulen hinter dem
Schwerpunkt des Fahrzeugs.

Hierbei ist

l;  der Abstand der i-ten Sdule vor dem Schwerpunkt des Fahrzeugs;

der Abstand der i-ten Séule hinter dem Schwerpunkt des Fahrzeugs;

Iy der Abstand der Vorderseite des Fahrzeugs vom Schwerpunkt des
Fahrzeugs;

I, der Abstand der Riickseite des Fahrzeugs vom Schwerpunkt  des
Fahrzeugs.
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Anlage 4

Nachweis der Festigkeit der Aufbaustruktur durch Berechnung

Durch ein von dem die Prifung durchfihrenden technischen Dienst anerkanntes
Rechenverfahren kann nachgewiesen werden, ob eine Aufbaustruktur oder Teile einer
Aufbaustruktur die Vorschriften nach 3.1 dieses Anhangs erfiillen.

Wird die Aufbaustruktur iber die Elastizititsgrenze der verwendeten Materialien
hinaus verformt, so missen sich die Berechnungen auf das Verhalten der
Aufbaustruktur bei groBBen plastischen Verformungen beziehen.

Der die Prifung durchfithrende technische Dienst kann verlangen, daf3 Prifungen an
Verbindungsstellen oder Teilen der Aufbaustruktur durchgefiihrt werden, um die in

der Berechnung gemachten Annahmen nachzuweisen.

Vorbereitungen fiir die Berechnung

Berechnungen koénnen erst dann angestellt werden, wenn die Aufbaustruktur
analysiert und ein mathematisches Modell davon erstellt ist. Dabei sind die einzelnen
Aufbaurahmenteile in Betracht zu ziehen und die Punkte festzulegen, an denen sich
plastische Verformungen ergeben konnen. Die Abmessungen der Rahmenteile und die
Eigenschaften der verwendeten Materialien sind anzugeben. Physikalische Priifungen
sind an den Verbindungspunkten durchzufiihren, um die Kraft (Drehmoment) und
Verformungscharakteristik im plastischen Bereich zu bestimmen, die fir die
Berechnung erforderlich sind. Die Verformungsgeschwindigkeit und die dieser
Geschwindigkeit entsprechende dynamische Elastizitatsgrenze (Streckgrenze) sind zu
bestimmen. Falls die Berechnungsmethode das Auftreten eines schwerwiegenden
Bruchs nicht aufzeigen kann, so ist es erforderlich, durch Versuche, gesonderte
Analysen oder geeignete dynamische Priifungen nachzuweisen, daf3 derartige Briiche
nicht auftreten. Die fur die Berechnungen angenommene Lastverteilung iber die
Fahrzeugldnge ist anzugeben.

Die Berechnungsmethode muf3 Verformungen bis zur Elastizitatsgrenze des Materials
und die Bestimmung der Punkte beinhalten, an denen plastische Verformungen
aufireten mit nachfolgender Ausbildung weiterer plastischer Verformungen, es sei
denn, die Lage und Folge der plastischen Verformungen ist aus Versuchen bekannt.
Die Methode muB3 Veranderungen der Geometrie der Aufbaustruktur
berticksichtigen, zumindest bis zu dem Grad, in dem die Verformungen die zuldssigen
Grenzen iiberschreiten. Die Berechnungen miissen die Energie und die Richtung des
Aufpralls beriicksichtigen, die bei einer gegebenenfalls stattfindenden Uberollpriifung
der betreffenden Aufbaustruktur nach Anlage 1 auftreten wiirde. Die Richtigkeit der
Berechnungsmethode muf3 durch Vergleich mit den Resultaten von physikalischen
Priifungen bestitigt werden, die nicht unbedingt in Verbindung mit dem Fahrzeug
durchgefiibrt sein missen, das gerade genehmigt werden soll.

Priifungen von Teilen der Aufbaustruktur

Wird eine Berechnungsmethode auf einen Teil der vollstindigen Aufbaustruktur
angewendet, so gelten dieselben Bedingungen wie fur das vollstandige Fahrzeug.
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ANHANG V .
(siehe 7.6.5.6.1.1) o
LEITLINIEN ZUR MESSUNG DER SCHLIESSKRAFTE
FREMDKRAFTBETATIGTER TUREN

Allgemeines

Beim SchlieBen einer fremdkraftbetitigten Tiir handelt es sich um einen
dynamischen ProzeB. Stoft eine sich bewegende Tiir auf ein Hindemnis,
entsteht eine dynamische Reaktionskraft, die (zeitlich) von mehreren Faktoren
abhingt (z.B. Masse der Tiir, Beschleunigung, Abmessungen).

Begriffsbestimmungen

Die SchlieBkraft F(tf) ist eine Zeitfunktion, gemessen an den sich
schliefenden Kanten der Tiir (siehe 3.2).

Die Spitzenkraft F ist der Hochstwert der SchlieBkraft.

Die effektive Kraft Fy ist der Durchschnittswert der SchlieBkraﬁ, bezogen auf
die Impulsdauer:

I SR
Fe= = ﬁ 2 F()dt

Die Impulsdauer T ist die Zeit zwischen 't und t,:

o T=t,-t

wobei t, = die Ansprechschwellenzeit, bei der die SchlieBkraft SON iibersteigt
t, = die Abschaltschwellenzeit, bei der die Schliefkraft unter 56N sinkt.

Das Verhiltnis der obigen Parameter zueinander wird.in Abbildung 1 gezeigt
(als Beispiel):

_ Abbildung 1
Fofd

tg
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ZNN\\N\ -
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Die Klemmkraft F. ist der arithmetische Mittelwert der effektiven Krifte, die
mehrmals nacheinander an den gleichen Messpunkten gemessen werden:

i=n

.EgFE)i

1=

Messungen
Messbedingungen

Temperaturbereich: 10° - 30°C

Das Fahrzeug muf3 auf einer horizontalen Oberflache stehen.
Messpunkte sfrpd:

An den HauptschlieBkanten der Tiir:

- einer in der Mitte der Tiir;
- etner 150 mm oberhalb der Unterkante der Tiir.

Bei Tiiren, die fiir die Offnung mit Einrichtungen zur Verhinderung des Einklemmens
ausgertstet sind:

An den sekundiren SchlieBkanten der Tir, an dem Punkt, der im Falle eines
Einklemmens fiir am geféhrlichsten gehalten wird.

Zur Bestimmung der Klemmkraft miissen mindestens drei Messungen an jedem
Messpunkt durchgefiihrt werden.

Das Signal der Schlief3kraft wird mit einem TiefpaBfilter mit einer Grenzfrequenz von
100 Hz aufgezeichnet. Sowoh! die Ansprechschwellenzeit als auch die Abschalt-
schwellenzeit liegen zur Begrenzung der Impulsdauer bei S0 N.

Der abgelesene Wert darf nicht um mehr als + 3% berichtigt werden.

Messvorrichtung

Die Messvorrichtung besteht aus zwei Teilen: einem Griff und einem MeBteil, der aus
einer Kraftmef3dose besteht (siehe Abbildung 2).

Die Kraftmef3dose hat die folgenden Merkmale:

Sie besteht aus zwei sich verschiebenden Gehdusen, deren AufBenabmessungen
100 mm im Durchmesser und 115mm in der Breite betragen. Innerhalb der
KrafimeBdose wird zwischen den beiden Gehéausen eine Druckfeder so eingebaut, daf3
sich die Mefzelle zusammendriickt, wenn eine entsprechende Kraft aufgebracht wird.

Die Steifigkeit der Kraftmef3dose betragt 10N + 0.2 N/mm. Die maximale
Einfederung wird auf 30 mm begrenzt, so daB3 eine maximale Spitzenkraft von 300 N
erreicht wird.
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ANHANG V
Abbildung 2

119 == !

30:::},

135

d 100 mm




ANHANG VI
BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE ZUR BEFORDERUNG VON BIS
ZU 22 FAHRGASTEN

1.1 Mindestabmessungen der Ausstiege

Die verschiedenen Arten von Ausstiegen miissen die folgenden Abmessungen haben:

Offhung

Abmessungen

Bemerkungen

Betriebstiir

Einstiegshéhe

Klasse

A 165 cm
B 150 cm

Die Einstiegshohe der Betriebstiir ist der senkrechte Abstand,
gemessen auf einer senkrechten Ebene, der horizontalen
Projektionen des Mittelpunkts der Turdffnung und der
Oberkante der untersten Stufe

Offnungshohe

Die vertikale Hohe der Betriebstiiroffoung muB gro genug

sein, um den freien Durchgang des zweiteiligen Prafkérpers
nach 7.7.1.1 des Anhangs 1 zu ermdglichen. Die Hohe kann an
den beiden oberen Ecken durch Abrundungen mit einem
Radius von maximal 15 cm verringert werden.

Breite ' Bei Fahrzeugen der Klasse B mit einer Offnungshohe der
Einfache Tir: 65 cm Betricbstir  zwischen 140 und 150cm muB  die
Mindestoffnungsbreite der einfachen Tur 75 cm betragen. An
allen Tiren kann die Breite von Betriebstiiren um 10 cm
verringert werden, wenn die Messung in Hohe der Handgriffe
erfolgt, und um 25 cm, wénn hervorstehende Radkisten oder
eine Servosteuerungs- oder Fernbetétigungseinrichtung der Tar
oder die Neigung der Windschutzscheibe dies erfordert.

Doppeltiir: 120 ecm

Nottiir Hohe: 125 cm Die Breite kann da, wo hervorstehende Radkisten dies
erfordern, unter der Bedingung auf 30 cm verringert werden,

Breite: 55 em
daB ab einer Mindesthohe von 40 cm iiber dem tiefsten Punkt
der Turéffhung die Breite 55 cm betrdgt. Die Hohe kann an
den beiden oberen Ecken durch Abrundungen mit einem

Radius von max. 15 cm verringert werden.

Offnungsflache: 4000 cm® Eine Toleranz von 5 % ist jedoch bei Typgenechmigungen, die
wihrend eines Jahres nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie
erteilt werden, fiir diesen Bereich zuldssig. Dieser Bereich muf
vom emnem 50 cm x 70 cm grofien Rechteck umgeben werden

kénnen.

Notfenster

1.1.1 Ein Fahrzeug, flir das die Nr. 7.7.1.9 des Anhangs I gilt, muf3 den Vorschriften
nach 7.6.3.1 beziglich der Notfenster und Notluken und beziiglich der
Betriebstiiren und Nottiiren den folgenden Vorsehriften geniigen:
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Offnung Abmessungen Bemerkungen
Offnungshéhe: 110 cm Diese Abmessung kann an den Ecken der Offnung
Betriebstiir durch Abrundungen mit einem Radius von bis zu
15 cm verringert werden.
Breite Diese Abmessung kann an den Ecken der Offnung
durch eine Abrundung mit einem Radius von bis
Einfache Tiir: 65 cm zu 15 cm verringert werden. Die Breite kann um
10 cm verringert werden, wenn die Messung in
Doppeltiir: 120 cm der Hohe der Handgriffe erfolgt, und um 25 cm,
wenn hervorstehende Radkiisten oder eine
Servosteuerungs- oder Fernbetitigungseinrichtung
oder die Neigung der Windschutzscheibe dies
erfordert.
Nottiir Hohe: 110 cm Die Breite kann da, wo hervorstehende Radkisten
dies erfordern, unter der Bedingung auf 30 cm
Breite: 55 cm verringert werden, dafl ab einer Mindesthohe von
40 cm iiber den tiefsten Punkt der Tiiroffnung die
Breite 55 cm betrégt. Die Hohe und Breite kann
an den beiden oberen Ecken durch Abrundungen
mit einem Radius von max. 15 cm verringert
werden.
1.2 Anordnung der Austiege
1.2.1 Die Betriebstiir(en) muf} (miissen) sich auf der dem Fahrbahnrand zugewandten
Fahrzeugseite - entsprechend der in dem Land, in dem das Fahrzeug zugelassen
ist, geltenden Verkehrsrichtung - oder in der Ruckwand des Fahrzeugs befinden.
1.2.2 Die Ausstiege miissen so angeordnet sein, daf3 sich auf jeder Seite des Fahrzeugs
mindestens ein Ausstieg befindet.
123 In der vorderen und hinteren Halfte des Fahrgastraums muf3 sich mindestens je ein
Ausstieg befinden.
124 Mindestens ein Ausstieg muf} sich entweder auf der Riickseite oder auf der

Vorderseite des Fahrzeugs befinden, es sei denn, es ist eine Notluke in das Dach
eingebaut.
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ANHANG VII

VORSCHRIFTEN FUR EINSTIEGSHILFEN ZUR ERLEICHTERUNG DES ZUGANGS

22

23

24

25

I

3.1
3.1.1

ZU FAHRZEUGEN

Vorschriften

Dieser Anhang enthilt die Anforderungen, die von Einstiegshilfen nach 7.12
erfillt werden missen. In diesem Anhang nicht beschriebene Einstiegshilfen
kénnen von dem mit der Durchﬁihrung der Priifung beauﬁragten technischen
Dienst akzeptiert werden, sofern sie als ebenso sicher wxe die in diesem Anhang
beschriebenen annerkannt werden

Geltungsbereich

Diese Vorschriften gelten fiir Fahrzeuge, die mit technischen Einstiegshilfen
ausgeriistet sind, die Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt den Einstieg
erleichtern.

Begriffsbestimmungen

Unter Einstiegshilfen sind Vorrichtungen oder Systeme zu verstehen, die den
Zugang zu Bussen erleichtern,” wie Absenkvorrichtungen, Hubvorrichtungen,
Rampen usw.

Absenkvorrichtung bedeutet eine Einstiegshilfe, durch die der Aufbau des
Fahrzeugs vollstindig oder teilweise abgesenkt wird.

Hubvorrichtung bedgutet ene Einstiegshilfe im Tiirbereich mit einer
Hebeplattform zur Uberwindung des Abstands zwischen der Hohe des
Fahrzeugbodens und der Fahrbahn.

Rampe bedeutet eine Einstiegshilfe zur Uberbriickung des Zwischenraums
zwischen dem Fahrzeugboden und der Fahrbahn.

Sicherheitseinrichtung bedeutet eine Einrichtung, durch deren Betitigung das
Verletzungsrisiko verringert wird.

Vorschrifien

Allgemeine Vorschriften

Zuginglichkeitsprisfung

Das Fahrzeug und die Einstiegshilfen miissen so beschaffen sein, da3 ein Roll-
stuhlfahrer mit normaler Bewegungsfihigkeit der Arme und Hénde von einer
15 cm tber der Fahrbahn liegenden Plattform aus (die den Gehsteig darstellt) in
der Lage ist, ohne Schwierigkeiten durch die dafiir ausgelegten Betriebstiiren in
das Fahrzeug einzusteigen, wenn die entprechenden Einstiegshilfen betatigt
werden.
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Die Anforderung gilt auch als erfiillt, wenn im Falle bestimmter Niederflurbusse
die Priifung von dem Fahrzeug ohne Einstiegshilfen bestanden wird.

Kennzeichnung

Die Betitigungseinrichtungen der Einstiegshilfen missen deutlich als solche
gekennzeichnet werden. Befindet sich die Einstiegshilfe in der ausgefahrenen oder
abgesenkten Stellung, mul} dies dem Fahrer durch eine Kontrolleuchte angezeigt
werden.

Notbetrieb

Beim Ausfall einer Sicherheitseinrichtung, missen Hubeinrichtungen, Rampen
und Absenkvorrichtungen aufler Betrieb gesetzt werden, es sei denn, sie konnen
sicher von Hand bedient werden. Art und Lage des Notbetriebsmechanismus
miissen deutlich gekennzeichnet sein. Bei einem Stromausfall miissen die
Hubvorrichtungen von Hand betrieben werden kénnen.

Zugang zu den Tiren

Der Zugang zu einer der Fahrzeugtiiren kann durch eine Einstiegshilfe blockiert
werden, sofern innerhalb und auB3erhalb des Fahrzeugs die folgenden Bed.ngungen
erfullt sind.

Die Einstiegshilfe blockiert nicht den Turgriff oder die Turoffnungseinrichtung,

Die Einstiegshilfe kann im Notfall ohne Schwierigkeiten enfernt werden und den
Durchgang zur Tir freigeben.

Absenkvorrichtung

Besondere Vorschriften

Betriebsmechanismus

Um eine Absenkvorrichtung in Betrieb zu setzen, ist eine Betatigungseinrichtung
erforderlich. Ist die Absenkvorrichtung mit anderen Systemen, z.B. der
Feststellbremse verbunden, so darf dieses andere System nicht durch den Ausfall
der Absenkvorrichtung beeintrachtigt werden. Femer darf der Betrieb des
verbundenen Systems nicht dazu fithren, daf3 die Absenkung erfolgt.

Arbeitsweise
Das Anheben und Absenken des Fahrzeugaufbaus kann entweder von Hand oder

selbsttitig gesteuert werden. Ein Fahrzeug kann mit beiden Systemen ausgestattet
sein, die dem Fahrer zur Wahl stehen.
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32121

32122

3213

32.14

3215

33.1

Handbetrieb

Der Handbetriecb wird vom Fahrersitz aus betitigt. Der Mechanismus zur
Absenkung des Aufbaus muf} so beschaffen sein, daB dieser auf mindestens 80 %
der gesamten Absenkh6he automatisch in die Aus-Stellung zuriickkehrt, wenn er
wihrend der Absenkung ausgeschaltet wird. Dabei wird der Absenkvorgang
gestoppt und sofort umgekehrt. Der Absenkvorgang darf erst dann wieder in
Gang gesetzt werden, wenn sich der Fahrzeugaufbau in seiner normalen Stellung
(Stellung wihrend der Fahrt) befindet.

Automatische Betatigung

Ist ein automatischer Betitigungsmechanismus vorhanden, der durch - die
Betitigung einer anderen Einrichtung, z B. der Betriebstiir, gleichzeitig in Betrieb
gesetzt wird, muf3 der Fahrer des Fahrzeugs iiber einen in seiner Reichweite
befindlichen Notschalter den Absenkvorgang stoppen und umkehren kénnen. Der
Absenkvorgang darf erst dann wieder in Gang gesetzt werden, wenn sich der
Fahrzeugaufbau in seiner normalen Stellung (Stellung wahrend der Fahrt) befin-
det. Der Absenkvorgang darf nur bei geschlossenen Tiiren eingeleitet werden. Er
mufB3 zu mindestens 80 % abgeschlossen sein, bevor die Betriebstiiren vollstindig
geoffnet sind. Der Hubvorgang darf nicht emgelqltet werden, wenn noch eine
Betriebstur geoffnet ist. N

Absenken des Fahrzeugaufbaus

Der Absenkvorgang darf nur bei Geschwindigkeiten von hochstens 5 km/h
durchgefiihrt werden. Es muB sichergestellt werden, daf3 der Bus bei abgesenktem
Aufbau nicht anfahren kann.

Anheben des Fahrzeugaufbaus

Der Hubvorgang darf nicht eingeleitet werden kénnen, wenn eine Betriebstiir
noch vollstindig geoffnet ist. Der Hubvorgang wird unterbrochen, wenn der
Umkehrmechanismus einer Tiir betatigt wird.

Besondere Arbeitsweise

Uber einen getrennt auf der Instrumententafel angebrachten Betatigungshebel
muf3 der Hubvorgang jederzeit unterbrochen werden konnen, sofern das
Fahrzeug steht und die Anfahrverhinderungseinrichtung in Betrieb ist.

Hubvormmichtung

Allgemeine Vorschriften

Hubvorrichtungen diirfen nur bei stehendem Fahrzeug betrieben werden. Das
Anheben und Senken der Hubvorrichtung ist durch drei aufblinkende gelbe
Leuchten und ein Schallzeichen anzuzeigen. Diese Hubvorrichtungen sind wie
folgt anzuordnen: auflerhalb des Fahrzeugs miissen sich auf jeder Seite der Tir im
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3321

3322

3323

333

3331

3.3.3:2

3333

3334

334

unteren Bereich zwei Leuchten befinden, wovon die eine den Innenraum iiber
dieser Tir beleuchtet. Die Leuchten miissen der Richtlinie 76/756/EWG
entsprechen.

Beim Anheben der Plattform und vor dem Absenken muf} selbsttitig eine

Einrichtung in Betrieb gesetzt werden, die ein Abrollen des Rollstuhls verhindert.
Zusitzliche technische Vorschriften fiir fremdkraftbetitigte Hubvorrichtungen

Der Betriebsmechanismus muB so ausgelegt sein, dal er beim Ausschalten

- automatisch in die Aus-Stellung zunickkehrt. Dabei mu3 die Hubvorrichtung

sofort zum Stillstand kommen, und eine Bewegung in die andere Richtung muf}
unverziiglich in Gang gesetzt werden konnen.

Bereiche, die von der betatigenden Person nicht eingesehen werden und in denen
Gegenstinde von der Hubvorrichtung erfaf8t oder zerquetscht werden kénnen,
missen durch eine Sicherheitseinrichtung geschiitzt werden (zB. Umkehr-
mechanismus).

Setzt sich eine dieser Sicherheitseinrichtungen in Betrieb, muf3 die Hubvorrichtung
sofort zum Stillstand kommen und die Bewegung in die entgegengesetzte
Richtung beginnen. ‘

Betrieb von fremdkraftbetitigten Hubvorrichtungen

Befindet sich die Hubvorrichtung an einer Betriebstiir, die im unmittelbaren
Sichtfeld des Fahrers des Fahrzeugs liegt, kann die Hubvorrichtung vom
Fahrersitz aus betétigt werden.

In allen anderen Fallen mufl sich die Betitigungeinrichtung neben der
Hubvorrichtung befinden. Sie darf jedoch nur vom Fahrersitz aus aktiviert und
deaktiviert werden konnen. .

Nach der Aktivierung der Betitigungseinrichtungen durch den Fahrer von seinem
Sitz aus muf3 die Hubvorrichtung vom Benutzer oder einem: Helfer in Betrieb
gesetzt .werden konnen. Der Fahrer und der Benutzer oder Helfer miissen

miteinander kommunizieren kénnen.

Der Inbetriebsetzungsmechanismus muf3 gegen unbefugte Benutzung gesichert
sein (z.B. tiber einen Schiiisselschalter). :

Von Hand betitigte Hubvorrichtung

Die Hubvorrichtung muf3 so ausgelegt sein, daf3 sie iiber in der Nihe angebrachte
Betitigungseinrichtungen in Betrieb gesetzt werden kann.
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3412

3413

342

3433

344

Betrieb handbetatigter Hubvorrichtungen

Die Hubvorrichtung muB so ausgelegt sein, daB sie ohne iibermaBigen
Kraftaufwand betétigt werden kann.

Abmessungen und Tragfahigkeit

Die Plattform der Hubvorrichtung muf3 mindestens 80 cm breit und mindestens
125 cm lang sein und bei einer Belastung von mindestens 300 kg betriebsfihig
sein.

Rampe
Allgemeine Vorschriften

Die Rampe darf nur beim stehenden Fahrzeug in Betrieb gesetzt werden konnen.

Die duf3eren Kanten miissen mit einem Radius von mindestens 2,5 mm abgerundet
sein. Die duBeren Ecken missen mit einem Radius von mindestens 5 mm
abgerundet sein.

Das Aus- und Einfahren der Rampe muf} durch drei blinkende gelbe Leuchten und
ein Schallzeichen angezeigt werden; die Rampe muf3 durch deutlich sichtbare rote
und wei3e Warnmarkierungen an den dufleren Kanten deutlich erkennbar sein.

Arbeitsweisen

Das Aus- und Einfahren der Rampe kann entweder von Hand betitigt oder
fremdkraftbetatigt werden.

Zusitzliche technische Vorschriften fiir fremdkrafibetétigte Rampen

Das Ausfahren der Rampe in horizontaler Richtung mufB3 durch eine
Sicherheitseinrichtung geschutzt sein.

Sobald sich eine solche Sicherheitseinrichtung in Betrieb setzt, muf3 die Rampe
sofort zum Stillstand kommen.

Die horizontale Bewegung einer Rampe muf} unterbrochen werden, wenn sie mit
einer Masse von 15 kg beladen wird.

Betrieb von fremdkraftbetitigten Rampen

Rampen konnen entweder von Fahrer des Fahrzeugs vom Fahrersitz aus oder
vom Fahrgast an der Tiir mit Hilfe eines vom Fahrer in Betrieb gesetzten Schalters
oder durch einen besonderen Betriebsmechanismus an der betreffenden Tiir (z.B.
Schiliisselschalter) betrieben werden. ‘
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3.4.6

Betrieb von handbetétigten Rampen

Die Rampen miissen so konstruiert sein, daf3 sie ohne tibermafligen Kraftaufwand
betrieben werden konnen.

Abmessungen der Rampe

Die Rampe muf} eine Oberfliche von mindestens 80 cm Breite aufiveisen. Die
Neigung der ausgefahrenen oder an der AuBBenseite des Busses entfalteten Rampe
darf nicht mehr als 12% betragen, um den Einstieg msbesondere von
Rollstuhlfahrern in den Bus zu erleichtern.



ANHANG VIII

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR DOPPELDECKF AHRZEUGE

Dieser Anhang enthilt die Vorschriften fiir Doppeldeckfahrzeuge, sofern sich diese von den
grundlegenden Anforderungen des Anhangs I unterscheiden. Wenn nachstehend nichts anderes
angegeben ist, gelten alle Vorschriften des AnhangsI auch fir Doppeldeckfahrzeuge. Die
- Numerierung entspricht der Numerierung des Anhangs I.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN \
Im Sinne dieser Richtlinie bedeuten:

2.1 ‘ "Doppeldeckfahrzeug” ein Fahrzeug, in dem der Fahrgastraum zumindest in
einem Teil auf zwei Ebenen tibereinander angeordnet ist, und im oberen Deck
keine Stehplétze vorgesehen sind,

214 "Doppeldeck-Gelenkomnibus" ein Fahrzeug, das aus zwei oder mehr starren
Teilen besteht, die durch bewegliche Mittelteile miteinander verbunden sind; die in
jedem der starren Teile befindlichen Fahrgastraume sind zumindest auf einem
Deck so miteinander verbunden, dafl die Fahrgiste sich frei zwischen ihnen
bewegen konnen; die starren Teile sind dauerhaft miteinander verbunden, so daf3
sie nur mit Vorrichtungen getrennt werden konnen, die normalerweise nur in einer
Werkstatt zu finden sind;

2.12 "Austieg" eine Betriebstiir, eine Verbindungstreppe oder ein Notausstieg;
2.14 "Gang" den Raum, durch den die Fahrgiste von jedem Sitz oder jeder Sitzreihe zu

jedem anderen Sitz oder jeder anderen Sitzreihe oder von bzw. zu jeder
Betriebstur oder Verbindungstreppe gelangen kénnen. Der Gang umfaft nicht:

2.14.1 den bis zu 30 cm tiefen Raum vor einem Sitz, auBer dort, wo ein nach der Seite
gerichteter Sitz iiber einem Radkasten angeordnet ist, in diesem Fall kann dieser
Abstand auf 22,5 cm verringert werden;

2.15 "Zugang" den Durchgang zwischen einer Tir oder Verbindungstreppe und einem
Gang;

225 "Verbindungstreppe" eine Treppe zwischen dem oberen und unteren Deck;

2.26 "getrennter Raum" einen Raum in dem Fahrzeug, der wihrend der Fahrt benutzt

werden kann, und der mit dem Fahrerraum nicht direkt uber einen Durchgang
verbunden ist und nur iiber ein anderes Deck erreicht werden kann.

227 "halbe Treppe" eine Treppe, die vom oberen Deck herunter fithrt und an einer
Nottiir endet.
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7.1
7.1.8
72
721
72.12

7213

722

7223

7225

7.3

73.1

7.4

7.4.1

VORSCHRIFTEN

Lastverteilung zwischen den Achsen und Beladungszustinde
Doppeldeckfahrzeuge diirfen kein Gepick auf dem Dach befordern.

Fiir Fahrgaste verfugbarer Bereich

Die fir Fahrgaste auf jedem Deck verfiigbare Fliche (S,, oberes Deck und S
unteres Deck) wird berechnet, indem von der Gesamtfliche jedes Decks
abgezogen werden:

die Fliche der Stufen und Tiiren und die Fliche der Stufen der Verbmdungstreppe
sowie die Flachen aller Stufen mit einer Tiefe von weniger als 30 cm und die beim
Offnen und SchlieBen der Tiir iiberstrichene Fliche;

alle Flachen, iiber denen die lichte Hohe, bezogen auf den FuBboden, weniger als
135 cm betragt (wobei nach 7.7.8.6.2 von Anhang I hervorstehende Teile auBer
acht gelassen werden);

die fur stehende Fahrgaste verfligbare Fliche S; wird berechnet, indem von Sy
abgezogen werden:

die Fldche aller Teile, iber denen die lichte Hohe, bezogen auf den FuBboden,
weniger als 180 cm betrégt (Handldufe werden in diesem Zusammenhang nicht
beruicksichtigt);

der bis zu 30 cm tiefe Raum vor jedem Sitz, auler dort, wo ein zur Seite
gerichteter Sitz iiber einem Radkasten angeordnet ist, in diesem Fall kann dieser
Abstand auf 22,5 cm verringert werden.

Anzahl der untergebrachten Fahrgaste

Auf jedem Fahrzeugdeck muB sich eine Anzahl von Sitzplitzen (A,, As) befinden,
die den Vorschriften nach 7.7.8 des Anhangs I entspricht. Handelt es sich um ein
Fahrzeug der Klasse I oder der Klasse II, so muB3 die Anzahl der Sitze A, und A,
mindestens der Anzahl der auf diesem Deck fir Fahrgiste (und gegebenenfalls)
das Fahrpersonal verfugbaren Flichenquadratmeter (Sm, Sab), aufgerundet auf das
néchste Ganze, entspricht.

Stabilitdtspriifung

Die Stabilitat des Fahrzeugs muf3 so beschaffen sein, da3 der Punkt, bei dem ein
Uberschlag erfolgt, nicht iiberschritten wird, wenn die Fliche, auf dem das
Fahrzeug steht, auf beiden Seiten abwechseind in einem Winkel von 28 Grad zur
Horizontalen geneigt wird.
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742

7.4.5

7451
7452
7453
7454
7455
7.4.5.6
74.5.7

7.5.5

7.5.5.1

7.6

7.6.1

7.6.1.1a

Fir die Zwecke der obigen Priifung muB3 das Fahrzeug wie unter 7.1.3 des
Anhangs I beschrieben, unbeladen sein, und auf jeden Fahrergastsitz des oberen
Decks ist zusdtzlich eine Last Q nach 7.3.2 des Anhangs I aufzulegen. Soll mit
dem Fahrzeug auch ein nichtsitzendes Mitglied des Fahrpersonals befordert
werden, muB3 der Schwerpunkt der Masse von 75kg, die das Mitglied des
Fahrpersonals reprisentiert, im Gang des oberen Decks in einer Hoéhe von
875 mm plaziert werden. Die Gepackraume sollen kein Gepiack enthalten.

Als Altemative kann eine Berechnungsmethode angewandt werden, um
nachzuweisen, dafl sich das Fahrzeug unter den unter 74.1 und 742
beschriebenen Bedingungen nicht tiberschldgt. Bei einer solchen Berechnung sind
die folgenden Parameter zu beriicksichtigen:

Massen und Abmessungen,

Hohe des Schwerpunkts;

Federkonstanten;

vertikale und horizontale Reifensteifigkeit;

Merkmale zur Luftdruckregelung in den Luftfederungen;

Lage des Momentanpols;

Torsionsfestigkeit des Aufbaus.

Die Berechnungsmethode wird in der Anlage 1 des Anhang I beschrieben.

Feuerloscher und Verbandskasten

Doppeldeckfahrzeuge mussen mit zwei oder mehr Feuerloschern ausgertstet
werden, davon einer in der Néhe des Fahrersitzes und einer auf dem oberen Deck.
Fahrzeuge der Klassen A & B miissen auf jedem Deck mit mindestens einem
Feuerloscher ausgestattet sein, der mindestens Priifwerte von 8A 34B nach der
CEN-Norm EN3 Teil 1 und ein Fassungsvermogen von mindestens 2 kg aufweist.
Fahrzeuge der Klassen I, I und III miissen auf dem unteren Deck mit mindestens
einem Feuerloscher mit Priifwerten von mindestens 21A 113B nach der CEN-
Norm EN3 Teil 1 und einem Fassungsvermégen von mindestens 6 kg, und auf
dem oberen Deck mit mindestens einem Feuerloscher mit Priifwerten von
mindestens 8A 34B nach der CEN-Norm EN3 Teil 1 und einem
Fassungsvermogen von mindestens 2 kg ausgeriistet sein. Die Feuerldscher diirfen
keine Halogenkohlenwasserstoffe als Loschmittel enthalten.

Ausstiege
Anzahl der Ausstiege
Abweichend von den Bestimmungen von 7.6.1.1 dirfen die Mitgliedstaaten den

Verkauf oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der folgenden
Vorschrift entprechen:
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7.6.1.4

76.14a

Jedes Doppeldeckfahrzeug der Klasse I muf3 zwei Tiiren haben, eine Betriebstiir
und eine Nottiir auf der gegeniiberliegenden Seite. Die Mindestanzahl der Tiiren
muB der folgenden Tabelle entsprechen:

Anzahl der Fahrgaste Anzahl der Tiiren
Klasse I
9-45 2
46 - 70 3
71 -100 4
101 - 140 5
> 140 6

Die Mindestzahl der Notausstiege mufl der nachstehend aufgeflihrten
Gesamtzahl der Ausstiege entprechen, wobei die Anzahl der Ausstiege fiir
jedes einzelne Deck und jeden einzelnen Raum getrennt festgelegt werden.
Toiletten oder Kiichen gelten fuir die Festlegung der Anzahl der Notausstiege
nicht als getrennte Rdume. Notluken koénnen nur als ein Notausstieg in bezug
auf die vorgenannte Anzahl der Notausstiege gezéhlt werden:

Anzahl der Fahrgiste und Mindestanzahl der Notausstiege
Mitglieder des Fahrpersonals, die in ingesamt
jedem Raum oder auf jedem Deck
untergebracht werden kénnen

1-8
9-16
17-30
31-45
46-60
61-75
76-90
91-110
111 -130
mehr als 130

O 0 1 & W b W

C—
—_ O

Abweichend von den Bestimmungen von 7.6.1.4 dirfen die Mitgliedstaaten
den Verkauf oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der
folgenden Vorschrift entsprechen:
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7.6.1.11

7.6.1.12

76.1.13

7.6.1.14

Doppeldeckfahrzeuge der Klasse I miissen mindestens soviele Ausstiege
haben, daf} die Gesamtzah! der Ausstiege der folgenden Tabelle entspricht:

Anzahl der Fahrgiste Mindestgesamtzahl

9-16 3

s 17-30 4
31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8
91-110 9
111-130 10

- mehr als 130 11

Notluken koénnen nur als ein Notausstieg in bezug auf die vorgenannte Zahl
der Ausstiege gezéhlt werden.

Im Dach des Oberdecks von Fahrzeugen der Klasse II und III sind zusatzlich
zu den Nottiren und Notfenstern Notluken einzubauen. Sie konnen auch in
Fahrzeuge der Klasse I eingebaut werden. In diesem Fall beziffert sich die
Mindestanzahl wie folgt:

Anzahl der Fahrgéste im oberen Anzahl der Notluken
Deck (A,
bis zu 50 1
mehr als 50 2

Jede Verbindungstreppe gilt als Ausstieg aus dem oberen Deck.

Alle im unteren Deck untergebrachten Personen miissen in einem Notfall das
Fahrzeug verlassen kdnnen, ohne das obere Deck zu betreten.

Der Gang des oberen Decks muB3 durch eine oder mehrere
Verbindungstreppen mit dem Durchgang zu einer Betriebstiir oder zum Gang
des unteren Decks nicht weiter als 3 m von einer Betriebstir -entfernt,

- verbunden sein.

a) Fahrzeuge der Klasse I und der Klasse II missen zwei oder min-
destens eine und eine halbe Treppe haben, wenn mehr als 50 Fahrgéste
im Oberdeck befordert werden;
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7.6.2

7622

. 71623

7624

7628

7.6.2.8.1

7.6.2.8.2

7.6.4

7.6.4.6

b) Fahrzeuge der Klasse III miissen zwei oder mindestens eine und eine
halbe Treppe haben, wenn im Oberdeckmehr als 30 Fahrgiste
befordert werden.

Anordnung der Ausstiege

Zwei der Tiren miissen so angeordnet werden, da3 der Abstand zwischen
durch ihre Mittelpunkte verlaufenden senkrechten Querebenen mindestens

" 25% der Gesamtldnge des Fahrzeugs oder 40 % der Gesamtlinge des

Fahrgastraums auf dem unteren Deck betrigt; das gilt nicht, wenn die beiden
Tiiren an verschiedenen Seiten des Fahrzeugs angeordnet sind. Ist eine dieser
beiden Tiren Teil einer Doppeltiir, so muB8 dieser Abstand zwischen .den
beiden am weitesten von einander entfernten Tiiren gemessen werden.

Die Ausstiege auf jedem Deck miissen so angeordnet sein, daB deren Anzahl
auf den beiden Fahrzeugseiten im wesentlichen die gleiche ist.

Auf dem oberen Deck mufl mindestens ein Notausstieg entweder auf der
Riickseite oder auf der Vorderseite des Fahrzeugs angebracht sein.

Ist der fiir den Fahrersitz und die neben dem Fahrersitz angeordneten Sitze fiir
Fahrgiste oder Mitglieder des Fahrpersonals vorbehaltene Raum mit dem
Hauptfahrgastraum nicht tiber einen ordnungsgemafBen Durchgang verbunden,

so muf} der Hauptfahrgastraum tiber Ausstiege verfiigen, die hinsichtlich der
Anzahl den Anforderungen von 7.6.1 und hinsichtlich der Anordnung den
Anforderungen von 7.6.2 entsprechen;

wird die Fahrertiir als Nottiir fiir die Insassen auf den neben dem Fahrersitz
angeordneten Sitzen akzeptiert, sofern der Fahrersitz, das Lenkrad, das
Motorgehduse, der Gangschalthebel und die Betitigungseinrichtung der
Handbremse usw. kein all zu groBBes Hindernis darstellen. Die Betriebstiir fiir
die Fahrgdste muB sich auf der der Fahrertir gegeniiberliegenden
Fahrzeugseite befinden und wird als Nottiir fiir den Fahrer akzeptiert.

Technische Vorschriften fiir alle Betriebstiiren

Bei ungeniigender direkter Sicht miissen optische oder sonstige Einrichtungen
eingebaut sein, mit deren Hilfe der Fahrer von seinem Sitz aus die
Anwesenheit eines Fahrgasts in der unmittelbaren duBeren Umgebung von
nicht automatisch betétigten Betriebstiiren erkennen kann. Bei Fahrzeugen der
Klasse I gilt diese Vorschrift auch fiir den Raum innerhalb der Betriebstiiren
und die unmittelbare Umgebung der Verbingungstreppen zum Oberdeck.
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7.6.7

7.6.7.3

7.6.7.6

115

7.75.1

7753

7.7.7

7.7.7.1

Technische Vorschriften fiir Nottiiren

Bei unbeladenem, auf ebener Fliche stehendem Fahrzeug, darf sich der dufSere
Handgriff der Nottiiren nicht hoher als 180 cm iiber den Boden befinden.

Wenn die Betriebstiir des Fahrers nicht leicht zugénglich ist und man sich
insbesondere zwischen dem Lenkrad und dem Fahrersitz hindurchzwingen
muB, um sie zu erreichen, kann sie nicht als Nottiir in Betracht kommen, es
sei denn in dem unter 7.6.2.8 beschriebenen Fall.

Giinge (siehe Anhang VIII, Abbildung 1)

Die Ginge eines Fahrzeugs mussen so beschaffen sein, daB das freie
Hindurchfiihren eines Priifkorpers bestehend aus zwei koaxialen Zylindern
und einem dazwischen befindlichen umgekehrten Kegelstumpf mit folgenden
Abmessungen (in cm) moglich ist:

Klasse I Klasse II Klasse III
Ober-/Unterdeck: OD UD OD UD OD UD
Durchmesser des 45 45 35 35 30 30
unteren Zylinders ’
Hohe des unteren 90 102 90 102 90 102
Zylinders
Durchmesser des 55 55 55 55 45 45
oberen Zylinders
Hohe des oberen 50 50 50 50 50 50
Zylinders
Gesamthohe 168 180 168 180 168 180

Sind Halteriemen fiir stehende Fahrgiste angebracht, diirfen diese von dem
Priifkorper berithrt und zur Seite geschoben werden. Die Breite des oberen
Priifkorpers kann oben verringert werden, wenn eine Abschragung von bis zu
30 Grad zur Horizontalen vorgesehen ist (Abb. 1).

In Gelenkbussen muf3 der Priifkorper nach 7.7.5.1 auf jedem Deck durch den
Verbindungsteil, der als Durchgang fiir die Fahrgiste dient, hindurchgefiihrt
werden konnen. Keine Teile der nachgiebigen Verkleidung dieses Teils,
einschlieBlich der Faltenbalge, dirfen in den Gang ragen. '

Stufen

Hochstens 85 cm bei Nottiren im Unterdeck und hochstens 150 cm bei
Nottiiren im Oberdeck.
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7.7.8.6

77.86.1

7.7.12

7.7.12.1

7.7.12.2

7.7.12.2.1
771222

7.7.12.2.3
7.7.123
7.11
7115
7.11.5.1

7.11.5.2

Kopffreiheit oberhalb der Sitzplitze

Oberhalb jedes Sitzplatzes muB3 ein Freiraum von mindestens 90 cm,
gemessen am hochsten Punkt des unbelasteten Sitzpolsters, sein. Dieser
Freiraum muB sich uber die vertikale Projektion der gesamten Sitzfliche,
sowie der fiir die Fifle vorgesehenen Fliche erstrecken. Auf dem Oberdeck
kann dieser Freiraum auf 85 cm verringert werden.

Verbindungstreppe (sieche Anhang III Abbildung 1)

Verbindungstreppen miissen mindestens so breit sein, daf3 der Prifkérper fiir
eine einfache Tir gemé4B Abbildung 1 des Anhangs III frei hindurchgefiihrt
werden kann. Der Prifkérper mufl vom Gang des Unterdecks aus in-der
normalen Bewegungsrichtung einer die Treppe benutzenden Person bis zur
letzten Stufe bewegt werden.

Verbindungstreppen miissen so ausgelegt sein, daB3 bei scharfem Abbremsen
des vorwartsfahrenden Fahrzeugs nicht die Gefahr besteht, daB3 ein Fahrgast
nach unten geschleudert wird.

Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn mindestens eine der folgenden
Bedingungen zutrifft:

auf keinem Teil der Treppe ist der Stufenabgang nach vorne gerichtet;
die Treppe ist mit Geldndern oder vergleichbaren Einrichtungen versehen;

im oberen Teil der Treppe befindet sich eine selbsttitige Einrichtung, die die
Benutzung der Treppe bei fahrendem Fahrzeug verhindert; diese Einrichtung
muB im Notfall leicht zu 6ffhen sein.

Mit Hilfe des Zylinders nach 7.7.5.1 ist zu uberpriifen, ob angemessene
Zugangsbedingungen von den Giangen (Oberdeck und Unterdeck) zu der
Treppe vorhanden sind.

Handl4ufe und Haltegriffe

Handldufe und Haltegriffe fiir Verbindungstreppen

An beiden Seiten aller Verbindungstreppen miussen geeignete Handlaufe oder
Haltegriffe angebracht sein. Diese miissen sich in einer Hohe zwischen 80 cm
und 110 cm iber der Kante jeder Stufe befinden.

Die Handldufe und/oder Haltegriffe miissen so angebracht sein, daB sie von
einer Person, die auf dem oberen oder unteren Deck neben der
Verbindungstreppe sowie auf einer der folgenden Stufen steht, ergriffen
werden konnen. Die Greifpunkte miissen senkrecht itber dem Boden in einer
Hohe zwischen 80 cm und 110 cm liegen und waagerecht gemessen:
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7.11.5.2.1

7.11.5.2.2

7.14 .

"7.14.2

7.143

7.14.4

im Falle einer auf dem unteren Deck stehenden Person gegeniiber dem
duBeren Rand der ersten Stufe um héchsten 40 cm nach innen und

im Falle einer auf einer bestimmten Stufe stehenden Person gegeniiber dem
duBeren Rand der betreffenden Stufe um hochstens 60 cm nach innen versetzt
sein. .

Schutzeinrichtungen fiir Stufenabgénge und ungeschiitzte Sitze

Auf dem oberen Deck eines Doppeldeckfahrzeugs muf3 der Stufenabgang der
Verbindungstreppe durch eine durchgehende Schutzeinrichtung von
mindestens 80 cm Hohe, gemessen vom Boden, geschiitzt sein. .Die
Unterkante der Einrichtung darf nicht mehr als 10 cm iiber den Boden liegen.

Die vordere Windschutzscheibe, die sich vor den Fahrgisten auf den vorderen
Sitzen des oberen Decks befindet, muBl mit einer gepolsterten
Schutzausriistung versehen sein. Der obere Rand dieser Einrichtung muf
zwischen 80 cm und 90 cm senkrecht iiber den Boden liegen, auf dem die
FuBe des Fahrgasts ruhen.

Die Vorderseite jeder Stufe der Treppe muf3 geschlossen sein.
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ANHANG VIII |

Abbildung 1

(siehe 7.7.5 des Anhangs VIII)
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ANHANG IX

~ PRUFUNG DER ELEKTRISCHEN KABEL

Prinzip:

Bei dieser Prifung werden bestimmte Proben der in dem Fahrzeug
eingebauten elektrischen Kabel einer Flamme ausgesetzt, um deren

Feuerbestandigkeit zu bewerten.

Priifgerit

Das Priifgerit umfaft:
das Priifgehéuse.

Das Priifgehduse besteht aus einem Metallschirm mit drei Seitenflichen:
- 1200 +.25 mm hoch .
- 300 + 25 mm breit

- 450 = 25 mm tief

Die Vorderseite ist offen und die Ober- und Unterseite geschlossen. Der
Boden braucht nicht aus Metall zu bestehen;

eine Warmequelle.

Die Wirmequelle besteht aus einem Gasbrenner (Bunsenbrenner) mit einem
Innendurchmesser von 9,5 mm bis 10 mm. Er ist so eingestellt, daf} die duf3ere
Flamme etwa 125 mm und die innere Flamme etwa 40 mm lang ist.

Die Funktionsweise des Brenners wird wie folgt geprift: Bei einem
waagerecht stehendem Brenner wird ein unbeschichteter Kupferdraht von
0,71 £0,025 mm Durchmesser iiber dem oberen Rand des Brenners
waagerecht so in die Flamme eingefiihrt, daB3 sich das freie Ende des Drahts
iiber dem am weitesten entfernten vertikalen Rand des Brenners befindet
(siehe Abbildung 1). Der Draht muf} in nicht mehr als 6 Sekunden und nicht
weniger als 4 Sekunden schmelzen.

Proben:

Die Probe besteht aus einem 600 mm + 25 mm langen Kabelstick.



Prifverfahren

Die Probe wird senkrecht gehalten und so in der Mitte des Priifgehiuses
eingefiihrt, dal ihr unteres Ende etwa 50 mm vom Boden des Gehauses
entfernt ist. Fir die Zwecke der Prifung bildet der Boden des Brenners einen
Winkel von 45° mit der Achse der Probe. Die Probe muf} sich in einem
solchen Abstand tiber den Brenner befinden, daf3 die innere Flamme die Probe
in der Mitte beriihrt (sieche Abbildung 2). Die Flamme muf3 die Probe etwa
100 mm oberhalb des unteren Endes wihrend eines ununterbrochenen
Zeitraums T (Sekunden) nach der folgenden Formel beriihren:

T =60 +M/25
wobei M die Masse in Gramm der Probe des Kabels je 600 mm Lange ist.
Ergebnisse

Im Priifprotokoll werden die beobachteten Phinomene festgehalten,
insbesondere

- die Brenndauer,
- die Lange des verkohlten Abschnitts.

Einstufung:
Aufgrund der erzielten Ergebnisse wird der Werkstoff wie folgt eingestuft:

Kategorie 1: Die Verbrennung ist selbstverloschend.
Das obere Ende der Probe ist unversehrt.

Kategorie 2: Die Verbrennung ist selbstverloschend.
Das obere Ende der Probe ist verkohlt oder angegriffen.

Kategorie 3. Die Verbrennung ist nicht selbstverloschend.
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Vorschriften: Es sind nur elektrische Kabel der Kategorie 1 zuldssig.
Abbildung 1
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ANHANG X

TYPGENEHMIGUNG ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT UND
TYPGENEHMIGUNG EINES FAHRZEUGS FUR DESSEN AUFBAU DIE

TYPGENEHMIGUNG BEREITS ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT

1.12

1.13

1.1.4

1.3

ERTEILT WURDE

TYPGENEHMIGUNG ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT

- Zur Erlangung der Typgenehmigung eines Fahrzeugaufbaus als selbstindige

technische Einheit nach dieser Richtlinie muB8 der Hersteller der Typgenehmi-
gungsbehorde zufriedenstellend nachweisen, daB3 die folgenden Vorschriften
erfullt sind:

Anhang I Nummern 1 bis 6, 7.2, 7.3.1, 7.3.2 (erster Teil der Gleichung), 7.5.3
(soweit die Verkabelung des Aufbaus betroffen ist), 7.5.4 (sofern in dem Aufbau
Batterien eingebaut sind), 7.5.5, 7.5.6, 7.6 bis 7.8 (mit Ausnahme der Punkte, die
unter die nachstehende Nummer 2.1.1 fallen), 7.11 bis 7.12 (aufer 7.12.11), 7.13
bis 7.18.

Anhinge II bis 1.

Anhang IV (falls anwendbar).

Anhang V (falls anwendbar).

Anahng VI (falls anwendbar).

Anhang VII (falls anwendbar), au8er Nummer 3.2 hinsichtlich der Bodenfreiheit.
Anhang VIII (falls anwendbar), auB8er 7.4, 7.6.7.3 und 7.7.7.1.

Anhang IX (in bezug auf die Verkabelung des Aufbaus).

Sofem die Bedingungen (beispielsweise die Merkmale des geeigneten
Fahrgestells, Verwendungs- oder Einbaubeschrankungen, usw.) von dem
vollstandigen Fahrzeug eingehalten werden, darf die Typgenehmigung erteilt

werden. Diese Bedingungen werden auf dem Typgenehmigungsbogen vermerkt.

Solche Bedingungen sind dem Kaufer des Fahrzeugaufbaus oder dem Hersteller
der néchsten Stufe des Fahrzeugs in angemessener Form mitzuteilen.
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2.1

TYPGENEHMIGUNG EINES FAHRZEUGS MIT EINEM BEREITS ALS
SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT GENEHMIGTEN AUFBAU

Zur Erlangung der Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug mit einem bereits als
selbsténdige technische Einheit genehmigten Aufbau nach dieser Richtlinie muf3
der Hersteller der Typgenehmigungsbehorde zufriedenstellend nachweisen, daf3
die folgenden Vorschriften erfullt sind, wobei vorherige Typgenehmigungen des
unvollstandigen Fahrzeugs beriicksichtigt werden:

Anhang I, Nummern 1 bis 6, 7.1, 7.2, 7.3.2, 7.3.3, 734,74, 751,752, 753
(sofern die Verkabelung des Fahrgestells und des Aufbaus betroffen sind), 7.5.4
(sofern nicht bereits genehmigt), 7.5.6, 7.6.1, 7.6.4, (7.6.4.6 in bezug auf die
hinteren Betriebstiren und 7.6.4.8 in bezug auf die Anfahrverhinderungs-
einrichtung, sofern eingebaut), 7.6.5, (7.6.52 in bezg auf die Anfahr-
verhinderungseinrichtung, sofern eingebaut, 7.6.58 in bezug auf die
Anfahrverhinderungseinrichtung, sofern eingebaut, 7.6.5.9 in bezug auf die
Anfahrverhinderungseinrichtung, sofern eingebaut), 7.6.6, 7.6.7, 7.6.11, 7.7.1,
7.7.6, 7.7.7 (soweit auf die Hohe der ersten Stufe anwendbar), 7.9, 7.10, 7.11.3,
7.128,7.129,7.12.11,7.12.12, 7.13.

Anhang [ Ahlage 1, sofern anwendbar.

Anhinge IT bis ITI.

Anhang VII (sofern anwendbar).

Anhang VIII (sofern anwendbar), ausgenommen 7.4, 7.6.7.3 (in bezug auf die
Bodenfreiheit) und 7.7.7.1 (in bezug auf die Hohe der ersten Stufe tiber dem
Boden).

Anhang IX (sofern die Verkabelung des Fahrgestells und des Aufbaus betroffen
sind).

Nach der obigen Nummer 1.2 festgelegte Bedingungen."
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AUSWIRKUNGEN DER VORGESCHI AGENEN RICHTLINIE
AUF DIE UNTERNEHMEN

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Parlaments und des Rates iiber besondere Vorschriften
fiir Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzpldtzen aufler dem Fahrersitz -
Dokument 111/4076/90-Revision 7.

1 ’\’omendlgkezl eines Rechisakts der Gemeinschaft unter Beriicksichtigung des
Subsidiaritarsprinzips in diesem Bereich zma’ wichtigste Zle/e
Bei dieser Richtlinie handelt es sich um eine der Einzelrichtlinien der
Rahmenrichtlinie 70/156/EWG und um den letzten Rechtsakt, der noch aussteht,
um die EG-Typgenehmigung fiir Kraftomnibusse einzufiihren und den Binnen-
markt fiir diese Fahrzeuge zu verwirklichen. In der Richtlinie 92/53/EWG des
Rates (Anhang IV, Teil I, Punkt 52) ist eine Richtlinie {iber die besonderen
Vorschriften fiir Kraftomnibusse vorgesehen.

2. Betroffene

"Der Vorschlag wird sich auf alle Hersteller kleiner, mittlerer und grofer
Kraftomnibusse positiv auswirken, da fiir sie nur noch ein Vorschriftenpaket und
eine fiir die ganze Union einheitliche Typgenehmigung - anstelle von bisher einer
pro Mitgliedstaat - gilt. Das diirfte zu einer erheblichen Senkung der Typgenehmi-
gungskosten fir diese Fahrzeuge und moglichenwveise der Kosten der Verkehrs-
dienste sowohl im Nahverkehr als auch im Femverkehr flihren. Das wiirde also
auch den Verbrauchem zugute kommen.

-Die Industrie beflirwortet im allgemeinen eine einheitliche EG-Typgenehmigung

fur alle Fahrzeugarten einschlieBlich Bussen. Aus ihrer Sicht werden’
administrative und finanzielle Belastungen weitgehend verringert. da nicht in
jedem einzelnen Mitgliedstaat das gleiche Verfahren fiir dic Gc—:nehmlguno eines
Fahrzeugs w 1ederholt Zu werden braucht

Zwar gibt es nur eine beschrankte Zaht von Fahrgestellherstcllem, aber Hersteller
von Aufbauten - davon beinah die Hilfte kleine und mittlere Untermehmen - sind
in allen Lindem der Union verstreut.

3. Vepflichtungen der Untermehinen aufgrund der Richilinic

Keine besonderen Verdnderungen, da mit der Richtlinie. dic auf Mindestsicher-
heitstandards beruht. Voxschnften harmonisiert werden. dre von den Herstellemn

bereits angew: andt werden.
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Ferner werden die Untemehmen - da flir die Zulassung eines Fahrzeugs in allen
fiinfzehn Mitgliedstaaten eine einzige EG-Typgenehmigung geniigt - flinfzehn mal
weniger an einzelstaatliche, die Priifungen durchfiihrende technische Dienste zu
zahlen haben (was bei tiber eintausend ECU je Typgenehmigung eine beachtliche
Summe ausmacht), von den damit verbundenen Ausgaben etwa flir die Arbeitszeit
leitender Mitarbeiter, die Vorbereitung umfangreicher Unterlagen, Dienstreisen der
technischen Mitarbeiter in die einzelnen Linder usw. ganz zu schweigen.

Voraussichtliche winischaftliche Folgen der chhrlim'e

Aus den unter Punkt 3 angefiihrten Griinden sind mit Ausnahme stidtischer
Linienbusse, fiir die zur Gewdhrleistung der Zugénglichkeit flir Personen mit
eingeschrinkter Mobilitdt ein Kostenanstieg von etwa 10% zu erwarten ist, keine
negativen Auswirkungen zu erwarten. Daoegemwrd sich der Wettbewerb auf dem
Markt firr Hersteller von Kraftomnibussen verschérfen, da mit der Erteilung der
EG-Typgenehmigung automatisch die Mérkte aller. Mitgliedstaaten gedfthet
werden.

Der freie Wettbewerb flr diese Arten von Fahrzeugen wird ldngerfristig
. voraussichtlich zu einer Umstrukturierung der Untemehmen fiihren, die sich
schnell und effizient an den technischen Fortschritt anpassen' miissen. Auch
werden die Unternehmen ihre’ Produktivitdt erhohen miissen, was sich auf die
Beschiftigung auswirken kdnnte. Anderseits diirfte die Industrie auf den Mirkten
von Dirittlindemn wettbewerbsféhiger werden.

Bestimmungen der Richtlinie, die der besona’emn Lage kleiner und mittlerer
Unternehimen Rechung tragen

Bei den Fahrgestellherstellem handelt es sich ausschlieflich um grofie
Unternehmen, die Erfordemisse der Hersteller von Aufbauten, die beinah zur
Hilfte mittlere Untermehimen sind, wurden jedoch berticksichtigt (d.h., sie erhalten
-die Moglichkeit, die Typgenehmigung des Aufbaus als selbstindige technische
Einheit einzuholen). Vertreter der Verbande der kleinen und mittleren
Untemehmen (KMU) sind zu allen Sachverstdndigensitzungen, die wihrend der
letzten drei Jahre zur Ausarbeitung dieser Richtlinie stattfanden, eingeladen
worden und waren auch anwesend. lhr Rat hat sich fiir die Kommission als
duferst hilfreich erwiesen. :

Insbesondere wurde flr spezielle, im Vereinigten Konigreich hergestellte
besondere Serien von Bussen, die sogenannten Midi- und Minibusse, dle haufig
von KMU gebaut werden, eine Ausnahmeregelung eingefiihit, damit diese noch
langere Zeit hergestellt werden kdnnen. Anderen Landern stcht es frei, diese
Fahrzeuge ebenfalls zuzulassen.
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Die Kommission = hat kéinesfalls die Absicht, Marktanteile innerhalb der
Gemeinschaft in irgendeiner Weise zu schadigen.

Konsultation f

Alle betroffenen Einrichtungen waren in den einzelnen Sitzungen der Beratenden
Arbeitsgruppe “Kraftfahrzeuge" vertreten, die von der Kommission im Rahmen
der Ausarbeitung der Richtlinie konsultiert wurde.

Im allgemeinen haben alle konsultierten Organisationen dem Vorschlag
zugestimmt. In dem besonderen Fall der britischen Hersteller und Betreiber sind
die Meinungen unterschiedlich. Die in den Vorschlag aufgenommene Ausnahme-
regelung erlaubt es dem Vereinigten Konigreich, auch weiterhin seine derzeitigen
Fahrzeugkonfigurationen einzusetzen.

Besonderheit betreffend den Tourismus

In der Richtlinie wird den Unfillen Rechnung getragen, die sich in den letzten
Jahren ereignet haben und bei denen Busse beteiligt waren. Unter anderem wurde
eine Stabilitdtspriifung fiir einceckige und doppeldeckige Fahrzeuge sowie eine
Priifung iiber die Festigkeit der Aufbaustruktur von eindeckigen Bussen
eingefiihrt, die im Falle eines Uberschlags einen Uberlebensraum fiir die Fahrgiste
sicherstellen.

Reisebusse haben sich zu einem bedeutenden Verkehrsmittel im Fremdenverkehr
entwickelt. Daher sieht die Richtlinie ein sehr hohes Sicherheitsniveau fiir den
Uberland- und den grenziiberschreitenden Verkehr vor. Durch die in der Richtlinie
enthaltenen Mainahmen wird im Falle eines Unfalls sowohl die passive als auch
die aktive Sicherheit erhdht und das Verletzungsrisiko erheblich herabgesetzt. *
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