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Geinderter Vorschlag fir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
Kraftfahrzeugen und zur Anderung der
Richtlinien 70/156/EWG und 70/220/EWG

(gemaf} Artikel 189 a, Absatz 2 des EG-Vertrages
von der Kommission vorgelegt)






1.1.

Begriindung

Hintergrund
Ziel des Vorschlags

Mit den vorgeschlagenen Anderungen soll der Vorschlag tber MaRnahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und
zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 70/220/EWG des Rates
(KOM(96) 248 endg.) durch MaBRnahmen fir leichte Nutzfahrzeuge
(internationale Fahrzeugklasse N,) ergénzt werden. Diese Fahrzeugklasse fallt
unter den Geltungsbereich beider Richtlinien.

Die auf der Grundlage des Auto-Ol-Programms entwickelte und in obigem
Vorschlag dargelegte globale Gemeinschaftsstrategie hat die Verminderung der
luftverunreinigenden Emissionen aller Klassen von Kraftfahrzeugen zum Ziel.
Die in diesem Vorschlag enthaltenen technischen MalRnahmen waren jedoch
auf Personenkraftwagen beschrénkt, da die Entscheidung Uber die Grenzwerte
fur die derzeitige (1997/1998) Stufe der Anforderungen fiir leichte
Nutzfahrzeuge noch anhéngig war. Da diese Grenzwerte durch die Richtlinie
96/69/EG vom 1. November 1996 zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG
inzwischen endgultig festgelegt wurden, ist es nunmehr méglich, den
urspriinglichen Vorschlag 2zu erganzen, um die Parallelitdt der
Emissionsstandards fir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge nach
dem Jahr 2000 zu gewahrleisten. Fir letztere Fahrzeuge wiirden dann ebenso
strenge Emissionsvorschriften gelten wie fiir Personenkraftwagen. Aus diesem
Grund wird der Vorschlag der Kommission vom Juni 1996 (KOM(96) 248 endg.)
durch diesen Vorschlag geéndert.

Ferner wird vorgeschlagen, Artikel 5 der Richtlinie 70/220/EWG uber die
Anpassung der Anhdnge der Richtlinie 70/220/EWG an den technischen
Fortschritt zu andern und die Méglichkeit der Erweiterung der Typgenehmigung
von Fahrzeugen der Klasse M, und N, auf Fahrzeuge der Klassen M, und N, zu
streichen.

Rechtsgrundlage

Durch die vorgeschlagenen Mafinahmen wird der frihere Vorschlag der
Kommission (KOM(96) 248 endg.), der auf Artikel 100 a des Vertrags beruhte,
geandert. Die Vorschlage erfolgen daher ebenfalls auf der Grundlage von
Artikel 189 a, Absatz 2 des EG-Vertrages.

Die vorgeschlagenen Mafnahmen sind Teil des europaischen
Typgenehmigungssystems fir Kraftfahrzeuge, und ihre Einhaltung wird fir von
den nationalen Behérden zu erteilende neue Typgenehmigungen verbindlich
vorgeschrieben sein. Die Mallnahmen entsprechen dem traditionellen, in
diesem Bereich verfolgten Rechtssetzungskonzept, das insbesondere die
vollstandige Harmonisierung aller relevanten technischen Vorschriften vorsieht.
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3.2.

Inhalt des Vorschlags

. Grenzwerte fiir leichte Nutzfahrzeuge fiir das Jahr 2000/2001

Im Einklang mit den Ergebnissen des Auto-Ol-Programms schldgt die
Kommission vor, die Emissionsvorschriften fir leichte Nutzfahrzeuge zu
verscharfen und durch die Hinzufiigung neuer Anforderungen zu verbessern.
Es wird vorgeschlagen, daR diese MaRnahmen (die nachstehend im einzelnen
erortert werden), wie folgt gelten:

- ab dem Jahr 2000 fiir neue Fahrzeugtypen der Gruppe |,
- ab dem Jahr 2001 fiir neue Fahrzeugtypen der Gruppen Il und I,
- ab dem Jahr 2001 fiir alle neuen Fahrzeuge der Gruppe |

- ab dem Jahr 2002 fiir alle neuen Fahrzeuge der Gruppen Il und ill.

Mit diesen Inkraftsetzungsterminen soll unter Berlicksichtigung der in der
Richtlinie 96/69/EG festgelegten Umsetzungsfristen fiir die vorhergehende
Stufe von Emissionsvorschriften die Stabilitit des ordnungspolitischen
Rahmens fiir die betroffenen Fahrzeuge gewéhrleistet werden, und sie sollen
es der Industrie erméglichen, die erforderlichen Anpassungen vorzunehmen,
um die Einhaltung der vorgeschlagenen Grenzwerte sicherzustellen.

Ferner sollte eine zweite, ab dem Jahr 2005 fiir neue Fahrzeugtypen geltende
Regelungsstufe vorgesehen werden. Wie im Fall der Pkw-Emissionen muf} dies
vom Rat wund vom Parlament nach Vorlage eines neuen
Kommissionsvorschlags im Jahre 1998 (siehe nachstehend) bestatigt werden.

Die vorgeschlagenen (im verbesserten europaischen Prifzyklus der Richtlinie
91/441/EWG ohne die Leerlaufzeit von 40 Sekunden gemessenen) neuen
Grenzwerte, die ab dem Jahr 2000/2001 anzuwenden sind, stellen gegeniber
den Emissionsvorschriften der Stufe 1997 folgende Verminderungen dar:

- 40 % Stickoxide, 40 % Kohlenwasserstoffe insgesamt und 30 %
Kohlenmonoxid fir leichte Nutzfahrzeuge mit Benzinmotor,

- 20 % Stickoxide, 65 % Kohlenwasserstoffe, 40 % Kohlenmonoxid und 35 %
Partikelbestandteile fiir leichte Nutzfahrzeuge mit Dieselmotor.

Onboard-Diagnosesysteme (OBD) fiir leichte Nutzfahrzeuge

OBD-Systeme wurden im Rahmen des Auto-Ol-Programms als
kosteneffizientes Mittel aufgezeigt, die Emissionen von Kraftfahrzeugen
wahrend ihrer ganzen Lebensdauer wirksam zu tuberwachen. Die Kommission
schlagt daher vor, die OBD-Vorschriffen auch auf leichte Nutzfahrzeuge
anzuwenden. Fir Fahrzeuge mit Benzinmotoren ist die Technologie bereits
erprobt, fir Dieselmotoren ist die OBD-Technologie jedoch weitaus weniger
entwickelt. Daher schlagt die Kommission vor, dal die Vorschriften fir leichte
Nutzfahrzeuge mit Dieselmotor in einer ersten Stufe fakultativ sind.



3.3.

3.4.

3.5.

Zweite Stufe des Jahres 2005 fiir leichte Nutzfahrzeuge und steuerliche
Anreize

In dem Vorschlag sind ferner indikative, in einer zweiten Stufe anzuwendende
Grenzwerte angegeben, um die Emissionen von leichten Nutzfahrzeugen im
Jahre 2005 weiter herabzusetzen. Diese indikativen Grenzwerte kénnen von
den Mitgliedstaaten in der gleichen Weise angewandt werden wie jene, die in
der Pkw-Richtlinie vorgesehen sind, dal heilt bei der Gewéhrung steuerlicher
Anreize zur Foérderung der vorzeitigen Vermarktung schadstoffarmer
Fahrzeuge.

Artikel 5 der Richtlinie 70/220/EWG

In Artikel 5 der Richtlinie 70/220/EWG ist vorgesehen, daR Anderungen der
Anhéange | bis VII - den friheren Anh&ngen der Richtlinie 70/220/EWG zum
Zeitpunkt ihrer Verabschiedung - entsprechend dem Verfahren nach Artikel 13
der Richtlinie 70/156/EWG an den technischen Fortschritt angepaft werden
kénnen. In der Zwischenzeit wurde die Richtlinie durch zahireiche weitere
Anhéange erganzt, und es erscheint zweckmaRig, daf kinftig alle Anhange der
Richtlinie 70/220/EWG entsprechend dem in Artikel 13 der Richtlinie
70/156/EWG festgelegten Verfahren an den technischen Fortschritt angepafit
werden kénnen. Daher wird eine Anderung vorgeschlagen, nach der solche
Anpassungen vorgenommen werden kénnen.

Streichung der Erweiterung der Typgenehmigung

Bisher diurfen auf Antrag des Herstellers Typgenehmigungen nach der
Richtlinie 70/220/EWG von Fahrzeugen mit Dieselmotoren der Kilassen M, und
N,, fur die die Typgenehmigung bereits erteilt wurde, auf Fahrzeuge der
Klassen M, und N, mit einer Bezugsmasse von bis zu 2 840 kg erweitert
werden. Normalerweise ist fir solche Fahrzeuge der Klassen M, und N, eine
Typgenehmigung nach der Richtlinie 88/77/EWG erforderlich. Es erscheint
jedoch bei Verwendung der gleichen Technologie leichter, fir diese Fahrzeuge
die Einhaltung der Richtlinie 70/220/EWG zu erzielen als mit der Richtlinie
88/77/EWG.

Um fir diese Fahrzeuge ein durchfiihrbares Typgenehmigungsverfahren und
einen weitaus besseren Umweltschutz sicherzustellen, erscheint es
zweckmalig, diese Mdglichkeit der Erweiterung von Typgenehmigungen, die
fur Fahrzeuge der Klassen M, und N, mit einer Bezugsmasse von bis zu 2 840
kg erteilt wurden, zu streichen.



Geidnderter Vorschlag
fiir eine Richtlinie des Europiaischen Parlaments und des Rates
liber MaRnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von

Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und
70/220/EWG

Erwédgungsgriinde:

a. Der fiinfte Erwdgungsgrund erhiit folgenden Wortlaut:

"

aus einer Kostenwirksamkeitsanalyse im Rahmen des
Auto-Ol-Programms geht hervor, da eine weitere Verbesserung der
Eahrzeug-Technologie erforderlich ist, um die Luftqualititsziele des Jahres
2010, die in der Mitteilung der Kommission iiber das Auto-Ol-Programm
beschrieben werden, zu erreichen.”

b. Der sechste Erwagungsgrund erhilt folgenden Wortlaut:

* Die Verbesserung der Vorschriften fir neue Personenkraftwagen und
leichte Nutzfahrzeuge in der Richtlinie 70/220/EWG ist Teil einer
koharenten globalen Gemeinschaftsstrategie, die auch eine Revision der
Vorschriften fur leichte-Nutzfahrzeuge-und schwere Nutzfahrzeuge ab dem
Jahr 2000, eine Verbesserung der Kraftstoffe und eine genauere
Uberpriifung der Emissionen von in Betrieb befindlichen Fahrzeugen
umfalt. Neben diesen MaBnahmen werden allerdings zuséatzliche
kostenwirksame Malnahmen erforderlich sein, um die Luftqualitatskriterien
in den am starksten belasteten Gebieten einzuhalten.”

c. Der achte Erwdgungsgrund erhilt folgenden Wortlaut:

‘Eine Herabsetzung der ab dem Jahr 2000 geltenden Grenzwerte der
Prifung Typ | um 40 % der Stickoxide, 40 % der Kohlenwasserstoffe
insgesamt, 30 % des Kohlenmonoxids fur Pkw mit Benzinmotor und leichte
Nutzfahrzeuge mit Benzinmotor, um 20 % der Stickoxide, 20 % des
kombinierten Werts fir Kohlenwasserstoffe plus Stickoxide, 40 % des
Kohlenmonoxids, 35 % der Partikelbestandteile fiir Pkw mit Dieselmotor mit
indirekter Einspritzung und 40 % der Stickoxide, 40 % des kombinierten
Werts fiir Kohlenwasserstoffe plus Stickoxide, 40 % des Kohlenmonoxids
und 50 % der Partikelbestandteile fir Pkw mit Dieselmotor mit
Direkteinspritzung, 20 % der Stickoxi

% _ des Kohlenmonoxids und 35 % der Partikelbestandteile fir leichte
Nutzfahrzeuge mit Dieselmotor wird als unerlalich erachtet, um mittelfristig
zufriedenstellende Luftqualitdtswerte zu erzielen. Diese Verminderungen
gelten fur Kohlenwasserstoffe und Stickoxide unter der Annahme, daf
Stickoxide jeweils 45 % bzw. 80 % des Gewichts des fiir leichte-Nutzf
Fahrzeuge mit Benzin- bzw. Dieselmotor gemessenen kombinierten Werts
gemafd der Richtlinie 94/12/EG und der Richtlinie 96/69/EG ausmacher:.
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2.

3.

Zur Uberwachung der Emissionen beider Schadstoffe werden nunmehr fiir
Fahrzeuge mit Benzinmotor getrennte Grenzwerte festgelegt. Fir
Dieselfahrzeuge, fur die die Vorschriften der Stufe 2000 am schwierigsten
einzuhalten sind, wird ein kombinierter Grenzwert beibehalten, um die
Konstruktion neuer Motoren zu erleichtern. Bei diesen Verminderungen
sollen die Auswirkungen einer ebenfalis erfolgten Anderung des Priifzyklus
auf die tatsdchlichen Emissionen beriicksichtigt werden, bei der die
Emissionen nach einem Kaltstart besser repréasentiert werden ("Streichung
der Leerlaufzeit von 40 Sekunden").”

Nach dem 15. Erwidgungsgrund werden die folgenden neuen
Erwédgungsgriinde mit folgendem Wortlaut angefiigt:

“In Artikel 5§ der Richtlinie 70/220/EWG ist vorgesehen, daR die zur
Anpassung der technischen Vorschriften an den technischen Fortschritt
erforderlichen Anderungen der Anhange | bis VIl nach dem in Artikel 13 der
Richtlinie 70/156/EWG festgelegten Verfahren an den technischen
Fortschritt angepallt werden kénnen. Die Richtlinie ist inzwischen durch
eine Reihe weiterer Anhénge ergénzt worden, und es ist zweckmaBig, dal
kinftig alle Anhange der Richtlinie 70/220/EWG nach dem in Artikel 13 der
Richtlinie 70/156/EWG festgelegten Verfahren an den technischen
Fortschritt angepal’t werden kdnnen.

Bisher diurfen auf Antrag des Herstellers Typgenehmigungen nach der
Richtlinie 70/220/EWG von Fahrzeugen mit Dieselmotoren der Klassen M,
und N,, fur die die Typgenehmigung bereits erteilt wurde, auf Fahrzeuge
der Klassen M, und N, mit einer Bezugsmasse von bis zu 2 840 kg
erweitert werden. Normalerweise ist fiir solche Fahrzeuge der Klassen M,
und N, eine Typgenehmigung nach der Richtlinie 88/77/EWG erforderlich.
Aus Grinden der ordnungspolitischen Kohdrenz und der Notwendigkeit
eines besseren Schutzes der Umwelt ist es jedoch zweckmaRig, diese
Maoglichkeit der Erweiterung der Typgenehmigung zu streichen."

Artikel 2 erhilt folgenden Wortlaut:

“Artikel 2

Artikel 3 erhilt folgenden Wortlaut:

“Artikel 3



2. 1 r urfen di itgli n fur Fah r

Kl M ak Anhang Il Abschni r_Richtlinie 70/156/EW
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g nschliellich des Fahrers und Fahrzeuge mit gmg Hochstmasse ygn mehr als
2 500 kg - fur F r Gr . 01 fur

Fahr der Gr I_und il i r_Tabell r 5. .1.4 des
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70/156/EW
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gemacht werden,

nicht mehr erteilen, wenn dieser neue Fahrzeugtyp die Vorschriften der
Richtlinie 70/220/EWG, in der Fassung dieser Richtlinie, nicht erfiillt.

Fur die Prifung Typ | sind die in der Zeile A und C der Tabelle unter 5.3.1.4
des Anhangs | der Richtlinie 70/220/EWG angegebenen Grenzwerte zu
verwenden.

3. Von den Mitgliedstaaten werden ab dem 1. Januar 2001 fiir Fahrzeuge der
MW&M&W

In i ieRli r von

wwwwmm

n il und Il

- Konformitatsbescheinigungen, die gemaR® den Vorschriften der Richtlinie

70/156/EWG fur neue Fahrzeuge ausgestellt wurden, aus Griinden der
Luftverunreinigung durch Emissionen von Kraftfahrzeugen fur die Zwecke
des Artikels 7 Absatz 1 derselben Richtlinie nicht mehr anerkannt und

- die Zulassung, der Verkauf und die Inbetriebnahme von neuen
Fahrzeugen, fur die keine Konformitatsbescheinigung gemal den
Vorschriften der Richtlinie 70/156/EWG ausgestellt wurde, aus Griinden der
Luftverunreinigung durch Emissionen von Kraftfahrzeugen verweigert,
soweit nicht die Bestimmungen von Artikel 8 Absatz 2 der Richtlinie

70/156/EWG geltend gemacht werden,

wenn die Vorschriften r_Richtlini
Richtlinie, nicht erfullt sind.




Fur die Prifung Typ | sind die in den Zeilen A und C der Tabelle unter 5.3.1.4
des Anhangs | der Richtlinie 70/220/EWG angegebenen Grenzwerte zu
verwenden.

Fassung der Richtlinie 96/69/EG erteilt. Die Priifung der Ubereinstimmung der
Pr ion i f 4 i i Richtlini
durchgefihrt.”

Artikel 4 erhilt folgenden Wortlaut:

“‘Artikel 4

Die Mitgliedstaaten diirfen steuerliche Anreize nur fur Kraftfahrzeuge vorsehen,
die den Vorschriften der Richtlinie 70/220/EWG, in der Fassung dieser
Richtlinie entsprechen. Diese Anreize missen die Bestimmungen des Vertrags
einhalten und nachstehende Bedingungen erfiillen:

- sie mussen fir alle neuen Fahrzeuge gelten die in einem Mitgliedstaat auf
den Markt gebracht werden und vorzeitig entweder die in den Zeilen A und
C der Tabelle unter Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie
70/220/EWG, in der Fassung dieser Richtlinie, oder die in den Zeilen B und
D der gleichen Tabelle genannten indikativen Grenzwerte einhalten;

- sie enden zu dem in Artikel 3 Absatz 3 verbindlich festgelegten Zeitpunkt
der verbindlichen Anwendung der Emissionsgrenzwerte fiir neue
Kraftfahrzeuge oder am 1. Januar 2005 im Fall der Anwendung der in den
Zeilen B und D der Tabelle unter Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der
Richtlinie 70/220/EWG angegebenen indikativen Grenzwerte,

- sie missen bei den einzelnen Kraftfahrzeugtypen jeweils unter den
tatsachlichen Mehrkosten der zum Zweck der Einhaltung der festgelegten
Werte eingeflihrten technischen Losungen einschlieBlich der Kosten fiir
deren Einbau in das Fahrzeug liegen.

Die Kommission ist Uber Vorhaben, die auf die Einfiihrung oder die Anderung
steuerlicher Anreize im Sinne von Absatz 1 abzielen, so rechtzeitig zu
unterrichten, daf} sie dazu Stellung nehmen kann."

Nummer 3 des Anhangs erhilt folgenden Wortlaut:
“Abschnitt 1 erhalt fol n Wortlaut:
‘1. GELTUNGSB I

Diese Richtlinie gilt fur:



- die Auspuffemissionen, Verdunstungsemissionen, Gasemissionen aus
dem Kurbelgehause, die Dauerhaltbarkeit der emissionsmindernden
Einrichtungen und On-Board-Diagnosesysteme (OBD-Systeme) von
Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor

und

- die Auspuffemissionen, die Dauerhaltbarkeit der emissionsmindernden
Einrichtungen sowie von On-Board-Diagnosesystemen (OBD-Systemen)
von Fahrzeugen der Klasse M, und N(') mit Dieselmotor,

die unter Artikel 1 der Richtlinie 70/220/EWG, in der Fassung der Richtlinie
83/351/EWG(?) fallen, mit Ausnahme von Fahrzeugen der Klasse N,, deren
Typgenehmigung nach der Richtlinie 88/77/EWG(®) erteilt wurde."

¢
&
A

GernilS Anhang § Abschnill A dov Rishiinie 7001 SEWG.

AN
ABL

Nr. L 197 vom 20.7.1989, 8. 1.
Nr. L 38 vom 9.2.1968, 9. 33,
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6.

Nummer 10 des Anhangs:

Die Tabelle wird durch folgende neue Tabelle ersetzt:

“Typgenehmigungs-

Fahrzeuge mit

Fahrzeuge mit

prifung Fremdziindungsmotor der | Selbstziindungsmotor der
Klassen M und N Klassen M4 und N4
Typ | Ja Ja
(Masse < 3,5 1) (Masse < 3,5 1)
Typ lI Ja -
(Masse > 3.5 1)
Typ Il Ja -
Typ IV Ja -
(Masse <3,51)
TypV Ja Ja
(Masse<3,51) (Masse <3,51)
Einhaltung im Betrieb Ja Ja
(Abschnitt 8) (Masse <3,61) (Masse <3,51)
On-board-Diagnose Ja Fakultativ
(Abschnitt 9) {nsassen<6)
(Masse <35t
Bedingungen fiir die Abschnitt 6 Abschnitt 6
Erweiterung ~—Mo-und-No
it B bi
2840-kg~
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7. Nummer 11 des Anhangs erhiilt folgenden Wortlaut:

“Abschnitt 5.3.1.4:

Die Tabelle wird durch folgende Tabelle ersetzt:

“ Tabelle 1.5.3.1.4.

Grenzwerte
Bezugsmasse Masse des Masse der Masse der Summe der Partikel-
Kohlenmonoxids Kohlen- Stickoxide Massen der masse(1)
wasserstoffe Kohlen-
wasserstoffe und
Stickoxide
(RW) (CO) (HC) (NOy) (HC + NOy) (PM)
L1 L2 L3 L2 +L3 L4
(kg) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Klasse Gruppe Benzin | Diesel | Benzin | Diesel | Benzin | Diesel | Benzin | Diesel Diesei
A (2000) M(2) alle 23 064 | 020 - 0,15 | 0,50 - 0,56 0,05
B (2005) * M(2) - alle 1,0 0,50 | 0,10 - 0,08 | 0,25 - 0,30 0,025
C (2000) Ny (3) i RW<1250 | 2,3 0,64 | 020 - 0,15 | 0,50 - 0,56 0,05
i 1250<RW<1700 | 4,17 | 0,80 | 0,25 - 0,18 | 0,65 - 0,72 0,08
i 1700<RW 522 | 095 | 0,29 - 0,21 0,78 - 0,86 0,11
D (2008) * | N4 (3) | Rw<1250 { 1,0 0,50 | 0,10 - 0,08 | 0,25 - 0,30 0,025
1l 1250<RW<1700 | 1.81 063 | 0,13 - 0,10 | 0,33 - 0,39 0,04
! 1700<RW 227 | 0,74 | 0,15 - 0,11 0,39 - 0,46 0,06

(1) Fiur Dieselmotoren.

(2) Ausgenommen:

(3) und Fahrzeuge der Klasse M die in der Anmerkung 2 beschrieben sind.

() Indikative Grenzwerte fiir neue Fahrzeugtypen ab dem 1. Januar 2005, die vom Rat und vom Européaischen
Parlament bestatigt werden mussen. Diese Grenzwerte kénnen fiir steuerliche Anreize gemaR Artikel 3 der
Richtlinie [Nummer der vorliegenden Anderungsrichtlinie] herangezogen werden.

- Fahrzeuge mit einer Hochstmasse von mehr als 2 500 kg.

”u

- Fahrzeuge zur Beférderung von mehr als sechs insassen einschlief3lich des Fahrers,
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8.

9.

Nummer 14 des Anhangs:
Abschnitt 9.1 erhéalt folgenden Wortlaut:

“9.1. Fahrzeuge
-_der Klasse M(") mit einer Héchstmasse von bis zu 3 500 kg und
-_der Klasse N,(%)
mit Fremdzindungsmotor sind mit einem On-Board-Diagnosesystem

(OBD-System) zur Emissionsiberwachung gemaR Anhang XI
auszuristen. Werden andere Fahrzeuge der Klassen M und N mit einem
solchen System ausgerustet, mufl dieses den Vorschriften von Anhang
Xl entsprechen."

Nummer 26 des Anhangs:
a. Abschnitt 1 (des Anhangs XI) erhilt folgenden Wortlaut:
“1. Geltungsbereich

Dieser Anhang behandelt die funktionellen Aspekte von On-Board-
Diagnosesystemen (On-Board-Diagnostics - OBD) zur
Emissionsiiberwachung aller mit Fremdzindungsmotoren
(Ottomotoren) ausgerusteten Kraftfahrzeuge der

- Klasse M(%) mit einer Héchstmasse von bis zu 3 500 kg und
- Klasse N, (%)

sowie aller mit Selbst- oder Kompressionsziindungsmotoren
(Dieselmotoren) ausgeristeten Kraftfahrzeuge der Klassen M, und N,
im Sinne des Artikels 1 dieser Richtlinie."

(1)

Gemé&R Anhang Il Abschnitt A der Richtlinie 70/156/EWG.
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Abschnitt 5.3.2 (des Anhangs XIl) erhilt folgenden Wortlaut:

“5.3.2. Das OBD-System muf} die Fehlfunktion eines
emissionsrelevanten Bauteils oder Systems anzeigen, wenn diese
Fehlfunktion dazu fuhrt, da die Abgasemissionen die in der

Tabelle XI 5.3.2 angegebenen Grenzwerte libersteigen.

Tabelle X1.5.3.2.
Grenzwerte
Bezugsmasse Masse des Masse der Masse der Partikelmasse
Kohlenmonoxids Kohlen- Stickoxide (1)
wasserstoffe

(RW) (CO) (HC) (NOy) (PM)

L1 L2 L3 L4
(kg) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Klasse Gruppe Benzin | Diesel | Benzin | Diesel | Benzin | Diesel Diesel
A(2000) M(2) - alle 32 3.2 0.4 04 06 1.2 0,18
B(2005) | M(?) - alle 14 | 25 | 02 | 02 | 03 | 06 0,09
C(2000) N1(3) ! RW<1250 | 3,2 32 0.4 0.4 0.6 1.2 0,18
! 1250<RW<1700 | 5,8 40 0,5 05 0,7 1.6 0,23

] 1700<RW 73 48 0,6 0,5 0,8 1.9 0,28

D(2005) N1(3) | RW<1250 | 1,4 25 0,2 0,2 0.3 0,6 0,09
] 1250<RW<1700 | 2,6 3,2 0.3 0.3 04 0.8 0,14

i 1700<RW 3,2 37 03 0.3 0.4 09 0,22

(1) Fir Dieselmotoren.

(2) Ausgenommen: - Fahrzeuge zur Beférderung von mehr als sechs Insassen einschlieflich

des Fahrers,
- Fahrzeuge mit einer Héchstmasse von mehr als 2 500 kg.

(3) und Fahrzeuge der Klasse M, die in der Anmerkung 2 beschrieben sind.”
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AUSWIRKUNGEN AUF WETTBEWERBSFAHIGKEIT UND BESCHAFTIGUNG

Anderungsentwurf zu dem Vorschlag der Kommission (KOM(96) 248 endg.) fiir eine
Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates liber MaBnahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und zur Anderung

VL.

VIL.

der Richtlinien 70/156/EWG und 70/220/EWG

Wodurch ist die Ma3nahme in erster Linie gerechtfertigt?

Mit den vorgeschlagenen Anderungen soll der Vorschlag iiber MaRnahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und
zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 70/220/EWG des Rates (KOM(96)
248 endg.) durch Mafnahmen fiir leichte Nutzfahrzeuge (internationale
Fahrzeugklasse N,) erganzt werden.

Merkmale der betroffenen Unternehmen, insbesondere:

- gibt es eine grofle Zahl von kieinen und mittleren Unternehmen? Nein
- die fur regionale Beihilfen der Mitgliedstaaten in Frage kommen? Nein
- die fur Zuschusse aus dem EFRE in Betracht kommen? Nein

Welche Verpflichtungen werden den Unternehmen direkt auferlegt? Keine

Welche Verpflichtungen kénnen den Unternehmen auf dem Wege lber die 6rtlichen
Behorden indirekt auferlegt werden? Keine

Gibt es Sondermafinahmen fur KMU? Nein

Was sind die voraussichtlichen Auswirkungen
- auf die Produktivitat der Unternehmen? Keine
- auf die Beschaftigung? Keine

Sind die Sozialpartner konsultiert worden? Nein
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