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TELLUNGNAHME DER KOMMISSION
gemiaP Artikel 189 b, Absatz 2, Buchstabe d) des EG-Vertrages,
zu der Abanderung des Europiischen Parlaments
des gemeinsamen Standpunkts des Rates betreffend den

Vorschlag fir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

tiber bestimmte Bauteile oder Merkmale von zweiriidrigen oder dreiriidrigen
Kraftfahrzeugen

- Dokument KOM(93) 449 endgiiltig - COD 470 -

-VORGESCHICHTE
Ziel des Vorschlags

Der Vorschlag steht im Zusammenhang mit dem Betriebserlaubsnisverfahren fiir
zweirddrige und dreirddrige Kraftfahrzeuge (das Gegenstand der Richtlinie
92/61/EWG) ist) und sieht insbesondere die Harmonisierung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten und die Einflilhrung eines gemeinschaftlichen
Betriebserlaubnisverfahrens in bezug auf die noch ausstehenden zwolf Bauteile
und Merkmale der betroffenen Fahrzeuge vor (Luftreifen, Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen, vorstehende AuBenkanten, Riickspiegel, Manahmen
gegen die Verunreinigung der Luft, Kraftstoffbehélter, Mainahmen gegen unbe-
fugte Eingriffe, elektromagnetische Vertréiglichkeit, zuldssiger Geréuschpegel und
Auspuffanlage, Anhingevorrichtungen fiir Anhénger und Befestigungen fiir Bei-
wagen, Verankerungen der Sicherheitsgurte und Sicherheitsgurte, Verglasung,
Scheibenwischer und Scheibenwascher sowie Entfrostungs- und Trocknungs-
anlagen).

Beschlul der Kommission: 30.11.1993

Ubermittlung des Vorschlags an das EP und den Rat: 1.12.1993

Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses: 28.4.1994

Festlegung des gemeinsamen Standpunkts: 23.11.1995

Aufhahme der Abinderungen des EP in den gemeinsamen Standpunkt: Alle in
erster Lesung angenommenen Abznderungen wurden grundsétzlich in den gemein-
samen Standpunkt aufgenommen, mit Ausnahme der Abénderungen

- zur Abschwichung der Grenzwerte des zulissigen Geriuschpegels und

-



- zur Streichung des Inkrafitretungsdatums der MaBnahmen der zweiten
Stufe zur Verminderung der Schadstoffemissionen.

2 Beschlu3 des EP iiber den gemeinsamen Standpunkt des Rates: 19.6.1996
h) Eingang der Abdnderungen: 25.6.1996

2. STANDPUNKT DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

Das Luropiische Parlament hat auf seiner Plenarsitzung vom Juni 1996 19 Abénderungen
zu dem gemeinsamen Standpunkt des Rates angenommen (Siehe beiliegendes Dok. PE
166.156). Diese Abédnderungen haben im wesentlichen folgende Ziele:

- Einflihrung eines Systems zur Uberwachung von Bauteilen, die den Vorschriften
der Richtlinie nicht entsprechen, und Verbot der Fertigung, der Einfuhr und des Verkaufs
von Bauteilen, die ein Fahrzeug so verédndern, daf8 es den Bestimmungen der Richtlinie
nicht mehr entspricht, sowie Unterrichtung der Parlamente der Mitgliedstaaten, des
Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Durchfihrung dieses Verbots
(Abdnderungen 1, 4 und 5);

- unbehinderter grenziiberschreitender Verkehr von Kleinkrafiréidern und Krafirddern
mit Anhénger, die in einem anderen Mitgliedstaat zugelassen wurden (Abénderung 2);

- wesentlich spatere Vorlage eines Vorschlags der Kommission sowie Verschiebung
der Inkrafitretungsdaten der zweiten Stufe fiir die Verminderung der Schadstoffemissionen
und der Liarmbelastung (Abdnderung 3);

- als Ersatzreifen sollen alle Reifen zuléssig sein, die den Vorschriften der Richtlinie
entsprechen, und die Vorschrift, nach der die Kraftradhersteller die Reifen angeben
diirfen, die auf leistungsstarken Kraftréidern zu montieren sind, soll gestrichen werden
(Abdnderungen 6 und 7):

- Abschwichung der Mafinahmen gegen unbefugte Benutzung (Abénderungen 8, 9
und 10);

- Beschriinkung der Vorschriften zur Kennzeichnung des Motortyps eines Fahrzeugs
auf Kleinkraftrider und leichte Kraftrider (Abdnderung 11);

- erhebliche Abschwichung der Grenzwerte fiir den Gerduschpegel von
Kleinkrafiridern und Kraftriidem (Abédnderung 12);

- Anderung des Verfahrens zur Messung des Ger#uschpegels (Abénderungen 13, 14,
15, 17 und 19);

- genauere Festlegung der Regeln, wie die bei den Gerduschpegelpriifungen auf dem
Schallpegelmesser abgelesenen Werte ab- bzw. aufzurunden sind (Abénderungen 16 und
18).



3.2

STELLUNGNAHME DER KOMMISSION M
Die Kommission kann die folgenden neun Abdnderungen akzeptieren:

- die Abénderungen 6 und 7, da diese Abénderungen dem Ziel des Betriebs-
erlaubnisverfahrens entsprechen, das das freie Inverkehrbringen aller genehmigten
Reifen bezweckt, sowie sinngemdl dem urspriinglichen Vorschlag der
Kommission;

- die Abdnderungen 13, 14, 15, 17 und 19, mit denen der urspriinglich von
der Kommission vorgeschlagene Wortlaut wieder aufgegriffen wird. Im Wortlaut
des gemeinsamen Standpunkts werden das Verfahren zur Messung des
Schallpegels und somit indirekt die Grenzwerte verschérft. Strengere Mafinahmen
zur Larmbekampfung sind jedoch bereits in dem urspriinglichen Vorschlag der
Kommission vorgesehen, in dem die durch die optionelle Richtlinie 87/56/EWG
festgelegten Grenzwerte verbindlich vorgeschrieben werden;

- die Abanderungen 16 und 18, da durch diese Abdnderungen der
urspriinglich vorgesehene Text verdeutlicht wird, nach dem die auf dem
Schallpegelmesser abgelesenen Werte auf das néchstgelegene ganze Dezibel auf-
bzw. abgerundet werden, . v

Die folgenden zehn Abénderungen kann die Kommission nicht akzeptieren:

- die Abdnderungen 1, 4 und 5, da das Ziel dieser Abdnderungen bereits ein-
deutig durch die Bestimmungen von Artikel 15 Absatz 2 der Rahmenrichtlinie
92/61/EWG erreicht wird;

- die Abinderung 2, da Anhénger, die nicht unter den Geltungsbereich des
Betriebserlaubsnisverfahrens fallen, weiterhin den einzelstaatlichen Rechtsvor-
schriften auf diesem Gebiet unterliegen, nach denen der Verkehr von Fahrzeugen
mit Anhénger untersagt werden kann;

- die Abinderung 3, da ein erheblicher Aufschub der BeschluBfassung im
Rahmen der Zusage zur Verschérfung der Grenzwerte nicht mit der Philosophie
der Kommission auf dem Gebiet des Umweltschutzes vereinbar ist;

- die Abinderungen 8, 9 und 10, da die Streichung bestimmter Mafnahmen
gegen unbefugte Benutzung eine Abschwichung dieser Mallnahmen, durch die die
Gefahren eines "Frisierens" der Motoren vermieden werden sollen, zur Folge
hétte;

- die Abinderung 11, da mittlere und schwere Krafirdder vollstindig aus
dem Geltungsbereich der MaBnahmen gegen unbefugte Eingriffe ausgenommen
wiirden;

- die Abénderung 12, da durch die vorgeschlagene Erhohung der Grenzwerte
die Auswirkungen der Mafinahmen zur Larmbekémpfung erheblich abgeschwiicht

* wiirden.
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Geiinderter Vorschiag der Kommission
(gemiB Artikel 189a Absatz 2 des EG-Vertrags)

Kapitel 1 Anhang Il Abschoitt 1.2.3

Gemeinsamer Standpunkt des Rates
12.3 Der Fahrzeughersteller gibt den
(die) Reifentyp(en) gemiB den Vorschrif-
ten dieses Kapitels an. Dieser (diese)
Reifen, der (die) vom Reifenherstelier
geméB den Vorschriften des Anhangs II
Abschnitte 3.1.4, 3.1.5 und 3.3 gefertigt
wurde(n), mufl (miissen) sich an der vor-
gesehenen Stelle frei bewegen konnen.
Der Raum, in dem sich das Rad dreht,
muB so groB sein, daB bei Verwendung
der groBten zuldssigen Reifen die
Bewegung des Rades im Rahmen der
Vorgaben des Fahrzeugherstellers firr die
Aufhéingung, die Lenkung und die Radab-
deckung nicht behindert wird.

Geiinderter Vorschlag
1.2.3 Der Fahrzeughersteller gibt die

Leist
Reifentypen gemaB
den Vorechnﬁcn dleses Kapitels an. .Ing

geniigt, st _als [ Dieser
(diese) Reifen, der (die) vom Reifenher-
steller gemdB den Vorschriften des
Anhangs II Abschnitte 3.1.4, 3.1.5 und
3.3 gefertigt wurde(n), muB (miissen) sich
an der vorgesehenen Stelle frei bewegen
kénnen. Der Raum, in dem sich das Rad
dreht, muf so groB sein, daB bei
Verwendung der grofiten zuldssigen
Reifen die Bewegung des Rades im
Ralmen der Vorgaben des Fahrzeug-
herstellers fiir die Aufhingung, die
Lenkung und die Radabdeckung nicht
behindert wird.
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Kapitel 1 Anhang Il Abschnitt 1.2.4

Kapitel 9 Anhang II Abschmitt 2.1.5.4

2.1.54. Wenn der grofte Wert der vier
MeBergebnisse nicht iiber dem zuver-
lassigen Grenzwert fiir die betreffende
Kraftradklasse liegt, gilt die Vorschrift
nach 2.1.1 als erfiillt.

Dieser grofite Wert ist das Priifergebnis.

21.1 icht

2.1.54. Wenn der Durchschnittswert der
vier Meflergebnisse nicht iiber dem zuver-
lassigen Grenzwert firr die betreffende
Kraftradklasse liegt, gilt die Vorschrift
nach 2.1.1 als erfiillt.

Dieser Durchschnittswert ist das Priif-
ergebnis.

entfillt

entfillt

entfillt



Kapitel 9 Anhang II Abschnitt 2.2.5.3

2.2.5.3. Als MeBergebnis gilt der hichste
dieser drei Mefiwerte.

2253.  Als MeBergebnis gilt der
Durchschnittswert dieser drei MefBiergeb-
nisse.

Kapitel 9 Anhang HI Abschnitt 2.1.4.3.1.2.4

2.1.4.3.1.2.4. Falls wihrend der Priifung
im zweiten Gang (siche die Abschnitte
2.1.43.1.2.1 und 2.1.4.3.1.2.3) die Dreh-
zahl des Motors beim Heranfahren an die
Endbegrenzungslinie  der  Priifstrecke
105% der Nennleistungsdrehzahl S geméh
Abschnitt  3.2.1.7 der Anlage 1A
tibersteigt, ist die Priifung im dritten
Gang durchzufiihren und der gemessene
Schallpegel allein als  Priifergebnis
anzusehen.

2.1.43.1.2.4. Falls wéhrend der Priifung
im zweiten Gang (siehe die Abschnitte
2143121 und 2143.123) die
Drehzahl des Motors beim Heranfahren
an die Endbegrenzungslinie der Priif-
strecke 100% der Nennleistungsdrehzahl
S geméB Abschnitt 3.2.1.7 der Anlage 1A
tibersteigt, ist die Priifung im dritten
Gang durchzufiihren und der gemessene
Schallpegel allein als Priifergebnis
anzusehen.

Kapitel 9 Anhang I Abschnitt 2.1.5.2 Absatz 1a (neu)

Liegt die Ziffer nach dem Komma

zwischen O und 5. wird abgerundet, liegt
sie zwischen 6 und 9, wird aufgerundet.

Kapitel 9 Anhang III Abschnitt 2.1.5.4

2.1.5.4. Wenn der grofte Wert der vier
MeBergebnisse nicht tiber dem zuléssigen
Grenzwert fiir die betreffende
Kraftradklasse liegt, gilt die Vorschrift
nach 2.1.1 als erfiillt. Dieser grofite Wert
ist das Priifergebnis.

Sind die vier MeBergebnisse dem fiir die
Klasse, zu der das in Priifung befindliche
Kraftrad gehort, geltenden Hochstwert
gleich oder liegen sie darunter, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfiillt.

2.1.5.4. Wenn der Durchschnittswert der
vier Meflergebnisse nicht iiber dem zu-
lassigen Grenzwert fiir die betreffende
Kraftradklasse liegt, gilt die Vorschrift
nach 2.1.1 als erfiillt. Dieser
Durchschnittswert ist das Priifergebnis.

Sind die vier MeBergebnisse dem fiir die
Klasse, zu der das in Priiffung befindliche
Kraftrad gehort, geltenden Hochstwert
gleich oder liegen sie darunter, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfiillt.



Ubersteigt ein einziges der vier MefB-
ergebnisse den zuldssigen Grenzwert um
hochstens 1 dB(A), so sind vier weitere
Messungen durchzufiihren.

In diesem Fall gilt die Vorschrift nach
2.1.1 nur dann als erfiillt, wenn diese vier
neuen Meflergebnisse nicht iiber dem
zuléssigen Grenzwert liegen.

In allen anderen Fillen gilt die Vorschrift
nach 2.1.1 als nicht erfiillt.

entfillt

entfllt

entfillt

Kapitel 9 Anhang III Abschnitt 2.2.5.2 Absatz 1a (neu)

t

Liegt die Ziffer nach detn Komma

zwischen 0 und 5, so wird abgerundet,

liegt sie zwischen 6 und 9, wird aufge-

rundet.

Kapitel 9 Anhang IV Abschnitt 2.2.5.4

2.2.5.4. Wenn der grofte Wert der vier
MeBergebnisse nicht {iber dem zuléssigen
Grenzwert fur die betreffende Fahrzeug-
klasse liegt, gilt die Vorschrift nach 2.2.1
als erfullt. Dieser grofite Wert ist das
Priifergebnis.

Sind die vier Meflergebnisse dem flir die
Klasse, zu der das in Priifung befindliche
Fahrzeug gehort, geltenden Hochstwert
gleich oder liegen sie darunter, gilt die
Vorschrift nach 2.2.1 als erfullt.

Ubersteigt _ein _einziges der vier MeB-

ergebnisse den zuldssigen Grenzwert um
hochstens 1 dB(A), so sind vier weitere

Messungen durchzufiihren.

2.2.5.4. Wenn der Durchschnittswert der
vier MeBergebnisse nicht tiber dem zulés-
sigen Grenzwert flir die betreffende Fahr-
zeugklasse liegt, gilt die Vorschrift nach
2.2.1 als erfiillt. Dieser Durchschnittswert
ist das Priifergebnis.

Sind die vier MeBergebnisse dem fiir die
Klasse, zu der das in Priifung befindliche
Fahrzeug gehort, geltenden Hochstwert
gleich oder liegen sie darunter, gilt die
Vorschrift nach 2.2.1 als erfiillt.

entfallt
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EUROPAISCHES PARLAMENT

SITZUNGSPERIODE 1996 - 1997

BeschluB des Europaischen Parlaments iiber den Gemeinsamen Standpunkt des Rates
im Hinblick auf den ErlaB einer Richtlinie des Europidischen Parlaments und des
Rates lber bestimmte Bauteile oder Merkmale von zweirddrigen oder dreiridrigen
Kraftfahrzeugen (R4-199/96 - C4-149/96)

AUSZ2UG
AUS DEM PROTOKOLL

DER SITZUNG VOM

19. Juni 1996

! PE 166.156



A4-

Merkmale von Kraftfahrzeugen ***II

0199/96

BeschluB betreffend den Gemeinsamen Standpunkt des Rates im Hinblick auf den
ErlaB einer Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates iiber bestimmte
Bauteile oder Merkmale von zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen
(C4-0149/96 - 00/0470(COD))

(Verfahren der Mitentscheidung: zweite Lesung)

Das

Buropdische Parlament,

in Kenntnis des Gemeinsamen Standpunkts des Rates C4-0149/96 - 00/0470(COD),

unter Hinweis auf seine Stellungnahme aus erster Lesung(” zu dem Vorschlag
der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat KOM(93)0449(%’,

unter Hinweis auf den gednderten Vorschlag der Kommission KOM(95) 0493,
unter Hinweis auf Artikel 189 b Absatz 2 des EG-Vertrags,
gestutzt auf Artikel 72 seiner Geschdftsordnung,

in Kenntnis der Empfehlung des Ausschusses fiir Wirtschaft, Wihrung und
Industriepolitik fiir die zweite Lesung (A4-0199/96),

andert den Gemeinsamen Standpunkt wie folgt ab;

2. fordert die Kommission auf, die Ab&dnderungen des Parlaments in ihrer
Stellungnahme, die sie gemdfR Artikel 189 b Absatz 2 Buchstabe d des EG-
Vertrags abgibt, zu befilirworten;

3. fordert den Rat auf, alle Abanderungen des Parlaments zu billigen, seinen
Gemeinsamen Standpunkt entsprechend zu &ndern und den Rechtsakt endgiiltig zu
erlassen;

4. beauftragt seinen Prdsidenten, diesen BeschluB dem Rat und der Kommission zu
ibermitteln.

——— Gemeinsamer Standpunkt des Rates Anderungen des Parlaments

(Anderung 1)

Erwadgung 5a
Die_ Bestimmungen dieser Richtlinie,
die sich auf die Herstellung von
Fahrzeugen bezieht, sollten nicht
durch Verwendung von Ersatzteilen
umgangen werden, die ihre Nichtein-
haltung moglich machen. Insbesondere
sollte der Verkauf von Auspuffanla-
gen, die nicht den Bestimmungen die-

(1) £Bl. C 151 vom 19.06.1995, S. 184 und ABl1. C 109 vom 01.05.1995, S. 116.

(2) ABl1. C 177 vom 29.06.1994, S. 1.

(3)

M

AB1. C 21 vom 25.01.1996, S. 23. PF18G6156



———— Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Anderungen des Parlaments

ser Richtlinie entsprechen, in der
Weise streng beschrdnkt sein, daf es

A n_wir ie 2z Zweck _der
Ben ng auf offentlichen Verkehrs-
w n verka n. Die Xommission

sollte den Entwurf einer Einzelricht-
linie vorlegen, die dazu dient, unbe-
schadet der Richtlinie 92/61/EWG liber
die Betriebserlaubnis fiir zweirddrige
oder dreirddrige Kraftfahrzeuge sol-
che Beschrankungen durchzufiihren.

(Anderung 2)
Erwdgung 11

Die_ Vorschriften dieser Richtlinie
diirfen nicht bewirken, daB die Mit-
gliedstaaten, in deren Gebiet zwei-
radrige oder dreirddrige Kraftfahr-
zeuge keine Anhdnger mitfihren diir-
fen, ihre Regelungen &ndern miissen -

Die Mitgliedstaaten dirfen die Zulas-
sung eines Kraftfahrzeugs oder dessen
Benutzung nicht verweigern, _wenn
dieses __den Anforderungen

dieser
Richtlinie geniigt -

(Anderungen 3 und 20)
Artikel 5

(1) Die Kommission unterbreitet dem
Europdischen Parlament und dem Rat
vor dem 1. Januar 1937 einen Vor-
schlag zur Festlegung einer spdteren
Stufe, in deren Verlauf Mafnahmen zur
weiteren Verschdrfung der in Kapitel
5 Anhang II Tabellen I und II bzw. in
Kapitel 9 Anhang I festgelegten
Grenzwerte fiir die Schadstoffemissio-
nen und den Gerduschpegel der betref-
fenden Fahrzeuge beschlossen werden;
der Vorschlag wird auf der Grundlage
von Forschungsarbeiten und einer
Kosten-/Nutzenanalyse der Anwendung
der verschirften Grenzwerte erstellt.
. In ihrem Vorschlag bericksichtigt und
bewertet die Kommission das Kosten-
/Nutzenverhdltnis fiir die einzelnen
Maf3nahmen zur Verringerung der
Schadstoff- und Ger&duschemissionen
und unterbreitet MafBnahmen, die in
einem verniinftigen Verhdltnis zu den
angestrebten Zielen stehen.

(2) Bei der Entscheidung des Europdi-
schen Parlaments und des Rates liber
den Vorschlag der Kommission nach
Absatz 1, die yom Jahr 2001 an Anwen-
dung findet, wird der Notwendigkeit
Rechnung getragen, in diese Mafinahmen
andere Elemente als lediglich stren-
gere Grenzwerte einzubeziehen. Es
wird eine KXosten-/Nutzenanalyse der
Anwendung dieser MaBnahmen durchge-
fihrt, die in einem verninftigen

Industrie und _den

(1) Die Kommission unterbreitet dem
Europdischen Parlament und dem Rat
bis spdtestens 24 Monate nach der
endgiiltigen Entscheidung des Rats
iiber diese Richtlinie einen Vorschlag
zur Festlegung einer spdteren Stufe,
in deren Verlauf Mafnahmen zur weite-
ren Verschdarfung der in Kapitel 5

‘Anhang JI Tabellen I und II bzw. in

Kapitel 9 Anhang I festgelegten
Grenzwerte fir die Schadstoffemissio-
nen und den Gerduschpegel der betref-
fenden Fahrzeuge beschlossen werden;
der Vorschlag wird auf der Grundlage
von Forschungsarbeiten und einer
Kosten-/Nutzenanalyse der Anwendung
der verschérften Grenzwerte erstellt.
In ihrem Vorschlag beriucksichtigt und
bewertet die Xommission das Kosten-
/Nutzenverhdltnis fir die einzelnen
MaBnahmen zZur Verringerung der
Schadstoff- und Gerduschemissionen
und unterbreitet Mafinahmen, die in
einem verniinftigen Verhdltnis zu den
angestrebten Zielien stehen.

{2) Bei der Entscheidung des Euro-
paischen Parlaments und des Rates
iiber den Vorschlag der Xommission
nach Absatz 1, die vor dem 1. Januar
2001 _angenommen werden soll, wird der
Notwendigkeit Rechnung getragen, in
diese MaBnahmen andere Elemente als
lediglich strengere Grenzwerte ein-
zubeziehen. Es wird gemeinsam mit der
Nutzern eine
Kosten-/Nutzenuntersuchung und -ana-

A



Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Anderungen des Parlaments

Verhaltnis zu den angestrebten Zielen
stehen sollen.

lyse der Anwendung dieser MafBnahmen
durchgefiihrt, die in einem verninf-
tigen Verhdltnis zu den angestrebten
Zielen stehen sollen.

(Anderung 4)
Artikel 7 Absatz la (neu)

Die Herstellung, die Einfuhr und der
Verkauf von Ersatzteilen, die ein
zweirddriges oder dreirddriqges Kraft-

ahrz rart verdnder dafl e
nicht mehr den Bestimmungen dieser

Richtlinie entspricht, sind verboten.

(Anderung 5)
Artikel 7 Absatz 1b (neu)

Die Mitgliedstaaten und die Kommis-
sion erstatten den Parlamenten der
Mitgliedstaaten, dem __Europdischen
Parlament und dem Rat binnen eines
ahr nach Erl die Ri lini
und danach alle zwei Jahre Bericht
dariber, wie sie das im vorigen Ab-
satz genannte Verbot durchfiihren und
wie wirksam diese Durchfihrung ist.

(Anderung 6)
Kapitel I Anhang III Abschnitt 1.2.3

1.2.3. Der Fahrzeughersteller gibt
den (die) Reifentyp(en) gemdB den
Vorschriften dieses Kapitels an.

Dieser (diese) Reifen, der (die) vom
Reifenhersteller gemdfl den Vorschrif-
ten des Anhangs III Abschnitte 3.1.4,
3.1.5 und 3.3 gefertigt wurde(n), muf3
(missen) sich an der vorgesehenen
Stelle frei bewegen kOnnen. Der Raum,
in dem sich das Rad dreht, muB so
gro sein, daB bei Verwendung der
groBten zuldssigen Reifen die Bewe-
gung des Rades im Rahmen der Vorgaben
des Fahrzeugherstellers fiir die Auf-
hdngung, die Lenkung und die Radab-
deckung nicht behindert wird.

1.2.3. Der Fahrzeughersteller gibt
die Leistungsanforderungen und Si-
cherheitsspezifikationen der Reifen-
typen gemdB den Vorschriften dieses
Kapitels an. Jede Reifenmarke, die
den in dieser Richtlinie fiir die
betreffende Geschwindigkeitskategorie
enthaltenen Leistungsanforderungen
und Sicherheitsspezifikationen ge-
niigt, ist als Ersatz zuldssig. Dieser
(diese) Reifen, der (die) vom Reifen-
hersteller gemdfl den Vorschriften des
Anhangs III Abschnitte 3.1.4, 3.1.5
und 3.3 gefertigt wurde(n), muB (mis-
sen) sich an der vorgesehenen Stelle
frei bewegen k&nnen. Der Raum, in dem
sich das Rad dreht, muB so groB sein,
daB bei Verwendung der grdBten zulds-
sigen Reifen die Bewegung des Rades
im Rahmen der Vorgaben des Fahrzeug-
herstellers fiir die Aufhangung, die
Lenkung und die Radabdeckung nicht
behindert wird.

(Anderung 7)
Kapitel 1 anhang III Abschnitt 1.2.4

1.2.4! Unbeschadet der Anforderungen
des Abschnitts 1.2.3 dirfen auf
Antrag des Kraftfahrzeugherstellers

aus Sicherheitsgriinden nur Reifen

entfallt
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eines bestimmten Reifenherstellers
oder bestimmter Reifenhersteller oder
Reifen mit gleichen Sicherheitskrite-
rien montiert werden; dies qgilt nur
bei Reifen der Geschwindigkeitskate-
gorien W und 2 fir sehr hoch motori-
sierte Krafifahrzeuge.

(Enderung 8)
Kapitel 7 Anhang Abschnitt 2.3.1 Absatz 1

2.3.1. In der EinlaBleitung mufl sich
eine nichtentfernbare Buchse befin-
den. Wenn sich eine solche Buchse im
Saugrohr befindet, muB diese am Mo-
torblock mit Abreiflschrauben oder mit
Schrauben, die nur mit Spezialwerk-~
zeug zu ldsen sind, befestigt sein.

2.3.1. In der Einlaflleitung mufB3 sich
eine nichtentfernbare Buchse befin-
den. Wenn sich eine solche Buchse im
Saugrohr befindet, muB diese am Mo-
torblock mit Schrauben, die nur mit
Spezialwerkzeug zu l8sen sind, befe-
stigt sein.

(Anderung 9)
Kapitel 7 Anhang Abschnitt 2.3.2 Absatz 1

2.3.2. Jedes Saugrohxr muB mit Abreifi-—
schrauben oder Schrauben, die sich
nur mit Spezialwerkzeug ldsen lassen,
-befestigt sein. Eine Querschnittsver-
engung, die auBen anzugeben ist, muB
innerhalb der Saugrohre vorhanden
sein. An dieser Stelle muf3 die Wand-
stdrke weniger als 4 mm betragen, bei
flexiblem Material (z.B. Gummi) weni-
ger als 5 mm.

2.3.2. Jedes Saugrohr mufl mit Schrau-
ben, die sich nur mit Spezialwerkzeug
l6sen lassen, befestigt sein. Eine
Querschnittsverengung, die auflen
anzugeben ist, muf innerhalb der
Saugrohre vorhanden sein. An dieser
Stelle mufl die Wandstarke weniger als
4 mm betragen, bei flexiblem Material
(z.B. Gummi) weniger als 5 mm.

(Anderung 10)
Kapitel 7 Anhang Abschnitt 3.9

3.9. Ist ein Motor mit einem Membran-
ventil ("Reed Valve'") ausgestattet,
mufl dieses mit Abreiflschrauben, die
eine Wiederverwendung des tragenden
Teils verhindern oder mit Schrauben,
die nur mit Spezialwerkzeug 1losbar
sind, befestigt werden.

3.9. Ist ein Motor mit einem Membran-
ventil ausgestattet, muBl dieses mit
Schrauben, die nur mit Spezialwerk-
zeug l6sbar sind, befestigt werden.

AS
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(Anderung 11)
Kapitel 7 Anhang Abschnitt 4

4. VORSCHRIFTEN FUUR DIE KENNZEICHNUNG
DES MOTORTYPS EINES FAHRZEUGS

3.10. VORSCHRIFTEN FUR DIE KENNZEICH-
NUNG DES MOTORTYPS EINES FAHR-
2EUGS
(die weitere Numerierung wird
entsprechend angepafit)

(Anderung 12)
Kapitel 9 Anhang I Tabelle

Fahrzeuge Grenzwerte
des Ge-
rauschpe-
gels ab
1.1.1997

1. Zweirddrige

Kleinkraftrader
<25km/h 66
>25km/h 21
Dreiradrige 76
Kleinkraftrdder
2. Kraftrdder
<80cm’ 75
>80<175cm? 77
>175cm3 80
3. Dreiradfahrzeuge 80

Fahrzeuge Grenzwerte
des Ge-
rauschpe-
gels ab
1.1.1997

1. Zweir&ddrige

Kleinkraftrédder
<25km/h 20
>25km/h 13
Dreiradrige a8
Kleinkraftrdder
2. Kraftrdder
<80cm> 77
>805175cm3 79
>175¢cm? 82
3. Dreiradfahrzeuge 80

(Anderung 13)
Kapitel 9 Anhang II Abschnitt 2.1.5.4

2.1.5.4. Wenn der grdfBte Wert der
vier MeBergebnisse nicht {iber dem
zuldssigen Grenzwert fiir die betref-
fende Kraftradklasse liegt, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfillt.

Dieser groBte Wert ist das Priifergeb-
nis.

Ubersteigt ein einziges der vier
Meflergebnisse den zuldssigen Grenz-
wert um hdchstens 1 dB{(A), so sind
vier weitere Messungen durchzufiihren.

In _diesem Fall gilt die Vorschrift

nach 2.1.1 nur dann als erfildt, wenn
diese vier neuen Meflergebnisse nicht
iber dem zuldssigen Grenzwert liegen.

In allen anderen Fallen gilt die

Vorschrift nach 2.1.1 als nicht er-
fullt.

(Anderung 14)

2.1.5.4. Wenn der Durchschnittswert

. der vier Mefergebnisse nicht iiber dem

zuldssigen Grenzwert filir die betref-
fende Kraftradklasse liegt, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfillt.

Dieser Durchschnittswert ist das
Priifergebnis.

entfdllt

entfidlit

entfdllt
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Kapitel 9 Anhang II Abschnitt 2.2.5.3

2.2.5.3. Als MefBergebnis gilt der
hochste dieser drei MeBwerte.

2.2.5.3. Als MeBergebnis gilt der
Durchschnittswert dieser drei Meflwer-

te.

(Anderung 15)
Kapitel 9 Anhang III Abschnitt 2.1.4.3.1.2.4

2.1.4.3.1.2.4. Falls wahrend der
Prifung im zweiten Gang (siehe die
Abschnitte 2.1.4.3.1.2.1 und
2.1.4.3.1.2.3) die Drehzahl des Mo-
tors beim Heranfahren an die Endbe-
grenzungslinie der Prifstrecke 105%
der Nennleistungsdrehzahl S gemaR
Abschnitt 3.2.1.7 der Anlage 1A iber-
steigt, ist die Prifung im dritten
Gang durchzufihren und der gemessene
Schallpegel allein als Priifergebnis
anzusehern.

2.1.4.3.1.2.4. Falls wihrend der
Prifung im =zweiten Gang (siehe die
Abschnitte 2.1.4.3.1.2.1 und
2.1.4.3.1.2.3) die Drehzahl des Mo-
tors beim Heranfahren an die Endbe-
grenzungslinie der Priifstrecke 100%
der Nennleistungsdrehzahl S gemdR
Abschnitt 3.2.1.7 der Anlage 1A ilber-
steigt, ist die Priifung im dritten
Gang durchzufihren und der gemessene
Schallpegel allein als Priifergebnis
anzusehen.

(Anderung 16)
Kapitel 9 Anhang III Abschnitt 2.1.5.2 Absatz la (neu)

Liegt die Ziffer nach dem Komma zwi-

schen n wird a runde liegt

sie zwischen 6 und 9, wird aufgerun-
det.

(Anderung 17)
Kapitel 9 Anhang III Abschnitt 2.1.5.4

2.1.5.4. Wenn der grofte Wert der
vier Meflergebnisse nicht iber dem
zuladssigen Grenzwert flir die betref-
fende Kraftradklasse liegt, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfillt.
Dieser groflte Wert ist das Priifergeb-
nis.

Sind die vier MeBergebnisse dem fiir
die Klasse, zu der das in Prifung
"befindliche Kraftrad gehtrt, gelten-
den Hochstwert gleich oder liegen sie
darunter, gilt die Vorschrift nach
2.1.1 als erfiillt.

Ubersteiqt ein einziges der vier

MeBergebnisse den zuldssigen Grenz-
wert um hochstens 1 dB(A so sind

vier weitere Messungen durchzufiihren.

In diesem Fall gilt die Vorschrift

2.1.5.4. Wenn der Durchschnittswert
der vier MeBergebnisse nicht iiber dem
zuldssigen Grenzwert fir die betref-
fende Kraftradklasse liegt, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfiillt.
Dieser Durchschnittswert ist das
Priifergebnis.

Sind die vier MefBergebnisse dem fir
die Klasse, zu der das in Priifung
befindliche Kraftrad gehdrt, gelten-
den Hochstwert gleich oder liegen sie
darunter, gilt die Vorschrift nach
2.1.1 als erfiillt. -

entfidllt

entfallt

nach 2.1.1 nur dann als erfiillt, wenn
diese vier neuen Meflergebnisse nicht
iber dem zuldssigen Grenzwert liegen.

In allen anderen Fallen qgilt die

entfallt

Vorschrift nach 2.1.1 als nicht er-
fullt.
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(Anderung 18)
Kapitel 9 Anhang IV Abschnitt 2.2.5.2 Absatz 1a (neu)

Li i iff m mma_zwi-
n n n

1i ie zwi n nd wir £-

gerundet ..

(Anderung 19)
Kapitel 9 Anhang IV Abschnitt 2.2.5.4

2.2.5.4. Wenn der grofBte Wert der
vier MeRergebnisse nicht iiber dem
zuldssigen Grenzwert fir die betref-
fende Fahrzeugklasse liegt, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfiillt.
Dieser grofite Wert ist das Priifergeb-
nis.

Sind die vier Meflergebnisse dem fir
die Klasse, zu der das in Priifung
befindliche Fahrzeug gehdrt, gelten-
den Hochstwert gleich oder liegen sie
darunter, gilt die Vorschrift nach
2.1.1 als erfillt.

Ubersteiqt ein einziges der vier
MeBergebnisse den zuldssigen Grenz-
wert um hoéchstens 1 dB(A), so sind

vier weitere Messungen durchzufiihren.

In diesem Fall gilt die Vorschrift
nach 2.1.1 nur dann als erfillt, wenn
diese vier neuen Meflergebnisse nicht
iber dem zuldssigen Grenzwert liegen.

In_ allen anderen Fidllen qilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als nicht er-
fiillt.

2.2.5.4. Wenn der Durchschnittswert
der vier Meflergebnisse nicht iber dem
zuldssigen Grenzwert fiir die betref-
fende Fahrzeugklasse liegt, gilt die
Vorschrift nach 2.1.1 als erfiillt.

Dieser Durchschnittswert ist das
Priifergebnis.

Sind die vier MeBergebnisse dem fir
die Klasse, zu der das in Priifung
befindliche Fahrzeug gehdrt, gelten-
den H6chstwert gleich oder liegen sie
darunter, gilt die Vorschrift nach
2.1.1 als erfiillt.

entfalit

entfallt

entfdllt
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