KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

KOM(94) 359 endg.
Briissel, den 08.09. 1994

94/0196 (SYN)

Vorschlag fiir eine

RICHTLINIE DES RATES

iiber die Harmonisierung der Bedingungen fiir den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente
fiir den Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr in der Gemeinschaft

(von der Kommission vorgelegt)



BEGRUNDUNG:
A. ALLGEMEINE ERWAGUNGEN:

1. Mit der Richtlinie 91/672/EWG vom 16.12.1991 hat der Rat die gegenseitige Anerkennung der
einzelstaatlichen Schifferpatente eingefihrt, die von den Mitgliedstaaten im Bereich des
Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehrs' erteilt werden. Nach dieser Richtlinie diirfen die
Verkehrsunternehmen der Mitgliedstaaten mit den im Anhang I abgebildeten einzelstaatlichen Patenten
ihre Schiffe auf allen Wasserstraen der Mitgliedstaaten mit Ausnahme des Rheins, des Leks und des
Waals fiihren. Das gemdB der Mannheimer Akte erteilte Rheinschifferpatent gilt fiir alle WasserstraBen
der Mitgliedstaaten und ist fiir das Fihren eines Schiffes auf dem Rhein, dem Lek und dem Waal
erforderlich.

2. Die Richtlinie 91/672/EWG ist nur ein erster Schritt in Richtung auf die Vereinheitlichung der
Bedingungen fiir den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente. Die Dienststellen der Kommission haben
gemeinsame Bestimmungen fiir die Bedingungen festgelegt, nach denen einzelstaatliche Schifferpatente
fir die Binnenschiffahrt erworben werden konnen. Zu diesem Zweck haben sie die Mitgliedstaaten
sowie die Berufsverbdnde konsultiert, die diese Mafinahme beflirwortet haben.

3. Bei einer Priifung der einzelstaatlichen Schifferpatente fiir die Binnenschiftahrt in den einzelnen
Mitgliedstaaten 1Bt sich feststellen, da die groBten Unterschiede vor allem in den folgenden
Bereichen bestehen: :

- Mindestalter

- korperliche Eignung
- Berufserfahrung

- Berufskenntnisse.

Die HarmonisierungsmaBnahmen miissen also bei diesen vier Bereichen ansetzen.

! ABL Nr. L 373 vom 31.12.1991.
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4. Die von der Gemeinschaft in diesem Vorschiag geplanten Mafinahmen kbnnen in bezug auf die
Subsidiaritat durch die Beantwortung von vier grundlegenden Fragen gepriift werden:

4(a) Welche Ziele werden angesichts der Verpflichtungen der Gemeinschaft mit der geplanten

Der Grund fiir diese Manahme ist die Unterschiedlichkeit einiger Bedingungen fiir den Erwerb von
Schifferpatenten in den Mitgliedstaaten. Wahrend es sich bei der Binnenschiffahrt grundsitzlich um
eine grenziiberschreitende Aktivitdt handelt, sind die Bedingungen fiir den Erwerb des Schifferpatents
von einem Land zum anderen unterschiedlich, was zu Wettbewerbsverzerrungen zwischen den
Unternehmen der einzelnen Mitgliedstaaten fiihren kann. Ferner miissen angesichts der zunehmenden
Beftrderung von gefihrlichen Giitern und der immer groferen BefGrderungseinheiten auf dem
internationalen Netz die Sicherheitsanforderungen in der Binnenschiffahrt schrittweise erhoht werden.
Diese Sicherheit, die den Schutz des menschlichen Lebens ebenso wie den der Binnenschitfe zum Ziel
hat, macht es insbesondere erforderlich, eine Harmonisierung von oben iber die Bedingungen des
Erwerbs des Schifferpatents vorzunehmen.

4(b) Ist die Gemeinschaft fiir die geplante Mafinahme ausschlieBlich oder gemeinsam mit den
Mitgliedstaaten zustindig?

Dieser Vorschlag stiitzt sich auf Artikel 75 des Vertrags und fillt daher unter die ausschlieBliche
Zustindigkeit der Gemeinschaft.

4(f) Welche Handlungsméglichkeiten hat die Gemeinschaft?

Es erscheint zweckmiBig, ein einheitliches Schifferpatent fiir die Binnenschiffahrt vorzusehen, das
nach einem Gemeinschaftsmodell erstellt und von den Mitgliedstaaten erteilt wird. Dieses Patent gilt
auf allen Wasserstrafien der Gemeinschaft mit Ausnahme des Rheins, auf dem das Rheinschifferpatent
gilt, und es ersetzt die bestehenden einzelstaatlichen Patente. Ein Mitgliedstaat kann jedoch nach
Anhdrung der Kommission die nationalen Wasserstraflen, die nicht mit dem-Binnenwasserstrafiennetz
eines anderen Mitgliedstaats verbunden sind, von der Anwendung dieser Richtlinie ausnehmen.

Der Vorteil eines Dokuments, dem ein einheitliches Modell zugrunde liegt darin, dah es sowohl
innerhalb als auch aufierhalb der Gemeinschaft leichter verstanden wird. Dadurch ist insbesondere
aufgrund der Verwendung einer einheitlichen Numerierung der Rubriken, die auch das Sprachproblem
erheblich verringert, eine bessere Kontrolle gewihrleistet. Bei diesem gemeinschaftlichen Patent
konnen die verschiedenen einzelstaatlichen Behdrden aufgrund seiner einheitlichen Aufmachung sowohl
den Inhalt als auch die Giiltigkeit schnell erkennen. Das vorgeschlagene Modell hat das moderne
Format einer Kreditkarte, und die Mitgliedstaaten kdnnen fortgeschrittene Technologien, wie die
Einfligung von Hologrammen anwenden, um Filschungen auszuschliefien.

4(g) Ist eine einheitliche Regelung erforderlich oder geniigt eine Richtlinie?

Anstelle einer Verordnung schligt die Kommission eine Richtlinie vor, bei der die Durchtiihrung der
Harmonisierungsmafinahmen den Mitgliedstaaten iiberlassen wird. Die Richtlinie steckt den rechtlichen
Rahmen ab und stellt sicher, daf} in allen Mitgliedstaaten einheitliche Bedingungen fiir den Erwerb des
Patents gelten, sie Giberldft diesen jedoch die Verantwortung fiir die praktische Durchfiihrung.
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B. BESONDERE ERWAGUNGEN

Artikel [

Wie bei der Verabschiedung der Richtlinie 91/672/EWG des Rates wird auch in dieser Richtlinie
zwischen den Patenten flir die Wasserstralen der Gemeinschaft (Gruppe B) und den besonderen
Patenten, die fiir die WasserstraBen der Gemeinschaft und die Seeschiffahrtsstraien gelten (Gruppe A)
unterschieden, wobei fiir die letzteren besondere Kenntnisse vorausgesetzt werden. Bei beiden Gruppen
wird der Rhein stromaufwirts ab der Spyckschen Fihre und nicht mehr ab dem Lek und dem Waal
ausgenommen. Das erméglicht praktisch eine Neufestlegung des geographischen Geltungsbereichs bis
stromaufwirts ab der Spyckschen Féhre. Dazu ist zu bemerken, daB die einzelstaatlichen
Schifferpatente der Mitgliedstaaten in der Praxis auf den Nebenflissen des Rheins in den Niederlanden
akzeptiert werden, sofern es sich lediglich um die Durchquerung dieser Nebenfliisse handelt, wodurch
der AusschluB des Leks und des Waals unnétig wird. Ferner wird in diesem Artikel unter Absatz 5
festgelegt, dafl die Giiltigkeit des Rheinschifferpatents- durch diese Richtlinie in keiner Weise
beeintrichtigt wird. Der Absatz 6 enthdlt die Ubergangsbestimmung, daf die einzelstaatlichen
Schifferpatente, die nach Anhang I der obigen Richtlinie gegenseitig anerkannt werden und die vor
dem Anwendungstermin dieser Richtlinie ausgestellt wurden, bis zum Zeitpunkt des Erldschens
weitergelten.

Artikel 2

Keine Bemerkungen

Artikel 3

Der zweite Absatz gibt den Mitgliedstaaten, die iiber Wasserstrafien verfiigen, welche nicht mit dem
Binnenwasserstrafiennetz eines anderen Mitgliedstaats verbunden sind, die Moglichkeit, sich bei ihren
geschlossenen Netzen fiir die Beibehaltung ihrer einzelstaatlichen Patente zu entscheiden, diese gelten
jedoch nur auf den genannten geschlossenen Netzen. Mitgliedstaaten, die zu einem Netzverbund
gehoren, miissen die Richtlinie hingegen zwingend anwenden.

Artikel 4

Ein Patent, das den Mindestanforderungen der Richtlinie entspricht, gilt in allen Mitgliedstaaten der
Gemeinschaft.

Artikel 5

Das Lebensalter, ab dem die Patente in den Mitgliedstaaten erworben werden kinnen, betrigt
zwischen 18 und 21 Jahren. Die Kommission hat sich aus Sicherheitsgriinden fiir das Mindestalter von
21 Jahren entschieden, ein in einem anderen Mitgliedstaat ab dem Alter von 18 Jahren erteiltes Patent
wird jedoch von den anderen Mitgliedstaaten, die auf ihrem Gebiet ein Mindestalter von 21 Jahren
vorschreiben, anerkannt, sobald der Schiffsfiihrer das Alter von 21 Jahren erreicht hat. Diese
KompromiBlosung wurde im Rahmen der Arbeiten der Wirtschaftskommissionen der Vereinten
Nationen fiir Europa und ihrer am 10.12.1992 angenommenen Empfehlung erzielt.



Artikel 6

Die Bewerber miissen sich flir den Erwerb des Patents einer drztlichen Untersuchung unterziehen, und
es wird vorgeschlagen, daB diese bis zur Erreichung des 65. Lebensjahres giiltig ist. Eine regelmafige
Wiederholung ist zwar noch nicht in allen betroffenen Mitgliedstaaten diblich, es erscheint jedoch
wiinschenswert, dafl ab dem Alter von 65 Jahren, in dem in zahlreichen Mitgliedstaaten theoretisch
der Ruhestand beginnt, der Schiffsfiihrer sich erneut einer drztlichen Untersuchung unterziehen muf,
um sein Patent verldngern zu kdnnen.

Artikel 7

Je nach Mitgliedstaat ist eine Berufserfahrung als Mitglied der Decksmannschaft eines Binnenschiftes
von zwei bis fiinf Jahren erforderlich. Die optimale Mindestdauer sollte vier Jahre betragen und
anhand eines Schifferdienstbuches von der zustindigen Behdrde bestitigt werden, wobei die Dauer -
ggf. herabgesetzt werden kann. Dadurch sollen optimale Sicherheitsbedingungen geschaften und die
Voraussetzungen fiir den Erwerb des Patents eher nach oben harmonisiert werden.

Im europdischen Binnenschiffahrtsnetz befinden sich einige Wasserstrafien wie die Donau, die Elbe
und die Oder, z.T. jenseits der Grenzen des Gemeinschaftsgebiets. Es erscheint selbstversténdlich, daf
in diesen Féllen aus praktischen Griinden die Berufserfahrung beriicksichtigt wird, die auf allen
Abschnitten insgesamt erworben wurde.

In einem Mitgliedstaat ist es tiblich, dal der Bewerber eine praktische Priifung ablegt. Es hat sich
erwiesen, daf} diese einem bestimmten Bedarfstyp entsprechen kann. Es wére daher denkbar, daf} eine
praktische Priifung den Bewerber zum Fiihren eines Schiffes berechtigt, das &hnliche nautische
Merkmale aufweist, wie das Schiff, mit dem die Priifung abgelegt wurde, wobei das Patent nur fiir
diesen Schiffstyp gilt.

Bei dem Rheinschifferpatent ist eine Klausel vorgesehen, nach der Bewerbern, die iiber 21 Jahre alt
sind und Mitglied der Decksmannschaft eines Binnenschiffes waren, ein Teil der erforderlichen
Berufserfahrung erlassen wird. Eine solche Klausel sollte {ibernommen werden, damit das
Schifferpatent nicht schwerer zu erwerben ist, als das Rheinschifferpatent.

Artikel 8

Der Bewerber muf3 mit fiir die zustindige Behdrde zufriedenstellendem Ergebnis eine Priifung tber
die entsprechenden Grundkenntnisse abgelegt haben. Die in Anhang Il aufgefiihrte Liste der
erforderlichen Kenntnisse lehnt sich an die Empfehlung der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fiir Europa in Genf vom 10.12.1992 an.

Nach der Richtlinie 91/672/EWG konnen von einem Mitgliedstaat nach Zustimmung der Kommission
zusdtzliche Kenntnisse iiber ortliche Verhiltnisse verlangt werden.

Desgleichen kdnnen umfassendere Berufskenntnisse iiber die 6rtlichen Verhiltnisse und die fiir diesen
Standort spezifischen Rettungsverfahren im Falle eines Unfalls verlangt werden, um besonderen
Umsténden, insbesondere bei der Beforderung einer grofien Anzahl von Fahrgisten auf beschrinktem
Raum Rechnung zu tragen. Diese Erweiterung hinsichtlich der Kenntnisse ist im Personenverkehr aus
einleuchtenden Sicherheitsgriinden notwendig.



Artikel 9 und 10

Aus Sicherheitsgriinden werden zusitzliche Berufskenntnisse, die in einer Priifung nachzuweisen sind,
fiir das Fiihren eines Schiffes verlangt, das gefihrliche Giiter befordert. In dem Patent wird vermerkt,
dafl diese Zusatzpriifung, die zum Fiihren von Schiffen, welche diese Art von Giitern betordern,
berechtigt, abgelegt wurde.

Das gleiche gilt fiir das Fiihren eines Radarschiffes.

Artikel 11, 12, 13, 14 und 15

Keine Bemerkungen.
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‘Vorschlag fiir eine Richtlinic  des Rates iiber die Harmonisierung der Bedingungen fiir
‘ den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente fiir den Binnenschiffsgiiter- und -
personenverkehr in der Gemeinschaft. ,

_DER RAT DER BUROPAISCHEN UNION - |

geétiitzt auf den Vertrag zur Grﬁndu.ﬁg der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere aut Artikel 75,
auf Vorschlag der Kommiss'ion‘,\

in Zusammenarbeit mit dem Eurobéiischen Parlament?,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses?®,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

Es empfiehlt sich, gemeinsame Bestimmungen fiir das Fiihren von Binnenschiften auf den
Binnenwasserstrafien der Gemeinschaft einzufiihren. Mit der Richtlinie 91/672/EWG des Rates vom
16. Dezember 1991 iiber die gegenseitige Ancrkennung der einzelstaatlichen Schifferpatente fiir den
Binnenschiffsgiiter- und -personenverkehr* wurde ein erster Schritt in diese Richtung getan.

Aufgrund der unterschiedlichen einzelstaatlichen Rechtsvorschriften iiber die Bedingungen fiir den
Erwerb von Schifferpatenten fiir Binnenschiffe kann es zu Wettbewerbsverzerrungen zwischen den
Binnenschiffahrtsunternehmen der einzelnen Mitgliedstaaten kommen. Diese Verzerrungen sollten
durch die Einfiihrung gemeinsamer Bestimmungen auf Gemeinschaftsebene beseitigt werden.

Angesichts des Subsidiaritdtsprinzips und um die erforderliche Einheitlichkeit und Transparenz zu
gewihrleisten, ist es zweckmiBig, daf die Gemeinschaft ein gemeinsames Modell fiir das
einzelstaatliche Schifferpatent festlegt, das von den Mitgliedstaaten ohne Umtauschpflicht gegenseitig
anerkannt wird und fiir dessen Ausstellung die Mitgliedstaaten verantwortlich sind.

;_\_l
-

4 ABL Nr. L 373 vom 31.12.1991.
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Die nationalen Wasserstrafien, die nicht mit dem Binnenwasserstraflennetz eines anderen Mitgliedstaats
verbunden sind, unterliegen keiner internationalen Konkurrenz. Es besteht daher keine Veranlassung,
die gemeinsamen Bestimmungen fiir den Erwerb der in dieser Richtlinie vorgesehenen Schifferpatente
dort zwingend vorzuschreiben.

Diese gemeinsamen Bestimmungen sollten vor allem auf eine erhohte Sicherheit der Schiffahrt und
den Schutz des menschlichen Lebens abzielen. Daher sind Mindestanforderungen festzulegen, die der
Bewerber erfiillen muf}, um das Schifferpatent fiir Binnenschiffe zu erwerben.

Die Anforderungen soliten sich zumindest auf das fiir das Fiihren eines Schiftes erforderliche
Mindestalter, die kérperliche und geistige Eignung des Bewerbers, seine Berufserfahrung und seine
Kenntnisse auf bestimmte Fachgebiete im Zusammenhang mit dem Fiihren eines Schiffes beziehen.
Aus Grilinden der Sicherheit des Schiffes und der an Bord befindlichen Personen, kbénnen die
Mitgliedstaaten zusitziiche Anforderungen insbesondere beziiglich der Kenntnis bestimmter ortlicher
Verhiltnisse stellen. Zusitzliche Berufskenntnisse sind fiir das Fiihren eines Schitfes erforderlich, das
gefdhrliche Giiter befordert oder fiir das Fiihren eines Radarschiffes.

Es empfiehlt sich, geeignete Verfahren fiir die Anpassung der Anhédnge dieser Richtlinie vorzusehen.
Der in der Richtlinie 91/672/EWG bezeichnete Ausschufl sollte daher beauftragt werden, die
Kommission bei der Anpassung der Anhidnge zu unterstiitzen -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN

Artikel 1

1. Die Mitgliedstaaten stellen, entsprechend den Bestimmungen dieser Richtlinie nach dem in Anhang |
beschriebenen gemeinschaftlichen Modell ein Schifferpatent fiir den Binnenschiffsgiiter- und -
personenverkehr, nachstehend "Patent" genannt aus.

2. Die Mitgliedstaaten ergreifen alle zweckdienlichen MafBnahmen, um die Getahr der Filschung
dieser Patente auszuschliefien.

3. Das Patent wird von der zustindigen Behorde der Mitgliedstaaten gemifl den Bestimmungen dieser
Richtlinie erteilt. Dabei wird den Besonderheiten der Wasserstrafien und den in Artikel | der Richtlinie
91/672/EWG des Rates bezeichneten Patenten Rechnung getragen, d.h., es wird unterschieden
zwischen

dem Schifferpatent fiir alle Wasserstralen der Mitgliedstaaten mit Ausnahme des Rheins stromautwiirts
ab der Spyckschen Féhre (Gruppe A) und

dem Schifferpatent fiir alle Wasserstrafien der Mitgliedstaaten, mit Ausnahme der Seeschiffahrtsstraen
gemiB Anhang II der Richtlinie 91/672/EWG des Rates und mit Ausnahme des Rheins stromaufwiirts
ab der Spyckschen Féhre (Gruppe B).
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4, Das Patent der Gruppe A oder B, das von den Mitgliedstaaten gemdfl den Bestimmungen dieser
Richtlinie ausgestellt wurde, gilt fiir alle WasserstraBen der Gemeinschaft der Gruppe A und B.

5. Vorbehaltlich der in Artikel 8 Absatz 2 vorgesehenen Bestimmungen gilt das gemaB der Revidierten
Rheinschiffahrtsakte erteilte Rheinschiffahrtspatent fiir alle Wasserstralen der Gemeinschatt.

6. Einzelstaatliche Schifferpatente, die durch die Richtlinie 91/672/EWG gegenseitig anerkannt
werden, im Anhang I dieser Richtlinie aufgefiihrt und vor dem 1. Januar 1996 ausgestellt wurden,
gelten ohne Umtauschpflicht weiter bis zu ihrem Verfallsdatum.

Artikel 2
Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

a) "Zustindige Behorde": die Béh(’irde, die von dem Mitgliedstaat beauftragt wurde, das Patent zu
erteilen, nachdem sie sich liberzeugt hat, da der Bewerber die erforderlichen Anforderungen erfiillt:

b) "Schiffsfiihrer”: die Person, die die notwendige Eignung und Befihigung zum Fiihren eines Schiffes
auf den WasserstraBen der Mitgliedstaaten besitzt und fiir die Navigation an Bord verantwortlich ist:

¢) "Mitglied einer Decksmannschaft”: eine Person, die regelmiBig am Fiihren eines Binnenschittes
teilgenommen hat.

Artikel 3

1. Diese Richtlinie gilt fiir Schiffsfiihrer von Binnenschiffen (Motorschiffe, Schleppbote, Schubbote,
Schleppkéhne, Schubverbidnde oder gekuppelte Zusammenstellungen) fiir den Giiter- und
Personenverkehr. \

2. Ein Mitgliedstaat kann nach Anhdrung der Kommission nationale Wasserstrafien, die nicht mit dem
Binnenwasserstraflennetz eines anderen Mitgliedstaats verbunden sind, von dieser Richtlinie
ausnehmen. Das unter diesen Bedingungen von dem Mitgliedstaat ausgestellte einzelstaatliche Patent
gilt nur auf diesem geschlossenen Netz.

Artikel 4
1. Der Bewerber muf die Mindestanforderungen gemidf Artikel 5 und 8 erfiillen, um ein Patent zu
erwerben. Das Patent trdgt die Aufschrift der Gruppe, A oder B, in der der Schitfstiihrer zum Fiihren

eines Schiffes befugt ist.

2. Die von den Mitgliedstaaten unter Einhaltung dieser Mindestanforderungen ausgesteliten Patente
werden gegenseitig anerkannt.
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Artikel 5

Fiir den Erwerb eines Patents muB der Bewerber mindestens 21 Jahre alt sein. Ein von einem
Mitgliedstaat fiir einen Bewerber ab dem Alter von 18 Jahren ausgestelltes Patent wird jedoch von den
anderen Mitgliedstaaten, die auf ihrem Gebiet ein Mindestalter von 21 Jahren vorschreiben, ab dem
Zeitpunkt anerkannt, zu dem der Schiffsfiihrer das 21. Lebensjahr vollendet hat.

Artikel 6

1. Die korperliche und geistige Eignung ist vom Bewerber durch ein édrztliches Zeugnis nachzuweisen,
das von einem von der zustindigen BehOrde bestimmten Arzt ausgestellt sein muf. Die &rztliche
Untersuchung bezieht sich insbesondere auf das Seh-, Hor- und Farbunterscheidungsvermogen, die
Motorik der oberen und unteren Gliedmafien sowie auf das Nerven- und das Gefdfisystem des
Bewerbers.

2. Der Inhaber eines Patents hat binnen drei Monaten nach Vollendung des 65. Lebensjahres und
weiterhin alle drei Jahre den Eignungsnachweis nach Absatz | zu erneuern; die Erncuerung dieses
Eignungsnachweises wird von der zustidndigen Behorde auf dem Patent vermerkt.

Artikel 7

1. Der Bewerber muf} eine mindestens vierjdhrige Berufserfahrung als Mitglied einer Decksmannschatt
an Bord eines Binnenschiffes nachweisen.

2. Die anzurechnenden Fahrzeiten miissen in das Schifferdienstbuch eingetragen und von der
zustdndigen BehOrde des Mitgliedstaats bestitigt werden. Die Berufserfahrung kann aut allen
Wasserstrallen der Mitgliedstaaten erworben werden. Bei Wasserstraflen, wie der Donau, der Elbe
oder der Oder, die zum Teil jenseits der Grenzen des Gemeinschaftsgebiets verlaufen, wird die auf
allen Abschnitten dieser Wasserstrafien erworbene Berufserfahrung angerechnet.

3. Die Mindestdauer der Berufserfahrung gemif Absatz 1 kann um hochstens zwei Jahre verkiirzt
werden,

a) wenn der Bewerber Inhaber eines von der zustdndigen Behdrde anerkannten Zeugnisses iiber eine
Fachausbildung auf dem Gebiet der Binnenschiffahrtsnavigation ist, die eine praktische Aushildung
im Fiihren von Schiffen umfafit; die maximal mdgliche Anrechnung von zwei Jahren wird nur
gewihrt, wenn die Dauer der Fachausbildung drei Jahre oder mehr betragt; '

oder
b) wenn der Bewerber eine Fahrzeit auf See als Mitglied einer Decksmannschatt nachweisen kann:

zur Anrechnung von maximal zwei Jahren mufl der Bewerber eine Berufserfahrung von mindestens
vier Jahren auf See nachweisen konnen;
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oder

c) wenn der Bewerber eine praktische Priifung liber das Fiihren eines Schitfes abgelegt hat, das
dhnliche Navigationsmerkmale aufweist wie dasjenige, das er zu fiihren beabsichtigt; in diesem Fall
vermerkt die zustdndige Behorde die eingeschrinkte Giiltigkeit auf dem Schifferpatent, bis der Inhaber
~ des Patents eine vierjihrige Berufserfahrung erworben hat.

4. Die Fahrzeit des Bewerbers als Mitglied der Decksmannschaft eines Binnenschiffes nach
vollendetem 21. Lebensjahr wird auf die Dauer der Berufserfahrung eineinhalbfach angerechnet.

Artikel 8

1. Der Bewerber muf} eine Priifung iiber seine beruflichen Fihigkeiten erfolgreich abgelegt haben;
diese Priifung mufl mindestens die in Kapitel "A" des Anhangs II aufgefiihrten Fachgebiete umfassen.

2. Vorbehaltlich der Zustimmung der Kommission kann ein Mitgliedstaat fiir das Verkehren auf
bestimmten WasserstraBen, mit Ausnahme der in Anhang II der Richtlinie 91/672/EWG des Rates
genannten SeeschiffahrtsstraBen verlangen, dal der Schiffsfiihrer zusitzliche Anforderungen iiber die
Kenntnis ortlicher Verhaltnisse erfiillt.

Mit dem gleichen Vorbehalt kann ein Mitgliedstaat von dem Fihrer eines Fahrgastschiftes aut
bestimmten beschrénkten Verkehrsriumen umfassendere Berufskenntnisse iiber die spezifischen
Bestimmungen in bezug auf die Sicherheit der Fahrgéste und insbesondere das Verhalten bei einem
Brand oder Schiffbruch verlangen.

Artikel 9

1. Fiir die Zulassung zum Fiihren eines Schiffes zur Beforderung gefihrlicher Giiter auf den
Wasserstrafien der Mitgliedstaaten muBl der Schiffsfiihrer, der Inhaber eines Schifterpatents ist. eine
Priifung iiber die Berufskenntnisse im Bereich der unter Kapitel "B" des Anhangs Il bezeichneten
Fachgebiete bestanden haben.

Die gemif den Vorschriften der Randnummer 10170 des ADNR ausgestellte Bescheinigung wird von
den Mitgliedstaaten als Nachweis dieser Kenntnisse anerkannt.

2. Erfiillt der Bewerber die unter Absatz 1 aufgefiihrten Bedingungen, bescheinigt die zustindige
Behorde die Befdhigung zum Fiihren eines Schiffes, das gefiahrliche Giiter befdrdert, durch einen
Vermerk auf dem Patent.
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Artikel 10

1. Fiir die Zulassung zum Fiihren eines Radarschiffes muf§ der Schiffsfiihrer, der Inhaber des Patents
ist, eine Priifung iiber die Berufskenntnisse auf dem Gebiet der in Kapitel "C" des Anhangs Il
aufgefiihrten Fachgebiete bestanden haben.

2. Erfiillt der Bewerber die unter Absatz | aufgefiihrten Bedingungen, bescheinigt die zustdndige
Behdrde die Befihigung zum Fiihren eines Radarschiffes durch einen Vermerk auf dem Patent.

Artikel 11

Wird von der zustdndigen Behorde ein Patent verweigert oder entzogen, hat sie dicse Entscheidung
zu begriinden.

Artikel 12

Gemih Artikel 13 dieser Richtlinie kann die Kommission die erforderlichen Mafinahmen ergreiten,
um das Modell des im Anhang I abgebildeten Schifferpatents anzupassen und die im Anhang I
aufgefiihrten Berufskenntnisse, die fiir den Erwerb des Patents erforderlich sind, zu erweitern.

Artikel 13

1. Bei der Durchfiihrung des Artikels 12 wird die Kommission von dem durch die Richtlinie
91/672/EWG des Rates eingesetzten AusschuB unterstiitzt.

2. Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Ausschufl einen Entwurf der zu ergreifenden
Mafinahmen. Der Ausschuf} gibt seine Stellungnahme zu diesem Entwurf innerhalb einer Frist ab, die
der Vorsitzende unter Beriicksichtigung der Dringlichkeit der betreffenden Frage festsetzen kann. Die
Stellungnahme wird mit der Mehrheit abgegeben, die in Artikel 148 Absatz 2 des Vertrages fiir die
Annahme der vom Rat auf Vorschlag der Kommission zu fassenden Beschliisse vorgesehen ist. Bei
der Abstimmung im Ausschufl werden die Stimmen der Vertreter der Mitgliedstaaten gemifB dem
vorgenannten Artikel gewogen. Der Vorsitzende nimmt an der Abstimmung nicht teil. Die
Kommission erldfit Mafnahmen, die unmittelbar gelten. Stimmen sie jedoch mit der Stellungnahme
des Ausschusses nicht iiberein, so werden diese Mafinahmen sofort von der Kommission dem Rat
mitgeteilt. In diesem Fall kann die Kommission die Durchfiihrung der von ihr beschlossenen
MaBnahmen um einen Zeitraum von hochstens einem Monat von dieser Mitteilung an verschicben.
Der Rat kann innerhalb des in dem vorstehenden Absatz genannten Zeitraums mit qualifizierter
Mehrheit einen anderslautenden Beschluf} fassen.



Artikel 14
1. Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschritten, um dieser
Richtlinie spitestens am 1. Januar 1996 nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich

davon in Kenntnis.

2. Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Absatz 1 erlassen, nehmen sie in den Vorschriften
selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

3. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

4. Die Mitgliedstaaten unterstiitzen sich erforderlichenfalls gegenseitig bei der Durchtithrung dieser
Richtlinie.
Artikel 15

Diese Richtlinie tritt am 20. Tag nach seiner Vertffentlichung in Kraft.

Artikel 16

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel, den:

Im Namen des Rates
Der Priasident
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ANHANG I

Modell des Schifferpatents fiir die Binnenschiffahrt
(85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau)

SCHIFFERPATENT FUR DIE
BINNENSCHIFFAHRT

1.XXX

2.XXX

3.01/01/1996 - F - Paris
4.02/01/1996

74484

8.AB

9.MD, R, Tonnen, Kw, xx
10.01/01/2061

11.

5.xxx

FRANKREICH

L da8 4

%%
e

* *i'

PERSONENVERKEHR
1. Name des Inhabers

3. Geburtsdatum und -ort
4. Ausstelhingsdatum des Patents
5. Ausstclhmgsmumnimer
6. Fotographic des Inhabers
7. Unterschrift des Inhabers
8. A Alle Wasscrstraien auller
dem Rhein
B Alle Wasserstrafien sulier

SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGOTER- UND

9. - GG-Gefihrliche Stoffe

10. Verfallsdatum
1.  Vemmerkie)

Seeachiffahrtsstraficn und dem Rhein

- R-Radar

- Klasse und Tragfihigheit des
" Schiffes, fur die das Patent gilt
(Tomnen, kw, Fahrgiste)

Einschrinkung(en)

Modell der
Europiischen Union
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ANHANG II

Erforderliche Berufskenntnisse fiir den Erwerb des Schifferpatents fiir die Binnenschiffahrt

Allgemeine Fachgebiete fir den Giiter- und Personenverkehr:

1. Navigation

a) Kenntnis der Strecken- und Signalisationsregeln der Binnenwasserstrafen, inshesondere der CEVNI
(Europdische Binnenschiffahrtsstrafien-Ordnung);

b) Kenntnis der wichtigsten geographischen und hydrographischen allgemeinen Merkmeie der
Hauptbinnenwasserstrafien;

¢) Kenntnis des Betonnungssystems;

d) Befdhigung zur Verwendung von nautischen Unterlagen (Karten, nautische Gutachten usw.) und
Navigationsinstrumenten (Kompal, Ultraschallsonde usw);

e) Befahigung, die Position des Schiffes unabhingig von der Wetterlage zu bestimmen (eingeschrinkte
Sicht, Eis usw.).

Zum Erwerb eines Patents der Gruppe B gemiiff Artikel 1 dieser Richtlinie sind keine
spezifischen Kenntnisse iiber die Navigation auf Seeschiffahrtsstrafien erforderlich, dies betrifft
insbesondere einige der unter der Rubrik d) aufgefithrten Fachgebiete, wie die Navigation mit
"KompaB oder die Verwendung einer Ultraschallsonde.

2. Manovrieren und Fihren des Schiffes

a) Fiihren des Schiffes unter Beriicksichtigung des Einflusses von Strémung und Wind sowie des
Tiefgangs;

b) Zweck und Funktion des Ruders und der Schiffsschraube;

¢) Ankern und Festmachen auch unter schwierigen Bedingungen

d) Ausfiihrung der Ein- und Ausfahrmangver in eine Schleuse oder einen Hafen sowie der Ausweich-
und Uberholmandver.

3. Bau und Stabilitiit des Schiffes

a) Grundkenntnisse im Schiffbau, insbesondere im Zusammenhang mit der Sicherheit von Personen
und des Schiffes;

b) Grundkenntnisse tiber die wichtigsten Elemente der Schiffsstruktur;
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¢) allgemeine theoretische Kenntnisse der Schwimmfahigkeit und der Stabilitétsregeln:

d) MaBnahmen, die die Stabilitdt des Schiffes unter verschiedenen Bedingungen gewihrleisten.

4. Schiffsmaschinen

a) Grundkenntnisse iiber den Bau und die Arbeitsweise der Motoren, um deren einwandfreies
Funktionieren sicherzustellen;

b) Funktionskontrolle der Haupt- und Hilfsmotoren und Verhalten im Storfall.

5. Laden und Lischen
a) Anwendung der Tiefgangsanzeiger;
'b) Bestimmung des Ladegewichts anhand des Eichscheins;

¢) Laden und Léschen

6. Verhalten unter besonderen Umstiinden

a) Maflnahmen im Falle einer Havarie, einer Kollision oder des Auflaufens (vor, wiahrend und nach
dem Ereignis), einschlieBlich Abdichtung eines Lecks;

b) Bedienung von Rettungsgeriten und -ausriistungen;
c) erste Hilfe bei Unfillen;
d) Brandverhiitung und Anwendung der Feuerloschgerite;

e) Reinhaltung der Wasserstrafien.

7. Nachrichteniibermittlung

Kenntnis der Anwendungsverfahren des Sprechfunks.

8. Grundkenntnisse iiber die Beférderung gefiihrlicher Stoffe und das Fiihren von Radarschiffen
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Kapitel B. Fiir die Beforderung gefiihrlicher Giiter vorgeschriebene zusiitzliche Suchgebiete

a) Kenntnis der internationalen Verordnungen und Empfehlungen iiber die Beforderung geféhrlicher
Giiter auf dem Wasser;

b) allgemeine Vorschriften iiber die Beforderung gefahrlicher Giiter;

c¢) besondere Mafinahmen, die wihrend des Ladens und Loschens geféhrlicher Giiter und wihrend der
Fahrt zu treffen sind;

d) Signilisation der Schiffe und die Etikettierung der Giiter;

e) Unfallverhiitungsmafinahmen und Mafinahmen, die wihrend und nach einem Untall zu treffen sind.

Kapitel C. Fiir das Fithren von Radarschiffen vorgeschriebene zusiitzliche Fachgebiete

a) Theoretische Kenntnisse im Bereich der Radartechnik: allgemeine Kenntnisse iiber Radiowellen und
die Funktionsweise des Radar;

b) Befdhigung zur Anwendung des Radargeridts, Auswertung des Radarbilds, Analyse der von dem
Gerit gelieferten Informationen und Kenntnis der Grenzen von Radarinformationen:

¢) Anwendung des Weitwinkel-Geschwindigkeitsmefigerits

d) Kenntnis der CEVNI-Regeln iiber die Radarnavigation.
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